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MONTTORE DELLE STRADE FERRATE 


in © nie i E mite ie 7 n e 


AININO XIX 


Entrando nel suo XIX anno di vita, il Mo- 
NITORE non solo ritiene superfluo il fare nuove e 
straordinarie promesse, ma anzi, seguendo questa 
via, crederebbe far torto alla benevolenza finora 
dimostratagli dai suoi cortesi associati e lettori. 

Esso trova quindi sufficiente il confermare che 
non verrà mai meno al suo programma, e che 
non tra!ascierà di fare tutto il possibile per trat- 
tare sempre più convenientemente e secondo la 
loro importanza, quelle materie a cui si è par- 
ticolarmente consacrato. 

Astenendosi, come in passato, dalle vuote 
discussioni teoriche , nonchè dalle polemiche 
oziose e personali, si manterrà fermo nel campo 
dei fatti positivi e dei veri interessi nazionali 
che avrà sempre di mira, seguendo colla mas- 
sima cura le più importanti questioni ferroviarie 
ed industriali che si vanno agitando in Italia ed 
all’ estero. Farà all’ uopo larga messe di notizie 
bene appurate, e si studierà di offrire un quadro | 


completo delle opinioni più serie ed autorevoli 
nelle accennate materie 

Nè infine risparmierà tempo e fatica, perchè 
la sua Guida possa riuscire di vera utilità a 
chiunque abbia interesse nelle imprese di opere 


pubbliche. 
Con tali intendimenti, e nulla trascurando 


anche dal lato materiale, il MonitorE spera di 
continuare il suo cammino, aiutato da quel pub- 
blico favore di cui si vide sinora onorato. I 


Preghiamo vivamente quei pochi associati, il cui 
abbonamento è scaduto colla fine del 1885, e che non 
l’ hanno ancora rinnovato, a volercene rimettere l’im- 
porto con vaglia postale, oppure con biglietti di Banca 
in lettera raccomandata. 


UL’ AMMINISTRAZIONE 
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LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 18981 


Come abbiamo fatto negli anni scorsi, ei accingiamo 
anche stavolta di buon grado ad una minuta rassegna 
della Zelacione Statistica sulle Costruzioni e sull’ Eser- 
cizio delle Strade ferrate Italiane per l' anno 1884, 
testè pubblicata in Roma dalla tipografia eredi Botta, a 
cura dell'on. comm. Valsecchi, èx-Direttore generale della 
ora cessata Direzione generale delle Strade ferrate italiane 
presso il Ministero dei lav ori pubblici. 


La relazione è dedicata a S. E. il comm. F. Genala, 
ministro dei lavori pubblici, e forma materia ad un grosso 
volume in 4° di circa 600 pagine fra testo e tabelle al- 
legate, a cui va unita una bella carta delle Ferrovie Ita- 
liane al }° novembre 1885 indicante le nuove linee in 


costruzione ed in progetto. 

Il volume é diviso, come già uci precedeuti ultimi anni, 
in quattro parti, 

La parte prima riguarda le costruzioni ferroviarie per 
couto diretto dello Stato, già autorizzate da leogi spe- 
ciali anteriori a quella del 29 luglio 1879, n. 5002, 

La parte seconda concerne la costruzione di nuove linee 
di completamento della Rete ferroviaria del Regno in 
esccuzione delia predetta legge 29 luglio 1879, 

La parte terza comprende la custruzione di ferrovie 
concesse all'industria privata, cou appendice sulla conces- 
sione, costruzione ed esercizio delle tramvie. 

Iufive la parte quarta tratta dell’ esercizio delle strade 
ferrate italiane, 

Comincierem» senz® altro il cousueto esame particola- 
reggiato di ciascuna di queste parti, non senza però 
prima tributare i dovuti encomii all'on. comm. Valsecchi, 
nel quale a dottrina e spiccata intelligenza va unita una 
rara modestia, come bev appare dalle poche purole colle 
quali egli indirizzava questo suo lavoro a S. E. il ministro 
dei lavori pubblici. 

La prima delle quattro parti della Relazione comprende 
le ferrovie Calabro-Sicule (1°, 2° e 3° periodo) la ferrovia 
Asciano-Grosseto, la ferrovia ligure, e la ferrovia Savona- 
Bra cou diramazione Cairo-Acqui, costrutte per conto di- 
retto dello Stato. 

I, — Zerrovie Calabro-Sicule. 

È; Queste ferrovie, come nelle precedenti relazioni, sono 
distinte in tre periodi. Relativamente alle linee del primo 
periodo, cioè quelle comprese nella legge 31 agosto 1868 
(con uno sviluppo di chilometri 640), la Relazione ripe- 
tendo quanto ebbe già u dire nei pausssti anni, ci in- 
forma che i lavori per la loro costruzione appaltati al- 
l'impresa Vitali, Churles, Picard e C., sono da anni ese- 
guiti: salva però la liquidazione delle espropriazioni che 
neppure nell’anno 1884 ha potuto essere ultimata, rima- 
nendo quindi tuttora a mani del Governo fparte del de- 
posito costituito per garanzia di questi obblighi dell’Im- 
presa, in forza dell'art. 5 della transazione approvata con 
legge 31 dicembre 1877, n. 4221, 

Così neppure nell'anno 1884 hanno avuto luogo lavori 
di compimento sulle dette linee. Si crele quindi inutile 
di riprodurre i prospetti relativi. 

Quanto ai lavori di mavutenziene straordinaria eseguiti 
a tutto il 1884 dalla Società delle Ferrovie Meridionali 
per conto dello Stato, ricaviamo da un apposito prospetto 
j seguenti dati: 

Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il ]N84: 

Rete Continentale =. . L. 9,464,254.77 
Rete Sicula. » 12,541,717.99 


Totale complessivo L. 22,000,972.76 
Sommando questa cifra con quelle dei prospetti e B 
della Relazione pel 1883, si ha l'importo dei lavori per 
la costruzione delle dette ferrovie a partire dalia cessa- 


zione della Società Vitali-Charles-PicafA e Comp. fivo a 
tutto il 1884, come dal seguente specchietto. 

Rete Calabra... . . L. 16,497,223.57 

Rete Sicula . » 16,087,124.99 


Totale L. 32,984,348.56 

2. Il secondo periodo abbraccia le ferrovie Calabresi e 
le ferrovie Sicule, costrutte in forza della iegge 28 ago- 
sto 1870, n. 9858. 

Per l’articolo 7 della predetta legge erano da costruirsi 
le seguenti lince e tratti di linea calabresi ora tutti aperti 
all’ esercizio: 

a) tronchi della linea Taranto-Reggio (da 

Cariati all'Assi) . Km. 158 + 800 

3) linea Eboli Potenza-Metapanto .  » 192 

c) liuca dall'Jonio a Cosenza . .. > 


Sviluppo totale Km. 419 +- 400 


Gli appalti di lavori compresi sotto le lettere a e c 
sono da tempo liquidati. Per alcuni dei tronchi compresi 
sotto la lettera 3, stante gravi divergenze colle Imprese 
circa i maggiori compensi che si pretendono, talune delle 
quali formano oggetto di giudizi, non ha ancora avuto 
luogo il pagamento a saldo, Pei tronchi Potenza-Trivigno- 
Grassano non sono ancora compiuti i conti finali: pei 
tronchi Muro Bella -Picerno-Putenza, furono presentate le 
liquidazioni, ma non fu ancora emesso il certificato di 
collaudo definitivo. 

Le ferrovie Sicule del secondo periodo, consistono nei 
seguenti tratti di linea: 

a) dalla stazione centrale al porto di Pa- 


lermo . .0.0.0 0. +++ Km. 64100 
5) da Lercara a Porto Empedocle della 

linea Palermo-Porto Empedocle . . . » 664900 
c) da Leonforte a Licata della linea Ca- 

tania-Licata . ... +... > 1184 500 


e così in tutto . . . . . Km. 191 + 500 

Di dette ferrovie due brevi tratti rimanevano e ri- 
mangono a compiersi, cioè: quello dalla stazione di Licata 
al porto che fu dato in appalto ed è in corso d'esecuzione 
e quello comprendente la galleria 1° Fucile, la cui co- 
struzione ha dato luogo, come si disse, a gravi difficoltà 
e ad una lite coll’ Impresa, tuttora pendente, riguardo 
alla quale sono in corso trattative di componimebvto. I 
lavori quindi procedettero anche durante il 1884 con len- 
tezza e furono talora sospesi. 

Non occorre ripetere che tatte le linee di questo se- 
condo periodo sono aperte all'esercizio, ad eccezione dei 
suaccennati due tratti: all'uno dei quali però (galleria 
18 Fucile) supplisce, una variante provvisoria. 

3. Le linee del terzo periodo, sono quelle costrutte in 
forza della leoge 18 luglio 1878, e cioè: 


linea delle Caldare . . . . Km. 27-+ 500 
linea di Vallelunga... +.» 504400 


Totale Km. 83 +- 900 


Sulla linea delle Caldare, aperta all'esercizio vel 1880, 
non è occorso durarte il 1884 alcun lavoro in conto di 
costruzione. 
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Pei due tronchi che compongono questa linea gli atti 
di collaudo non furono ancora approvati, ma si ritiene 
che debba quanto prima venirsi ad una conclusione. 

Dei quattro tronchi nei quali era divisa la linea’ di 
Vallelunga, alla five del 1&$4 rimaneva ud aprirsi all’e- 
sercizio soltanto quella parte del terzo tronco che com- 
prende la galleria di Marianopoli, il quale tronco poi 
potè aprirsi al pubblico esercizio col 1° agosto u. s. con 
un'anticipazione di giorni 452 sulla data prestabilita pel 
compimanto dei lavori che scadeva col 25 ottobre 1886. 

Le somme autorizzate a tutto l’ auno 1884 per la co- 
struzione delle ferrovie Calubro Sicule del 2° e 3° periodo, 
ammontavano a_. . . . L. 285,801,427.00 

Il totale delle spese sostenute a tutto 
il 1884 era di. . . . . + > 292,038,788.57 


e si ebbe così un'eccedenza delle spese 


sulle somme stanziate di . . . . L.  6,237,361.07 


Il prospetto dei tronchi delle ferrovie Calabro-Sicule del 
2° e 3° periodo aperti all'esercizio al 31 dicembre 1884 
rimane quale era alla fine del 1881, giacchè, come si è 
detto, la galleria di Marianopoli è stata aperta all’ eser- 
cizio soltanto nell’anno 1585. 

Come per lo innanzi, anche durante il 1884 la Società 
delle strade ferrate Meridionali, provvide, secondo le nor- 
me della propria Amministrazione , alla esecuzione di la- 
vori di compimento, miglivvramento e di straordinaria 
manutenzione, e ciò previa la debita autorizzazione del 
Mipistero, ed in forza dell'art. 6 della convenzione di eser- 
cizio. L'ammobvtare poi le tenne rimborsato semestralmente 
in bnse alle spese effettive incontrate, colla aggiunta 
degli interessi, | 

Il numero delle giornete di operai impiegati nella co- 
struzione delle ferrovie Calabro-Sicule pel 1884 fu di 
261,467 contro uu'importo di L. 2,883,629.24 per lavori 
eseguiti. Dal 1870 a tutto il 1884 il numero delle gior- 
nate di operai fu di 38,568,159, contro un importo totale 
di L. 242,872,494.49. 

Risulta quindi che iu media ad ogni giornata di operai 
consunta nell’ anno 1884 corrisponde un lavoro del costo 
di lire 11.03 e che in media generale il costo del lavoro 
corrispondente ad una giornata di operaio dal 18570 al 
1884 è di lire 6.29. 

Durante l’anno 1884 non si è fatta alcuna ordinazione 
di materiale mobile di prima dotazione per le ferrovie 
Calabro-Sicule. Valgono quindi per detto materiale i dati 
inseriti nella precedente relazione per l'anno 1883. 

Per l’ impianto di linee telegrafiche lungo le predette 
ferrovie, si spesero dal 1870 a tutto il 1884 L. 354,810.96, 
le quali divise per lo sviluppo dei trovchi aperti all'eser- 
cizio in chilometri 687 danno nba spesa unitaria in cifra 
tonda di lire 516 per chilometro di ferrovia. 

Le spese di amministrazione incontrate nell’anno 1884 

per le ferrovie Calabro-Sicule ascesero a L. 411,982,75, 
- delle quali L. 381,814.95 per spese locali, e L. 30,167.80 
per spese geuverali, e riferentesi sì l'uno che l'altro alla 
direzione e sorveglianza dei lavori. 

Le spese d’ amministrazione sostenute nei diversi anni 
a partire dal 1870 a tutto il 1884, ammontarono alla 
cifra totale di L. 17,536,238.7&, comprese però anche le 


e degli interessi materiali 3 


spese di amministrazione per i lavori di compimento delle 
linee del 1° periodo. 

Confrontando questa cifra cogli importi pei lavori delle 
linee del 1°, 2° e 3° periodo cioè: 

per le linee del 1° periodo (lavori di 
compimento)... L. 

per le linee del 2°e 3° periodo (incluso 
il materiale mobile e il telegrafo; 


52 584,348.56 


> 260,872,212.08 


In tutto L. 293,456,560.64 


si ha la media generale del 0.97 per cento delle spese 
d’amministrazione in confronto dell'ammontare dei lavori 
relativi. 

L’ importo complessivo delle spese di amministrazione 
è ripartito come segue: i 

Per studio e compilazione di progetti L. 1,355,360.42 

Per direzione e sorveglianza di lavori » 16,180,928.36 


Totale come sopra L. 17,536,288.78 


Riassumendo quanto venne sin qui esposto intorno alle 
spese per le linee del 2° e 3° periodo a tutto il 1884, si ha: 
1. Ammoptare dei lavori e delle provviste netto dai 


ribassi d'asta... . . 0.0, L. 242 872,494 49 
2. Somme certificate per materiale 
mobile » 17,6044,907.2 


3. Somme certificate per telegrafo >» 
4. Spese di amministrazione . . >» 


3034,811.96 
1'7,536,288.78 
Totale L., 278,408,000 86 

Si deducono le ritenute di garanzia 


tuttora a mani dell’Amministrazione —» 6,196,716.41 


Differenza pari alle somme certificate 


a tutto il 1884. L. 272,211,784.45 


I. — Ferrovia Asciano-Grosseto. 
Questa linea aperta all’ esercizio da parecchi anni non 
ha dato luogo nell’anno 1884 a verun lavoro o paga- 
mento in conto costruzioni. 


III. — Ferrovia Ligure. 

La ferrovia del litorale ligure si suddivide per la parte 
costrutta dallo Stato nelle tre seguenti sezioni: Riviera 
di Levanto, fra Massa e Genova con uno sviluppo di 
km. 121; Riviera di Ponente, fra Voltri e il confine fran- 
cese, con uno sviluppo cdi km. 144; Traversata di Genova, 
fra le stazioni di piazza Brignole e piazza Principe con 
uvo sviluppo di km. 3. Totale km. 268 non compreso il 
tronco di km. 14 fra Genova e Voltri che completa la 
sezione di Povevte e che fion venne costrutto dallo Stato. 

Le tre sezioni della ferrovia Ligure suaccennate sono 
completamente aperte all’ esercizio da parecchi anni, e 
durante l'annata ]884 il Governo non vi ha eseguito di- 
rettamente alcun lavoro; bensì ha atteso, per mezzo della 
Direzione tecnica residente in Genova, alla sistemazione 
di varie liquidazieni e pendenze; fra queste liquidazioci e 
pendenze vanno notate per eccezionale importanza quelle 
colle imprese Wirz Foldi e Martino Paglia, appaltatrici, 
la prima, del tronco da Sestri-Levante a Levanto e la 
seconda del tronco da Monterosso a Montenero ormai si- 
stemate completamente, salve alcune formalità d’ammi- 


» Distrazione. 


, Monitore delle Strade Ferrate 
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Non restano più a definire se non poche liquidazioni e 
vertenze di minor conto con appaltatori, e alcune liti 
riguardanti le espropriazioni, ridotte queste ultime sul 
principio del 1885 al numero di due. 

Coll’ assegno dell’anno 1882 rimase esaurita la somma 
preventivata per ultimazione det lavori di costruzione 
della ferrovia Ligure, secondo il riparto che ha servito di 
base agli stanziamenti delle spese per le vecchie ferrovie, 
di cui uell’art. 25 della legge 29 luglio 1879, n. 2002 
(serie 2°), | 

Detto assegno era di . . . . L. 2,000,000.00 
a cui aggiungendo il residuo dell’anno 1881 » 1,814,107,76 
si avevano disponibili pel 1SS2 . L, 3,844,107.76 

L'ammontare dei pagamenti eseguiti 
nell'anno 1882 fu di . L. 803,203.98 
e quello dei pagamenti ese- 
guiti nel 1883 di . . » 149,567.57 

Totale L. 946,77].05 946,771.55) 

Rimaneva al 31 dicembre 1883 un avanzo 
sulla somma disponibile per lo stesso anno 
di a da a a duel L,. 2,897,336.21] 
che venne esaurito nel 1884 unitamente 
ad altra somma pagata nell'anno stesso 
sul capitolo 118 del bilancio del Ministero 
dei lavori pubblici, di +. 0. +. +.» 6,016,922.27 

In complesso quindi l'importo dei pa- 
gamenti eseguiti durante l’anno 1884 ri- 

@VRA . 0.006 00 L. 8,914,258.48 


Alle spese ancora a farsi per questa ferrovia in conto 
costruzioni, si provvede a partire dal 1° Iuglio 1885 coi 
fondi all'uopo assegnati nell’ allegato 2 al capitolato an- 
nesso al contratto di esercizio della rete Mediterranea, 
approvato colla legge 27 u. s. aprile, n. 3048. 

L'importo totale dei lavori eseguiti per le ferrovie liguri, 
prima dall’ assubtrice Società del Credito Mobiliare ita- 
l'ano, poi direttamente dallo Stato fino a tutto il 1884, 
è di L. 179,731,426.49, non compresi i lavori di compi- 
mento stati eseguiti a cura dell’ Amministrazione delle 
ferrovie dell’ Alta Italia che esercitava quella ferrovia; 
lavori relativi per lo più a costruzioni e sistemazioni di 
stazioni, o ad opere di consolidamento, e la cui spesa 
venne man mano autorizzata dal Ministero. 


IV. — Ferrocie SavonanBra e Cairo- Acqui. 


Sulle ferrovie Savona-Bra a Cairo-Acqui costrutte dal- 
l'impresa I. Guastalla ed aperte all'esercizio in settembre 
1874, occorsero lavori per riparazioni di guasti ed altri 
d’ urgenza ai quali ha provveduto, fino alla sva cessa- 
zione, l'Amministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia. 

L'impresa stessa ha ora in corso le pratiche occorrenti 
per la liquidazione delle espropriazioni, ad essa tuttora 
incombenti in forza dell'art. 5 della transazione 9 no- 
vembre 1883, a cui si riferisce la legge 2 marzo 1884, 
p. 1955, e che terminava ogni vertenza colla Impresa 
mediante il pazaviento di lire 11,790,000, In conformità 
allo stesso articolo, l’' Ammibistrazione ha tuttora a sue 
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mani il deposito cauzionale in rendita fatto dalla Impresa 
e il residuo del forfait in lire 312,173.36, e ha già dato 
nel corso del 1$84 le disposizioni di sua competenza in- 
dicate dall’ alinea del detto articolo, perchè l’ esame dei 
documenti per la liquidazione delle espropriazioni abbia 
luogo in contradditorio d’ ambe le parti contraenti: in 
seguito di che, adempiuto ogni obbligo della Impresa, il 
detto pegno dovrà essere svincolato. 


Lo sviluppo delle ferrovie dello Stato costrutte in forza 
di leggi anteriori a quelle del 29 luglio 1879, pel com- 
pletamento della rete ferroviaria del regno, è in cifra 
tonda il seguente: 

a) Ferrovie Calabro-Sicule . Im. 1,334 

Db) Ferrovie Asciano Grosseto, Liguri, Savona- 

Bra e Cairo-Acqui . . ..0.0.0. 0. 501 


Totale Km. 1,835 
dei quali al 31 dicembre 1884 erano in esercizio » 1,828 
e rimanevano quindi da aprirsi... . Km. 7 
circa, cicè il tratto della linea Vallelunga corrispondente 
alla galleria di Marianopoli (aperta all’esercizio nel 1885 
come fu detto) oltre il prolungameuto di chilometri l 
dalla stazione al porto di Licata e al tratto di metri 1650 
della linea Catania-Licata corrispondente alla galleria 1* 
Fucile ora esercitato, come fu esposto, per mezzo d’una 
variante provvisoria. (Continua). 


STATISTICA INTERNAZIONALE FERROVIARIA 


Le ferrovie della Finlandia e del Lussemburao 
nel 1882. 


Circa queste ferrovie ecco quanto troviamo di più ri- 
marchevole nella Statistica internazionale delle ferrovie 
europee pubblicata dalla Commissione di Vienna. 
Alla fine del 1882. la Finlandia aveva 832 chilometri 
di ferrovie costrutte, tutte di proprietà dello Stato e da 
lui esercitate. 
Il primo tronco di ferrovia nella Fiulandia venne aperto 
all’ esercizio nell’anno 1862. 
Dei predetti 832 chilometri, 20 erano, alla fine del 
1882, u doppio bivario. 
La lunghezza totale dei binari era di chilom. 1,013, 
dei quali 789 in ferro e 224 in acciaio. 
L'estensione delle vie di percorso era, in rapporto alla 
lunghezza totule delle linee, del 84 per cento, e quella 
dei binari di manovra, di servizio, ecc., del 16 per cento. 
L'ammontare del capitale autorizzato a tutto il 1882 
era di fr. 61,778,586. Le risorse finanziarie erano di fr. 
62,625,876, tutte in obblicazioni. 
Le spese d'impianto a tutto il 1882 ascendevano a fran- 
chi 69,862,000, con unu media chilometrica di fr. 102,286, 
Relativamente poi al materiale rotabile delle ferrovie 
della Finlandia, alla fine del 1882, togliamo dalla tabella 
3° le seguenti cifre: 
Quantità del materiale: 
Locomotive... , . 0. Dn. 98 
Vetture viaggiatori . . . » 248 
Carri merci SI » 2,177 

Le vetture vieggiatori presentavano la capacità di to- 


e degli interessi materiali 


i or 


tali 7,909 posti, i carri merci quella di 10,397 tonnellate. 

Il percorso dei treni fu di chilometri 1,043,688 per 
quelli dei viaggiatori, e di chilometri 806, 127 per i 
treni-merci. 

I viaggiatori trasportati furono in totale 1,812,629. 

Il percorso medio d’ogui viaggiatore fu di chilometri 
37.48. 

Le mercanzie trasportate diedero un 
tonn. 


eso totale di 
615,750, così distinte fra le seguenti categorie: 


Bagagli Lau .- +. tonn. 2,914 
Merci a grande velocità a » 5,687 
Merci a piccola velocità . . » 637,149 

Tutale tonn. 645,750 


Il percorso medio d’una tonnellata fu di chilom. 107.13, 
Gli introiti nell'esercizio 1882 furono i seguenti : 
a) Trasporto di viaggiatori fr. 2,908,527. 
con una media di fr. 3,556 per chilometro, di fr. 1.53 
per viaggiatore e di cent. 4.35 per viaggiatore- chilometro. 


9) d'risporio di merci: 

Bagagli . . Pa ae 2,901] 
Merci a grande velocità . 00. DO 126,301 
Merci a piccola velocità , » 4,476,399 
Totale fr. 4,685,(01 
con una media di fr. 5,631 per chilometro esercitato, 
di fr. 7.25 per tonvellata, e di cent, 6.77 per tonnellata 
chilometro. 
Gli introiti totali, comprese le entrate diverse, furono 
di fr. 7,916,726 
Le spese d'esercizio furono in totale di fr. 4,742,753, 
con una media di fr, 5,700 per ogni chilometro eserci- 
tato, di fr. 2.50 per chilometro di treno e di cent. 6.95 
per chilometro di asse. 
L'eccedenza totale degli introiti sulle spese fu pertanto 
di fr. 3,174,023, il rapporto delle seconde coi primi es- 

sendo del 59.9) per ceuto. 
Il prodotto lordo chilometrico eccedette la spesa chilo- 
metrica di fr. 3,815. 
In quanto al personale, la statistica ci ricorda che nel 
1882, sulle ferrovie della Finlandia vi erano 1,583 impie- 


gati. 


Passiamo ora alle ferrovie del Lussemburgo, coll’avver- 
tenza che la Statistica non si occupa, sotto questo titolo, 
della ferrovia Guglielmo di Lussemburgo (175 chilom.), 
la quale essendo esercitata dalla Direzione generale delle 
ferrovie dell'Alsazia e della Lorena, viene perciò compresa 
fra le ferrovie della Germania, Resta quiudi la sola fer- 
rovia Principe Evrico la cui lunghezza a tutto il 1882 
era di 149 chilometri. 

A doppio biuario non si contavano che 22 chilometri, 

La lunghezza totale dei binari era di chilom. 200, dei 
quali 159 con rotaie in ferro, e 41 cun rotaie in acciaio. 

L'estensione delle vie di percorso era, in rapporto alla 
lunghezza totale delle linee, del 86 per cento, e quella 
dei bipari di manovra, di servizio, ecc., del 14 00. 

Alla fine del 1882 le spese d' impianto sommavano 8 
fr. 44,523,102, cioè a fr. 298,812 per ogni chilometro. 

Per quanto riguarda il materiale rotabile, le ferrovie 
del Lussemburgo avevano alla fine del 1382: 


Lecomotive . ..... n. 34 
Vetture viaggiatori . . . >» dl 
Carri merci o. +... è... d 812 


con una capacìtà di 1,445 posti per viaggiatori e 8,918 
tonnellate di mercanzie. 
I viaggiatori trasportati furono 438,550 di cui: 


Di 1° classe . . . n. 5,701 
"0 E 49,118 
»D 3 » UU... » 383,731 

Totale n. 438,550 
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Il percorso medio d'o@ni viargiatore fa di chilom. 15. 
La media dei viaggiatori per ogni asse di vettura fu di 
1.27. La rapporto fra i posti occupati e quelli offerti fu 
del 7.22 per ceuto. 

Le mercanzie trasportate furono del peso totale di 
1,925,334 tonnellate, così distribuite: 


Bacaeli . . . -. . + ftonv. 464 
Merci a grande velocità. . |. » 737 
Merci a piccola veloc:tà È » ],921,713 
Bestiame . ..0.0 0... » 2,420 

Totale tonn. 1,925,234 


\ Il percorso medio d'ana tonnellata fu di chilom, 19.00. 
Il pro dei carichi effettuati, colla capacità disponibile 
fu del 63.72 per cento. 

Gl'intro.ti ricavati dal trasporto viaggiatori furono di 
fr. 247.911, con una media di fr. 1,850 per chilometro, 
di fr. 0.16 per viaggiatore e cent. 3.69 per viagglatore- 
chilometro. 

Il trasporto merci fruttò fr, 2,276,339 con una media 
di fr, 15,279 per chilometro, di fr. 1.19 per tonnellata e 
cent. 6.12 per tonnellata-chilometro. 

Gl'introiti totali, comprese le entrate diverse, furono di 

2: 590, 165. 

Il totale delle spese d’ esercizio sommò a fr 1, 604,926, 
con una media di fr. 10,771 per chilometro, di fr. 229 
per chilometro di treno, e di cent, 10.00 per chilometro 
di asse, 

Gli introiti adnngue superarono le spese di fr. 985,239, 
il rapporto delle seconde coi primi essendo del 62 0ly. 

Il prodotto lordo per ogni chilometro eccedette la spesa 
di fr. 6.011. 


fr. 
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Informazioni Particolari 
pei. MONITORE 


L'allro giorno l'on. Genala, accompagnato dal co- 
lonnello Di Lenna, visito i lavori della stazione di 
Trastevere, approvando le disposizioni prese dalla 
Mediterranca. A tal riguardo e’ importa di osservare 
quanto sia errato l'asserto che il Governo non voglia 
spingere le costruzioni ferroviarie e che le Società 
male si prestivo ad eseguirle. La Mediterranea, ad 
esempio, oltre all'avere iniziati i lavori della stazione 
di Trastevere, della stazione di Capua, del raddoppia- 
mento di binario fra Napoli e Casalnuovo, lavori 
tutti della direttissima Roma-Napoli, ha fatto gia vi- 
sitare dal comm. Oliva la intiera linea Eboli-Reggio, 
stabilendo a Sapri una divisione dei lavori per com- 
pletare gli studi fino a Castrocucco. Solo chi cono- 
sce le località nelle quali le nuove linee devono 
essere costrulte e le difficolta delle comunicazioni, 
puo comprendere come sia stata necessaria una gran- 
dissima attività per giungere a tale risultato. Quindi 
appare che il Ministero ha agilo con molta energia 
verso le Società e che queste hanno corrisposto con 
pari buon volere alla richiesta governativa. 

Quanto. al progetto della nuova stazione di Capua, 
sappiamo che esso e elaborato in relazione alle con- 
dizioni cui la nuova stazione dovrà soddisfare, cioè 
di transito della direttissima Roma-Napoli e di sosta 
pel tronco Napoli-Caserta, tenuto inoltre conto del 
maggiore movimento che si dovrà sviluppare dopo la 
costruzione della linea Capua-Sparanise-Gaceta. 


>< 
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Vennero fatti alcuni appunti da qualche giornale 
sulle forniture del materiale d'esercizio ordinate dalle 
Amministrazioni ferroviarie, accusando queste di aver 
violato le condizioni del contratto, ed il Governo di 
non aver sapulo tutelare efficacemente gl’ interessi 
dell’ industria nazionale. Nulla di vero in tutto ciò, 
perchè le aggiudicazioni del materiale non vennero 
ancora falle, e alle gare indette furono chiamate tutte 
le Ditte nazionali. 

>< 


Possiamo assicurare essere affatto prematura la 
notizia, pubblicata in questi giorni da qualche foglio, 
che siasi ottenuto l' accordo tra il Ministero dei la- 
vori pubblicì ed i rappresentanti della Società della 
ferrovia Mantova-Modena pel riscatto di questa linea. 

Aggiungiamo anzi che le traltative dovettero venire 
sospese in seguito alla organizzazione del nuovo Ispet- 
torato Generale delle ferrovie, al quale sara ora de- 
voluta la traltazione di questo allare. 


Psi 
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Teri ebbe luogo la preannunciata inaugurazione della 
ferrovia Taranto-Laliano con T intervento dell’ on. 
ministro Grimaldi, delle principali Autorità della pro- 
vineia, del Direttore d’ esercizio del 2.0 Comparti. 
mento della Mediterranea, comm. Kossuth, e di tanti 
. altri ragguardevoli personaggi. Il treno inaugurale fu 
accolto con vivissime acclamazioni lungo tutto il suo 
percorso a Grottaglie, Francavilla e Latiano ove giunse 
alle 5 pom. 

La linca viene oggi aperta al pubblico esercizio. 

>< 

Il giornale di Berlino Zezluny des Vercins  Deul- 
scher Eisenbahn- Verwvaltung (organo dell'Unione delle 
ferrovie tedesche) contiene un articolo intorno ai 
furti sulle ferrovie italiane, nel quale, a proposito di 
un articolo del Commercio di Genova, accenna che 
l'Istituto bibliografico di Lipsia, il quale pubblica i 
libri di viaggio di Meyer, in una sua circolare parla 
di un brigantaggio organizzato fra gli agenti ferro- 
viari italiani, in tal guisa da sembrare che i nostri 
impiegati pensino prima al modo di rubare le mer- 
canzie, come principale loro occupazione, e poscia al 
modo di trasportarle, come operazione di secondaria 
importanza. Non vogliamo oggi trattare a lungo que- 
sto argomento, di cui parleremo tra poco; soltanto 
crediamo doveroso di fare presente ai giornali quo- 
tidiani nostri che esagerano sempre alcuni fatti, 
quanto danno facciano ricadere su tutto il paese e 
sulla moralità delle nostre Amministrazioni, rappre- 
sentandoci oltrAlpi per una congrega di malandrini, 
Le nuove Amministrazioni ferroviare, appunto perchè 
organizzate industrialmente, potranno togliere i la- 
mentati inconvenienti, e sappiamo che a tale riguardo 
energiche ed esplicite disposizioni furono gia impar- 
ute ed allre ne saranno fra breve, 


>< 


Il gran numero di raccomandazioni a favore degli 
Inipiegati ferroviarii che continuamente pervengono 
al Consiglio d' Amministrazione e alla Direzione Ge- 
nerale della Rete Mediterranea, all’ infuori della via 
gerarchica, indusse il comm. Massa a fare rigoroso 
divieto al personale di ricorrere a tali miezzi indi- 
retti nello intento di esercitare indebite influenze, ri- 
chiamando al personale gia alla dipendenza dell'A I., 
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passato a questa Rete, le comminatorie in vigore, ed 
avvertendo quello proveniente dalle Ferrovie Meri- 
dionali e Romane che le violazioni a tale prescrizione 
potranno render passibile chi le commette di severe 
misure. 

Tale richiamo fu anche approvato dal Consiglio di 
Amministrazione nella sua seduta del 21 dicembre u.s. 


>< 


Riceviamo da Casalmaggiore le seguenti informa- 
zioni intorno ai lavori di costruzione del grande ponte 
sul Po per servizio della ferrovia Parma-Brescia. 

Il lavoro di muratura nei cassoni delle pile e quello 
di sopraelevazione dovette essere sospeso a causa dei 
geli. Si è proseguita in dicembre p. p. con attività 
la montatura dei cassoni in lamiera per le pile 11 e 
12. Nel cantiere di costruzione della lravala metallica 
del ponte è quasi ultimata la montatura e chiodatura 
della prima campata ed incominciata Ja seconda. La 
Impresa ha gia provveduto per l’ invio in cantiere del 
ferro occorrente per la terza campata. 

In sostanza |’ importantissima costruzione, affidata 
alla Societa nazionale delle officine di Savigliano, 
procede in modo regolarissimo, e talto fa sperare che 
nel tempo prestabilito dal contratto si avra ultimata 
una delle più importanti opere d’ arte che siansi pro- 
cellate in Italia, 

><a 

In seguito all'innesto nella stazione di Ferrara delle 
nuove linee per Argenta e Suzzara, la Società delle 
Meridionali ha presentato al Ministero dei lavori pub- 
plici il progetto di ampliamento della detta stazione, 
la cui spesa è presunta in L. 296,000. 

_< 

Gi informano da Palermo che la Direzione delle 
Strade ferrate della Sicilia ha assicurato il Ministero 
dei lavori pubblici che, in adempimento dello incarico 
affidatole dal Governo del compimento degli studii 
delle ferrovie complementari Sicule, presenterà quanto 
prima all'approvazione superiore 1 progetti definitivi 
dei tronchi: da San Filippo a Patti, della linea Messina- 
Patti-Cerda; da Valsavoia a Militello, della linea Val- 
savola-Caltagirone e da Porto Empedocle a Siculiana, 
della linea Castelvetrano-Porto Empedocle. 1 progetti 
di questi tronchi saranno poì susseguiti a breve di- 
stanza dalla presentazione degli altri: Terranova-Licata; 
Cattolica-Ribera : Sambula-Belue: Castelvetrano-Par- 
tanna: Patti-Cefalù : Militello-Caltagirone; Sciacca-Ca- 
varello e Sciacca-Caltabellotta. 

>< 

Sappiamo che la Deputazione provinciale di Milano 
ha appoggiata presso il Ministero dei lavori pubblici 
la istanza del Comune di Besana perche sia provve- 
duto con qualche sollecitudine alla} costruzione del 
tronco di ferrovia da Monza a Besana, gia inscritto 
fra le linee di quarta calegoria. 

Siccome il Comune predetto ha gia dichiarato al 
(roverno di essere disposto a concorrere nella spesa 
di costruzione della linea con un contributo superiore 
a quello spettantegli a norma di legge, è a sperare 
che il Ministero dei lavori pubblici prendera in con- 
siderazione la istanza del Comune stesso, massime 
che la legge del 20 luglio 1879, stabilisce come ti- 
tolo di prelazione i contributi volontari in aumento 
dei contributi obbligatori fissati dalla legge. 


>< 


Ci informano da Asti che quella Giunta municipale 
ha sottoposto all’ approvazione governativa il progetto 
per un tronco di ferrovia economica a binario ridotto 
di m. 1.10 pel raccordamento della tramvia Asti-Mon- 
techiaro-Cortanze colla ferrovia progettata Torino- 
Chieri-Piova-Casale, 

La predella Giunta municipale domanda la inscri- 
zione della linea in quarta categoria fra i 1000 chi- 
lometri autorizzati dalla legge 27 aprile 1885 e ne 
chiede la concessione della costruzione e dell’ eser- 
cizio col sussidio da parte del Governo di 6/10 della 
spesa occorrente per la relativa costruzione. 

La nuova ferrovia sarebbe di grande utilita a tutta 
la ubertosa regione compresa fra Torino, Asti, Ca- 
sale e Chivasso, ricca di vigneti e di feraci campa- 
gne e molto popolata, la quale è tuttera priva del 
benefizio delle comunicazioni ferroviarie, ove si ec- 
cettui la tramvia che, partendo da Asti e percorrendo 
la strada provinciale d' Ivrea per Montechiaro d'Asti, 
viene a far capo al piccolo comune di Cortanze. 

La lunghezza del tronco di linea del quale si do- 
manda la concessione è di metri 3,300 ed il relativo 
costo, compreso il materiale mobile, è preventivato 
in L. 370,000. 

>< 
Diamo la situazione al 1.0 dicembre p. p. della 


galleria di comunicazione fra le calate del Porto di 
Genova e la ferrovia Ligure di levante. 


Scavi | piccola sezione . . ... .m. 74,00 

“ingrandimento . . ... .m. 44,50 

avanzamento —. . . +. Mm. 260.75 

Muralur | si, E 

uratura ) volume LL... m. ce. 1055 
>< 


Abbiamo da Avellino che quella Deputazione pro- 
vinciale ha rimesso al Ministero dei lavori pubblici 
il progetto sommario di una ferrovia da Taurasi ad 
Ariano per la quale si domanda la inserzione fra i 
1000 chilometri di 4.a categoria autorizzati colla legge 
del 27 aprile 1885. 

Il progetto sommario di che trattasi è stato stu- 
diato dall’ Ufficio tecnico provinciale locale, il quale, 
secondando i voti della provincia di Avellino ha stu- 
diato, perchè la linea riuscisse più breve, meno co- 
stosa e più rispondente ai bisogni delle popolazioni 
interessate, clie lo sbocco della linea avesse luogo ad 
Ariano anziche a Pianerotlolo. 

Il Consiglio provinciale di Avellino ha deliberato 
di assumere a proprio carico il contributo nella spesa 
di costruzione fissato dalla legge del 27 aprile 1855. 


>< 


Dal Consiglio di Stato vennero prese le seguenti 
deliberazioni: 

1.0 Che siano meritevoli della superiore appro- 
vazione l' alto di sottomissione ed il progetto di va- 
riante al terzo tronco della ferrovia da Siracusa a 
Licata, avente lo scopo di avvicinare maggiormente 
la stazione di Noto alla citta, assecondando per tal 
guisa le istanze del Comune interessato e della pro- 
vincia di Siracusa. 

La maggiore spesa preventivala per la esecuzione 
della proposta variante rileva a L. 393,458.72. 

2.0 Che si possa approvare la maggiore spesa di 
L. 1,175,204.75 per opere comprese nella grande 
galleria di Monteleone, della linea Roma-Sulmona, ed 


e degli interessi materiali 


î 


il relativo atto di sottomissione della Impresa co- 
struttrice ; 

8.0 Che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, possa 
approvarsi il progetto per la ricostruzione e riordt- 
namento della stazione di Arcola lungo la linea Pisa- 
Spezia, in conformita del progelto presentato dalla 
Societa delle strade ferrate del Mediterraneo, il quale 
comprende la esecuzione dei seguenti lavori: fabbri- 
cato pei viaggiatori; fabbrichetla pei cessi; due mar- 
ciapiedi; un magazzino merci con piavo caricatore ; 
nn nuovo binario d' inerocio; le chiusure della sta- 
zione, ecc. La spesa preventivata per la esecuzione 
di queste opere rileva a L. 144,200: 

40 Che possa approvarsi il progetto ed indirsi i 
pubblici incanti per l'appalto dei lavori occorrenti 
alla costruzione del tronco di ferrovia da Portogruaro 
a Casarsa, la cui lunghezza e presunta di metri 
20,620.50, con una spesa complessiva di L. 1,938,090 
delle quali a base d'asta L. 931,741.05; 

-0.0 Che anche agli effetti di legge per la dichia- 
razione di pubblica utilità si possa approvare il pro- 
getto di miglioramento ed ampliamento delle stazioni 
di Trinitapoli, Trani e Molfetta, della linea. Bologna- 
Otranto, presentato dalla Societa per le,strade ferrate 
Meridionali. 

>< 

Dal 1° gennnio corr. 1 Ufficio del Consorzio di Mutuo 
Soccorso, incaricato anche del servizio sanitario presso la 
Direzione Generale della Rete Mediterranea, assunse le 
funzioni contabili ed ammivistrative per conto dei Con- 
sorzi delle cessate Ammivistrazioni Alta Italia, Romane, 
Meridionali e Calabresi, col titolo: T/icio Centrale dei 
Consorzi di Ifutuo Soccorso e del Servizio Sanitario. 

Quest’ Ufficio ha l’ incarico di provvedere alla liquida- 
zione, in base ai Regolamenti dei singoli Consorzi, dei 
sussidi spettanti agli Agenti compartecipanti ai quattro 
Sodalizi delle cessate Amministrazioni sopradette. Tutti 
i servizi dovranno pertanto trasmettere ai medesimo quul- 
siasi proposta che abbia per oggetto le concessioni sta- 
bilite dai vari regolamenti Cousorziali a favore degli 
Agenti, delle loro vedove ed urfani, nonchè tutti i do- 
cumenti necessari per l'esecuzione tanto dei provvedimenti 
di iniziativa e competenza del detto Ufîicio, quauto di 
quelli deliberati dalle legali rappresentanze dei diversi 
Consorzi (come ruoli di malattia, fedi mediche, note degli 
Ospedali, fatture degli Ortopedici, certificati di vita, ece.), 

L'Uticio Centrale, esaminate tali proposte e documenti, 
provvede alla loro ripartizione ed invio, ove occorra, 
gi Comitati dei singoli Consorzi per ;e ulteriori necessarie 
deliberazioni; in base alle quali: procede poi alla liquida- 
zione dei sussidi e di ogul altra spesa per conto di cia- 
scun sodalizio, 

Nei rapporti coi Consorzi delle cessate Amministrazioni 
Romane e Meridionali il citato Ufficio si varrà sempre del 
tramite dell'Ulicio degli Istituti di Prevideuza costituitori 
presso la Direzione Generale della Rete Adriatica in Fi- 
renze, il quale, silla sua volta, corrisponderà cel primo 
per tutto quanto avrà attinenza colle proposte a favore 
sia degli Agenti ascritti al Cozsorzio della cessata Rete 
dell’ Alta Italia che delle loro vedove ed orfani, 

Per quanto poi ai rapporti coi Consorzi delle linee Ca- 
labro-Sicule il detto Utlicio corrisponde, fino a nuovo or- 
dine di cose. co! Consorzio stesso residente in Messina, 

La Ragioneria Centrale della Rete Mediterranea d' ac- 
cordo coll'Uificio Centrale dei Consorzi, terrà in evidenza 
le partite di dare ed avere interessanti i diversi Consorzi 
e curerà i pagamenti e gli intruiti dei medesimi, 

ac 

Dal verbule delle deliberazioni del Comitato d'Ammini- 

strazione della Cassa-Pensioni A.I., approvato nell'adunanza 
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delli 19 x.bre u. s., rileviamo che in seguito alle premure 
del Comitato, avendo il Presideute interrogato la Com- 
missione per il riordinamento della Cassa pensioni circa 
l'andamento dei lavori, questa ebbe a comunicare clie la 
Sotto Commissione incaricata degli studii tecnici per ca!- 
cclare l’aggravio che importerebbero le proposte già con- 
cretate per una nuova liquidazione delle pensioni e dei 
soccorsi, non ha mancatò di dedicarvisi colla massima 
alacrità, e che nonostante le molteplici ricerche statistiche 
inerenti a simili studii e la mole del lavoro materiale per 
la quantità delle operazioni di calcolo, lavoro eseguito 
indipevdentemente dalla spedizione delle incombenze por- 
mali accresciute anche dal nuovo ordinamento delle reti 
ferroviarie, la mentovata Sotto Commissione ha pressochè 
ultimato i suoi lavori, non mancando al loro prossimo 
compimento che la valutazione delle spese per le pensioni 
ai figli minori ed agli orfani, pei quali è sorta la neces- 
sità di ulteriori datî di raffronto. 

Nell'intento poi di risolvere alcuni dubbi sorti circa 
l’interpretazione dell'art. 55 $ 4 del capitolato annesso 
alla legge sulle convenzioni, risguardante il versamento 
alle Casse pensioni del 2 per cento sugli aumenti del pro- 
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dotto lordo al disopra di quello iniziale per colmare le 
insufficienze dei versamenti fatti antecedentemente al 1° 
gennaio 1885, il Comitato delegò la Presidenza per gli 
opportuni uffici presso il Ministero dei lavori pubblici. 
Infine sulla domanda degli aventi diritto, il Comitato 
liquidò le pensioni ed i soccorsi a norma dello Statuto. 


>< 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo ha 
sottoposto all’ approvazione del Ministero dei lavori pub- 
Llic i seguenti preventivi di spesa: 


a) di L. 106,000 occorrenti per lavori di vagliatura 
e ricarico di massicciata fra le progressive 10 + 000 e 
41 + 000 della linea da Roma a Grosseto ; 0) di lire 
213,000 necessarie per provvedere all’ aggiunta di piastre 
intermedie pei bivari armati con rotaie del modello n, 2 
su alcune linee già appartenenti alla rete dell’ A. I.; c) 
di L. 3,000 per 7 impianto di due segnali a distanza a 
protezione della stazione di Calamandrana, lungo la linea 
Alessandria-Cavallermaggiore; 4) di L. 3,200 per un 
nuovo impianto di chiusura completa della stazione di 
Villanova d' Asti lungo la linea da Torino a Genova. 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della-Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto novembre 1885- 
I. Gallerie. 
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i. Tronco Rivarolo. Miynonego. 
Lunghezza delle 18 Gall.e da perforarsi nel ]°tronco m. l. 4354,2! 
Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di novembre m. |]. 
Idem. eseguita a tutto il mese di ottobre .... » 


Avanzamento totale delle Gallerie nel mese di novembre. m. |. 


Restano da perforarsi m. l. 150.04 


—_ 


l'ronco Mignanego- Ronco. 


9 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco ... m. 1. 8,288.38 
Imbocco nord (Ronco). Pau eek avan 
1. Perforazione } Imbocco sud (Ponterosso). CARATE: da Re 
Galleria dalla Gall. di direzione dell’ imbocco Sud 
CSHOILIVA Attacchi e dai pozzi .......06 600000 
dalla Finestra della Pieve. ...... 


Totale avanzamento della Galleria definitiva in novembre m. 1. 
Perfuorazione eseguita a tutto ottobre . .., 


Avanzamento della Galleria definitiva uel mese di 9.mbre m. |. 


Restano da perforarsi m. l. 2.501.95 


_— _ Cu 


2. Perforazione { Galleria di direzione .-......... m. l. 
Gallerie. { Pozzi vert.li N. 2.3.7 e8 e Finestra della Piove » 
MUsiliarie e puzz!) Pozzi inclinati di Busalla... ...... » 


Totale avanzamento delle Gall.e ausiliarie e pozzi in 9.mbre m. |. 
Perforazione eseguita a lutto ottobre 


Avanzamento Galle ausiliarie 6 pozzi nel mese di 9.mbre m. |. 


II. Ammontare dei lavori 


Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di 9.mbre 


Importo dei lavori eseguiti a tutto ottobre . 3: Su 


Ammontare dei lavori eseguiti nel Di di novembre pei due tronchi. . . . 


RIVESTIMENTI 


SCAVO in muratura Rivestimento 
eee AGeeececeoec-—r”rr* ZIE 
i Allarv. 
di Lon on Strozzo | Calotta | Pimarini ii complete 
4204.17| 4170.24! 3044.08] 4152, stiva 1770.28 3826.38 
4187.05| 4157.41|3919.0Î]4139.72] 35832.24| 1485.74 3660. 18 
17.12 12.80] 25.07 12.40| 78.96] 286 54 166.20 
E l|_6m___ le, -_r——— Pr @tu.-. Mld 
dai 592. — a 592! 592.--| 592.-- cl 
185.+| 1:0.59| 140.50) 140.50| 140.50| 139.50 da 
5946.40| 9259.20! 2270.25| 2206.35| 2127.35] 1211.85 sa 
1065.—| 10001 —| 1UUU. — 1000.— 1000.—| 987.— i 
5786.45| 4284.70] 1002.85] 4028.85] 330.85] 30.13.35 DR 
0784.45| 4042.70|3787.35 3770.85| 3634.35| 2819.35 sia 
202.—| 2429. 215.50, 938. —| 225.50] 224. — i 
-—TTT——_—t___ _ Weect-elil-=-—- li e-coeli-cl--- 
175.15/ 175.35] 175.15) 175.159) 175.19] 175.15 175.15 
509,50)] 209,50] BIS.A0! 93.80] 93.80) 93.80 D1).95 
DUu2.=| But. —| 062.) 5b62.-.| 262.—| 502,— r6O2.— 
1246.65] 1246.65]| 1246.65] 830.95] 820.45] 850.95 1249.10 
1239.47| 1239.47| 1230.47| 820.95] 830.95] 830.95 1238.87 
17.)8 7.)8 7.18} — — — 10.23 
eseguiti 
lino cai lee ae L. 17,694,618.67 
sn id. 0 0 o si as es s e o. è <° è so 0 o e cc a e è » 13,443,960,— 
Torare L. 31,138,587.57 
Ca as Cobolli ab 222992:82 da 
Liu SUD) & 12/719,852.— } » 20,942,784.82 
ROBERTA L. 1,195,802.85 


Era 
Giornate di operai impiegate nel mese di novembre de ge once SR I : S Ai Zu 
ToraLe N. 129.583.— 

cn n 


Media giornaliora delle giornate di operai in novembre N. 4,319.43. 
reni 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Viterbo-Attigliano. — Alle ore 10 
antim. del 14 corr. gennaio, presso il Ministero dei lavori 
pubblici si addiverrà col metodo dei partiti segreti, recapti 
il ribasso di un taato per cento, allo incanto per lo « ap- 
palto in due distinti lotti, del materiale d'armamento della 
linea ferroviaria Viterbo-attigliano, » e cioè: 1° Lotto; l'on- 
nellate 2.546.167 di rotaie in acciaio Bessemer. Prezzo 
L. 534,695. Cauz. provv. L. 27,000; def. L.. 54,000. La con- 
sevna dovrà farsi entro due mesi dalia data della stipu- 
lazione del contratto, pel l.0, 20, 3.0 e 4.0 lotto nella sta- 
zione di Attigliano sulla linea Roma-Firenze; e pel 5.0 e 
6 o lotto nel vecchio cantiere di Archigoano presso il Mo- 
linpaccio sulla stessa linea ferroviaria. — 2.0 Lotto. Quiu- 
tali 250.04 di chiavarde con rosette e quint. 936.32 di 
ramponi. Prezzo L. 47,611.25. Cauz. provv. L. 2400; def. 
1,. 4500. La cousegna dovrà farsi entro due mesi dalla 
stipulazione del contratto, per il 1.0, 20, 3.0 e 4.0 lotto 
nella stazione di Attigliano sulla linea Firenze-Roma, e 
pel vo e l.0 lotto nel vecchio cantiere di Archignano 
presso il Molinaccio sulla stessa linea ferroviaria. 

L'impresa resta vincolata all'osservanza del vigente ca. 
pitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato e di quelli speciali in data la ottobre 
1885, visibili assieme alle altre carte del progetto, nell'uf- 
ficio contratti del Ministero dei lavori pubblici. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 19 successivi 
a quello della aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto. 

Il termine utile per presentare nel suddesignato ufficio 
offerte di ribasso sul prezzo deliberato, non inferiori al 
ventesimo, resta stabilito a giorni 8 successivi alla data 
dell’avviso di seguito deliberamento. 

Le spese tutte inerenti all’ appalto e quelle di registro 
sono a carico dello appaltatore. 


Ferrovia Reggio-Castrocucco — Il 28 dic u. s. 
come abbiamo annunciato, si è inaugurato il tronco Villa 
San Giovanni-Scilla. Il Municipio di Scilla, che finalmente 
si lega al capoluogo, ha voluto solennizzare questo avve- 
npimento ed ha invitato il prefetto della provincia comm. 
Gentili, ed altre autorità civili e privati cittadini, ed ha 
loro offerto un pranzo di più di 200 coperti servito con 
eleganza e sontuosità nello storico castello di quel paese, 
che domina lo incantevole e ridente stretto di Messina. 

ll treno inaugurale partì da Reggio alle 10 e 30 ant. 
acclamato e salutato in tutte le stazioni intermedie di 
Gallico, Catona, Villa San Giovanni. Giunto a Scilla fu 
fatto segno ad una vera ovazione. 


Ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi. — Nel- 
l’ultimo numero dello scorso anno abbiamo, fra le delibera- 
zioni del Consiglio superiore dei lav. pubbl., riferita quella 
relativu alla approvazione del progetto di appalto del terzo 
trenco della ferrovia da Catanzaro allo stretto Veraldi, 
compreso fra Settingiano e Marcellinara. Ecco ora alcuni 
dettagli al proposito: 

La spesa tutale preventivata per la costruzione di questo 
tronco è di L. 4,100,000, delle quali per lavori e provviste 
comprese in appalto L. 3,667,536.35 ed a disposizione del- 
l'Amministrazione governativa per le provviste dei ferri di 
armamento e dei meccanismi fissi e per gl'imprevisti, lire 
432,463.05. 

L’opera principale del tronco è la galleria denominata 
di Marcellinara, la quale è lunga metri 2560. Sono inoltre 
progettati due ponti a travata metallica sul Faliaro della 
luce rispettiva di m. 20 il primo e di m. 15 il secondo. 
Le opere minori previste in progetto sono JO della luce 
fra m. 1.00 e m. 1.50. 

In planimetria, il tronco che esaminiamo ha m. 3489.78 
in rettifilo e m. 1177 in curva con raggio variabile fra 
m. 300 e m. 800. In altimetria poi il profilo si compone 
di m. 2940.50 in ascesa; di m. 970 in discesa e di m. 757 
in erizzontale. La pendenza massima adottata è quella del 

ge per mille. I 
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Lungo il tronco è progettata una sola stazione, quella 
di Marcellinara, per la quale sono proposti tutti gl’ im- 
pianti occorreuti per il servizio dei viaggiatori e delle 
merci a grande e piccola velocità. | 

All’ alloggio del personale di sorveglianza della strada 
provvedono 4 case cantoniere e 2 garette. 

L’ armamento del tronco sarà formato con rotaie in ac- 
cinio Bessemer del tipo Vignole, del peso di 36 chilogr. 
a metro lineare, della lunghezza di metri 9 e collegate 
fra loro a giunto sospeso Le dimensioni delle traversine 
sono di 2.40 x 0.25 x 0.125. 


Ferrovia Eboli-Vallo della Lucania. — La 
deputazione provinciale di Salerno ha fatto tenere all’ono- 
revole ministro dei lavori pubblici una deliberazione di 
quel Consiglio provinciale con cui si fanno voti al Governo 
perchè venga compresa fra le ferrovie secondarie di quarta 
categoria, di cui alle leggi 29 luglio 1879 e 27 aprile 1885, 
il tronco che partendo da Eboli, ovvero alla stazione di 
Albanella, pel bacino del Calore e per l’ agro Vallese Lu- 
cano, vada a raggiungere la stazione di Vallo della Lu- 
cania sulla linea Eboli-Regzio. 

Colla sua deliberazione 11 Consiglio predetto ha autoriz- 
zato la deputazione provinciale a far eseguire un progetto 
di massima della linea, dandogli anche mandato di pro- 
muovere il consorzio fra icomuni direttamente o indiretta- 
mente interessati nel tronco in parola, per la rispettiva 
quota di concorso nella spesa messa a loro carico. 


Ferrovia KRocchette-Asiago. — I figli del sena- 
tore Alessandro Iossi, strenui caldeggiatori della bella 
impresa di provvedere ad una comoda viabilità dell'altipiano 
dei Sette Comuni vicentini, che, assieme colle stupende valli 
del Cadore, è chiamato, pur che si voglia, ad un grande 
avvenire, pubblicarono di questi giorni (Schio, L. Marin) 
un opuscolo intitolato: Barricata kulm; Altipiano Veneto dei 
Selte Comuni — Ferrovia da Rocchet'e ad Asiago -- e Via- 
doito Roana Canove. Riportato il voto 8 aprile 1885 del 
Consiglio provinciale di Vicenza, i signori Rossi dichia- 
rarono di scrivere questa memoria allo scopo di « frangere 
le diflicoltà tecniche e finanziarie che spettano alla parte 
più scabrosa insieme e più attraente della ferrovia, la parte 
cioè Piovene, Rocchette, Barricata, Asiago. » A fare il 
progetto della ferrovia, i Rossi chiamarono l'ing. F. Schac- 
cke di Gratz, costruttore della celebre linea Arth-Righi. 
Lo Schaeck, dopo sei mesi di studio, scartata, per varie 
ragioni, altra linea prima progettata, propone una linea 
che partendo in Val d’'Astico da Rocchette (m. 283), per 
Follon (m. 29%), andrebbe sino ai piedi del monte Paù per 
salire, con una pendenza dal 10 al 12 °|,, sino al ponte Cam- 
piel!o jîn. 923), donde a Fondi (m. 1052); e scendere quindi 
ad Asiago (m. 994) con una percorrenza di 22 chilometri. 

In quanto all’ armamento della parte a ruota dentata, 
l'ingeguere lascia la scelta fra il sistema Riggenbach (a 
cremagliera) ed il sistema Abt (a lamelle dentate). Il costo 
della lipea è previsto in L. 1,700,000; l’entrata annua in 
L. 180,000; le spese in L. 104,000; l’eccedenza dell’entrata 
in L. 76,000. I fratelli Rossi, per non voler fare sogni 
troppo rosei, prevedono una spesa di L. 1,900,000, ed un 
guadagno annuo di sole L. 40,000; e sperano che si potrà 
tuttavia supplire alla spesa coi sussidii provinciali, parte 
obbligatori e parte volontari, e con sussidii dei comuni 
più interessati. L'idea adunque non dorme, ma cammina; 
il progetto è in buone mani; ed idea e progetto sono di 
quelle rose che certo fioriranno. 


Ferrovia direttissima Genova-Spezia. -- Nella 
seduta del 29 dicembre u. s. il Consiglio provinciale di 
Genova .approvava all'unanimità la proposta del consigliere 
Farina, di invitare il Comune di Genova e la locale Camera 
di commercio a volersi interessare presso ]’ Autorità supe- 
riore, onde sia accolta l’istanza della Commissione nomiuatz 
dal Consiglio provinciale per l’ attuazione della linea di- 
rettissima interna Genova-Spezia. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Lunedì scorso, 
4, alle ore 12 meridiane venne aperta all’ esercizio la linea 
sussidiaria Rivarolo-Sampierdarena, nonchè la nuova gal- 
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leria di S. Lazzaro, la quale mette in diretta comunicazione 
lo scalo di S Limbania colla stazione di Sampierdarena. 

Detta linea sussidiaria (a doppio binario! è percorsa da 
tutti i treni viaggiatori e dai treni merci, sia a grande clie 
a piccola velocità, provenienti da Pontedecimo ed oltre in 
destinazione di Genova P. P. e dello Scalo di S. Limbania 
e viceversa. 

Tutti gli altri treni percorrono, come pel passato, i vec- 
chi binari. 

AI bivio Rivarolo funziona un apparato Saxby a Farmer. 

lì binario fra 5. Limbania e Sampierdarena per la gal- 
leria in curva, continua ad essere in esercizio secondo le 
prescrizioni già in vigore pel servizio delle fermate. 


Biglietti ferroviarit d° abbonamento. — A cominciare dal 
giorno 1° gennaio corr. i biglietti d’ abbonamento già in 
uso pel servizio interuo 6 pel servizio cumulativo, sono 
esclusivamente rilasciati per gli abbonamenti in servizio 
interno di una sola rete, mentre pel servizio cumulativo 
fra le tre reti Mediterranea, Adriatica e sicula, venne isti- 
tuita una Specinle serie di biglietti identici ai primi nel 
formato e nel colore, ma con nurcerazione propria prugres- 
siva e portanti, tanto sulla copertina, quanto nell’ interno 
del biglietto, l’ indicazione « Serci:io Cumu/alico ». 

Parimenti dal 1° gennaio la decorrenza della validità 
degli abbonamenti, tanto tn servizio interno quanto in ser- 
vizio cuimulalito, può uver principio da qualsiasi giorno, 
anziché soltanto dai giorni 1, ll e 21 di ogni mese, re- 
stando però fermo l'obbligo della presentazione d-lla do- 
manda almeno dieci giorni prima della data da cui si vuol 
far decorrere l'abbonamento. Tuttavia le domande sono 
eziandio accettate, ancorché non fatte coll’ anticipazione di 
dieci giorni, ma in tal caso le stazioni esigerauno che il 
richiedente appon.za. sulia domanda la dichiarazione pre- 
scritta dall’ art. VI dell’ allegato n. 6 alle vigenti Taurz7e e 
Condizioni cioè: che esso non riterrà responsabile l' Ammi- 
nistrazione del ritardo che avvenisse nella consegna del biglietto 
e si sottoporrà a perdere il beneficio dell’ abbonamento pei 
giorni di eventuale ritardo. 

Il pagamento del prezzo d'abbonamento non viene ri- 
scosso all’ atto della presentazione della domanda, ma alla 
consegna del biglietto all’ abbonato; le stazioni si limita- 
no quindi ad esigere le sole tasso accessorie cioè : L. 2 
per costo del biglietto, L. 065 per tassa di bollo e L. 5 8a 
titolo di cauzione per la restituzione del biglietto alla sca- 
denza, con riserva di riscuotere all’ atto della consegna del 
biglietto il prezzo relativo, quale sarà indicato dall’ Utficio 
superiore incaricato del rilascio. 


Servizio dei trasporti a domicilio — Col 1° gennaio entrò 
in vigore la tariffa per i trasporti a domicilio a grande ed 
a piccola velvcità, contenente le condizioni e le tasse per 
i detti trasporti, in quanto concerne le stazioni nominate 
nella tariffa medesima e le «xpedizioni in provenienza o de- 
stinazione di questa Rete. 

La detta tariffa, un cui esemplare sarà esposto al pub- 
blico nelle singole stazioni, trovasi vendibile presso queste 
ultime al prezzo di L. 050 per ciuscuna copia. 
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Notizie Ferroviarie Es{tere 
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l'errovia del Sempione. — Il) Gran Consiglio del 
Cantone di Friburgo ba approvato una proposta del con- 
sigliere Alby onde il Consiglio di Stato assuma a sè la 
quistione del traforo del Sempione, e provochi la costituzione 
di un Cumitato dei Cantoni interessati con intarico di 
raccogliere i capitali necessarii alla impresa. 

Apprendiamo a questo proposito che oggi ha luogo a 
T.’osunnva una conferenza dei Cantoni interessati all'impresa 
del traforo del Sempioue. ll Cantone del Vallese si farà 
rappresentare dai signori consiglieri di Stato Chappex e de 
Torrente. 


Ferrovie Svizzere. — Si sono progettate in Sviz- 
zera varie ferrovie d’ importanza specialmente per gli al- 
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pinisti e per chi, senza pericoli, vuole godere i magnifici 
panorami di cui è ricco quel paese. 

Tali ferrovie alpine sono: 

L’ elettrica, che condurrà sulla vetta del monte Salàve 
presso Ginevra. 

La funicolare che, da Biel, condurrà allo stabilimento di 
Magglinyen, rinomato per la sua bella posizione sul Giura. 
Questa ferrovia sarà lunga 1700 metri e dovrà superare 
un'aitezza di 442 metri, con una ascrsa del 26 per 100. Il 
sistema di questa ferrovia sarà quello generalmente in uso, 
cioè il trenv che scende farà salire l’ altro sul monte; la 
differenza del peso verra tolta servendosi d'acqua come di 
zavorra. Questa ferrovia verrà messa fuori esercizio nello 
inverno è riattivata in primavera, 

La funicolare sul Gurten, colle che sorge presso la città 
di Berna, da cui si gode ung magnifica vista. La lunghezza 
di questa ferrovia sarà di uu solo chilometro, la salita del 
25 nl 3U per cento, 

La ferrovia sul monte S. Salvatore presso Lugano, della 
quale abbiamo già pariato. 


Ferrovie turche. — Neli’ ultimo numero dello scorso 
anno nbbinmo sunuuciato la stipulazione del contratto di 
prestito tra il burone Hirsch ed il Governo ottomano per 
le ferrovie turche. Ecco ora le condizioni di quel contratto: 

La Compagnia d'esercizio fa al Governo ottomano una 
anticipazione di 23 milioni, mediante |’ interesse del 7 G[o 
e Y ammortamento anuuale del 1 0{0, e rimborsabili in 31 
anni, ossia a rate annuali di fr. 1,840,000 ciascuna, 

Il Governo turco, per garantire tali rimborsi, cede alla 
Compagnia, fino a completa estinzione del prestito, i 1,500 
franchi che, in ogni caso, dovrebbe incassare ogni anno 6 
per ogni chilometro, sugli iatroiti lordi della Compagnia 
esercente. 

Questa Compasynia potrà emettere per suo proprio couto 
e sotto la sua garsozia personale, delle obbligazioni per 
un ammontare nominale non superiore all’ antecipazione di 
23 milioni di franchi. 

Il Governo turco autorizza inoltre la Società imperiale 
delle ferrovie della Turchia europea a ritirare il deposito 
fatto a suo nome nelle casse della Banca ottomana e della 
Banca di Parigi. 

Per contro, la Compagnia d’ esercizio s’ impegna verso 
il Governo imperiale di eseguire 0 far eseguire tutti quei 
perfezionamenti che una Commissione composta di 4 mein- 
bri, di cui due nominati da ciascuna delle parti, dichia- 
rera necessari per rendere le linee costrutte dalla Società 
imperiale conformi al capitolato d’ oneri. 

La nuova Convenzione non regola per alcun modo le 
varie contestazioni fra la Società d’ esercizio ed il Guverno 
ottomano. Resta semplicemente inteso che i negoziati sa- 
ranno ripresi fra poco tempo, ed il giornale ufficioso la 
Turchia crede fondata la sua speranza che oramai detti 
negoziati potranno proseguirsi neile condizioni le più fa- 
vorevoli ad un accordo. 


Le ferrovie del Congo. — ll sindacato inglese — 
di cui già parlammo nello scorso anno — conta di aprire la 
linea nel 1889. 

Nel Belgio si lamenta che le Amministrazioni dello Stato 
libero abbiano trattato col sindacato inglese, perchè così 
la ferrovia sarà in mano degli inglesi, che saranno quindi 
padroni del com:nercio e poi dello stato libero del Congo. 

I belgi si lagnano sovratutto di non essere stati infor- 
mati delia firma del trattato e dei negoziati intavolati in 
Inghilterra, che dalla seguente nota comunicata alla stampa 
dagli amministratori dello Stato libero: 

« Alcuni giorni sono giunsero a Bruxelles i signori Hut- 
ton, membro del Parlamento inglese e presidente della Ca- 
mera di commercio di Manchester; Mackinon uno dei di- 
rettori della potente Compagnia British India, e Stanley, 
il celebre esploratore del Conyo. 

« Questi signori erano i delegati d’ un sindacato inglese 
il cui solo titolo The Congo Raillwau sindacate limited in- 
dica sufficientemente lo scopo. 

« Sappiamo che ieri essi firmarono col Governo dello 
Stato indipendente del Congo un accordo, in virtù del 
quale la concessione d’ una ferrovia che unisca il basso 
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Congo all’ alto Congo fu necordata alla Comnagnia che sarà | livornesi A_B a 317; le C D a 3292; Lucca Pistoia a 272; le 


costituita a cura del sindacato inglese. Il Consiglio d’am- 
ministrazione, già costituito, è composto dai signori Da- 
niel Adamson, presidente del Ship Canal: Jacob Bright, il 
celebre economista; lord Egerton of Tatten; sir James Fe- 
guson, membro del Parlamento, antico governatore di Bom- 
bay; William Heurv Houl4sworth, membro del Parlamento; 
William Mackinop ; Henry-Morton Stacley; Henry-Micharel 
Steivhal, vice-presidente della Camera di commercio del 
Manchester. 

« Le sottoscrizioni pel capitale della Compagnia, la cui 
prima emissione sarà di 25 milioni di franchi, saranno 
aperte nelle capitali dei quattordici Stati che presero parte 
alla Conferenza di Berlino ». 


Nolizie Diverse 


RI porto di Trieste. — Ls Commissione incaricata 
di studiare un progetto di miglioramento del porto mer- 
cnatile di Trieste — scrive il /rendemblatt — ha concre- 
tato le segueuti proposte: 

a) Costruzione di un terzo bacino di ancoraggio; 

è) Costruzione di una nuova stazione per il carbone, 
della superficie di 20 mila metri quadrati; 

c) Costruzione nella baia di Maggio di un nuovo ba- 
cino per lo scaricamento del petrolio e deile materie in- 
fiammabili; 

d}) Ingrandimento della piazza del legname fino a 200 
mila metri quadrati; 

e) Impianti di nuovi binari di comunicazione tra i de- 
positi di petrolio e di legname e le stazioni della Suddaln 
e di Sant'Andrea; 

f; Collocamento di nuovi Àar9ars, argani idraulici, ecc., 
lungo il molo; 

9) Lavori accessori, costruzioni di magazzini coperti, 
di magazzini sotterranei, ecc. 

Il progetto, sottoposto all’ approvazione del. Ministero 
austriaco del commercio, importerà una spesa di circa sei 
milioni di fiorini, pari a lire italiane 14,7450,000. 


II tunnel della Manica. — La Compagnia della 
strada ferrata sottomarina per il passaggio della Manica, 
tenne l’ ultimo dell' anno a Londra la sua seduta annuale 
sotto la presidenza di sir E. W. Walkin, membro della 
Camera dei Comuni. 

Il presidente in una relazione disse che i lavori del {urzzel 
abbandonati da tre anni dietro ordine dell'on. Chamberlain, 
che reggeva allora il Ministero dei lavori pubblici, sono 
rimasti intatti, e che in tutto il percorso sottomarino, lungo 
2200 metri, nessuna ipfiltrazione venne notata. 

Il sig. Walkin disse inoltre che 1° Associazione degl’ i- 
spettori dei ponti e strade d’ Inghilterra ha adottato nella 
sua ultima assemblea una risoluzione in favore dei lavori 
del tunnel sottomarino tra Francia ed Inghilterra ‘opera che 
è creduta perfettamen*e eseguibile. 

Per ultimo il presidente ha dichiarato che il Consiglio 
d° amministrazione si propone di domandare al Governo la 
autorizzazione di riprendere e terminare la costruzione del 
tunnel della strada ferrata, e spera che i rappresentanti 
della nazione che hanno vivissimo desiderio di restare in 
pace colla Francia, non rifiuteranno l’autorizzazione chiesta. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Circa il mercato dei valori ferroviari nella scorsa settimana 
abbiamo le seguenti notizie: Le azioni meridionali si nego- 
ziarono fino a 725 per liquidazione, e le mediterranse fino a 
5e2. Nelle obbligazioni le romane ai contrattarono a 3('3; le 


maremmane a 494; le centrali toscane a 514; le meridionali 
a 307; le Vittorio Emanuele a 316; le sarde A a 303, le B è 
le nuove a 306. 

Col giorno 12 corr., saranno quotate sui principali mercati 
italiani le azioni della Società delle ferrovie Sicule, per le 
quali è già cominciata avantieri in Sicilia la sottoscrizione. 

Anche questo, come gli altri titoli ferroviari, deve consi- 
derarsi un titolo di eccellente rinvestimento, giacchè pel na- 
turale progresso economico dell’ isola feracissima e per le 
buone condizioni fatte a quella $ocietà colla legge ferroviaria, 
aumenterà dì anno in anno con utile sicuro dei primi acqui- 
sitori. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia Torino-NSivolti. — Nel giorno 18 dicem- 
bre u. s., venne fatta la seconda estrazione di n. 24 eartelle 
del Prestito ferroviario Torino Rivoli portanti i seguenti nu- 


meriì : 
S4 277 289 Pi 3IA 256 199 200 595 269 55 94 
70 343. 257 216 123 iN 104 Gb0 iI8i 82 34 238. 


L'importo di dette cartelle vieno pagato dal Tesoriere co 
munale di Rivoli nelle ore d' utticio. 


Forrovia Torreberotti-Gravellone - i0° estra- 
zione delle Azioni (anno l4), eseguitasi in seduta pubblica il 
2} diceinbre l8%o, rimborsabili in L. 420 dal RI dicembre 18583 
verso esibizione delle Azioni munite delle cedole segnate coi 
numeri 25 al 74 compresi. 

Ogni Azione estratta verrà sostituita da un’ Azione di go- 
dimento, a termini degli statuti sociali. 


Numeri Numeri Numeri Numeri 
delle Cartelle delle Azioni delle Cartelle delle Azioni 
177 dal )761 al 1770 799 dal 7981 al 7990 
179 » 1781 » 1790 825 » 8241 » 8250 
207 » 2261 » 2270 893 » 6921 » 8930 
438 » 437) » 4350 904 » 9031 » 9040 
5605 » 5641 n ©6250 


Società Ferrovia Afessandria-Acqui. — 16° 
estrazione delle Azioni (anno }$), eseguitasi 1n seduta pubblica 
il 21 dicembre 1885, rimborsabili in L. 500 dal 31 dicembre 
1885, verso esibizione delle Azioni munite delle cedole segnate 
cuì numeri 57 al 60 compresi. 

Ogni Azione estratta verrà sostituita da un’ Azione di go- 
dimento, a termini degli statuti sociali. 


Numeri delle 58 Azioni estratta. 


191 457 459 5067 5I7 €65f5 606 630 € 6650 75 
1840 #24 895 908. 940 1039 1051 (679 1772 1778 
1997 1699 2:28 2165 2248 2329 2826 2871 3262 3476 
3540 3763 4535 4984 S5Il0 5120 5355 54398 5520 5549 
5855 6054 6242 6311! 6397 6604 6872 7074 7llo 7144 
7:96 7258 7439 7533 7754 7815 7820 7968 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalli di ferrovie, (cedi le NoTtIzIE FERR. ITAL.) 


Città di Roma (ll gennaio, ore 11 ant., l.a asta) — Ven- 
dita di area fabbricabile all’ Esquilino. che costituisce la 4.4 
parte dell’ isolato n. l.in angolo sulla via Alfredo Cappeilini 
e sul viale principessa Margherita. Superficie di m. q. 1051 
circa. Prezzo L. 60 il m. q. Cauz. L. 6,200. Dep. per spese 
L. 4,000. Fat. ore ll ant. Il febbraio. 


Comune di Alia (li gennaio, ora l! ant.. 2.8 asta per de- 
serzione del primo incanto) — Opere e forniture per la co- 
struzione e conduttura di un nuovo corso d’ acqua potabile in 
questo comune. Prezzo L. 52,000. Le opere debbono compiersi 
in 4 mesi dall' assegnazione. Cauz. provv. L. 2,000. Fat. mez- 
zodì 19 gennaio. 

Prefettura di Genova (12° gennaio, ore 12 merid., fat.) — 
Opere e provviste occorrenti per la costruzione del primo 
tronco della strada comunale obbligatoria per Montallegro, che 
da Rapallo arriva in vicinanza della Villa Pendola, in terri- 
torio del comune di Rapallo, provv. delib. col ribasso di L. 30 0) 
sul prezzo d’ asta, ridotto così dalla presunta somma di lire 
72,000 a quella di L. 50,409. (V. n. 50 del Monitore a. 8.) 


Comune di Lugo (12 gennaio, ore Ì pom., fat.) — Forai- 


Monitore delle Strade Ferrate 
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tura della breccia occorrente alia manutenzione di chilometri 


135 di strade comunali nel triennio 1* 86-87-38, provv. delib. | 


per la somma complessiva di L. 81,748.21. Dep. L. 6,000. 


Città di Torino (13 gennaio, ore l! ant., fat.) — Sistema- 
zione del Corso Napoli, nel tratto compreso tra lo spallone 
del ponte Mosca ed il primo acquedotto a monte del ponte 
dello stradale di Vercelli, provv. delib. per L. 70,342.50. (V, 
n. DU del Monitore a. s.). 

Amministrazione provinciale ai Roma (13 gennaio, ore 
12 merid., l.a asta) — Mauutenzione della strada provinciale 
Salaria dalla porta Salaria al ponte di Corese, per anni sette, 
dal ].0 gennaio 1S86 al 8Ì dicembre 1892, e della riduzione 
a selciato di un tratto presso la porta suddetta nel primo 
anuo. Canone annuo pella manutenzione L. 41,039.78. Canone 
annuo per la macutenzione del selciato L. 14,860. Cauzione 
provv. L. 2,200; def. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Creinona 
(13 gennaio, ore 10 ant., ].a asta) -- Opere e provviste oc 
correnti all'armatura di sponda a difesa di un tratto d’argine 
maestro di Po, in comune di Spinadesco, e precisamente nella 
località fronteggiante la cascina Barchessone Barolì, per una 
lunghezza di metri lineari 500, per lire i6i,770. 1 lavori do- 
vranno compiersi nel termine di giorni 80 naturali e conse- 
cutivi dalla consegna. Cauz. provv. lire 10,000, def. il decimo. 
Fat. a giorni 5. 

Municipio di Carrara (14 gennaio, ore il ant., l.a asta) 
— In un unico lotto: i. Lavori inerenti alla pre.iminare sì- 
stemazione del Cimitero di Marcognano, presunti in perizia 
per L. 60,000; 2. lavori di costruzione del Ponte sul Car 
rione alla Sugnola in servizio della strada d'accesso al detto 
Cimitero, in base alla presunta somma di lire 28,500, e così 
per la cifra complessiva di lire 88,500. Dop. p. spesa L. 2000; 
cauz. provv. L. 6000, def. il decimo. Fat. mezzodì 24 gennaio. 

Amministrazione provinciale di Teraino (14 gennaio, ore 
10 ant., l.a asta) — Costruzione del fabbricato per la Scuola 
Normale feraminile in Teramo. Prezzo lire 60,000, I lavori 
debbono ultimarsi in !8 mesi dalla cons>gna. Cauz. provv. 
L. 3000; def. L. 6000. Fat. mezzodì 29 gennaio. 


Città di Roma (14 gennaio, ore ii ant., l.a asta) — Ven- 
dita di area fabbricabile all’ Esquilino che costituisce la 4.a 
parte dell’ isolato n. 1 in angolo sulla via Alfredo Cappellini 
e Principe Umberto, della superficie di m. q. 1051 circa. 
Prezza L. 60 il m. q. Cauz. L. 6,200. Dep. p. spese L. 4,000. 
Fat. ore ]l ant. :5 febbraio. 

Id. (14 gennaio, ore }i ant., def.) — Lavori occorrenti alla 
completa costruzione di un'ala di portico nel Palazzo delle 
scienze, già Corsini, nel lato verso il vicolo omonimo. Prezzo 
ridotto L. 35,414£.42, (V. n. 418 e 30 del Monutore,. 

Municipio di Sontangelo d' Alife (14 gennaio, ore 9 ant., 
l.a asta) — Lavori di costruzione e sistemazione del tranco 
della strada comunale vbbligatoria che unisce l’ abitato di 
questo comune con la praviociale Sannitica verso Alife. Prezzo 
L. 40,000, non compresi però gl’ imprevisti. Cauz. provv. 
L. 2,000; def. L. 4,000. I lavori dovranno compiersi nel ter- 
mine di anni 6 dalla sottoscrizione del contratto. Fat. mezzodì 
20 gennaio. 

Amministrazione provinciale di Ro:no (14 gennaio, ore 12 
merid., :.a asta) — Manutenzione della strada Tiberina della 
provinciale Flaminia presso Prima Porta all'angolo dell’ O- 
storia di Torrita per sette anni; dal l.0 gennaio lè86 al 3I 
dicembre 1892. Canone annuo L. )8,564.2z. Cauz. provv. lire 
1,300; def, il decimo del canone annuo. 

Prefsttura di Reggio Calabria (:4° gennaio, ore 10 ant., 
def ) — Opere e provviste occorrenti alla costruzione di una 
prima zona del Carcere giudiziario in Gerace Marina, giusta 
il capiiolato speciale d’ appalto redatto dall’ ufficio del Genio 
civile in data l.0 maggio l885. Prezzo ridotto L. 31,040.47. 

Amministrazione provinciale di Roma i(15 fgennaio. ore 12 
mer., 2.a asta per deserzic ne del primo incanto) — Lavori di 
correzione di un tratto della strada provinciale, Tiburtina-Va- 
leria Sublacense, tronco III, al Cipresso. Prezzo L. 22,846.25. 
Cauz. provv. L. ©50; def. il decimo. 

Comune di Contigliano (15 gennaio, ore ll ant., 2.a asta 
per dnserzione Ì.o incanto) — Lavori per la costruzione della 
conduttura dell’acqua potabile detta della Vedica, per ali- 
mentare i paesi di San Filippo, Callebaccaro e Contigliano. 
Prezzo L. 33,703.75, I lavori debbono compiersi in mesi 5 
della consegna. Uauz. provv. L. 1400, def. L. 4200. Fat. mez- 
zodi l.o febbraio. 


Comune di S. Gervasi (17 gennaio, ore ll ant., 1,a asta) 


Lavori e provviste occorrenti per la sistemazione della strada 
interna dì questo abitato detta Corso Manfredi, della lunghezza 
di metri 550.20, con tutti i lavori di risarcimento pel taglio 
di diverse case che sporgono sulla sede stradale, giusta il 
relativo progetto compilato dal sig. Pasquale di Nardo, sul 
prezzo di L. 40,241.72. I lavori debbono compiersi non più 
tardi di anni 4 dalla consegna. Cauz. provv. L. 1000; def. 
L. 4000. Fat. mazzodì 4 febbraio. 


Municipio di Norma (‘7 gennaio, ore il ant., l.a asta) — 
Lavori di costruzione del nuovo cimitero comunale. Prezzo 
L. 13,5230.12. Cauz. provv. L. 500. Fat. ore 4 pom., primo 
febbraio. 


Città di Roma (18 gennaio, ore l1 ant., l.a asta) — Ven- 
dita di area fabbricabile all’ Esquilino, che costituisce la 4.a 
parte dell'isolato n. 1, sulle vie Principe Umberto e Mamiani. 
Superficie m. q 1021 circa. Prezzo L. 60 il m. q. Cauz. lire 
6,200. Dep. per spese L. 4,C0. Fat. ore 31 ant. 19 febbraio. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (19 
gennaio. ore ]O ant., def.) — Opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della strada provinciale n. 226, 
dalla Marina di Castellabate a quella di Casalicchio, compreso 
fra la Marina dì Castellabate e metri 348 al di là della sponda 
sinistra del torrente Arena, della lunghezza di metri 6023,21. 
Prezzo ridotto L. 135,433.82 (V. n. 45 e 50 Monitore a. 8.) 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza 
{19 gennaio, ore IU ant., def.) — Opere e provviste occorrenti 
alla novennale manutenzione (dal primo aprile 1886 al SI 
marzo 1895), del tronco della strada nazionale n. 59, da Sapri 
al Jonio, compreso fra la sponda sinistra del fiume Sioni e la 
stazione ferroviaria di Nova-Sirì della ferrovia Taranto-Reggio, 
deila lunghezza di metri 39,285. Prezzo ridotto L. 10,181.25 
annue {V. n. 45 e 50 del Monitore a. 8s./. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (19 
gennaio, ore 10 ant., l.a asta) — Opere e provviste occorrenti 
alla costruzione di una variante fra i ponticelli 03 e 46, per 
la lunghezza di metri 1885.19, e per la sistemazione della 
residuale parte: del tronco della strada nazionale n, 58 Valle 
d’ Agri, compreso fra la contrada Guudipiano e Torretta La- 
cava, della lunghezza totale di metri i2,036.85, per lire 
174,600. I lavori dovranno compiersi nel termine di anni due 
dalla consegna. Cauz. provv. lire )0,000, def. il decimo. Fat. 
a giorni li, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Siracusa (20 
gennaio, ore ]U ant., def.) — Opere occorrenti alla bonifica 
delle Paludi Lisimelie, nella porzione della Pianura dei Pan- 
tanelli, confinante al est col porto grande di Siracusa, a nord 
col canale di scolo, ad ovest con la ferrovia Siracusa-Licata 
ed a sud con la sponda sipìstra del fiume Anapo. Prezzo ri- 
dotto. L. 819,792.98 (V. n. 45 e 50 del Monitore a. 8.). 

Deputazione provinciale della Calabria Ultra Prima (20 
gennaio, ore :0 ant., l.a asta) — Opere e provviste occor- 
renti per la costruzione delle travate e relative impalcature 
in ferro sw ponti Amigdalà e Palizzi, nella strada provin- 
ciale n. 90 della legga 25 luglio ISSI, n. 333, per L. 57,740. 
Csuz. provv. L. 3,000; def. L. 7,000. Fat. ore 10 ant. 5 feb- 
bra1o. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Mantova 
(21 gennaio, ore 10 ant., unico e def.) — Opere e provviste 
occorrenti alla sistemazione Cella tratta dell'argine destro del 
fiume Olio, compreso fra la Bica dei Molint di San Michele 
in Bosco e la Corte Ca-Nova d Arco nei comuni di S. Martino 
dell’Argine e di Gazzuolo, per l’estesa di metri 3374, per lire 
136,270. I lavori dovranno compiersi nel termine di giorni 
100 dalla consegna. Cauz. provv. lire 6850; def. il decimo. 


-” 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assuato la costruzione di 
un gran ponte in accirio di 64 metri di corda sul fiume La- 
Pedras per il Ferro Carril del Norte nella Repubblica Ars 
gentina. 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunss/, 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


SOCIETÀ ANONIMA CON SEDE IN MILANO 
Capitale sociale IL. 135 milioni, versato L. 67,500,000 


0000000 00Cmneéz©— 


Si rende noto a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli articoli 50 c 59 
dello Statuto della Società per le Strade ferrate del Monferrato, il giorno 25 gennaio 1886, 
alle ore 4 pomeridiane. in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di Torino, 
Porta Nuova, si procederà alla dodicesima estrazione a sorte delle Azioni privilegiate della 
linea Cavallermaggiore-Bra, cd alla ventesima estrazione a sorte delle Obbligazioni della linca 
Cavallermaggiore-Alessandria. 

Le quantità da ammortizzarsi mediante estrazione nell’anno 1886, sono di 29 Azioni e di 
95 Obbligazioni, cd il relativo rimborso avrà luogo alla pari, a cominciare dal giorno 1° 
luglio 1886. 


Milano, 18 dicembre 1885. 


IZLLa Direzione Generale. 


CON SEDE. 
IIN BERGAMO 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto). Narni (Umbria) ed Ozzano Monferrato 


SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON lò MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


(Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. BergamoMarca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 


» » rapida » »3.— » = (da 50 kg. a lordo) od in barili a seconda delle ordina- 

» » rapida super.» d.— L) 4 ue zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 

» » Portland nat.» 5.— » e Palazzolo ST UD viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 

D » » artif".0 7.— » N » \REVS/ entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Staziori: 

‘Calce idr." di Palazzolo D_2.060) » < .) di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 

i» » di Vittorio o 1.25 » Ef Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numero dsì sacchi conteuuti ip! 

:Cemento idr.» » 3.10 » Yi » ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. ]j 
Calce di Narni » 2,20 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
. . o VER ARCA Le somministrazioni a vagone completo offrono 

Itibassi Per gI andi fornitw l. a speditezza ed economia nei Re 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine slo la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di ]egge. | 

Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana. 
situate in detto Comune. 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 
i 
| 
des 


—__————————————€_—_—_—_—————  «\ ______—_—_ 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 
SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nominale L. ]5 mitivni, versato L. 6,000,000 
CL vr CTER TESE 


1 seguenti prodotti sono approssimativi e sono stati desunti dagli introiti delle Stazioni, depurati dai vari assegni. 
Decade dal 1° al 10 Ottobre 13855 Le III 


tri ni i iii ii i ii -r_————m6— - — —_—_—————————————————— ———_— 
2 — - > 


| 
ANNO i VIAGGIATORI Bagaen G. VenLocità | P. VrLOCITÀ Iso | TOTALE 
1985 40,280.05; 489.20 6.564.95 1]13,444.30 282.77 161,061.27 
18S1 87,942.65 1,074.70 10,834.77 129,402 81 1,65:3.77 2:30,928,70 
Differenze —_ d7 662.00] — 585.500 = 4,280.82] — TSI TT] = 69,80748 
n Dal 1 Luglio 18S5 al 10 Ottobre 1NS5. | 
18S5 095 047.99] 20,956.97 119,708,55| 1,086,917.04 23,461.09| 2,246,991.64 
1984 938 591.04 15,124.63 116,309.55] 1,128,348 92 14,119.71|  2,212,453.8; 
Differenze + 57,396,95 + 5,8323941 + 3,399,—| — 41,431.88] + 9,3413981 + 34,537.79 
Decade dall’ 11 al 20 Ottobre f88S5 (prodotto approssimativo). 
18985 56,202.72] 576.81 7.003,30 116,449.50 5,104.46 185,436.79 
1884 | 190,087.50! — 1,315.85 12,317.70 123,674.20 1,827.05 239.222.301 
Differenza —  43,78478. —  739.04T — — 5,31440| —  7,224.70] + 3,277.41! — 53,785.51, 
Dal 1° Luglio ISS al 20 Ottobre 88h | | 
1885 1,052,250.71| 21,533.78 125,711.85] 1,203 366.54 23,563.55]  2,432,428 43 
1SS4 1,038,638.54j 16/440.48 128,627.25] 1,252,023.12 15,946.76] 2.451,676.15, 
Differenza D+ 13,612.17i + 5,093.301 — © 1,915.40] — 48.656.538] + )2,618.79 19,247.72 
Decade dal 24 al 31 Ottobre 18885 (prodotto approssimativo). | 
18985 99,926.23 1,553.75 12.105,05 111,521.21 1.286.40 226,392.74 
1854 109,257.55 1,513.95 13,682.14 144,036.84 1,816.15 270,306.63 
Differenze - 9,331.22! + 39.80 677.09) — 32,219,631 — — 529.75] — 43,913.89 
Dal # Luglio 1885 al 31 Ottobre 1885. 
1885 1,152,177 04 23,087.53] — 138,816.90]  1,314,887.75 29,851.95) 2,658,821.17 
188S4 1,147.896.09] 17,954. 13 142,309 39] 1,396,059 9% 17,762.95!  2,721,982.78 
Differenze + 4.280,95] + 5,193.101 — 3,402. 40] i — 81, +17 72.21 | + 12,089.04H1 — 63,161.17 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


SSOLETA' ANCHIMA CON SEDE INT MILANO 


Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 67,500,000 


RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 


dal 21 al 31 Dicembre 1885 inclusivi. 
Viaggiatori . . PRE e ia a 


1,290,905.24 


Merci a Grande Velocità i do Go a 002,259.50 
Merci a Piccola Velocità. .. 0.0.0...» 1,956 468.15 
Lelegrafo: a os na » 14,526.22 

Complessivamente al lordo . . .L. _3,914,159.11 


RIASSUNTO dal 1° IA al 31 Dicembre 1885. 
Viaggiatori . . e » i ue 13, aa 
Merci a Grande Volcilà vi a vd 4 
Merci a Piccola Velocità . ./././.0.... » 
TEREGralo: aule & e i e 


Complessivamente al lordo 


24,919,364.12 
8,638,270.11 
33 888 758.92 
265,730.87 


. LL 67,712.224.02 


EI IAS IS 


NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le 


quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli 


importi 


riscossi in servizio cumulativo per conte della Mediterranea dalle Amministra- 


zieai in corrispondenza. 


FERRERO VIE DIVTEKRAGRSIEH: 


TOTALE 


@. VeLocità | P. VELOCITÀ 


PRODOTTI del mese di Novembre 1885. 
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Settimo-Rivarolo . 


Santhià-Biella 
Fossano -Moudovì 


Torino Rivoli 
Torino-Lanzo 
Sassi-Superga 


e degli interessi materiali 15 


SOCIETA’ GENERALE 
CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA e TORINO 


° SOCIETA ANONIMA 
Capitale nominale L. 50,000,000 -- Versato L. 40,000,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione ha l’ onore di rammentare ai signori 
azionisti che, conformente agli statuti sociali, l’ assemblea generale 
ordinaria dovendo aver luogo nella prima quindicina del mese di feb- 
braio prossimo, i possessori di almeno cinquanta azioni che desiderano 
d’ intervenirvi ne devono fare il deposito dal 15 dicembre prossimo al 
5 gennaio 1886. Per conseguenza i signori azionisti sono invitati a de- 
positare le loro azioni all’ epoca predetta dalle ore 10 della mattina alle 
ore 3 pom., ° 


In Firenze, ‘presso la Sede della Società generale di Credito Mobiliare Italiano, 


» ZORINO, ©»: » idem idem 
» Pomn, » idem idem 
» Genora, » idem idem 
» Id. » la Cassa Generale. 

» Id. » la Cassa di Sconto. 

» Milano, » la Banca di Credito Italiano; 

» Darigi, » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


Con apposito annunzio verrà ulteriormente dato avviso del giorno 
pel quale sarà convocata l’ assemblea a Firenze. 


Firenze, 30 Novembre 1880. 


Renn antenrrarn o | UFFICIO SUCCURSALE 
UG, COURTIAL & DEI GIORNALI 

| TORINO — Vite STUPINIGI, 3 (Cavarcavia Via Nizza) S ITALIANI ed ESTERI 

! FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE | Torino. via Finanze, 15 


= | : ì ai 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Ferrovie E TRAMUWIK Quest Ufficio, che trovasi in 


ATTREZZI ED UTENSILI PER EInPRESE ‘4 diretta comunicazione colle Am- 

rag & ministrazioni di tutti i giornali 

I SCAMBI E CROCIAMENTI D OGNI SISTEMA | | d’ Italia e dell’ estero, s’ inca- 
| RUOTE OHIDA DURISIINA PER TASSISTI, CARR3LLI EIS, B rica di ricevere gli abbonamenti 
TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO f e le inserzioni pei medesimi a 
DI CONDOTTE D' ACQUA E DI GAZ f prezzo di tariffa offrendo le mag- 


ale { giori guarantigie di puutualità 


IE ed esattezza. 


€ 


16 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
COSTRUZIONI METALLICHE. 


diretta dall’ ing. comm. A. COTTRAT | 


DI 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia | 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del | 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. | 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 18814 in. 
Torino , }° Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 


i costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia . 
| d’oro per i prodotti esposti nella Classe 2* (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 
! il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
| votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
| Paese. | 
All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d’ o- 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due «nici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettuie e delle . 
fondazioni all’ aria compressa. 
| D'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al luglio 1885, di ben 20/2 ponti metallici e di 113,204 metri qua-. 
| drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto perioda di tempo. | 
Inoltre ì° ]Impresa ha assunto dal )]&80 per conto delle Ferrovie Meridio. 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro. 
viarii, 6 per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


—;-_— - ——_—_— 


DELLA LOCOMOTIVA 


IN GENERALE 
E DELLE SUE PROPORZION 


DEL DOTTOR 


O. GROVH 


ProrESssoRKR ALLA Scuona POLITECNICA DI AxNOvER 


’ 


Traduzione autorizzata dal tedesco 
D 


O. MORENO 


GIA” INGEGNERE-CAPO SERVIZIO DEL MATERIALB E DELLA TRAZIONE 
DELLR FERROVIE MERIDIONALI 


con 19 incisioni intercalate nel testo 
Prezzo La... 6 


Tip. del Monttore delle Strade Ferrate 


inn 


___DINAMITE 


CA. PS U LE e MICCIE 


Fabbrica in CENGIO (SAvonA). 


Brreaimo there 3 ‘ REIRSSENA 
BusaLLa LPanrenmo 
CAGLIARI DEPOSITI Roma 
Cercina (Firenze) gerente t SALERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. | 
Telegrammi: Continentalo —- TORINO. | 
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DI 


LeLIVTRET-CHARLX CcONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHarx et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1." vol. Services francais; avec car- 
tes générales colorites, des chemins de 
fer de la France et de l’Algcrie. Prix: 
l fr. 50. 


2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyugeur n’a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francaisì. 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes,les stations balnéarsie etc: 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale na 
per la Società italiana per le Forrevie Meridiona 


Torino, 1572 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.00. 


TORINO, 189S$6 
Tip. del Jcuitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 13. 
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‘4. Dal relativo disegno di* eroe SA 5 nbdem- 


ANNO XIX Mercoledì 13 Gennaio 1886. Num. 2. 


ONITORE DELLE STRADE FERRATE 


PIA E DEGLI INTERESSI MATERIALI Le 


ke) 3 


©) SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. Sa 
Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
| Anno Sam Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA... 0. 1.20 li “Annunzi . . +. + + i. Cent, 30°» 


Per L'ESTERO . . ... 3» 28 15 pi , 
Le lettere e pieghi non affrancati saranno 


rifiutati. — Quelli contenenti valori si 


Un numero separato eentesimi 50 


» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Uflicio del Giornale, Via Finanze, 13 — ToRino 


SOMMARIO DELLE MarrRI&E — Previsione della spesa del Ministero dei lavori pubblici per l'esercizio 1886-87 — Le 
Strade Ferrate Italiane nel 1884, (Cont.). — Statistica internazionale ferroviaria. Le ferrovie della Germania 
e della Norvegia nel 1882. (Cont.) — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie ilaliane. 
‘ — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


PREVISIONE DELLA SPESA | La rilevaute diminuzione, che risulta nella parte straor- 


divaria in complessive lire 36,040,010.62 riguarda prin- 
DEL MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI cipalmevte le opere idrauliche e stradali per L. 15,840,6H, 
per l'esercizio 1856 87 e ln costruzione di strade ferrate per L. 19,703,000. 
(Qui giova intanto avvertire che la diminuzione nelle 
opere pubbliche non ferroviarie è da attribuirsi: 


per -lira 8,769 (051 ;all''avere. eliminato lire: 2 009;00m 
«nelle Sé» A lire USI, 451 pelle Acque, lire 732 500 nelle' 
Bonifiche,se lire 5,744,100, riferibit a quote di spese che 
si.inscrissero vella competenza dell’ esercizio 1885-86 pere 
reintegrare il bilancio delle somme stabilite a tutto il 
1884-85 da leg‘gi speciali; e delle qugli non occorre ri- 


Le somme che sì propongono per la spesa nel dicano petere lo Aia Mento nell: Ssergizio 1886-87; i i 
esercizio ascendono in totale a L. 264 519, ,980. 93, delle quali per lire 6,000,000 all'esaurimento del fondo autorizzato 
L. 78,726,706.83 per spese ordinario. e L. ‘185/793, 73.70 | colla legge 23 luglio 1881, n. 338, per la seconda serie 
per spese straordinarie. dei lavori del Tevere. Per la terza serie di questi iavori 

Confrontando queste cifre colle somme approvate per | Si dovrà poi inscrivere la somma di lird 5.000,000 in 
l'esercizio 1885-86, troviamo che nel totale delle spese si | questo stato, di previsione, allorchè sarà divenuto’ leggie 
ha pel 1886-87 una diminuzione di L. 31,024,513.74 in | Il disegno p. 288 presentato alla cn dei ‘deputati il 
confronto dell’ esercizio 1885-86: un aumento invece di {19 gennaio 1885; 


L. 5,015,496.88 nelle spese ordinarie, ed una diminuzione rel resto, alla cessazione di stanziamenti stati comple- 
di L. 30,040,010.62 nelle spese straordisarie. tati col bilancio 1885-86, ed alla minore ‘ entità delle 


L'aumento nella parte ordinaria di lire 5,015,496,88, | somme, che tassativamente stabilite per lege a stanziarsi* 
depurato dalle partile di giro, si residua a L. 5,003,04(.55, | annualmente in bilancio pei enpitoli di spese ripartite, 
e deriva in purte dalla legge 5 luglio 1882 pel genio | S0N0 ud inseriversi in quello del 1886-87. 
civile, e da quella 16 luglio 1884, n, 2018 per la clas- 
Sìfica dei porti marittimi e lacuali, i qualt passano in 
maggiore numero a carico dello Stato, ed in parte da 
leggi relative allo strade. Il restante aumento segue dal 
naturale incremento, che si ha in tutti i sercizi, sopra- 
tutto in quelli delle poste "e dei telegrafi, e che è in 
relazione allo sviluppo degli affari ed ai bisogni del cre- | variazione in totale di lire 550,000 in meno, ridotta nel 
scente movimento commerciale fonte della ricchezza ua- | complesso a L. 500,000, pell'aumento di L. 50,000 troppo 
zionale. pecessario e evidente alle spese generali variabili per le 
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bre 1885 alla Camera dal miuîstro delle finanze, ‘on'!Ma- 
gliaui, ricaviamo i seguenti principali dati circa le ‘spese 
previste del Ministero dei lavori pubblici, per l’ esercizio 
finanziario dal 1° luglio 18%6 al 30 giueno 1887, soffer- 
mandoci specialmente su quanto riguarda le Grraviae 


—-- 1—tEI- ia o e i 


Nella parte straordinaria, si ha per le strade, ferrate. 
vua diminuzione di L. 500,000 che deriva da disposizione 
di iegge che fissa tassativi stanziamenti, per effetto del 
che cessane pel 1886 87 quelli per sistemazione di strade 
in Genova e per spese d’ ufficio di stralcio per liquida- 
zicni consegujtate dalle copvenzioni ferroviarie con ‘una 
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18 — Monitore delle 


DA ages — de a tn — 


costruziubi ferroviarie, i cui studi e la sorveglianza ai 
lavori vauno di conserva al grande sviluppo di questi 
ultimi. 

Per quanto riguarda le spese di costruzioni di strade 
ferrate le variazioni che si propongono nel bilancio pel 
1S86-87 recano una diminuzione in complesso di lire 
19,703,000 in confronto agli stanziamenti del 1885 86, 
composta di lire 7,000,06G0 per le spese di cuntinuazione 
e saldo dei lavori di ferrovie già autorizzati il cui stan- 
ziamento terinina nel 1886-87 e cesserà nel 1887-88; di 
liro 12,500,000 per le spese varie di cai agli articoli 2 
della legge 2 luglio 1882, n. 873, e 4 della convenzione 
njpiprovata col regio decreto 1° ottobre 1883, n. 1658; e 
di lire 203,000 pei lavori alle lince in esercizio delle tre 
reti, Mediterranea, Adriatica e Sicula. 

Vediamo ora come vanno ripartite fra le varie categorie, 
le somme previste per l'esercizio 1886-87, e quali siano 
le differenze in più vd in meno che vi hanno a confronto 
della competenza secondo lo stato di previsione per l'e- 
sercizio 1885-86, 

Spesa crdinaria. 


Competenza Differenza col 
1* Categoria 1886 87 1850 86 
Spese generali . . L. 1,210,530,— — 25,185. 
Genio civile . » 5,€843,780.— + 150,000— 
n= Strade... > 8,661,97426 + 171,109. 
23 VAcque . 0.0» 7,988.250,— — 91,320 — 
pr \Boulfiche . .  » 123,000,— Sri 
Si | Porsi, spinggie e 


Birko sa e di 6,0920800) 
Strade ferrate 0.0.0» 1,107,195.— + 
Telegrafi . . 0.0. » 11,001,285.— + 
Poste... » 36,410,136.— + 

sl 


073,623. — 
671,866.55 
683.083, — 
470,168.— 


— ce c0uîn NASO. —_ — 


5,003,046.55 


to 


Totale della categoria — ——-——— 
prima... ., L. 78,279,008.56 
a cui aggiungendo per 
la categoria 4° (par- 


tite di giro) . . >» 417,698.27 + 
Si ba un totale per la ———-——— 


spesa ordinaria di L. 78,726,706.83 
Spesa straordinaria. 


12,450.33 


-+_ 5,01à,496 88 


Cempetenza Differenza col 
Categoria 1* 1886-87 1880-8/; 

Spese generali . L. 2,509,000— — 3568,000.— 

Strade . . » 15,000,000.— — 1,282,300.— 

| Acque. . » 4,755,000— — 8,337,451.— 
€ = Opere comuni a 

e 2( stradeedacque » — — 700,600. — 

è [Bonifiche . . » 6,296,200— + 1,138,500.— 
“{ Porti, spiaggie e 

fari. è +.» 10,033,907,— — 6,6595939 

Strade ferrate. . >» 310,000.— —  500,000— 

Telegrafi » 659,166.70. + 371,893.98 


Totale della 1* cate- ————-—— 
goria . ., . . L. 39,693,273.70 
a cui aggiungendo per 
la categoria 3* (spese 
di costruzione di fer- 
TOVIE- i e 146,200,000.— 
Si ho ub totale per la ——————_- 
spesa  straordiuaria 


Uli og è gi e La dSo;z0o 


LÀ ) 


— 16,337,010.62 


Li 


— 19,703,000.— 


273.70 — 36,010,010.62 
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Strade Ferrate 


L'iusieme della spesa ordinaria e straordinaria è, come 
già abbiamo detto di lire 264,519,960.03 con uva dimi- 
nuzione di lire 31,024 519 74 a confronto dell’ esercizio 
1885-86, Ed ove si esciudano le parlile di giro si uvrà 
in totale una spesa di lire 264,072,282.26 con una dimi- 
nuzione di lire 31,036,9641.07 a confronto del precedente 
esercizio, 

Ci occuperemo nel prossimo numero dei duti relativi 
specialmente alle strade ferrate. 


(Continua). 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 
mel 1554 
ut 
(Continuazione — V. n. 1). 


La parte seconda della Relazione dell'on. Valsecchi ri- 
flette la costruzione di nuove linee di completamento della 
rete ferroviaria del regno in esecuzione della legge 29 
luglio 1879, n. 5002 (serie 2*). 

Queste linee ferroviarie hanno uno sviluppo complessivo 
di chilometri 6020; ed il loro importo presunto, escluso 
il materiale mobile, fu valututo di lire 1,204,530,007. 

Le linee stesse vennero suddivise in quattro categorie, 
ed essendo con levge del 5 luglio 1882, n. 870 (serie 3%; 


‘la linea Lecco-Colico stata trasferita dalla quarta alla se- 


covda categoria, il ripurto delle linee nelle predette 4 ca- 
tegorie è ora il seguente: 
: In\porto presunto 


430,000,000 


Lunghezza 


18 Categoria, . Km. ],153 L. 


2 I...» 1,308» 294520,667 
3° ld. . .  » 2,070 » 324,746 000 
450 dd...» 1,489 >» 155,263,000 

Totale Km. 6,020 L.1,204,530,067 


La Relazione passa quiudi a dare le principali notizie 
di quanto si è fatto per le sivgole linee durante il 1884 
e vel primo semestre del 1885, esponendo per ciascuna 
di esse e per ordine di categoria lo stato degli studi, 
degli appalti e dei lavori eseguiti, facendo pure menzione 
delle più importanti questioni che si ebbero a risolvere. 

Noi le riassumeremo per somtai capi e colla maggior 
brevità possibile. 

LINEE DELLA PRIMA CATEGORIA. 


Le linee della prima categoria, la cui costruzione fu 
autorizzata con la legge 29 luglio 1879, sono le seguenti: 
1]. Novara-Pino — 2, Roma-Sclmona — 8. Parma-Spezia 
con diramazione a Sarzana — 4, Faeuza-Firenze (già 
Faenza-Pontassieve) — 5. Terpi-Ricti-Aquila — 6. Cam- 
pubasso- Benevento — 7. Codola-Nocera — 8, Eboli-Reggio. 

I. — Zerroria Norara-Pino. 

Per la ferrovia Nevara-Pino, aperta all'esercizio fino 
dal 4 dicembre )}&S2, la Relazione nulla aggiunge a 
quanto ha espesto per l’anno 1883. Ricorda solo che si 


stanno completando le liquidazioni finali, dopo le quali 


soltanto potrà essere accertato il costo definitivo di questa 
livea, che allo stato attuale degli accertamenti compiuti 
sarebbe di circa lire 41,400,000. 
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II. — Ferrovia Roma-Solmona. 


La ferrovia Roma-Solmona si divide in undici tronchi 
come appresso: 1, Roma-Montecelio km. 24,515 — 2. Mon- 
tecelio-Tivoli id, 12,650 — 3. Tivoli-Mandela id. 16.938 

— 4. Mandela-Colli id. 23,444 — 5. Colli-Sante Marie 
id. 6,742 — 6. Sante Marie-Celano id. 29,736 — 7. Ce- 
lano-Collarmele id. 12,113 — 8. Collane Carrito id. 
7,872 — 9. Carrito Cocallo id. 5,549 — 10. Cocullo- Bu- 
gnara id. 23,610 — ll. Bugnara-Solmona, id. 7500 e 
tratti di raccordo con le linee Pescara-Aquila id. 2,076 — 
Lunghezza totale km. 172,745. 

I dieci tronchi da Roma a Bugnara sono in corso di 
costruzione, e fra essi quello da Tivoli a Mandela è già 
aperto all'esercizio. 


L’intera linea verrà ultimata e potrà aprirsi allo eser- 
cizio entro il 1887, come è previsto nella tabella allegata 
alla legge 5 giugno 1881, n. 240 (serie 3°) e fors’anco 
nel 1° semestre dello stesso anno. 


II. — Ferrovia Parma-Spezia. 


La linea Parma-Spezia si divide in 14 aa come 
segue: ]. Parma-Forvovo km. 23,776 — 2. Fornovo- So- 
lignano id. 13,193 — 3, Solignano- ta id. 8,760 — 
4. Ghiare-Borgotaro id. 14,204 — 5. Borgotaro-Guinadi 
id. 9,441 — 6. Guinadi-Pontremoli id. 7,787 — 7. Pon- 
tremoli-Filattiera id. 7,663 — 8. Filattiera-Villafranca id. 
4,824 — 9, Villafranca=Grotto id. 4,640 — 10. Sor 

Canriglioli id, 10,314 — Il. Uatiisiiia -Ghiareto id. d,782 
— 12. Ghiareto-Fornola id. 2,500 — i id. 
8,469 — 14. Diramazione per Sarzana id. 6,090 — In 
totale km. 125,403, 

Sullo stato degli studi e progetti di questa linea nun si 
ha da ripetere che quanto è già stato detto pell’anno 1883, 

A muggiore notizia però si aggiunge che il progetto, 
ancora da presentarsi, del truuco Ghiare-Borgotaro si sta 
modificando giusta il relativo voto del Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblici. La determinazione però del trac- 
ciato dell'ultima tratta di questo tronco è collegata colla 
variante della galleria del Borgallo, e cle riguarda il 
tronco successivo Borgotaro-Guinadi. 

Il progetto quindi non potrà essere compiuto e ripre- 
sentato se non quando sarà definita la questione della 
variante suaccennata, 

ll progetto della diramazione per Sarzana sarà quanto 
prima ripresentato, bebitamente completato, comprendendo 
nello appalto anche i lavori relativi ai fabbricati cd al- 
l’ormamento. 

2iassumendo, ‘della linea Parma-Spezia lunga metri 
125,403 si anno al 1° luglio 1883: 


Km. 23,776 in esercizio. 
72,904 in costruzione. 


> 

» 20254 i di cui progetti già presentati sono 
in corso di modificazione e di com- 
pletamento. 

» &,469 di cui devonsi ancora presentare | 
progetti. 


Totale Km. 125,403 
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IV. — Ferrovia Faenza-Firenze. 


La linea Faenza-Firenze si compone dei seguenti tron- 
chi: 1. Faenza-Strada Ferniani km. 5,067 — 2. Strada 
Ferniani-Fognano id. 11,684 — 3. PR Marradi id. 
17,143 — 4. Marradi-Crespino id. 9,297 — 5. Crespino- 
Fossò Capecchi id. 7,717 — 06. Fossi Canecchi-Ronta 
id. 6,200 — 7. Ronta- Barba San Lorenzo id. 6,026 — 
8, Borgo San Lorenzo-Vaglia id, 11,867 — 9. Vaglia- 
Firenze id. 20,405 — In totale km. 95,466. 

A completare gli stadi di questa linea restano ancora 
da presentare i progetti dei tronchi Marradi-Crespiuo, 
Fosso-Capecchi. Ronta e Rovta-Borgo San Lorenzo. Tutti 
gli altri tronchi sono in corso di cestruzione. 


Ve VI. — Ferrovie Terni-Pieli-Aquila e Campobasso- 


Benevento. 


Le ferrovie Terni-Rieti-Aquila e Campobasso-Benevento 
sono già da parecchio tempo aperte all'esercizio, ed alla 
loro costruzione ha provveduto la Società delle ferrovie 
Meridionali a termini delle convenzioni approvate colle 
leogi 14 maggio 1865, 28 agosto 1870 e 23 luglio 1881. 

VII. 

La ferrovia Codola-Nocera aperta all'esercizio fin dal 

maggio 1882 fu completamente ultimata nel 1883. Non 
esseudo ancora compiuta la liquidazione finale e non ri- 
solute le domande di compensi dell’ Impresa non si può 
ancora accertare il costo definitivo; u tutto giugno ultimo 
decorso le somme pagate ammontavano a L. 642,000, 


— Ferrovia Codola-N. ocera. 


VIII Ferrovia Reggio-Eloli. 


a) Zvonchi da Reggio « Castrocucco. — La parte della 
ferrovia Reggio-Eboli fra Reggio e la fiumara di Castro- 
cucco si compone di 28 tronchi come segue: l. Reggio- 
Villa San Giovanni km. 14,524 — 2. Villa San Giovuoni- 
Scilla id. 11,033 — 3. da 4 id. 5,980 — 4. Ba- 
govara-Palmi id. 10,997 — 5. Palmi Gioia id. 8,250 — 
G. Gioia-Rosarno id. 10 900. — 7. Rosarno-Joppolo id. 
12,990 — 8. Joppolo-Ricadi id. 8,124 — 9. Ricadi-Par- 
ghelia id. 30,389 — 10. Pafiglielia: Briatico id. 10,901 — 
11. Briatico-Porto Santa Venere id. 8,825 — 12, Porto 
Santa Venere-Majerato id. 11,301 — 13, 14, 15, 16. Ma- 
jerato-Sant' Eufemia id. 18,000 — 17. Sant'Eufemia-No- 
cera id. 13,500 — 18. Nucera-Amantea id. 13,814 — 
19. Amantea-Longobardi id. 9,176 — 20. Longobardi- 
San Lucido id. 11,089 — 21. San Lucido-Fuscaldo id. 
11,469 — 22, Fuscaldo-Acquappesa id. 9,993 — 23. Ac- 
quappesa-Capsy Bonifati id. 11,414 — 24. Capo Bonifati. 
Belvedere id, 6,749 — 25. Belverlere- Diamante id. 7,087 
— 26. Diiinggie Orsomarso id. 10,299 — 27. Orsomarso- 

Casaletio id, 12,836 — 28. Casaletto-Castrocucco id. 8,652 
— Iu totale km. 267,211. 

Il tronco Reggio-Villa San Giovanni è aperto all’eser- 
cizio fin dal maggio 1884; i tronchi da Villa San Gio- 
vanni a Gioia sono in corso di costruzione. 

Gli studi definitivi di tutta la Reggio-Castrocucco sono 
compiuti, salve unn tratta di ]8 chilometri Majernto- 
Sant'Eufemia, secondo il tracciato sulla pianura, e di 41 
chilometri secondv il tracciato per Stretto Veraldi e _Ni- 
castro. 

b) Z'ronchi da Stcignano a Castrocucco. — La ferrovia 
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Eboli-Reggio pel tratto compreso fra Sicigenano e Castro. 
cucco (linea interna) dividesi in 8 tronchi come appresso: 
1. Sicignano-Gaido km. 7,460 — 2. Galdo-Auletta id, 
8,700 — 3. Auletta-Polla id. 9,364 — 4. Polla-Tegiano 


id. 18,500 — 3. Tegiano-Casaibuono id. 19, 300. — 6. Ca- 
salbuono educa id. 9,900 — 7. Lago ro-T'recchina 
id. 17.000 — 8. Trecchina-Castrocucco id. 16,900 — In 


totale km. 105.324. 

I primi tre tronchi sono ib corso di costruzione fino 
dal 1882, il quarto è pure in corso di costruzione dal- 
l'ottobre 1883, pel quinto esauriti gli atti di appalto du- 
rante il secondo semestre 1884 fu eseguita la consegna 
nel dicembre di detto anno ed ora anche esso è in corso 
di costruzione. 

Pel tronco Casalbuono-Lagonegro, compiuti gli studi 
di confronto per l'avvicinamento di Lagonegro e condotto 
a termine il tracciato definitivo sul terreno, si sta ora 
preparando il progetto d'appalto. 

Pel tronco Lagovegro-Trecchiva si ebbero pure ad ese- 
guire estesi ed accurati rilievi per studiare l’' avvicina- 
mento di Rivello ed ora si procede al tracciamento defi- 
nitivo sul terreno. 

Pel tronco Trecchina-Castrocucco sono già compiuti i 
rilievi generali del terreno per lo studio del tracciato 
definitivo, 

c) Tronchi da Battipaglia a Castrocueco. — La fer- 
rovia Reggio-Eboli per la tratta compresa fra Battipaglia 
e Castrecucco (linea esterna) dividesi in 1] tronchi come 
segue: l. Battipaglia-Ogliastro km, 25,600 — 2. Oglia- 
stro-Agropoli-Torchiara id, 10,060 — 3. Torchiara-Rutino 
id. 6,000 — 4. Rutino-Vallo id. 9,100 — 5. Vallo-Pi- 
sciotta id. 17,138 — 6. Pisciotta-San Mauro id. 7,900 — 
7. San Mauro-Celle id. 8,850 — 8. Celle-Policastro id. 
8,098 — 9. Policastro-Sapri id. 11,500 — 10. Sapri Ma- 
ratea id. 14,000 — 11. Maratea-Castrocucco id. 14,900 
— In totale km, 132,246. 

Il tronco Battipaglia-Ogliastro e la tratta di 5 chilo- 
metrì Ogliastro-Agropoli del tronco seguente soro aperti 
all'esercizio fin dal giugno 1883; la tratta rimanente 
Agropoli-Torchiara, e i tronchi seguenti Torchiara-Rutina 
e Rutino-Vallo sono in corso di costruzione fino dal 1882; 
il tronco Vallo-Pisciotta fu appaltato nel settembre 1884 
e consegnato all'Impresa il 18 dicembre successivo, asse- 
gnando il 18 giugno 18S8 come termine pel compimento 
dei lavori. 

Il tronco Pisciotta-San Mauro fu presentato nel gen- 
naio 1884 ed ammesso sotto riserva di alcune modifica- 
zioni dal Consiglio superiore dei lavori pubblici con voto 
10 ottobre ISS4, e definitivamente col voto 193 marzo del 
1889; fu pure approvato dal Consiglio di Stato con pa- 
rere cdell’8 aprile ultimo. 

Il progetto del tronco San Mauro-Celle fu reset 
pell’ aprile ultimo e trovasi in esume presso il Consiglio 
superiore. 

Sono d'imminente presentazione i progetti pei tronchi 
Celle-Pulicastro e Policastro-Sapri, ed in corso di studio 
quelli pei tronchi Sapri-Maratea e Maratea-Castrocucco, 


LINEE DELLA SECONDA CATEGORIA. 


Le linee classificate nella 2° categoria ‘con la lewge del 


29 luglio 1879, n. 0002 (serie 2%), tenuto conto del pas- . 


saggio dalla 4° alla 2° categoria della linea Lecro-Colico 
(lexge 5 luglio 1882, n. 875, serie 3°), sono le seguenti: 
1}. Bassano-Prirmolano — 2. Aosta-Ivrea — 3. Gozzano- 
Domodossola — 4. Cuneo-Nizza per Ventimiglia ed il 
Colle di Tenda — 5. Succursale alla ferrovia dei Giovi 
— 6. Sondrio-Culico-Chiavenna — 7. Belluno-Feltre-Tre- 
viso — 8. Macerata-Albacina -- 9. Ascoli-San Benedetto — 
10. Teramo-Giulianova — ]l. Avezzano-Roccasecca — 
12. Campobasso-Termoli — 13. Benevento-Avellino — 
14. Cosenza-Nocera Tirrena — 15. Dalla marina di Ca- 
tanzaro allo stretto Veraldi per Catanzaro — 16. Taranto- 
Brindisi — 17. Messina Patti-Cerda — 18, Siracusa-Licata 
— 19. Adria-Chioggia — 20. Lecco-Cclico. 
I. -— Ferrovia Bassano. Primolano. 

A tatto il 30 giuguo 1885 non erano ancora state date 
le disposizioni per l’incominciamento degli studi definitivi 
di questa linea; e ciò in attesa che amdlasse in vigore la 
leve 27 aprile 1885 per avvisare poi al migliore e più 
sollecito modo di eseguire gli studi stessi. 

Si stanno ora infatti compiendo gli atti per affidarne 
l'incarico alla Società esercente la rete Adriatica. 


II. — Ferrovia Ivrea-Aosta. 


La ferrovia Ivrca-Aosta si divide in cinque tronchi cioè: 
1. Ivrea-Tavagnasco km. 10,709 — 2, Tavagnasco-Quib- 
cinetto id, 2,871 — 3. Quincinetto-Verrès id. 17,047 — 
4. Verrès-Chambave id. 16,758 — 5. Chambave-Aosta 
id. 18,699 — In totale km. 66,084. 

Le lunghezze sopraespresse differiscono alquanto da 
quelle pubblicate nelle precedenti relazioni, perchè esse 
rappresentano la misura effettiva dei tronchi eseguiti, 
mentre le altre erano le lunghezze preventive di progetto. 

Nel secondo semestre del 1884 si provvide per l'appalto 
della posa in opera dell’ armamento, della fornitura del 
materiale fisso e della costruzione dei fabbricati pei tron. 
chi 3°, 4° e 5°; e con questi appalti venne completamente 
esaurito tutto quello che mancava ancora per la linea di 
cui trattasi. 

III. — Ferrovia Gozzano. Domodossola. 


La linea d’accesso al Sempione da Gozzano a Domo- 
dossola si divide in 5 tronchi, cioè: l. Gozzano-Orta km. 
7,649 — 2. Orta-Cnsale Corte Cerro id. 13,016 — 3. Ca- 
sale Corte Cerro-Ornavasso id. 7,940 — 4. Ornavasso- 
Piedimulera id, 14,360 — 5. Piedimulera-Domodossola 
id. 10,720 — In totale km. 53,710. 

Il primo tronso da Gozzano ad Orta, appaltato nel 
marzo 1881 fu ultimato il 20 luglio 1884 ed aperto al- 
l'esercizio il 18 agosto stesso anno. 

Il secondo tronco Orta-Casale Corte Cerro, pel quale il 
progetto di uppalto fu presentato vel 1882, venne ap- 
paltato nel maggio 1883, ed in base al contratto dovrebbe 
venire aperto al pubblico servizio il 14 ottobre 1886. 

Pel terzo tronco Casale Corte Cerro Ornavasso, fu pre- 
sentato il progetto di appalto aila fine di giugno 1883; 
rinviato alla Direzione per modificazioni suggerite dal 
Consiglio superiore, fu ripresentato il 27 ottobre i884 ed 
appaltato uell’aprile 1885. Questo tronco dovrà essere in 
stato di potersi aprire al pubblico servizio il 21 dicembre 
1886 fino alla stazione di Gravellona-Toce, inclusa; ed il 
restante il 21 ottobre 1887. 


Pel quarto tronco Ornavasso-Piedimulera, fu presentato | 


il progetto d' appalto sullo scorcio del giugno 1883; rin- 
viato alla Direzione per modificazioni, fu ripresentato nel 
maggio 1884 ed appal'ato nel 1880, con obbligo all’Im- 
presa di sviluppare i lavori ip guisa da renderne possibile 
l'apertura all'esercizio pel 30 novembre 1887. 


Il progetto d'appalto del quinto tronco sarà presentato 
fra qualche mese; per questo tronco i lavori del corpo 
stradale furono già eseguiti dalla fallita Società Lavallette 
e non restano a farsi che alcuni rialzamenti dell’ argine 
stradale, le case cantoniere ed i fabbricati delle stazioni, 
pei quali sono pressochè ultimati tutti i progetti di det- 
taglio. 


IV. — Ferrovia Cuneo Nizza per Ventimiglia. 


Gli studi definitivi della ferrovi@ Cuneo-Nizza per Ven- 
timiglia si eseguirovo fino ad ora sul tratto da Cuneo a 
Tenda di metri 49,722 diviso nei ò seguenti tronchi: 
1. Cuneo-Borgo Sav Dalmazzo km. 12,420 — 2. Borgo 
San Dalmazzo- Vernaute id. 13,974 — 3. Vernante-Limone 
id. 6,274 — 4. Limone-Cappella di Vienla id. 10,004 — 
5. Cappella di Vienla-Teuda id. 7,650 — In totale chilom. 
49,722. È 

Il tronco Cunco-San Dalmazzo trovasi in corso di co- 
struzione dall’ anno 18$3; il contratto ne fissu ]° ultima- 
zione pel 18 ottobre 1885, ma l’apertura all'esercizio pel 
26 febbraio 1SS6. 

Le aste del tronco San Dalmazzo-Vernante, indette, 
nel maggio 1884 riuscirono replicatamente deserte, e l’ap- 
palto fu poscia aggiudicato a trattativa privata senza 
alcun ribasso sul prezzo di perizia. 

Il progetto del tronco Vernante-Limone presentato il 
4 settembre 1834, e rinviato per modificazioni suggerite 
dal Consiglio superiore dei lavori pubblici, fu ripresentato 
nel febbraio 1885, ed essendo stato appprovato dal Con- 
siglio superiore e dal Consiglio di Stato fu ultimamente 
messo all'asta, Dei due tronchi Limone -Cappella di Vienla, 
che comprende la grande galleria sotto il colle di Tenda, 
e Cappella di Vienla-Tenda furono studiati diversi” trac- 
ciati, subordinatamente alla maggiore o minore lunghezza 
da assegnarsi alla galleria, alle quote degli imbocchi 
nella valle di Roia, ed alla diversa ubicazione della sta- 
zione di Tenda in relazione ai possibili andamenti da pre- 
scegliersi per il proseguimento della linea verso Venti- 
miglia. Sui relativi progetti d’ esecuzione, presentati nel 
febbraio ultimo scorso, il Consiglio superiore ebbe a pro- 
porre importauti modificazioti, per cui essi vennero rin- 
viati all’ufficio del Genio civile di Cuneo per le occorrenti 
riforme. 

Nel gennaio 1885 vennero ordinati gli studi defipitivi 
della linea nel tratto di Tenda a Ventimiglia lungo la 
valle Nervia, ed ora sono in corso i rilievi di campagna 
fra Pigna, Briggia, Triora ed il monte Marta. 


V. — Succursale alla ferrovia dei Giori. 


La ferrovia succursale dei Giovi si compone dei se- 
guenti due tronchi: 1, Rivarolo-Mignanego km. 13,226 — 
2. Mignanego-Ronco id. 10,516 — In totale km. 23,742. 

Ambedue i suddetti tronchi, appaltati fin dal dicembre 
1882, trovansi in corso di costruzione, 
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VI. — Ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna. 

Questa linea è suddivisa in quattro tronchi: 1. Colico- 
Morbegno km. 17,026 — 2. Morbegno-Sondrio id. 23,978 
— 3. Colico-Campo id. 8,382 — 4. Campo-Chiavenna 
id. 15,188 — In totale chilom. 64,574. 

I due primi tronchi sono aperti al pubblico esercizio 
sin dal 16 giugno 1885. 

Il terzo tronco è pure integralmente compiuto, ma non 
potrà essere aperto all’ esercizio se non quando sia com- 
piuto il tratto fino alla prossima stazione di Novate nel 
tronco Campo-Chiavenna, perchè a Campo non havvi fer- 
mata. 

I lavori del quarto tronco venivano consegnati il 7 
aprile 1883, ma non vennero subito iniziati in pendenza 
dell’ esame di una convenzione addizionale circa le va- 
rianti di tracciato che inducevano alterazione nelle con- 
dizioni contrattuali, convenzione che venne recentemente 
approvata. 

. Perfabto i lavori furono intrapresi nel luglio 1884 e 
fino ad ora proseguirono regolarmente. 

L'epoca fissata in contratto per Ja loro ultimazione 
scade col 81 marzo del 1886; ed argomentando dal come 
procedon» i lavori e dal fermo proposito dell'’Ammiuistra- 
zione di spingerli con la necessaria attività, non si avreb- 
bero ragioni per dubitare che l’intiera linea Colico-Chia- 
venna possa essere aperta all’ esercizio nella primavera 
del corrente anno 1886. 

VII. — Ferrovia Belluno-Peltre-Treviso. 

La ferrovia Belluno-Feltre-Treviso si compone dei se- 
guenti tronchi: 1. Belluno-Bribano km. 12,741 — 2. Bri. 
bano-Busche id. 10,415 — 3. Busche-Feltre id. 9,589 — 
4. Feltre-Fener id. 14,870 — 5. Fener-Levada id, 8,572 
— 6. Levada-Biadene id. 7,846 — 7. Biadene-Signoressa 
id. 7,247 — 8. Signoressa-Treviso id. 12,410 — In to- 
tale chilom. 83,698. 

I tronchi da Belluno a Levada trovansi in corso di 
costruzione, gli altri da Levada a Treviso sono stati com- 
pletamente ultimati fin dai primi mesi dell’anno 1884, 
essendosi essi aperti all'esercizio il 1° aprile di quell’anno. 
Dimodochè sullo stato degli studi e dei progetti di questa 
linea nulla si ha da aggiungere a quanto è stato accen- 
nato nella precedente relazione statistica. 


(Continua). 


STATISTICA INTERNAZIONALE FERROVIARIA 


Le Jerrovie della Germania e della Norvegia 
nel 1882. 


Della Statistica internazionale delle ferrovie europee 
pel 1882 esamineremo oggi la parte relativa alle ferrovie 
germaniche e norvegesi. 

Alla fine del 1882 la Germania aveva 34,907 chilo- 
metri di ferrovie costrutte, dei quali 25,656 di proprietà 
dello Stato e da lui esercitate, 3,081 di proprietà privata 
ed esercitate dallo Stato, e 6,170 di proprietà privata ed 
esercitate da Compagnie. 

Il primo tronco di ferrovia in Germania venne aperto 
all’ esercizio nell'anno 1830, 
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Dei predetti 34,907 chilometri, 10,381 erano, alla fine 
del 1882, a doppio binario e 59 a triplice binario. 

La lunghezza totale dei binari era di chilom. 59,026, 
dei quali ‘29,686 in ferro, 22,773 in acciaio e 7,067 misti. 

L'estensione delle vie di percorso era, in rapporto alla 
lunghezza totale delle linee, del 76 per cento, e quella 
dei binari di manovra, di servizio, ecc., del 24 per cento. 

L’ammontare del capitale autorizzato a tutto il 1882 
era di fr. 1,489,086, 829. Le risorse finauziarie erano di 
fr. 1,471,274,900. 

Le spese d'impianto a tutto il 1882 ascendevano a fr. 
11,780,978,289, con una media chilometrica di fr. 337,484. 

Relativamente poi al materiale rotabile delle ferrovie 
della Germania, alla fine del 1882, togliamo dalla tabella 
3° le seguenti cifre: 

Quantità del materiale: 


Locomotive... , è. Db. 11,330 
Vetture viaggiatori . . . >» 20,843 
Carri merci » 235. ,708 


Le vetture viaggiatori presentavano la capacità di to- 
tali 898,811 posti, i carri merci quella di 2,267,635 ten- 
nellate. 

Il percorso dei treni fu di chilometri 103,873,14o per 
quelli dei viaggiatori, e di chilometri 113,044,203 per i 
trevi-merci. 

I vieggiatori trusportati furono in totale 232,563,926. 

Il percorso medio d'ogui wiaugiatore fu di iva 
30 02, 

Te mercanzie trasportate diedero un peso totale di 
tonn. 183,808,378, così distinte fra le seguenti categorie: 


Bagagli . i tonn. 294,143 
Merci a grande velocità. 4 » 942,035 
Merci a piccola velocità. . » 179,499,576 
Bestiame . . ..,. 3,072 621 


Totale tonn. 183,808,378 


Il percorso medio d'una tonnellata fu di chilom. 81.74. 
Gli introiti nell'esercizio 182 furono i seguenti : 
a) Trasporto di viaggiatori fr. 305,404 633. 
con una media di fr. 8,975 per chilometro, di fr. 1.31 
per viaggiatore e di cent. 4,35 per viaggiatore-chilometro. 


1) Trasporto di merci: 


Bagagli . Î 00 +. fe. 10,892,859 
Merci a grande velocità |... . > 23,037,159 
Merci a piccola velocità . . . . , >» 759,769,355 
Bestiame . . . .0.0+0.0 +++» 29,140,674 

Totale fr. 822,840,047 


con una media di fr. 23,649 per chilometro esercitato, 
di fr. 4.50 per tonnellata, e di cent. &.26 per tonnellata 
chilometro. 

(ili introiti totali, comprese le entrate diverse, furono 
di fr. 1,154,769, 340. 

Le spese d' esercizio furono in totale di fr. 604 ,915 3992, 
con una media di fr. 17,341 per ogni chilometro eserci- 
tato, di fr. 2.79 per chilometro di treno e di cent. 6.64 
per chilometro di asse. 


L'eccedenza totale degli introiti sulle spese fu pertanto 
di fr. 549,853,348, il rapporto delle seconde coi primi es- 
sendo del 52.40 per cento. 

Il prodotto lordo chi'ometrico eccedette la spesa chilo- 
metrica di fr. 10,704. 

Agg ungendo poi al prodotto netto del 1882, il saldo 
dei precedenti esercizi in fr. 1,198,037, le sovvenzioni, 
garanzie, ecc., in fr. 4.012,22], i bonefizi realizzati sul- 
l'esercizio di ferrovie straniere, di miniere, imprese iuda- 
striali, di navigazione, ecc. in fr. 3,118,602 e gli interessi 
in fr.4,986,981 si ha un totale di prodotto netto dispo- 
nibile di fr. 063,749,222. il quale venne così ripartito: 


Per lavori di miglioramento... . fr. 2,72],150 
Per dotazione dei fondi di riserva, di rin- 
povamento, ed altri fondi speciali . . »  60,673,096 
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Per iuteressi e rimborsi delle anticipa- 
zioni ricevute a titolo di garanzia, dei de- 


iti fluttuanti ed altri... .. . »  3,812,165 
Per interessi dei prestiti . . . . >» 43,875,597 
Per interessi e dividendi delle azioni . » 01,452,791 
Per ammortamento delle azioni e dei pre- 

SUticL. è & wu e e su e e 29421 


Per versamenti alle casse del Tesoro . 


» 424,058,506 
Per aftitto, perdite sull’ esercizio di fer- 


rovie straniere ecc... : » 9662966 
Per imposta sul prodotto netto . . + >» 3,794,045 
Per diverse... ..0.0 0.0.0, » 10,705,604 
Saldo a nuovo . . . > ll 263, 376 


In quanto al personale, la statistica ci ricorda che nel 
1852, sulle ferrovie della (fermania vi erano 131,093 im- 
piegati e si diede lavoro a 172,898 operai a giornata, con 
una spesa totale di fr. 381 381 5911. 

Al 31 dicembre 1882 vi erano 72 casse pensioni e 130 
casse di soccorso e di previdenza: alle prime partecipavano 
124,329 individui, I pensionati figuravano in numero di 
34,304. 

(li accidenti occorsi nel più volte nomivato esercizio 
1882 sulle ferrovie Germauiche, ascesero in totale a 3,363, 
dei quali 819 lungo le linee e 2,544 nelle stazioni e fer- 

mate. Gli sviamenti furono 461, le collisioni 354, ed altri 
accidenti 2,018. 


Passiamo ura alle ferrovie della Norvegia. 

La lunghezza costrutta alla fine del 1882 era di chi- 
lometri 1,326, di cui 1,258 di ferrovie dello Stato e dal 
medesimo esercitate e GR di ferrovie private esercitate da 
Compagnie. Nella Norvegia il pritno tronco ferroviario 
venne aperto nel 1853, 


La lunghezza totale dei binari era di chilom. 1,475, dei 
quali 1,003 con rotaie in ferro, e 472 con rotaie in ac- 
cinio. 

L'estensione delle vie di percurso era, in rapporto alla 
lunghezza totale delle linee, del 90 per cento, e quella 
dei binari di manovra, di servizio, ecc., del 10 00. 

Alla fine del 1882 le spese d' impianto sommavano a 
fr. 140,388,347, cioè a fr. 108,135 per ogni chilumetro. 

Per quanto riguarda il materiale rotabile, le ferrovie 
della Norvegia avevano alla fine del 1882: 


Locomotive... ... n. lil 
Vetture viaggiatori... » 413 
Carri merci . . . . » 2,000) 


con una capacìtà di 12,525 posti per viaggiatori e 18, 
tonnellate di mercunzie. 

I viaggiatori trasportati furono 2,470,5lò5. 

Il percorso medio d'ogni viaggiatore fu di chilom. 29 15. 
La media dei viaggiatori per ogni asse di vettura fu di 
3.49. Il rapporto ‘fra i posti occupati e quelli offerti fu 
del 24.10 per cento. 

Le mercanzie trasportate furono del peso totale di 
},050,821 tonnellate, così distribuite: 


Merci a piccola velocità . tonn. 1,047,540 
Bestiame . ...0.0.0.0 3,281 
Totale tonn, 1,050,321 


Il percorso medio d'una tonnellata fu di chilom. 57.32. 
Il rapporto dei carichi effettuati, colla capacità disponibile 
fu del 35.19 per cento. 

Gl' introiti ricavati dal trasporto viaggiatori furono di 
fr. 3,154,929, con una’media di fr. 2,499 per chilometro, 
di fr. 1.26 per viaggiatore e cent. 4.98 per viaggiatore» 
chilometro. 

Il trasporto merci fruttò fr. 4,581,027 con una media 
di fr. 3,629 per chilometro, di fr. 4.36 per tonnellata e 
cent. 7.61 per tonnellata-chilometro. 

Gl'introiti totali, comprese le entrate diverse, furono di 
fr. 8,233,5062. 

Il totale delle spese d'esercizio sommo a fr 5,194,479, 
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fr. 218 
e di ceut, 7.86 per chilometro 


con unn media di fr. 4,353 per chilometro, di 
per chilometro di treno, 
di asse, 

Gi introiti adunque superarono le spese di fr. 2,739,083, 
il rapporto delle seconde coi primi essendo del 66.73 00. 


Il prodotto lordo per ogui chilometro eccedette la spesa 
di fr. 2,171. 


Le ferrovie Norvegesi nel 1882, avevano 1,696 impiegati. 
Hsistevano 4 casse pensioni, e 4 casse per malattie ecc. 
Durante l’intiero esercizio non si ebbero a deplorare 
che 17 accidenti, i quali tutti nou ebbero gravi conse- 
guenze. 


Inforsiazioni Rarticolari 
peo MONITORE 


Crediamo poter assicurare che fra pochissimi giorni 
Ta Societa ferroviaria del Mediterraneo sara in grado 
di presentare all’ approvazione governativa il nuovo 
progetto esecutivo della stazione di Trastevere, cor- 
redato dei particolari necessari per poter procedere 
immediatamente all'appalto delle importanti opere 
che lo costituiscono. 

A suo tempo non mancheremo di dare tutli quei 
dettagli che possono interessare il pubblico. Crediamo 
però ‘utile di soggiungere che proseguono con la 
maggiore alacrità i lavori preparatori, a cui la So- 
cieta del Mediterraneo ha posto mano gia da qualche 
tempo, e che hanno per iscopo principalmente di 
poler mettere subito in comunicazione la linea attuale 
Roma-Pisa colla futura citata Stazione, mediante un 
parco di binari che devono frattanto servire per lo 
sviluppo rapidissimo che s' intende dare alle costru- 
zioni. 

Altro lavoro importantissimo, gia eseguito, e che 
diede soddisfacenti risultati, fu quello dei saggi per 
le fondazioni dei fabbricati, onde assicurarsi del sot- 
tosuolo, problema assai difficile in Roma e causa in 
generale di gravissimi dispendi. 


>< 


Oltre l’ Ufficio centrale di Sapri sulla Eboli-Reggio, 
di cui abbiamo gia annunziata la formazione, sap- 
piamo che la Società del Mediterraneo intende costi- 
tuirne immediatamente an secondo fra Castrocucco e 
Santa Eufemia per la direzione e sorveglianza di tutti 
i lavori compresi in quel tronco, î cui progelli, es- 
sendo slali recentemente consegnati alla Società sud- 
detta dal Ministero, si stanno esaminando d’ urgenza 
per poter fare a quest'ultimo le relative proposte. 

Possiamo frattanto assicurare che fra brevi giorni 
la Società predetta sara in grado di presentare al Mi- 
nistero una proposta concreta per la tratta Piscioltta- 
San Mauro e per le successive, prendendo gia fin d'ora 
le disposizioni necessarie affine di dare loslo mano 
al lavori. 

>< 


vealli 


Ci si assicura che fra pochi giorni saranno pronti 
e potranno presentarsi alla preventiva approvazione 
del Governo i progetti definitivi delle varie rettifiche 
e dei raddoppiamenti di binari per la linea direltis- 
sima Roma-Napoli, il cui studio venne dal Governo 
pffidato alla Società del Mediterraneo. 


e degli interessi materiali 


cene e e e 


Di questi progetti, i primi saranno quelli relalivi 
alla tratta Capna-Casalnuovo, e ad essi succederanno 
tosto quelli per le tratte Ferentino-Ceccano e Cani no- 
Mignano, come di maggior importanza avuto riguardo 
al tempo d’ esecuzione. 

Intanto, come abbiamo precedentemente annunzia Lo, 
fu già posto mano d’ urgenza al lavori della stazione 
di Capua, il cul progetto venne presentato al Mini- 
stero, ed a quelli pel triplicamento del binario fra 
Casalnuovo e Napoli, lavori questi che, rivestendo 
una maggior importanza nella parte di rettifica Ca- 
pua-Napoli, dovevano di necessita avere la precedenza 
per essere ultimati contemporaneamnte alla parte in- 
termedia. . 

>< 

Ci scrivono da Roma che venne sottoposto al pa- 
rere del Consiglio di Stato lo schema di Regolamento 
e relativo decreto reale per l'istituzione del Consiglio 
delle tariffe presso il Ministero dei lavori pubblici, a 
norma dell'art. 8 della legze 17 aprile nu. s. 

>< 


Fra VT Amministrazione dei Telegrafi dello Stalo e 
le Societa ferroviarie sono in corso trattalive per la 
stipulazione di una convenzione che regoli in tutti i 
particolari i loro reciproci rapporti, sulle basi stabi- 
lite nei capitolati annessi al contralli per l’ esercizio 
delle tre relt. 

SE 


Qualche giornale riportando la notizia delle facili. 
tazioni di viaggio che le Amministrazioni ferroviarie 
accordano a parecchie Associazioni religiose, ha vo- 
luto commentarla dicendo che si rende conioda e 
poco costosa la propaganda clericale. 

Senza entrare nel campo della politica, troppo 
estraneo al nostro giornale, avverliamo solo che tali 
concessioni non sono fatte agli Istituti religiosi in 
genere, nè lasciate ad arbitrio "delle Amministrazioni, 
ma accordate solo all'Associazioni di carità che ab- 
biano per iscopo la cura degli infermi o l’ educazione 
gratuita dei poveri, in base a norme prestabilite ed 
approvate dal R. Governo. 


>< 


Sappiamo essere imminente l’ apertura del secondo 
binario fra Pavia e Voghera, provvedimento questo 
che giovera moltissimo. alla regolarità e celerità dei 
trasporti su questa linca, divenuta oramai di primaria 
importanza. 

>< 


Il Ministero dei lavori pubblici ha approvato Vatto 
di sottomissione stipulato dalla Societa per la rele del 
Mediterraneo coll’ Inipresa ing. Giovanni Marsaglia per 
la costruzione della stazione definitiva di Ospedaletti, 
lungo la linea ligure di Ponente, autorizzando in pari 
tempo la relativa spesa preventivata in L. 270,000. 


>< 


Lo stesso Ministero ha pure approvato con suo Do- 
creto del 6 gennaio corrente la spesa di'L. 75,000 
occorrente pel consolidamento della frana al chilom. 
192 -- 500 della linea Napoli-Metaponto. 


>< 
Sappiamo che in cuesti giorni è intervenuto un 
occordo tra il gruppo rappresentato dalla. Banca di 


ra 
ven 


Torino e quello del comm. Cottrau, aspiranti ambi- 
due alla concessione della costruzione delle ferrovie 
Sarde. 

Una tale combinazione crediamo non sarà mal ve- 
duta dal Ministero, attesochè la nuova Società tiene 
compiuti gli studì di gran parte della rete, elaborati 
dall’ ing. Emilio Olivieri per mandato del comm. Cot- 
lrau, i “quali sono gia approvati, per una lunghezza 
di circa 286 chilometri, dal Consiglio superiore dei 
lavori pubblici. 


>< 


La Societa del Mediterraneo ha compiuto e pre- 
sentato alla superiore approvazione il progetto som- 
mario dei lavori da eseguire per la trasformazione ed 
il riordinamento delle officine dei Granili. La spesa 
preventivala per l' esecuzione delle opere proposte nel 
detto progelto ammonta a L. 1,2:10,000. 


Breno, © 


Ieri (12), si è riunita presso il Ministero dei lavori 
pubblici la Commissione incaricata dell'esame defi- 
nitivo del Regolamento per V esercizio delle Strade 
ferrate, modificato in conformità delle avvertenze della 
Corte dei Conti e del Consiglio di Stato. 

Fanno parte di detta Commissione, oltre 
tore generale delle Strade ferrate comm. Di Lenna, 
che ne è il presidente, i signori: comm. E. Plancher, 
comm. Arlom e comin. Ottolenghi, Ispettori superiori: 
il comm. Fossati R. Ispettore Capo di Divisione ; il 
comm. Cerboni Ragioniere generale dello Stato, ed 
un rappresentante di ognuna delle tre Amministra- 
zioni ferroviarie del Mediterraneo, dell’ Adriatico e 
della Sicilia. 

Sappiamo che è infendimento di S. E. Genala di 
addivenire al più presto alla pubblicazione del Rego- 
lamento in parola, e probabilmente entro il corrente 
mese. 

Sappiamo pure che anche il Regolamento per le 
costruzioni, contemplato dall’ art. 16 della legge 27 
aprile 1885, è pressoché compiuto, 


> 


Per il giorno 22 del corrente mese è indetta presso 
il R. Ispettorato generale delle Strade ferrale una con- 
ferenza fra i rappresentanti dell’ Ispettorato stesso e 
delle tre Amministrazioni delle ferrovie del Mediter- 
raneo, dell’ Adriatico e della Sicilia, allo scopo di 
mettersi d' accordo circa alle spese da imputarsi fra 
quelle dell’ allegato B, annesso ai capitolati delle sin- 
gole convenzioni di esercizio e circa alle somme che 
debbono formare il primo fondo di riserva. 

L' Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
ha gia delegato a rappresentarla alla conferenza sud- 
detta i signori: cav. ing, Parvopassu capo dell'Ufficio 
Lecnico speciale e cav. ing. Benedetti rappresentante 
interinale della Società a Roma. 


>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate del Medi- 
terraneo per incarico avulone dal Ministero dei lavori 
pubblici ha affidato a propri funzionari lo studio dei 
miglioramenti che si potrebbero adottare nelle stazioni 
di Livorno allo scopo di ridurre il più possibile le 
spese di esercizio che attuolmente sono molto gra- 
vose per le speciali condizioni in cui trovansi le sta- 
zioni stesse. Una volta concretate le economie, che 


all’ Ispet- 


Monitore delle Strade Ferrate 


sara fatubile di conseguire, si vedra quali benefizi si 


possano concedere al commercio il quale, come è 
noto, ha reclamato e reclama vivamente contro la 
tassa molto alta dei trasporti fra la stazione marit- 
tima ed i magazzeni di deposito. 


>< 


Sappiamo che il Consiglio di Stalo ha manifestato 
l'avviso che possa accogliersi la istanza presentata al 
Ministero dei lavori pubblici dalla Società della fer- 
rovia Centrale del Canavese per oltenere la conces- 
sione della costruzione e dell’ esercizio di un tronco 
di strada ferrata della lunghezza di chilom. 7 1j2 
fra Rivarolo Canavese e Castellamonte. 

>< 

Siamo informati che l'’Amministrazione delle Strade 
ferrate del Mediterraneo, anche a nome delle Società 
dell'Adriatico e della Sicilia, ha sottoposto al Mini- 
stero dei lavori pubblici per approvazione la proposta 
di una tarilla speciale locale pei trasporti a piccola 
velocità delle piriti (minerale di ferro combinato collo 
zolfo), calamina, Dlenda o giallomina (minerale di 
zinco in natura). 


>< 
S, M. la firmato il Decreto col-quale sono respinti 


1 ricorsi presentati dai comuni di Cava dei Tirreni e 
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di Tramonti contro un deliberato della Deputazione 
provinciale che aveva incluso i comuni stessi nel 
Consorzio di quelli interessati nella costruzione di una 
ferrovia economica da Cava dei Tirreni ad Amalfi. 

AIW emanazione del predetto Reale Decreto si ad- 
divenne dopo ‘che su conformi pareri del Consiglio 
superiore dei lavori pubblici e del Consiglio di Stato 
furono riconosciuti destituiti di fondamento i ricorsi 
stessi e provata invece all’ evidenza la utilità grande 
che i surricordati due comuni risentiranno dalla co- 
struzione della ferrovia di che trattasi. 


>< 


Il Consiglio provinciale di Piacenza ed il Consiglio 
comunale di Casale hanno fatto voto al Governo del 
Re per ottenere rispettivamente la inscrizione fra i 
mille chilometri della quarta categoria di cui all'art. 
20 della legge 27 aprile 1885, della linea Genova- 
Bobbio-Piacenza per le valli del Bisagno e della Treb- 
bia, il primo: e della linea Valenza-Voghera il se- 
condo. . 

>< 


(i scrivono da Tortona che quella Giunta munici- 
pale, in esecuzione del mandato avuto dal Consiglio 
comunale, ha rimesso a S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici una istanza affinchè sì compiaccia di auto- 
rizzare la costruzione del tronco di ferrovia da Tor- 
tona a Serravalle Scrivia, in base alla legge del 29 
luglio 1879, o quanto meno, voglia comprenderlo fra 
gli altri 1000 chilometri di ferrovie della quarta ca- 
tegoria secondo la legge 27 aprile 1885. Unilamente alla 
predetta istanza fu comunicato al Ministero il progelto 
tecnico del tronco, nel quale furono introdotte le mo- 
dificazioni ed aggiunte suggerite dal Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblfci con suo parere del 30 set- 
tembre 1882. 

Con la costruzione del tronco di che trattasi si ac- 
corcia di 5 chilometri il percorso fra Genova e Mi- 
lano e la Lombardia, nonchè fra Genova, Piacenza, 


e degli interessi matoriali 


asl 


Bologna, Firenze e Venezia, sia per la linea Piacenza- quelle cioè di Frugarolo, Bosco Marengo, Fresonarà 


Bologna-Ferrara che per la Pavia-Milano, senza tener 
conto della prossima eventualità di nuove linee con 
ponti sul Po, in direzione del Gottardo, le quali ar- 
recherebbero, completate col tronco Serravalle-Tor- 
tona, una apprezzabile diminuzione di percorso per le 
destinazioni di Genova. 

> 


Il Consiglio superiore dei L. P. lna dichiarato am- 
missibile il progelto tecnico presentato al Ministero 
dalla Deputazione provinciale di Ferrara per una 
linea ferroviaria Ferrara-Codigoro della totale lun- 
ghezza di circa 55 chilometri e del costo complessivo 
di L. 4,280,000. 


>< 


Lo stesso Consiglio ha invece ritenuto che debba 
respingersi il progetto di una ferrovia economica a 
sezione ridotta da Roma a Maccarese con diramazione 
a Monte Mario. 

>< 


Il Consiglio di Stato ha prese le seguenti delibe- 
razioni in ordine ad affari concernenti le strade fer- 
rale. 

1. Che possa approvarsi agli effetti della dichiarazione 
di pubblica ulilità per le espropriazioni il progetto di 
massima presentato al Ministero dei lavori pubblici 
dalla Società delle strade ferrate Meridionali per l'im- 
pianto di una nuova stazione principale presso Porta 
la Croce a Firenze: 

2. Che agli stessi effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni possa, approvarsi il 
progetto presentato dall’Amministrazione delle strade 
ferrate della Sicilia per l'ampliamento della stazione 
di Carubba, lungo la linea da Messina a Siracusa, 
per i cui lavori è preventivata la spesa di L. 14,500: 

3. Che possa approvarsi lo schema di convenzione 
concretato fra l’ Amministrazione . governativa ed il 
Municipio di Quarto al Mare per definire una vertenza 
insorta col Comune stesso in ordine allo spostamento 
di quella stazione ferroviaria: 

4. Che si possa approvare lo schema di conven- 
zione ed il capitolato d’ oneri preparato per la con- 
cessione alla Societa della tramvia a vapore da Novi 
ad Ovada, della costruzione e dell’ esercizio di una 
ferrovia da Basaluzzo a Frugarolo. 

La concessione dovrebbe esser fatta in base all’ar- 
ticolo 12 della legge del 29 luglio 1879, e cioè col 
sussidio governativo di L, 1000 a chilometro per la 
durata di 35 anni. 

La strada da costruire è proposta a sezione ordi- 
naria colle modalità del 3° tipo economico, ed, ha lo 
scopo di congiungere Frugarolo, situato sulla linea 
Alessandria-Genova, con Basaluzzo sulla linea di tram- 
via Novi-Ovada. 

La lunghezza della linea sarebbe di m. 8890.80, 
ed il relativo importo preventivato salirebbe a lire 
531,200. La pendenza massima adoltata in allimetria 
non oltrepasserebbe il 20 per mille; ed in planime- 
tria non si avrebbero curve di raggio inferiore a 
m. 300. 

L'armamento dovrebbe essere formato da rotaie în 
acciaio Bessemer del tipo Vignole, della lunghezza di 
metri 9,00 e del peso di chilogrammi 25 per metro 
corrente. 

Lungo la linea sarebbero proposte quattro stazioni, 


e Basaluzzo. 

La linea di che trattasi accorcierebbe di 9 chilo- 
metri le corrispondenze fra la vallata dell’ Orba ed 
Alessandria. 


>< 


L’Ammiuistrazione delle S. F. del Mediterraneo ha sot- 
toposto all'approvaziore governativa i seguenti preventivi 
di spesa: di L. 3300 per la costruzione di cessi isolati pel 
servizio merci in stuzione di Novi, lungo la linea Torino- 
Geuova; di L. 3000 per lavori di risanamento della sco- 
gliera esistente al chilometro 178 + 800 da Napoli, della 
linea Eboli-Metaponto, e per ia esecuzione di una nuova . 
scogliera fra i chilometri 178,200 e 178,300 della linen 
stessa; di L. 3000 pell’' impianto di un caffè-ristorante 
nella stazione di Carmagnola; di L. 3100 pell’ impianto 
di seguali a disco in stazione di Monticelli d'Alba, lungo 
la livea Alessandria-Cavallermaggiore; di L. 20,000 per 
la trasformazione di n. 50) vetture di seconda elasse allo 
scopo di renderle atte al servizio postale; di L. 26,500 
occorrenti per la sisteinazione dell'acquedotto consorziale 
Corsaglia, lungo la linea da Bra a Savona; di L. 49,000 
pell'impianto di binari, di scambi e piattaforme, di una 
colonna idraulica e di un peso a bilico, allo scalo merci 
della stazione di Roma; di L. 10,460 pell’impiauto di bi- 
lancie a ponte nelle stazioni di Paganico, Torrenieri e 
Montepulciano; di L. 8000 per aprire un fosso di scarico 
a sinistra della ferrovia fra ì chilometri 246,070 e 246,312 
della linea Taranto-Reggio; di L. 3800 occorrenti per 
l'allacciamento del binario morto con la linea principale 
in stazione di Bruno (linea Alessandria-Cavallermaggiore); 
di L. 54,500 uccorrenti per l'impianto di due binari di 
scarto nella stazione di Pegli (linea Genava-Veotimigliu); 
di 9500 lire occorrenti pel prolungamento di binario nella 
stazione di Livorno Vercellese, lungo la linea Torino-Mi- 
laro; di L. 47,900  pell'impiavto dell’armamento sulle 
calate centrali e sulla calata occidentale deila nuova dar- 
sena Vittorio Emanuele nel porto di Savona. 


>< 
Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto presentato dal Consorzio Pontino, costruzione 
ponte in ferro sul Canale Linea presso Mesa (Roma); 

Domanda Deputazione provinciale Ravenna per licenza 
di costruire ponte travate metalliche sul Santerno a San 
Bernardino ; 

Prolungamento delle attuali banchine nel porto di Ca- 
stellammare di Stabia (Napoli); | 

Progetto dei lavori necessari per ripristino di un tratto 
delle nuove calate avanti i Magazziui generali nel porto 
di Messiua. 
Cc cenno e IA rela enna arri ten] 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Adria-Chioggia. — Alle ore 10 ant. 
del 30 gennaio corrente, presso il Ministero dei lavori 
pubblici, si addiverrà col metodo dei partiti segreti recanti 
il ribasso di un tanto per cento allo incanto per lo « ap- 
palto per le provviste degli scambi e dei meccanismi fissi 
occorrenti nelle stazioni lungo i tre tronchi Loreo-Adige, 
Adige-Lusenzo e Lusenzo-Chioggia della ferrovia Adria- 
Chioggia, per la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, 
di lire 104,700. » 

L'impresa resta vincolata all’osservanza del vigente ca- 
pitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici dj 
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conto dello Stato e di quello speciale in data 20 dicembre 
1884 colle modificazioni ed aggiunte inseritevi, in data 4 
gennaio 1886, visibili assieme “alle altre carte del progetto, 
nell’ufficio Contratti del predetto Ministero. 

La fornitura degli scambi e del materiale fisso dovrà 
farsi nel termine di mesi tre dal giorno in cui ne verrà 
dato l’ordine. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 5200 ed in lire 
10,470 quella definitiva, ambedue in numerario od in car- 
telle del Debito Pubblico dello Stato al valore di Borsa nel 
giorno del deposito. 

I fatali restano stabiliti a giorni quindici successivi alla 
data dell’ avviso di seguito deliberamento. 


Ferrovia Belluno-l'eltre-Treviso. — In se- 
guito dell’incanto tenutosi presso la Prefettura di Belluno, 
giusta l’annunzio datone nel n. 50 del A/onztorne dello scorso 
anno, l’appalto delle opere e provviste occorrenti alla for- 
nitura e posa in opera degli scambi necessarii a compile- 
tare l’ armamento delle stazioni comprese sui tronchi da 
Belluno a Feltre della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, venne 
deliberato per la presunta somma di lire 75,623.49, dietro 
l’ottenuto ribasso di lire 19.05 per cento su quella di stima. 

Il termine utile ‘fatali) per rassegnare .offerte in dimi- 
nuzione della detta presunta somma di deliberamento, le 
quali non potranno essere inferiori al ventesimo e do- 
vranno essere accompsguate dal deposito e certificati pre- 
scritti, scade alle ore 11 antimeridiane del giorno di sabato 
16 gennaio corrente. 


Le obbligazioni ferroviarie. — Le sezioni riu- 
nite di finanze e di giustizia e lavori pubblici del Con- 
siglio di Stato esaminarono il progetto di regolamento 
sulle obbligazioni ferroviarie da emettersi in forza dell’ul- 
tima legge sulle strade ferrate. 

Secondo questo progetto, le obbligazioni potranno essere 
al portatore, e nominative. 

Le due sezioni riconobbero meritevole d’approvazione la 
maggior parte del progetto. Suggerirono però alcune mo- 
dificaz:oni, e additarono qualche lacuna, onde non fu pos- 
sibile dare un voto definitivo, e si dovette -rinviarlo a 
quando il Ministero delle finanze abbia provveduto alle 
necessarie aggiunte, le quali per il loro carattere tecnico 
non potevano venir formulate dallo stesso Consiglio di 
Stato, 


Ferrovia Ascoli- San Benedetto. — Il ministro 
dei lavori pubblici ha ordinato ad apposita Commissione 
tecnica governativa di procedere alle prove statiche e di- 
namiche delle travate metalliche costruite pei ponti della 
ferrovia da Ascoli a San Benedetto. 

Si assicura, dice il Popolo Romano, che questa ferrovia, 
dopo sei anni di costruzione (per meno di 30 chilometri 
in piano) sarà finalmente aperta ai primi d’ aprile. p. v. 


Ferrovia Novara-Seregno. — Il concessionario 
della ferrovia da Novara a Sereguo ha trasmesso per ap- 
provazione al Ministero dei lavori pubblici il prugetto di 
una variante fra le progressive 23,100 e 28,600, 

La proposta variante presenterebbe i seguenti vantaggi: 
Verrebbe ridotta al 6 per mille la pendenza massima che 
nel progetto approvato raggiungeva il 10 per mille; la 
stazione di Busto, che nel progetto originario era disposta 
in orizzontale tra due livellette ascendenti, verrebbe messa 
in migliori condizioni per lo scolo delle acque che in 
quella Iccalità affluiscono dall'abitato; il raccordo colle fer. 
rovie del Mediterrazeo si farebbe direttamente anzichè in 
regresso come nel primo progetto, e si diminuirebbe la 
lunghezza del binario di raccordo da m. i4i4 a m. 070, 
mantenendo le stesse pendenze. 


Ferrovia Lecco-Colico. — Il Consiglio provinciale 
di Brescia pella sua adunanza dell'8 corr. gennaio, su pro 
posta della Deputazione, deliberava di concorrere per una 
64° parte nel contributo di costruzione della ferrovia Lecco- 
Colico, accettandosi dalla Deputazione la raccomandazione 
del cons. Agostani, perchè la provincia di Brescia solleciti 
alla sua volta dalle provincie di Bergamo e Como il loro 
contributo per le ferrovie Parma-Brescia e Brescia-Edolo, 
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Comando militare nelle stazioni di Genova 
© Pisa. — Neli stazione ferroviaria principale di Genova 
ed in quella principale di Pisa, fu istituito, alla dipendenza 
diretta del rispettivo comundo di presidio, un comando 
militare permanente di stazione, composto di un capitano, 
di un ufliciale subalterno e di uu sottufficiale. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Basler Handels- 
Zeitung pubblica interessanti notizie sul movimento sulla 
ferrovia del Gottardo nello scorso anno, da cui togliamo i 
seguenti cenni. ll movimento delle persone produsse un 
introito nel secondo semestre del 1882 di fr. 2,580,000, nel 
1383 di fr. 4,553,009, nel 1884 di fr. 3,682,000 e nel 1885 
di fr. 3,930,000. La diminuzione che si riscontra negli in- 
troiti dei due ultimi anni devesi certamente accagionare al 
colera serpegziante in Europa e giova sperare che, quando 
le condizioni sanitarie avranno ripreso il luro stato nor- 
male, l'aumento si produrrà immediatamente da sè, 

Invece il movimento delle mereanzie è in continuo au- 
mento e dieda il sesnente risultato: 1832 (secondo seme- 
stre) fr. 2,667,900, 1253 fr. 5,597,000, 1884 fr. 6,001.000, 
Isso fr. 6,260,000. L° aumento nel 1889 non è molto forte 
e la cnusa devesi ricercare negli importanti aumenti in- 
trocdotti nei dazii italiani. 

Secondo le presunzioni del giornale basilcese , il divi- 
deudo per l'anno 1885 può essere calcolato dal 4 al 4.25 
Oro, quello per il 1886 dal 6 al 6.8 Oro, quello per il 1887 
dal 5,6 fino al 7.4 Oro. Il dividendo del 1888 raggiungerà 
forse la cifra dell’ 8 0jo e quindi, secondo la concessione, 
avrà luogo una riduzione delle tariffe. 


Ferrovia del Sempione. — Alla conferenza in- 
tearcantonale del Sempione , convocata dal governatore di 
Friburgo, che ebbe luogo, come annunciammo nell’ultimo 
numero, il giorno 6 corrente all’ Hòtel Gibbon, a Losanna 
erano rappresentati i Cantoni di Vaud, Neuchàtel, Gine- 
vra, Vallese e Friburgo. 

Dopo una breve discussione, fu deciso ad unanimità che 
Friburgo proporrà quanto prima ai varii Governi svizzeri 
l'approvazione di una nota, con cui sarà dato notizia alla 
Compagnia G O S del risultato della Conferenza. 

Questa nota dice in sostanza che i cinque Cantoni si 
dichiarano favorevolissimi all’ impresa del truforo e dispo- 
stissimi ad esaminare le proposte della Compagnia, come 
pure a prestare il loro concorso. Credono tuttavia di non 
poter intervenire prima che la Compagnia abbia esposto 
vedute e progetti concreti. 

Dopo ciò surà lasciata aila Compagnia la iniziativa per 
tutte le ulteriori riunioni e trattative. 

I delegati di Neuchàtel dichiararono però che il concorso 
finanziario del loro Cantone ere Aubbio, essendo questo 
impegnato già in grandi imprese di ferrovie, 

Questa Conferenza è certo un passo importante verso il 
compimento dulla grande opera. 


Ferrosiec ausftro ungarfche. — La Società del 
Credito mobiliare austriaco sollecitò dal Governo ungherese 
la concessione provvisoria d'una ferrovin da Bares a Brod 
in Bosnia, con diramazione per Kostajnich. A’ Brod, la 
linea raggiungerebbe la ferrovia bosniaca nella direzione 
di Sernajevo e a Kostajnich, la linea Novi-Banialuka. 

La nuova ferrovia stabilirebbe una comunicazione diretta 
fra Pesth e la Bosnia-Erzegovina, ed apporterebbe grandi 
vantaggi alla linea Buda-Pesth-Finfkirchen, la quale in- 
teressa particolarmente il Credito mobiliare e che verrebbe 
raccordata a Barcs colla nuova linea progettata. 


Ferrovia metropolitana di Glascow. — (Que- 
sta ferrovia trovasi in costruzione dal 1883 e deve con- 
giungere la parte orientale della città colla occidentale, 
ossia le ferrovie dell’ est con quelle dell’ ovest. 
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Essa è a doppio binario, e per la più parte sotterranea 
ed è lunga 4 chilometri, 

Verrà & eostare 13.750.000 lire italiane e il suo esercizio 
sarà atfidato alla Nor(4 Brictisch Railway Company con cui 
viene allacciata. 


Ferrovie Chinesi. —- La China sta per produrre, a 
proposito di ferrovie, una vivace lotta tra gli uomini di 
affari dei vari paesi. Pare, e questa volta fondatamente, 
che l’ Impero celeste voglia coutrarre un prestito per co- 
struire una estesa rete ferroviaria e mentre fino a poco fa 
erano gli nmericani che manifestavano la intenzione di 
partecipare esclusivamente, o quasi, alla costruzione delle 
ferrovie chinesi, ora invece sarebbero i tedeschi i quali 
agognerebbero il monopolio di un prestito. Un sindacato 
di finanzieri e industriali tedeschi ha ottenuto l’appoggio 
effettivo della Casa bancaria di Londra, con la quale il 
Governo chinese negoziava il prestito. Tre delegati di questo 
sindacato , che rappresentano la Casa Krupp, la Deutsche 
Bank e la Disconto Gesellschaft di Berlino partiranno in 
breve per Pechino coll’ incarico di sollecitare dal Governo 
chiuese la concessione di un prestito di 879 milioni di 
franchi da emettersi in Europa. Questa notizia ha subito 
paturalmente commossi i finanzieri francesi, i quali affer- 
mano che la concessione del monopolio pel prestito viole- 
rebbe il trattato di Tien-Tsin , il quale come è noto ac- 
corda non pochi favori alla Francia, E senza dubbio collo 
appoggio del Governo di Berlino, coll’ abbondanza attuale 
del danaro, colla necessità di dar incremento all’ esporta- 
zione il sindacato è possibile, ed ha tutte le probabilità di 
riuscire nel suo intento, escludendo affatto gli altri paesi, 


Lo sviluppo delle ferrovie negli Stati Uniti. 
— ll Ratlray Age diChicazo informa che, nell'anno 1885, 
furono costruite attraverso gli Stati Uniti d’America 3113 
miglia 1nglesi di nuove ferrovie, ossia 5000 chilometri. 

Gli Stati meridionali e le regioni ad occidente del Mis- 
souri hanno assorbita la maggior parte dell: nuove co- 
struzioni. 


Tramways britannici. — Il B00rd of Trade ha 
recentemente pubblicato la statistica annuale dei tram ways 
del Reguo britanuico per il 1884-85. 1 risultati soddisfa- 
centi, sono migliori di quavto forse era lecito sperare per 
un’annata di crisi, come quella di cni trattasi. 

Lo sviluppo delle linee si accrebbe di 59 miglia, di cui 
44 in Inghilterra e ]5 in Irlanda: la Scozia si tenne sta- 
zionaria. 

Hassi a notare che 187 miglia appartengono a Municipii, 
e 624 miglia a Compagnie. 

1l totale delle linee esercitate si eleva a 81] miglia per 
tutto il Regno, di cui 656 in Inghilterra, 85 in Irlanda e 
70 in Scozia. 

Il capitale autorizzato è in complesso di Ls. 17,134,053, 
il capitale speso di ls. 11,967,629, ed il costo medio per 
miglio di Ls. 14,707. 

I viaggiatori trasportati furono 364,702,307 con un au- 
mento di 33,907,902 in confruuto dell’ esercizio 1883 dI 
Gli introiti lordi furono di Ls 2,613,438 con un aumento in 
confronto del 1883-84 di Ls. 192,683. Le spese d’esercizio 
ascescro a Ls. 1.975,59, con un aumento di Ls. 123,540 
in confronto del precedente anuo. Gli introiti netti furono 
di Ls. 637,859, con un aumento di Ls. 69,143, ed una 
media di Ls. 786 per migho. L'interesse del capitale im- 
piegato fu del 5.33 per ceuto mentre nell’ esercizio prece- 
dente era solo stato del 5.17 per cento. 
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Notizie Diverse 


Onorificenze. — Con R. Decreti del 31 dicembre 
scorso, a proposta motivata dell’ on. Mipistro dei lavori 
pubblici, furono promossi comiendalori dell’ ordine della 
Corona d’ Italia , il colunuello Yi Leuna cav. Giuseppe, 


Attilio 
direttore capo del personale al Ministero dei lavori 


ispettore generale delle Strade ferrate ed il cav. 
Vivaldi, 
pubblici. 


I riflettori iu acciaio nikelato. — Le compa- 
guie ferroviarie impiegano in diversi servizi una grande 
quantità di lanterne a rflettori per l’ illuminazione delle 
stazioni, degli scambi,sulle locomotive, per segnalamenti, etc. 
dappertutto insomma dove la luce deve esser proiettata 
quanto più viva è possibile. 

I riflettori fin qui impiegati erano par la maggior parte 
di rame inargentato a brunito; il Joro prezzo d’ acquisto 
era quindi assai elevato ed il consumo rapido della inpar- 
gentatura ne rendeva assai costosa lu manutenzione. 

La Compagnia del Nord in Francia ha provato una lega 
di rame al 20 per cento di nikel e al 10 per cento di zinco, 
ma questo metailo è riuscito inadatto dal punto di vista 
della proiezione dei raggi luminosi. Dei fogli di rame ri- 
coperti di nikel mediaute processi elettro-chimici, diedero 
pure dei risultati assai mediocri, in causa del consumo 
della copertura di mikel altrettundo rapido quauto di quella 
d'argento. 

L’anno scorso, dietro inizia'iva di Sartiau, furono im- 
piezate delle lastre d’accizio dolce coperte di nikel, otte- 
nute al laminntoio, e queste prove riuscirono completa- 
mente, il pikel sopportando le varie operazioni di lamina- 
tura, curvatura, etc, altrettanto bene quanto l’acciaio, così 
a freddo come a culdo, conseguendo una pulitura uguale a 
quella del!’ argeoto e non ossidandosi all’ aria. Di più la 
materia con la quale si formano tali riflettori offrendo una 
grandissima resistenza, essi non sono come gli altri sog- 
getti a frequenti deformazioni ed avarie. 

Fatto poi il raffronto risulta che la potenza di proiezione 
dei riflettori jo mikel è la stessa dei riflettori in argento, 
ed il loro indebolimento non è che del lO per cento dopo 
il primo anno. ed il consumo quindi della nikelatura è di 
gran lupga inferiore al consumo dell'inargentatura. Il loro 
prezzo d’ acquisto corrisponde al 39 per cento del prezzo 
di quelli inargentati, così che per esempio un nuovo ri- 
flettore per fanale di lucomotiva costa 7 lire, mentre che 
ciascuno dei vecchi costa L. 12,78. 

L'impiego della nichelatura segoa adunque sotto ogni 
punto di vista un notevole progresso nella costruzione 
degli apparecchi per illuminazione, ed è desiderabile si 
estenda non soltanto sulle strade ferrate, ma altresi in 
tutte le altre applicazioni. 


Un grande impresario costruttore — Scri- 
vono da Montevideo alla Perseveranza: 

È quì giunto da Londra il sig. Cutbill, dicesi, per affari 
che riguardano la ferrovia a Santa Rosa, da lui assunta. 
Mau come egli è il capo della Casa che assunse anche la 
costruzione di questo porto , vi è da supporre che il suo 
viaggio non sia estraneo anche a tale impresa. Ecco un 
costruttore che deve accoppiare, a una grande attività e a 
grandi mezzi, anche una buona dese di coraggio; egli ha 
infatti preso contempornneamente per 160 milioni di lavori 
del canale di Panama; la ferrovia Uruguayana nel Brasile: 
altia importante ferrovia da costruirsi a Venezuela; la fer- 
rovia del Salto a Santa Rosa, in questa Repubblica d’ U- 
raguay; e finalmente il porto di Montevideo per 75 milioni 
di franchi, oltre molte altre imprese, che mi si dice abbia 
in corso ue; vostro continente. Egli quindi deve avere alle 
sue dipendenze un vero battaglione di ingegneri e un in- 
tero esercito dì lavoratori. 


Industria del ferro in Germania. — Dalla 
relazione degli industriali tedeschi in ferro ed acciaio ri- 
sulta che in Germania si produssero nei primi undici mesi 
del 1885, 3,487,096 tonnellate di ferro greggio contro 
3,276,037 nel corrispondente periodo del 1884: perciò un 
aumento di produzione nell’ auno ora scorso di 160,599 
tonnellate. 

È un vero crescendo continuato. 


Canale da Marsiglia alle foci del Rodano. 
— È allo studio il progetto di cougiungere Marsiglia alle 
foci del Rodano mediante un canale littoraneo, che corra 
parallelameute alla costa del Mediterraneo, 
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Ne farebbe scopo principale la congiunzione di Marsiglia 
all’ Atlantico, dato che si eseguisca l’altro grandioso pro- 
getto di un canale tra il Rodano a la Garonna, da tempo 
ventilato e favorito dall’ opinione pubblica francese. 

La spesa del canale tra Marsiglia e Rodano è presunta 
in 50 milioni di lire. 

I tunnel sotto la Manica. — Il Ministero del 
commercio ha avvertito i promotori della galleria sottoma- 
ripa attraverso la Manica che il goveruo inglese non darà 


mai il proprio consentimento alla sua costruzione e pro- 


vocherà, occorrendo, in proposito un voto del Parlamento 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DISI TITOLI FERROVIARII 


Nel mercato dei valori ferroviari della scorsa settimana si 
segnalarono le azioni Meridionali che restarono a 685 ex coupon 
e le Mediterranee che si contrattarono fino a 565. Delle ob- 
bligazioni notiamo le Livornesi C, D che si negoziarono fra 
220 e 322; le Maremmane fra 484 e 485; le Centrali Toscano 
fra 508 e 510; le Meridionali_ fra 303 e 304 e le nuove Sarde 
fra 206.50 e 307.30. 


Avvisi d’Asta 
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(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le Norizus FicuR. rrat..) 


Provincia di Torino (15 gennaio ore 10 ant., 2.a asta per 
deserzioue, l.o incanto) — Manutenzione della strada da Pi- 
nerolo a Susa per Avigliana. Prezzo L. 9000 annue. Cauz. 
provv. L. 900; def. L. 8000. L’ esecuzione dell’appalto avrà 
principio col }.o luglio 1886. Fat. ore 10 ant., 3i gennaio. 


Ia. 15 gennaio, ore :0 ant., 2.a asta per deserzione primo 
incanto) — Manutenzione novenna!e della strada provinciale 
da Torino a Pinerolo. Prezzo L. 24,500 annue. Cauz. provv. 
L. 240; def. L. 8266. Fat. ore 10 ant., 21 gennaio. 


Municipio di Longoburco (15 gennaio, ore 9 ant., l.a 
asta) — Opere e provviste occorrenti alla costruzione di un 
acquedotto capace di alimentare tre fontane; nonchè delle 
fogne nell’ abitato di Longobucco. Prezzo L. 43,1C6.62. Cauz. 
provv. L. 1,400; def. L. 4,400. Fat. l.0 febbraio. 


Comune di Frosinone (18 gennaio, ore 12 merid. fat.) — 
Costruzione di nn fabbricato ad uso mattatoio, provv. deli- 
berato per L. 13,645.40. 

Municipio di Napoli (13 gennaio, ore 2 pomerid., fat.) 
— Lavori occorrenti per \’ampliamento e sistemazione del ca» 
nale di Carmignano dal ponte di Cancello sotto la ferrovia di 
Nola sino alla Cancella di Licignano, e per la costruzione del 
nuovo tronco dì canale dalla detta Cancella fino a Sassinoro 
onde immettervi le acque di Serino, provv. aggiudicati al 
signor Giuseppe de Rosa, col ribasso di lire 25 per cento sui 
prezzi del relativo progetto, del presunto ammontare di lire 
140,873.48. (V. n. 52 dei Monitore a. s.). 

Direzione del Genio militare di Torino (19 gennaio, ore 12 
merid., fat.) — Costruzione di uns caserma di fanteria in 
Novara della capacità di tre battaglioni con la sede del co- 
mando di reggimento, uffizi ed accessori, da eseguirsi nel 
periodo di giorni 1100, provv. deliberata mediante il ribasso 
di L. 2.95 percento, su L. 912,000. (V. n. dI del Monit. a. s. /. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Girgenti (26 
gennaio, ore 12 merid., fat.) — Opere e provviste occorrenti 
alla costruzicne del l.0 tronco della strada provinciale n. 66, 
da Palma di Montechiaro per Licata a Terrazova, compreso 
fra l’ abitato di Palma di Montechiaro ed il burrone della 
Portella, della lunghezza di m. 6830, provv. deliberate por 
L. 122,945.20, dietro l’ ottenuto ribasso di L. 17.25 per cento 
su quella di stima. (V. n. 50 del Monitore a. s./. 


Prefettura di Rovigo (20 gennaio, ore 10 ant., unico e 
defioitivo; — Lavori di urgente difesa frontale mediante get- 
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tata di sasso lungo la .tratta superiore della località Ritiro 
S. Giovanni a sinistra di Po in comune di Bergantino secondo 
il progetto del locale ufticio del Genio civile 16 settembre 
Iso. rrezzo L. 88,200. Cauz. provv. L. 4,000; def. il decimo. 
Dep. per spese L. 1,000. I lavori devono compiersi eptro giorni 
5U successivi e continui dalla consegna. 

Città di Roma (2) gennaio, ore ll ant., l.a asta) — Ven- 
dita di area fabbricabile all’ Esquilino, formante la 4.a parte 
dell’ isolato n. i, sul viale Principessa Margherita e sulla via 
Mamiani. Suporficie m. q. 103! circa. Prezzo L. 60.il n. a. 
Cauz. L. 6,200. Dep. per spese L. 4,000. Fat. ore 11 ant. 22 
febbraio, 


Genio militare — Direzione di Piacenza (2I gennaro, 


ore 10 ij2 ant., def.) — Lavori ordinari di manutenzione degli 


immobili militari nella piazza di Piacenza durante il l.o se- 
mestre 186 e pel successivo triennio finunziario, cioè dal 1.0 
luglio 1886 al 30 giugno 1889. Prezzo ridotto L. 111,661.G3. 
(V. n. 48 e 50 del Monitore a. 8./. 

Amministrazione provinciale di Ancona (21 gennaio , ore 
12 merid., def.) — Lavori di correzione delle forti pendenze 
lungo il tratto da Santa Croce a San Donnino a ponente di 
Arcevia collosviluppo di m. 2054.73. Prezzo ridutto L. d6,926.80. 
(V. n. 52 del Monitore a. s./. 

Prefsttura della provincia dr Terra di Lavoro (21 gennaio, 

ore 12 merid., fat.) — Lavori occorrenti per la sistemazione 
degli infimì tronchi del torrente Casamarciano .dal termine 
del tronco già sistemato fiuo allo sbocco nei Regi Lagni nella 
bonifica dei torrenti di Nola, deliberati provvisoriamente per 
L. ©8,639.50. (V. n. 51 del Monitor: a. 8.). : 
. Provincia di Torino (21 gennaio, ore 10 ant., l.a asta — 
Manutenzione dal i.0 gennaio 1856 al 30 giugno 189), della 
strada consortile n. l da Airasca a Villafranca, tronco unico 
compreso tra il pussaggio a livello della ferrovia ‘Torino Pi- 
nerolo e l’abitato di Villafranca-Piemonte. Prezzo L. 6:00. 
annue. Cuuz. provv. L. 610; def. L. 1525. Fat. ore 10 ant., 
5 febbraio. 

Id. (21 gennaio, ore ?0 ant., def.) — Manutenzione novea- 
nale della strada provinciale n. 8, da Pinerolo a Cuneo per 
Cavour. Prezzo ridotto L. 3008.85 annue. Cauz. provv. 859); 
def. L. 4250. 

Direzione delle costruzioni navali del terzo dipartimento 
marittimo - Venezia (23 gennaio, ore 12 merid., def.) — 
Provvista di n. 8 caldaie marine tubolari a tre forni con re- 
lativi accessori, per la R. rave Cristoforo Colombo. Prezzo 
ridotto L. 157,654 23. Dep. L. 25,000. (V. n. 48 e 51 del Mo- 
nilore a. 8.) 

Profettura di Verona (£3 gennaio, ore 2 pom., def.) —. No. 
vennale manutenzione della strada nazionale, n. 15, detta mi- 
litare, dal confine Mantovano a quello Trentino, coila dira- 


mazione da Castelnuovo a Peschiera. Prezzo annuo ridotto 
L. 5,943.73. (V. n: 47 e 50 del Monitore a. s.). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Arezzo 
(23 gennaio, ore 10 ant., i.a asta) — Opere e provviste occor- 
renti alla definitiva sistemazione delle acque dei Rii Corto- 
nesì in Val di Chiana pel tronco Esse-Mucchis, della strada 
della Fratticciola fino alla via di Porto a Brolio, nonchò alla 
sistemazione delle Reglie dei Molini e delle Chiapicelle e delle 
controfosse della Mucchia, per L. 322,600. I lavori dovranno 
compiersi nel termine di 8U0 giorni naturali e consecutivi 
dalla consegna. Cauz. provv. L. 16,000; def. il decimo. Fat. 
a giornì ]0. 

Id. (23 gennaio, ore i0 ant., l.a asta) — Opere e provviste 
occorrenti alla costruzione di quattro travate metalliche da 
mettersi in opera luego l’allacciante delle acque Cortonesi 
Esse Mucchia, ai ponti della Mucchia , di Ronzano , di Creti 
e di Brolio, per L. 110,100. Cauz. provv. L. 4,100; def. il 
decimo. Fat. a giorni 19. 

Prefettura di Treviso (25 gennaio, ore li ant., unico e 
definitivo) — Lavori di sistemazione dell’ argine destro del 
Piave da Zenson a Fossalda per L. 109,790. 1 lavori dovranno 
compiersi entro il termine dì giorni 120 consecutivi dalla con- 
segna. Cauz. provv. L. 4,000; def. il decimo. 

Prefettura di Verona (25 gennaio, ore 2 pom., unico e de- 
finitivo) — Lavoro urgente di sistemazione dell’argine sinistro 
d’ Adige, nella località detta Porto di San Giovanni e Passo 
dell’ Ongaro, nei comuni di San Michele extra e San Martino 
Buon Albergo. Prezzo L. 46,235. Il lavoro si dovrà eseguire 
nel termine di 70 giorni naturali consecutivi da quello della 
a Cauz. provv, L. 2,400; def. il decimo; dep. p. Spa? 

» 70U, 


lo 


Prefettura di Brescia (27 gennaio, ore |0 ant., 2.a asta 
per deserzione }.n incanto) — Lavori di costruzione del ponte 
io muratura sul torrente Nozza, ed allargamento e sistema- 
zione di un tratto della strada nazionale de! Caffaro della lun - 
ghezza di m. 300.80. Prezzo L. 58,559. Cauz. provv. L, 3,000; 
def. il decinio, Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pvbblici e Prefettura di Genova (28 
gennaio, ore ]lU snt., unico e def.) «- Opere e provviste oc- 
correnti per la costruzione di edifi,ì ed altre opere occorrenti 
per l impianto di apparecchi idraulici nel porto di Genova ,. 
per L. 195,000, Cauz. provv. ‘. 10,000; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubolici e Prefettura di Modena (28 
gennaio, ore 10 ant., l.a asta) — Opere e provviste occorrenti 
alla costruzione della c'aiavica emissaria del Canal diversivo 
delle acque alte Modunesi ora scolanti in Burana, comune di 
Bondeuo, provincia di Ferrara, per L. 113,000. I lavori do- 
vranvo compiersi nel termine di mesì 18 dalla consegna. Cauz. 
prov. lire 5000; def. il decimo Fat. a giorni ;5. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ancona 
(29 genn:zio, ove 10 ant., l.a asta) — Opere e provviste oc- 
correnti alla straordinaria escavazione la eseguirsi nel porto 
di Aucoria, compresovi il canale del Lazzaretto, nello scopo di 
aumenta.re i fondali, curandone in pari tempo la loro ordi- 
narnia manutenzione, ossia provvedendo alla estrazione degli 
Interrit nati che in esso porto si verificano annualmente; tutta 
ciò pew “a durata di anni otto, a datare dal giorno della con- 
segn”., per lire 1,257,550. I concorrenti dovranno aver già 
ass ati e compiuti, ovvero diretti e compiuti in un unico ap- 
pal te lavori di escavazione in altri porti nazionali od esteri, 
Por l'importo a base di tariffa di lire 400,000 almeno. Cauz. 
P.rovv, lire 60,905); def. lire 130,000 Fat. a giorni 15, 


Deputazione provinciale di Novara (25 gennaio, ore 1 pom., 
lla asta) — Manutenziono delle seguenti strade provinciali: 
1. Vercelli-Biella ; tronco cumpreso tra la provinciale Ver. 
celli- Valsesia presso Quinto ela Torino-Svizzera. 2. Crescen- 
tino-Ivrea: tronco compreso tra l’ abitato di Crescentino e la 


strada che tende al cimitero di Livorno. Prezzo annuo pre 
suntivo T,. 3914.74 per la strada di cui al n. 1, e L. 2744.10 
per quella di cui al n. 2. 


Città di Roma (21 gennaio, ore 1} ant., t.a asta) — Ven- 
dita di area fabbricabile all’ Esquilino costituita dalla parte 
dell’isolato XXXI, confinante colla piazza Dante e le vie Ariosto 
e Macchiavelli. Superficie m. q. ]sSs0 circa. Prezzo L. 60 il 
m. q. Cauz. L. 13,300. Dep. per spese L. 7,000. Fat. ore 11 
ant. 26 febbraio. 


Municipio di Bologna (26 gennaio, ore i pom., def.) — 
Manutenzione ordinaria delle strade comunali del Forese, dei 
viali alberati all’ esterno della città, non che di parte delle 
vie militari nel comune di Bologna e pel relativo servizio di 
neve, provv. aggiudicata mediante la diminuzione sui prezzi 
di tabella del 12.5:.036 per cento. L’ appalto è duraturo per 
un anno dal Î.0 gennaio al 31 dicembre del Is&è. In via pre- 
suntiva se ne calcola l'importo di L. 67,000, su questa eifra 
però la stazione appaltante non assume alcenna responsabilità. 
Cauz. provv. L. },U00; def. L. 0,000. 


Deputazione provinciale di Bologna (26 genn., ore 2 pom, 
l.a asta) — Esecuzione dei lavori concernenti la costruzione 
del 4.0 tronco della strada di Val di Setta, inscritta al n. 38 
dell’ eleuco II aunesso alla tabella 2 della legge 23 luglio 
1881, n, 333, dal Rio Seeco al Rio Fobbio, al confine della 
provincia di Firenze e nel territorio del comune di Castiglione 
dei Pepoli, in base del progetto e capitolato redatto dall’ uf. 
ficio tecnico provinciale ed approvato dal Ministero dei lavori 
pubblici, che trovasi sin d' ora depositato ed ostensibile a 
chiunque nell’ utticio della segreteria provinciale di Bologna., 
Prezzo L. 63,740.18. All'imprenditore dell’ opera sarà inoltre 
corrisposta la somma di L. 1,50) senza’ ribasso d’ asta per 
scolo d’acqua, lavori di deviazione e difesa inerente manu- 
tenzione della strada e conservazione dei lavori sino al col- 
laudo, compensi, ecc. Cauz  provv. L. 5,990; def. L. 7,000. 
Dep. per spese L. 1,700. 


Appalti deliberati 


L Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assuato per conto della 
Provincia «i Mantova la costruzione di un ponte sul fiume 


Nevarolo. 


I — - es n———>@ 


Comune di Svimmatino, provincia di Caltanisetta (26 gen- 
naiìo. ore 10 ant., }.a asta) — Lavori per la costruzione della 
Pretura e carcere mandamentale, giusta il progetto compilato 
dall’ingegnere signor Calogero De Castro, in data 27 febbraio 
1883, per il prezzo a base d'asta di lire 43,142.18. IL’ appal- 
tatore dovrà dare compiuti i laveri nel termine di due anmgi 
a contare dal giorno in cui sarà futta la consegna. Fat. a 
giorni 20. | 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENEGIO (Savona), 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
"ut idi alert ia 
Oferte per la fornitura di 15 mila tonnellate di carbone. 


RETESICULA-- 


MESSINA PALERMO LICATA | PORTO EMPEDOCLE Y CENERI | CALORIE]. ACQUA 
“roses ea ao fi PCR IR rea TI ——_ TOT TEZ=z=r=s3 -————_—E EE EVAPORIZZATA 
DI I'TE OFFERENTI PREZZO PREZZO PREZZO PREZZO 3 S 2 
. . = pese) pens) ° 
agglom.til naturalcfagglom.ti |naturalefagglom.ti|naturalefagglom.ti] naturale = È Ss = S È 
Tonn. Tonn. Tunn, Tonn. Tonn, Tonn, Tonn. Tonn, 2 DO 8 EA IC E 
SUUU 5000 2000 2000 1000 50 1000 1001 E È È È E E 


4. 


Guèret L. e C., Cardiff (i.f 22.57 | 22.57 E 22.07 | 22.57 | 22.57 | 22.57] 22.57 | 22.57 -. i 8.400/ » 8 » 
20400 e C., Londra (2) .f 22.37 | 22.37 | 22.37 | 22.37 | 22.95 { 22.45] 23.93 | 23.45 oz ; 7.000] » ? ? 
«Bonanno F.li, Messina (3,1 21.69 | 20.13 25.31 | 23.75] 28.441 | 26.88 f 28.44 | 26.88 ? ? ? ? 2 | 
Beynon T.e C., Newport (4)f 21.85 | 23.34 f 24.65 | 23.34 f 25.80 | 23.89] 26.24 | 24.733 » 46.500) » 13 -- } 
JA. W. Elford, Catania (5)f 25.57 » 25.55 » 26.50 o) 26.50 ) x 8 i ; A » 
Ed. William, Boyer (6) » 2a » Dose i 29, A 99.— i 5 {6.400 = i D 
‘Verderame, Licata (7). » D » » 26.— | 28. _ — a sl ai ? 
Graigola Mertyr, Mirotti(8)| 24.90 » 24.90 » 26.70 » 95 45 ; _ È dd ‘ s- » 
A. Giglio e C., Licata (Of 28.-- | 28,20] 2%.— | 28.25 f 28.— | 28.25] 2e- | 28.95 » |6.57.000] » 13 a 
Strina Carmelo, Palemmo( (0. 24.55 | 23.65 | 24.55 | 23.65] 25.75 | 25.15] 25.75 | 25.35 ? ? È ? A ; 
Minisre : (1) Rhond La Merthyr o similari alle miniere indicate nel Capitolato. — (2) Merthyr, Fredegar ed altre. — (2) Corv's 


Merthyr o pure Corv’s Aberdare Merthyr. — (3) Arbercan Blackvein. 


Houille de Newport Mont. — (7) Porvell's Duffriga, Merthyr Newpor 
Swanzea Merthyr. — (iv) Merthyr. | j 


— {5} Swanzea. — (6) South Wales Colliery- 
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| PRODOTTI DELLE STRA ADE LERRATE ITALIANE 
SOCIETA ITALIAHA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedeute in Roma — ale nominale L, 15 milioni, versato L. 6,000,000 


I seguenti prodotti sono approssimatiti e sono stati desunti dagli introiti delle Stazioni, depurati dai vari assegni. 
e Pecade dal f° el 10 Novembre 1885 SO SS AR, 


‘:» ANNO ta VIAGGIATORI Pagaei. G. Varocità | P. VELOCITÀ Inrgotri TOTALE | 

| Ne E VANI DIVERSI I 

| 1885 66,312.72 876.8] 7.363,30 116,457.77 5,104.46 196,105.06 

| 14884 109. 634.70 2,067.66 12,224.20) 123,73). — 1.746,59 249, 411, 90 

(© Differenze | — 3333168] — 1,190.84; — — 4,860.90| 78 BS] — 53,306.84 

I Dal 1° (DDT 1885 al 10 Norembre 1885. i | 

1895 0 1,218,479.76] 0 23,964.34j 0 146,180,20" 1,431,3153.5 di — 34,956.4li 2,854,926,23: 

1854 1,257,539,79 20, (122.08 154,593.59) 1,519 ‘748 96; 19,509. 261 2,971 ,394. i 

Differenze —  39,051,03] + 3,9412260! — 8.353,39) — 88,453. Hi (+ 10,447.12 — 116,468.45, 

Decade dall 11 al 20 Novembre f8$8$5 (Diodato approssimativo). 

1885 20,244,21: 1.663.G0 20),777.06 123,107.92 924.95 226,316.34; 

1894 102,300. 1ò, 1,670.15 1°2,516.09 1530,086.41 1,862.61 248 441.01: 

Differenza = 22,062 ge 6.551 + 8, 26007) — — 6,978.49 1,338.06 06! — 22,124.67 

| = Dal 1° 7 Luglio 1885 al 20 Novembre Ts 

1885 | — 1,298,722.97; 25.627.894 166,957.26] 1,554,453.41[  35,480.960]  3,081,242.57 

ISSI di l, 359, 836 54 21.692.123 ___157,049 6% di L 880.07 21,371.87] 3,219 835.69, 

Differenza —  61,113.47, + 3.90071] — 0 92.42! 79343193] -- 34,109,09| — 138,593.12 
Decade dal 28 al 20 Novembre £8S85 Belbo “naso: | 

1S$8S5 184,234, DI :»,060.21 25.200,48 126,042.41 641.05; 340,284.93 

18Ss1 99,353.73, 1,073.75 11,856.45 110,870.61 1,686.40, 225.850,94 


i 


1)ifferenze + 84,371.05 + 2.086.460 + 13,350 031 = 15,671,80] —  1,045.35] + 114,433,99 


———— P T€—_————_—_—_—_—_—_————€—————_—_——_———_——_—_——_—_—_——_—_——_—_—m—P—_—&—&_r_——_€mb66  ———m€_nn__m_o_ . 


Dal 1° Luglio I SN) al 30 Nocembre 1885. 


1885 1,482,957.75] 0 29/288.15] 192,163.74][ 1,680,995.85] —— 36,122.01 3,421,527.50, 
1884 1,459.700,.27] 23.26.98 178.906.153] 1,760 ‘705 98 23,058.27| 3,445,686.63 
Differenze 1 + 23,257.48]| + 6,022.171 + 13,257.61] — 7976073 + 13,063.74] — 24,159.13 


Decade dal f° al 10 Dicembre 18985 (nibit approssimativo). | 


1885 113,173.67 3,478 90] 24,918.66!  127,348.42 520.95 269,640.601 
1881 195,522. — 2,269.21); 10,631. 95; 113,921.50 1,940. Gi 234,285,52 

) Differenza + = 7.651.67] + 1,209.70] + 14,286.7)| 71] + 13,626.92] — 1,419.921 + 35,355. Di 
i Dal 1° Luglio 1885 al 10 Licembre 1885. o 

1885 -1,596,131.42| 32,767.05 217,082.40] 1,808,544.27 36,642 96] 3,691,168.10 

I8SS4 1,565,222.27] 0 25.535.18| | 189,538.08|  1,874.677.48 24,999.14]  3.679,972.15 

| ! Differenze + 30,909.15] + 7,231.87] +  27,544.32| — 66,133.21] + 11,643.82| + 11,195.95 


Società Veneta 
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| Totali. . 8,850. 33! 21,)!8.6$ 3,531,75| 3,065,20 3017: 45Ì 4,931 471 2,071.60' 2,470.—1 3,887.54) 
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LONDRA 


I 
| 
I FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZZERA!Boma, via 4 Fontane, 159 | 
Non automatici ad aria compressa. hi 3 (Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto i FRANCIA, BELGIO {Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. î OLANDA Parigi 
A vapore per locomotive. | GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover, 
e rs | RUSSIA : 4 Grosse Konushenna]a-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni del freno || nia si 
VESTINGHOUSE dd aria compressa, sino al | eee NRE 
31 Luglio 1882. © Per le ordinazioni in paesi in cui non 
Lovciaciive | |. cHALdiù esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


QQ Carrozze e carrì. . » 51,623 Compagnia in LONDRA, . 
O) a 
EDT: - i 
1 2 


32 _Monitore delle Strade Ferrale è e degli interessi mater iali 


SOCIETA GENERALE 


DI 


CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA c TORINO 


-— ————€@€ ao parere stzine 


SOCIETÀ ANONIMA 
Capitale nominale L. 50,000,000 — Versato LZ. 40,000,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione ha l’ onore di prevenire i signori 
azionisti che conforme agli articoli 35 e 36 degli statuti sociali l' as- 
semblea generale ordinaria è stata fissata pel giorno 11 del prossimo 
mese di febbraio. 

L'assemblea avrà luogo alle ore 12 meridiane presso la sede della 
Società in Firenze, via Bufalini, n. 35, ed avranno diritto di interve- 
nirvi tutti quelli azionisti che hanno fatto il deposito delle loro Azioni, 
ai termini dell’ articolo 32 degli statuti sociali. 


ORDINE. DEL GIORNO: 


Relazione del Consiglio d’ Amministrazione; 

Presentazione ed approvazione del resoconto esercizio 1885; 
Nomina di amministratori; 

Nomina dei sindaci e dei supplenti. 
Firenze, 15 Gennaio 1886. 


e e 


L Amministratore delegato 
G. BALDUINO. . 
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DINAMITE DI LIME E CHIODI 


‘APPS UVUTLE e”7 MICCIE 


a Fabbrica in CENGIO (Savosa) 


Basadonna e Pastori 


mo SSR MESSINA 


met ssim jo Fitenmo TORINO 
I det ta SALERNO Corso S. Martino, 2. 
i Ind” "ioni 
1 " DINAMITI 


TORINO, 188S6 
Tip. del Mcxitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 
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ANNO XIX Mercoledì 20 Gennaio 1886. Num. 3. 


- MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


i 1° E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


43 i EFPubblici - Industria - Commercio - Finanza 
e SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Lo) Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


-—————6€_——__ 
— ———— _————————————_——_—_—r—P——  errO__r 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Aonunzi . +. + è + 3°. Cent. 30 » 


Prezzo delle Associazioni: 
. Anno Sem Triìn,. 
Per L’ITALIA . . . . 1.20 11 6 
Prr L’EstERO . .... 2.928 15 8 


Le lettere e pieghi + non » affrancati saranno 


Un numero separato eenlesimi 50 o rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all Ufficio del Giornale, Via Finanze, 19 - — Tonino 


e _- — - 
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SommaRIo DELLE MATERIB — Previsione della spesa del Ministero dei lavori pubblici per l'esercizio 1886-87. (l'iue)” 
— Le Strade Ferrate Italiane nel 1884. (Cont.). — Statistica internazionale ferroviaria. Le ferrovie dell'Olanda 
nel 1882. — Informazioni particolari del Moxnirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


PREVISIONE DELLA SPESA dalla diminuzione fatta ai capitoli riguardanti il personale 


del Mivistero e del Geuvio civile per. l’ aminontare degli 
DEL MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI stipendi e delle indennità dovute agli impiegati dell’ am- 
per Neserecizio 18SG 897 minpistrezione cectrule ed a quelli ordiuari e straordinari 
ie rile del Genio civile che furono incorporati nel regio Ispetto- 
rato geverale delle strade ferrate; ed in quanto a lire 
28,060 dall’ essere stati pure compresi pel ruolo di detto 
Ispettorato alcuni impiegati straordinari, che erano pagati 
coi fundi delle costruzioni ferroviarie. Le altre L. 34,496.55 
sono necessarie per miglioramenti di stipendio che nel 
passaggio nel ruolo organico del regio Ispettorato gene- 
rale delle ferrovie ottennero tuluni impiegati, e pel pa- 
camento dell’ indennità di residenza in Roma al maggior 
perscnale che deve prestare servizio nell’amministrazione 
centrale. 

Riguardo poi all''aumevto di L. 150,000 nelie spese 
variabili di sorvegiianza, devesi avvertire che esso deriva 
pure dal nuovo ordinamento del regio Ispettorato gene- 
rale delle strade ferrate, in quanto si è accresciuto il 
fondo delle spese variabili della somma riguardante le 
indenvità, che prima si pagavano sui fondi delle opere 
ai funzionari del Genio civile addetti alle costruzioni fer- 
rovisrie e che sono stati ora incorporati nel regio Ispet- 
torato generale delle strade ferrate. 

Finalmente, il nuovo stanziamento di L. 3,000. per 
spese d’ ufficio è reso necessario dall’ istituzione dei Cir- 
coli d’' ispezione, pei quali lo Stato deve provvedere alle 
spese d' ufficio, non dovendo le Società concessionarie 
fornire che i soli locali. 

Noteremo per ultimo che tanto la somma di L. 825.135 
per spese fisse di sorveglianza, quanto quella di L, 220,000 
per spese variabili, stanziate entrambe pella competenza 
per l'esercizio finanziario 1886-87, corrispondono al regio 
decreto 22 ottobre 1885, n. 3460 che istituisce l' Ispet- 


Contin., e fine — V., n, 2). 
f 


Di questo progetto preventivo esaminveremo oggi spe- 
cialmente, come abbiamo [RORiesso, ale parti che si 
riferiscono alle ferrovie. 

E prendendo le nostre mosse dalle spese ordinarie, 
troviamo , al capitolo Strude ferrate, iscritta per l' eser- 
cizio 1886-87 la totale somma di L, 1,107,135 per spese 
fisse, varinbili e d'’ ufficio per la sorveglianza all’ eser- 
cizio delle strade ferrate del Regno. 

La predetta somma viene poi così ripartita : 
Sorveglianza all'esercizio delle\Spese fisse . L. 852,135 

strade ferrate del Regno. È Id, variabili» 220,000 
Spese d'ufficio... LL. + 35,000 


Totale come sopra L. 1,107,135 


In confronto dell’ esercizio 1885-85, si ha sotto questo 
titolo l’ aumento considerevole di spesa di L. 671,866.55, 
e cioè un aumento di L. 486,866.0 nelle spese fisse di 
sorveglianza, un aumento di L. 150,010 nelle spese va- 
riabili, ed uuo stanziamento di L. 35,000 per spese di 
ufficio che non si ritrova pell’ esercizio 1885-86. 

Giova però a questo proposito notare che l’ aggravio 
corrispondente sul bilancio non è che apparente, trovan- 
dosi in gran parte compensato da economie e riduzioni 
effettuati in altri capitoli. 

E per verità la maggior spesa di L. 486,866.50 che si 
propone per le spese fisse di corvetilianza delle strade 
ferrate del Regno, è compensata : in quanto a L. 423,810 
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torato generale delle strade ferrate, e trovano, per una 
parte, riscontro nel bilancio dell’ entrata pel 1880-87 al 
capitolo n. 44 articolo 6. 


Passando ora alla spesa straordinaria, troviamo ai capi- 


toli }°21 e 122 della 1° categoria, stanziata una sompa 

totale di L. 310,000 per le spese generali di ammivistra- 

zione per costruzioni ferroviarie e spese di sorveglianza 

locule alla costruzione delle strade ferrate cuncesse alla 

industria privota e studi di nuove linee complementari. 
La predetta somma è poi così ripartita: 


125,000 
185,000 


Spese fisse. 0. «+ La è +0 Le 
Id. variabili +. 0.0.0. +60... 


Totale L. 310,000 


Osserveremo tosto come questa spesa trovi, per una 
purte, riscontro nel bilancio dell’ entrata pel 18SG-87 al 
capitolo n. 44, articolo 6. 

Nè vogliamo ommettere di osservare, quantunque ne 
abbiamo già fatto cenno nel precedente nostro articolo, 
che nella spesa prevista sotto il titolo che stiamo esanzi- 
nando, si riscontra, a confronto dell’ esercizio 1885 86, 
una diminuzione totale di L. 600,000, che deriva du di- 
sposizione di legge che fissa tassativi stanziamenti, per 
effetto del che cessano pel 1886 87 quello per sistema- 
zione di strade in Genova, in L. 400,600, e quello per 
spese d' ufficio di stralcio per liquidazioni conseguitate 
dalle Convenzioni ferroviarie, per L. 150,000, e così in 
totale per L. 550,000, che si riducono però a L. 300,000, 
pell’ aumento di L. 350,000 nelle spese generali variabili 
per le costruzioni ferroviarie, i cui studi e In sorveglianza 
ai luvori vanno di conserva al grande sviluppo di questi 
ultimi. 


Vengono ultime, alla categoria terza, 
struzione di strade ferrate. 

Queste spese sono per l’ esercizio 1856 87 previste in 
totali L. 146,200,000, con uva dimivuzione a confronto 
dell’ esercizio 1885-86 di L. 19,703,000 composta di lire 
7,000,000 per le spese di coutibunzione e saldo dei lavori 
ferroviari già autorizzati il coi stanziamento termina nel 
1886-87 e cesserà nel 1887-88; di L. 12,500,0C0 per le 
spese varie di cul agli articoli 2 della lerze 2 luglio 
1852 n. 873, e 4 della convenzione approvata col regio 
decreto 1° ottobre 1883, n. 1658; e di L. 203,000 pei 
lavori alle lince in esercizio deile tre reti, Mediterranea, 
Adriatica e Sicula, 


le spese di co- 


Giova però notare che la spesa per costruzioni di strade 
ferrute è pureggiata da corrispondente entrata nel bilan- 
cio attivo in massima parte col ricavo dell'alievaziove di 
o!.bligazioni ferroviarie, e col concorso e colle anticipa- 
ziovi delle provincie e dei comuni interessati, e quindi 
le variazioni in più od in meno non alterano in questa 
parte le condizioni del bilancio. 

La ripartizione della surriferita somma di L. 146,200,000, 
è la seguente: 

a) Spese per la continuazione e pel saldo dei lavori 
di ferrovie già state autorizzate e pei lavori 
in conto capitale relativi a ferrovie già in 
esercizio (art. 25 della legge 29 luglio 1879 
n. 5002, serie 2°, modificato colle leegi 23 
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luglio 1881, n. 336, serie 3* e 5 luglio 1882, 
n. 875, serie 3*) . . +...» iL 
3) Spese pei lavori di doll e 
miglioramento delle livee in esercizio delle 
tre reti Mediterranean, Adriatica e Sicula 
(art. 2 della legge 27 aprile 1885, n. 3048 
serie d*) dr ce. i de a i 
c) SS per l So di nuovo mate- 
riale mobile per le linee in esercizio delle 3 
reti Mediterranea, Adriatica e Sicula (art, 
2 della legge 27 aule 1885, n. 3048 serie 
Si a e a e 009,000 
d) Spese pei lavori di costruzione e per 
l’ acquisto di materiale mobile relativi alle 
nuove linee » 102,000,000 


Totale L. 146,200,000 
Lo stanziamento di cui alla lettera «@ del precedente 
elenco, rappresenta l’ ultima quota della spesa anticipata 
con le leggi citate 29 luglio 1879, 23 luglio ISS1 e 5 


3,/0 


32 950,000 


luglio 1882, e corrisponde alla metà della spesa assegnata 
con le leggi stesse per l’ anvo 1586. 

La somma poi di L 32,950,000 che a norma dell'art. 
della legge 27 aprile 1885 è prevista per spese di la- 
vori di completamento e miglioramento delle linee in 
esercizio è così ripartita fra le tre reti: 


Rete Mediterranea vu 4 . L, 20,5320,000 
Id. Adriatica... .. +. » 10 ‘005 ,000 
IliSicull: mg aL dd 4 » 2, 625, 000 


Totale L. 32,950,000 
Le opere alle quali le preindicate somme sono desti- 
nate, vengono così distinte per categorie di lavori : 
1.* Contiuuazione e saldo di opere e provviste in conto 
capitale: 
Rete Mediterranea . . . . 
Id. Adriatica, è... .. 
fo. Dicola: =. arco £ è» > 


. L. 2,380,000 
>» ni 
» 1,950,000 


Totale L. 4,330,000 


2.8 Costruzione di case cantoniere, pozzi e cisterne ed 
ampliamento di quelle esistenti : 


Rete Mediterranea. . . . . . L. 21,000 
Id. Adriatica, v & » 326,000 
Id. Sicula. . .. 0... » 127,000 


Totale L. 474,000 
3.8 Chiusura delle lince e stazioni: 


Rete Mediterranean 
IA. Adriatica Pao : 5 » 206 6092 
Id. Sicula eee 66,900 


Totale L. 379,592 
4. Rifacimento in accisio ed altre migliorie nell’arma- 
mento: 


. L. 106,000 


Rete Mediterranea... .0.0 +0». L. 1,206,200 
Id. Adriatica . . 0. è... » 1,821, ‘600 
Id. Sicula i +; dA e I 107,800 


Totale L. 3,135,600 
a Rinsanamento e completamento della massicciata : 


Rete Mediterranea . . . è... . L. 522,000 
Id. Adriatica . . . ... ... 568,000 
Id. Sicula . « « de È£ £ è LL ® è dD 69,800 


Totale L. 1,159,800 


6.2 Rinforzo delle opere metalliche e sostituzione di 
nuove a quelle di resistenza o di luce insufficiente, con- 
“solidamento del corpo stradale, opere d'arte e gallerie: 
Rete Mediterranea . . L. 3,203,980 
Id. Adriatica . . . . ..0. +... » 362,350 
Id. Sicula... .0.0. +0... >» 62,000 


Totale L. 3,628,330 

7. Impianto di nuove stazioni, ampliamento dei fab- 
bricati, magazzeni e piazzali delle stazioni esistenti: 

Rete Mediterranea . . . L. 3,931,400 

Id. Adriatica . . . . . . a 2,288,068 

Id. Sicula... . . .. 0. + + >» 105,000 


Totale L. 6,324,968 
8.3 Aumepto di binari, scambi ed altri congegvi fissi 
nelle stazioni, officine e depositi: 


Rete Mediterranea . . . . . . . .,L. 1,589,000 
Id. Adriatica . . . . . . .. 0. >» 1,580,650 
Id; Sicula. | s @« &a & 0 404 è 21,000 


Totale L. 3,190,650 
9.* Impianto di nuovi depositi locomotive e prese d'a 
qua, ampliamento dei depositi già esistenti: 
Rete Mediterranea | 
Id, Adriatica . 
Id. Sicula 
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10.3 Nuove officine nel materiale fis 
pliamento di quelle già esistenti, e 
macchinario e degli utensili: 
Rete Mediterranea . 
Id. Adriatica 
Id, Sicula 


11.* Aggiunta 
linee o tratti € 


Rete Mec’ 
Id. A 


» 


e degli interessi materiali 


DI 
» 
. 


Riporto L. 1,464,470 
c) Per imprevisti e somma a saldo lavori 
approvati sotto la cessata gestione delle strade 
ferrate romane anteriormente al 30 giugno 
1885 e che devono far capo all'allegato 2 
(bilancio 1886-87) per la parte che non fu 
erogata nel 1883-86 sn 
d) Per imprevisti e somma a saldo lavori ap- 
provati sotto la cessata gestione delle strade 
ferrate meridionali e calabresi, anteriormente 
al 30 giugno 1885 e che devono far capo al- 
l'allegato 2 (bilancio 1886-87) per la parte 
che non fu erogata nel 1885-86 =. . . » 


» o 579,800 


842,400 


Totale L. 2,886,670 

Delle L. 20,320,000 previste per le spese in lavori sulla 
rete Mediterranea di completamento e miglioramento delle 
linee ir - *rcizio, L. 11,500,000 sono destinate alle linee 
cià: ti alle ferrovie dell'Alta Italia, L. 2,400,000 
a artenenti alle ferrovie Romane, e lire 
‘ià appartenenti alle meridionali e ca- 

mento di L. 10,505,000 per la rete 

n destinate alle linee già dell'Alta 

» già Romane, L. 518,450 a 

101,400 a linee comple- 


nziate per la rete Si- 
oa Messina-Licata, 
7,000 alla Pa- 
ecapalumba- 
‘*ti-Licata. 

‘a Stato 

osta 

‘i 


Il tronco San Severino-Matelica è in corso di costru- 
zione. 

Pel tronco Tolentino-San Severino fu presentato il pro- 
getto definitivo, studiato in base a tracciato di massima 
già ammesso dal Consiglio superiore dei lavori pubblici, 
nel settembre 1884, e subito esauriti gli atti di esame e 
di approvazione venne messo all'asta per lo appalto nel 
genvualo 1885. 

Ora è in corso di consegna, la quale dovette essere ri- 
tardata per una variante che si riconobbe necessaria al 
passaggio del colle della Bara, ove ad un tratto a mezza 
costa sì propose di sostituire una galleria prolungando 
quella già prevista in progetto. I lavori sono però già 
iniziati nel tratto che precede la variante suddetta. 

Il progetto del tronco Sforzacosta-Tolentino, il cui stu- 
dio era rimasto sospeso in attesa di risolvere la questione 
sollevata dal Municipio di Treja sul tracciato fra Mace- 
rata e Tolentino, venne ora ripreso, ed in breve il pro- 
getto stesso potrà essere presentato. 

Pel tronco Macerata-Sforzacosta fu presentato il pro- 
getto nel settembre 1884, ed ottenuto su di esso il parere 
favorevole del Consiglio superiore dei lavori pubblici, si 
tenne in sospeso in attesa che fossero presentati gli studi 
che il municipio di Treja aveva intrapresi per il tracciato 
Macerata-Treja-Tolentino. Avendo poi il Consiglio supe- 
riore dato contrario parere al tracciato di ‘Treja, vennero 
proseguiti gli atti pel progetto Macerata-Sfurzacosta che 
fu definitivamente approvato e venne messo all’ asta per 
lo appalto verso la fine del passato giugno. 

IX. — Ferrovia Ascoli-San Benedetto. 

La ferrovia Ascoli-San Benedetto si compone dei se- 
guenti tronchi: Il. Porto d' Ascoli al chil. 8 km. 8,000 
— 2. Chilometro 8 al chilometro 18 id, 10,000 — 3, Chi- 
lometro 18 ad Ascoli id. 9,845 — In totale km. 27,845. 

‘A complemecto delle notizie date nella precedente re- 
lazione statistica sullo stato degli studi e progetti si ag- 
giunge che nel maggio ultimo scorso furono appaltati i 
lavori per la costruzione della stazione di Ascoli, per la 

ovvista della ghiaia e per la posa in opera dell’ arma- 


._%, Meo sull’ intera linea. 
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A tale lunghezza aggiunti metri 739 comubvi con la 
linea Roma-Nupoli si ha la lunghezza della linea in metri 
75,939. 

Il 1° tronco venne aperto allo esercizio col giorno 4 
dicembre 1884 ed è al presente esercitato dalla Sucietà 
per la rete Mediterranea succeduta all’ Amministrazione 
delle ferrovie Romane; è in corso di compilazione un 
progetto per opere accessorie e di finimento domandate 
dalla Società esercente. 

Il 2° e 3° tronco sono in corso di costruzione. 

Il progetto definitivo del 4° tronco, presentato nel 
maggio ultimo scorso, trovasi in corso d’esame presso il 
Consiglio superiore dei lavori pubblici. 

Pel tronco ultimo Civita d'Abtino-Avezzanvo redattone il 
progetto di massima che ne dà la lunghezza approssima- 
tiva di chilometri 22,600, si sta ora eseguendo lo studio 
di dettaglio. 


XII. — Ferrovia Termoli-Campobasse, 


La ferrovia Termoli-Campobasso fu costruita dalla So- 
cietà delle strade ferrate Meridionali, in forza delle con- 
venzioni approvate colle leggi 14 maggio 1865, 21 agosto 
1870 e 23 luglio 1881. 

La linea preindicata, della quale si è parlato amplia- 
mente nelle precedenti relazioni statistiche, nella parte 
concernente Za costruzione delle ferrovie concesse alla 
industria privata, venne completamente aperta all’ eser- 
cizio il 21 ottobre 1883, 

XIII 

La ferrovia Benevento-Avellino si divide in tre tronchi, 
cioè: 1. Avellino-Prata km. 6,720 — 2. Prata-Altavilla 
id. 8,758 — 3. Altavilla-Benevento id. j3,984 — In to- 
tale km. 29,462. 

Il tronco Avellina-Prata in costruzione fino dal 1871, 
è ora quasi completo; quello da Prata ad Altavilla è in 
corso di costruzione dal luglio 1884, e quello da Altavilla 
a Benevento appaltato nel rarzo ultimo è ora in corso 
di consegna. 

XIV. — Ferrovia Cosenza-Nocera Tirrena. 


Per questa ferrovia, come si è detto nella relazione 
precedente, l’ Amministrazione provinciale di Cosenza ha 
fatto compilare a sue spese un progetto definitivo che fu 
ritenuto ammissibile dal Consiglio superiore dei lavori 
pubblici con voto del 28 settembre 1883. 

Posteriormente fu studiato, nello interesse del comune 
di Spezzano-Castrovillari, il progetto di una variante al 
tracciato della linea, nel tratto compreso fra Cosenza e 


e Lee a 


— Ferrovia Benevento-Acellino. 


4 Piano del Lugo. Finora però non fu possibile di prendere 
-Aalcuna determinazione sia intorno al progetto della intera 


ita che “a, quello della variante, essendo prima necessario 


db-risgfyere %, daestione su innesto della linea stessa 
a qHgllfega Eboi &pe 
* Secsdo ia progetti ian dalla provincia, la 
linea. avrebbe ka, lun eZz8 a Le lo ri 61 ed il suo 
costo totale si Hergro Parte 27:00 0: + vo 
IN. — Ferri dalla pax da Cine | 


allo “9}f o%fr, frajiit,, DI 
412 ferrovia. Marina di Gprs st stà AROMI si di- 


bi tre tronebi, «cioè: 1. CH {fa zaro-Catan- | 
» Zaro . 8,666 0%; ‘Gatauzar®A(BogeRinara id. 14,768, 
do, 0, % (ci CAS { 
i % “o, A @ 
Do ‘od; ! 
P , o > ° È 
î O, ‘7 79) 
. %s Bait ; 
. AS) d, (5) | 
è e °° SA 


— 3. Marcellinara-Stretto Veraldi id. 16,566 — In totale 
km. 40,900. 

La lunghezza del 3° tronco è data in via approssima- 
tiva non essendosi finera presa nessuna determinazione 
intorno al progetto di detto tronco, essendo prima ne- 
cessario di risolvere la questione dell’ innesto della linea 
a quella da Eboli a Reggio. 

Il progetto del tronco Marina di Catanzaro-Catanzaro 
presentato fin dal 1880 ed appaltato nel 1881 è ora del 
tutto ultimato ed aperto all’eseraizio fino dal luglio 
del 1883. | 

Il progetto del 2° tronco venne presentato nel dicembre 
1883 unitamente ad un progetto di massima ‘per una 
variante che dal chilometro 6" del 1° tronco, si riunirebbe 
dopo circa 5 chilometri col tracciato del 2° tronco, 

Il tratto poi fra il 6° chilometro ed il termine del primo 
tronco passerebbe a far parte di una diramazione che 
raggiungerebbe la città di Catanzaro. 

Tale progetto di massima come venne detto nella re- 
lazione precedente, fu presentato in seguito ad istanze 
delle Amministrazioni comunale e provinciale e della Ca- 
mera di commercio di Catanzaro, per un maggior avvi- 
cinamento alla città mediante una diramazione. 

In conformità del voto del Consiglio superiore che si 
dichiarò in massima favorevole al progetto della variante 
nella linea continua con la diramazione per Catanzaro 
venne eseguita dall’ispettore del circolo una visita locale, 
per esaminare il progetto, e vedere se fosse stato possi- 
bile di ridorre la spesa a più modesti limiti. 

In seguito ad una tals visita, venne disposto di divi- 
dersi il 2° tronco in due tratti con progetti distinti, Il 
primo comprendente la variante: dalla fermata di Santa 
Maria di Catanzaro presso il 6° chilometro del 1° tronco 
alla fermata di Settingiano, ed il 2° compreso fra la 
detta fermata di Settingiano alla stazione di Marcellinara. 

Il progetto del 2° tratto della lunghezza di chilometri 
4,405 fu già presentato cel febbraio 1885 ed approvato 
dal Consiglio superiore. 

Il progetto del 1° tratto della lunghezza di chilometri 
10,363 è in corso di ultimazione e quanto prima serà 
presentato per la superiore approvazione. 

AVI. — Ferrovia Taranto- Brindisi. 

La strada ferrata Taranto-Brindisi si divide in 4 tron- 
chi, cioè: 1. Da Taranto al chilometro 3 + 700, km. 3,700 
— 2. Dal chilometro 3 4 700 a Grottaglie id, 20,000 — 
3. Grottaglie-Latiano id. 24,000 — 4. Latiano-Briudisi 
id. 21,168 — In totale km. 68,868, 

Gli studi di questa linea furono ultimati colla presen- 
tazione del progetto del tronco Latiano-Brindisi avvenuta 
il 26 aprile 1883, Il 1°, 2° e 3° tronco vennero aperti al 
pubblico esercizio il 6 gennaio 1886. 

Il tronco Latiano-Brindisi fu appaltato nel dicembre 
del 1832. La consegva fu fatta alli 5 maggio 1883 col- 
l'obbligo di dare ultimati i lavori entro lo spazio di 36 
mesi, ossia pel 5 maggio 1886. 

I lavori hanno progredito e progrediscono con tutta 
regolarità, e si può quindi ritenere che potranno essere 
ultimati eutro i limiti di contratto. 


Giova per altro far notare che in causa di ritardi av- 


venuti nelle espropriazioni di una parte di fondi iv Agro 


e degli interessi mater 
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‘ dì Brindisi per le quali si dovette ricorrere a perizia giu- 


diziaria, l'Impresa ha fatto qualche riserva circa il tempo 
di ultimazione del tronco, | 


XVII. — Ferrovia Messina-Patti al tronco 
Cerda-Termini. 


La ferrovia Messina-Patti al tronco Cerda-Termini si 
compone dei 13 trogchi seguenti: 1. Messina-Saponara 
km. 18,635 -- 2. Saponara-San Filippo id. 9,283 — 
3.-San Filippo-Barceilona id. 15,800 — 4. Barcellona- 
Patti id. 24,933. — 5, Patti-Brolo id. 16,096 — 6. Brolu- 
Zappulla id. 13,000 .-— 7. Zappulln-Acquedolci id. 13,000 
— 8. Acquedolci-Cartonia id. 16,600 — 9. Caronia-Tusa 
id, 15,105 — 10. Tusa-Castelbuono id. 14,050 — 11 Ca- 
stelbuono-Cefalù id. 8,193 — 12. Cefalù-Lascari id. 9,203 
— 13. Lascari-Fiume Torto (innesto al tronco Cerda- 
Termini) id. 14,831 — Iu totale km. 188,729, 

La direzione degli studi e dei Invori di questa linea 
era stata affidata, come si è detto in altra precedente 
relazione, alla Direzione tecnica governativa di Caltania- 
setta, che la tenne fino a tutto il 1° semestre dell’anno 1884. 

Allo scopo di affrettare ed accelerare la esecuzione degli 
studi e dei lavori in sul principio del 2° semestre del 
detto inno venue istituita una nuova Direzione tecnica a 
Messina, aflidandole la. parte di linea cadente in quella 
provincia, lasciando l'altra parte cadente nella provincia 
di Palermo alla Direzione tecnica di Caltanissetta. 

Durante il 1884 e nel primo semestre 1885 non venne 
preseutato alcun nuovo progetto, per cui lo stato degli 
studi e progetti mantiensi quale era precedentemente, 
cioè; in corso di costruzioue, i tronchi Messina-Saponara 
e Saponara-San Filippo; presentati i progetti dei tronchi 
San Filippo-Barcellona e Barcellona-Patt1; in corso di ese- 
cuzione gli studi per la compilazione dei progetti dei 
tronchi da Patti a Cefalù e finalmente in corso di co- 
struzione i due ultimi tronchi Cefalù-Lascari e Lascari- 
Fiume Torto. 

Nessuna determinazione fu presa riguardo all’ appalto 
dei due tronchi di cui si avevano in pronto i progetti, 
nello inteudimento, dopochè fusse stata messa in esecu- 
zione la legge del 27 aprile ultimo scorso sulle Couven- 
zioni ferroviarie, di trattare colla Società italiana delle 
strade ferrate della Sicilia per affidarle la costruzione dei 
suddetti tronchi e l'esecuzione degli studi degli altri tron- 
chi fra Patti e Cefalù. In questo senso infatti furono già 
fatte le opportune richieste alla Società esercente la rete 
Sicula. 

L'appalto dei lavori da eseguirsi sugli ultimi 5 chilo- 
metri del tronco Lascari-Fiume Torto, dei quali era stata 
esonerata la Impresa nello scopo di definire altre questioni 
da essa sollevate, fu indetto nel 2° semestre del 1884 e 
rimase aggiudicato alla impresa Breda per l’ importo di 
lire 640,000 ossia col ribasso del 10.57 per cento. 

Ma per la morte del deliberatario, avveruta prima del- 
l'approvazione del relativo coutratto, si dovette procedere 
ad un nuovo appalto che fu indetto nel giugno ultimo 
scorso, 


XVIII. — Ferrovia Siracusa-Licata. 


La ferrovia Siracusa-Licata può ritenersi divisa in tre 
sezioni: Siracusa- Noto km, 31,697 — Noto-Terranora id. 
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132,000 — Terranova-Licata id. 34,328 — In totale 
km. 198,025. 

La sezione Siracusa-Noto è costituita di tre tronchi, il 
primo dei quali, della lunghezza di chilometri 8, è ulti- 
mato, e gli altri due in corso ai costruzione ; della se- 
zione Noto-Terranova non è ancoragrisoluta la questione 
del tracciato. essendosi nel febbraio uliimo scorso ordinati 
nuovi studi in base ad un tracciato intermedie che meglio 
corrisponderebbe alle aspirazioni delle provincie e dei co- 
muni interessati. 

Gli studi e rilievi di campagna di siffatto nuovo trac- 
ciato, intrapresi nell'aprile ultimo scorso sono ormai quasi 
ultimati, per cui fra breve si darà principio alla compi- 
lazione del relativo progetto di massima. 

La sezione Terranova-Licata è essa pure come la prima 
sezione costituita di tre trouchi: Terranova-Butera, Bu- 
tera-Falconvara e Falconara-Licata, e dei medesimi furono 
presentati ì relativi progetti esecutivi ne! corso del- 
l'anno 1884. 

Alla fine del primo semestre 1885 non era stata presa 
alcuna determinazione per l'appalto di questi tronchi per 
gli stessi motivi già uccennati in proposito degli appalti 
dei tronchi da San Filippu a Patti della ferrovia Messmna- 
Patti ul tronco Cerda-Termini, trattare cioè per la relativa 
costruzione colla Società italiana per le strade ferrate 
della Sicilia in base alle norme ed alle disposizioni sta- 
bilite nelle nuove convenzioni approvate colla legge 27 
aprile ultimo scurso. 


XIX. — Ferrovia Adria-Chioggia. 


La ferrovia Adria-Chioggia si divide ip 4 tronchi, cioè: 
]. Adria-Loreo km. 10,390 — 2. Loreo-Adige 1d. 8,655 
— 3. Adige-Lusenzo id, 9,886 — 4. Lusenzo-Chioggia 
id. 2,160 — Iv totale km. 31,111, 

Il tronco Adria-Loreo, ultimato del tutto, venne aperto 
all’ esercizio il 26 settembre 1884, il tronco Loreo-Adige 
è pure pressochè ultimato e vi manca l’ armamento. 

Il tronco Adige. Lusenzo è in corso di avanzata costru- 
zione ; il tronco Lusenzo-Chioggia venne appaltato nel 
merzo ultimo e nel mese stesso conseguato, vi sono stati 
già ibiziati } lavori; in questo tronco non era compresa la 
travata metallica di 30 metri pel ponte sul canale lagu- 
nare Lusenzo; se ne fece perciò un progetto speciale di 
appalto. 

XX. — Ferrovia Lecco-Culico. 

Questa linea è composta dei seguenti tronchi: 1. Lecco- 
Lierna km. 15,077 — 2. Lierna-Bellano id. 10,723 — 
3. Bellano-Colico id. 12,180 — In totale km. 37,980. 

Si è proceduto alla riforma dei progetti dei tre tronchi, 
già predisposti, in relazione alle norme definitive di trac- 
ciato planimetrico ed altimetrico stabilite in seguito al 
parere espresso dal Genio civile che ebbe ad esaminare 
sul luogo i progetti medesimi allo scopo di soddisfare 
alle domande della provincia di Sondrio e dei comuvi 
interessati. 

Il progetto rifurmato del tronco Lecco-Lierna veniva 
rassegnato all'esame del Ministero nel settembre 1881 e 
in seguito a parere del Cousiglio superiore dei lavori 
pubblici, venne nuovamente rimandato nello scorso marzo 
per ulteriori modifiche. 
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Nel febbraio 1885 veniva presentato al Ministero il pro- 
getto del tronco Lierna-Bellavo debitamebte riformato, 
e sul inedesimo fino al 1° luglio prossimo passato nou 
era stato pronunciato aucora verun giudizio. 

La riforma del progetto del tronco Bellano-Colico sì è 
tenuta in sospeso, potendo gli studi e la costruzione del- 
l’intera linea essere affidati alla Società dell'esercizio della 
rete Adriatica, al quale ucpo alla predetta epoca del 
1° luglio 1885 erano in corso opportune trattative. 

(Continua). 


STATISTICA INTERNAZIONALE FERROVIARIA 


Le ferrovie dell’ Olanda nel 1882. 


La Statistica internazionale delle ferrovie europee pel 
1882 ci porge le seguenti notizie circa le ferrovie Olun- 
desi. 

Alla fine del 1882 l’ Olanda aveva 1,826 chilometri di 
ferrovie costrutte, dei quali 1,166 di proprietà dello Stato 
ed esercitati da una Compaguia, e 660 di proprietà pri- 
vata ed esercitati da Compagnie. 

Il primo tronco di ferrovia in Olanda venne aperto al- 
l'esercizio nell’anno 1839. 

Dei predetti 1,826 chilometri, 284 erano, alla fine del 
1882, a doppio binario, 

La lunghezza totale dei binari era di chilom. 3,266, 
dei quali 1,837 in ferro, e 1,428 in acciaio. 

L'estensione delle vie di percorso era, in rapporto alla 
Innghezza totale delle linee, del 78 per cento, e quella 
dei binari di mavovra, di servizio, ecc., del 22 per cento, 

L'ammontare del capitale autorizzato a tutto il 1882 
era di fr. 298,995,292. Le risorse finanziarie eruno di 
fr. 301,5868,252, avuto riguardo sia per il capitnle auto- 
rizzato che per le risorse fivanziarie alle sole ferrovie pri- 
vate esercitate da Compagnie. 

Le spese d'impianto a tutto il 1882 ascendevano a fr. 
005,312,398, con una media chilometrica di fr. 329,367, 

Relativamente poi al materiale rotabile delle ferrovie 
dell’ Olanda, alla fine del 1852, togliamo dalla tubella 
3* le seguenti cifre: 

Quantità del materiale: 


Locomotive. . . , .. D. 519 
Vetture viaggiatori . . . >» 1,394 
Carri merci . . ... » 7,584 


Le vetture viaggiatori presentavavo la capacità di to- 
tali 60,965 posti, i carri merci quella di 74,279 tonnellate. 

Il percorso dei treni fu di chilometri 9,339,165 per 
quelli dei viaggiatori, e di chilometri 9,105,023 per i 
treni-merci. ; 

I viaggiatori trasportati furono iu totale 17,151,209. 

Il percorso medio d'ogni viaggiatore fu di chilometri 
28 25. 

Le mercanzie trasportate diedero un peso totale di 
tonn. 3,939,024, così distinte fra le seguenti categorie: 


Bagagli . . . . +... tonn. 26,231 
Merci a grande velocità. . » 141,662 
Merci a piccola velocità. . >» 5,449,782 
Bestiame  . . . .,.° 321,713 

Totale tonu. 5,939,024 


Il percorso medio d'una tonnellata fu di chilom. 78.04. 
Gli introiti vell’ esercizio 1882 furono i seguenti : 
a) Trasporto di viaggiatori fr. 26,817,783. 
con una media di fr. 13,737 per chilometro, di fr. 1.56 
per viaggiatore e di cent. 5.53 per viaggiatore-chilometro, 


5) Trasporto di merci: 


Bagagli 0... «0.0.0...» 


e degli interessi materiali 
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s Er, 721,608 

Merci a grapde velocità . . . . . >» 3,385,924 
Merci a piccola velocità . . . . , » 17,405,484 | 
Bestiame . ..0 L02004 1,302,378 | 

Totale fr. 22,814 ,494 


con unu media di fr. 11,688 per chilometro esercitato, 
di fr. 3,84 per tonnellata, e di cent. 4.92 per tonnellata 
chilometro. 

Gli introiti totali, comprese le entrate diverse, furono 
di fr. 51,098,712. . 

Le spese d'esercizio furono in totale di fr. ?28,365,406, 
con una media di fr. 14,532 per ogni chilometro eserci- 
tato, di fr. 1.54 per chilometro di treno e di cent. 7.08 
per chilometro di asse. 


L'eccedenza totale degli introiti sulle spese fu pertanto 
di fr. 22,733,256, il rapporto delle seconde coi primi es- 
sendo del 50.01 per cento. 

IE prodotto lordo chi'ometrico eccedette la spesa chilo- 
metrica di fr. 11,646. 

Agg.ungendo poi al prodotto netto del 1882, il saldo 
dei precedenti esercizi in fr. 206,107, le sovvenzioni, 
garanzie, ecc.,.in fr. 226,827, i benefizi realizzati sul. 
l'esercizio di ferrovie straniere, di miniere, imprese indu- 
striali, di navigazione, ecc. in fr. 138,195 e gli interessi 
in fr. 738,773 si ha un totale di prodotto netto dispo- 
nibile di fr. 24,(43,098, il quale venne così ripartito: 

Per dotazione dei fondì di riserva, di rin- 
povamento, ed altri fondi speciali . . » 709,952 

Per interessi e rimborsi delle anticipa 
zioni ricevute a titolo di garanzia, dei de- 


biti fluttuanti ed altri . . . .. +. N42 748 
Per interessi dei prestiti . . . . . » 6,067,071 
Per interessi e dividendi delle azioni . » 8,206,604 
Per ammortamento delle azioni e dei pre- 

du Le È e » a 1 562 200 
Per perdite sui cambi... .0.0. 18 014 
Per versamenti alle casse del Tesoro . >» 4,680,600 
Per affitto, perdite sull’ esercizio di fer- 

rovie straniere eco... «+0... 0.» 1,707,729. 
Per imposta sul prodotto netto . . . > 185,350 
Per diverse... .0.0 +0... 789,863 
Saldo a nuovo . . ud 222 872 


In quaoto al personale, la statistica ci ricorda che nel 
1882, sulle ferrovie dell'Olanda vi erano 4,472 impiegati 
e si diede lavoro a 9,634 operai a giornata. 

AI 31 dicembre 1882 vi erano 3 casse pensioni e v 
casse di soccorso e di previdenza. 

‘Gli accidenti occorsi sulle ferrovie Olandesi, ascesero 
in totale a 42 dei quali 12 lungo le linee e 30 nelle sta- 
zioni e fermate. Gli sviamenti furono 16, le collisioni 17 
ed altri accidenti 9. È 
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Informazioni Particolari 
De MONITORE 


La Direzione generale delle Strade ferrate del Me- 
diterraneo ha rassegnato all’ approvazione del R. Go- 
verno i progetti pel raddoppiamento del binario sulle 
tratte Trecate-Ponzano e Vercelli-Santhia, della linea 
Milano-Torino, e quanto prima rassegnera anche quello 
per l’ identico lavoro sul tronco Rho-Magenta, i quali 
progetti importano una spesa complessiva di lire 
2,335,200, con riserva però di presentare in seguito 
i progetti per l’ analogo provvedimento sulle altre 
tratte della linea suddetta tuttora armate ad un solo 
binario, 
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parente gere perni 


La proposta presentata dalla prelodata Direzione 
generale non è che il seguito di un programma già 
tracciato per giungere in un tempo relalivamente 
breve ad armare con due binari l’ intiera linea Mi- 
lano-forino, sulla quale, pel suo traffico e per la 
sua importanza nei rapporti internazionali, si verifica 
uno straordinario movimento di treni. 

Non v' ha dubbio che il Ministero, compreso della 
necessità del provvedimento, approverà senz’ altro le 
proposte della Direzione generale della Mediterranea, 
come quelle che servono a migliorare sensibilinente 
le condizioni già troppo difficili dell’ importantissima 
linea da Milano a Torino. 

><a 

E stato approvato dal R. Governo il progetto dello 
importo di L. 10,900 per 1’ impianto nella stazione 
di Magenta di un tratto di binario morto, affine di 
formare un cantiere pel deposito e la lavorazione dei 
traversi d' armamento. 

E stata pure dal R. Governo autorizzata la spesa 
di L. 4,700 per l impianto alla stazione di Borgio 
Verezzi, sulla linea Genova-Ventimiglia, dei dischi di 
segnalamento. 

Constaci poi che è in corso d’ approvazione il pre- 
ventivo di spesa per l' allivazione nella stazione sud. 
detta del servizio merci a P. V., previa la costru- 
zione degli occorrenti impianti, il cui progeito è già 
stato approvato dal Ministero dei lavori pubblici. 


>< 


Veniamo informati che verranno prossimamente in- 
trapresi i lavori di costruzione di una galleria artifi- 
ciale, della lunghezza di m. 176, fra quelle del Rospo 
e del Turco sulia linea Genova-Pisa, e precisamente 
sulla tratta compresa tra le stazioni di Moneglia e di 
Deiva, il cui progetto, dell'importo presunto di lire 
243,000, venne gia approvato dal Ministero dei lavori 
pubblici. Sulla predetta spesa di L. 248,000, venne 
ora autorizzata la quota di L. 150,000. 


>< 


Sappiamo che il Comando dello Stato maggiore ha 
ufficialmente espresso alle Società ferroviarie la pro- 
pria soddisfazione per la prontezza e regolarita colle 
quali vennero effettuati i numerosi trasporti di truppe 
che occorsero in questi ultimi tempi, lodandosi spe- 
cialmente per le opportune disposizioni impartite al 
personale e pel buon volere che questo addimostro 
nel disimpegno delle sue mansioni e nei rapporti col 
militari viaggianti. 

% | 

Con R. Decreto del 31 dicembre 1885 fu nominalo 
Commissario militare per le ferrovie il sig. ingegnere 
Luigi Conti Vecchi, maggiore del 1.0 reggimento her- 
saglieri, in sostituzione del maggiore cav. Carlo Ca- 
neva, che venne esonerato da tale carica. 


>< 


Ci consta pure che,avendo il Ministero della guerra, 
come cià abbiamo annunziato, deciso l'impianto di un 
Comaudo militare permanente nelle stazioni di Ge- 
nova P. P. e Pisa, tali Comandi cominceranno a fun- 
zionare col 1.0 febbraio p. v. 

>< 

Da alcuni prospetti indicanti il quantitativo del ca- 

rico eseguito negli scali marittimi di Genova durante 
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il 1885, rileviamo con piacere un aumento conside- 
revole in confronto all'anno precedente. 

Nel 1885 infatti vennero caricati 194,101 carri con 
tonnellate 1,G36,790 di merce, mentre nel 1884 il 
carico era stato di soli 167,542 carri con 1,392,687 
tonnellate. 

Anche gli imbarchi segnarono un aumento non 
indifferente, poichè agli scali predetti giunsero nel- 
l'anno testè decorso 135,165 veicoli con mercì de- 
slinate ad essere portate a bordo, in confronto di 
111,032 che si ebbero nel 1884. 


>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate del Medi- 
terraneo ha trasmesso al Ministero, per la sua ap- 
provazione, i preventivi del magazzeno pei fondi di 
previdenza istituiti nel contratto d’ esercizio, e cioè 
per gli acquisti di materiali metallici d' armamento, 
apparecchi, meccanismi, legnami, attrezzi ed oggetti 
diversi che occorreranno in conto dei fondi di riserva 
e della cassa per gli aumeuti patrimoniali durante 
il periodo dal 1.0 gennaio 1886 al 80 giugno 1887. 


>< 


Ci scrivono da Roma che il Ministero delle finanze 
sla facendo attive pratiche con quello dei lavori pub- 
blici affinche, nei rapporti colle Amministrazioni fer- 
roviarie, sinno studiati provvedimenti efficaci a re- 
primere il contrabbando. 

>< 

Un periodico di Firenze riferisce che fra le Società 
Mediterranea e Adriatica si starebbe trattando per far 
sessare la comunione del tronco Milano-Chiasso e 
darlo interamente alla Mediterranea, la quale in com- 
penso cederebbe all’ Adriatica la linea Lisa-Empoli- 
Firenze. 

Noi siamo in grado di affermare che questa notizia 
è destituita d'ogni fondamento, e, per persuadersene, 
basta riflettere che la comunione della Milano-Chiasso 
non è solamente affare d’ interesse delle due Societa, 
ma fu stabilita per legge affine di tutelare in eguale 
misura le esigenze commerciali e di traffico “dello 
varie provincie italiane: e che d' altra parte fl cedere 
la linea Pisa-Firenze equivarrebbe per la Mediterra- 
nea a precludersi completamente | accesso a questa 
ultima citta. 
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E in corso di esame presso T Ispettorato generale 
delle Strade ferrate un progetto presentato dalla So- 
cietà del Mediterraneo per l'impianto di nuovi binari, 
scambi, piattaforme ed altri meccanismi allo scalo 
merci a piccola velocità nella stazione centrale di 
Ihoma. 

L' assoluta insufficienza dell’ impianto attuale pel 
servizio della piccola velocita fu già da tempo rico- 
nosciuta anche dalla cessata Amministrazione delle 
Strade ferrate Romane, la quale aveva predisposto al- 
l'uopo un progetto di raddoppiamento, ampliamento 
e sistemazione dei binari e fabbricati adibiti pel ser- 
vizio merci, progetto che la Società del Mediterraneo 
avrebbe intendimento di far suo, coordinandolo al 
nuovo stato di cose prodottosi dal 1.0 luglio p. p. 

Le proposte fatte col progelto ora in esame i 
per ora sufficienti a mettere lo scalo merci a p. 
in condizione di disimpegnare il servizio: ma non 
deve nascondersi che non si provvedera eflicacemente 


alle esisenze del traffico se non coll’ impianto di un 
nuovo scalo. 
>< 


Siamo informati che la Società concessionaria della 
ferrovia da Suzzara a Ferrara ha dato principio al 
lavoro della spalla destra del ponte sul fiume Sec- 
chia, nonchè alla rampa d'accesso, dal lato destro del 
ponte stesso. In generale i lavori di quella ferrovia, 
iniziati da non molto tempo, procedono attivamente e 
lasciano intravedere I intendimento del concessionario 
di portarli presto a compimento. 


>< 


La Società di navigazione generale italiana accor- 
dera il ribasso del 30 per cento sui prezzi ordinari 
di tariffa tanto a favore degli espositori, giurati e 
invitati, quanto pel materiale destinato alla Esposi- 
zione di macchine per l enologia ed alla fiera dei 
vini da tenersi in Roma dal <7 febbraio al 14 marzo 
prossimo venturo. 

> 


Sappiamo che il IR Ispettorato generale delle Strade 
ferrate ha richiamato I attenzione della Società del 
Mediterraneo sulla necessita di mantenere lavoro agli 
operai degli Stabilimenti di Pietrarsa e dei Granili, 
essendo interesse della Società stessa di assicurare a 
quegli opifici un lavoro costante. 

Da informazioni che abbiamo assunto in proposito, 
ci risulta che l Amministrazione della Mediterranea 
ha tutte le buone disposizioni di sviluppare in modo 
proporzionato alla loro potenzialità ì lavori nei pre- 
menzionati Stabilimenti: ma un conveniente sviluppo 
di lavoro non sara possibile di avere se non vengono 
prima attuate le proposte presentate dalla Società per 
radicali mutamenti nello impianto e nel macchinario 
degli opifici in questione. 

Ci consta che infrattanto la Mediterranea si sarebbe 
dichiarata disposta ad assumere, per gli Stabilimenti 
di Pietrarsa e dei Granili, la costruzione di una parte 
dei veicoli preventivati nel fabbisogno pel biennio 1883- 
giugno 1887. 

>< 


Per aderire in parte ad una istanza rivoltale dal sig. 
sindaco di Borgoforte, la Societa dell’ Adriatico ha 
chiesto al R. Ispettorato delle Strade ferrate di essere 
autorizzata a disporre che la fermata di Ponte-Bor- 
goforte emetta biglietti di andata e ritorno giornalieri 
per Mantova. 

>< 


Nell’ intento di meglio sviluppare il traffico e faci- 
litare per quanto sia possibile il trasporto dei piccoli 
colli, avuto riguardo principalmente agli speciali pro- 
dotti di talune citta dell’ Isola ed alla configurazione 
della sua rete ferroviaria, la Societa delle ferrovie Si- 
cule é venuta nella determinazione di studiare una 
tariffa speciale unica da applicarsi a richiesta degli 
speditori e sotto l’ osservanza di apposite norme e 
condizioni. 

Lo schema di tale nuova tariffa a g. v. è stato sot- 
toposto al R. Ispettorato generale delle Strade ferrate 
perche in conformità delle disposizioni del contratto 
di esercizio voglia esaminarlo, ed ove nulla osti, darvi 
la sua approvazione. 

Giusta la tariffa in questione le spedizioni si divi- 
derebbero nelle tre serie a) d) c), cioè: serie a} pesa 


- 


fino a 4 kg.; serie d) oltre 4e fino a 7 kg.: serie c) 
oltre 7 e fino a 10 ksg.; il volume dei pacchi varie- 
rebbe a seconda delle serie, ed il relativo prezzo di 
trasporlo, per una zona di percorrenza da 1 a 600 
km., sarebbe di L. 0.50 per la serie a), di L. 0.75 per 
la serie d) e di L. 1.00 per la serie c). A nostro giu- 
dizio tratterebbesi di un provvedimento utilissimo e 
che vedremmo assai volentieri applicato anche sul 
continente, tenuto conto ben inteso della diversità di 
percorrenza, per cui si potrebbero stabilire due zone, 
per la prima, delle quali i prezzi dovrebbero essere 
conformì a quelli sovraindicati ed aumentati in equa 
misura per la seconda. 
>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha mani- 
festato l' avviso che possa approvarsi il progello pre- 
sentato dalla Società delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo per l'impianto di alcuni binari nella stazione 
di smistamento di Novi-San Bovo, per la presunta 
spesa di L. 120,000, suddivisa come segue: movimenti 
di terra ed inghiaiamento L, 27,913.02; materiale di 
armamento e trasporti lire 74,969.20: imprevisti lire 
17,117.78. 

Essendo già impiantato in detta stazione un binario 
per lo smistamento dei treni merci, occorre avere, 
(ed a ciò provvede opporlunamente Il progetto pre- 
sentato), per le due linee Tortona-Novara e Novara. 
Alessandria dei binari di ricovero pei treni in arrivo 
ed in partenza e raddoppiare il binario di lanciamento. 

>< 

I Comuni interessati nella costruzione della ferrovia 
da Aulla a Lucca hanno fatte vive istanze a S. E. il 
Ministro dei lavori pubblici perchè sieno iniziati almeno 
i lavori del tronco della ferrovia stessa da Lucca a 
Castelnuovo di Garfagnana, allo scopo precipuo di pro- 
curare lavoro alla classe operaia la quale versa nelle 
più critiche condizioni. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, presi in 
esame i progetti di massima compilati, collo studio 
di alcune varianti, per la linea Ponte Santa Venere- 
Gioia, nell'adunanza del 21 novembre u. s., deliberò 
sulla scelta dei tracciati da adottarsi, approvando i 
corrispondenti progetti presentati, e indicando solo 
per la tratta centrale della linea un nuovo stwilio da 
porsi in confronto col progetto gia compilato. 

In seguito a tale deliberazione, ci consta che la 
Direzione tecnica della suddetta linea, con lodevole 
sollecitudine ha gia trasmesso all'Ispettorato generale 
i progetti definitivi e d'appalto delle due tratte estreme 
della stazione di Rocchetta-Melfi a Palazzo San Ger- 
vasio e da Gravina a Gioia per le quali sono stale 
già risolte le quistioni di tracciato. o 

Tali tratte della lunghezza ciascuna di chilom. 47 
sono suddivise, la 14% in 4 e la 2° in 8 tronchi di 
appallo. 

Per i nuovi studì fra Palazzo San Gervasio e Gra- 
vina da eseguirsi in conformità al voto del Consiglio 
superiore dei lavori pubblici, la prelodata Direzione 
ha già intraprese le operazioni di campagna. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha preso le seguenti delibe- 
razioni concernenti le ferrovie: 

1. Che anche agli eftetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti possano 
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approvarsi 1 due progetti presentati dalla Ammini- 
strazione delle S. F. del Mediterraneo riferibili: il 
primo al raddoppiamento di binario fra Chiavari e la 
imboccatura della galleria Riva; ed il secondo la isti- 
tuzione di una nuova stazione presso la detta imboc- 
catura, lungo la linea da Genova a Pisa. La lunghezza 
del tronco pel quale occorre di raddoppiare il binario 
è di m. 11,432 e la relativa spesa € preventivata di 
lire 2,550,000 da suddividersi in cinque lotti, dei 
quali tre per le opere di terra e di muratura, uno per 
le opere metalliche ed uno per la ghiaia e la posa 
dell’armamento. La spesa preventivata per l'impianto 
della stazione rileva a L. 100,000; 

2. Che possa approvarsi la convenzione conchiusa 
fra Amministrazione dei lavori pubblici e la Impresa 
V. Piano assuntrice delle oper: di armamento dei 
tronchi da Quincinetto ad Aosta, della ferrovia Ivrea - 
Aosta, la quale convenzione ha lo scopo di togliere 
di mezzo le controversie esistenti con la Impresa 
stessa per la ritardata consegna della piattaforma, 
stradale: 

3. Che possa approvarsi il progetto esecutivo dei 
lavori di consolidamento della trincea della stazione 
di Monselice (linea Lagnago-Monselice), i quali sono 
necessari per lo innesto nella stazione medesima della 
ferrovia Mantova-Legnago. A proposito dei lavori di 
che trattasi, il Consiglio di Stato ha ritenuto che non 
sia conveniente affidarne l'esecuzione a trattativa pri- 
vata. 

>< 

L'egregio ingegnere Carlo Navone il quale ha già 
studiato un progetto di ferrovia da Genova a Tortona 
per Isoverde, Voltaggio, Stazzano, Cassano e Villal- 
vernia, è venuto nel divisamento di studiare eziandio 
un progetto di prolungamento della ferrovia succur- 
sale dei Giovi dalla nuova stazione di Ronco-Scrivia 
fino alla stazione di Voghera per le comunicazioni 
celeri e dirette del porto di Genova con Pavia, Mi- 
lano ed il Gottardo per la via di Chiasso. 

A tale scopo l' Ingegnere stesso ha presentato al 
Ministero dei lavori pubblici formale istanza perché 
in base alla legge sui lavori pubblici gli venga ac- 
cordata la autorizzazione di faré sul terreno gli studi 
relativi a questo secondo progetto, con facolta di 
accedere alle proprietà pubbliche e private per le 
operazioni.geodetiche necessarie alla compilazione di 
un regolare progetto. 

Il tracciato di miassima di questo nuovo progelto 
sarebbe il seguente: Da Ronco Scrivia la linea pro- 
seguirebbe su quella attuale in esercizio fino alla 
stazione di Isola del Cantone. A Prarola entrerebbe 
in galleria e si farebbe strada fino alla stazione di 
Grondona nella Valle Spinti. Proseguirebbe in galle- 
ria, forando il contrafforte di Serello fra Spinti e 
Borbera, farebbe stazione a Persi rientrando in gal- 
leria nel contralforte che divide la Borbera dalla Grue, 
e passando sotto Monastero di Molo uscirebbe a Gar- 
bagna, ove verrebbe proposta una terza stazione oltre 
la cuale la linea prenderebbe a scendere per la Valle 
fino alla stazione proposta per Casorso, ove la linea 
stessa entrerebbe in galleria nel contrafforte di Mon- 
temarzino fra Grue e Curone. Proseguirebbe per la 
valle di quest ultimo, farebbe stazione a Volpedo e, 
stabilita una stazione per Rivanazzano fra Ca Spagnola 
e Ca Nova, filerebhe diretta sul piano fino a raggiun- 
gere la stazione di Voghera. 
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La proposta ferrovia procurerebbe il beneficio delle 


della Valle dello Spinti, Borbera, Grue e Curone ed 
a molte borgate che popolano la destra sponda della 
bassa valle della Scrivia. La nuova linea assicurereDbbe 
in modo perenne le comunicazioni di Genova coll’in- 
terno nel caso di una possibile interruzione nei tratti 
della ferrovia in esercizio fra Rovco-Serravalle e 
Voghera; non senza contare poi che pel suo anda- 
mento pianeggiante e diretto verrebbe ad abbreviare 
di oltre 15 chilometri il cammino fra Genova e Vo- 
ghera. Il richiedente si obbligherebbe a dare compiuto 
il progetto della linea di che trattasi nel periodo di 
due anni dalla data dell’ avuta autorizzazione. 


>< 


La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo ha 
presentato all'approvazione governativa i seguenti pre- 
ventivi di spesa: di L. 5,750 per | impianto” di caldaie 
pel servizio degli scaldapiedi nelle stazioni di Frascati, 
Cecchina, Nocera, Caserta, Codola, Arce, Roccasecca 
Gragnano, Torre Aununziata e Battipaglia; di L. 44,000 
occorrenti per la esecuzione dei lavori di ampliamento dello 
scalo merci in stazione di Alba; di L. 2,000 necessarie 
per la ricostruzione del pavimento nel magazzeno della 
stazione di Abbiategrasso; di L, 16,500, occorrenti pel 
risanamento della massicciata fra le stazioni di Borgo 
Vercelli e di Punzano della liuea Torino-Ticino, 


>< 


La questione del grande tunnel attraverso la Manica 
sembra tutt'altro che abbandonata. Due fatti recenti lo 
provano. 

Un articolo in questi giorni pubblicato della Gazzetta mi- 
litare, United service Gazette, firmato dal colonnello H. 
M. Hozier, confuta tutte le obbiezioni di lord Wolseley 
e del duca di Cambridge, e sustiene, anche dal puuto di 
vista militare, che il tunnel avrebbe un’ utilità per l'In- 
ghilterra, senza rischio di serì pericoli. Questo articolo 
ha fatto grande sensazione uel Regno Unito, tanto più 
che lo scioglimento disastroso della campagna del Sudan 
ha scosso fortemente l’ autorità del generale Wolsaeley. 

In secondo luogo si è aperto recentemente al traffico il 
tunnel sotto il Severn, e quello sotto la Mersey lo sarà, 
come si assicura, nel corso di quest'anno, essendo già 
completamente forato. I vantaggi di tali comunicazioni si 
manifestano fin d'ora così grandi da far credere che essi 
debbano rendere apprezzabili quelli assai più importanti 
che offrirebbe l'esecuzione del tunnel sottomarino. 
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Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 

lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 

i seguenti che possono maggiormente interessare 1 
nostri lettori: 


Progetto d' I apianto d'un fascio di binari stazione di 
smistamento di S, Bovo presso Novi-Ligure (ff. A. I.); 

Id. per costruzione del tronco Villastellone-Carignano 
della provinciale Carmagnola: Chieri-Gassino ‘Torinu), 

Id. del 2?,0 tronco da Domingo a Canalotti della fer- 
rovia Maccioni-Calatafimi-Trapani (ff. Sicule). 

Id. del 3.0 tronco dai Canalotti a Trapani, della fer- 
rovia da Trapani a Catalafimi e Castellammare (ff. Sicule). 

Id. d'appalto per le travate metalliche lungo il tronco 
Massalombarda Lugo della ferrovia Ferrara-Ravenva-Ri- 
mini. 

Id. di massima d'una ferrovia da Livorno a Cecina. 

Id. d’una ferrovia di 4.a categoria dalla città di Mon: 
tepulciano alla stazione omonima. 

Piano regolatore edilizio d’ ampliamento della città di 
Barletta. 
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celeri comunicazioni a gran parte delle popolazioni ; 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Portogruaro-Casarsa. — Alle ore 10 
ant. dell’ 8 p. v. febbraio, presso il Ministero dei L. P. e 
le Prefetture di Udine e Venezia, avrà luogo, simultanea- 
mente col metodo dei partiti segreti, recanti il ribasso di 
un tanto per cento, la prima asta per l'appalto delle opere 
@ provviste occorrenti alla costruzione della ferrovia Por- 
togruaro-Cassursa della Iunuhezza di m. 20,630, esclusa la 
provvista dei ferri d'armamento e del materiale fisso per 
le stazioni, 

Il prezzo a buse d’asta è stabilito in L. 931,750; la cau- 
zione provvisoria in L. 46,000; quella definitiva ia L. 93,000. 
I futali scadono lò giorni dopo la data dell’avviso di prov- 
visorio deliberumento. 


Ferrovia Viterbo-Attigliano. — Nel primo espa- 
rimento d'asta tenutosi, come abbiamo annunciato nel 
n. l del Monitore, il 14 corr. presso il Ministero dei L. P. 
per l'appalto della fornitura, in due distinti Jotti, del ma- 
teriale d’ armamento della linea ferroviaria Viterbo-Atti- 
gliano, rimasero deliberatari provvisori: del 1.0 lotto i si- 
guori Scognamiglio e l’ittipaldi mediante l'offerta di ribasso 
del 9,07 per cento su lire 534,695; del 2.0 lotto, la Ditta 
Marchi, Izar 6 C. mediante il ribasso del 5.60 per cento 
su lire 47 611.25, 

Il termine utile per presentare ulteriori offerte di ribasso 
non inferiori al ventesimo, scade col mezzodì del 30 corr. 
genDalo. 


Ferrovia Eboli-fezzio. — Per la ferrovia Eboli- 
Reggio ferve viva lu lotta fra gli interniati e i littoranei, 
dovendosi determinare, se il tronco Rosarno Angitola se- 
guirà il trzcciato littoraneo, o, solamente per quel tratto, 
s'iuoltrerà neli’ interno, fra ‘valli e burroni, per riprendere 
poi l'andumento littoraneo. Il Consiglio superiore dei Javori 
pubblici è già chiamato a prosunciarsi sulla questione, 
preniendo in esame gli studi dell'egregio ingeguere Cor- 
naglia, che per economia di costruzione ed esercizio, non 
meo che per ragioni tecniche, geologiche e igieniche, 80= 
stiene eslusivamente la linea littoranea. 


l‘'oerrosia Caianello-Iscenia — Scrivono da Vo- 
nafro al Roma di Napoli che i primi tre tronchi della linea 
da Caianello ad Isernia compresi fra Caianello e Ruccarai- 
nela sono presso ad essere ultimati. Il primo tronco è 
completamente armato e pel secondo trouco l’ armamento 
è in corso di esecuzione. 

In quanto al quarto ed ultimo tronco della linea sono 
compiuti gli studi secondo il tracciato alla sinistra del 
Volturno, mentre quelli sulla destra dello stesso fiume 
procedono attivamente. 


Ferrovie funicolari di Napoli. — Il 14 corr. 
si riunirono al palazzo mubicipale di Napoli gli assessori 
pei lavori pubblici, e discussero lungamente intorno alle 
tanicolari del Vomero, Circa la funicolare cbe conduce al 
Vomero, dai pressi della proprietà Schilizzi furono appia- 
nate molte diflicolta. Nen così per l’altra che dovrebbe 
partire da Montesanto, per la quale rimangono a pren- 
dersi alcuni provvedimenti, per cui vi sara una riunione 
tra la Società della ferrovia Cumana, quella dei /rams 
a vapore e la ©iberina. I rappresentanti delle suddette 
Società sarunno convocati al predetto Municipio. 


Forrovia Roma-Sulmona. — Fra giorni s'inau- 
gurerà su questa ferrovia la nuova galleria di Montebove, 
che mette in comunicazione la Marsica con la pianura Ca- 
scolano. 

Essa è della lurghezza di metri 396991, attraversando 
l’ Appernino nella sua purte più alta, ed è scuvata tutta 
in calcare, per modo che costa ben sei milioni, 

Quest'opera colossale, incominciata fin dal ISSI, è stata, 
sotto ls direzione dell’ ingegnere Grassi, eseguita dai si- 
gnori Riccardo Doursele ed Ottavio Martinotti di Casale. 


Ferrovia Alessandria-Ovada. — Lunedì, 18 cor- 


rente, il Consorzio per la ferrovia Alessandria-Ovada tenne 
una riunione in Alessandria, sotto la presidenza del com- 
mendatore avv. Moro. 

Approvò il progetto d'allacciamento alla ferrovia Genova. 
A cqui; respinse la preposta variante per Valle Stanovasse; 
deliberò uuove istanze al governo per la classificazione 
della linea pei mille chilometri di nuuve furrovie. 


Ferrosia Garcssio-Albenga. — Il 17 corrente 
si tenne in Albenga un Comizio per la ferrovia Guressio- 
Albenga. 


V’ intervennero il Senatore Corsi ed i deputati Pauita, 
Sanguinetti, sineo e Demari, le rappresentanze della pro- 
vincia di Genova, dei comuni di Torino, di Garessio, del 
circondario d’ Aibenga e della Cumera di Commercio di 
‘orino. 

Presiedeva l’assemblea il senatore Corsi. 

All apertura del Comizio si diede lettura di lettere e 
telegrammi inviati dagli onorevoli Boselli e Delvecchio, 
coi quali si faceva adesione al Comizio. 

Parlarouo quindi a lungo l’ing. Navone, attore del pro - 
getto di questa ferrovia, il prof. Garelli, il marchese d’Aste, 
il senatore Corsi, i signori Maro e Morteo, il cav. Polti, il 
deputato Sanguinetti e l'avv. Mattiauda. 

Tutti gli oratori furono applauditi. 

I discorsi dimostrarono che si doveva dare la preferenza 
alia ferrovia Garessid-Albeuga in confrouto di quella Ga- 
ressio-Oneglia, essendo la prima più breve della metà e 
costando la metà di meno della seconda. 

Fu dimostrato eziandio che Oneglia e Portomaurizio 
uvevano interesse a sostenere quella linea, e furono emessi 
voti di coneordia fra le città sorella, esprimendo fiducia che 
Oneglin e Portomaurizio si uniranno ad Albenga, facendo 
cessare così ogni dissidio. 


Ferrovia Lecco-Con:o. -—- Nella seduta del 14 
corrente del Consiglio provinciale di Como, il consigliere 
Carcano membro di quella Deputazione, rispondendo alla 
interpellanza dei consiglieri avvocato Puzzi e De-Rossi 
sullo stato delle cose rigunrdauti la ferrovia Lececo-Como, 
e sulle pratiche dalla Duputazione eseguite per l'appalto 
dei tronchi da Oggiono a Como, e per la più pronta co- 
struzione della intiera linea, faceva le seguenti dichia- 
razioni, pienamente confermate dal Prefetto: 

« ll Consiglio può essere sicuro che dalla suna Deputazione 
non si è trascurato nessun passo, nessuna insistenza per 
affrettare la f:rrovia Lecco-Como. 

« Nel qaggio essa scriveva al Ministero non solo solleci- 
tando per quauto essa poteva, ma dichiarando cdi essere 
pronta a sacrifici pecubiarii, e di tenere a dispos:zione del 
Ministero le somme votate. 

« Frattanto era promulg.ta la legge delle Convenzioni e 
da notizie ufficiose e dalla stampa si venne in seguito a 
conoscere delle pratiche intavolate cogli appaltatori per 
abbreviare e migliorare gli appalti della linea, all’ intento 
di averla pronta entro due anni. 

« Però jueste pratiche, che più tardi si seppero approdate, 
e così pure le preposte della Società ferroviaria Adriatica, 
devono percorrere un lungo tramite ammibistrativo pr.ma 
che possano venir tradotte in atto. E il Mipistero scriveva 
appunto recentemente ‘nel dicembre ultimo; alla D:puta- 
zione che esso stava termipando di esaminare le proposte 
pervenutegli. » 


ferrovia ci Soperga. — Dumenica 17 corrente 
ebbe luogo ino Torino una assemblea straordinaria, di se- 
conda convocazione, fra gli azionisti della Società Anonima 
per la ferrovia di Soperga. 

L’uesemblea si tenne alla sede della Società, in via delle 
Orfane n. 8, ed era presieduta dul presidente del Consiglio 
di Ammibistrazione, senatore ingegnere Ranco commen- 
datore Luigi. 

L’ oggetto dell’ adunanza era di prendere deliberazioni 
riguardo alle vertenze insorte colla impresa costruttrice 
ed esercente la ferrovia, e di deliberare riguardo al termine 
iu cur dovesse farsi il rimborso del capitale sociale. 

Erano presenti 21 azionisti, rappresentanti 1247 azioni 
sociali. 
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Non appena constatatasi Ja vnlidità della convocazione, 
l’ amministratore delegato avv. cav. Gonella, a nome del 
Consiglio di Amministrazione, riferiva all’assemblea sopra 
alcune domande di indennità avanzate dalla impresa co- 
struttrice ed eserceute la ferrovia. 

Accenvava allo stato attuale della questiorie ed alle di- 
scussiovi seguite fra 1” Amministrazione della Società e 
l'Impresa costruttrice, discussioni che avrebbero condotto 
ad un mezzo di accomodamenta accettabile come couve- 
niente per entrambe le parti. 

Proponeva portanto, come conclusione, un ordine del 
giorno, tendente a transigere tali questioni coll’ Impresa, 
mediante una corrisponsivne a favore della impresn stessa, 
di una maggiore interessanza nell’esercizio avvenire della 
linea. 

A pertasi la discussione sull'ordine del giorno proposto, 
moveva alcune osservazioni l’ azivuista avv. Delmastro, a 
cui rispondevano dando spiegazioni e schiarimenti, il pre- 
sidente dell’ assemblea e l’ iugegnere Perini. Quindi l’ as- 
semblea approvava l'ordine del giorno surriferito, quale 
venne presentato dal Consiglio di amministrazione. 

Dopo ciò gli azionisti approvavano pure il rimborso dell 
capitale sociale entro il 1887, e ciò senza che avvenisse 
discussione di sorta al riguardo. 


Servizio forroviario. — Col 31 dicembre p. p. è 
atatg soppresso il servizio diretto Italo-Olando-Inglese via 
(Gottardo per viaggiatori e bagagli. 

— Col giorno 31 dicembre 1835 vennero soppresse le 
Agenzie pei trasporti a domicilio in Crema e Cernusco 
Nerate. 


— La Ditta Fratelli Gondrand e stata autorizzata dalle 
Strade ferrate del Mediterraceo a vendere biglietti ferro- 
viari nella propria Agenzia di piuggi in Milano, Galleria 
Vittorio Emanuele. 

I biglietti in distribuzione presso la detta Agenzia, sia 
a cartoncino, a foglietto od a libretto, sono nel formato e 
colore identici a quelli in vendita presso la stazione di 
Milano €. e portano l'indicazione Milano G. V. £. 

Tali biglietti vengono bollati dall'Agenzia colla sola in- 
dicazione del giorno, mese ed anno, e devono essere tenuti 
validi per qualunque treno del giorno nel quale sono di- 
stribuiti, ad eccezione di quelli per frenz omntdus, i quali 
saranno onturalmente validi soltanto per detti treni. 


— La Direzione generale delle ferrovie della Sicilta per 
togliere ogni dubbio nella tassazione delle sottoindicate 
merci, non specialmente nominate nelle vigenti tariffe, 
previene che, agli effetti della tassazione, esse dovranno 
intendersi assimilate nel modo seguente: Sostegui per linee 
telegrafiche, ai ganci di ferro — Tele incatramate, ai co- 
pertoni di tela — Raschiatura di noci d’avoira, alla ra- 
schiatura d’ossa. 

Avverte inoltre che i residui combustibili di carbon fus- 
sile, provenienti dalle locomotive, dai gazometri e. dalle 
fabbriche di conterie, debbono assimilarsi al carbone coke; 
e fa obbligo alle stazioni di curare, per le spedizioni di 
tal merce, che venga iscritta sulle lettere di porto la voce 
di residui o tritume di carbon fossile, respingendo quelle 
aventi la dichiarazione di ceneraccio attualmente usata 
dagli speditori. 

Tassazione delle Scale-Porta a 2 ruole. — Premesso che 
le Scale Porta, comprese nella vigente tariffa dei veicoli 
alla voce Zorgoni da merci, ecc., sono quelle costruite 6 
montate sv)pra carrelti a 4 ruote, la stessa Direzione ga- 
perale delle ferrovie della Sicilia ritiene necessario avvertire 
che quando invece ne vengano presentate pel trasporto di 
quelle congegnate sopra carretti a 2 ruote soltanto, esse 
dovranno, per assimilazione, assere considerate e tassate 
coi prezzi che dalla tariffa suddetta sono stabiliti per i B#- 
roccini, Sedioli. Vagonetti da sterro, Carri a due ruote, ecc. 

Gli agenti delle stazioni avranno pertanto cura d’ inse- 
rire analoghe annotazioni, tanto neli’ apposita tabella del- 
l’aggiunte e modificazioni a pag. 13 e seguenti del libro 
tariffe, quanto al capo VI, art. 72, pag. 43, del libro me- 
desimo. 


Riduzione di tariffa pei trasporti d’acqua dolce. — La pre 


lodata Direzione avverte inoltre che, in seguito a propo- 
sta da essa fatta, i! Ministero dei lavori pubblici ha ap- 
provato che sulla rete Sicula i trasporti a piccola velocità 
dell’acqua dolce. siano tassati colla classe 8° C della taritta 
speciale interna n. 101, anzichè coll’8" classe della tariffa 
generale. 

Dovranno essere perciò praticate analoghe annotazioni a 
pag. 13 e seguenti, nonchè a pag. 80 delle tariffe, e resta 
inteso che alle spedizioni di acqua dolce, purchè destinate 
a stazioni di questa rete ed aventi il peso minimo di otto 
tonnellate per vagone, le stazioni d’ ora in avanti appli- 
cheranno la tariffa speciale interna n. 101] classe 8° Serie C. 


La tettoia della stazione di Sassari. — Par- 
lando a suo tempo del disastro di questa tettoia, accenna- 
vamo che il Ministero aveva ordinata un'inchiesta per ap- 
purare le cause del disastro stesso. 

Sappinmo ora che l'inchiesta è compiuta: la causa è at- 
tribuita ad un caricamento straordinario della tettoia, ese- 
guito per ordine degli impiegati alla stazione e contro le 


prescrizioni della Società costruttrice dei lavori. La re- 
sponsabilità quindi dei danni cade sugli impiegati ferro- 


viari; ma avendo il rappresentante della Sucietà accettato 
di eseguire l’ ordine, la detta Società si è accordata con 
quella delle ferrovie Sarde per la ricostruzione della tettoia. 


Notizie. Ferroviarie Estere 


Ferrovio austro-ungariche. — Nel corso del- 
l’anno 1885, testè spirato, furono aperti al pubblico eser- 
cizio in Austria-Ungheria 475 chilometri di nuove ferrovie 
dello Stato e più precisamente 162.5 chilometri in Austria 
e 312.5 in Ungheria. 

Furono inoltre costruiti ed aperti all’ esercizio, nello 
stesso periodo di tempo, 143 chilometri di muove ferrovie 
private. 

Le ferrovie di Stato, delle quali si arricchì la rete au- 
stro-ungarica nell’ anno 1884, misuravano una lunghezza 
complessiva di 1250 chilometri; onde sosta notevole nello 
sviluppo delle comunicazioni ferroviarie. 


— Il Credito mobiliare austriaco ha presentata al Go- 
verno domanda di concessione provvisoria per una ferrovia 
Praga-Boehmisch-lL.eipa-Zitrau che dovrebbe collegarsi colla 
rete sassone. La lunghezza della progettata linea sarebbe 
di 120 chilometri circa. 


Ferrovie russe. — Scrivono da Pietroburgo che si 
sta nuovamente trattando la fusione, già da lungo tempo 
progettata, sotto il nome di Ferrovie della Vistola, delle 
seguenti ferrovie: Varsovie-Vienne, Varsovie-Bromberg, 
Varsovie-Terespol, lwangorod-Dombrowa, e terrovia indu- 
striale di Lodz. 


— Nel mese di aprile verrà aperto al pubblico esercizio 
il tronco di diramazione della ferrovia Transcaucasiana, da 
Koutaîz a Tkiboul, il quale verrà poi ulteriormente pro- 
lungato fino alla ferrovia Rostow-Vladicaucase. 


Notizie Diverse 


L'arsenale di Taranto. — Da una corrispondenza 
da Taranto al Fanfulla sui grandiosi lavori che si stanno 
compiendo per quell’ importante arsenale, togliamo i se- 
guenti cenni, che riesciraono graditi anche ai nostri let 
tori: 

L' arsenale è eostruito sopra una zona di terra nomata 
Santa Lucia, e dispone di tutta l'acqua che forma il Mar 
Piccole, al quale si accede dalla rada per mezzo di un 
canale di comunicazione scavato ad oriente della città 6 
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che divide questa dal borgo, composto di costruzioni mo- 
derne, e dal quale si accede all’ arsenale. 

l.e escavazioni del canale e le demolizioni sono pressochè 
ultimate, e sono a buon punto le opere murarie, nonchè 
le spalle che dovranno sorreggere il monte girevole sul 
canale, che nel primo semestre dell’ anno venturo potrà 
essere aperto alle navi della maggior pescagione, la su& 
profondità essendo per ora di 10 metri. 

La larghezza del canale fra le due sponde è di metri 60, 
ma nel tratto verso il Mar Piccolo essa aumenta sino a II 
metri. La sua lunghezza è di circa 380 metri. 

Lo scavo subacqueo verso il Mar Grande è già eseguito, 
e là il canale và progressivamente allargandosi sino a 
metri 170. 

L'impresa Queirolo, assuntrice delle escavazioni subac- 
quee, in vista delle difficolta che presentava un banco di 
argille situato al principio del canale verso il Mare Grande, 
ba costruito un escavatore a cucechinie, chiamato comu- 
nemente caracca, per apparecchiare il fundo al lavoro della 
draga che lo completa fino alla profondità di dieci metri. 

Questo gallezgiante è stato costruito a Taranto in un 
cantiere impiantato dal Queirolo, ed è stata la prima co- 
struzione importante che si fece sul luogo. 

Attraverso al canale si eleverà, come si disse, il ponte 
girevole per congiungere le due sponde, la città e il borgo. 
li ponte avrà una luce di 60 metri; la sua lunghezza to- 
tale raggiugerà 89 metri e la larghezza metri 6,70, di cui 
4,70 per i carri e ì rimanenti 2 metri sono riservati ai 
pedoni. 

Questo ponte, diviso in due parti, sara mosso mediante 
apparati idraulici che saranno alimentati da un serbatoio 
d'acqua situato sopra upa delle torri dell’adiacente castello. 

Il movimento completo di apertura e chiusura del ponte 
non esigerà un tempo maggiore di undici minuti, e l'a- 
spetto imponente cho presenta fin d'ora l’opra colossale del 
canale sarà accresciuto dalle svelte e grandiose forme del 
ponte che sta costruendo lo stabilimento Couttrau. 


EI petrolio nelle industrie. — L'impiego del 
petrolio e dei residui provenienti dalla sua distillazione 
va prendendo sviluppo sui vapori del Mar Caspio e sulle 
ferrovie del Nord Est della Russia in sostituzione del car- 
bon fossile. 

ln America egualmente, la Società centrale del Pacifico 
ha introdotto l’impiego del petrolio per le navi che fanno 
il viaggio fino a San Francisco e si è constatato che per 
una delle più grosse navi, durante un periodo di 5 mesi, 
SI è risparmiato, in confronto del carbone, il 44 per cento. 

Come risultato generale venne accertato, che 160 galloni 
di petrolio, che costano in America 4 dollari, producano la 
stessa quantità di vapore, che produce una tonnellata di 
carbone che costa 7 dollari. 


Canale di Corinto. — Il Bulletin du Canal de Co- 
rinthe rnforma che i lavori accessorii sono terminati in 
gran parte, onde si spera che il canale potrà entro l'anno 
18587 essere aperto alla navigazione. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana i valori ferroviarii non diedero ma- 
teria importante agli scambì, nè il sostegno dei corsi fu la 
nota caratteristica. Le azioni della Società delle Meridionali, 
le quali a principio erano tenute al prezzo di 681, scesero di 
poi fino a 674; le obbligazioni relative parvero meglio tenute 
da 309 a 309.50; i Boni da 540 a 541, Le azioni della Società 
delle Mediterranee si tennero ferme al prezzo di 566.50 a 565 
circa. Suglì altri valori congeneri non s1 ebbe mercato degno 
di nota. Le obbligazioni Sarde si tennoro da 207 a 311, le 
Livornesi CD da 323 a 330 con cupone, le Centrali Toscane 
da 313 a 519, le Maremmane a 485 ex coupon, 
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PAGAMENTI 


Banca Nazionale nel Eozno d' Italia. — La 
Direzione della Banca Nazionale nel Regno d'’ Italia previene 
ì signori azionisti che il Cousiglio superiore ha fissato in L. 45 
per azione il dividendo doll’ ultimo scorso semestre, pagabile 
dal 25 corrente mese, 


Avvisi Asta 
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Per gli appalti di ferrovie, (cedi le Nurrzi visuu. rrat. ) 


Municipio di Barletta (22 gennaio, ore li ant., l.a asta) 
—. Costruzione di una via cuverta nel lato orientale del teitro 
Curci, per L. 51,404.78. Cauz. L. 5,090, Dep. p. spese L. 500. 
Fat. mezzodì 27 gennaio. i 

Prefettura di Salerno (23 gannaio, ore 10 ant., i.a asta) — 
Lavori e opere occorrenti alla sistemazione di un tronco 
del torrente Torello, a difosa dell’ abitato omonimo, nell’Agro 
Nocerino, per L. 75,200, delle quali L. 66,430, a base d’asta 
e soggette a ribasso. l lavori dovranno compiersi nel termine 
di mesi 12 dalla consegna. Cauz. provv. L. 3,000; dof. il de- 
cimo. Fat. a giorni 5. 

Comune di Campiglia Marittima (25 gennaio, ore 10 ant, 
2.8 asta per deserzione primo incanto) — Fornitura di tubi 
in ghisa e terra cotta e lavori accessori occorrenti per la 
costruzione di un acquedotto con foute in San Vincenzo, sulla 
prevista somma di L. }60,219.03. Cauz. provv. L. 1,000. Fat. 
mezzodì 10 febbraio, 

Direzione del Genio militare di Verona {25 gennaio, ove 3 
pom., l.a asta) — Sistemazione di fabbricati e costruzione di 
scuderie in Vicenza per |’ accasermamento di una batteria di 
artiglieria da montegna dell’ esercito permanente col relativo 
materiale e per ricovero di quello di una batteria di milizia 
mobile, per 1 importo di L. 20,000 da eseguirsi nel termine 
di giorni 120. Dep. L. 5,000. Fat. a giorni 15. 

Municipio di Nervi (26 gennaio, ore 12 merid., fat.) — 
Lastricamento, con pietra arenaria della Spezia, di m. :200 
di questa traversa provinciale e lavori accessori relativi , 
provv. delib. col ribasso di 1, 10..1 per ceuto sul prezzo di 
asta, e così per L. 59,777.90. (V. n. 52 del Monitore a. 8.1. 

Opera Pia Purgatorio di Modugno (26 gennaio, fatali) ——. 
Nuove opere da muratore con ferri infissi nei muri di co- 
struzione dell’ Orfanotrofio da impian'arsi dall’ Opera Pia sud- 
detta provv. delib. col ribasso del }5.75 per centu sul prezzo 
di L. 25,901.12. (V. n. 52 del Monitore a. 8s.). 


Municipio di Lugo (27 gennaio, ore 1) ant., def.) — For- 
nitura della breccia occorrente alla manutenzione delle strade 
comunali pel triennio 1S86-838. Prezzo ridotto L. 77,660.83, 
(V. n. 1 del Monitore,. 

Ciuà di Chivasso - Amministrazione dell’ Ospedale locale 
dei poveri infermi (27 gennaio, ore 1U ant., def.) — Opere 
e provviste occorrenti per la costruzione di un nuovo Ospe- 
dale secondo il progetto e la perizia del sig. Ing. Canetti. 
Prezzo ridotto L. 50,620). {V. n. 50 del Mornitore a. s./. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Venezia (27 
gennaio, ore JU ant,, def.) — Opere e provviste occorrenti 
alla quinquennale manutenzione degli argini e delie sponde 
dei fiumi e canali di Trevisana e Friulana navigazione, rela- 
tive alzaie, sostegni, ponti, ponticelli e magazzini idraulici. 
Prezzo ridotto L. 102,907.0%. (V. n. 50 del Monitore a. s ). 

Amministrazione provinciace di P..saro e Urbino (28 gen- 
naio, ore }? merid . ).a asta) — Manutenzione della strada 
provinciale lungo il litorale Adriatico. L'appalto durerà dal 
).o di aprile p. v. al 3I marzo lI%9:. Prezzo L. 64,227.85. 
Cauz. provv. L. 3,501); def. mezz’ annata di canone. Fat. mez- 
zodì 12 febbraio. 


Consorzio per la costruzione della strada dal Pian di Ca- 
taverna alla piasva di Sampruqgmnano - Comune di Man- 
ciano (28 gennaio, ore lU ant., l.a asta] — Costruzione della 
strada comunale obbligatoria che dal Pian di Cataverna (Man- 
ciano), toccando il villaggio delie Capanne, mette alla piazza 
di Samprugnano (Roccaibegna). Prezzo L. 98,137.90, Cauzione 
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provv. L. 6,000; def. L. 12,000. I lavori dovranno essere com- 
piuti nel termine di 3 anni dalla consegna. Fat. mezzodì 13 
febbraio. 

Amministrazione provinciale di Roma (29 gennaio. ore 12 
merid., fat.) — Manutenzione della strada provinciale Salaria 
dalla porta Salaria al ponte di Corese, per anni sette, dal 
l.o gennaio ib86 al 31 dicembre 1852, e del a riduzione a sel- 
ciato di un tratto presero la porta suddetta nel primo anno, 
provv. delib., la prima col ribasso di L. 7 per ogni cento lire 
sul canone annuo di L. 4i,G39.78 e così per il canone annuo 
di L. 33,167, la seconda con eguale ribasso sulle L. 14,860, e 
così per il prezzo di L. 13,819.50. (V. n. 1 del Monitore/. 


Amininistrazione provinciale di Teramo (3 febbraio, ore 
10 ant., ?.a asta per deserzione del primo incanto) — Costru- 
zione del fabbricato per !a Scuola normale femminile in Te- 
ramo. Ammontare presuutivo dei lavori L. 60,00, I lavori 
debbono essere ultimati nel termine di 18 mesi dalla conse- 
gna. Cauz. provv. L. 3,000; def. L. 6,000. Fat. mezzodì IS 
febbraio. 

Prefettura di Caltanissetta (30 gennaio, ore 10 ant., 1.2 
asta) -—— Lavori di cumpletamento e sistemazione del tronco 
di strada provinciale, di serie n. 67, compreso fra Delia ed 
il confine con la provincia di Girgenti, della lunghezza di m. 
179.18. Prezzo L. 92,000. I lavori dovranno compiersi entro 
mesì 15 dalla consegnu. Cauz. provv. L. 5,000; def. L. 10,000. 
Dep. p. spese L. 8,U00. Fat. a giorni 15. 

Municipio di Cagli (© febbraio, ore 12 merid., fat.) — La- 
vori di costruzione della strada comunale obbligatoria Pon- 
temelone-Grumale Paravento, nel tratto che incomincia in 
sommità della salita di Pontemelone e termina dopo il pas- 
saggio del fosso di Paravento, della lunghezza di m. 4702.48, 
deliberati provv. per L. 42,352.87, in base all’ ottenuto ribasso 
di L. 15.66 per cento. (V. n. SÌ del Monitore a. 8./. 


Città di Torino (2 febbraio, ore 2 pom., l.a asta) — Im- 
presa, in due lotti, della sistemazione, selciatura e manu- 
tenzione del suolo pubblico urbano dal 1.0 aprile 1886 al 31 
marzo !S#9, Il lotto primo, detto di Levante, comprende tutte 
le vie, vicoli, piazze, sobborghi e dipendenze della città entro 
la linea daziaria, a levante della linea formata dalla ferrovia 
di Genova e dulla via Roma, compresa la via Roma stessa, 
le piazze Carlo Felice, San Carlo, Castello ed a levante pure 
dello stradale del Regio Parco incluso. Prezzo annuo L. 70,000. 
Dep. L. 7,090. Il lotto secondo, di Ponente, comprende tutta 
la rimanente parte della città, comprese le sue dipendenze e 
sobborghi sino al limite del dazio comunale. Prezzo annuo 
L. 80,000. Dep. L. 8,00. Fat. ore ìì ant. i8 febbraio. ” 

Ospizio dei poveri infermi cronici di Pinerolo (10 febbraio, 
ore 9 ant., }.a asta) —- Opere di costruzione occorrenti allo 
ampliamento dall’ Ospizio stesso a norma del progetto redatto 
dall’ ing. G. B. Ferrante, in data ? ottobre 1885, approvato 
dalla Deputazione provinciale addì 19 npvembre successivo. 
Prezzo L. 28,000. Dep. L. 1,000. Fat. 15 febbraio. 


Direzione delle costruzioni navali del secondo dipartimento 
marittimo - Napoli (13 febbraio, ore 1 merid., !.a asta' — 
Provvista alla IR. Marina nel 2.0 Dipartimento di metri cubi 
da 500 a 1009, di legname teak di Moulmein, per la prosunta 
complessiva somma di L. 90,000. La consegna avrà luogo nel 
R. Arsenale di, Napoli, e dovrà essere compiuta nel periodo 
di mesi 10 dalla data della notificazione dell’ approvazione del 
contratto nel modo specificato nelle relative condizioni d'ap- 
palto. Dep. L. 25,000. Fat. mezzodì 13 marzo. 


n TA dn ia de O 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assuato la costruzione 
di un ponte metallico sul Condojanni, con fondazioni pveu. 
matiche per la pila centrale, per la ferrovia Taranto Reggio. 


(G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITR 
A CENGIO (Savona). 


(V. Arriso nelle pagine degli Annunzi). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE | 
SOCIETA” ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nominale L. 15 milioni, versato L. 6,000,000 


l seguenti prodotti sono approssimalivi e sono stati desunti dagli introiti delle Stazioni, depurati dai vari assegni. 
Decade dall’ fi al 20 Dicembre 18835 (prodotto n) 


— —-——tt__--. e 
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r BAGAGLI i INTROITI ‘ 

ANNO VIAGGIATORI ii G. VeLocità | P. VELOCITÀ ct TOTALE 
| 1885 92,000.09 arr 22 404.45 98,684.73 598.10 217,874.50 
i 19894 91 405.75 1,842.20) 12,688.5) 128,031.10 2.004,75 235,972.31 
Differenze na 594.34/ + 2,344.93] + 9,715.94| — _29,346.47] — 1,406.65] — 1%,097. 81 

| Dat i Luglio 1885 al 20 Dicembre 1885, | 
| 1885 1,688,131.51] 0 36,954.18/ 239,4N6,S 3 i 0020229= :37,241.061  3,909,042.60 
| 1884 1,656.628.02) 27,377.38 202,226.59/ 2,002,708 58 27.00.89 39)5,944.46 
Differenze + 31,503,49) + 9,076.80] + FINI, —  9à,479 58) + 10,237.17) — 6.901,86 


Decade dal 21 al SL Dicembre £88S3 (prodotto approssimativo). | 
1885 122,862,98! — 3,038.4] 25,166.47 117,502.86 609.75 269,180.47. 
o 19894 198,001.73, 3.175,20 16,469.51 121,483.21 3,014.21 252,143. gf 
| Differenza + 14,861.25 — 136,79 9 + 8,696 96] —  3,980.39] — 2. 404. 14.461 + 17,036 S 
I i ra 


Dal 1° Luglio 1885 al 31 Dicembre IS». 


(001885 | I SIOSOLIS  30,002.50] — 261003,32 2,024,731.#] — 37,800.8I1 417823307 
o 1884 I 1,764,629.75)  30.552.68| — 218,696.10) 2,124,191.79]  30,018.10] 4.168.088 42 


i Differenza 46 3617414 9 439/011 4 45.997,22] = 00.450.93] +- 


7.832.741] + 10.134.65 
VAI Ri ne 


SOCIETÀ ITALIANA 


Ì 
I 


A GO (p-RAopedo | so 8 13! 
n 000037 [oi Sana 
i wizouon |3| 5 DO 
RER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO |Sito sale le 
i Ii ig a a 
= OBg-8UST0O]O i 229 aA a It 
SOCIETA. ANCIMA CO DEDE DT MILALO Io di oouon — {3 ® CE 
; Td! epy andopog | S| ci où. 
Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 67,500,000 ; rea 7 cane rai 
i = IE, | 9 = i vo) 
i ALI vuou | È - “= | 
bo... mi 9 De 
RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI ISS el 3-5212 
. tano: VINI: 4 ni SI 1ezZOS |_ 335 di 
dal 1 al 10 Gennaio 1886 inclusivi. pa ced |JEl & ci 
{0-3 i a I 
Viaggiatori . . i de i e e 1,043,021.71 fgooe' ar eazi 18 
N, ben ni dot. S5TNAD le' 
Merci a Grande Velocità | È è dd anb , - 350,247.65 i Qro Lo 9PIVoaNHeL NE 5 S3;È 
Merci a Piccola Velocità . . ......0. » 1,462 463,29 PR p > Si 2 I 
. J "RA 5725 [S 
Telegrafo o . . . . DÒ o e ® . . . . o » 12 992],99 Ri; ce CA Ù o a S 
. a , od. sal 0UunnmaN i in è fa =". 
Complessivamente al lordo . . .L. 2,867,954.01 È k od Ae TOSRNILE 5 o ai ha 
TR =} FRSE]E 
PPARSAA i z | i «JO 5) È | cgaslo 
RIASSUNTO dal 1° Zuglio 1885 al 10 Gennaio 1886. OI: SE EÎ GL ù 
‘I ui | 
Viaggiatori . . > eee a 25,962,485.83 (EE VI RCEERIE 
2 TOTO, o ; pes KS -NA = ec ;= 9 | ir 
Merci a Grande Velocità du a) ri e 8,988,617.76 f % o Si è #ianorA | _ STR | 
Merci a Piccola Velocità. ........ 3 35,301) ,222,21 f = Si SORRE i ar 
Telegrafo 2/2/2000 277,952.26 SÈ. Taras: 
pe | pi € 
N lemon! Da 
Complessivamente al lordo . . .L. 70,5%0,278.06 É ai E 
EG ) 
a 
NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le di 


quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra- 
zioni in corrispondenza. 
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- SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DE 


L 


| 

; 

| Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio , 
I Vittorio (Veneto), Narni (Umbria) ed Ozzano Alonferrato 


SOCIETA" ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 2,000,000 


PREMIATA CON lò MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


| 

Ì 

| 

PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 

cemento idr.° lenta presa L, }.60 al quint. Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
"D » 


» » rapida » » 3.— (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 


(e 

» » rapida super.» 4. — » Z. » zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 

» » Portland nat.° n 5.— » O Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 

» » » artif'.» 7.-- » N » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Staziori; 

Calce idr." di Palazzolo »_2.00 ” < » di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del! 

! » » di Vittorio » la » Ef Vittorio Fabbrica Mittente. il peso ed il numero dei sacchi contenuti in 

Cemento idr.° » n 3.10 n (/ L) ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. 1 
Calce di Narni » 2.20» Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 

i + è orbi, Le somministrazioni a vagone completo offrono i 

i Itibassi Per YI andi forniture. ni | speditezza ed economia nei trasporti. | 

Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore | 


CI) . 

: La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la! 

marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni etfetto di legge. l Ca 
Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Pulazsolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 

situate in detto Comune. 
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2 IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA | 


4 


IMPRESA | 
‘DI COSTRUZIONI METALLICHE, 


pEDE E PIREZIONE ; NAPOLI 24, Yia MEDINA 
Opiricis MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 


SC OA SELE Sala aan ee 


diretta dall’ ing. comm. A. COTTRAT I 
| 
| 


| | È 
| E 
| | pa & e e => 
1 L'IMPRESA INDUSTRIALE ITaLianNma è la sola DITTA nazionale che abbia ’ | - zheaz “ 
I ite lo ma i ric lle Esposizioni Mondiali di Vienna del )< sins Z 
j conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondia ieona de 7 ade ass) ; 
| i873 e di Parigi del 1478, ossia le medaglie al .ferifo ed al Progresso a [ SO dle Q è 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’ argento a Parigi. I Ù 5 A # ta) È 
! Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in, 4 DD < > se 
Torino, \° Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta i )D Bi Sf e | 
, costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 4 = sand Sos fu 
' d’oro per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le conferì B : È 5 S e oa Ss 
' il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grende e1 unica modaylia d' oro, i OR Jr K I tro È ci E 
votata dal Municipiv di Torino in favore deli’ industriale più benemerito del 8. & i ( Sai 
Paese, iP S ) = i mò rc) ©" 
All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'o- 4! È Q i = > ui 
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LE STRADE FERRATE ITALIANE 
mel fS8Si£ 


(Continuazione — V. n. 3). 


rate 


LINEE DELLA TERZA CATEGORIA, 


Colla legge per le ferrovie complementari del 29 luglio 
1879, n. 5002 (serie 2*;, fu autorizzata la costruzione 
delle seguenti linee di 3" categoria: 1. Novara-Varallo — 
2. Chivasso-Casale — 3. Carmagnola-Bra — 4. Cuneo- 
Mondovì — 5. Vercelli-Mortara-Cava Manara-Bressana- 
Broni, coi prolungamenti Stradella e Pavia — 6. Airasca- 
Cavallermaggiore — 7. Lecco-Como e tronco Ponte San 
Pietro-Seregno — 8. Parma-Brescia-Iseo — 9. Mantova- 
Legnago — 10. Mestre-San Dunà-Portogruaro — 11, Bo- 
logna-Verona — 12. Ferrara-Ravenna-Rimini con dira- 
mazione da Lavezzola a Lugo — 13. Guiano-Borgo San 
Donnino — 14, Piombino-Corvia — 15. Lucca-Viareggio 
— 16. Aulla-Lucca — 17. Viterbo-Attigliano — 18. Dalla 
stazione di Frascati alla città — 19, Velietri-Terracina 
— 20. Cajanello Isernia — 2i. Sparanise-Carinola-Gaeta 
— 22. Salerno-San Severino — 23. Foggia-Lucera — 
24. Foggia-Manfredonia — 25, Candela-Fiumara d'Atella 
— 26. Ponte Santa Venere-Avellino — 27, Ponte Santa 
Venere per Venosa, Altamura e Giaja — 28. Solmona- 
Isernia. Campobasso — 29. Fiumara d’ Atella alla linea 
Eboli-Potenza — 20, Zollino-Gallipoli e dalla staziene di 
Gallipoli al porto — 81. Valsavoja-Caltagirone — 32, Ceva» 
Ormea — 33, Sanpt'Arcangelo-Urbino-Fabriano — 34. Le- 
gnago-Monselice — 85. Gallarate ad un punto della 
Pino-Novara superiormente a Sesto-Calende — 36. Porto- 
gruaro-Casarsa-Spilimbergo-Gemona colla traversale Tre. 
viso-Motta. 


Lt Ferrovia Novara Farallo. 


La ferrovia Novara-Varallo si divide nei cinque tronchi 
seguenti: 1. Novara-Sun Bernardipo km. 6,981] — 2. Sun 
Bernordino-Fera id. 8,114 — <. Fara-Romagnano id. 
11,096 — 4. Romaguaro-Borgosesia id. 14,637 — è. Bor- 
gosesia-Varallo id. 10,263 — In totale km. 51,091. 

Nella lunghezza del 1° tronco non sono compresi metri 
3261 comuni colla linea Novara-Orta, Tenendo conto an- 
che di questo tratto, il percorso totale della Novara-Va- 
rallo risulta di metri 54,302. 

I primi tre tronchi sono già aperti all'esercizio, 

Glì studi del tronco Romagnano-Borgosesia vennero 
iniziati nel 1881 ed ultimati verso la metà del 1882, 

L'appalto coutenente l'obbligo all'Impresa di anticipare 
i fondi occorrenti per l’acceleramento dei lavori a senso 
degli articoli 9 della Iegge 6 giugno 1S8ì ed 8 della 
successiva legge 5 luglio 1882, venne aggiudicato nello 
stesso auno al signor Medici cavaliere Luigi a trattative 
private col ribasso del 3 pur cento. AI medesimo venne 
futta la consegna dei lavori il 6 marzo 1883, Essendo di 
due anni il tempo utile per uitimare i lavori ivdispensa- 
Dili per l'apertura all’ esercizio, questa avrebbe dovuto 
avvenire per tutto il. tronco nel marzo del 1885. Ebbe 
però luogo l'apertura parziale all'esercizio da Romagnano 
a Grignasco il 6 novembre 1SS1, 

Appena ultimati gli studi del 4° tronco, si intrapresero 
quelli dell'ultimo, senza incontrare dificoltà, cusicchè fu- 
rono ultimati ed approvati verso la metà del 1883, L'asta, 
indetta come pel quarto tronco coll’ obbligo all’ Impresa 
di auticipare i fondi occorrenti per l’ acceleramerto dei 
lavori a senso della legge 5 giugno 188] e 5 luglio 1882, 
andò due volte deserta. 

Si trattò quiadi privatamente coll'ingegnere Giovanni 


Marsaglia, al quale rimnse aggiudicato il tronco, senza 


alcun ribasso, il 22 febbraio 1884 con treutasei mesi di 
tempo utile per la ultimazione della liuca, 


II — Ferrocia Chicvasso-Casale, 


Tre sorio i tronchi in cui è divisa la linea. Chivasso- 
Casale, cioè: 1, Chivasso-Dura Baltea km. 12 -}- 700 — 
2. Dora RBaltea-Palazzolo id. 15 + 000 — 3. Palazzolo. 
Casale Monferrato id. 18 + 757 — In totale km. dl 4- 407. 

Tl progetto definitivo del primo tronco venne presentato 
in privcipio di gennaio 1S83, ed in seguito a ripetute 
deserzioni delle aste i relativi lavori vennero concessì a 
irattatice privato all'Impresa Cucco Giuseppe. 

In tale appalto vevne compresa ogni opera, anche la 
posa dei binari, esclusa sclo la provvista dei ferri di ar- 
mamento, dei meccanismi fissi, e le espropriazioni stubili. 

Consegnati i lavori il 80 gennaio ISSI la linca deve 
essere messa in condizione di venir aperta all'esercizio pel 
30 gennaio 1886, salvo a completare le opere di finimento 
entro il gennaio 1887. È da notare come nel detto ap- 
palto non siano compresi i lavori di adattamento della 
stazione di Chivasso, il cui progetto fu studiato dalia ces- 
sata Ammibistrazione delle strade ferrate dell'Alta Italia 
ed i cui lavori saranno a tempo debito eseguiti a cura 
della Società esercente le ferrovie del Mediterraneo. 

I progetti del 2° e 3° tronco furono studiati quasi con- 
teniporanean.ente. Compiuto ed approvato il primo di essi, 
si fecero inutilmente le aste che rimasero deserte. Appro- 
vato in quel periodc di tempo 11 progetto del 3° tronco, 
si ordinò la riupiune del medesimo al 2" e la mod.fica- 
zione dei prezzi della ghiaia, delle traverse e dell''arma- 
rnento, ulla cui insufficienza dovevazi ascrivere la deser- 
zione d’ asta suaccennati. 

Rifatte le aste l'appalto rimuse aggiudicato all'ivgeguere 
Mantegazza Emilio. La consegna dei luvori ebbe luogo 
il 23 ottobre successivo ed i lavori dovranno essere con- 
dotti in guisa da rendere possibile l'apertura all'esercizio 
dei due tronchi entro due auni dalla cunsegna, e ciò pel 
23 ottobre 1886 salvo a dare completi i lavori di fini- 
mento entro l’aino successivo. 

Il progetto del 3° tronco diede luogo a vari studi com- 
parativi per l’accesso di Casale. Il tracciato ammesso dul 
Ministero sollevò numerosi reclami per parte specialmente 
del comune di Casale il quale preferiva un tracciato di- 
verso da quello approvato, 


II. — Ferrovia Bra-Carmagnola. 


Questa ferrovia, della complessiva lunghezza di metrì 
20,345, venne aperta all'esercizio il 7 aprile 1884, 

La lines in ordive alla costrozione venne ripartita in 
due tratti di circa dieci chilometri caduno. La Relazione 
dà di essa ampi ragguagli circa il tracciato gererale, i 
paesi avvicinati, lu planimetria ed altimetria della linea, 
le opere d’arte e fabbricati, l'armamento ed il costo. 


IV. — Ferrovia Cunceo-3fondori. 


La ferrovia Cunco-Mondovì si divide nei tre seguenti 
tronchi: 1. Da Cuneo all’ ettometro 19 km, 1,880 — 
2. Dull'ettometro 19 all'ettumetro 200 id. 18,220 — Dal. 
l'ettometro 200 a Mondovì id, 3,832 — In totale chilome- 
tri 20,002. 

Sullo stato degti studi e dci progetti nulla si ha da 
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Strade Ferrate 


aggiungere a quanto è stato detto nella relazione stati- 

stica dell'unno ISS3, 

V.— lerrovia Vercelli Mortara, Cava Carbonara-Cara 
Manara, Bressana Broni, coi prolungamenti Pavia 
e Stradela. 

Di questa ferrovia, nperta all’ esercizio sulla fine del 
1883, fu già dato un cenno deserittivo nella. precedente 
relazione statistica; mn non essendo ancora compiuta la 
liquidazione finale e nov risolute le domande di compensi 
delle Imprese non si può accertare il costo definitivo. 

VI. — Ferrovia Airasca Carallermaggiore. 

La linea Airasca-Cavallermaggiore si compone di due 
tronchi, cioè: 1. Airasca-Moretta km. 19,053 — 2. Mo- 
retta-Cavallirmaggiore id. 14,506 — In totale km. 34,109. 

I lavori del trouco da Airasca a Moretta cunseguati 
alla Impresa nell’ottobre 1882 avrebbero dovuto trovarsi 
ultimati vell'aprile 1S84, Questa previsione di contratto 
pon potè per altro essere mantenuta iu cansa delle dif- 
ficoltà incontrate nelle foudazioni dei fabbricati ed iu 
quelle per i grandi ponti sul torrente Pellice e sul fiu- 
me Po. 

Quantunque però i lavori fino a tutto il primo seme- 
stre del 1884 si trovassero molto arretrati e malgrado che 
l' epidemia colerica ed il cattivo inverno abbiano presen- 
tati nuovi e sensibili ostacoli al regolare e sollecito pro- 
seguimento dei lavori stessi, pure questi furono spinti 
con tale energia da rendere possibile l' apertura al pub- 
blico esercizio della tratta da Airasca a Vigone di chilo- 
metri 10, il giorno 6 novembre 1884 e quella della residua 
purte del tronco il 30 giugno 180. 

I lavori di costruzione del tronco Moretta-Cavallermag- 
giore furono consegnati alla Impresa il 21 gennaio 1884 
e dovevano essere completamente ultimati per il 20 luglio 
del 1885; mu ciò si è reso impossibile, in causa dei ri- 
tardi sensibili accagionati dalle espropriazioni e dalle scrie 
difiicoltà incontrate nell'esecuzione delle fondazioni del 
ponte sul torrente Varaita, essendosi dovuto per ragioni 
di stabilità costipare il terreno, ricorrendo a solidi casseri 
di rinserramento, ed a speciali palificazioni di fondo nelle 
quali furono impiegati pali della lunghezza anche supe- 
riore ai 10 metri. 

Gli esaurimenti d'acqua tanto per questo ponte, quanto 
per quello sul torrente Macra, nov che per ì ponti co- 
strutii sugli altri rivi riuscirono costosi e diflicili, essen- 
dosi incontrate abbondanti e forti sorgive. 

Non ostante guesto ed il pessimo inverno, i lavori in 
genere hanno proceduto regolarmerite e con ura certa 
energia per cui è a sperarsi cho eutro il 1886, anche 
questo tronco di ferrovia potrà aprirsi al pubblico esercizio. 
VII — Ferrocie Lecco-Como e ponte San Pietro-Seregno, 

a) Ferrovia Lecco-Como. — La ferrovia Lececo-Con:o 
si divide in tre tronchi, cioè: 1, Lecco-Oggiono km. 10,998 
— 2. Oggiono-Merone-Pontenuovo id. 9,704 — 3. Merane- 
Pontenuovo-Camerlata id. 16,778 — In totale kn. 37,480; 
da cui deducendo il trutto della linea di raccordo Milano- 
Erba, che non si trova sulla Lecco-Como di km, 980, 
si ha la lunghezza effettiva della linea Lecco-Como in 
km, 36,500. 

Il progetto del tronco Lecco-Oggiono si presentò alla 


superiore approvazione il giorno 15 marzo 1884; esso 


venne approvato con decreto ministeriale 7 novembre 1884; 


l’asta definitiva del tronco futtasi il 25 febbraio 1885 fu 
deliberata alla impresa E. Arcellazzi, ingegnere Crespi e C, 

Il 13 aprile 1885 si firmò il contratto che venne np- 
provato dal Ministero con decrete 1" gingno 1885; la 
consegna dei lavori cominciò il 15 maggio 1885, ed il 
tempo fissato per l'apertura della linea è di mesi 46, cicè 
scade col giorno lò marzo 1889. 

Il progetto del tronco da Oggiono a Merone-Pontenuovo 
presentossi al Ministero il 2 dicembre 1883, esso venne 


ummesso dal Consiglio supermore dei lavori pubblici il 12 
genuvaio 1884, 


In seguito alle osservaziovi state fatte dul Consiglio di 
Stato delle quali si fece cenno nella precedente relazione 
annuale, si ripresero le trattative colla Società Milano- 


Irba, e consta che il progetto venne definitivamente am- 
messo dal detto Consiglio. 


il progetto del tronco da Merone Pontenuovo a Como 
o meglio alla Camerlata, alla quale stazione si unisce la 
linea da Lecco a Como, venne presentato al Ministero il 
6 covembre 1884; si fecero non pochi studi comparativi 
pel tracciato di questo tronco pel quale dal Consiglio 
provinciale e Consiglio superiore dei lavori pubblici, venne 
approvato quello iuferiore, ovvero per Cantù, nel mentre 


taluni interessati vorrebbero si adottasse il tracciato su- 
periore per Erba e Mootorfano. 


La direzione locale ebbe, col prugetto definitivo di ap- 
pulto, a confermare i vantaggi del tracciato inferiore per 
Cantù in confronto al progetto Arpesani-Gavazzi per 
Erba e Montorfuno che si fece studiare dal Comitato di 
Krba; in confronto del primo progetto dell’ ingegnere 
Pensa del 1880 per Erba, Orsenico, Lipono e Val Basca, 
e in confronto a un tracciato stato studiato dalla Dire- 
zione tecnica governativa per Anzano, Orsenigo, Lipono 
e Val Basca col quale tracciato (detto med:a20) non si 
passa nè per Erba, nè per Cantà; e il Consigliv supe- 
riore dei lavori pubblici, ebbe di bel nuovo a pronun- 
ciarsi defivitivamente su detto tracciato per Cautà. 

b) Zerroria Ponte San Pietro-Seregno. — La ferrovia 
Ponte San Pietro-Seregno comprende 5 tronchi, e misura, 
in seguito alla variante iutrodotta pel passaggio del fiume 
Lambro, la iunghezza di metri 31,076, così ripartita: 
1. Ponte San Pietro Fiume Adda km. 9,918 — 2. Ponte 
sull’ Adda id. 338 — 3. Adda-Lambro id. 13,912 — 
4. Viadotto sulla vallata del Lambro id. 248 — 5. Lam 
bro-Seregno id. 6,060 — In totale km. 31,070. 

Il progetto definitivo del trorco Poute San Pietro Fiume 
Adda fu presentato nel 1881, ma essendosi dovuto in- 
trodnrvi modificazioni, i relativi atti di esame e di appro- 
vazione nov furono esauriti che nel seconilo semestre 1882, 
sicchè indettisi gli incanti vel genuaio 1883, l’ aggiudi- 
cazione defiuitiva del trenco potè selo aver luogo nel 
marzo dello stesso auno. 

Il progetto del ponte sull’ Adda, diviso in due appalu 
separati, uno per la parte muraria, l’altro per la parte 
metallica, fu ripreseutato nel geunaio 1884 e defivitiva- 
mente ammesso dal Consiglio superiore e dal Consiglio 
di Stato, Questo ponte deve essere costruito a doppio 


uso e cioè per servizio della ferrovia e della strada pro- 
viuciale. 


e degli interessi malcriali | 7 


I relativi lavori non poterono ancora essere messi in 
appalto a causa delle difficoltà sollevate dalle provincie 
di Bergamo, Como e Milano per l'assunzione della quota 
parte di spesa posta a loro carico per l’esecuzione del 
ponte a doppio uso, 

I progetti del tronco Adda Lambro e del viadotto sulla 
valle del Lambro, modificati per le ragioni accennate 
pella precedente relazione statistica del 1883 vennero ap- 
provati nel dicembre 1884 ed aggiudicati in seguito ad 
asta pubblica il 25 febbraio 1885. 

Ile modificazioni intredotte nei progetti dei due tronchi 
precedenti na causarono altre notevolissime nel tronco 
Lambro-Seregno già appaltato fino dal settembre 1881, Il 
progetto di queste modificazioni fu presentato in maggio 
1884 ed approvato nel novembre successivo, 

L'esecuzione dei lavori relativi fu allidata alla stessa 
Impresa assuntrice del tronco. 

VII. — Ferrovia Parma Brescia-Iseo. 

La ferrovia Parma-Brescia-Iseo si divide nei seguenti 
vove trouchi: 1. Parma-Ponte Po km. 19,476 — 2. Ponte 
Po ed accessi id. 2,345 — 3. Casalmaggiore-Piadena id. 
17,959 — 4. Piadena-Asola, 5. Asola-Viadana, 6. Via- 
dana-Brescia id, 49,044 — 7. Brescia-Mandolossa id. 
6,150 — &. Mandolossa-Provaglio id. 15,000 — Prova- 
glio-Iseo id. 3,687 — In totale km, 119,661. 

I tronchi Parma-Po pel tratto da Parma a Colorno, 
Casalmaggiore-Piadena e quelli costituenti la diramazione 
Brescia-Isco sono già aperti al pubblico servizio, il se- 
condo tronco Ponte sul Po ed accessi è in corso di co- 
struzione, 

Per gli altri tre trouchi da Piadena a Brescia sono stati 
presentati. tre distinti progetti, due dei quali nel finire 
del 1882, ed il terzo nel 1° semestre del corrente anno, 
studiati rispettivamente in base ai seguenti tre tracciati 
Piadena-Brescia per Rezzato seguendo la sinistra del 
fiume Chiese, Piudeva-Brescia per Bagnolo-Mella e Pia- 
dena-Brescia seguendo il tracciato più diretto suila destra 
del Chiese. 

IX. — Ferrovia Mantova-Legnago, 

La ferrovia Mantova-Legnago si compone dei quattro 
seguenti tronchi: ]. Mantora-Gazzo km. 9,640 — 2. Gazzo. 
Castel d’ Ario id. 7,927 — 3. Castel d'Ario-Nogara id. 
7,932 — 4, Nogara-Cerea (innesto colla linea Verona- 
Rovigo) id, 12,160 — In totale km, 36,809. 

I progetti di questi quattro tronchi vennero tutti pre. 
sentati ed appaltati nel corso dell’anno lbri. 

N. — Ferrovia Mestre-Sun Dona- Portogruaro. 

La ferrovia Mestre-San Donà-Portogruaro venne divisa 
in tre tronchi, ossia: 1. Da Mestre a San Michele del 
Quarto km. 19,000 — 2. Da San Michele del Quarto a 
San Donà id. 17,768 — 8. Da San Dorà di Piave a 
Portogruaro id. 26,944 — A cui deve aggiungersi il bi. 
nario di servizio che dalla stazione di Portogruaro mette 
al finme Lemene id. 1,458 — In totale km. 60,570. 

Al 30 giugno deil'anuo 184 non restava a presentare 
che il progetto d'appalto relativo all’armamento del terzo 
tronco, progetto che venne appaltato a trattative private 
all'impresa Società Veneta con contratto dell’8 aprile 1885 
ed i cui lavori vennero consegnati nel successivo maggio. 
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I lavori dei primi due tronchi da Mestre a San Douà 
di Piave vennero del tutto completati al cadere del primo 
semestre 1885 di maniera che l'apertura dei detti due 
tronchi all'esercizio potè aver Inogo il 29 giugno 1885. 

Nel terzo tronco i lavori riflettenti il 1° appalto, da 
Cui si è escluso l'armamento, vennero condotti in modo 
che trovansi ora pressochè completati nd eccezione del 
bivario di servizio che dalla stazione di Portogruaro mette 
ul fiume Lemeve e della varatura di alcune travate me- 

alliche che sono già a piè d'opera, e dei lavori di fini- 
mento. 

Nessuna diflicoltà tecnica ebbe a riscontrarsi nell’ ese. 
guimento di questi lavori, se si eccettui che le fondazioni 
dei ponti sul fiume Piavon della luce di metri 20 e sul 
fiame Lamon di metri 12 d'apertura, dovettero venire 
munite di robuste palificate per la pessima qualità del 
terreno ivcontrato. 

In quanto ai lavori d' armamento del tronco in parola 
che formano oggetto di speciale appalto appena eseguita 
la consegna che, come si è detto più sopra, ebbe luogo 
il 3 maggio 1880, vennero seuza alcun indugio iniziati 
e condutti con molta alacrità, di mauierachè è presumi- 
bile che detti lavori vengano fiuiti a tempo utile, ossia 
nel maggio IS86 e che iu tale epoca possa avere luogo 
l'apertura all’ esercizio anche del trovco da San Donà a 
Portogruaro. 

(Continua). 


NORME PEI CONTRATTI 


di lavori e forniture 
COLLA SOCIETÀ DEL MEDITERRANFO 


rt 


Stimiamo utile pei nostri lettori il riprodurre le 
seguenti istruzioni impartite dalla Direzione generale 
delle Ferrovie del Mediterraneo, circa le norme per 
la stipulazione dei contratti relativi a lavori e for- 
niture di materiali per costruzioni e manutenzione 
lungo le linee: 


Per effetto delie modificazioni avvenute nell’ ordinamento 
dell’ Amministrazione, dovendo venir variate le disposi- 
zioni contenute nell’ istruzione n. 4 — 1882, si prescrive 
che » partire dal 15 gennaio 1856 la stipulazione dei con- 
tratti per lavori e provvìste di materiali per nuove costru- 
zioni o per manutenzione lungo le linee, abbia luogo sotto 
Il’ osservanza delle seguenti norme: 

I. La Direzione generale dopo esaurite "e pratiche per 
l'approvazione di un lavoro, ed anche in pendenza di 
queste, nei casi urgenti, aprirà a mezzo della Divisione 
tecnica dell’Esercizio, le gare d'appalto in base agli schemi 
di contratto e di taritfa ed all'eleuco delle Ditte proposti 
dal Servizio Centraie Mantenimento, Sorveglianza e Luvori 
pel 1.0 Compartimento e dalla Direzione d' Esercizio pel 
2o Compurtimento , diramando direttamente alle Ditte le 
lettere d° invito, prescrivendo il luogo e l'iutervallo di 
tempo per l'ispezione delle pezze contrattuali, nonchè jl 
termine per la presentazione delie offerte; 
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2 Il Servizio Centrale Mantenimento, Sorveglianza e 
Lavori pel 1.0 Compartimento e la Direzione d’ Esercizio 
pel 2.0 Compartimento nel trasmettere assieme agli schemi 
di contratto, Capitolato e Tariffa l'elenco delle Ditte, il 
quale ult:mo sarà redatto su apposito modulo a stampa, 
dovranno corredarlo delle seguenti indicazioni: 

a) Indirizzo della Ditta /via, numero e Stazioue; ed 
ove gucesta non esista, Ufficio postale più vicino alla re- 
sidenza); 

bi Ufficio od Uffici presso i quali duvrà aver luogo la 
ispezione delle pezze d’ a)palto, tipi, ecc; 

c, Tempo da prescriversi per l’ ispezione stessi; 

3. L’ invito alle Ditte verrà fatto dalla Direzione ge- 
nerale su modulo a stampa in forma di lettera. 

Contemporaneamente all’ emissivne delle lettere d’ invito 
la Direzione generale, a mezzo della Direzione tecuica, darà 
avviso al Servizio Centrale ed all’ Ingegnere Cape del Ser- 
vizio attivo Mantenimento, Sorveglianza e Luvori pel l.0 
Compartimento, ed alla Direzione d’ Esercizio «d ali’ Inge- 
gnere Capo del Servizio stesso pel 20 Compartimento, del- 
l'apertura della gara, comunicando, oltre all’ elenco delle 
Ditte definitivamente ammesse, .i termini prescritti per la 
ispezione delle pezze a° appalto; 

4. La lettera d° offerta dovrà, come di norma, essere 
corredata dalla reversale di cassa comprovaute il versa- 
mento fatto dalla Ditta del prescritto deposito di gara; 

o. Procedutosi da apposita Commissione composta di 
un incaricato della Divisione tecnica dell’ Esercizio in rap- 
presentanvza della Direzione generale e di due delegati del 
Servizio Centrale del Mantenimento, Sorveglianza e Lavori 
(questi ultimi in rappresentanza anche del Servizio Man- 
tenimento, Sorveglianza e Lavori del 2.0 Compartimento) 
al dissugzgellamento delle schede, la Direzione generale 
provvederà all’ aggiudicazione dell’ appalto colle seguenti 
norme: 

aj Appena redatto il verbale di dissuggellamento la 
Divisione tecnica lo comunica al Servizio Centrale Mante- 
nimento, Sorveglianza e Lavori ed all’ Ingegoere Capo del 
Servizio Attivo del lo Compartimento ; alla Direzione di 
Esercizio ed al Capo del Servizio Mantenimento, Sorve- 
gliaoza e Lavori per il secondo. 

Questi propongono rispettivamente al Servizio Centrale 
c alla Direzione d'Esercizio e questi alla Direzione gene- 
rale il nome della Ditta augiudicataria provvedendo che in 
pessun caso fra la data delia partecipazione della Direzione 
generule e quella della rispusta del Servizio Centrale e della 
Direzione d’ Esercizio, abbia a decorrere un tempo mug- 
giore di giorui 6 pel 1.0 Compartimento e di giorni 10 pel 
2.0 (umpartimento. 

3) Pervenuto il parere del Servizio Centrale o della Di- 
rezione d’ Esercizio, la Direzione generale aggiudica l° ap- 
palto partecipando, a mezzo della Divisione tecnica, l'sg- 
giudicazione alla Ditta deliberataria, invitandola ad ese- 
guire il prescritto deposito, e dandone in pari tempo co- 
municazione al Servizio Centrale del Mantenimento , Sor- 
veglianza e Lavori pel Lo Compartimento, o alla Direzione 
d° Esercizio, pel 20 Compartimento, nonché alla Ragioneria 
Centrale pei provvedimenti alia accettazione del 
deposito suindicato. 

6. Ove i due periodi suindicati di giorni 6 pel l.o 
Compartimento, e di giorni 10 pel 2.0 avessero a decorrere 
senza risposta, si riterrà che non emergano cstacoli da 


relativi 


parte del Servizio Centrale, o della Direzione dell’Esercizio, 
e la Direzione generale procederà senza altro all’ aggiudi- 
cazione dell’ appalto. 

La Ragioneria trasmetterà poi alla Direzione generale la 
distinta dei valori costituenti il deposito, mediante il mo- 
dulo 676 A il quale servirà alla Direzione stessa per la 
compilazione del contratto. 

8. Intanto che si compiono queste pratiche”, la Divi- 
sione tecnica dell’ Esercizio ta predisporre il contratto nel 
seguente numero di esemplari: 

Per la Direzione generale 1 Originale e. 1 Copia 

» la Ragioneria Centrale. . . ..0... 1°» 

>» la Direzione d’ Esercizio, o il Servizio Cen- 

trale Mantenimento, Sorveglianza e Lavori 

» il Servizio Attivo, Mantenimento, Sorve- 

glianza e Lavori per il 1.o Compartimento, 
o) 2 » 
» il Servizio Mantenimento, Sorveglianza Ò 
Lavori pel 2.0 Compartimento 
» la Sezione Mantenimento, Sorveglianza e La- 


2 » 


Voti: sa #0 e de e e e RO 
» il Fisco {su carta da 25 ceutesimi) . . . . 1° >» 
» la Ditta . . o . ° . . e . . . o . ] bd 


e degii interessi 


| 


Totale: 1 Originale e 10 Copie | 


essa vi introduce le indicazioni relative ai valori costi- 
tuenti il deposito e lo completa in ogni sua parte; tras- 
mette quindi l’ originale direttamente all’ Ingegnere Capo 
del Servizio attivo Mantenimento, Sorveglianza e Lavori 
per il 1.0 Compartimento , e all Ingegnere Capo del Ser- 


vizio Mantenimento, Sorveglianza e Lavori pel 2.0 Com- ; 


partimento per la firma del rappresentante la Società @ 
dell’ Impresa. 

Il Contratto dovrà poi essere rassegnato colle firme al 
Servizio Centrale, od alla Direzione d' Esercizio entro un 
periodo di tempo che, fatta riserva dei casi ecceziona:i, non 
dovrà superare gli otto giorni: 


Direzione d’ Esercizio lo ritorna poi, appena ricevutolo, alla ' 


Direzione generale niunito del visto dell’ Ingegnere Diret- 
tore del Servizio Mantenimento, Sorveglianza e Lavori pel 
1.0 Compartimento, o del Direttore dell’ Esercizio pel 2.0 

9. Resta in via di massima stabilito che ogni qualvolta, 


per circostanze imprevedute di qualunque genere, non sia : 


possibile dur corso ad una qualsiasi delle pratiche suin- 
dicate entro il prescritto termine , dovrà sempre l’ Utlicio 
presso il quale avviene il ritardo farne pervenire diretta- 
mente l’ avviso alla Divisione tecnica dell’ Esercizio entro 
il termine stabilito per l'esaurimento della pratica che 
viene ritardata. 

10. Pervenuto alla Direzione generale il Contratto 
già firmato, viene il medesimo rassegnato al Comitato del 
Consiglio. 

Iotervenuta l’ approvazione e compiute le pratiche di re- 
gistrazione al Fisco, la Direzione generale trasmette di- 
rettamente all’ Ingegnere Capo del servizio attivo, per il 
1.0 Compartimento , ed all’ Ingegnere Cupo Servizio del 
Muntenimento, Sorveglianza e Lavori, per il 2.0, cinque 
copie del Contratto; due pel proprio Ufficio, due per la Se- 
zione interessata e la quinta da consegnarsi alla Ditta 
dietro rilascio di ricevuta; due altre copie si trasmettono 
al Servizio Centrale pel 1.0 Compartimento ed alla Dire- 
zione d’ Esercizio per il 29 cd una infine alla Ragioneria 
Ceutrale. 


il Servizio Centrale o la! 
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11. Appena intervenuta l’ approvazione del Contratto 
la Divisione tecnica dell’ Esercizio ne dà avviso al Ser- 
vizio Centrale Mantenimento , Sorveglianza e Lavori, od 
alla Direzione a’ Esercizio, che sono fino da detto momento 
autorizzati ad ordinare l’ incominciamento dei lavori o delle 
provviste anche in pendenza delle pratiche di registrazione 
al Fisco e di trasmissione delle copie del Contratto stesso. 

12. Nell’ atto che i) Servizio Centrale, o la Direzione 
d° Esercizio partecipa alla Direzione generale il nulla osta 
per l'aggiudicazione dell’ appalto alla Ditta migliore offe- 
rente, provveduno a mezzo della Ragioneria Centrale per 
la restituzione del deposito di gara alle Ditte soccombenti, 
ad eccezione delle due immediatamente susseguenti la 
miglior offerente; nell’ atto poi che rassegnano alla Dire- 
zione generale il contratto già firmato, invitano la Ragio- 
nerina centrale a provvedere per la restituzione del deposito 
anche alle altre due Ditte soccombenti. 

Per gli appalti riferentesi a lavori che vengono eseguiti 
dal Servizio centrale dei lavori del 1.0 Compartimento, a 
mezzo delle proprie Sezioni distaccate, e senza intervento 
del Servizio attivo, le comunicazioni relative alle norme 
suindicate verranno fatta esclusivamente al Servizio cen- 
trale del Mantenimento, Sorveglianza e Lavori il quale 
provvederà direttamente alle pratiche necessarie. 

Le norme per l’accettazione, la custodia e la restituzione 
dei depositi tanto di gara che di cauzione, saranno disci- 
piinate con apposito Ordine di servizio di prossima pub- 
blicazione. 


STATISTICA INTERNAZIONALE FERROVIARIA 


Le ferrovie della Russia nel 1882. 


Rivolgiamo questa volta la nostra attenzione alle notizie 
che la Statistica internazionale delle ferrovie europee ci 
porge relativamente alle strude ferrate russe. 

Alla fine del 1882 la Russia aveva 23,351 chilometri di 
ferrovie costrutte, non compresa la ferrovia trauscauca- 
siana, della lunghezza di chilometri 232, la quale venne 
solo aperta all’ esercizio in quell’anno, e quindi mancano 
nella Statistica i dati ad essa relativi. Dei predetti 23,351 
chilometri, 1,184 erano di ferrovie dello Stato e dal me- 
desimo esercitate, e 22,167 di ferrovie private esercitate 
da Compagnie, 

Il primo tronco di ferrovia in Russia venne aperto al- 
l'esercizio nell’anno 1836. 

Alla five del 1882, vi erano 3,989 chilometri a doppio 
binario. 

La lunghezza totale dei binari era di chilom. 32,839, 
dei quali 9,745 in ferro, e 22,291 iu acciaio e 803 misti. 

L'estensiove delle vie di percorso era, in rapporto alla 
lunghezza totale delle linee, del 84 per cento, e quella 
dei binari di mavovra, di servizio, ecc., del 16 per cento. 

Le spese d'impianto a tutto il 1882 ascendevano a fr. 
6,025,524,960, con una media chilometricn di fr. 253,963, 
la quale però fu calcolata dividendo per 23,726 chilo- 
metri il capitale ottenuto coll’ emissioue delle azioni e 
delle obbligazioni. 

Relativamente poi al materiale rotabile delle ferrovie 
della Russia, alla fine del 1882, togliamo dulla tabella 
3* le seguenti cifre: 

Quantità del materiale: 


Locomotive... , + n. 844 
Vetture viaggiatori . . +.» 6,966 
Carri merci... 0.0.» 119,099 


Oo 
an 


— — = «= cm = — = cm n n 


Le vetture viaggiatori presentavano la capacità di to- 
tali 260,179 posti, i carri merci quella di 1,117,54} tcenn. 

Il percorso dei treni fu di chilometri 29,161,554 per 
quelli dei viaggiatori, e di chilometri 70,742,449 per i 
treni-merci, militari, misti, ecc. 

I viaggiatori trasportati furono in totale 37,209,842. 

Il percorso medio d'ogni viaggiatore fu di chilometri 
106.45. 

Le mercanzie trasportate diedero un peso totale di 
tonn. 44,067,962, così distinte fra le seguenti categorie: 


Bagagli. . . . . . +. toon. 126.957 
Merci a grande velocità. . >» 92.865 
Merci a piccola velocità. . » 43 425,588 
Bestiame  . . ..0, » 422 552 

Totale tono.  44,067,962 


Il percorso medio d'una tonnellata fu di chilom. 213.42, 
Gli introiti nell'esercizio 182 furono i seeuenti: 
a) Trasporto di viaggiatori fr. 180,738,398. 
conv uva media di fr. 7,922 per chilometro, di fr. 4.86 
per viaggiatore e di cent. 4.86 per viaggiatore-chilometro. 
3) Trasporto di merci: 


Biz ao <a E ad 10110, 48 
Merci a grande velocità. . 0... >» 7,569.59 
Merci a piccola velocità . ,, > 618,047,319 
Bestiame: a sile 0 a a ae 21, 0601,001 


Totale fr. 057,378,072 
con una medina di fr, 28,816 per chilometro esercitato, 
di fr. 14.94 per tounellata, e di cent, 7.48 per tonnellata 
chilometro. 

Gli introiti totali, comprese le entrate diverse, furono 
di fr. 8$69,001,564, 

Le spese d'esercizio furono in totale di fr. 074,118,108, 
civ una media di fe. 25,165 per ogni chilometro eserci- 
tato, di fr. &.75 per chilometro di treno e di cent. Î1.60 
per chilometro di asse. 


L'eccedenza totale degli introiti sulle spese fu pertanto 
di fr. 256,533,456, il rapporto delle seconde coi primi es- 
sendo del 66.71 per cento. 

Il prodotto lordo chi'ometrico eccedette la spesa chilo- 
metrica di fr. 12,501. 

Mancano nella Stalistica, per le ferrovie Russe, i dati 
relativi al prodotto netto ed al modo suo di ripartizione. 

In quauto al personale, la statistica ci ricorda che nel 
1882, sulle ferrovie della Russia vi erano 154,404 impie- 
gati e si diede lavoro a 61,019 operai a giornata. 

Gli accidenti occorsi sulle ferrovie Russe, ascesero in 
totale a_ 808, dei quali 377 lungo le linee e 431 nelle stn- 
zioni e fermate. Gli sviamenti furono 250, le collisioni 116 
ed altri accidenti 412, 


Informazioni Parltieolari 
pri. MONITORE 


e ie 


Il giorno 20 corrente ebbe luogo, presso la Dire- 
zione generale delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
l'apertura delle schede della gara internazionale per 
fornitura di materiale rotabile. 

Le notizie pubblicate in proposito da qualche gior. 
nale vanno accolle con molta riserva. Finora nessuna 
decisione è stata presa circa V aggiudicazione dei di- 
versi lotti. Si puo nondimeno asserire che l'industria 
nazionale si e degnamente affermata in questa prova, 
Ja prima dacche vige il nuovo ordinamento ferro- 
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viario, in quanto che, meno forse una piccola par- 


lita, tutto il materiale di cui si tralta verrà fabbri- 
calo in pacse. 

Ci riserviamo di dare nel prossimo numero più 
dettagliate e precise informazioni, 


_ 
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La Direzione generale della Società Mediterranea 
ha approvato l’ organico pel Servizio delle Costru- 
zioni. 

Oltre la Direzione delle Costruzioni in Roma, la 
quale comprende parecchie sezioni per lo studio dei 
progetti, per le costruzioni metalliche e l’ armamento, 
il Controllo lavort, il Segretariato, la Contabilità, le 
espropriazioni ecc., vengono per ora cosliluite due 
Divisioni, VV una a Roma, e Vl’ allra a Napoli, pei la- 
vori deila direttissima, ed una terza a Sapri per quelli 
della Eboli-Reggio. 

Dalla Divisione di Roma dipendono quattro sezioni, 
denominate di Trastevere, di Frascati, di Valmontone 
e di Ceccano: da quella di Napoli cinque, residenti a 
Napoli stessa, Capua, Teano, Mignano e Cassino. 

La Divisione di Sapri ha essa pure cinque Sezioni 
a Pisciotta, Sanseverino, Rocca Gloriosa, Capitello e 
Sapri. 

Quanto prima verra stabilita un’altra Divisione a 
Reggio, dove il comm. Oliva si rechera a giorni per 
studiarne l'organizzazione. 


><a 


Se le nostre informazioni sono esatte, come cre- 
diamo, la Società del Mediterraneo starebbe trattando 
col Governo per assumere i lavori non ancora appal- 
tati della linca Parma-Spezia. 


>< 


Ci consta che si sta studiando il progetto per V’im- 
pianto di un terzo binario fra Torino e Trofarello. 


>< 


Si è accennato tempo fa a ingombro di carri ca- 
richi nella stazione di Roma. Apprendiamo ora con 
piacere che le condizioni anormali di quello scalo sono 
completamente cessate, scaricando tutte le merci in 
sofferenza e dando corso regolare alle spedizioni e 
agli arrivi, senza dover ricorrere a misure gravi come 
sarebbe stata la sospensione temporanea dell'accetta- 
zione delle merci. 

>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate del Medi- 
terraneo ha risoluto di sperimentare un sistema mec- 
canico di statistica, ideato dall’ Ispettore principale 
sig. cav. Bonazzi. | 

Questo sistema, sul quale persone competentissime 
hanno dato un giudizio molto favorevole, dovrebbe, 
se la pralica confermerà le previsioni fatte, presen - 
tare grandi vantaggi sia dal lato della rapidità e 
della precisione, che nelle attuali statistiche ferrovia- 
rie lasciano certo a desiderare, sia riguardo alla 
spesa necessaria, 

>< 


Col 1.0 febbraio p, v. atlivandosi fra Roma e Na- 
poli un nuovo treno direlto in coincidenza immediata 
col treno 3 che arriva a Roma da Torino e Milano 
alle 11.54 ant., la Direzione Gencrale delle Poste ha 
stabilito che, a datare dallo stesso giorno, i piroscafi 
da Napoli per Palermo, Messina e Alessandria d' E- 


e deeli inferessi materiali do 


gilto abbiano a partire alle 7,3) pom., ossia dopo aver 
caricato le corrispondenze portate dal suddetto nuovo 
treno. 

>< 

Ci informano che quanto prima sara aperta all'e- 
sercizio la nuova galleria della Sanità, la quale mette 
in diretta comunicazione lo Scalo di San Benigno 
colla stazione di Sampierdarena e facilita così di 
molto il servizio dei treni merci. 

a 

La Società delle Strade ferrate Meridionali, anche 
a nome di quella per le ferrovie del Mediterraneo, ha 
sottoposte al R. Ispellorato governativo alcune pro: 
poste di modificazioni alle tariffe vigenti, allo scopo 
di tacitare i reclanii del commercio contro la ingiu- 
stificata esclusione del mosto in botti 0 barili a 
vagone completo dal godimento della tariffa locale 
n. 204 e della speciale n. 54 a piccola velocita ac- 
celerata, instituite pei soli trasporti di vino, mentre 
entrambe queste merci sono ammesse ad eguale 
trattamento tanto nella classificazione a tariffa gene- 
rale, quanto col regime della speciale comune n. 104, 
serie F. 

>< 

Sappiamo che la Direzione tecnica governativa per 
le ferrovie a Salerno ha consegnato alla Birezione 
dei lavori della Società delle Strade ferrate del Me- 
diterraneo il progetto completo del tronco da Celle a 
Policastro, della ferrovia Battipaglia-Castrocucco, del 
quale il Ministero affidera la costruzione alla Societa 
predetta unitamente agli altri tronchi della linca che 
nom sono in costruzione. 

>< 

In sua recente adunanza il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici ha dato parere favorevole sul nrogello 
redatto dalla Societa esercente la Rete Adriatica per 
l'ampliamento delle Officine di Verona. 

Col progelto stesso si propone: 1. Di costruire una 
nuova grande sala per 1 calderai, 2. Di congiungere 
l’attuale sala dei fucinatori colla sala dei calderai, 
mediante una nuova ala in cui saranno erelte due 
grandi fucine:a quattro fuochi: 3. Di prolungare la 
sala centrale dello stabilimento che serve da torne- 
ria ed aggiustaggio, surrogando in essa la piccola 
macchina miolrice esistente con un nuovo motore di 
80 cavalli a sistema orizzontale con distr'buzione a 
valvola; 4. Di costruire a completamento dei Tocali 
dei binari che attualmente servono alla. riparazione 
dei veicoli, una nuova serie di binari: 5. Di impian- 
tare una segheria con opportune macchine utensili 
per lavoratura dei legnami; 6. Di costruire, per dare 
completa sistemazione alle officine: @) Due capannoni 
pel deposito dei legnanii: d) Una casetta per il por- 
tinaio: c,) Un edificio ad uso di refeltorio e di rico- 
vero degli operai: d) *'n nuovo carrello esterno fra 
le due sale dei veicoli. ecc., ecc. 

La spesa presunta per tutti i predetti lavori è ri- 
partita nel modo seguente: 

Per lavori di fabbrica... . . .L. 080,000 

Per lavori d'armamento —. . . . » 130,000 

Per la provvista dei meccanismi e delle 
fucine, non compreso l'acquisto del grande 
motore o. LL... 152,700 

Per gli altrezzi . . ..... 0.» 40,900 


Totale L. 002,700 
>< 


La Direzione generale per le ferrovie del Mediter- 
ranco ha chiesto di essere autorizzata ad intrapren- 
dere l'esecuzione di m. c. 5000 di massi per scogliera 
lungo la ferrovia da Genova a Spezia. 


><a 


La predetta Direzione ha domandato al Ministero 
dei lavori pubblici | approvazione della somma di 
I. 65,000 residua su quella di L. 115,000 preventi- 
vata per l'impianto dell'armamento delle nuove linee 
di raccordo fra il porto di Genova e Sampierdarena. 


SÈ 


La stessa Direzione ha chiesto pure Tautorizzazione 
ministeriale di procedere all’ esecuzione di una parte 
del raddoppiamento di binario della. tratta Pisa-Sar- 
zana, pel quale lavoro, che importera la spesa di lire 
5DS0,000, ha gia in pronto i progetti di dettaglio. ed 
avviate le pratiche per le espropriazioni. 


pi 
Regi E 


Sappiamo che la Corte dei Conti ha deciso che, in 
base al disposto dell'art. 71 del vigente regolamento 
di contabilità pei lavori addizionali, debbasi osservare 
l'obbligo di seguire le formalità stesse che pel con- 
tratto principale, anche quando in contratto siasi sti- 
pulato il patto coll'Impresa di eseguite i lavori ad- 
dizionali alle condizioni stabilite dal contratto  prin- 
cipale. 

L'Amministrazione dovrà quindi sentire il parere 
del Consiglio di Stato tuttavolta che coi lavori addi- 
zionali venga sunerato il quinto dell'ammontare del. 
l'appalto principale. 

><a 


Ci consta essere intendimento della Societa delle 
Strade ferrate Meridionali di sollecitare la esecuzione 
dei rifacimenti in acciaio di talune linee della propria 
rele, e che ha perciò interessato il Ministero dei lavori 
pubblici a sollecitare l'approvazione della spesa pro- 
posta per l’ esecuzione dei rifacimenti medesimi. 


>< 


La Direzione generale delle Strade ferrate del Me- 
diterraneo ha disposto che sia fatto il servizio del 
viaggiatori a Rogoredo, coi treni 65 e 07, 66 e 05, 
i quali si fermano in quella stazione a cousa d'incrocio 
con altri treni. 

>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
puto che non sisno da raccogliersi le istanze. fatte 
dalle provincie di Salerno, Potenza, Cosenza e Ca- 
tanzaro allo scopo di chiamare a contribuire nella 
parte di spesa, spettante ai corpi morali per la co- 
struzione della ferrovia Eboli-Reggio, la provincia di 
Napoli e quelle della Sicilia. 

Il Consiglio stesso ha inoltre ritenuto che non sia 
da accogliersi la domanda della provincia di Uotan- 
zaro per avere maggiori elementi di fatto di quelli 
raccolti nel quadro di riparto della spesa di che 
trattasi, 

>< 


La Società per le Strade ferrate del Mediterraneo, 
preoccupata dei pericoli che potrebbero derivare dallo 
scarico e carico in stazione di Vado, sulla linca Ge» 
nova-Ventimiglia, delle materie. esplodenti spedite 0 
rilivato dal vicino loro deposito, ha proposto al 
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Regio Governo l' impianto di uno > speciale binario 
morto da destinarsi esclusivamente per la manipola- 
zione di tal genere di merci, ed ora consta che venne 
autorizzato dello impianto pel quale occorre una 
spesa di L. 7,300. 

| >< 


La stazione di Livorno-Vercellese, sulla linca Mi- 
lano-Torino, @ provveduta di un binario di scarto, 
Di ai due principali, della lunghezza utile di soli 

. 200, e quindi insufficiente pel ricovero di un treno 
Cva ‘che soventi volte accade di dover cola trat- 
tenere per rispetto ai treni viaggiatori, pei quali venga 
stabilito |’ incrociv anormale in quella stazione. L'im- 
portanza del movimento sulla predetta linea rende 
necessario assai frequentemente il suddello inerocia- 
mento anormale, e percio, ad evitare pericoli e ri- 
tardi, la Societa delle ferrovie del Mediterraneo ha 
proposto al Ministero il prolungamento del binario 
imorto della stazione di Livorro- Vercellese, prolun- 
gamento che venne approvato e che importera una 
spesa di L. 9,500 circa. 


>< 


E stata approvata Ta spesa di L. 21,000 occorrente 
per Vl aggiunta di un secondo binario sul piazzale 
delle merci alla stazione di Bressana-Bottarone, sulla 
linea da Lavia a Voghera. 


Mentre, facendo seguito a cio che nel dicembre 
p. p. abbiamo riferito in argomento, possiamo an- 
nunciare che le pratiche per VT attivazione della de- 
sideratissima illuminazione a caz del treni ferroviari 
procedono con tutta La possibile alacerità, ci è gradito 
il far conoscere che anche in questa occasione T' in- 
dustria nazionale verra favorita. Infatti la Soezete in- 
fernalionale d delatrage par le quz d' utile, conces- 
sionaria dei brevetti Pintseh, colla quale le Ammi- 
nistrazioni ferroviarie stanno per stipulare i contratti 
per V impianto dell’ illuminazione di cui Urattasi, af- 
fidera alle officine della Ditta milanese Bosisio, La- 
rini, Nathan e Comp. la costruzione di tutti quegli 
apparecchi che, non riguardando la specialita del si- 
slema, non è necessario vengano eseguiti nelle offi- 
cine estere gia montate per la fabbricazione degli ap- 
parecchi che si riferiscono particolarmente al sistema 
Pintsch. 


H Ministero dei lavori pubblici ha disposto che sia 
proceduto ad una visita locale della galleria di Cutro 
lungo la ferrovia da Taranto a Reggio, per avvisare 
al provvedimenti da prendersi per consolidare la gal- 
leria medesima. 

La Societa delle strade ferrate del Mediterraneo ha 
‘delegato, a rappresentarla alla visita, il capo sezione 
dell'Ufficio centrale del Mantenimento di Napoli, si- 
nor ing. cav. Giambruni ed il capo sezione locale 
sig. ing. Conti. Per il Governo interverrà il capo del 
Circolo ferroviario di Napoli. 


>< 


Sappiamo che d'incarico del R. Ispettorato generale 
delle strade ferrate la Societa del Mediterraneo la 
studiato diligentemente la questione del servizio cu- 
mulativo altraverso lo stretto di Messina, ed ha ora 
fatte le sue proposte circa i mezzi riconosciuti più 


‘ adatti per migliorarlo e renderlo al tempo stesso 


meno oneroso. 


La Societa delle ferrovie del Ticino, interessala a 
dare un assetto regolare al proprio servizio ed a sod- 
disfare le giuste esigenze del commercio, dal quale 
riceve incessanti sollecitazioni, la fatto al Ministero 
dei lavori pubblici nuova domanda perché le ferrovie 
dalla medesima esercitate in provincia di Como siano 
ammesse al servizio cumulativo diretto colle grandi 
reti Adriatica e Mediterranea a mezzo della linea Sa- 
ronno-Milano e del transito della Librera, essendo in 
ciò pienamente di accordo colle ferrovie Nord-Milano. 


>< 


La Societa delle ferrovie del Mediterraneo ha di- 
sposto perche d'ora in poi abbiano effetto tanto la 
fermata del treno 86 ad Avenza, quanto la modifica- 
zione all'orario del treno 704, la cui partenza da 
Avenza e stabilita alle ore 11 ant. 


>< 


Per addivenire agli accordì ed alle convenzioni 
necessarie per T esecuzione del progetto di amplia- 
mento della stazione di Carpi, in dipendenza dell'in- 
nesto della nuova linea Ieggio-Guastalla-Carpi, e per 
l'uso comune di della stazione, sarà tenulo un con- 
vegno al quale prenderanno parte i rappresentanti 
dell’ Ispettorato governativo, della Società concessio» 
naria dell'esercizio e della Società proprietaria della 
linea Mantova-Modena e di quella della Reggio-Gua- 
stalla. 


Con riserva di darne mel prossimo numero del 
Monilore ampie informazioni, annunziamo per intanto 
la presentazione fatta al Ministero dei lavori pubblici 
del progetto esecutivo del tronco .da Sforzacosta a 
Telentino della ferrovia da Macerata ad Albacina, la 
quale resta per tal modo completamente studiata. 

Il costo totale del tronco, che misura la lunghezza 
di m. 10,945, rileva a L. 840 ,000, la qual somma è 
ripartita in L. 590,000 a base di appalto, ed in Ure 
250,000 a disposizione della Amministrazione gover- 
naliva. 


><a 


La Società delle strade ferrate Meridionali ha chiesto 
al Ministero det lavori pubblici l' approvazione delle 
seguenti spese; di L. 30,000 occorrenti per le sco- 
gliere da porsi in opera a difesa della ferrovia con- 
tro i torrenti Japino e Galdoguola, lungo la linea Orte- 
Foligno-Falconara: di L. 8700 necessarie per prov» 
vedere al ricarico di massicciala sul tronco da Zollino 
a Nardo-Galatone, della ferrovia Zollino-Gallipoli; di 
L. 2200 per la costruzione di un muro di cinta nella 
stazione di Terni in sostituzione di cancellate; di lire 
42,400 per vagliatura e ricarico di massicciala pel 
binario del tronco da Piave a Conegliano, della fer- 
rovia Mestre-Confine Illirico; di L. 32,000 occorrenti 
pel riordinamento e pavimentazione dei marciapiedi 
nella stazione di Udine; di L. 11,200 per la costru- 
zione di m., 1. 3000 di muro a secco per chiusura a 
monte della ferrovia Bologna-Otranto fra Cerignola è 
Vasto; di L. 100,000 pel rinnovamento della massic- 
ciala sopra alcuni tratti della linea Milano-Piacenza, 
la quale somma che sarebbe proposta da spendersi 


e degli inlere 


“ese e cn 


nel corrente esercizio non rappresenterebbe che la 
quarta parte della spesa lotale preventivata per la 
esecuzione del lavoro; di L. 52,000 per la vaglialura 
e ricarico di massicciata fra Reggio Emilia e Rubiera: 
di L. 12,500 per gettata di massi da eseguire a com- 
pletamento e rallorzamento di alcune scogliere a di- 
fesa dei ponti e del rilevato stradale lungo la linca 
Pescara-Aquila. 


—— 


—_ 


< 

Tra gli affari suì quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici sì è pronunciato favorevole, noliamo 
) seguenti che possono maggiormente interessare | 
nostri lettori: 


Progetto per ricostruzioni in ferro del ponte sull'Oglio 
a Darfu lungo la provinciale Iseo-Cumo (Brescia); 


ssi materiali 


II. di travata metallica per cavalcavia sulla proviuciale 
presso Caorsoli nel quarto trovco Mandela-Colli della Ro- 
ina-Sulmona ; 


Id. per costruzione di travate metalliche lungo il set- 
timo tronco Felano-Colaurmele della Roma Sulmona ; 

Id. di variante al secondo e terzo tronco della ferrovia 
Benevento-A veliino per ubicazione della stazione di Alta- 
villa-Irpina ; 

Il. per tre nuovi passaggi a livello lungo il bibario 
della stazione di Licata al Porto ferrovia Catania-Li'cata ; 

Id. per ampliamento delle officine nella stazione di Ve- 
rona. (V. più sopra). 

Id. pel nuovo canale Burana della strada di Casumaro 
fino alla stazione ferroviaria di Ferrara; 


Id per costruzione di un ponte in muratura sul canale 
Burana presso la stazione di Ferrara. 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto dicembre 1885. 
1. Gallerie. 


RIVESTIMENTI 


SCAVO 10 inuratura Rivestimento 
-—rPr————— -rr_e-— rca 
7 Piccal Allarg.o % | RERAAE For 
= 1. Tronco Rivarolo Mignanrgo. ne quite Do GROZZO: | ICRIOLA bias [/ in, | soszo | cao | pio 380% E 
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a Dl PE Ra 
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ARES È cr» | I |  —PP—eo ;| rn OE ——c. cc 
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«Usiliurie € pozz!) Pozzi inclinati di Busalla... ....., » 002,--| 502.—| L62.—| bAL | c62.—-| D02.— r6Q.— 
Totale avanzamento delle Gall.e ausiliarie e pozzi in x.mbre m. 1. | 1249.43| 1249.43] 1249. 13 830.95) 830.95) 850.95 127.1.88 
l’erforazione eseguita a lutto novembre ......... » 1210.65! 1246.65| 1246.65! 820.95] 830.95] 830.95 1238.87 
Avanzamento Gall.e ausiliarie e pozzi nel mese di x.mbre m. l. 2 di 2.78 73 18 — — — RAG 
II. Aimmontare dei Val eseguiti. 
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Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di x. mbre { 9e 9° id. sad di ; «+00. 3» l4,193,495.— 
Torare L. 32,278,933.45 
" IPANCO >. oa . Asia s è » L. 17,691,618.67 > 
Importo dei lavori eseguiti a tutto novembre HE 2° id n I » 13/413 ,969.— ; » 91,138,587.07 
Ammontare dei lavori eseguiti nel moro di dicembre pei due tronchi . ...... ; . DL. 1,140,397.78 
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id. vai e. n 77,339 
ToraLk N. 119 056 12 
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Notizie Ferreviarie fafane 
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Ferrovia Caianello-Isernia. — Alle ore 10 ant. 
deil’ 8 del prossimo venturo mese di febbraio, presso la 
Prefettura di Molise, si addiverrà, col metodo dei partiti 
segreti, recanti il ribasso di un tanto per cento, ad un 
secondo incanto per la « provvista di tutti i meccanismi 
fissi occorrenti nelle Stazioni e fermate del 1°, 2° e 3° 
tronco della ferrovia Cainnello-Isernia, per la presunta 
somma, soggetta a ribasso d’asta, di 1, 45,000, » essendo 
risultato deserto il primo incanto all’ uopo bandito pel lî 
del corrente gennaio. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto Aupo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine di tre 
mesi a datare dal giorno in cui snrà dito l’ ordine di ese- 
cuzione del meccanismi. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 2,200 e in lire 
4,000 quella definitiva, ambedue in numerario ol in car- 
telle del Debito Pubblico dello Stato al valore di Borsa nel 
giorno del deposito. 

ll aeliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 succes- 
sivi a quello dell’aggiudicuzione, stipulare il relativo con- 
tratto. 

L’ aggiudicazione è soggetta ad offerte di ribasso, che 
non potranno essere inferiori al ventesimo del prezzo de- 
liberato. 


Ferrovia Fossane-Vendovi. — A mezzolì del 
3 p v. febbraio scade il tempo utile per offrire aumento 
del decimo sul prezzo di 1° 201,000, a eni venne delibe- 
rata la ferrovia Fossano-Mondovì, con verbale in data 14 
corrente gennaio. Le offerte saranno rimesse nello studio 
del notuio Borgarello, Torino, via Maria Vittoria, n. 6. 


Ferrovia Palazzo San Gervasio-Spinzazzola. 
— Pareechi comuni del circondario di Matera hanno fatto 
adesione alla domanda avanzata al Governo dai Consigli 
provinciali di Bari e di Basilicata per ottenere un tronco 
ferroviario di quarta categoria destinato a congiungore le 
due ferrovie Barletta-Spinazzola e Ponte Santa Vepere- 
Gioia fra i due punti di Palazzo San Gervasio e Spinazzola. 
I predetti comuuvi henno già fin da ora dichiarato di essere 
ben disposti di assumere a loro carico la quota di spesa 
di costruzione della linea che potrà loro spettare a forma 
di legge. 


Ferrovia Telese Caianello. — Il Consiglio pro- 
vinciale di Caserta ha deliberato di richiedere al Guverno 
del Re la inscrizione in quarta categoria e la costruzione 
per conto dello Stato delia linea ferroviaria ‘Telese-Caia- 
nello per la valle Alifana ed il prolungamento al golfo 
di Gaeta della ferrovia già in costruzione da Avezzano a 
Roccasecca, sia direttamente, siu congiungendola alla Spa- 
ranise-Gacta, 

Jl predetto Consizlio han dichiarato di dare la preferenza 
alla ferrovia Alifana e di assumere a carico dell’'ammini- 
strazione provinciale la spesa spettantele a furma di legge 
per la costruzione della linca. 


Ferrovia Cainnello-Isermia. — L’i.vpresa cui è 
affidato l’' armamento dei primi tre tronchi deila ferrovia 
da Caianello ad Isernia, lavora attivamente nella esecu- 
zione delle opere da essa assunte. — Attualmente sono 
già armati all’ incirca 17 chilometri, cicè tutto il primo 
tronco ed una parte del secondo. Un apposito treno prov- 
vede al trasporto del materiale e della ghiaia; e tutto fa 
ritenere che presto anche il secoudo tronco sarà compiuto. 
In quanto al terzo tronco, che arriva fino a Roccaravin- 
dola, potrà essere in condizione da consegnarsi all'impresa 
dell’ armamento, ai primi del prossimo febbraio. 


Ferrovia Reggio- Castrocucco. — I lavori di 
costruzione del tronco da Sicilia a Bagnara, nella linea 
da Reggio a Castrocucco, sono Aa tal punto da permettere 
che di questi giorni possa aver luogo la visita di ricogui- 
zione del tronco stesso, per poterlo poi aprire all'esercizio. 
ll detto tronco è lungo 9 chilometri. 


Ferrovia dell' Amiata. — Scrivono alla Nazione 
di Firenze, che si sta lavorando alacremente per predi- 
sporre il progetto di massima di un tronco di ferrovia, 
destinato ad unire i paesi dell’Amiata alla stazione ferro- 
vinria omonima sulla linea Asciano -Grosseto, daila quale 
distano dai 17 ai 40 chilometri di strada provinciale 
(unica nella vasta e popolosa montagna; pericolosa, difli- 
cile, aspra. Lo studio del primo tratto fino a questo paese, 
aftiduto agli egregi ingegnori Parri e Aldi, è vicino a 
compiersi, e potrà essere in breve rassegnato all’approva- 
zione del superiore Ministero. Poi sarà proseguito in di- 
rezione di Arcidosso, Santafiora, Piancastagnaio, fino a 
raggiungere presso la Sforzesca, o sue adiacenze, la linea 
in progetto Talumone-Allerona, tantochè possa il tronco 
ferroviario  propugzuato da questi Comuui furmare una 
linea interna tra i contrafl'urti dell’Amiata, e così una lra- 
corsa utile e sicurissima, a mezzo della quale avrannosi 
comunicazioni dirette e brevi tra le valli della Fiora, della 
Paglia e deil'A'begna, e queile d'Orcia, d'Ombrone e del- 
l'Arbia. 

È già in corso la domanda per ottenere il collocamento 
del primo trouco Castelielpiano-Monteamia della lunghezza 
dai 17 ai 29 chilometri tra i mille chilometri di ferrovie 
secondarie u'timamente votati dal Parlamento. 

La nuova linea mira alla redenzione economica di una 
vasta e ricca regione segregata quasi dal consorz'o civile, 
e allo sviluppo di industrie e commerci interessanti la 
ricchezza della nazione, ed è intesa a non esporre lo Stato 
a spese di costruzioni improduttive, potendosi g à preve- 
dere per notizie statistiche serupolosamente racco:te, cho 
alla linea stessa è assicurato il trasporto di oltre diecimila 
tonnellate annue di prodotti minerari, agricoli e vegetali, 
senza tener conto del progressivo incremento industriale 
delle merci in arrivo e dei pusseggieri. 

Fina!mente la vuova linea presenta anche il vantaggio 
di preparare alla tattica e strategia militare una ferrovia 
interna, sicura e breve, atta a rendere grandi servizi in 
caso di guasti alla litoranea Rema-livorno, esposta con- 
tinunmente ai colpi di mano nemica lungo la costa del 
Mar Tirreno. 


l'errrovia Adriaco-Tiberimna. — Scrivono da Roma 
al /tavennate: 


Il progetto della ferrovia Adriaco-Tiberina è stato for- 
malmente presentato al Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici per esame e parere. Augurismo che questa risurre- 
zione di un progetto che pareva morto e scppellito, sia 
coronuta di felice successo. 


Ferrovia attraverso la Repubblica di San 
Watimo. — I capitani reggenti della Repubblica di San 
Marino hanno contratto un prestito di lire 3,900,000 colla 
Cassa di Risparmio di Bologna per lavori ferroviari. 

Come garanzia il Governo della Repubblica deposito lire 
390,000 di rendita italiana ad essa spettante e che non 
vuole esitare, contando prelevare dall’ annuo bilancio lire 
100,000 per pagnre interessi e capitali, 

Crediamo pui che i lavori ferroviari in questione si ri- 
feriscano alia linea Sant Arcangelo-Urbino Fabriano, la 
quale traverserà il territorio della Repubblica, stabilendosi 
una stazione poco lungi dalla capitale. 


Ferrovia Cuneo-Ventimigiia. — I lavori di 
costruzione dei primi tre tronchi della ferrovia da Cuneo 
a Ventimiglia, a causa del gelo, sono limitati al movi- 
mento di terra; però le murature poterono proseguire nel- 
l'interno delle gallerie. 

L’avanzamento ottenuto a tutto il mese di dicembre p. p. 
pei lavori di galleria è il seguente: avanzata m. 494; ca- 
lotta m. 350; cunetta m. 257; grande sezione m. 464; mu- 
ratura in calotta m. 334; muratara dei piedritti m. 647. 

Gli stadi di campagna sul versante marittimo della linea 
fra Piuna e Tenda sono ultimati, per quanto rifltte le 
operazioni di tracciamento. Il personele addetto agli studi 
medesimi attende ora alla compilazione del progetto. Sono 
anche prossimi al loro compimento i rilievi di campagna 
che si stanno eseguendo nella Valle Argentina. 
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Ferrovia Cunco-HRene-Alba-Asti. — 10 25 corr, 
in Cuneo tenne seduta il Comitato  promutore di questa 
ferrovia per gli opportuni concerti relativamente al vuto 
emesso in proposito dal Consiglio superiore dei lavori pub 
bici e si addivenne alia nomina di una Commissiune ese- 
cutiva compo»ta dui rappresentanti dei Comuni di Cuneo, 
Asti, Aiba, Govone e Benevagienna, inenricandola di tutti 
gli imcombepnti occorrenti per l’attuazione di questa impor- 
tantissima nuova comuuicazione ferroviaria. 


l‘'errovio a Massaua. — Leggiamo nell'Zlalia Mi- 
llare: 


Parcechi giornali si occuparono in questi giorni della 


costruzione di un tronco di strada ferrata, sistema De- 
cauville, fra Massrua e Monkullo: e taluno fra essi ha 
mosso appunto all’ amministrazione della guerra di non 


aver pruvveduto con maggiore sollecitudine alle comuni- 
cazioni ferroviarie in quel nostro presidio. 

Anzitutto facciamo osservare ch'è poco ragionevole la 
pretesa che si fossero potuti eseguire lavori di quella 
svecie durante la stagione estiva, benchè gii a Mussaua 
sì1 avesse sotto mano tutto il matertale occorrente. Ma oltre 
a ciò, si trattava di risolvere parecchie questioni di non 
lieve importanza, e anche di vedere se realmente fosse di 
utilità apprezzubile la costrazione di quel tronco, dap- 
prima progettato, fra Massaua e Movkullo. 

Gli studi fatti dei bisogni eLdelle condizioni lucali di- 
mostrarono invece l'opportunità di costruire von uno, ma 
parecchi brevi tratti di ferrovia per collegare i diversi 
sbarcatui e per fncilitare Je comunicazioni dei diversi punti 
circostanti a Massaua, e ciò essenzialmente per rendere 
facili i lavori di carico e scarico e le conuuicazioni del 
porto. 

La costruzione di questi tratti di ferrovia recherà van- 
taggi renli assai più del tronco progettato fra Massana e 
Monkullo, anche considerando la guarnigione assai limi- 
tata che dovià rimanere in quest'ultima località. 

Agli accennati lavori già si è posto mano, e fra breve 
saranno condotti a termina rendendo così le condizioni 
del porto di Massaua assai più favorevoli al commercio, 


Notizie Ferroviarie Estere 
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Ferrovia del Gattardo. (266 cAlometri). — Il mo- 
vimento sulle linee deila ferrovia del Gottardo durante il 
mese di dicembre u. s. fu il seguente: 

Passeggieri trasportati 51.000 {dicembre 1884: 61,996), 
introito fr. 200.000 (fr. 212 273.04; merce trasportata tonn, 
41,000 (tono. 47.163;; introito fr 490,000. (fr. 652,790.03). 
Introito complessivo fr. 690,000 (fr. 700,072 97), casa fr. 
2.593.938 (fr. 2,898 62, in media per chilometro, 


Le spese d'esercizio durante lo stesso mese, non com- | 


presi gli assegni al fondo di riserva per rinnovazione deile 
linee e del materiale di esercizio e gli interessi dei pre- 
stiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo 
fr. 400,000 (1884: dicembre fr. 377,227.83°, ossia fr. 1,503.76 
(fr. 1,418 15) in media per chilometro, 11 maggiore introito 
sulle spese d’ esercizio fu di fr. 290,000 fr. 377,845 14). 

Il movimento complessivo sulle stesse linee durante il 
passnto anvo 1885, in paragone a quello dell’anno 1854, 
diede i seguenti risultati: Passeggieri trasportati 968.543 
(933.479:, ossin 35,064 in più, introito fr 3,9722099 50 
fr. 3,681,830.73%, ossia fr. 290,468 77 iu più; merce tra- 
sportata lonn. 043 673 (tonn. 507,309). ossia tonn. 36,364 
ib più, introito fr. 617564204 (fr. 6,100,488.04, ossia 
fr. 170,153.!0 in più. Introito complàssivo fr 10,147,911.54 
(fr. 9.682,319 67), ossia fr. 465.621 87 in più; media per chi- 
Jumetro fr. 88 150 13 fr. 36,399.70), ossin fr 1750.43 in più. 

lle spese d'esercizio come sopra. essendo state di franchi 
4568 564. — (fr. 4.522.537.43,, è fr. 46,020.07 in più, ossia 
fr. 17,175.06 (fr. 17.002) in media per chilometro, o frauchi 
173.46 ip più, il maggiore introito in paregone colic speso 


state di , 


rossi materiali 


— pred arte 


-\ 


fu di fe. 09:9,597 
in più. 

NB. I risultati degli ultimi tre mesi dell’anno 18$5 non 
sono che approssimativi. 


54 (fr, 5,159,782 24), ossiu fr. 419,595.30 


Ferrovie svizzere — LD’ introito complessivo fatto 
sulla Ferrovia Nord-Est durante l'anno 1885 fu di franchi 
12.512.000, contro fr. 12,881,941 nell’anno precedente. 

La Ferrovia Zurigo- Zugo-Zucerna ha introitato nel 1885 
fr. 1,821,821, contro fr. 1,898,902 nel 1884. 

ba Zerrovia del Bbliberg fece fr. 2,2814,803 d’iutroiti nel 
1I8S5 e fre. 2,236,022 nel 1R84. 

La Ferrovia Ejfrelikon-Hinwcil, fr. 154,912 nel 
153.532 nel 1884. 

Lu Ferrovia dell'Ovest introitò nelio scorso anno franchi 
12.005.915, ossia fr. 137,558 in meno dell’anno 1884. 

La Ferrovia Giura- Berua- Lucerna fece nel 1885 un in- 
treito di fr. 7,392,715 e nel ISS4 fr. 7,424,594, ossin fran- 
chi 31,379 di meno dell’anno 1884. 

Ferrovia della Secthal: introito dell’anno 1885 fr. 181,949, 
ossia fr. 12,121 di più che nell'anno precedente. 

Fervovie Stizzere Unite: introito dell’ anno 1885 franchi 
7,214,762, contro fr. 6,552,839 tlifferenza in più: franchi 
331.923' nel 1834. i 

Ferrovia dell'Emmenthal: introito del 1855 fr. 410,417, del 
1884 fr. 402,132. 
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Ferrovie del Aud dell’ Austria. (Lombarde). — 
La Direzione generale di queste ferrovie presentò in questi 
giorni al Consiglio d’Amministrazione il bilancio provvi- 
sorio dell’ esercizio 1885. Secondo i calcoli in esso conte- 
nuti, non conoscendosi nnceora i rinultati dell’ ultimo tri- 
mestre, gli introiti raugiungerebbero la somma di 32,970,000 
fiorini. istanzista una somma di 31.020,000 fiorini pel ser- 
vizio degli interessi di priorità, pel loro ammortamento 
non chs quello delle azioni, per I aggio, etc., rimane una 
eccedenza di fiorini 1 90))00), con una diminuzione, & 
confronto del Irt84, di 190.000 fiorini. Ma il saldo-utui di 
quest’ ultimo esercizio porta a 2,738,000 fiorini la somma 
che potrà esser posta a disposizione dell’Assembiea gene- 
rale. Questo ammontare permetterebbe una distribuzione 
di dividendo di fr. 950 per azione, ma in ogni caso que- 
sto dividendo non sarà superiore a quello del 1884, che 
fu di 7 franchi per azione, ed il residuo sarà portato A 
conto nuovo. I risultati definitivi dell’ ultimo trimestre 
potranno aumentare ancora il beneficio, ma non mai in 
modo da poter sensibilmente modificare le suesposte cifre. 


Forrovie greche. — lra breve avrà luogo l' aper- 
tura al pubblico esercizio della linea dal Pireo ad Atene, 
Corinto, Argo e Nauplia, lunga 260 chilometri. 


F'errovio danesi. — Si annunzia clie il Parlamento 
della Danimarca avrà prossimamente ad occupursi di un 
progetto di legge per la costruzione di una ferrovia da 
Hobro a Logstor, e di un’ ultra da Hagelse a Nastred. Il 
costo della prima è preventivato in 2 .565,000 corone, quello 
deila seconda in 2,087,500, 


Nuova ferrovia nerca inglese. — E in progetto 
o costruzione di una ferrovia acrea tra Listuwel e Bally- 
bunion, nella contea di Kerry ‘Inghilterra, tipo Zarligue. 

E caratteristica di questo sistema, il quale gode il 
privilegio della privativa nel Reyno Unito ed in Francia, 
che le vetture currono sopra una unica retaia di accisio, 
fissata ad una certa altezza dal suolo e sostenuta con pi- 
lastri di metallo a base larga e sufficiente ad assicurare 
la stabilità del treno. 

Vuolsi che siano vantaggi del sistema Zarligue | eco- 
nomia della spesa di costruzione, la circolazione rapida e 
la possibilità di usufruire negli svolti di curve a raggio 
minimo. i 

Una ferrovia di questo tipo, mossa dall’elettritità, fun- 
ziouò per qualche tempo al l'aluzzo dell'Industria 8a Parigi. 


Yerrovie del Mensico. — I giornali del Messico 
ci informaho di due importantissimi progetti di ferrovie 
dei quali sta in questo momento occupandosi quel paese. 
L'uno di essi è relativo nd una ferrovia che distaccandosi 
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a Hermosillo dalla ferrovia della Sonora, risalirebbe verso 
il Nord-Ovest, sino a El Paso. Il secondo si riferisce ad 
una ferrovia transcontinentale che partendo da Matamoros 
sul Rio Grande del Norte e sull’ Atlantico, arriverebbe a 
Mnzatlan sul Pacifico Il tracciato di quest’ ultima linea 
seguirebbe, salvo al suo principio, approssimativamente il 
tropico del Cancro. 


Nuovo cantiere Decauville. — L'importante Casa 
di costruzioni ferroviarie Decauville ainè, di cui tulti cono- 
scono gli immeusi stabilimenti di Petit Bourg, ha com- 
prato nelle vicinanze di Diano Marina, in Liguria, 4 ettari 
di terreno allo scopo di costruirvi ana succursaie italiana 
nlle sue officine francesi. Ciò farà sì che la Casa Gia ln 
ville potrà vendere i suoi prod.tti ai compratori italiani 
a prezzi sensibilmente inferiori a quelli praticati sfincrni 
economizzando molte spese di trasporto, dazio, ecc. Il si- 
gnor Decauville è uomo molto intraprendente ed attivis- 


simo, e deve a giorni recarsi in Italia, appunto per met- 
tere mano ai nuovi impiuuti. 
Importazioni di ferro e caubono. — Le im- 


portazioni del ferro e del carbone costituiscono per noi, 
che dobbiamo ricorrere per queste due materie prime quasi 
completamente all’estero, uno degli elementi per giudicare 
dello sviluppo maggiore o minore delle industrie mecca- 
piche in Italia, 

Ora dalle cifre seguenti risulterebbe che abbiamo avuto 
una minore attività nel 1885 in confronto del 1884, gine- 
chè 1’ numento nei carboni è dovuto specialmente all uu- 
mento delie nuove linee ferroviarie aperte all'esercizio e pro- 
babilmente al maggior consumo che ne ha fatto la marina 
militare, Ja quale ebbe quest anno le grandi mapovre, che 
non si erano fatte negli anni precedenti. 

Ecco ora le cifre del ferro e carbone importati in Italia. 


1884 1885 
Carbone . . tonn. 2,345,009 2,703,000 
Ferro. . . » 111,329 93,334 
Rotaie . . » 9,412 6,139 


Come si vede l’importazione del Carbone ha aumentato 
di 358 mila tonnellate mentre è diminuita quella del ferro 
di 17,995 tonnellate. 7 

Le macchine inglesi importate in Italia nel 1885 avevano 
un valore di 6063 mila sterline, contro 692 mila pel 1884. 


SI tunnel della Mersey. — Avendo nel precedente 
numero accennato a questo grande lavoro, crediamo utile. 
riprodurre la seguente notizia riferitaci dai giornali inglesi: 

Birkenhead, la piccola città, che il fiume Me-sey separa 
dal grande porto di Liverpool, è stata in questi giorni il 
teatro di un interessante avvenimento. Il principe di Gailes, 
nccompagnato dal suoi figli Aiberto e Giorgio ha solen- 
nemente inaugurato un tunnel, costrutto sotto il fiume, 
non solo per unire le due città, ma per stabilire delle 
comunicazioni più dirette e facilitare il viavai dei mer- 
canti e dei viaggiatori. La costruzione di questo tuunel 
che non misura meno di 1,200 ruetri di lunghezza, lia oc- 
cupato cinque anni di lavoro ed è costata circa 32 milioni. 
Non può naturalmente paragonarsi con quello del Got- 
tardo, del Moncenisio e dell’Arlberg; ma non è però un’o- 
pera meno gigantesca e destinata a sviluppare considere- 
volmente la prosperità del porto di Liverpool e di tutta 
quella purte della costa occidentale d'Inghilterra. 

Il Principe di Galles è stato tanto più naturalmente 
designato a presiedere la cerimovia d’ inavigurazione, in 
quantoche dei legami particolari esistono tra di lui ed il 
coute di Cheshire. Il futuro erede del tronn ha attraver- 
sato il tunnel] da Birkenhead a l.iverpool in un treno spe- 
ciale, il quale si arrestò più volte per permettere al Prin- 
cipe di ammirare i lavori. 
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PioRZZI DES TITOLI FERROVIARII 

Nella scorsa settimana le azioni Meridionali oscillaroro da 
6% a 677 e le Mediterranee invariate fra 564 a 505. Nelle 
obbligazioni si contrattarono le Livornesi C, D fra 319.50 e 
320.50; le Centrali Toscane fra 508 e 510; le Meridionali fra 
309 e 310 e le nuove Sarde fra 310 e 3i1. Sappiamo che nella 
emissione delle azioni delle Strade ferrate della Società Sicula 
le domande hanno molto largamente superato il numero di 
16,000 azioni che erano state messe ip vendita; 1’ emissione 
era a L. 545 fine di gennaio, oggi si quotano a Milano 53 
per fine febbraio. 


CONVOCAZIONI 


Banca Nazionale Toscana. — I signori azionisti 
possessori di cinque o più azioni fal .7 febbraio 18866 da sei 
imesì almono, sono convocati in adunanza speciale pel 7 feb- 
braio p. v., ad una ora pom., in Genova, nel locale di resi- 
denza della Banca, in via delle Vigne, n. 4, primo piano, 
all'oggetto di eleggere sei cousigiieri e tre censori che deb- 
bono funzionare presso la se le di Genova durante il corrente 
esercizio. 

Nel caso che per questa prima convocazione mancasse il 
numero legalo stabilito dall'art 81 dello statuto, l'adunanza 
sarà tenuta in seconda convocazione nello stesso luogo ed alla 
stessa ora il 22 febbraio I886, avendo diritto di intervenirvi 
coloro che ul detto giorno posseggano, almeno da sei mesi, 
un numero non minore di cinque azioni. 

Il nodulo secondo il quale possono essere fatte le procure, 
ai termini dell’ art. 72 dello statuto, sarà depusitato alle sedi 
e succursali della Banca a disposizione dei s'gnori azionisti. 


Banca di Torino. — Gli azionisti sono convocati in 
assemblea ordinaria pel giorno 15 .febbraio ts36 ad un'ora 
pom. nella sala della va, per relazione del Consiglio; 1e- 
lazione dei sindaci; deliberazioni sul rendicouto dell’ esercizio 
1885, e riparto degli utili; nomina di amministratori ; nvumina 
dei sindaci. ° 


Banca Nazionale nel Begno d°' Italia. — la 
adunanza generale degli azionisti che, giusta i Rogi decreti 20 
gennaio 1867 e 4 giugno 18*2, dave essere tenuta in Firenze 
nel mese di febbraio di ogai anvo, avrà luogo ivi il giorno 24 
del prossimo venturo mese, e sì riunirà a mezzogioruo nel 
palazzo della Banca, io via dell’ Orivolo, n. 45-2. 

Come è prescritto dagli articoli 5? degli statuti di questa 
Banca e 3 del citato Regio decreto 20 gennaio 1867, tale adu- 
nanza verrà divisa in due sedute. 

Nella prima, sotto la presidenza del Consiglio superiore, 
sarà presentato il resoconto delle operazioni fatte durante 
l’anno ]SS5, e sarà discussa la proposta fatta e presa in con- 
siderazione nell'adunanza degli azionisti tenuta in Venezia il 
28 u. s. settembre, d' invitare cioè il Governo ad affrettare 
la discussione del progetto dì leggo pel regolamento dello 
Banche di emissione, lasciando queste libere nella fissazione 
del tasso dello sconto, 

Nelia secenda, sotto la presidenza del Consiglio di reggenza 
della sede di Firenze, si procederà all’ elezione dei membri 
del Consiglio stesso, per la rinnovazione del terzo dei reggenti 
e dei censori uscente d° uflicio, e per la surrogazione di quelli 
che per qualunque altra causa avessero cessato dalle loro fun- 
zioni presso il Consiglio medesimo. 


VERSAMENTI 
Socicta italiana delle ferrovie della Sicilia. 
— A norma dell’ avviso inserito nella Gazzetta U/ficiale del 
Regno, n. 296, del Dydicembre 1855. si prevengono ì posses- 
sori delle azioni sociali che pel 10 febbraio prossimo venturo 
dovranno versare presso la Banca Nazionale, sede di Roma, 
il 6.0 decimo del relativo montare, pari a L. 50 per uzione, 


Sociota anonima di esportazione agricola 
Cirio. — Gli azionisti sono invitati a versare il quinto de- 
cimo sulle azioni da loro possedute, a mente dell’ art. 4 dello 


statuto sociale. 1 versamenti si faranno presso la Banca Su- 
bu!piu: e di Milano, in Torino, piazza Castello, 25, dal giorno 
:2 al 1G febbraio p. v. All'atto dei versamenti si presentino 
ì cerl.ficati provvisori 
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Avvisi d'Asta 
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(her yli appalti di ferrovie, (cedi le Novizis HeRK. 1raL ) 


Prefettura di Grosseto (29 gennaio, ore 10 ant., i.a asta) — 
Lavori occorrenti per una nuova sfociatura nell’ argino sini» 
stro del primo canale diversivo d’ Ombrone per condurre le 
torbe nel primo recinto del C'iocciolzio per L. 53,220. Cauz. 
provv. DL. 3,000; def. il decimo. Fat. a giorni è. 

Municipio di Sanl Aigelo d’ Alife (2 gannaio, ore 12 
merid., fat.) — Lavori di costruzione e sistemazione del tronco 
della strada comunale obbligatoria che unisce l'abitato di 
questo Comune cen la provinciale Sannatico verso Alife, provv. 
aggiudicati al sig. Marcellino de Benedictis fu Geunaro, per 
L. 34,800. (V. n. 1 dol Muonitore:. 

Amministrazione provinciale di Roma (3) gennaio. ore 12 
merid., fat.,— Manutenzione della strada Tiberina dalla pro- 
vinciale Flaminia presso Prima Porta all'angolo dell’ Osteria 
di Torrita per sette anni, dal 1.0 gennaio i836 al 31 dicem- 
bre 1392. provv. delib. per L. )7.240.16. (V.gn. 1 del Monti./. 

Comune di Frosinone (3) gennaio, ore 10 ant., def.) — 
Costruzione di un fabbricato ad uso mattatoio. Prezzo ridotto 
L. 12,5093.85. (V. n. 2 del Monitore). 

Amministrazione provincinie di Pisaro 4a Urbino (1 feb 
braio, ore 1? merid . }.a asta) — Manutenzione della strada 
proviociale Urbinate, L'appalto ha la durata di un quinquen- 
nio dal !.0 venturo mese di aprile al 3! marzo issl. Prezzo 
L. 57,750.85 per il quinquennio. Cauz, provv. L. 3,00); def. 
mezz’ annata di canvze. lat. mezzodì 16 febbraio. 

Amministrazione provinciale di Roma (1 febbraio, ore 
12 merid., fat.) — Lavori di correzione di un tratto della 
strada provinciale, Tiburtina-Valeria-Sublacense, tronco lil, 
al Cipresso, provv. aggiudicati per L. 20,353.43.{V. n. 1 del 
Monitore). 

"Municipio di Longobucca {1 febbraio, ore 12 merid., fat.) 
— Opere e provviste occorrenti per la costruzione di un ac 
quedotto e della fogna nell’ abitato di questo Comune, provv. 
deliberate col ribasso del 15.05 per cento sul prezzo presunto 
di L. 42,106 62. (V. n. 2 del Monitore/. 

Comune di Cantiylinno (1 febbraio, ore 12 merid., fat.) — 
Lavori per la costruzione della conduttura dell’ acqua pota- 
bi e delle sorgenti dette della Vetica, per alimentare i paesi 
di S. Filippo, Collebaccaro e Contigiiano, provv deliberati 
per la somma di L. 33,172.45 al sig. Fantini Vincenzo, il 
quale off) un ribasso dell' 1.50 per cento sul prezzo di ap- 
palto in L: 38,753.75. (V. n. ì del Monitore,. 

Deputazione provinciale di Abruzzo Citeriore (3 febbraio, 
ore il ant., l.a asta) — Lavori di costruzione e sistemazione 
del tronco di strada provinciale, compreso fra l’ abitato di 
Ortona e la sottoposta stazione ferroviaria , della spesa pro- 
gottata di IL. 40,230,77, di cui L. 3290.11, n disposizione del. 
l’Amministraziono provivcialo. L'incanto sirà aperto ibn rì- 
bisso percentuale sulla somma di L. 45,931.6t applicabile ai 
singoli prezzi del progetto. I lavori dovranno essere compiuti 
entro un anno dalla consegna. Canz. provv. L. 1,000; def, 
L. 3,000. 

Direzione del Genio militire di Novara (4 febbraio, ore 2 
pom., def.) —- Costruzione di una caserma di fanteria in No 
vara della capaci à di tre battaglioni con la sede del comando 
di reggimento, uftizi ed accessori, da eseguirsi nel pemodo di 
giorni 119%. Prezzo ridotto L. 52,700 43. (V. n. 2 del Mo- 
niture). 

Provincia di Torino {4 febbraio, ore 10 ant., fat.) — Ma- 
nutenzione novennale della strada provinciale da Torino a 
Pinerolo, provv. dolib. per L. 24,775.20, (V. n. 2 del Mo. 
nitore). 

Ia. (4 febbraio, ore 10 ant., fat.) — Manutenzione novennaje 
della strada provinciale da Pinerolo a Susa per Avigliana, 
provv delib. per L. 8.855 (V. n. 2 del Monitare/. 

Prefettura di Roma {i febbraio, ore ]l ant., i.a asta) — 
Lavori occorrenti per la costruzione di un nuovo Osservatorio 
geodinamico principale Laziale in Rocca di Papa, la cui spesa 


è stata prevista in L. 18,960. Cauz. L. 700. Fat. mezzo} 22 
febbraio, 

Ministro der lavori pubblici e Prefettura di Girgenti (6 
febbraio, ore 10 ant., l.a asta! -- Opere e provviste occor- 
reuti alla costruzione di un ponte a tre arcate snl fiume Pla- 
tani lungou l’ ottavo tronco della strada provinciale di prima 
serie, n. 2), da Trapani per Ci:stelvetrano a Montallegro, 
compresi gli accessi al ponte stesso , per L. 158,400. I lavori 
duvranno compiersi nel termine di mesi 22 consecutivi dalla 
consegna. Cauz. provv. L.' #,009; def. il decimo, Fatali a 15 
giorni. 

Ministero de lavori pubblici e Prefettura di Messina 
(G febbraio, ore 12 meril., fat.) — Opare e provviste occor- 
renti alla costruzione del 70 tronco della strada provinciale 
di 2.a serie, n. 53, di Randazzo alla marina di Capo d’ Or- 
lando, compreso fra S. Domenica Vittoria e la Portella dello 
Zoppo. della lunghezza di m. 8945.34, provv. delib. per lire 
235,700.%5, diotro 1’ ottenuto ribasso di L. 18.15 per cento 
sul prezzo di stimn. (V. n. 32 del Monitore a. 8.) 

Ministero dei lavori pubblici è Prefettura di Caltanissetta 
(6 febbraio, ore 10 ant., 2.2 asta per deserzione primo in-. 
canto) — Opera e provviste occorrenti alla costruzione del 
tronco della atrada provinciale n. 19, dalla Madonnuzza di Pe- 
tralia alla provinciala Palermo-Messina per Cutania sotto Ca- 
lascibetta, compres» fra l'accesso sinistro del ponte sul tor- 
rente Morelo, e la sponda sinistra del fiume Salso, della lun- 
ghezza di metri 97%, per L. 253,500. I lavori dovranno com- 
piersì nel termine di mesi 30 dalla consegna. Cauz. provv. 
L. 12,000; def. L. 27,000. Fat. a giorni 15. 

Municipio di Ragrsa(8 febbraio, ore 10 ant., 2.a asta por 
daserzione del primo incuuto) — Lavori inerenti alla sistemu- 
zione della città di Ragusa. L'asta si aprirà in base al prezzo 
di L. 619,915.92 per i seguenti lavori: a/ Coperture stradali 
e fognatura per lo scolo delle acque piovane L. 408.000,00; 
bd: Conduzione, distribuzione ed alimentazione idraulica lire 
211,915.92, I lavori dovranno essere completamente ultimati 
entro il termine di anni cinque dalla consegna. I pagamenti 
all’appaltatore saranno fatii in rate di L. 30,000 ciascuna 
sopra certificati di abbonconto deli’ ing. direttore dei lavori. 
Cuuz. provv. il ventesimo; def. il decimo. Fat. mezzodì 24 
febbraio. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sondrio (9 
febbraio, ore 10 ant., unico e def.) — Opere e provviste oc- 
correnti alla novonnale manutenzione (dal }.o aprile 1886 al 
SÌ murzo 1£095), del tronco della strada razionale num. 18, 
dello Stelvio, compreso fra Sondrio e la Madovna di Tirano, 
della lunghezza di metri 24,754.40, esclusa la traversa dell’a- 
bitato di Sondrio, per L. 14,970 annue. Cauz. provv. L. 2,000; 


def. mezza annata del canone d’ appalto depurato del ribasso 
d’ asta. 


Prefettura di Vicenza (9 febbraio, ore i pom., unico e de- 
finitivo) -- Lavori di prolungazione a monte el a valle della 
diga a sinistra di Brenta, fronte Tezze, nei comuni di Carti- 
uliano e Tezze. Prezzo L. 56,000. Cauz. provv. L. 600; def. 
i) decimo. Dep per spese L. #50. 


Ia. (10 febbraio, ore } pom., nnico e def.) — Lavori di 
rialzo e prolutngazione sopra; e sottocorrenta della diga alla 
valle dei Ligonzi a sinistra del Brenta in comune di Carti- 
gliano ed argine di collegamento fra questa ed il nuovo re. 
poliente al molo Mi:chioli. Prezzo L. 47,600. Cauz. provv. lire 
505; def. il decimo, I lavori dovranno compiersi entro gicrni 
150 dalla consegna. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Siracusa 
(10 febbraio, ore 10 ant., 1.1 asta) — Lavori occorrenti per la 
bonifica delle paludi Lisimelie nella parte risguardante ìl pan. 
tano Magno, per L 523,582. 1 lavori dovranno compiersi nel 
termine di anni tre dilla consegna. Cauz. provv. L. 21,000; 
def. il decimo. Fat. u giorni lo. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
di una tettoia metallica per le Officine ferroviaria di Taranto. 
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SOCIETÀ ANONIMA 
per la vendita di Beni del Regno d' Mala 


IN ILuICQUIDA ZIONIE 
Capitale nominale L. 19,000,000 — Capitale versato L. 4,090,000 


Si prevengono i signori azionisti che viene convocata l’ assemblea generale ordinaria di questa 
Società pel 26 febbraio prossimo, alle ore 11] autim., in Roma, negli uffici della Società stessa, 
via Due Macelli, 79, col seguente 


Ordine del Giorno: 


1. Relazione sull’ esercizio 1889; 

2. Rapporto dei sindaci revisori dei conti; 

3. Presentazione ed approvazione dei conti del 1885 ; 

4. Proposta di sostituzione di altro membro della Commissione di stralcio al posto del com- 
pianto comm. Domenico Balduino, e relativa nomina; | 

5. Nomina di tre sindaci e di due supplenti, a termini dell’ art. 183 del Codice di commercio 
e dell’ art. 4 delle disposizioni transitorie. 

Il deposito dei certificati delle azioni che, a meute dell'art. 26 degli statuti sociali, deve es- 
sere fatto entro 15 giorni prima dell’ adunanza, potrà effettuarsi: in Roma, presso la Cassa della 
Società; a Firenze e Torino, presso quelle della Società generale di Credito Mobiliare, ed in Ge- 
nova presso la Cassa di Sconto. 

Roma, 2] gennaio 1886. 
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CA PS U LE e MICCIEX 


— Fabbrica in CENGIO (Savona). 
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FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 


Basadonna e Pastori 


TORINO 
Corso S. Martmo, 2. 


Cencina (Firenze) ra SALERNO 
Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi: Contineutale — TORINO. 


@ La ei Yrjy / " ‘x 2 3 x 
FRATELLI PESENTI rv ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 
con Cave, Fornì ed Officine in 
ALZANO DI SOPRA, NESE, RANiIca, NEmrnro. ALBINO, Comenpuno eb AbÒÙiazia DI Vaur' ALTA 
Prodotti della Ditta: Cemento idrau'ico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idranlico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a leuta presa — Calce emineptemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 
Produzione giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella dì cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Condizioni di pagamento comodissime. 


- 
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 SOCIE TA ITALIARA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima seleute in Ruma — Capitale nominate TL, 15 milioni, versato L. 7,500,000 


Î seguenti produtti sono approssimaliti e suno stati desunti dagli introiti delle Stazioni, depurati dui vari assegn 
Wecade dal 1° al 10 Gennaio 41886 (prodotto approssimatiso). 
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PUR L'INGEGNERE 


ViO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETÀ ITALIANA PER LE FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del A/onitore delle Strade Porvate 
Un volume in 8 di pas. 2240, al prezzo di La. 2.50. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli inter 


velles de la musique. — Le quatre. 
vinpyt-dixiéme snuiversulre de han- 


Alas, le Papillon, roman Catalan de 
M. Naicisse Olier. — Praface d'Emuile 
Zola. 
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DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. COTTRAT : 
pEDE E DIREZIONE: NAPOLI 24, YiA MEDINA 
Cpiricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 
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PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 


n9. — Capitale T 


0 ALL EsposIizIiONE DI 


(dI 
DipLoma D' Oxore aLll’ Esrosizione DI TORINO 


MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


L'IIMERESA INDUSTRIALE ITADIZITÀ è la sola DITTA nazionale che abbia VA SÈ 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondialì di Vienna del hi * 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a > n ” i 

. Vienna ed una Medaglia d’oro ed una «’ argento a Parigi. si 2 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 18854 in “= S | cs 
| Torino, \ Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta [LT n (3 N ce 
costruttrice, ed invero: AI Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia a -S3 = e 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2% (Gruppo 9°; la Giuria le confer). = Di — ei 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medegylia d' vro, DD ra AQ a 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del SI) n 2 sd di 
Paese. “ n n 

AI’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' 0- rv È S 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed ìî due nici diplomi a s 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettuie e deile n È ta 

‘ fondazioni all’ aria compressa. Mt — 

L'IMPRESA INDISTRIAL ° le 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


1871 al luglio 1885, di ben 2012 ponti metallici e di 113,204 metri qua- nie 
drati di tettuie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori ==: 


di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre 1° Impresa ha assunto dal ]}Lf0 per conto delle Ferrovie Meriiio. 
nali, Sicula-Uccidentole ed Alta Itolia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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TORINO, 1SSG 
Tip. del J/custore delle Strade Femate 
Via Finanze, 12 


cern i 


:rentaAlma ha assunto Ja esecuzione dal gennaio 


a, ANNO XIX 


Mercoledì 3 Febbraio 1886. 


Num. 5.67 
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INITORE DELLE STRADE FERRATE. 


6), E DEGLI INTERESSI MATE 


RIALI 


Lay ori Prubpbplici - Industria »- Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali © Commerciati. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sam 

PeR L'ITALIA . . |, + 91.20 dl 
Per r'EsteROo . . . o» 28 15 


—_ 0 


Un numero separato eentesimi 50 
» arretrato » tl 


i n PETS 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi . +. + + e i . Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori st 
dovranno spedire sn lettera raccomandata. 


————————+6€— 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all Ufficio del Giornale, Via: Finanze, 13 -— TORINO 
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Sommario DeL.LE MaterIB — Ze Strade Ferrate Italiane nel 1884, (Cout.). — / segnali d' allar me nei treni fer- 
roviari. — Stalistica internazionale ferroviaria. Le ferrovie della Rumenia e della Svizzera nel 1882. — Infor- 


mazioni particolari del MonITORE. 
diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


— Notizie ferroviarie ilaliane. 


— Notizie ferroviarie estere. — Notizie 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 
nel 18984 


(Continuazione — V. n. 1). 


XI. — Ferrovia Bologna. Verona. 


Come si accennò nella relazione pel 1883 gli studi de- 
fipitivi della ferrovia Bològna- Verona vennero limitati al 
solo tratto cadente nella provincia di Bologna, il quale 
fu diviso nei seguenti due tronchi: 1. Bologna-San Gio- 
vanni in Persiceto km. 17,000 — 2. San Giovanni in 
Persiceto-San Felice id, 21,227 — In totale km. 38,227, 

I progetti di questi due tronchi, presentati ambidue 
vell'anno 1883 furono appaltati, il primo nel giugno del- 
l’anno suddetto, il secoudo nell'aprile 1884. 

Non si provvide agli studi definitivi del tratto San 
Felice-Verona, sia perchè la provincia di Verona non 
aveva ancora deliberato sul concorso alla costruzione spet- 
tantele per legge, sia perchè dalla provincin predetta e 
da quella di Modena erano state richieste alcune varianti 
al tracciato del progetto di massima che fu scelto a guida 
degli studi eseguiti pel primo tratto: ora în corso di ese- 
cuzione, 

In seguito però alla promulgazione della legge 27 uprile 
1885 sulle convenzioni ferroviarie, si iniziarono le pratiche 
colla Società esercente la rete Adriatica per affidarle gli 
studi del tratto San Felice-Verona. 

XII. — Ferrovia Ferrara-Ravenna Rimini e sua 
diramazione Lavezzola-Lugo. 

La ferrovia Ferrara-Ravenua-Rimini con la d'ramazioue 
Lavezzola-Lugo si componé dei 12 seguevti tronchi: 
1. Ferrara-Argenta km. 32,840 — 2. Argeuta-Bastia id. 
5,100 — 3. Bastia-Alfonsine id. 15,668 — 
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Ravenna id, 17,675 — 5. Traversata di Ravenna id. 0,388 
— 6. Ravenna-Bevano id. 11,412 — 7. Bevano-Cervia id. 
9,498 — 8. Cervia-Rubicone id, 13,298 — 9. Rubicone- 
Rimini 104, 14,898 —- 10. Lavezzola-Conselice id, 5,400 
11, Conselice-Massalombarda id. 9,384 — 12. Massalom- 
barda-Lugo id. 6,700 — In totale km. 142,261. 


Il tronco Ferrara-Argenta è aperto all'esercizio fin dal 
31 dicembre 1883. 

I tronchi Argenta-Bastia e Bastia-Alfonsine furono ap- 
paltati nel 1885. è 

Pel trunco Alfonsine-Ravenna di cui si eseguirono in 
economia i movimenti di terra, il progetto delle opere 
rimanenti venne presentato nell'ottobre 1884 e subito ot- 
tenuti i pareri favorevoli del Consiglio. superiore dei la- 
vori pubblici e del Consiglio di Stato si provvide per lo 
appalto che ebbe luogo nel marzo 1885, cosicchè i lavori 
Sono appena iviziati. 

I tronchi Traversata di Raveuna, Ruvenna-Bevano e 
Bevavo-Cervia furono aperti all'esercizio il primo set- 
tembre 1884. 

Nel tronco Cervia-Rubicone fu cominciata l’ esecuzione 
in economia dei movimenti di terra fin dal 1882, appal- 
tate poi separatamente le opere d'arte e fondazioni dei 
fabbricati, queste sono ora compiute e quelle lo saranno 
in breve. Per la sopraelevazione dei fabbricati si fece pro- 
getto apposito nel settembre 1884 e nel novembre suc- 
cessivo appaltati, questi lavori sono iu corso di esecuzione 
e dovtauno essere ultimati pel 1° maggio 1886: essi pro- 
grediscono regolarmente e nel termine prescritto potranno 
essere compiuti. 

Nel tronco Rubicone-Rimini sono pure eseguiti i movi- 
menti di terra a cui si provvide con cottimi fiduciari in 
ecovomia, per le altre opere è in corso di riforma il 
progetto. 
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Pel tronco Lavezzola-Conselice era stato approvato già 
da tempo un progetto parziale pei movimenti di terra, 
che non ebbe seguito, si eseguirovo invece in parte con 
cottimi fiduciari iu economia i movimenti di terra; oru 
Sì sta preparaedo il progetto completo pei movimenti di 
terra rimanenti e per le altre opere. 

Pel trouco Conselice-MassalomLarda fu presentato nel 
marzo ultimo un doppio progetto relativamente a due 
diverse situazioni della stazione di Massalombarda cioè a 
N.E e N.0 dell'abitato omonimo e dal Consiglio superiore 
dei lavori pubblici fa ammesso e dichiarato preferibile 
quello con la staziene a N.0 perchè in armonia coi desi- 
deri degli abitanti, e col migliore innesto della nuova 
linea Medicina-Bologna. 

Nel tronco Massalumbarda-Lugo si eseguirono i movi- 
- menti di terra ed opere d’arte in base a relativo progetto; 
per le altre opere, civò fabbricati, chiusure, armamenti, 
fu presevtato nel giugno ultimo il progetto, ed ora si 
procede alla compilaziane di quello pelle travato metalliche 
del tronco stesso, 


XII — Ferrovia Gaiano-Borgo San Donnino. 


Gli studi di campagna per la compiluzione del progetto 
di questa linea furono iutrapresi nel gennaio 1885 e ven- 
nero estesi sulla lunghezza di chilometri 40 circa per 
poter fur luogo alla compilazione del relativo progetto 
secondo vari tracciati. 

Sono in corso di studio i progetti secondo le varie so- 
luzioni, 

Negli studi di massima che furono già prima d'ora 
istituiti, la lunghezza della diramazione anzidetta venne 
indicata di chilometri 19 circa ed il costo è stato presunto 
di lire 3,040,000 circa. 


XIV. — Ferrovia Piombino-Cornia. 

Come si è detto uvella relazione statistica per 1’ anno 
1883 il Consiglio provinciale di Pisa in seduta del 27 
settembre 1883, avevdo deciso di assumere a suo carico 
per la linea Piombino-Cornia il concorso nella spesa di 
costruzione e d'armamento nella misura fissata dalla legge 
del 29 luglio 1879, nel mese di ottobre successivo veniva 
dato incarico alla Direzione generale delle strade ferrate 
Romane di provvedere agli studi definitivi della linea 
stessa, i quali furono portati a compimento e presentati 
al Ministero in ottobre del 1884, 

Giusta il progetto presentato, la linea avrebbe la lun- 
ghezza di chilometri 13 + 722 ed importerebbe la spesa 
di L. 1,010,000, esclusa la provvista e posa in opera della 
ghiaia, delle traverse, dei ferri d'armamento, dei mecca- 
nismi fissi e delle travate metalliche. 

Sottoposto il progetto all'esame del Consiglio superiore 
e del Consiglio di Stato, questi consessi con rispettivi 
pareri del 29 novembre 1884 e del 23 dicembre stesso 
anno lo reputarono ammessibile. 

Al 1° luglio 1885 non erasi ancora provveduto all’ ap- 
palto dei lavori di questa linea; erasi però invitata la 
Società delle ferrovie del Mediterraneo a presentare le sue 
proposte per la costruzione delia linea stessa. 


AV. — Zerrovia Lucca- Viareggio. 
La ferrovia Lucca- Viareggio si divide in tre tronchi, 
cioè: 1. Cerasomma imbocco sud-est della galleria Ceracei 
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km. 2,890 — 2. Galleria dei Ceracci ed accessi id, 3,686 
— 3. Imbocco nord-ovest della galieria dei Ceracci-Via- 
reggio id. 8,429 — In totale km. 15,005. 

Il progetto del 1° tronco che ha origine presso Cera- 
somma dalla ferrovia in esercizio Pistoia-Pisa a circa 6600 
metrì dalla stazione di Lucca, fu presentato nel marzo 18883, 

Indette le aste, regolundo l'appalto secondo le disposi- 
zioni della legge 5 luglio 1882 per ciò che riguarda il 
pagamento dei lavori, riuscirono ripetutamente deserte, 
come infruttuosi rimasero i tentativi futti per aggiud:care 
il lavoro a trattativa privata. 


Ordinata in conseguenza la riforma del progetto, questo | 


dopo che vi furono introd,tte nnuve lievi modificazioni, 
fu definitivamente ammesso dal Coisiglio superiore dei 
lavori pubblici e dal Cousiglio di Stato, ed i relativi la- 
vori messi all’asta rimasero aggiudicati con contratto del 
novembre 1884 ferma restando l'applicazione delle dispo- 
sizioni della legge 5 luglio 1882, 

Il progetto del 2° tronco che comprende la galleria dei 
Ceracci ed i grandi rilevati di accesso ai suoi imbocchi, 
fu presentato in principio del I&S1 ed i relativi lavori 
messi èll’asta nel marzo dell'anno stesso venivano aggiu- 
dicatì con contratto del 18 luglio successivo, 1 lavori ve- 
nivano ultimati il 17 maggio 1885. 

Il terzo tronco ha origine all'estremità del tratto di ri- 
levato d' accesso alla galleria dei Ceracci compreso nel 
tronco precedente, ed attraversato il padule di Massaciuc- 
coli si unisce alla ferrovia in esercizio Pisa-Spezia presso 
la stazione di Viareggio. 

Si è già detto nella relazione statistica del 1883 che 
non essendosi riconosciute suflicienti le previsioni del pro- 
getto generale eseguito a cura dell'Amuuinistrazione pro- 
viuciale di Lucca, venne ordinato un nuovo progetto da 
servire per l’ appalto, il quale richiese lunghi ed accurati 
studi per ben stabilire le opere da eseguire nella traver- 
sata del padule sovraccentuto, 

Il nuovo progetto presentato nell'agosto 1884 venne 
approvato in gennaio 1885, l'asta ebbe luogo nel febbraio 
successivo e l’ appalto restò definitivamente aggiudicato 
nell'aprile ultimo scorso col ribasso del 27,94 per cento. 

Tale notevole ribasso fece nascere il dubbio che il ca- 
pitolato d'appalto potesse offrire materia a liti; epperò, ìn 
seguito a parere dell'Avvocatura erariale, vennero annul- 
lati gli atti di appalto, rinviando all’ufficio tecnico locale 
il relativo capitolato per essere riformato. 

XVI. — l'errovia Aulla-Lucca. 

Come si è detto nella precedente relazione statistica, in 
aprile del 18S4 la Deputaziene provinciale di Lucca pre- 
sentava un progetto per la costruzione della linea com- 
pilato a cura e spese delle provincie di Lucca e di Massa- 
Carrara. 

Secondo questo progetto la linea proposta risultava 
Innga chilometri 98, di cui 72 allo scoperto e 26 in gal- 
leria, e la relativa spesa ammentava a lire 48,667,974, 
e quindi di gran luuga superiore, sia per la lunghezza 
che per l'importo, ai preventivi che hanno servito di base 
alla legge del 29 luglio 1579, nei quali la livea è pre- 
sunta della lunghezza di chilometri 87 e del costo di 
lire 30,000,000. 

Sottoposto il progetto all'esame del Consiglio superiore, 
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quel Consesso, con suo voto 19 maggio 1884, opinò che 
avanti di emettere il proprio parere, fusse cenveniente di 
far procedere, col mezzo di persona competente, ad una 
ricognizione locale. Questa determinazione veniva adottata 
dal Ministero per la considerazione che, sebbene il pro- 
getto in parola apparisse in massima lolevolmente stu- 
diato e ben compilato, tuttavia trattandosi di una linea 
che dovrebbe attraversare località in c .ndizioni eccezio- 
nalinente difficili, ed i cui risultati di lunghezza e princi- 
palnente di spesa (come già si è futto notare) sorpassa- 
vano di molto quelli previsti dalla legge, uon convenisse 
di accettare « priori tali risultati. Epperò veniva disposto 
che una Commissione tecnica composta di due ispettori 
del Geuio civile procedesse alla visita suggerita dal Con- 
siglio superiore. 

Adempito al mandato ad essi aflidato, i predetti ispet- 
tori rimettevano al Ministero una elaborata relazione con 
la quale esprimevano l’ avviso che, date le condizioni di 
curve e pendenze fissate dall'autorità militare, il tracciato 
seguito nel progetto deila linea era ammn.issibile e che le 
coudizioni di lunghezza e di costo eruno giustificate, Con- 
cludevano perciò col dichiarare il progatto meritevole di 
approvazione salvo a tener conto all'atto di esecuzione di 
alcune avvertenze suggerite colla premenzionata relazione. 
Ed il Consiglio superiore in sua adunanza del 14 novem- 
bre 1884, confurmando completamente il suo parere a 
quello come sopra manifestato dalla Commissione, opinava 
che il progetto in discorso potesse essere approvato. 

Delle decisioni del Consiglio superiore, venne data par- 
tecipazione alle provincie interessate le quali venivano 
invitate a far completare il progetto colla presentazione 
dei capitolati di appalto dei singoli tronchi nei quali 
venne suddivisa la linea onde procedere ai relativi appalti. 


(Continua). 


I SEGNALI D' ALLARME NEI TRENI FERROVIARII 


ESRI, 


Coll’assassinio del prefetto dell'Eure si risollevò in Fran- 
cia la gravissima questione dei segnali d’allarme, o di 
sicurezza da stabilirsi nei treni ferroviari, allo scopo di 
prevenire i delitti, ed il J/orileur Industriel pubblicava in 
questi giorni un interessante articolo, che vogliamo rins- 
sumere belle sue parti essenziali, contenendo cose molto 
sensate e degne di serio studio, tauto più che 1l sistema 
dei vagoni francesi è precisumente uguale a quello in uso 
presso di noi. 

Il sullodato giornale esordisce col rammentare che già 
più volte ebbe l’oecasione di criticare i diversi sistomi di 
segnali d’ allarme messi pretenziosamente a disposizione 
dei viaggiatori nei compartimenti dei vagoni ferroviarii è 
di dimostrarne tutta l’ insufficienza. Ora poi parecchi at- 
tentati richiamano violentemente l’attenzione sopra questo 
difetto di protezione e di assenza di sicurezza che Le con- 
segue per tutte quelle persone che viaggiaro isolate sulle 
strade ferrate. 

Ed il giornale enumera l'assassinio del siznor Barrème 
prefetto dell’Eure sulla ferrovia dell’ Ovest nel tragitto da 
Parigi a Maison-Lafitte; quello successo tre giorni prima 


e degli interessi 
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del signor Bourlier deputato che si era addormentato in 
un treno dei dintorni di Parigi e che è stato vittima del 
furto del suo portafoglio; e quello nella stessa settimana 
del signor Letellier altre deputato, che in un comparti- 
mento di 1* classe della Compagnia Parigi-Lione-Mediter- 
raneo, ha subì:a l'aggressione d'un malfattore armato d'un 
bastone animato. Nè passò molto tempo da che un magi- 
strato di provincia fu svaligiato in strada ferrata da due 
birbauti che per giunta lo minacciarono di morte. La stessa 
disgraziata avventura accadde ad un italiano, il signor Pu- 
gno, un musicista; il primo sporse querela; i secondo tacque 
temendo unn vendetta. 


È dunque questa una serie di delitti, dice il Moniteur, 
ma dovremo invece meravigliarsi che simili fatti non si 
riproducano più frequentemente, nulia essendo più. facile 
agli assassini ed ai ladri che di fuggire. 

Un aggressione, quando non è aiutata dal sonno o dalla 
fiduciosa sonnolenza della vittima è assai facilitata dal 
rumore che risulta dalle diverse località attraversate, come 
i passaggi dei ponti, dei tunnels o di certe trincee e se 
sì serve d’un istromento energico, d'un revolver di piccolo 
calibro, l' assassino può essere certo di non destare l’ at- 
tenzione di quelli che occupano i compartimenti vicini. 

Perquisi.e la vittima, aprire uno sportello, spingere il 
ferito o il cadavere sulla atrada è un affare di due minuti 
ed alla prima stazione l’assassino ha avuto il tenpo neces- 
sario per allontanarsi prima che si scopra qualche traccia 
del suo delitto, anche se 11 compartimento viene imme- 
diatamente rioccupato. 


In caso di lotta non a tutti è dato di poter aver il so- 
pravvento sull’ aggressore, in modo da potersi servire del 
segnale, nè sopratutto è dato conservare questo soprav- 
vento fino alla prossima stazione spesso ancora molto 
lontana. D'altra parte non è ancora provato, che il segnale 
ubbidirebbe al suo ufficio, nel caso in cui la vittima riu- 
scisse ad impossessarsene, al contrario tutte le disposizioni 
immaginate sono all’occorreuza illusorie, poichè sopratutto 
la trasmissione è raramente stabilita o si trova in tale stato 
che un piccolo movimento basta a troncarla. 


Noi non cercheremo maggiormente di provare )’ insuffi- 
cienza delle misure protettrici fin qui usate, poichè gli 
avvenimenti si sono incaricati nelle diverse occasioui di 
dimostrarne l’evidenza. 

Il rimedio non consiste in ciò, sibbene unicamente in 
una Masformasione radicale del materiale delia maggior parte 
delle ferrovie d° Euròpa, verso la quale trasformazione i 
treni di lusso della Compagnia dei wa9025-lits sono un’av- 
viamento in ciò, che essi abituano il pubblico ad apprez- 
2rre i vantaggi dell’intercomunicazione. 

Non è necessario pertanto che la circolazione sia possi- 
bile da un veicolo all’altro, Basta che i compartimenti di 
ciascuna vettura comupichipo fra loro e che l’accesso non 
esista che alle estremità. I sporteili interui potrebbero es- 
sere muniti di specchi senza che ciò possa recare un grande. 
disturbo ai viaggiatori. 

Non sarebbe più possibile qualsiasi attentato, sopratutto 
se il personale viaggiante prendesse cura di sorvegliare 
quelle vetture che non contengono che una, due o tre per- 
sone. Per lo meno diventerebbe assai difficile ad un mal- 
fattore di fuggire; gli sarebbe assolutamente impossibile 
poi fare sparire la sua vittima, 

Per quanto ancora dubbioso ciò possa sembrare, non si 
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può negare che l’intereomunicazione presenta tutte le pro- 
babilità di sicurezza di fronte al sistema dei compartimenti, 
vere cassette da trabocchetti. 

Noi non ignoriamo che le vetture con l’ intercomunica- 
zione non sono utili per le compagnie ferroviarie, poichè 
prima di tutto contengono minor quantità di posti dispo- 
nibili e poi perchè la condizione inerente nl sistema di 
poter circolare liberamente senza disturbare nessuno du- 
rante Ja marcia del treno, importa l° cbbligo di lssciar fra 
le sedie od i banchi un maggior spazio disponibile, che 
non col sistema ordiuario in cuni un cambiamento di posto 
non è possibile che durante le fermate. Pec ambedue i 
modi di costruzione il peso dei veicoli è uguale. Ora una 
vettura ad iptercomunicazione di 1° classe per esempio, 
contiene 22 posti, mentre che una vettura a 4 comparti- 
menti ordinarii ne contiene 32, Il peso morto è nel primo 
caso 1.145 volte maggiore che nel secondo, ciò significa che 
le spese di trazione per ogni posto-chilometro si trovano 
aumentate dal 40 al 50 per cento. 

Le Società ferroviarie possono e devono sopportare queste 
spese, 0 bisogna che esse le riversino sul pubblico au- 
mentando i prezzi dei posti? 

Noi crediamo che esse troverebbero compenso coll’ ado- 
zione del sistema di intercomunicazione in un rimpasto 
intelligente del servizio dei viaggiatori, classificando mag- 
giormente i treni nelle due sole categorie di (reni rapidi e 
di (rent trams le quali in seguito a convenienti concessioni 
si ripartirebbero esclusivamente i ‘viaggiatori dei lunghi e 
dei piccoli percorsi; in maniera che i treni riuscirebbero 
pienissimi e le Società esercenti si rifarebbero largamente 
dell'enorme quantità dei posti vuoti che ora sono in grande 
maggioranza. D'altra parte nulla impedisce alle Sociztà di 
ridurre per lo meno del 20 per cento le loro spese di tra- 
zione, coll’impiego delle locomotive Compound. 

Tutto concorre a far ritenere che le Società ferroviarie 
non subiranno alcun serio pregiudizio con una nuova or- 


ganizzazione, ma completa, cioè se esse non tralasiceranno 
nessun lato della grave quistione. 


L’esempio delle ferrovie negli Stati Uniti dove il prin- 
cipio d’intercomunicazione è il solo in uso è là per dimo- 
strarlo. È vero che in America le Compagnie ferroviarie 
trovano tanto guadagno nelle assicurazioni dei viaggiatori 
che esse stesse esercitano, e che le ferrovie vi sono costruite 
con minore cura che in Europa e per conseguenza esse non 
rappresentano che un minore capitale da rimunerare; ma 
e pur vero che il rapporto delle strade ferrate americane 
in proporzione di questo stesso capitalè è molto più con- 
siderabile che non lo sia presso di noi. 

E qui noi tralasciamo di riportare gli ulteriori ragiona- 
menti del IMonzileur, che hanno per nei minore importanza 
e segnaliamo invece ai lettori la notizia appresaci dui gior- 
pali francesi che cioè il sig Lux, direttore delle strade 
ferrate, ha ora indirizzato al ministro dei lavori pubblici di 
Francia un rapporto la cui conclusione sarebbe l' istitu- 
zione di una Commissione speciale incaricata di studiare 
la quistione della sicurezza dei viaggiatori. 

Questa Commissione avrebbe tutta la libertà di fissare 
il programma dei suoi lavori e di limitare il campo delle 


sue investigazioni, ma dovrebbe esaminare con particolare 
attenzione 1 tre puuti seguenti: 


1. Seguali di chiamata in Francia e all’estero; loro fun- 
zionamento, e modo di regolarli. Mezzi di facilitarne l’uso 
al pubblico; 


II. Modificazioni da apportarsi ai tipi attuali di vetture 
per viaggiatori, allo scopo di stabilire delle comunicazioni 
permanenti o facoltative con l’impiego dei vetri fissi o di 
altro mezzo, sia tra gli scompartimenti di un medesimo 
veicolo, sia fra tutte le vetture di un medesimo treno; 

ILL Sorveglianza del treno e dei viaggiatori durante il 
percorso per parte degli agenti delle Compagnie. 

Il suo rapporto dovrebbe essere finito nello spazio di tre 
mesi. 

Il ministro ha approvata questa proposta, ed ha costi- 
tuito la Commissione seguente: 

Presidente : Brame, ispettore generale di ponti e strade, 
presidente del Comitato dell'esercizio tecnico delle strade 
ferrate, 

Membri: Gaukler e de la Tournerie ispettori generali di 
ponti e strade; Luuyt ispettore generale delle miniere; Vi- 
caire ingegnere in capo delle miniere; J. Armengaud, A. 
Gottscha!k, E. Leval, Marcel Depréz, ingegaeri civili, 
membri del Comitato dell’ esercizio tecnico delle strade 
ferrate; Clerauit ingegnere in cnpo del materiale e della 
trazioze della rete dell’ Ovest; Henry ingegnere in capo 
del materiale e della trazione della rete di Parigi-Lione- 
Mediterraneo; Banderoli ingegnere, incaricato del servizio 
centrale del materiale e della trazione della rete del Nord; 
Parent, ingegnere capo della seconda divisione dei servizi 
tecnici della rete dello Stato; Polonceau, ingeguere capo 
del materiale e della trazione della rete d’ Orléans, Aguil- 
lon, ingegnere in capo delle miniere, segretario. 

Come si vede, in Francia non si limitano ormai sd oziose 
discussioni od a polemiche giornalistiche; ma dimostrano 
di voler seriamente provvedere perchè abbiano a scomparire 
i gravi inconvenienti ora lamentati, per quanto riguarda 
la sicurezza dei viaggiatori. 

Vogliamo sperare che altrettanto e forse meglio, saprà 
farsi in Italia e questa nostra speranza si fonda sull’ ini- 
ziativa che vediamo oggi prendersi dal ceto commerciale 
milanese, il quale con {suo recente deliberato invitava la 
locale Camera di commercio a volersi fare promotrice 
presso le Amministrazioni ferroviarie di seri ed efficaci 
provvedimenti atti a meglio tutelare, che al presente non 
si faccia, la sicurezza di chi viaggia in ferrovia. 


STATISTICA INTERNAZIONALE FERROVIARIA 


lieti 


Le ferrovie della Rumenia e deila Svizzera nel 1882. 


La Statistica internazionale delle ferrovie curopee per 
l'anno 1882, ci dà le segneunti notizie riguardo alle fer- 
rovie rumene e svizzere, 

Cominciamo pertanto dalla Rumenia, 

La lunghezza costrutta alla fine del 1882 era di chi- 
lometri 1.359, non comprese le ferrovie Jassy-Ungheni e 
Constanta-Czernawoda. Dei predetti 1,389 chilom., 1,165 
erano di ferrovie dello Stato e du lui esercitate, e 224 
di ferrovie private esercitate da Compagnie. 

Si fa solo nel 1869 che si aprì al pubblico esercizio il 
primo trovco ferroviario in Rumepia. 

La lunchezza totale dei binari era di chilom. 1,692, dei 
quali 1,223 con rotaie in ferro, e 409 con rotaie in ac- 
ciAIO. 

L'estensione delle vie di percorso era, in rapporto alla 
lunghezza totale delle linee, del 86 per cento, e quella 
dei binari di manovra, di servizio, ecc., del 14 0;g. 
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Alla fine del 1882 le spese d'impianto scmmavano a | Le vetture viaggiatori presentavano la capacità di to- 


fe. 420,977,343, cioè a fr. 303,080 per ogni chilometro. 
Per quanto riguarda il materiale rotabile, le ferrovie 
della Rumenia avevano alla fine del 1882: 


Lecomotive ...... n. 211 
Vetture viaggiatori =. . . >» 389 
Carri merci » 4,943 


con una capacità di 12,290 posti per viaggiatori e 48,802 
tonnellate di mercanzie. 

I viaggiatori trasportati furono 1,402,688. 

Il percorso medio d'ogoi viargiatore fu di chilom, 75 13, 
La media dei viaggiatori per ogni asse di vettura fu di 
4.76. Il rapporto fra i posti occupati e quelli offerti fu 
del 32.22 per cento. 

Le mercanzie trasportate furono del peso totale di 
1,396,655 tonnellate, così distribuite: 


Bagagli so AR 0 2,56n 
Merci a grande velocità _. . >» 8,077 
Merci a piccola velocità =. . >» 1,395,224 
Bestiame  . ......° 3 17,689 


Totale tonn. 1,396,6055 


Il percorso medio d'una tonnellata fu di chilom. 119.85. 
Il rapporto dei carichi effettuati, colla capacità disponibile 
fu del 37.12 per ceuto. 

Gl' introiti ricavati dal trasporto visegiatori furono di 
fr. 8,373,540, con una media di fr. 6,377 per chilometro, 
di fr. 5.97 per viaggiatore e ceut. 7.95 per viaggiatore- 
chilometro. 

Il trasporto merci fruttò fr. 14,304,032 con una media 
di fr. 10,895 per chilometro, di fe. 10.25 per tonnellata 
e cent. 4.94 per tonnellata-chilometro. 

Gl'intruiti totali, comprese le entrate diverse, furono di 
fr. 23,129,704. 

Il totale delle spese d’esercizio sommò a fr 14,447,066. 
con una media di fr. 11,001 per chilometro, di fr. 4.04 
per chilometro di treno, e di cent, 12.75 per chilometro 
di asse. 

(il’introiti adunque superarono le spese di fr. 8,682,638, 
il rapporto delle secoude coi primi essendo del 62.52 0l). 

Il produtto lordo per ogui chilometro eccedette la spesa 
di fr. 6,614. 

Le ferrovie Rumene nel 1882, avevano 2,646 impiegati, 
e diedero lavoro a 4,281 operai a giornata. 

Esisteva una cassa per soccorsi, malattie ecc., con 
1,200 partecipanti e 96 peusionati. 

Durante l’ intiero esercizin accaddero 97 accidenti, dei 
quali 26 lungo le linee e 71 nelle stazioni e fermate, Gli 
sviamenti ascesero a 62, le collisioni a 8, ed altri acci- 
denti a 27. 


Passando alle ferrovie svizzere, ecco quanto di più su- 
liente notiamo nella Stalislica : 

Alla fine del 1882 la Svizzera aveva 2,698 chilometri di 
ferrovie costrutte, tutte appartenenti a Società private e 
da esse esercitate. 

Il primo tronco di ferrovia in Svizzera venne aperto 
all’ esercizio nell’anno 1854. 

La lunghezza totale dei binari era di chilom. 3,703, 
dei quali 2,695 in ferro, e 1,005 in acciaio e 3 misti. 

L'estensione delle vie di percorso era, in rapporto alla 
lunghezza totale delle linee, del 84 per cento, e quella 
dei binari di mavovra, di servizio, ecc., del 16 per cento, 

Le spese d'impianto a tutto il 1882 ascendevano a fr. 
943,918,419, con una media chilometrica di fr. 347,709, 

Relativamente poi al materiale rotabile delle ferrovie 
Svizzere, alla fine del 1882, togliamo dalla tabella 3? le 
seguenti cifre: 

Quantità del materiale: 

Locomotive. . . , . . n. 
Vetture viaggiatori . . . >» 
Carri merci, +... 0. 9 


595 
1,702 
8,720 


tali 76,207 posti, i carri merci quella di S9,666 tonu. 
Il percorso dei treni fu di chilometri 12,377,595. 
I viaggiatori trasportati furono in totale 22,657,948. 
TI percorso medio d’ogni viaggiatore fu di chilometri 
Le mercanzie trasportate diedero un peso totale di 
tonn. 6.366,267, così distinte fra le seguenti categorie: 


BiraelPî so and. Mc tonn. 92,594 
Merci a grande e piccola velocità . » 6,147,691 
Bestiame LL... » 126,182 


__———————"xx%% ———__——m 


Totale tonn. 6,3656,267 


Il percorso medio d'una tonnellata fu di chilom. 54.23, 
Gli introiti nell'esercizio 18%2 furono i seguenti: 
a) Trasporto di viaggiatori fr. 27,338,397. 
con una media di fr. 9,963 per chilometro, di fr. 1,21 
per viaggiatore e di cent. 5.48 per viaggiatore-chilometro. 
6) Trasporto di merci: 


Bagagli . .0. +0... + +. fr. 2,047,505 
Merci a grande e piccola velocità . . » 32,73)6,198 
Bestiame . . ..0.0.0.+ + 0» 1,421,446 


Totale fr. 36,185,149 


con una media di fr, 13,187 per chilometro esercitato, 
di fr. 5.68 per tonnellata, e di ceot, 10.48 per tonuellata 
chilometro. 

Grli introiti totali, comprese le entrate diverse, furono 
di fr. 67,984,906, 

Le spese d'esercizio furono in totale di fr. 32,398,357, 
con una media di fr. 11,808 per ogni chilometro eserci- 
tato, di fr. 2.61 per chilumetro di treno e di cent. 10.25 
per chilometro di asse. 


L'eccedenza totale degli introiti sulle spese fu pertanto 
di fr. 34,686,549, il rapporto delle seconde coi primi es- 
seudo del 48.30 per cento. 


Il prodotto lordo chi'ometrico eccedette la spesa chilo- 
metrica di fr. 12,610. 


Agg.ungendo poi al prodotto netto del 1882, il saldo 
dei precedenti esercizi in fr. 859,147, le sovvenzivui, - 
garanzie, ecc., in fr. 636,884, i benefizi realizzati gul- 
l'esercizio di ferrovie straniere, di mibiere, imprese indn- 
striali, di navigazione, ecc in fr. 2,504,144 e gli interessi 
in fr. 5,232,424 si ha un totale di prodotto netto dispo- 
nibile di fr. 43,919,148, il quale venne così ripartito: 


Per lavori di miglioramento . 5 «IR 517,988 
Per dotazione dei fondi di riserva, di rin- 

novamento , ed altri fondi speciali . . » 2,732,208 
Per interessi e rimborsi delle anticipa- 

zioni ricevute a titolo di garanzia, dei de- 

biti fluttuanti ed altri... ... » 25,789,576 
Per interessi e dividendi delle azioni . » 6,807,658 
Per affitto, perdite sull’ esercizio di fer- 

rovie straniere ecc... «+0... .. »  3,088,778 
Per diverse... ...... »  3,132,853 
Saldo a nuovo . . . »- + +. >» 1,850,087 


In quanto al personale, la statistica ci ricorda che nel 
1882, sulle ferrovie svizzero vi erano 9,380 impiegati e 
si diede lavoro a 5,946 operai a giornata. 

Vi erano 23 casse di soccorso con 13,924 partecipanti 
e 4,036 pensionati. 


Gli accidenti occorsi sulle ferrovie svizzere. ascesero in 


' totale a 276. Gli sviameuti furono 61, le collisioni 22 ed 


altri accidenti 193. 
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Come è noto, per disposizione dei capitolati d’ c- 
sercizio delle ferrovie italiane, apposite Commissioni 
sono incaricate di procedere alla consegna delle linee. 

La Commissione della Rete Mediterranea, la quale 
è presieduta dall’ on. comm. Baccarini e della quale 
fanno parte per il Governo i signori comin. Bussi e 
cav, Pesapane, e per la Società i signori comm. Man- 
tegazza ed ing. Colombo, ha proceduto nei giorni dal- 
I 8 al 16 gennaio u. s. ad una accurata visita della 
linea Genova-Spezia. 

Lo scopo precipuo di tale visita era quello di sta- 
bilire le norme da adottarsi per la constatazione in 
modo uniforme di tutte le lince della Rete: ed ap- 
punto per poter comprendere nelle sue osservazioni 
tulli 1 varianti casi di anormalità nell'esistenza di una 
linca ferroviaria, la Commissione ha preferito che la 
sua prima visita fosse fatta sulla linuca Genova-Spezia, 
dove | importanza di opere, di ogni genere, guasti 
assai gravi per scoscendimenti di terreno e per ro- 
vina di difese, potevano dare idea del modo d'appli- 
cazione delle disposizioni contrattuali, 

Sappiamo che, merce il buon volere di tutti e 1 0- 
pera pratica ed esperta del presidente della Commis- 
sione, si polerono fissare delle norm: uniformi, che, 
senza pregiudicare gli interessi delle parti, renderanno 
anche in avvenire sicura applicazione del Capitolato. 
Dietro tali norme, e Governo e Socielà vanno a cao- 
stiluire le Commissioni peritali che entro il corrente 
mese si melleranno all'opera per la contemporanea 
constatazione di tutte le linee della Rete. 


- 
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Oltre alle Commissioni per la consegna delle linee, 
sono istiluite, come si sa, Commissioni apposite per la 
valutazione e per la consegna del materiale d' eser- 
cizio. Siccome erasi gia segnalato qualche dubbio circa 
interpretazione a darsi a talune disposizioni con- 
trattuali, non bene definite ed uscenti in qualche punto 
dal limite delle attribuzioni dell'una e dell'altra Com- 
missione, così ad iniziativa della Commissione per la 
consegna delle linee Mediterranee sì tenne a Roma 
nei giorni 18 e 19 gennaio u. s. una riunione delle sei 
Commissioni, le Lre cioè pella consegna delle linee e le 
tre del materiale d'esercizio di cadauna Rete. In se- 
guito alle discussioni fattesi in tale riunione, fu possi- 
bile stabilire di pieno accordo quali saranno le attribu- 
zioni delle une e delle altre, dipendentemente dal con- 
celto che fu ammesso per ritenere come parte della 
linea, oppure come materiale d'esercizio, 1 vari enti 
adibiti ali’ esercizio ferroviario. 

<q 

E gia nolo come la cessala Amministrazione delle 
ferrovie dell’ Alta Italia abbia compilato il progetto di 
completamento della linea di circonvallazione allorno 
a Milano, parte della quale linea è stata anche co- 
strutta pel tratto dallo Scalo di Porta Garibaldi a Porta 
Sempione, ove venne impiantala la grandiosa stazione 
di smistamento. 

Su tale progetto il Municipio di Milano aveva tro- 
vato di sollevare qualche eccezione, desiderando che 
la sua attuazione fosse coordinata col nuovo piano re. 
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golatore della citta e sobborghi; e siccome il R, Go- 
verno ebbe ad accogliere le domande del Municipio, 
l' Amministrazione ferroviaria si prestò agli opportuni 
accordì coll’ Autorità municipale per la concretazione 
dell’ accennata variante. 

Il nuovo progetto, concordato come si è dello, 
venne trovato meritevole d’ approvazione, tanto dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici, quanto dal 
Consiglio di Stato, a condizione però che il tracciato 
della variante fosse nuovamente modificato nel senso 
di eseludere Il’ espropriizione di una certa zona, da 
comprendersi invece nell’ interno della linea di cir- 
convallazione, 

La Societa per le ferrovie del Mediterraneo ha ora 
rassegnalo anche il progetto della muova variante, 
sollecitando dal Ministero l'approvazione di una quota 
di spesa «di L. 1,000,000 per | esecuzione di quella 
parte del lavori che sara possibile di ullimare entro 
il corrente esercizio finanziario. 

La linea di circonvallazione, della quale ci occu- 
piamo, comprende il tratto di collesamento fra la Sta- 
zione di Rogoredo e la Stazione di Porta Sempione, 
con una Stazione nuova per le mercì a Porta Romana, 
nonche il raddoppiamento del binario della linea di 
Vigevano, [ra la Stazione di Porta Sempione e la Sta- 
zione di Porta Genova, modificando la livelletta della 
linea stessa onde sostituire un soprapassaggio all’at- 
tuale allraversamento a raso del Corso Vercelli. 

Ognun vede quanta importanza abbia la nuova linea 
per ta città di Milano, la quale avra così maggior agio 
di dar sfogo all'eccezionale suo movimento, mentre 
poi i suoi numerosi Stabilimenti industriali avranno 
modo di allacciarsi direttamente colla ferrovia, spe- 
cialmente in seguito alla costruzione della Stazione di 
Porta Romana, per cui facciamo voli che il R. Go- 
verno abbia ad approvare tosto la spesa domandata 
dalla Società del Mediterraneo, la quale non mancherà 
certamente di dar poi immediatamente mano ai la- 
vori, 

>< 


Un giornale di Roma annunciò avere il Governo 
deciso di affidare alla Società del Mediterraneo la co- 
struzione di tutte le linee complementari, non ancora 
appaltate, cadenti nella rete che essa esercita. 

Ci consta infatti che | Ispettorato generale delle 
Strade ferrate ha ufficialmente notificato tale risolu- 
zione alla Società, la quale rispose che, a termini degli 
obblighi assunti, è pronta a conformarvisi. 

Per discutere le norme e condizioni relalive avranno 
luogo quanto prima delle conferenze presso |’ Ispet- 
torato suddetto. 


<< 


Il Ministero dei lavori pubblici con recente decreto, 
accogliendo fa proposta rassegnatagli dalla Società 
per le ferrovie del Mediterraneo, ha approvato la 
pesa di L. 580,000, in acconto di quella di L, 3,270,000 
prevista pel raddoppiamento del binario sulla linea 
Pisa-Genova, fra Pisa e Sarzana. La spesa, come sopra 
approvata, verra erogata nel corrente anno finanziario 
per L. 530,000 nei lavori fra Pisa e Massa e per le 
rimanenti L. 50,000 nelle espropriazioni occorrenti 


.Jango la tralta Massa-Sarzana. Sono in corso di com- 


pilazione presso la Società predetta i progelti di det- 
taglio e gli elaborati di gara per l'appalto dei lavori, 
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Siamo poi informati che si sta studiando anche il 
progetto per la posa di un secondo binario sulla linca 
Roma-Civilavecchia, provvedimento questo reso neces- 
sario dal continuo aumentare del traffico su quella 
importantissima linea di comunicazione colla Capitale. 
Sappiamo inoltre che la Società concessionaria si 
preoccupa fin d’ ora del bisogno di raddoppiare il 
binario anche sulla rimanente tratta fino a Pisa. 
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E pure allo studio un progelto di radicale amplia- 
mento e sistemazione ‘dello Scalo merci di Ioma 
(Termini). In attesa che tale progelto possa essere 
sottoposto all’ approvazione governativa, fa Societa fa 
eseguire intanto alcuni lavori urgenti ed indispensa- 
bili, pei quali ottenne lo stanziamento di un credito 
di L. 40.000. 

>< 

In relazione alla notizia pubblicata nel precedente 
numero, dobbiamo aggiungere che sollanto nella prima 
quindicina del p. v. marzo sara aperta all’ esercizio 
la nuova galleria d//a Sanita a Genova, la guale 
mette in diretta comunicazione lo Scalo omonimo 
colla stazione di Sampierdarena, senza che i treni, 
come in passato, debbano percorrere la galleria di 
San Benigno per arrivare a dello Scalo, 

Le insistenti pioggie dei giorni scorsi avendo ini- 
pedito l'ultimazione di alcune opere di completamento, 
convenne rimandare l'apertura della galleria in que- 
stione, che prima era stala fissata pel giorno 1.0 feb- 
braio corr. 
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Gli impianti dello Scalo merci alla stazione di Pe- 
gli sulla linea Ligure di Ponente essendo stati rico- 
nosciuti insuflicienti di fronte all'incremento del traf- 
fico, venne ora dal R. Governo approvata la spesa di 
L. 54,500 necessaria per l ampliamento dello Scalo 
medesimo. 

>< 

E stata comunicata alla Societa delle ferrovie del 
Mediterraneo |’ approvazione ministeriale della spesa 
occorrente per l' impianto del servizio merci a P, V. 
alla stazione di Borgio Verezzi, sulla linea da Genova 
a Ventimiglia. 

>< 


Nella sua seduta del 29 scorso mese, il Consiglio 
d’ amministrazione della Societa del Medilerraneo ha, 
in seguito al risultato dell’ ultima gara per fornitura 
di combustibili, autorizzato |’ acquisto di 138,000 tonn. 
fra carbone e mattonelle dalle ditte Guéret, Pyman 
Watson, London South Wales, Vo!picelli e Raggio, 
per un importo complessivo di circa L. 2,900,000, 
delegando alla Presidenza l'approvazione dei relativi 
contratti, non appena siano regolarmente stipulati. 
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Sciogliendo la riserva fatta nell’ ultimo numero, 
siamo lieti di poter non solo confermare la notiza data 
sui risultati dell'ultima gara per fornitura di mate- 
riale rotabile alla Società del Mediterraneo, ma com- 
pletorla annunciando che tutti i lolli verranno aggiu- 
dicati all’ industria nazionale. 

Verrebbero infalli commesse: 

10 vetture di 1.a classe alla Ditta Miani e Venturi 
di Milano: | 

5 di <.a alla Ditta F. Grondona e C. di Milano; 


e degli interessi materiali 


+ 


40 carri alla Ditta Miani 
di Savigliano, 

20 bagagliai ai fratelli Diatto di Torino: 

10 vetture di 8.a ancora alla Ditta Grondona, e 
quest ultima fornitura verrebbe deliberata, nonostante 
l'offerta alquanto minore di una Casa estera, in virlu 
della protezione del 5 per cento, oltre le spese di do- 
gana e trasporto, accordata all’ industria nazionale 
dall'art. 21 del Capitolato. 

Mentre ci rallegriamo che le disposizioni di questo 
articolo palesino alla prova il loro benefico elfetto, ci 
sembra ancora più confortante il fatto che per tuiti 
gli altri lotti l industria nazionale abbia riportato Ja 
palma senza bisogno di ricorrervi. 


ed altri 40 alle Officine 
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L’Amministrazione delle ferrovie del Mediterraneo 
ha indetta pel 19 corr. una gara internazionale per 
10 locomolive, di cui 6 a 4 rnote accoppiate e 4 a 
G ruote accoppiate e relativi tenders, da acquistarsi, 
come i veicoli di cui sopra, in conto dei 1ò milioni 
assegnati dall'art. 2 della legge 27 aprile 1S80. 


e 


ne gi 


Pti 
= 


La Direzione generale delle Strade ferrate del Me- 
diterranco ha presentato offerta al Ministero dei la- 
vori pubblici per assumere, a prezzo fatto, la costru- 
zione del tronco Pisciotta-San Mauro Labruca della 
linea Eboli-Reggio. 
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La Giunta municipale di Mortara, essendo în trat- 
talive per l'impianto e l'esercizio di un gazometro 
in quella città, ha fatto istanza all’ Amministrazione 
delle Strade ferrate del Mediterraneo perchè in tal 
caso l'illuminazione a gaz venga adottata anche per 
la Stazione. 

>< 


L'Ufficio tecnico governativo di Genova per gli 
studii e la costruzione di nuove linee, diretto dal 
comm. ing. Angelo Giambastiani, ha in questi giorni 
presentato al Ministero dei lavori pubblici Il progetto 
della seconda ed ultima tratta della ferrovia Gravel- 
lona-Confine svizzero. 

Questa tratta comprende due tronchi: Intra-Cannero 
e Cannero-Confine svizzero; misura complessivamente 
m. 21,978, ed importa la spesa di L. 13,927,400 cor- 
rispondente ad un custo medio chilometrico di lire 
6:3:3,000 circa. 

La linca si stacca dalla stazione di Intra, altraversa 
il torrente San Giovanni poco superiormente all'attuale 
ponte della strada nazionale e quindi entra in galleria, 
allo sbocco della quale piega verso ovest e, dopo breve 
tratta allo scoperto, si interna di nuovo nel monte sot- 
topassando la borgata Lunella. Si svolge poi sulla 
sponda lacuale in direzione quasi parallela alla strada 
nazionale. A Ghiffa stabilisce una stazione e poi entra 
in galleria sotto il colle a cui quella borgata trovasi 
assodata. Sempre mantenendosi a monte della nazio- 
nale e non scostandosi molto, sì arriva in prossimità 
agli abitati di Cadevecchio e Pieggio, dove venne pro- 
gettata la stazione di Oggebbio, dopo la quale la linea 
entra in galleria. Uscita di galleria passa a monte del- 
l'abitato di Barbero Inferiore e riavvicinandosi alla na- 
zionale la attraversa e da qui mantenendosi a valle della 
strada rocgiunge il piano a monte di Cannero dove 
viene posta la stazione omonima. AI uscita della sla- 


zione di Cannero viene abbandonata la sponda lacuale, 
e, con un’ unica galleria di circa 4 chilometri, st di- 
scende nel piano di Cannobbio, a monte dell'abitato, 
ove viene stabilita la stazione. 

La ferrovia attraversa poi il torrente Cannobino e 
quindi, avvicinandosi alla strada nazionale, sottopassa il 
colle sul quale sta Ta borgata di Campeglio, contiuna 
a mezza costa mantenendosi sempre a monte della 
strada carrettiera e dopo i sotterranei di Loro e di Val- 
mara, raggiunge il confine svizzero al rio Valmara. 

Il tracciato ha due sole curve di m. 400 di raggio, e 
le altre di raggio maggiore, pendenze inferiori al © per 
mille, 10 gallerie del complessivo sviluppo di m. 8,126 
delle quali la maggiore di m. 4006, quattro stazioni 
Ghiffa, Oggebbio, Cannero e Cannobbio, 80 opere d'arte 
fra le quali 9 di maggiore importanza. 

Il progetto comprende anche una variante fra le 
stazioni di Cannero e Cannobbio la quale sostituisce 
alla galleria di m, 4066 una tratta allo scoperto e due 
gallerie di m. 1270 e di m. 1590. Questa variante al- 
lungherebbe il percorso di m. 1275, ma realizzerebbe 
una economia di I. 1,475,000. 


>< 
Ci informano da Genova che l'egregio ing. C. Na- 
vone il quale, con decreto del 2) Inglio 1885 ed in base 
al disposto dell'art. 2:12 della legge sulle opere pub- 
Dliche, fu dal Ministero antorizzato a rinnovare sul ler- 
reno gli studi occorrenti per il progetto di un sotto- 
passaggio ferroviario dello stretto di Messina, per il 
suo coordinamento colle ferrovie state recentemente 
costruite in riva a quel braccio di mare, si è rivolto al 
al Ri. Ispettorato generale delle strade ferrate per otle- 
nere una proroga di sei mesi affine di portare a 
compimento il detto progetto, i cui studi sono già in- 
trapresi ma non poterono essere compiuti im tempo 
utile per le condizioni speciali sanitarie in cui si tro- 
varono nell’ estate e nell'autunno dello scorso anno le 
provincie meridionali e siciliane. 
>< 


Abbiamo da Alba che quel Municipio ha rinnovato 
le sue più vive istanze perchè nel riparto dei 1000 chi- 
lometri di ferrovie di 4.a categoria autorizzati con la 
la legge 27 aprile 1885 venga compresa una linea che 
unisca la stazione di Cairo Montenotte a quella di 
Trollarello, passando per Alba e Cortemiglia. 
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L’Amministrazione delle strade ferrate del Medi 
terraneo, in vista del notevole progresso fatto dai 
lavori per la delinitiva sistemazioue del porto di Ge- 
nova ed in ispecial modo per le pu dirette comuni. 
cazioni conseguenti dall’ apertura della galleria di 
San Lazzaro e di quella della Sanità, consenziente 
I Ispettorato generale delle ferrovie, ha allivato gli 
studi occorrenti per conceretare e discutere poi in nna 
conferenza da tenersi con le rappresentanze delle 
Amministrazioni interessate, le norme e le tariffe piu 
convenienti da adottare nei vari scali del citato porto. 

La Società predetta ha disposto perchè tali studi 
procedano cor tutta la possibile alacrità onde polere 
fra non molto promuovere l'accennafa conferenza. 

I lavori ferroviari alla Stazione marittima di Ge- 
nova procedono regolarmente, e l' Amministrazione 
delle strade ferrate del Mediterraneo ha preso im- 
pegno di darli ultimati nel termine convenuto. Ven- 


nero poi rivolte istanze al Municipio di Genova per 
ottenere la consegna dei magazzini generali che de- 
vono essere trasformati ad uso di stazione ferroviaria. 


Pale 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
nuto che, allo stato delle cose, possa essere promosso 
il Reale decrelo per la costituzione definitiva del 
Consorzio fra la provincia di Bari ed i comuni di 
Barletta, Canaso, Minervino e Spinazzola, per la fer- 
rovia Barletta-Spinazzola. Giusta il progetto di mas- 
sima slato soltoposto alla approvazione superiore la 
lunghezza della linea sarebbe di m. 63,536, ed il 
relativo importo rileverebbe a L. 6,600,000. 

>< 

Lo stesso Consiglio ha dato il proprio parere in- 
torno al progetto di costruzione di una fermata in 
Borgo Panigale al km. 14124 della ferrovia Bologna- 
Verona, ed ha ritenuto: 1. Che sotto il riguardo del- 
l'interesse generale non vi sia la convenienza di co- 
struire la fermota, e che qualora vogliasi aderire alle 
istanze del Municipio interessato, questi assuma tutta, 
o almeno la massima parte della spesa all’ uopo vc- 
corrente; 2. Che in linea tecnica sia ammessibile il 
progetto di fermata, studiato dall'ing. capo del Genio 
civile di Bologna; 8. Che a risparmio di tempo possa 
rinunziarsi ai pubblici incanti. 

La spesa totale prevista per l'impianto della fer- 
mata ammonta a L. 33,000, delle quali a base d'asta 
L. 23,081.20 e L. 9,918.74 a disposizione dell’ Ammi- 
nistrazione per espropriazioni, sorveglianza ed im- 
prestiti. 

>< 

L'Amministrazione della Società Mediterranea ha 
ricevuto invito dall’ Ispettorato generale delle strade 
ferrate di disporre per l'assunzione e ricevimento del 
personale della Direzione tecnica governativa di Sa- 
lerno posto a disposizone della Società in seguito 
all'incarico ad essa aflidato del proseguimento degli 
studì definitivi e della esecuzione dei lavori della 
ferrovia da Sicignano a Castrocucco. 


>< 


La Società delle ferrovie della Sicilia ha proposto 
per approvazione all’ Ispettorato governativo una ta- 
rilla locale a piccola velocita, colla quale verrebbero 
accordate speciali facilitazioni al trasporti di pietra - 
lava di Catania e di pietra-bianca di Siracusa e Priolo. 

><a 

Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha dato parere favorevole su di una proposta della 
Societa delle strade ferrate Meridionali. perchè sia 
accordata una proroga di sei mesi alle concessioni 
per riduzioni di trasporti, consentite sulle linee della 
rete Adriatica, a favore di talune Ditte e per merci 
diverse. 

><a 

Il progetto di ferrovia da Lerici a Sarzana (per la 
quale si è domandala la inscrizione in quarta cale- 
sorta) fu sottoposto al parere della Commissione Io- 
cale c permanente per le opere dei porti e fari, es- 
sendo in detto progetto compresa l esecuzione di 
lavori marittimi. La Commissione stessa ha opinato 
che possano ammettersi, anche nei riguardi militari 
come in quelli tecnici e nautici, le opere proposte. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
nuto che sia meritevole della superinre approvazione 
il progetto di appalto per la fornitura degli. scambi 


e del materiale fisso vecorrenti nelle stazioni dei 
tronchi 1° e 2° della ferrovia Legnago-Monselice del- 
l'importo di di L. 114,500, comprese L. 10,440.80 per 
imprevisti. Le provviste comprese in appalto sono: 
N. 26 scambi semplici, tang. 0.10 — Id. 1 pialtta- 
forma di mm. 5.50 — Id. 6 piattaforme di m. 4.50 — 
Id. 1 serbatoio in lamiera per rifornitore, della ca- 
pacità di m. c. 50 — Id. 1 pompa di alimentazione pel 
rifornitore — Id. 2 gru idrauliche isolate — Id. 1 
gru di caricamento della portata di 6 tonnellate — 
LI. 5 segnali a disco a distanza — Id. 1 peso a_bi- 
lico della portata dì 20 tonnellate — Id. 24 sbarre 
di ferro di m. 5 — Id. 10 Id. Id. 4 — Id. 2 can- 
celli in ferro di m. 7 — did. 4 Id. Id. 6 — Id. 5 Id. 


Id. 2 — Id. 2 sagome di controllo — MI. 217 tubi 
ghisa per conduttura d'acqua — Id. 4900 filo ferro. 
SS 


I ministri dei lavori pubbblici e di agricollura, 
industria e commercio lanno firmato il decreto col 
quale vengono autorizzate le Amministrazioni ferro- 
viarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia 
al aggiungere il seguente periodo all'art. 1.0 delle 
condizioni generali per l'applicazione delle tariffe lo- 
cali, dopo le parole delle tariffe generali: « Però la 
domanda, anche tassativa, di tarifta locale non appli- 
cabile, vale come domanda generica di tarifia spe- 
ciale. » 

—< 

Giusta la promessa fatta nel Monitore della selli- 
mana passata, diamo le seguenti informazioni sul 
progetto di appalto del tronco da Sforzacosta a To- 
lentino della ferrovia di 2? categoria Macerala-Al- 
bacipa. 

Questo tronco si sviluppa nella parte pianeggiante 
della vallata del Chienti, epperò non presenta alcuna 
difficolta, e se non fosse per qualche torrente che è 
forza di allraversare, non si avrebbe a costruire al- 
cuna opera speciale. 

L'andamento planimetrico si presenta assai bene 
non avendosi curve di raggio inferiore a m. 500, 
Il rapporto dei tratti in curva a quelli in rettilineo 
è di 26.34 a 100. 

La livelletta massima è dell’ 1] per mille; non vi 
è nessuna contropendenza, e la livelletta media é del 
7.166 per mille. I tratti orizzontali intercalali tra le 
ascese, formano un tolale complessivo di m. 1369. 

Le sagome stradali sono identiche a quelle adol- 
tale per gli altri tronchi della linea che sono in pia- 
nura. Si è conservata di m. 4.40 la larghezza del 
piano di formazione, come è stabilito pel secondo 
lipo economico. i 

Le opere speciali da costruire sono le seguenti: 

1 Ponte di luce m. 700 sul rivo Osimano: 2. ponte 
di luce m. 10.00 sul torrente Barile; 3. viadotto 
a 5 luci di m. 11.00 ciascuna, sul tratto dei torrenti 
Masciano e Salcito i quali vengono a riunirsi presso 
alla linea. 

Nulla di rimarchevole per quanto riguarda le opere 
minori le quali sono degli stessi lipi stali approvati 
per gli altri tronchi della linea. 

I materiali da adottarsi nelle varie costruzioni sono 
per la massima parte laterizi, essendo la pietra assai 
scarsa in quella localita. 
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Lungo il tronco è proposta una sola fermata, de- 
nominata di Pollenza, per la quale è prevedulo un 
fabbricalo-viaggiatori, un piccolo fabbricato per cessi, 
ed un piano caricalore con magazzino merci, servito 
da un binario morto. 

Le case cantoniere, lulte per due famiglie, sono 
in numero di 8, ed i casolti che possono alloggiare 
un cantoniere senza famiglia sono in numero di 4. 

I passaggi a livello sono in numero di 11, quasi 
tutti per strade di poca importanza. 

Il tempo utile stabilito per l'esecuzione dei lavori 
è di 14 mesi, rendendosi per tal modo possibile di 
fave un'unica apertura al pubblico esercizio di questo 
e del tronco Macerata-Sforzacosta. 

Alle espropriazioni ed alla provvista del materiale 
metallico di armamento provvedera direttamente la 
Amministrazione governativa. 

La stima dei lavori prevede una spesa totale di 
L. 840,000 suddivisa in due parti, cioè: L, 590,000 
pet lavori da appaltare, e L. 250,000 per spese da 
farsi direttamente dalla Amministrazione governativa. 
Iu complesso si ha il prezzo medio chilometrico di 
L. 76,747.37. 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 

Progetto modificato di una ferrovia di quarta catego- 
ria da Tortona a Serravalle Scrivia. 

Id. d'appalto dei serramenti del fabbricato viaggiatori 
in stazione di Ch'avari. 

Id. definitivo del terzo tronco e variante al medesimo 


in dipendenza della stazione di Bondeno nella ferrovia 
Sozzara Ferrara, 

Il. d'appalto per fornitura di scambi e materiale fisso 
per l'armamento delle stazioni nel primo e secondo tronco 
della ferrovia Legnago-Monselice. 

Id, di manutenzione della Nazionale n. 32 di Valle 
Roia dalla Provinciale del litorale presso il punte di Ven- 
timiglia al Confine francese (Porto Maurizio). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


lola’ casi 


Ferrovia Adria-Chioggia.. — Nel primo esperi- 
mento d'usta tenutosi il 3V geunaio p. p. presso il Mini- 
stero dei 1. P. per la fornitura degli scumbi e meccanismi 
fissi occorrenti nelle stazioni lungo i tre tronchi Loreo- 
Adige, Adize-Lusenzo e Lusenzo-Chioggia della linea 
Adria-Chioggia, rimase deliberataria provvisoria la Ditta 
Miani Venturi di Milano, mediante l’ufferto ribasso del 40 
per cento su L. 104,700. (V. n. 2 del Momilore. 


Ferrovia Viterbo Attigliano. — Il 30 gen- 
naio u s. ebbero luogo al Ministero dei I. P. i fatali del- 
l’ asta per la fornitura del materiale d’ armamento per lu 
linea ferroviaria Viterbo-Attig'iano. 

Per il lotto I, tonn. 2,546,167 rotaie di acciaio Bessemer, 
la Sovidlé des Hauts-Fourneaur, Forges el Aciéries de Denain 
et Anzin presentò una nuova offerta di ribasso del 6.26 
per cento su |. 486,198 16, rimanendo così provvisoria- 
mente de'iberataria. Per questo lotto avrà luogo l’ esperi- 
meuto definitivo d' asta presso il predetto Ministero, il 
giorno 15 corr. febbraio, als ore 10 ant. ed in base al 
prezzo ridvtto di Lu. 455,762 16. 

Per il lotto II, quiotali 2090 chiavarde e quintali 936,32 
ramponi, non essendosi presentata veruna nuova offerta 
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di ribasso del ventesiino, rimase aggiudicataria definitiva 
la Ditta Macchi, lzar e C. di Milano a L. 44,945.02.(V. n.8 
del A/onitore). 


Strade ferrate romane (in liquidazione). 
-— La Commissione liquidatrice deila Societa anonima delle 
Strade Ferrate Romane, valendosi dei fondi adesso dispo- 
nibili, ha stabilito di fare un ulteriore reparto parziale nel 
modo seguente: 

Ai presepbtatori di certificati al portatore (stampigliati) 
di Azioni comuvi, lire 12.50 per cinscuna azione; 

Ai presentatori di cerUuticati al portatore {stampigliati) 
di Azioni privilegiate ‘Senesi’, lire 40 per ciascuna azione; 

Ai presentatori di Buoni di saldo al portatore per sruppi 
di 120 azioni, dal n. Ual n. 634 inclusive, lire 1,4UU, per 
ogni gruppo; 

Ai presentatori di Buoni di suldo al portatore per gruppi 
di 120 azioni, furinati con certiticati slampigliati (avviso del 
5 febbraio 1855), dal n. 630 al n. 637 inclusive, lire 1350, 
per ogni gruppo, 

Ai presentatori di Buoni di saldo al portatore per gruppi 
di 100 azioni, dal n. i al n. 5396 iuciusive, lire 930 per 
ogni gruppo; 

Ai presentatori dei Buoni di saldo al portatore per gruppi 
di 100 azioni, formati con certificati stampigliati {avviso 
del © febbraio 1885;, dal n. 537 al n. 598 1ibvclusive, lire 
920 per ogni gruppo. 

La presentazione dei titoli comincicrà col giorno 8 feb- 
braio prossimo, e il pagamento sara elfettuato col giorno 
1) detto, presso la Sccietà generale di Credito mobiliare 
italiano, sede di Firenze via Bufalini 85. 

I presentatori stessi si serviranno delie apposite distinte 
che si trovano presso il detto Istituto, e seguiranno le 
modalità che ivi saranno indicate, in conformità del rego- 
lamento del 1° diesmbre 1884, pubblicato nella Gazzetta 
Uficiale del Regno del 12 detto, numero 306, in quanto sia 
applicabile. 

La rendita distribuita nel l.o reparto a forma dell’av- 
viso del 10 novembre 1584 è stata conteggiata n 20.43, 
godimento dal l.0 gennaio 1885, prezzo utficiale della Borsa 
di Komn del 20 dicembre 1884, giorno nel quale ebbe corso 
il 1.0 repurto; la rendita distribuita a forma dell'avviso 5 
febbraio 1880 è stata conteggiuta a 9803 ]1]2, godimento 
dal l.0 gennaio 1885, prezzo ufficiale della Borsa di Roma 
del 2 marzo 1885, giorno nel quale ebbe corso il reparto 
ai gruppi formati con certificati stampigliate. 

Gli interessi delle azioni trentennali saranno regolati ai 
termini di legge e tenendo conto, per il loro calcolo, dei 
preavvisati pagamenti. 


Ferrovia Sicna-Homa. — Scrivono dn Siena all? 
Nazione che l’altra domenica ebbe luogo, nell’ Ufticio mu” 
nicipale di quella città, l’annupnziata adunanze per inten- 
dersi relativamente alla nuova ferrovi. <ie »: vorrebbe 
costruire tra Siena a Roma. 


Sono intervenuti alla riunione di ir... senatore 
Sergardi, gli onorevoli Baraczuoli, nici. ‘ue! ni e Scra- 
fini, i consiglieri provinciali Bruchi è tiecolsascni, i sin» 
daci di Siena, delle Masse, di Montese: “i..'erigzioni, 
Buonconvento, Montalcino, Pienza, Costigcien i Orcia e 
Radicofani, gli assessori del nostro Connur, i cousiglieri 
Tarducci e Petrucci, il Presideute della aura di com- 


mercio e un delegato dell’ Unione liberi: «icuirch:ica se- 
nese. Alcuni sindaci avevano scusata la cre »ssenza. 

I convenuti si trovarono presto d’ accorse: sulla utilità, 
sotto tutti i rapporti, della nuova linea e, > 00 una lunga 
discussione fu stabilito dì accettare, ino pnasima la fur- 
mazione di un Cunsorzio fra i comuni della provincia ine 
teressati nella costruzione della nuova linea, il quale in- 
vocherà poi il concorso dell Amministrazione fprovinciale 
e si porrà d’ accordo con i Comuni interessati della  pro- 
vincia di Roma e col Consorzio dei medesimi. 

Fu stabilito che il comune di Siena si sarebbe fatto 
iniziatore del Consorzio e i sindaci intervenuti s'impegna- 
rono a convocare quanto prima i rispettivi Consigli per 
sottoporre loro l'adesione al Consorzio stesso. 

A tal uopo il Cunsiglio comunale sarà convocato al più 


| 


presto, essendo già stata chiesta l’ autorizzazione per la 
sessione straordinaria. 


lerrovia della Valle Canonica. — La setti- 
mana scorsa un ispettore governativo, chiamatovi dalla 
rappresentanza della provincia di Brescia, procedette ad 
ou soprajuogo lunzo la zona destinata alla costruzione 
delia ferrovia Iseo-lisogne-Valle Camonica. 

Il R. Ispettore, dopo la ricognizione del terreno, designò 
le località ove converrà costrurre i principali manufatti. 

La rappresentanza della provincia di Brescia conchiuse 
poi nello stesso tempo un contratto a forfait con alcuni 
inyegueri, onde al più presto possibile possano presentare 
un progetto cunercto e definitivo dell’intero tracciato. 


Ferrovia Garessio- Albenga. — Regna ora in 
Piemonte ed in Liguria una certa agitazione per la con- 
giunzione dell'Alta Val Tanaro al mare. stanno di fronte 
due progetti: quello da Ormea ad Oneglia, come prosecu- 
zione della linea Ceva Ormea, e quello da Garessio ad AI- 
benga, come diramazione della stessa linca. 

Si adducono molte ragioni a sostegno sì dell’ uno cha 
dell'altro tracciato; ima a parer uostro le migliori ragioni 
militano a favore del secondo, cioè Garessio-Albenga, 
merce il quale si avrebbaro i vantaggi di una percorrenza 
minore di 30 o 40 chilometri e molto minori dillicoltà 
tecniche da superare. 

E del pnrere di accordare a questo tracciato la preferenza 
sulia Ormen- Oneglia, furono valentissimi e competentissimi 
uomini, quali il Sella, il D:3 Ambvoois, il Menabrea, il 
Srechi e molti altri. 

Non entreremo a discutere i particolari tecnici che com- 
provano l’asserzione delie maggiori brevità e delle miuvori 
ditficoità della linea Garessto-Albengn, ciò che darà agio 
a una econoria considerevole nei traspo:ti, e ci limiteremo 
ad accennare ad un altro motivo che la rende preferibile. 

Il governo ha costruito due forti importauti sopra la 
fatura stazione di Zuccarello e ha decretato lu costruzione 
di un altro importantiss'mo sulle alture di San Benedetto, 
da cui si domina la vasta pianura di Albenga. 

Oa, tali forti perderebbero gran parte di loro utilità, se 
non venissero congiunti, con uva ferrovia sicura, alle 
piazze furti del Piemonte. 

Anche a questo provvederebbe completamente la ferrovia 
Garessio-Albenga. 


Commissione delle tramuwie. — Con decreto 29 
gennaio l’on. ministro dei lavori pubblici ha nominato una 
Commissione coll’incarico: 

J. Di procudere a una inchiesta sul servizio delle 
tramvie a travi;ne meccanica e animala in Italia e fuori 9 
sui loro rapporti con l'esercizio delle strade ferrate e delle 
strade ordinarie. 

2. Di proporre al Governo quelle norme legislative e 
rezolamentari che crederà migliori per la costruzione, la 
concessione e l' esercizio delle tramvie così dell’una come 
dell’ultra specie. 

Sono stati chiamati a far parte della Commissione i 
SUrnROrI: 

Comm. Francesco Brioschi, senatore, president; Comm. 
Pietro Lacava, deputato; Comra. Giovauni Curioni, id.; 
Comm. Cesare Lugzii, id; Comm. Salvatore l'asso, id.; 
Comm. Felice B'iglia, id; Comm. ing. Giulio Vigone, id.; 
Comu, Eduardo D'A mwic:; Comi. Giuseppe di Lenna, ispet- 
tore generale delle strade ferrat:; Comm. Camillo (Carloni, 
direttore generale di ponti e strade; Comm. Eiocardo Phi- 
lipson; Cav. Maggiorino Ferraris, 

La Commissione dovrà presentare le sue proposte entro 
sci mesi. 


Comsizlio superiore delle tariffe ferrovia» 
rie. — ll Aecreto relativo alla costituzione del Consiglio 
superiore delle taritfe venne suttoposto, il 24 gennaio u. s., 
slla firma reale dagli onurevoli miuvistri Magliani, Genala e 
Grimaidi. | 

Il Consiglio si compone del Ministro dei lavori pubblici, 
che ne è il presidente, dell’ ispettore generale delle ferrovie, 
di un ispettore superiore delle ferrovie, di tre membri ny- 


minati dal Ministro dei lavori pubblici; di due membri no- 
minati dal Ministro di agricoltura, dal direttore generale 
dell’ agricoltura, di due rappresentanti feletti}) del Consiglio 
superiore di agricoltura, di due rappresentanti (eletti) del 
Consiglio superiore del commercio, di due membri nomi- 
pati dal ministro delle fiuanze, del direttore generale del 
l'esoro e del direttore generale delle Gubelle. 

Per le Società ferroviarie siederanno nel Consiglio: due 
rappresentanti per ciascuna Società Mediterranea, Adriatica 
e Sicula, un rappresentante della Società delle linee sicule 
occidentali, e un altro delle farrovie sarde. 

In ussenza del Ministro presiede un vice-presidente, no- 
minato u:l seno del Consiglio ogni tre anni con decreto 
reale. 

Il Consiglio si riunisce ordinariamenta dun volte l’anno, 
più quando il ministro-presideute creda opportuno con- 
vocarlo. . 

Il direttore generale dell’ agricoltura, il direttore del 
commercio e dell'industria, il direttore generale del ‘l'esoro 
e il direttore generale delle Gabelle rappresentano il Con- 
siglio del Comitato deile ferrovie. 


istere 


Notizie Ferroviarie 
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Ferrovie svizzere — Secondo la Schiveiz. Hindelsetg, 
il prodotto complessivo delle ferrovie svizzere nell’anno 
1850 fu di fr. 63,733.290, ossia fr. 23.999 in media per 
chilometro, questo risultato è superiore a quello dell’anno 
1884, che non fu che di fr. 67,820,743, ossia fr, 23,681 per 
chilometro, ma inferiore a quello del 1883 che fu di fran- 
chi 70,495,178, ossia fr. 24,371 per chilometro, 


Ferrovie prussiame. — Alla fine deli’ esercizio 
1884-85, la rete dello Stato prussiano aveva uno sviluppo 
di 20,230 chilometri. Aggiungendovi le linee di proprietà 
privata riscattate dallo Stato, della lunghezza di 887 chi- 
lometri, e le uuove linee aperte dopo la chiusura del pre- 
detto esercizio, si ha che al l.0 geunaio 1885 le ferrovie 
dello Stato prussiano misuravano uno sviluppo di 21,606 
chilometri. L'allegato al bilancio, dal quale noi ricaviamo 
queste cifre, fa prevedera inoltre che durante |’ esercizio 
1886 87 si apriranno nuove lince che porteranno la lun- 
ghezza complessiva della rete a 21,919 chilometri. 


Le ferrovie tedesche ed il telefono. — Il te- 
lefono viene usato nella maggior parte delle ferrovie tede- 
sche, sia a titolo di prova, come a titolo definitivo de 33 
compagnie su di un percorso totale di 28,456 chilometri. 
I più favorevoli risultati sono stati ottenuti sulle linee 
secondarie dove tale apparecchio serve di mezzo quasi 
esclusivo dicorrispondenza tanto all’interno comeall’esterno 
delle stazioni. L'uso del telefono riesce facile specialmente 
nelle linee poco estese, perchè in esse von vi sono gene- 
ralmente incontri di treni. Su certe lince più importanti 
ove la sicurezza del servizio esigeva l’ uso simultaneo del 
telegrafo elettro-magnetico e del tel-fono, si sono egual- 
mente constatati dei risultati sì soddisfacenti che qualche 
volta venne soppresso il telegrafo. 

Sulle linee principali ove è vecessario fare uso esclusiva- 
mente delle comunicazioni telegrafiche, venne adottato il 
telefono pel servizio interno e specialmente per la corri- 
spondenza fra i diversi uftici. Gli inconvenienti risultanti 
dal passaggio dei treni sono stati tolti in seguito all’ a- 
dattamento d’altri locali pel servizio telefonico. 

Le comunicazioni esteriori sono state limitate a quelle 
che vollegano |’ utticio del capu-stazione coi posti centrali 
degli scambi e dei segnnli ed ai casotti degli scambi al- 
l'ingresso della stazione. Oltre gli inconvenienti menzionati 
qui sopra, si è constatata l'influenza nociva delle correnti 
d’induzione provenienti d'altri fili fissati su gli stessi pali 
delle lince telefoniche. 

Per rimediarvi venuero adoperati per queste ultime dei 
pati speciali, o delle linee sotterrance cd anche delle linee 
aeree doppie. 


Per il momento non si può applicare il telefono in più 
vaste proporzioni per l’uso delle linee principali, perchè le 
prove di corrispondenza non sono ancora state abbustanza 
numerose. Vi ha un inconveniente di cui bisogna tener 
conto ed è che in caso d’una irregolarità o d'un accideute, 
è diificile trovare il colpevole e qualche volta non si ha 
alcun mezzo di controllare o di modificare una falsa ma- 
Dovra. 

SI è cercato di rimediarvi tenendo dei processi verbali, 
sui quali i dispacci vengono iscritti alla partenza ed al- 
l’arrivo e devono venire collazionati dall’ impiegato che li 
riceve. 

Cotesto sistema un po’ lungo duvrà essere ancora con- 
tinuato por un certo tempo prima chs si possa conside= 
rarlo completamente sicuro. 

Faremo ancora menzione in modo speciale delle prove 
dell'uso del telefono in viaggio. Da parecchi anni si sono 
intercalati dei telefoni suile linee munite di segnali di 


campane, ciò che ba permesso ai guardiani di casotti di 
corrispondere fra loro, come pure colle stazioni vicine. 
Recentemente si è provato di rimpiazzare i ganci dei 


treni con dei telefoni di cui venne futto uso specialmente 


durante la eaduta di neve, con maggior facilità e rapidità 
che cou degli apparati altre volte in uso nogli stessi casi. 

I risultati ottenuti suile graudi linee nun sono sufficienti 
perchè si possa adottare esclusivamente il telefono, ma 
cogli immensi progressi fatti tutti i giorni dalla elettricità, 
si è in diritto di sperare che si troverà una soluzione la 
quale permetterà d’applicario su più vasta scaia. 


Ferrovie austro-ungariche. — Dal 1880 in qua, 
si fu nel 1885 che si verificò il minor numero di nuove 
costruzioni ferroviarie in Austrin- Ungheria. In tutto l’anno 
non sì sono costrutti che 208,15 chilometri di linee nuove. 
mentre nel 1884 l’Austria ne apriva alla circolazione 911,5, 
Inoltre quasi tutte le linee aperte nel 1885, scno vie vi- 
cinali o locali di poca impo:tanza. 

L’anno 1886 non si presenta meglio, considerata la poca 
importanza delle concessioni accordate nel 1885 per la co- 
struzione di nuove vie. Una sola linea sorpassante i 1GO 
chilometri è stuta concessa; le altre concessioni riguardano 
tronchi di qualche chilometro solamente. Cosicche non bi- 
sogna stupirsi se l'insieme delle concessioni non sorpassa 
i 322 chilometri per tutta l’ Austria, Fra tutte le linee co- 
strutte nel 1885 non se ne trova una che raggiunga i 50 
chilometri di lunghezza, e la media può essere ridotta da 
10 a lò chilometri solamente. 


‘Ferrovie russe. — Una corrispondenza da Pietro- 
burgo alla Gazzetta di Colonia, annunzia che que] Governo 
Imperiale destinerà, nel corrente anno, 50,000 000 di rubli 
al conapletamento della rete ferroviaria russa. Sì costrui- 
ranno anzitutto le seguenti linee: 


Lungh. verste Costo. rubli 


Barancwitschi-Biélostok . . 196 2,737,000 
Brest-Cholm . +... . . 105 4,092,000 
Gomel-Briansk . . . . . 259 8.100,000 
Sedlez-Malkin. . . +.» 63 2,834,000 
Romny-Krementehoug. . . 198 4,015,000 


Si provvederà in seguito all’ impianto della tinea Sa- 
mara-Oufa, lunga 454 verste e del costo di 8,745,000 rubli, 
e del prolungamento da Oufa per 300 verste, e del costo 
di 2,000.000 di rubli. 

Le espropriazioni per le linee Gomel Briansk, Romny- 
Krementchoug e Samara Oufa furono iniziate fin dal giu- 
guo dello scorso anno. 


Nolizie Diverse 


intermttiimareniti ne TI 


Ponte politetragouvale Cottrau. — Il 29 gen- 
naio n. s. coll’ intervento dell'ing. del Genio civile conte Mi- 
chiel, dell’ingegoere municipale Givogre e del rappresentante 
dell'impresa industriale italiana di Napoli, ing. C. Bonacina 
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si fece il collaudo del ponte politetragonale in acciaio sulla 
Dora a Torino, sistema privilegiato dell’ ing. comm. A. 
Cottrau. Le ripetute prove, statiche e dinamiche, diedero 
il più soddisfacente risultato. 

Il ponte misura la lunglezza di 50 metri, diviso in tre 
campate, e la larghezza di m. 3.20. 1] sistema ha figurato 
alla Esposizione generale italiana di Torino del 1584 e fu 
premiato con diploma d'onore. 


Onorificenze. — Annunciamo con piacere la nomina 
ad ufficiale dei Ss. Maurizio e Lazzaro del comm. Bar- 
bavara, capo dell’ Agenzia del Movimento delle ferrovie del 
Mediterraneo. 

Ribliografia. — La rinomata e solerte Casa editrice 
del dottor Francesco Vallardi ha col p. p. geuvnnio intra- 
presa una nuova ed importante pubblicazione, iutitolandola 
Il Costruttore, trattato pratico delle costrustoni civili, indu- 
striali e pubbliche, delle arti ed industrie attinenti. — L’opera 
intiera consterà di circa quattro volumi in-8.° mass., di 
1000 pag. circa ciascuno a due colonne, illustrati da oltre 
4000 incisioni accuratissime intercalate nel testo e da nu- 
merose tavole. 

Essa è destinata a coprire una lacuna da lungo tempo 
lamentata fra le pubblicazioni tecniche italinne, quella cioè 
di uu' opera che raccolga in modo compendioso, ma com - 
pleto, quanto concerne il vasto campo delle costruzioni ci- 
vili e pubbliche. 

Il Costruttore, opera d’ impronta e carattere strettamente 
italiano, raccoglierà i più recenti studii sui mezzi di co- 
etruzione fra noi più usitati e conformi alla natura del suolo. 
ai maleriali che si impiegano, alle esigenze del cluna, agli ust, 
pur facendo, quando occorra, i debiti raffronti coi sistemi 
delle altre nazioni. 

Verrà dettato da valenti ingegueri itnliani co la scorta 
della loro pratica nei lavori edili:i e delle migliori pub- 
blicazioni apparse sio qui fra noi e all’estero; e allo 
scopo di imprimere all’ opera uo carallere veramente nazio- 
nale, la Redazione (che trovasi presso la Casa editrice) in - 
vita fio d’ ora, anche a mezzo nostro, i signori architetti, 
ingegneri e costruttori a voler inviarle le memorie da loro 
pubblicate, disegni, piante, progelli, ece., per tenerne conto 
nella compilazione degli articoli e farne debita ed oppor- 
tuna menzione. : 

Nè ultimo dei meriti della nuova opera narà quello della 
speciale cura adoperata per la terminologia, scoglio fio qui 
non superato, avendo per mira di riunire e spiegare nel 
loro retto senso le voci che cangiano di significato da un 
dialetto all' altro e di cui ancora non si è fissato o creato 
il corrispondente vocabolo in italiano, le parole volgari:zate 
da lingue straniere e non ancora ben note, o non entrate 
interamente nel dominio della pratica, le parole nuove e nuo - 
vissime imposte dalle nuove e progressive scoperte , dan- 
done, oltre la spiegazione, il corrispondente nella lingua 
nostra, e ponendo a fianco di ogni vocabolo, fra parentesi 
e clausola, la traduzione dello stesso in francese, inglese e 
tedesco. — Per il modo e le condizioni di associnzione, ri- 
mandiamo i nostri lettori allo speciale avviso inserto uelle 
postre pagine-annunzt. 


Prosciugamento dello Zuyder See. — I] 4 gen» 
neio u. 8. si è tenuta ad Amsterdam un’adunanza generale 
alla quale presero parte tutte le provincie interessate, cioè 
l'Olanda settentrionale, la Frigia, Groninga, Over, Yssel, 
Geldria ed Utrecht, molte grandi città olandesi, diverse 
Società per lavori idraulici, e parecchi industriali e nego- 
zianti. 

Giacchè però la maggior parte di questi deputati non 
avevano una procura illimitata, così non si potè pren- 
dere una decisione definitiva sui particoluri d’ esecu- 
zione di tale grandioso progetto. Nullameno I udunanza 
decise all'unanimità che i lavori debbano incominciare più 
presto che siu possibile, anche per alleviare la miseria 
degli operai, e che lo sbocco dell’Yssel nel mar del Nord 
sia mantenuto. CE 

È stata eletta una Commissione per elaborare il piano 
definitivo dei lavori di prosciugamento. i 

ll Zuyder-See hu una superficié di 3139 chilometri qua- 


drati, però è già in parte asciutto. 


Concorso internazionale per I° elettricità. 
— È instituito un premio di L. 25,U00, decretato dul Re 
del Belgio, per incoraggiare le opere deli’ ingegno. 

Il premio sarà dato nel 1889 al miglior lavoro sui pro- 
gressi dell'elettricità come forza motrice e come mezzo di 
illuminazione sulle applicazioni che furono e che possono 
ancora esser fatte e sui vantaggi economici che potranno 
derivarsi da essa. 

Gli stranieri che intenderanno prender parte al Concorso 
dovranno spedire i loro lavori prima del 1° gennaio 1889 
al ministro d’ agricoltura, industria e commercio del Belgio. 

Le opere putranno essere scritte in francese, fiammingo, 
italiano, inglese, tedesco e spagnuolo. 

Stabilirà sul concorso un giuri composto di tre belgi e 
di quattro membri di altre nazionalità. 

Il lavoro che otterrà il premio sarà pubblicato per le 
stampe. 


Trasporti di carbone. — La AVzische Zeilung ri- 
ferisce che le trattative tenute il 27 corrente a Colonia per 
la riduzione delle tariffe di trasporto del carbon fossile in 
Italia non ebbero favorevole risultato, giacchè i rappresen- 
tanti delle ferrovie svizzere dichiararono di non voler ac- 
cordare queila riduzione di tariffa', che erano disposte ad 
accordare le ferrovie tedesche sulle proprie linee. 


Esposizione internarionale a Giuevra. — 
La sera del 27 gennaio u. s. ebbe luogo a Ginevra una nume- 
rosa adunanza popoiare, la quale, dopo udito il rapporto 
del Comitato provvisorio, decise all’ unanimità di tenere 
nell’anno 1888 una Esposizione cou carattere internazio 
nale. 

Secondo il rapporto del sig. Empeyta, questa Esposizione 
sarebbe ben veduta a Berna e non v' ha dubbio che le au- 
torità federali non diano il loro appoggio. L' Esposizione 
avrebbe luogo nella pianura di Plainpalais trasformata in 
Parco, il Palazzo elettorale ristaurato servirebbe di sala per 
le feste, e le caserme costituirebbero il magazzeno centrale 
di deposito; lo spazio fra la pinnura e le caserme sarebbe 
trasformato in Alpi. Gli edifizii coprirebbero 20,000 metri 
quadrati. Il costo totale dell’ Esposizione è calcolato a fe. 
1,5)0,000 che sarà coperto dal prodotto delle entrate, da 
sussidii ecc. L’ espositore gudrà gratuitamente del posto 
che gli sarà uccordato. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Il mercato dei valori ferroviari si tenne ristretto anche 
questa settimuna ai soli titoli della Società delle Ferrovie 
Meridionali, della Società del Mediterraneo e della Società Si- 
cula. Per riguardo alla prima, si ebbe un movimento più ac- 
centuato del solito nelle sue azioni, le quali da GEO si eleva- 
rono a 698; ben tenute le obbligazioni relative da 312.75, fermi 
i Boni a 513 a 544. Per rispetto alle Mediterranee, le azioni 
mantennero ben fermi i loro corsi sul 565 al 570; le Sicule 
richieste anch’ esse con favore a 935. 


CONVOCAZIONI 


Società dei Tramvia in Padova. — Assemblea 
generale ordinaria per domenica 14 febbraio, nell’ ufticio della 
Società situato in piazza Unità d’Italia, all’ora una pom. per 
relazione del Consiglio d’ Amministrazione ; rapporto dei sin- 
daci sul bilancio a tutto 31 dicembre 12*i; approvazione del 
bilancio; proposta di erogazione del 1U per cento degli utili 
destinaîo a beneficio del personale addeito alla Società ; pro- 
poste di erogazione del 10 per cento degli utili in opera di 
beneficenza ; fissazione della somma da ioserirsi al titolo spese 
di Amministrazione a disposizione del Consiglio e dei sindaci 
per 1’ esercizio 1386 in base alla deliberazione dell’ assembiea 
)7 febbraio 1884; nomina di tre coneiglieri di amministrazione 
in sostituzione dei signori Maglietta cav. Lodovico, Ramiati 


Gaetano e Salvadego Conte cav, Giuseppa cessanti per anzia- 
nità; nomina di un sindaco effettivo in sostituzione del sig. 
Cardin Fontana cav. Antonio cessanta per anzianità ; nomina 
di un sindaco supplente in sostituzione del sig. Candeo Silvio 
cessante per anziabità. 


Società unonima Adricso di costrizioni 
meccaniche. — Assemblea generale straordinaria pel 2) 
febbraio alle ore 10 ant., alla sede sociale in Adria per proposta 
di provvedimenti per la continuazione dell’ azienda sociale, 
oppure deliberazione di liquidare la Sucietà: approvazione del- 
l'inventario e del bilancio presentato dall’ arministratore e 
nomina di tre liquidatori. 


Società toriuese di trammways ei ferrovie 
economiche. — Assemblea ordinaria pel giorno 22 feb- 
braio 1586, ad un’ora e mazza pom., nel locale della Borsa 
di commercio di Torino, per relazione del Consiglio e dei sin- 
daci ; approvazione del bilancio 1853 e fissazione del dividendo; 
nomina di quattro amministratori, dei tre sindaci e dei due 
supplenti. i 

In conformità degli articoli 25 e 27 dello statuto, hanno 
diritto d’intervenire gli azionisti che dicci giorni prima della 
convocazione abbiano depositato almeno 5 azioni. 

ll deposito si farà presso la Banca di Torino. 


TRATTI a utente ita deli i e negano Le 


Avvisi d’Asta 


eco de e 


(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le Notizia ricun. vrai ) 


Provincia di Torino (5 fabbraio, ore 19 apt., 2.a asta per 
deserzione del primo incanto) Manutenzione per anni 5 a 
principiare dal |] o gonnaio I8F6 deila strada consortile n. 1 
da Airasca a Villafranca, tronco unico compreso tra il pas- 
saggio a livello della ferrovia Torino-Pinerolo e l'abitato di 
Villafranca Piemonte. Prezzo annuo L. 6,100. Cauz, pruvv. 
L. 610; def. L. 1,525. Fat. ore 10 ant. }2 febbraio. 


Deputazione pravinciale della Calabria Ultra I (5 febbraio, 
ore lU apt., fat.) — Opere e provviste occorrenti per la co- 
struzione delle travate e relative impalcature in ferro sni 
ponti Amigdalà e Palizzi, nella strada provinciale n, 95 della 
legge 23 luglio 1881, n. 333, provvisoriamente uggiudicate 
per L. 40,418, dietro ribasso del 30 per cento su L. 57,740. 
(V. n. 1 del Monitore). 


Prefettura di Ferrara (6 febbraio, ore 11 ant., unico e 
definitivo) — Lavori di difesa frontale alla Botta Interim & 
sinistra di Reno. Prezzo L. 38.180. I lavori dovranno essere 
compiuti entro giorni 50 naturali e consecutivi dal giorno 
susseguente a quello della consegna. Dep. L. 2,060. 


Comune di Palazzo S. Gervasio (7 febbraio, ore 1] ant., 
2.a asta per deserzione del primo incanto) — Lavori di sisto- 
mazione della strada comunsle Corso Manfredi. Prezzo lire 
40,241.72. (V. n. } del Monitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza 
febbraio , ore 12 merid., fat.) —- Opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della strada provinciale di 2: 
serie da Rotonda a Valsinni, compreso fra la sponda sinistra 
del torrente Ragone e l'abitato di S. Giorgio Lucano, della 
lunghezza di metri 10,493.46, provv. delib. per L. 208,826. 14, 
dietro il ribasso di L. 21.70 per cento sul prezzo di stima. 
(V. n. 52 del Monitore a. s.) | 

Deputazione provinciale della Calabria Ultra I (9 febbraio, 
ore 10 ant., Za asta per deserzione del primo incanto) — 
Opere e provviste occorrenti per la costruzione del tratto della 
strada provinciale di 3.a serie, n. i6, dalla comunalo di Lu- 
brichi al vallono cha precede il torrente Mundo, della lun- 
rhezza di m. 4760.60, per L. 141,725. Gauz. provv. L. 8,000; 
def. L. 20,000. Fat. ore 10 ant. 27 febbraio. 

Municipio di Grosseto (10 febbraio, ore 10 ant., unico e 
definitivo) — Lavori di costruzione di un edifizio destinato a 
Scuole comunali, Prezzo L 77,000. L'opera dovrà essere com- 
piuta e consegnata entro il tempo e termine di un anno la. 
vorativo, esclusi perciò i tre mesi estivi, dal giorno della 
consegna dell’ area su cui dovrà essere costruito l’ edifizio, e 
l’accollatario andrà soggetto alla penale di L. 50 per ogni 
giorno di ritardo. Cauz. provv. L. 4.000; def. L. 8,009, 


Direzione del Genio militare di Verona {10 febbraio, ore 
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12 merid., fat.) — S'stomazione di fabbricati e costruzione di 
scuderie in Vicenza per l’accasermamento di uva batteria di 
artiglieria da montagna dell’ esercito permanente col relativo 
materiale e per ricovero di quello di una batteria di milizia 
mobile, provv. delib. mediante il ribasso di L. 18.55 per ogni 
cento lire su L. 30,000. | V. n. 3 del Monitore). 

Comune di Galliera Veneta provincia di Padova (10 feb- 
braio, ore 1U ant., }.a asta) — Costtuzione di un fabbricato 
ad uso scuole e municipio con annessevi abitazioni, sulle basi 
del progetto 193 aprile 1885 dell'ing. civile dott. Fabio Sartori 
che preavvisa una spesa complessiva di L. 48,800. Il lavoro 
dovrà essere completamente ultimato entro giorni )50 natu- 
rali e continui, compreso l'apprestamento del materiale sul 
luogo  Cauz. provv. L. 2,606; def. L. 6,000; dep. per speso 
L. 500. Fat. mezzodì 25 febbraio. 

Amministrazione provincinte di P:saro e Urbino (I feb- 
braio, ore 12 merid . }.a asta) — Manutenzione della strada 
provinciale Marecchiese. L'appalto ha la durata di un noven- 
nio dal l.0 venturo mese di aprile al 31 marzo 1895. Prezzo 
per il novennio L. 80,564.514. Cauz. provv. L. 4,000; definit. 
mezz annata del canvue d'appalto. Fat. mezzodì £6 febbraio. 

Deputazione provinciale della Calabria Ultra I (12 feb- 
braio. ore 10 ant., l.a asta) — Opere e provviste occorrenti 
per il completamento del ponte a due arcate sul fiume Me- 
tramo e sue rampe, nel tronco della strada provinciale di 3.a 
serie, n. 16, Cinquefronde-Laureana, per L. 64.950. Cauzione 
provv. L. 4,000; def. L. 10,000. Fat. ore 19 ant. i.0 marzo. 

Città di Roma (12 febbraio, ore 1] ant., unico e definitivo) 
— Fornitura e trasporto di circa m. ce. 720,000 di terra oc- 
corrente per la sistemazione dei rilevati stradali di varie zone 
del quartiere ai Prati di Castello. Non saranno accettate quelle 
Offerte che supereranno il prezzo massimo stabilito nella scheda 
del Comune. Cauz. L. |60,000; dep. per speso L. 5,000. Il 
tempo în cui dovrà essere compiuto il lavoro è di anni tro 
dalla data del contratto, a forma dell'art 7 del capitolato 
speciale. 

Città di Spezia (13 febbraio, ore 12 merid., l.a asta) — 
Costruzione d’ un serbatoio d’acqua in Argentara. Prezzo lire 
107,381 39. Cauz. Lo di5,C00. Fut. mezzodì 28 febbraio. 


Prefettura di Torino (13 febbraio, ore 10 ant., unico e 
definitivo) — Opere e provviste occorrenti alla novennale ma- 
nutenzione (dal l.0 aprile lsS6 al 3) marzo 1895) del terzo 
tronco della strada nazionale n. 22, del Gran San Bernardo 
compreso fra |’ estremità occidentale della piazza Carlo Al- 
berto in Aosta ed il confine Svizzero, della lunghezza di metri 
19,347 di strada carreggiabile e di m. 6054 di strada mulat- 
tiera, escluse le traverse degli abitati per L. 7,60 annue. 
Cauz. provv. L. 740; def. mezz’ annata del canone d’ appalto. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Genova (13 
febbraio, ore 10 ant., unico e def.) -- Opere e provviste oc- 
correnti alla novennale manutenzione (dal ].o aprile 1886 al 
3Ì marzo 1895), del tronco della strada nazionale n. 84, com- 
preso fra il ponte dello Sbarro in Savona ed il ponticello sul 
Belbo, limite fra la provincia di Genova e quella di Cuneo, 
di lunghazza metri 22,-00.40, escluse le traverse di Savona, 
Altare, Carcare e Millesimo, per annue L. 24,930. Cauz. provv. 
lire 2,500; def. mezza annata del canone d'appalto depurato 
del ribasso d'asta. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Novara 
(‘3 febbraio, ore 10 ant., unico e def.) — Opere e provviste 
occorreuti alla novennale m nutenzione (dal 1.0 aprile i%xG 
al 31 marzo 1895) del troncu della strada nazionale n. 20, del 
Sempione, compreso fra la stazione ferroviaria di Arona e la 
sponda destra del ponte sul fiume Toce alla Masone, di lun- 
ghezza metri 41,85i, eseluse le traverse di Arona e di Orna- 
vasso, per annue L. 49,505. Cauz. provv. L. 5,000; def. mezza 
annata del canone d’ appalto depurato del ribasso d’ asta. 


Id. {13 febbraio, ore 10) ant., unico e def.) —- Opere e prov- 
viste occorrenti alla novennale manutenzione (dal }.o aprile 
1526 al SI marzo 1895) del tronco della strada nazionale da 
Gravellona alla Svizzera, n. 21, compreso fra l'abitato di 
(iravellona ed il ponte sul torrente Valmara, confine Svizzero, 
dì lunghezza m. 33,845 escluse, le traverse di Pallanza e Can- 
nobio, per annua L. 19,16). Cauz. provv. L. 2,000: def. mezza 
annata del canone d' appalto depurato del ribasso d'asta. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Torino (15 
febbraio, ore 10 ant, unico e def.) — Opere e provviste oc- 
correnti alla novennale manutenzione, dal l.0 aprile 1856 al 
Sl marzo i895, della strada nazionale n. 25, dalla stazione 
ferroviaria di Oulx al confino francese sul Monginevro , di 
lunghezza m. 18,004.30, escluse le traverse di Oulx e Cesana, 
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Torinese, per annue L. 10,648.350. Cauz. provv. L. 1,009; def. 
mezz’unnata del canone d'appalto depurato dolfribasso d'asta. 


Municipio di Castellammare di Stabia (13 febbraio, ore }l 
ant., l.a asta) — Lavori del basoluto al corso Vittorio Ema- 
nuele, cioè dalla casa Amato sino alla piazza ferrovia, con le 
traverse annesse, Prezzo L. 66,150), Sulle rate a pagarsi per 
l'importo dei lavori suddetti. vorrà dal comune corrispusto 
l’ interesse a scalare del cinque per cecto all'anno. Dep. per 
spese L. :,000; cauz. L. 6,015. Fat. l.0 marzo. 


Amministrazione provinciale di Roma (14 febbraio, ore 
12 merid., l.a asta) — Manuteuzione della strada consorziale 
Fabbrica-Borghetto, dalla strada comunale di Fabbrica alla 
provinciale Fluminia Viterbese, per anni sei, dal l.o gennaio 
1886 al 31 dicembre IROI, Canone annuo L. 7,173, 27. Cuuz. 
provv. L. 1,00:); def. il decimo del canone annuo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza {lo 
febbraio, ore 10 ant., unico e def.) — Opere e provviste uc- 
correnti ulla nuvennale manutenzione (dul 1.0 aprile Is86 al 
31 marzo 1895) del tronco della strada nazionale di Valie di 
Agri n. 58, compreso fra Corleto Perticara e la Sella Amen- 
dola, di lunghezza m. 25,446.25, esclusa la traversa di Cor. 
leto, per annue L. 8,720. Cauz. provv. L. 1,000; def. raezz’ un- 
nata del canone d’ appalto depurato del ribasso d’ asta. 

Ia. (15 febbraio, ore 12 merid., fat.) — Opere e provviste 
occorrenti alla costruzione di una variante fra i ponticelli 33 
e 46 per la lunghezza di m. 1825 19, e per la sistemazione 
della residuale parte del tronco della strada nazionaie n. £8 
Valle d' Agri, compreso fra la contrada Gaudipiano e Torretta 
Lacava, della lunghezza totale di metri 12,036.85, provv. de- 
liberate per L. 127,693.60, dietro l’ ottenuto ribasso di lire 
26.61 per cento sul prezzo di stima. (V. u. I del Monitore/. 

Amministrazione provinciale dell’ Umbria (15 febbraio, ore 
1! ant., l.a asta) — Costruzione del tratto della strada di 
Fontecero da Colle Filetto all’ incontro della comunsle di Cot- 
tanello, lungo m. 3114.}7. Prezzo L. 85,880, delle quali lire 
32,07% a corpo o L. 53,803 a misura. | lavori dovranno essere 
compiuti entro il termine non maggiore di mesi ]8 dalla con 


segna. Cauz. provv. L. 2,000); def. L. 8,588. Fat. mezzodì 2 
marzo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(15 febbraio, ore 1Uant., unico e definitivo) — Opere e prov- 


viste occorrenti alla novennale manutenzione (dal i.0 aprile 
1886 al.21 marzo 1895), dei due tronchi della strada nazio- 
nale Silana n. 61, compresi fra la Sella Manco di Scavo, in 
prossimità di S. Giovanni in Fiore, e la sponda siv:stra del 
fiume Neto, e fra la sponda destra di detto fiume e la Sella del 
Soccorso, presso S. Mauro Marchesato, della lunghezza com- 
, ples«iva di m. 38, 212, per annue L. 12, Q00. Cauz. provv. lire 
1,000. def. mezz’ annata del canone d’ appalto 


FERROVIA DIVERSE 
PRODOTTI del mese di Dicembre 1855. 


Ministero di lavori pubblici e Prefettura di Salerno (15 
febbraio, ore 10 ant., unico e definitivo) — Opere e prov- 
viste accorreoti ala novenna o manutenzione (dal 1.0 aprile 
1856 al 2) marzo 15895) del tronco della strada nazionale n. 
58, detta Valle d’ Agri, compreso fra Sanza e la Sella Ces- 
suta, di lunghezza m. 34,079.52, per annue L. 12,877.53. Cauz 
provv. L. 1000; def. mezz’ annata del canone d’ appalto. 

Ministero dei lucori pulblici e Prefettura di Teramo (15 
febbraio, ore IU ant., unico è definitivo) — Opere e prov- 
viste occorrenti alla novennale manutenzione (dal i.o aprile 
i880 al 31! marzo 1895) del tronco della strada nazionale n. 48 
compreso fra la stazione ferroviaria di Teramo per Montorio 
e Badipetto, di lunghezza m. 27,414, escluse le traverse di 
Teramo e di Montorio al Vomano, per L. 14,760. Cauz. provv. 
L. 1,500; def. mezz’ annata del canone d’ appalto. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cuneo (16 
febbraio, ore 10 ant. upico e definitivo) — Opere e provviste 
occor“enti alla novennale manuteszione (dal 1.0 aprilo 1886 
al Sì marzo 1895) del tronco lella strada naziouale da Cuneo 
in Fraocia pel Colle di Tenda, compreso fra la città di Cuneo 
ed il confine Francese, con passaggio interno ed esterno del 
Colle di Tenda, di lunghezza metri 6£,208, escluse le traverse 
di Borgo S. Dalmazzo, Roccavione, Rubilante, Vernante e Li- 
mona, per annua L. 39,438. Cauz. provv. L. 10,000; def una 
mezz’ annata del canone d’ appalto. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Girgenti (16 
febbraio, ore iU ant., def.) — Opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del | .o tronco della strada provinciale n. 61, 
da Palma di Montechiaro per Licata a Terranova, compreso 
fra }’ abitato di Palma di Montechiaro ed il burrone della 
Portella, della lunghezza di m. 6,830. Prezzo ridotto lire 
19,643.23. (V. n. 2 del Monitore);. 


© di di o do cio è 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche , 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assuato la costruzione 
di un ponticello metallico sul Pazzieno per la ferrovia Napoli- 
Torre Aununziata. 
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CRA a A di 


(3. PASTORI, 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 


/V. Avviso nalle pagine degli Annunzi). 


FABBRICA 


G. VeLociTà | P. VeLOCITÀ TOTALE D I L IM E E C H | 0 D I 
Torino-Rivoli ; . Chil. 12 9,042.44 446.96 9, 489.40 si 
Torino-Lanzo i i . » 32 24,2109.20 7,632.52 32,051.81 
Settimo-Rivarolo : . » 23 9,195.N5 - R, 400.84 17,606.69 , >] 
Santhià-Biella ; i . » 30 23/621.34 17,598.02 41,220.26 Basadonna 6 Pastori 
Fossano -Mondovì : . » 24 2,825.31 82.099 <,918.30 
Sassi-Superga » 39 430.50 » 430.50 TORINO 
69.344.73) 34,422.28 103.766.096 Corso S. Martino, 2. 
7 i e prgn TIA wr ee — e n ESD AA =_= SO 
A 
CIEMEN'FI E CACL.CI 
° u | T* Y ì ” o È 
FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 
con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano DI SopRa, Nksar, Raxica, Niunmno. ALBINO, Couennuno ED ARRAZIaA DI Vaue° ALTA 
Prodotti della Ditta: Cemeuto idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 
Produzione giornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
Ai Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cuì dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
| Condizioni di pugamento comotdissime. | | 
{i .ÈÈl i 
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Automatici ad aria compressa TAL ina/foma, via 4 Fontave, 159 
Nom automatici ad aria fr esi e SVIZZERA rorino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto, | OLANDA | Parigi 

A vapore per lucomotive. \ GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


n RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


AMMONTARE delle applicaziom del freno 


VesrincnoUSE «id aria compressa, sino al | sea za i 
31 Luglio 1882. ‘) Per le ordinazioni în paesi in cui non 


Locomotive . . . . N. £1,925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 54,673 Compagnia in LONDRA. 


——_——————@———————————_—_—m—m—————————___—————_—————r————€— 


Digitized by Google 


80 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


e” Ne — —- COIN ZIA EEE eo —_ —-_ ———— € _ o_o —— —_ —_ e — —— — 


i -l| i] M_MÎ.”|-|“F!kDUAd el TT pe en ®—-—-‘"- rr: - " I -—_—_-— roca 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE — 
| 


SEDE IN BERGAMO o 


OrFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL’ OGLIO, 
VITTORIO (Vexero), NARNI (Umpria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 


PREMIATA ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NOPBMALI DI \ENDITA 
lille sind Diana 


| 
Società Anonima - Capitale Sociale L. 2,500,000 - Versato L. 2,230,000. | 
| 
I 
| 
| 


I ®. A . ® so », 
Cemento emin. idr. a lenta presa L. 1.60 al q. Staz. di Bsergumo ‘Marca dij| Calce idr. in zolle del Monferrato L. 2.50alq. Staz. di Ozzano Manfer- | 
» > » a rap, presa . 3. — > >» >» » > idr. di Vittorio, . . . . 125 >» »  »Vittorio(Venetu) ; 
» >» > arap. pr q.s 4. — > > »Palazz.e Ozzano Cemento idr. di Vitt. (Porti, leutis.) 3. — >» >» » » » 
» >» >» a Portland. . 4.50 > »* >» » n | Calce dolco in zolle di Narni. . 2.20 >» » »Narni (Umbria) » 
REZE lil it ne 
> l ne l > a Portlandq.s. 6.50 > >» >» il si : . B. In oggiunta ai prezzi der Cementi Portland provenienti 
Calce emio. idr, di Palazzolo . . 250 >» »* >» » » î dalle fornaci della Società nel Monferrato, che sì macinano a Pa 
» dolce in zolle di Palazzolo, 2. — >» >» >» Palazzolo Fabbricali azzo e si spediscono da quetta Stazione, si calcolerà la spesa 
di porto ferroriario da Uzzano a Palazzolo, 


LEI: E: AZ A E" = =-=@@—11@@—@@—@—@—@—@—@—@@@tl@1@—@—@—@—@—@—t-_-@—@—@——@———6___» OOOOÒOOOOO_ OOO  01_@0@0_1_1@66@mmre@=@@@‘<-.>-si-.éi>-.;....iéÉÉÉéÉÉ 

Per i prodotti del Cantiere della Società in Vittorio (pianelle da parimento, tubì , statue, ornati, vasi, ecc.) ri- 
volgersi direttamente a quella nostra azienda la quale dietro richiesta spedisce gratuitamente listini illustrati, 
disegni, progetti, ecc. 


Forza motrice Sloccto) 


Un tino di aio.) Bibassi proporzionali all'entità delle forniture. Cusili Vapore 


rl ini ili o 


AVVERTENZA. — Persistendo alcuni piccoli fabbricanti del Bergamasco a denominare Calce idraulica di Palazzalo od 
uso Palazzolo, una calce che si produce con pietrame della Valle Seriana e che non ha nulla di comune con quella 
di Palazzolo, nè per compon-nti chimici, nè per proprietà idrauliche, nè per risultato di applicazioni, si avvertono 
ì sigg. consumatori che la vera Calce idr. di Palazzolo viene spedita in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo 
colla nostra marca di fabbrica approvata dal Governo e depositata regolarmente per gli effetti di legge; ovvero in La- 
rili con etichetta portante la ditta socia e e la marca stessa; senza i quali contrassegni i consumatori non possono 
essere garantiti di acquistare la calce eminentemente idraulica che viene prodotta esclusivamente dalla Società Italiana 
nel proprio stabilimento di Palazzolo sull’ Oylio. 


t 


————————— — —- __———_——  ————m—É&m&È 


ANTICA CASA EDITRICE DOTTOR FRANCESCO VALLARDI yen 
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Anno XIX 


Mercoledì 10 Febbraio 1886. 


Num. 6. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


r_"nh VOri 


Pubblici - Industria »- Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDÌ. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Anununzi Industriali © Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sam Tris, (i cati 

Prr L'ITALIA . . , . 1.20 11 6 
Per r'EstERO . . . ..° » 28 I5_OR 


la 


Un numero separato cenlesimi 50 
» arretralo »_. bu 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Aununzi . +. + » + è » Cent. 30 » 
rete IA (= : 
gufi s3t74 Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 


dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si riecvono all’ 
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Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


SoumaRrIo DELLE MaTtERIE — // Consiglio delle tarife. — Le Strade Ferrate Italiane nel 1884, (Covt.). Ze fer- 


rovie a scartamento ridotto in Francia. — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie ila- 


liane. — Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


IL CONSIGLIO DELLE TARIFFE 


< Seri VA MIL è CA AI ro 


La Gazzetla Ufficiale del 5 corrente mese pubblica 
il seguente Decreto Reale con annesso regolamento, 
per l'istituzione presso il R. Ispettorato generale delle 
ferrovie al Ministero dei lavori pubblici di un Con- 
siglio delle tarilfe delle Strade ferrate : 


Visto l’ articolo 8 della legge 27 aprile 1885, n. 3048 
(serie 33); 

Visto l’ articolo 2 del nustro decreto in data 22 ottobre 
)885, n. 3460 (serie 3°); 

Udito il parere del Consiglio di Stato, 

Sentito il Consiglio dei Ministri; 

Sulla proposta dei nostri Mivistri Segretari di Stato pei 
lavori pubblici, per le finanze e per l'agricoltura, indu- 
stria e commercio; 

Abbiamo decretato e decretiamo : 

Art. 1, È istituito presso il R. Ispettorato generale delle 
Strade ferrate al Ministero dei lavori pubblici un Consi- 
glio delle tariffe delle strade ferrate. 

Art. 2. Il Consiglio si compone: 

Del Ministro dei lavori pubblici, che ne è il presidente; 

Dell’ Ispettore geverale delle Strade ferrate; 

Di quattro membri da desiguarsi dal Ministro dei la- 
vori pubblici; 

Di uo R, ispettore superiore delle strade ferrate , da 
designarsi dal Miuistro dei lavori pubblici ; 

Del Direttore capo della divisione tariffe e statistica 
presso il R, Ispettorato generale delle strade ferrate; 

Di due membri da designarsi dal Ministro di agricol. 
tura, industria e commercio; | 

Del Direttore generale dell'agricoltura; 


Del Direttore capo della divisione dell’ industria e del 
commercio ; 

Di tre membri da celeggersi, in adunanza plenaria a 
maggioranza di voti, dal Consiglio dell’ agricoltura ; 

Di tre membri da eleggersi, in adunanza plenaria a 
maggioranza di voti, dal Consiglio dell’ industria e del 
commercio ; 

Di due membri da desiguarsi dal Ministro delle finanze 
e del tesoro; 

Del Direttore generale delle Gabelle; 

Del Direttore generale del Tesoro; 

Di sei membri da desiguarsi dai Consigli d’ ammini- 
strazione delle Società eserceuti le Strade ferrate, così 
ripartiti: 

2 delle Strade ferrate del Mediterraneo ; 
2 delle Strade ferrate dell’ Adriatico; 
1. delle Strade ferrate della Sicilia; 

1. delle Strade ferrate Sarde; 

Di un membro da desigrarsi d'accordo dalle altre Sa- 
cietà esercenti ferrovie concesse all'industria privata. 

In assenza del presidente, il Consiglio è presieduto da 
un vice-presidente, nominato ogni tre anni con Decreto 
Reale, e che può essere riconfermato. 

Art. 3. I consiglieri designati a libera scelta dai Mi- 
nistri, quelli eletti dal Cousiglio dell’ agricoltura e dal 
Consiglio dell’ industria e del commercio e gli altri no- 
minati dalle Società esercenti le strade ferrate durano 
in carica tre anni, e possono essere riconfermati. 

Art. 4. Il Consiglio, dietro invito del presidente, si 
aduna periodicamente ogni sei mesi, in aprile ed ottobre, 
e straordinariamente a seconda del bisogno. 

Esso dà parere: 

a) Sulle questioni di massima e sui priucipii rego- 
latori delle tariffe e condizioni dei trasporti per istrada 
ferrata; 


8) Sulle proposte relative agli aumenti delle Tari/e 
generali e delle Tariffe speciali comuni; 

c) Sulle proposte dei ribassi di tariffa che il Governo 
intendesse di ordinare alle Società ; 

d) Su di ogvi quesito e su di ogni proposta che gli 
venga presentata dalla propria Presidenza in materia di 
tariffe, tanto del servizio interno di ciascuna rete, quauto 
del servizio cumulativo italiano, internazionale, lacuale e 
marittimo. 

Il voto del Consiglio è consultivo. 

Art. 5. Il Direttore generale dell'agricoltura ed il Di- 
rettore capo-divisione dell'industria e del cummercio, non 
che il Direttore generale delle Gabelle sono chiamati a 
rappresentare il Consiglio delle tariffe nel Comitato supe- 
riore delle Strade ferrate di cui all’ art. 2 del postro de- 
creto 22 ottobre 1885, n. 3-160 (serie 3*); e ciò anche per 
gli effetti di cuiall’alinea Z, art. 1°, parte III, dell'altro 
nostro decreto 8 settembre 1878, n. 4498 (serie 2), 

Art. 6. Col presente decreto rimangono abrogati l'art. 
2 del decreto Reale 5 agosto 1869, n. 5211, e l'altro de- 
creto Reale n, 5348, del 15 novembre dello stesso auno, 
ed annesso rerrolamento. 

Art. 7. Le funzioui dei consiglieri sono gratuite. 

Quelli fra essi che nou dimorano nella Capitale del Re- 
gno, hanno diritto, oltre il viaggio, ad una diaria di L. 15, 

Art. 8. È approvato l’ unito regolamento per le attri- 
buzioni del Consiglio. 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo 
dello Stato sin inserito nella Raccolta uMfeiale delle leggi 
e dei decreti del Regno d' Italia, mandando a chiurgue 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 

Dato a Roma, addì 24 gennaio 1886. 


UMBERTO. 
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REGOLAMENTO per le attribuzioni del Consiglio delle tariffe 
delle strade ferrate. 


Art. I. Qualsiasi proposta di nuova tariffa o di varia- 
zione od aggiunta alle tariffe e condizioni dei trasporti 
sulle strade ferrate, che per iniziativa del Ministero di agri- 
coltura, industria e commercio, o di altri Ministeri, come 
pure per domanda di enti e corpi morali, o di taluno dei 
membri del Consiglio delle tariffe, si volesse presentata al 
Consiglio stesso, dovrà essere comunicata, per iscritto, in 
tempo opportuno, al Ministero dei lavori pubblici. 

Art. 2. Gli atti da sottoporsi al Consiglio verranno tras- 
messi al consigliere che dalla Presidenza sarà designato 
a relatore, il quale avrà obbligo di preparare la relazione 
scritta da leggersi in Consiglio. 

I} presidente potrà prestabilire il termine entro il quale 
dovrà essere presentata la relazione. 

Art. 3. È in facoltà della Presidenza, quando il Consiglio 
sia chiamato a dare parere su proposte complesse e di 
speciale importanza, di affidarne lo studio a Commissioni 
prese nel seno del Consiglio. 

Art. 4. La convocazione del Consiglio sarà indetta della 
Presidenza, con avviso per iscritto, almevo quindici giorni 
prima di quello fissato per l'adunanza, e con lo stesso av- 
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viso sarà comuuicato l’ordine del giorno delle materie sot- 
toposte al Consiglio. 

In caso di urgenza, il suaccennato termine potrà essere 
abbreviato sino al limite di soli cinquo giorni. 

Art. 5. Quando la Presidenza lo creda opportuno, sarà 
comunicato ai singoli consiglieri, oltre l’ordiue del giorno, 
un sunto delle proposte in esso contenute, ed occorrendo, 
un cenno dei motivi e delle considerazioni prineipali che 
si riferiscono alle materie dell’ordine del giorno. 

Art, 6. Le adunanze del Consiglio sono valide quando 
siano presenti non meno di 12 consiglieri. 

Non potrà farsi discussione sopra materie non messe 
all’ordine del giorno. 

Il Consiglio delibera a maggioranza assoluta dei presenti. 

Art. 7. Nelle adunanze ordinarie di aprile e di ottobre 
verranno comunicate al Consiglio le moditicazioni di tariffa 
approvate nel semestre scaduto. 

Art. 8. La Divisione IV dell’ Amministrazione centrale 
del R. Ispettorato delle Strade ferrate disimpegna gli af- 
fari del segretariato del Consiglio delle tariff, 

Art. 9. Il direttore capo della Divisione IV suddetta ha 
l'ufficio di segretario del Consiglio. 

Esso redige i verbali delie sedute e provvede ad ogni 
altra attribuzione del segretariato, valendosi del personale 
dipendente. 

Può essere coadiuvato da un capo sezione che fungerà © 
da vice-segretario, e sostituirà, occorrendo, il capo divi- 
sione nell'assistenza alle sedute del Consiglio e nella reda- 
zione dei verbali. 

Art. 10. Il segretariato del Consiglio è tenuto a dare vi- 
sione ai consiglieri degli inserti e documenti relativi alle 
materie dell’ ordine del giorno, quando quelli si trovino 
presso di esse, 

Nessun documento può uscire dagli uffici, all’infuori del 
previsto all’ articolo 2 del presente regolamento. 


D'ordire di Sua Maestà 
Il Ministro det Lavori Pubblici 
GENALA. 


Il Ministro di Agricoltura, Industria e Commercio 
GRIMALDI. 


Il Ministro delle Finanze, interim del Tesoro 
MAGLIANI. 
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XVII. — Ferrovia Vilerbo-Attigliano. 


La ferrovia Viterbo-Attixliano si divide in 6 tronchi, come 
segue: l. Viterbo-Montefiascone km, 12,200 — 2. Mon- 
tefiascone-Grotte Santo Stefano id. 8,871 — 3. Grotte 
Santo Stefano-Sipieciano id, 8,571 — 4. Sipicciauo-Tevere 
id. 5,000 — 5. Poute sul Tevere e tratto fino all’incastro 
con la linea di Siena al Molinaccio id, 1,652 — 6, Tratto 
comune con la linea di Siena fra il Molinaccio ed Atti- 
gliano id. 3,915 — In totale km. 40,299, 


Il tronco Viterbo-Montefiascone è in corso di costru- 


zione, quello da Montefiascone a Grotte San Stefano è 
quasi ultimato; sono ultimati i tronchi Grotte-Sipicciano 
è Sipicciano-Tevere. 

Il tronco di allacciamento con lu linea Senese e poute 
sul Tevere è ultimato. 

Pel tronco Molinaccio-Attigliano comune alla linea di 
Siena venne fatto l'appalto dei lavori di allargamento e 
posa del primo bivario nel 1° semestre 1885 ed i lavori 
sono ora ultimati. 

XVIII. — Zerrovia dalla stazione di Frascati 
alla città. 

Questa ferrovia costituita di un tratto unico lungo 
metri 3742 fu già del tutto ultimata ed sparta all’ eser- 
cizio il giorno 2 febbraio 1884. 

XIX. — Ferrovia Velletvi-Terracina, 

Per la ferrovia Velletri-Terracina iviziatisi gli studi fino 
dal 1SS0 eravo stati compilati e presentati i progetti dei 
due tronchi Velletri-Cori e Cori-Terracina entro l’anno 
1883. Tali progetti però erano stati studiati nel senso che 
la livea di cui trattasi insieme con l'altra da Sparanise 
a Gueta, in tutto o in parte dovesse costituire un tratto 
di una più diretta comunicazione fra Roma e Napoli a 
senso dell'articolo 34 della legge 29 luglio 1879, n. 5001 
(serie 2°). I progetti perciò furono tenuti in sospeso in 
attesa delle decisioni che sai sarebbero prese circa la livea 
direttissima. 

Avendo il Consiglio superiore dei lavori pubblici rite- 
nuto che invece di una nuvva linea direttissima e lito- 
ranvea fra Roma e Napoli convenisse meglio praticare al- 
cune rettificazioni nella linea esisteute e che fra le due 
linee Velletri-Terracina e Sparanise Gaeta si costruisse 
una congiungente Terracina-Formia in modo da fare una 
linea continua d’interesse locale fra Sparanise e Velletri, 
fu incaricato l’ ingegnere capo direttore per la ferrovia 
Roma-Solmona ad eseguire gli studi definitivi di detta 
linea d’interesse locale e quindi anche della Velletri-Ter- 
recipa che na costituisce una tratta; al prefato direttore 
furono perciò comunicati tutti gli studì e progetti già 
compilati per la ferrovia di cui trattasi, 

Sono ora in corso nuovi rilievi di terreno per lo studio 
dei progetti economici nel senso suespresso. 


XX. — Ferrovia Caianello Isernia. 


La linea da Caianello ad Isernia è ripartita nei se- 
guenti tronchi: 1. Caianello-Sesto Campano km. 15,7) 
— 2. Sesto Campano-Venafro id. 5,788 — 3. Venafro- 
Roccaravindola id. 5,700 — 4. Roccaravindula-Isernia 
(circa) id. 14,006 — In totale km. 41,20], 

I progetti di appalto dei tre primi tronchi di questa 
linea furono presentati al Ministero, rispettivamente: il 
1° nel gennaio 1882, il 2° ne! giugno dello stesso anno, 
ed il 3° rel dicembre del 1883. Gli anpalti dei lavori se- 
guirono: in maggio 1882 pel tronco Caianello-Sesto Cam- 
pano; in aprile 1883 per quello da Sesto Campano a 
Venafro, ed in luglio 1884 per quello da Venafro a Roc- 
caravindola. 

Il 1° tronco fu ultimato nell’ aprile 1885, e così pure 
al 1° luglio stesso anno tutto il corpo stradale del se- 
condo tronco. Il 3° trerco devesi ultimare nel corrente 
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Gli studi del 4° ed ultimo tronco da Roccaravindola ad 
Isernia, intrapresi nel gennaio 1884, proseguirono rego- 
larmevte fino a tutto giugno dello stesso anno; ma ven- 
nero in seguito sospesi per le condizioni sanitarie della valle 
del Volturno nella quale duvrà svolgersi il tracciato della 
linea; nè poterono riprendersi senonchè nel febbraio del 
1885 anche in causa delle intemperie invernali. 

Si è già detto nella relazione statistica del 1883 che 
pei numerosi reclami presentati al Ministero dai comuni 
situati sulle due sponde del Volturno sì è stimato con- 
veniente di ordinare che gli studi di questo tronco fossero 
eseguiti tanto a destra che a sinistra sponda onde così 
avere opportuni elementi di confronto pella scelta del 
tracciato. 

Gli studi in parola dall'epoca in cui furono ripresi, cioè 
dal febbraio del 1885 fino a tutto giugno ultimo scorso, 
procedettero regolarmente e con sufficiente attività, avuta 
specialmente riguardo al doppio studio da eseguire, noti- 
chè alle condizioni difficili del terreno essendo la campa- 
gna assai frastagliata, e dovendosi, oltre a numerosi e 
profondi burroni, attraversare anche fiumi importanti. 

XXI, Ferrovia Sparanise-Carinola-Gaeta. 

Per questa linea sono in corso gli studi affidati alla 
Direzione tecuica della ferrovia Roma-Solmona, a senso - 
di quanto si è di sopra esposto trattando della linea Vel- 
letri-Terracina. 

XXII. — Ferrovia Salerno-San Severino. 

Gli studi defizitivi di questa linea furono ordinati nel 
1883 ed affidati alla Direzione tecnica governativa per 
le ferrovie in Salerno, la quale nel novembre 1884 la 
presentato due progetti definitivi per l’intiera linea. 

ll Consiglio superiore dei lavori pubblici, al cui esame 
vennero sottoposti i due progetti, diede la preferenza a 
quello col quale si avvicinano i centri industriali della 
valle dell’Irno e che pei limiti di minor pendenza e mag- 
gior ampiezza di curve è in migliori condizioni di eser- 
cizio. 

Giusta il progetto ummesso dal Consiglio superiore, la 
linea avrebbe ln lunghezza di metri 17,043 e l'importo 
totale dei relativi lavori rileverebbe a lire 6,936,000. 

XXIII. — Zerrovia Foggia-Lucera. 

Per questa ferrovia, come già si è detto nelle prece- 
denti relazioni statistiche, la provincia di Foggia ha del:- 
berato di anticipare la spesa di costruzione e ne ha fatto 
preparare il progetto defiritivo il quale in seguito a pa- 
rere del Consiglio superiore dei lavori pubblici venne ri- 
formato a cura dell’ ufficio del Genio civile di Foggia e 
ripresentato nel settembre del 1883. Ma anche questo 
progetto dovette nuovamente essere modificato per sug- 
gerimento del Consiglio superiore allo scopo di restringere 
la spesa nei limiti di quella prevista colla legge del 29 
luglio 1879. 

Il progetto colle nuove modificazioni fu sottoposto alla 
superiore approvazione nel giugno 1884 e messo all'asta 
nell'ottobre dell’ anno stesso, venne definitivamente ag- 
giudicato nel dicembre successivo. Giusta il progetto me- 
desiino la linea avrebbe lu lunghezza di metri 18,900 ed 
importerebbe una spesa totale di lire 1,075,000 delle quali 
a base d'asta lire 670,000, 


Il contratto di appalto pei lavori di costruzione della 
linea fu stipulato il 5 marzo 1885 e la consegna ebbe prin- 
cipio il giorno 6 dello stesso mese. L'Impresa ha l'obbiigo 
di ultimare i lavori nel terpiine di mesi 18. 

I lavori furono tosto iniziati ima nei primi mesi non 
poterono essere sviluppati con la necessaria attività e ciò 
per diverse circostanze locali: al 1° luglio 1885 i lavori 
eseguiti si limitavano pertanto a pochi movimenti di terra 
ed a qualche opera d’arte. 

In questa linea sono comprese n. 26 opere d' arte mi- 
nori di luce da metri 0.80 a metri 10, ed una sola opera 
d’arte speciale di metri 13 di apertura a travata metal- 
lica sul torrente Alone. 


XXIV. — Ferrovia Foggia-Manfredonia. 


La ferrovia Foggia-Munfredonia è costituita di un unico 
tronco della lunghezza di metri 30,040 ed il relativo pro- 
getto di esecuzione fatto studiare a cura dell’ Ammini- 
strazione provinciale di Foggia la quale deliberò avche 
di anticipare le somme occorrenti per la costruzione della 
linea, fu presentato nel luglio 1880. Approvato il progetto, 
i lavori furono messi all’asta ed appaltati con contratto 
dell’ agosto 1881, con obbligo alla Impresa di durli ulti- 
mati entro febbraio 1883. 

Per quanto si è detto nella relazione statistica del 1883, 
sono note le controversie insorte fra l’Ammivistrazione e 
l'Impresa, specie pel troppo lento sviluppo dei lavori; 
controversie che, dopo lunghe e difficili pratiche, porta- 
rono alla risoluzione del contratto, alla quale si addivenne 
con atto di transazione del 27 ottobre 1883. È .noto del 
pari che le aste indette pel riappalto dei lavori rimasero 
replicatamente deserte, sicchè si dovette accettare un'of- 
ferta privata col ribasso del 0,25 per cento, Il contratto 
venne stipulato il 21 aprile 1884 e la consegna fu effet- 
tuata il 28 giugno successivo, 

La nuova Impresa ha iniziato e proseguito i lavori di 
costruzione della linea con sufficiente attività ed in guisa 
che il giorno lò di giugno 1885 si potè far procedere 
alla visita di ricognizione della linea la quale venne poi 
aperta al pubblico esercizio il giorno 12 del successivo 
luglio. 


XXV. — Ferrovia Candela Fiumara d'Atella. 


Della linea Candela-Fiumara d’Atella pel solo 1° tronco 
compreso fra Candela e Ponte Santa Venere, della lun- 
ghezza di metri 11,059, fu ordinato e presentato il pro- 
getto definitivo, che venne poi approvato e dato in ap- 
palto nel 188], 

La consegna dei lavori, preventivati dell'importo totale 
di lire 1,357,700, di cui a base d'asta lire 1,044,750, fu 
fatta all’Impresa il giorno 5 agosto ]8S1, con obbligo di 
darli compiuti pel 5 agosto 1883; ma per la poca capa- 
cità della Impresa stessa non potè il tronco essere aperto 
all’esercizio che il 1° marzo 1884. 

Il progetto d'appalto non subì nella costruzione alcuna 
variante quando si eccettui la sostituzione, fatta per ra- 
gioni di solidità e di economia, di due viadotti ai rilevati 
sui valloni Olivastro e della Noce, 

Dvupo l'apertura all'esercizio si verificaroro alcuni fra- 
pamenti in conseguenza di forti pioggie, ma si potè ri- 
mediare ai danuì senza interrompere l’ esercizio. 


Pel 2° tronco fra Ponte Santa Venere e la Fiumara 
d’ Atella, nov che per l' altra linea in prosecuzione dalla 
Fiumara d’Atella all'Eboli-Potenza, l'ufficio tecnico locale 
presentò nel giugno del 1883 i progetti di massima, 

Siccome però numerose istanze du parie delle provincie 
e dei comuni interessati furono indirizzate al Ministero 
propugnanti diversi tracciati, così fu nominata una Com- 
missione tecnica composta di un ispettore del Genio civile 
e dell'ingegnere capo preposto alla Direzione tecnica di 
Salerno, con l’incarico di visitare le località e di dare il 
suo parere in proposito. 

La predetta Commissione presentò nel mese di febbraio 
1884 la sua relazione, ed il Consiglio superiore dei lavoci 
pubblici nell’esaminare la questione dei tracciati, nel 
maggio successivo, dichiarò ammissibile il tracciato pro- 
posto dalla Cammissioue stessa, che comprenderdo iu una 
sola linea il secondo tronco della Cardela-Fiumara d’A- 
tella e l’altra linea Fiumara d' Atella all’ Eboli-Putenza, 
dovrebbe svolgersi sul lato orientale del Volturno partendo 
da Rocchetta-Melfi (Punte Santa Venere) e per Rionero, 
Barile, Lagopesole, Avigliano far capo a Potenza. 

Il Ministero, accogliendo il voto del Consiglio superiore, 
determinò di far procedere agli studi defiuitivi di tale 
linea, affidavdone l’incarico alla Sucietà delle ferrovie. 
meridionali, la quale trovavasi ad aver disponibili le squadre 
di personale che avevano eseguito per conto dell’ Ammi- 
nistrazione governativa gli studi della linea diretta Ruma- 
Napoli. 

I rilievi di campagna, iniziati nell'ottobre 1884, furono 
ultimati sul finire della primavera del 1885, 
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LE FERROVIE A SCARTAMENTO RIDOTTO 


AN FRANCIA 


Nell’ ottima Zeilung des Vereins der deutschen Ei- 
sen-bahn — Verwaltungen (Gazzetta dell’Unione delle 
ferrovie tedesche), troviamo un interessante articolo 
intitolato: « Una rivoluzione nel sistema delle ferrovie 
a scartamento ridotto in Francia » che ci piace ri- 
produrre perche l’ argomento ha molta importanza 
sia dal punto di vista economico, sia da quello della 
storia delle ferrovie. 


Il Journal Oficiel nei numeri del 12 settembre e del- 
l'1l dicembre 1885, contiene due leggi che avranno per 
effetto una vera rivoluzione nel regime dolle ferrovie a 
scartamento ridotto in Francia, rivoluzione lentamente e 
silenziosamente preparata. Lo scartamento ridotto, che 
finora si trovava solo qua e là su strade ferrate di im- 
portanza locale (chemins de fer d' intérét local) è ormai 
pervenuto ar più alti onori ed ammesso, iu fatto e per 
via di legge, avche per le linee che non si possono clas- 
sificare vella categoria delle locali (chemins de fer d' in- 
terét gencral), auzi riconosciuto siccome parte integrante 
di una delle sei grandi reti sociali. 


Fin dal 1840 esistevano in Francia linee privale a scar- 
tamento ridutto, destinate al servizio di officine o di mi- 
niere, sorte in parte con espropriazioni furzate , in parte 
no. Di queste ultitno nou ci consta sinvi statistica atten- 
dibile ; le prime avevano alla five del 1882 una lunghezza 
complessiva di soli 63 chilometri, e perciò neppure di 
queste torna conto di occuparsi. 

La legge sulle ferrovie locali del 12 lugiio 1869, se- 
condo il concetto della relazione, doveva aprir la via «d 
‘applicare lo scartamento ridotto per le strade pubbliche, 
ma d'interesse locale; tuttavia, dieci anni più tardi, 
alla fine del 1875, sopra ben 4542 chilometm di ferrovie 
locali stati concessi, soltunto 22 erano a scartamebto ri- 
dotto. 

Nell'anno 1874 lo scartamento ridotto penetrò in parte 
dell’ Algeria e più tardi fu esclusivamente adottato nel- 
l’ isola della Riunione, in Corsica, in Cocincina e Sene- 
zambia, Queste linee d’ oltremare così costrutte misura- 
vano in fine del 1882 chilometri 1249: le lascieremo però 
da parte anch’ esse, per seguire i progressi, ai nostri 
occhi molto più interessanti, del sistema di scartamento 
ridotto sul continente. 

Ed anche qui le concessioni di ferrovie a scartamevto 
ridotto (sempre della larghezza di un metro) comivciano 
a diventar più frequenti a partire dal 1876; si tratta però 
sempre di brevi linee locali, non mai eccedenti i 100 chi- 
lometri. Alla fine del 1884 raggiungono un complesso di 
708 chilom. di cui al termine dell'anno seguente 448 sono 
aperti all'esercizio. Ormai la resistenza contro lo scarta- 
mento ridotto può dirsi vinta, e nei primi otto mesi dello 
scorso anno vennero concessi non meno di 735 altri chi- 
lometri, sempre colla larghezza, divenuta normale, di un 
metro. 

La caratteristica, dal punto di vista amministrativo, 
delle ferrovie Zocali francesi, siano poi a scartamento or- 
dinario, oppure a scartamento ridotto, sta in ciò, che la 
iniziativa per la loro costruzione parte dai dipartimenti, 
1 quali di regola contribuiscono nelle spese d' impianto o 
assicurano un certo reddito, e per contro hanno diritto 
di riscatto sulle loro lince locali. Questo sistema non è 
senza inconvenienti, ma non entra nel nostro tema l’ e- 
saminarli. 

Ora poi, in forza delle due leggi citate in principio, 
il governo centrale si appropria anch’ esso lo scartamento 
di un metro. 


La legge 11 settembre 1885 riguarda due linee poste 
nei dipartimenti del Cher e dell’ Allier. L’ una, da Cha- 
teaumeillant (stazione della linea Chàteauroux-Montlucon) 
a La Guerche (stazione della linea Bourges-Moulins), 
lunga 94 chilometri , era stata concessa nel 1878 come 
linea d'interesse locale a sezione normale, ma la Società 
aveva lasciato perimere la concessione. La seconda, lunga 
81 chilometri, che si dirama dalla prima presso Sancoings 
e conduce a La Peyrouse (sulla linea Moutlucon-Gannat), 
formava parte integrante del noto programma Freycinet. 
Ma poichè le difficoltà finanziarie facevano continuamente 
prorogarne la costruzione, i dipartimenti interessati si 
unirono per chiedere allo Stato che volesse piuttosto as- 
sicurare la esecuzione a scartamento ridotto. Colla con- 
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il raggio minimo della curve e nel 15 per mille la pen- 
denza massima; lo Stato garantisce alla Societe generale 
des chemins de fer economiques, per una lunghezza di 
175 chilometri, la reudita netta del 3 per cento, compreso 
l’ammortamento, sulle spese di costruzione calcolate al 
massimo in 19 milioni (circa 109,000 franchi al chilo- 
metro). Per stabilire il reddito netto, le spese d'esercizio 
sono valutate in 2300 franchi, più un terzo del prodotto 
lordo al chilometro, colla restrizione però che l’ importo 
raggiunga almeno i 3700 franchi. Siccome la Società an- 
zidetta è anche concessionaria di ferrovie locali nel di- 
partimento in discorso, essa verrà così a possedere circa 
400 chilometri di linee a scartamento ridotto. 

Le linee che formano oggetto della legge del 10 di- 
cembre 1885 rappresentano una lunghezza complessiva 
di 338 chilom. e sono situate nella penisola della Breta- 
gna terminante al capo Finestère, circondata a nord dalla 
ferrovia dell'Ovest e a sud-ovest da quella d'Orléans, Una 
di esse, lunga 126 chilorzetri, congingerà ChàAteaulio, 
stazione dell'Orléans, con Guincamp, stazione dell’ Ovest, 
prolungandosi da quest’ ultima fino alla città marittima 
di Paimpol. Una seconda di 99 chilometri collegherà Ro- 
sporden (Orléans) con Morlaix (Ovest). Queste due livee 
s'incroceranno a Carhaix, d’ende una terza, lunga 113 
chilometri, tagliando in direzione orientale la linca a 
scartameuto vormale Auray-St. Brienc, si diramerà verso 
St. Méen, poco lungi da Rennes, l'antica capitale della 
regione. 

Secondo la relazione dei ministri dei lavori pubblici e 
delle finanze queste linee, se costruite a scartamento or- 
divario, dovevano costare in media 210,000 franchi al 
chilometro, escluso il materiale mobile, mentre a scarta- 
mento ridotto importeranno solo da 100 a 110,000 franchi 
pei quali lo Stato assume di garaotir l'interesse. Par- 
tendo da questo punto di vista, si spiega perchè il Go- 
verno faccia ora costruire a scartamento ridotto queste 
linee, alcune delle quali, in base a convenzioni precedenti, 
formavano già parte della rete dell'Ovest (a scartamento 
normale). Il tronco Carhaix-Morlaix era anzi già in corso 
di costruzione a scartamento ordinurio ed ora viene ter- 
minato a scartamento ridotto. Lo Stato conta inoltre di 
rinunciare al contributo di 6,600,000 franchi promesso a 
suo tempo dai dipartimenti (per lo scartamento ordinario) 
e spera tuttavia di risparmiare ancora 25 milioni sulle 
spese di costruzione da guarentirsi. 

La rete bretone a scartamento ridotto di cui ci occu- 
piamo, per la quale fu stabilito un raggio minimo di 150 
metri e una pendenza massima del 20 per mille, fu con- 
cessa nlla grande Società delle ferrovie dell'Ovest, quale 
parte integravte delle di lei concessioni nuovamente re- 
golate dalla legge del 20 rovembre 1883, colla riserva 
però che per l’ esercizio delle linee a scartamento ridotto 
si possa anche fure una subconcessione sotto la responsa- 
bilità colla Società stessa. Gli inconvenienti del trasbordo 
alle staziubi dove fanuo capo i due tipi diversi di scar- 
tamento vengono resi insensibili al pubblico mediante la 
espressa disposizione che non si riscuoteranno tasse sup- 
pletorie nè saranno stabiliti maggiori termiui di resa. Le 
tariffe delia rete principale sono anche valevoli, senza 


cessione dell'l1l settembre I8X3 si stabiliva in }50 metri ' eccezione, per le linee a scartamento ridotto. 


Questo primo caso di una rete a scartamento ridotto 
costruita dallo Stato non deve, a quanto dice la relazione, 
rimanere isolato. 

Se quindi al principio del 1886 le ferrovie pubbliche a 
scartamento ridotto presentano il segueute sviluppo: 

Linee locali in esercizio |, +... .. Km. 422 


IA. Id. in costruzione. . . . . 972) 1484 
Id. d’iuteresse generale in costruzione 613) 


Totale Km. 1996 
è a ritenersi che questo totale si aumenterà di una parte 
dei 750 chilometri di linee locali a scartamento ordinario 
e dei 7150 di linee d° interesse generale, già deliberate, 
mn ancora allo studio o in ‘costruzione. 

Cume caratteristica della sitnazione noteremo che il 
deputato Lesquillier, già direttore generale delle ferrovie 
francesi dello Stato, insieme a &1 colleghi propose il 24 
luglio 1882 un disegno di legge, seconduo cui lo Stato 
avrebba dovuto fur costruire una rete a scurtamento ri- 
dotto, sempre di un metro, di ben quarariami/a chilometri, 
con raggio minimo di 50 a 100 metri e pendenza mas- 
s'ma da 20 a 30) per mille, garantendo le spese d' im- 
pianto, preventivate in 20,000 franchi al chilometro. 

Da ultimo occorre appena far rilevare che questo pro- 
nunciato deciso a favore dello scartamento ridotto, dopo 
vent anni di titubanza appare sulo quando, turbato l'e- 
quilibrio del bilancio, le risorse dell’ erario si trovano 
esaurite. Ognuno può quindi, dallo stato dì cose che ub- 
biamo riferito con questi cenni, trarre le conseguenze 
applicabili: al suo pnese, tenendo conto delle finanze più 
o meno floride, della natura dei terreni, del maggiore o 
minore bisogno di favorir l’ espansione della rete ferro- 
viaria. 


Iuforinazioni Particolari 
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La Societa delle strade ferrate del Mediterraneo ha 
trasmesso al Ministero dei lavori pubblici il nuovo 
progetto per la stazione di Trastevere in Roma. 

Tale progetto venne redatto conformemente ai de- 
siderì espressi dal Municipio di Roma per quanfo si 
riferisce all'ubicazione del nuovo fabbricato viaggia- 
tori, cd ai bisogni prevedibili dell'esercizio per quanto 
riguarda lo sviluppo e la quantita dei binarì coi ne- 
cessari fabbricati e loro dipendenze. 

f da notare come dalle disposizioni adottate nella 
pianta generale della nuova stazione di Trastevere, è 
possibile un raccordo colla linea metropolitana, nun 
che un innesto per la linea Roma-Viterbo senza com- 
promettere |!’ esereizio, né alterare le condizioni del 
servizio proposto col progetto. 

La stazione comprende tutta la zona di terreno 
sulla destra del Tevere, a monte della via Portuense, 
fra la attuale fermala di San Paolo ed il bastione 
contro Porta Portese. 

La superficie occupata è di 14 mila metri quadrati, 
ed ha uno sviluppo di 11,500 metri lineari di Di- 
nari, con 40 scambi, ai quali si applicheranno gli 
apparati di sicurezza Saxby et Farmer. 
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Il fabbricato viaggiatori, lungo 122 metri, occupa 
una superficie di 2000 metri q. circa, offrendo nella sua 
distribuzione interna un ampio vestibolo, spaziose 
sale per il pubblico e comodi uffizi per il servizio. 
Due padiglioni laterali allo stesso edifizio si destinano, 
uno ad esclusivo uso delle Poste, 1’ altro per vari 
servizi. 

Sono previste le fondazioni per la teltoia che dovrà 
coprire quattro binari per i treni viaggiatori; però al 
momento e prevista solo la costruzione di una m@r- 
chesina lungo il marciapiede che fiancheggia il fab- 
bricalo. 

I saggi fatti dimostrarono che le fondazioni in ge- 
nere degli edifizi dovranno essere spinte ad una pro- 
fondita di m, 12. 

L'installazione del servizio merci è tale da soddi- 
sfare largamente ai bisogni del traffico, Sono infatti 
o grandi Magazzeni che, coi relativi piani caricatori 
scoperti, presentano ona fronte di carico e scarico di 
circa 1400 metri, ciocchè permette di dar lavoro a 
200 vagoni nel medesimo tempo. Si sono pure pre- 
visti altri binari speciali per il carico e scarico delle 
merci di 5.a classe, il di cui sviluppo permetterà di 
dar lavoro ad altri 159 vagoni almeno. 

L'importo Lolale dei lavori per l'impianto di questa 
grande stazione è preventivato di L. 6,295,000 non 
tenuto conto della spesa occorrente per le espropria- 
zioni. 

Nell’ imporio stesso sono compresi i lavori che si 
stanno eseguendo per la fermata di San Paolo e l'in- 
gresso della stazione. 

>< 


Sappiamo che la Birezione generale delle strade 
ferrate del Mediterraneo ha disposto che un Inge- 
gnere del Mantenimento abbia a fare presso qualche 
Amministrazione ferroviaria estera, che esercili su 
larga scala l'iniezione dei traversi, le esperienze e gli 
studi necessari per poter decidere in via definiliva 
sul sistema di iniezione che meglio convenga adot- 
lare. 

>< 


Nel nostro ultimo numero abbiamo parlato della 
linea di circonvallazione attorno alla città di Milano 
ed abbiamo brevemente accennato ad una variante al 
primitivo progetto, stala rassegnata all’ approvazione 
governativa. Abbiamo anche detto che la Societa per 
le Ferrovie del Mediterraneo aveva chiesta |’ appro- 
vazione della quota di L, 1,000,000 da erogarsi nel- 
l'anno finanziario in corso pei lavori dei quali trat- 
tas. — Ora siamo lieli di annunziore che il Regio 
Governo ha approvata la variante suaccennala nonchè 
il credito parziale sulla complessiva somma di lire 
5,192,000 stale prevenlivate per 1" esecuzione di tutte 
le opere contemplate nel progetto. 


>< 


Nello intendimento di continuare in quel progres- 
sivo miglioramento del materiale mobile, che è vo- 
luto dal costante sviluppo dell'industria ferroviaria e 
dalle cresciute esigenze del pubblico, la Direzione 
generale delle strade ferrate del Mediterraneo, con 
lodevole iniziativa, è venuta nella determinazione di 
proporre per le vetture di 2' classe una modificazione 
destinata a renderle più accette si viaggiatori. 

In molte ferrovie estere e specialmente in quelle 
tedesche, i compartimenti di 2* classe delle vetture 


pria 


e degli interessi materiali 
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sono provvisti oltrecché degli appoggiatoi laterali, | Abbiamo gia dato un cenno sull’ organizzazione del 
come le nostre, anche di un appoggia-braccia mobile ! Servizio delle costruzioni per la rete Mediterranea. 


nel centro di cadun sedile e dei relalivi 
testa tanto di fianco come nel mezzo. 

La modificazione proposta dalla predella Direzione 
ha lo scopo di apportare un simile miglioramento 
nelle vetture di 2* classe che verranno costruite in 
avvenire. L'introduzione di un tale miglioramento, 
che ridurrebbe da 10 ad S il numero dei posti di 
cadun compartimento (senza però che d'altra parte 
siano apportate variazioni al tipo attuale, per quanto 
riguarda le dimensioni delle vellnre) potrebbe essere 
introdotto anche nelle nostre nuove carrozze, desti- 
nate ai treni diretli, con spesa relativamente piccola. 


appoggia- 
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Ci informano da Parma che i lavori della galleria 
del Borgallo, dal lato di Parma, sono tuttora sospesi 
a causa della variante di Borgolaro, per la quale sono 
in corso di esame diverse soluzioni per lo sbocco della 
grande galleria nella valle del Taro. AI imbocco 
Spezia della galleria stessa continua L'attacco coi mezzi 
meccanici nell’ avanzamento inferiore. La natura della 
roccia si presenta sempre in condizioni di favorevole 
stabilità. Durante il mese, di dicembre p. p. i lavori 
progredirono di m. 74.60 nella piccola sezione inle- 
riore e di m. 76.30 nella piccola sezione superiore, 
nella quale si è lavorato con cinque frouti di altacco. 

L’'Impresa costruttrice ha spiegato maggiore alli- 
vila che non nei mesi precedenti aumentando il nn- 
mero degli operai e proseguendo nello sviluppo dei 
lavori con la esecuzione di attacchi intermedi, per cui 
si spera di ottenere i risultati di rapidità e di pro- 
gresso richiesti dalla adozione dei mezzi meccanici. 
Alla fine di dicembre p. p. la galleria era perforata 
per m. 1153.00. 


>< 


Sappiamo poi che in seguito ad invito fallo dal Mi- 
nistero de) lavori pubblici alla Società delle ferrovie 
del Mediterraneo di presentare le sue proposte per la 
esecuzione di alcuni lavori nella ferrovia Parma-Spezia, 
venne delegato un funzionario della Direzione delle 
Costruzioni a praticare una visita sopraluogo. 

Ci auguriamo che possa avverarsi un accordo fra 
Governo e Società per la pronta ultimazione di detta 
ferrovia che è di vitale importanza ed interesse per 
lutti. 

>< 


L’ Amministrazione delle strade ferrate del Medi» 
terraneo cui furono comunicati dal R. [Ispettorato ge- 
nerale i progetti definitivi dei tronchi 2° e 3° della 
ferrovia da Cuneo a Saluzzo, si è riservata, dopo 
l'esame dei progelli stessi, a cui attende.la Direzione 
delle costruzioni, di formulare le sue proposte per 
la esecuzione dei lavori relativi. 


>< 


La predelta Amministrazione ha rassegnato all'T- 
speltorato generale delle strade ferrate gli elaborati 
di appalto che devono corredare il progetto per la 
costruzione di una tettoia ed annesse tende metal- 
liche nella stazione di Bra. L'importo dell’'appallo è 
preventivato di L. 53,300. 


>< 


Possiamo ora aggiungere che la Società intende sta- 
bilire prossimamente una nuova Sezione a SIEDE 
per gli studii e i lavori della Eboli-Reggio 


>< 


Oltre ai lavori recentemente eseguiti alla Stazione 
di Cantalupo, sulla linea Messandria- Acqui, resi ne- 
cessari dall'anmento di traffico, altri ne vennero ora 
autorizzati dal IL. Governo per un importo di L. 24,000 
circa, ai quali verra quanto prima posto mano a cura 
della Società per le Strade ferrate del Mediterraneo. 

>< 

In attesa di poter ultimare i lavori della nuova Sta- 
zione di smistamento a Novi S. Bovo, la Società del 
Mediterraneo è stata autorizzata dal R. Governo ad 
incontrare la spesa preventivata per l' espropriazione 
dei terreni occorrenti pei lavori stessi. 

> 

Ci consta che vennero presentate proposte al Mini- 

stero per la costruzione della linea Liombino-Cornia, 
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La Società delle strade ferrate del Medilerranco ha 
chiesto all’ Ispettorato delle ferrovie l antorizzazione 
di sccondare il desiderio manifestato da parecchi 
commercianti perche lo scalo di Santa Limbauia nel 
porto di Genova venga ammesso alla tariffa locale 
n. 401 p. 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha Pile- 
nulo meritevole della approvazione governativa il pro- 
cello del terzo tronco della ferrovia Suzzara-Ferrara 
ed ha pure ammessa la variante proposta per la 
stazione di Bondeno, a condizione che il Comune in- 
leressato assuma a suo carico la maggiore spesa al- 
l'uopo occorrente. 

>< 
La Societa per le ferrovie meridionali ha sottoposto 
all'approvazione governativa l'ordine di servizio ge- 
nerale col quale, in adempimento del disposto del- 
l'art. 100 del capitolato d'esercizio per la rete Adria- 
tica, si danno le norme per l'avanzamento, le sospen- 
sioni e Je dispense dal servizio del personale. Il detto 
ordine di servizio fu già approvato dal Consiglio di 
Amministrazione della Societa. 

—< 
Sappiamo che in seguito a premure fatte dall'Ispet- 
torato governativo delle strade ferrate, la Impresa 
assuntrice dell'armamento per la linea da Caianello 
ad [Isernia ha preso impegno di eseguire i lavori di 
armamento fino e compresa la stazione di Venafro, 
in guisa da darli ultimati pel giorno 20 del corrente 
mese, sempre quando pero non sopravvengano nuove 
ed insistenti pioggie ad ostacolare il celere andamento 
dei lavori. Paritnenti la impresa costruttrice del terzo 
tronco della ferrovia medesima, compreso fra Venafro 
e Moccaravindola ha assunto U impegno di ultimare 
per L'epoca: predetta Ta piattaforma stradale del lronco 
stesso, in guisa da poter procedere all’ armamento. 
Da parte della Direzicne tecnica governativa si fa 
tutto il possibile per assicurare l'apertura all'eserci- 
zio pel 1" del prossimo marzo dei primi due tronchi 
della linea, da Caianello a Venafro. 

>< 
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I Ministri di agricoltura, industria e commercio 
e dei lavori pubblici hanno firmato il decreto me- 
diante il quale la Societa esercente la Rete del Me- 
diterraneo e quella esercente la Rete Adriatica, sono 
rispetlivamente autorizzate ad aggiungere al volume 
delle tariffe e condizioni vigenti sulle proprie reti una 
nuova tariffa locale a piccola velocità pel trasporto 
delle pirit? (minerale di ferro combinato collo zolfo) 
e della calamina, blenda o giallomina (minerale di 
zinco in nalura). - 

>< 


Ci scrivono da Venezia che nel 3° tronco da San 
Dona a Portogruaro, della ferrovia Mestre-San Dona- 
Portogruaro, continuo nello scorso mese di gennaio 
l’approvigionamento della ghiaia nelle stazioni estreme 
del tronco e la sua distribuzione, per cui si hanno 9 
chilometri con sezione di ghiaia completa e 14 chi- 
lemetri col primo strato di massicciata. Questo tronca 
di ferrovia si troverà presto in condizioni di venir 
aperto all'esercizio, 

>< 


In seguito ad una recente visita fatta sopra luogo 
dal Direttore delle costruzioni della Società Mediter- 
ranea, comm. Oliva, alla linea Siciniano-Lagonegro- 
Costrocucco,si stanno prendendo dalla Società predetta 
le necessarie disposizioni per impianto di un ufficio 
centrale in Lagonegro per 1 ultimazione degli studì 
e progetti nella parle non ancora appaltata, 


Il colonnello Gorian, del Comando di Stato Mag- 
giore, si è recato a Milano per prendere accordi colla 
Direzione generale della Mediterranea circa alcuni la- 
vori di interesse militare e per | assegnazione dei 
locali occorrenti in alcune Stazioni ai Comandi di re- 
cente istituiti. 

>< 
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Sull'avanzamento a tutto dicembre p. p., dei lavori 
di costruzione della galleria di San Tommaso per 
congiungere le calate del porto di Genova con la 
ferrovia ligure di Levante abbiamo le seguenti in- 
formazioni: 

Nel mese di dicembre si è lavorato negli scavi 
della galleria dalla sinistra del rio Lagaccio e dal 
pozzo Doria, procedendo verso la stazione di Piazza 
Principe, nonche dalla finestra di servizio sulla strada 
all'Albergo dei poveri. 

Si lavoro pure nelle murature di rivestimento della 
calotta in corrispondenza al binario di via Carlo Al- 
berto ed a via Doria. 

Il volume degli scavi di galleria eseguito nel pre- 


detto mese fu di m. c. 450 e quello della muralura 
di m. c. 87. 
La situazione a fine di dicembre 1885 si riassume: 
anni piccola sezione m. 98.50 
Scavi . . crande sezione m. 65.00 
volume . . . . . m. c. 1320,00 
Muratura ) 2Yanzamento in calotta . .m. _ 42.00 
ati volume . . . +... . m. ce. 242.00 
La galferia di che trattasi è lunga m. 1176.67. 
S& 


L' Amministrazione delle strade ferrate del Medi- 
terranco a nome anche di quella. dell'Adriatico ha 
sottoposto all’ approvazione del Ministero dei lavori 
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pubblici T aggiunta delle damigiane vuole tra 1 re- 
cipienti vuoli ammessi 9 fruire della tariffa speciale 
n. 5 grande velocita, serie B. 


>< 


La Sociela delle strade ferrate Meridionali di con- 
certo con quella del Mediterraneo ha presentato al 
Ministero dei lavori pubblici, per approvazione, la 
proposta di estensione della tariffa speciale n. 54 c 
della tariffa locale comune n. 204, ai trasporti di 
mosto, e delle avvertenze da introdursi nella nomen- 
clatura delle merci a piccola velocità alle voci : 
« Mosto e vino. » 


<= 


II Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze ha 
prese le seguenti deliberazioni in ordine ad affari ri- 
cuardanti le strade ferrate: 


1. Ha ritenuto che possa approvarsi il progetto ed 
esperimentarsi i pubblici incanti per '' appalto dei la- 
vori di costruzione di un serbatoio d' acqua nella sla- 
zione di Manfredonia, di 14 cisterne e di 29 forni per 
le case cantoniere lungo la ferrovia da Foggia a Man- 
fredonia. pei quali lavori è preventivata la spesa di 
L. 72.000; 

2. Ritenne che anche agli effetti della dichiarazione 


di pubblica utilità per le espropriazioni possa appro- 
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varsi il progetto, compilato dalla Società delle Strade 
ferrate Meridionali pei lavori di ampliamento della 
stazione di Maglie lungola linea da Bologna ad Oiranto. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 85,000, 
e dovra servire pel prolungamento del magazzeno 
merci e per Ta costruzione di un piano caricatore: per 
l'allargamento del piano caricatore esistente: per la 
sistemazione ed aggiunta di binari: pell impianto di 
n, 3 piattaforme del diametro di m. 4.59: per lo spo- 
stamento del passaggio a livello a nord della siazione: 
e per la sistemazione del piazzale esterno della sta- 
zione: 

3. Opinò che sia meritevole della superiore appro- 
vazione il progetto pell'impianto di una nuova stazione 
a Pontedera, che prevede una spesa di L. 302,516, 


><a 


Il predetto Consiglio ha inoltre dato parere sulla 
vertenza fra l'Impresa costruttrice del grande ponte 
sul Po a Casalmaggiore e Vl Amministrazione gover- 
nativa circa la questione del camini nei cassoni di fon- 
dazione ad aria compressa del ponte stesso, ritenendo 
ammissibili le propost> fatte al riguardo dalla Dire- 
zione tecnica governativa det lavori. 

>< 

Tra gli affari sul quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici st è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lellori: 


Progetto di una stazione lacuale sul Lago Maggiore 
presso Laveno, con binario di comunicazicne colla ferrovia 
Novara-Pivo ; 

Id. impianto d'un fascio di binari a Chiavari lungo la 
linea Genova-Pisa ; 

Id. d'appalto pel materiale fisso dei tronchi 3 e 4 fra 
Cervia e Rimini della ferrovia Ravenna-Rimini ; 

Kl. ampliamento delle oflicine dei Granili di Napoli; 

Id. d'appaito fornitura meccanismi fissi nei tronchi Ce- 
fuu Lascari-Fiumetorto della ferrovia Messina Patti-Cerda; 

Id. di massima per la prosecuzione della ferrovia Pog- 
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gibonsi-Colle da Colle di Val d' Elsa alle Saline di Val. 
teus; | 

Impianto di una fermata fra le stazioni di Grignasco e 
Borgosesia della ferrovia Novara-Varallo.. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Adria-Chioggia. — Il 22 febbraio alle 
12 meridiane avranno luogo presso il Ministero dei lavori 
pubblici i fatali dell’ appalto per le provviste di scambi e 
meccanismi fisi occorrenti nelle stazioni lungo i tre tronchi 
lLoreo-Adige, Adige-Lusenzo, Lusenzo-Chioggia, in base 
al prezzo ridotto di È. 62,820 ‘V. n. 5 del Icwitore. 


Forrovia Caianello-Telese. — 1] Consiglio pro- 
vinciale di Benevento ha deliberato di associarsi & quello 
di Terra di Lavoro nel fnr voto al (Governo del re per la 
costruzione, in quarta categoria, di una ferrovia da Cuia- 
pello a Telese, Il Consiglio stesso accetta il Consorzio, e 
sì è dichiarato pronto ad assumere la quota di concorso 
assegnato alla provincia. 


Ferrovia da Walerno al porto omonimo. — 
La Camera di commercio ed arti di salerno ha rassegnato 
voto al Governo del re perchè, nell’ interesse commerciale 
di quella città e provincia, sia provveduto alla costrizione 
di nn piccolo tronco di ferrovia di allacciamento delia stu - 
zione col porto. 


Ferrovia Ponte Tresa-Luino. — Venerdì scorso 
verso le ore 9 ant. cadcva in sfacelo gran parte della gal. 
leria di Cremenaga, posta sulla linea Luino-Ponte Tresa- 
Porlezza-Menaggio. o 

Si crede che prima d’ una ventina di giorni il servizio 
non sarà ripreso, e la fiducia negli scarsi viaggiatori ri- 
tornerà forse, ma Dio sa quando. 


l'errovia Roma-Napoli. — Oltre a trenta depu- 
tati delle provincie meridivuali e della provincia romana 
sì sono adunati il 7 corr. a Montecitorio, per intendersi 
sugli eccitamenti da farsi al Governo intorzo alla direttis- 
sima Roma-Napoli. 

Presiedeva l’on. Di San Donato. 

Si stabilì di presentare una interpellanza al governo, per 
richiamarlo all'osservanza della legge del 1883. 

L'on. Torlania ha dichiarato, a nome dei romani, che, 
ringraziando del cortese invito, si associava nel vivo de- 
siderio di richiamare il governo alla esecuzione della linea 
Duova, senza però rinunziare alle modifiche all’ attuale, le 
quali giovano alla provincia romana. 


Ferrovia prealpina. — La Camera di commercio 
ed arti di «Torino in sua seduta del 29 gennaio u. s., udito 
l'elaborato rapporto del cons. Sella sullo stato delle pratiche 
in corso relative all’ anzidetta ferrovia, ad unanimità di 
voti deliberava: 

« Di instare presso il Governo del Re e presso gli ono- 
revoli membri del Parlamento perchè siano inscritti nella 
quarta categoria delle ferrovie da costruirsi i due tronchi 
della ferrovia prealpina da Torino a Torre Boccione, o 
quanto meno, da Ivrea a Torre Boccione, e da Ornavasso 
ad Intra, dichiarando che ogni soluzione di ‘continuità, 
che s’ avesse a frammettere nel percorso di questa linea, 
non potrebbe che riuscire esiziale agli interessi del Pie- 
monte in genere, a quelli di Torino in ispecie. » 


Ferrovia funicolare a Bergamo. — I mec- 
canici fiatelli Ghitò di Bergamo propongono di allacciare 
la parte alta colla parte bassa della città, con una ferrovia 
funicolare di loro invenzione. 

Questo sistema consiste in una strada ad un solo bi- 
Dario, con una pendenza del 46 per cento circa. 

Il servizio sarebbe fatto cun due vetture, capaci di 25 
persone ciascuna, che purtendo dalle stazioni con velocità 
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diverse, arrivano contemporaneamente allo scambio lungo 
il quale le loro velocità si invertono. Tanto lo scambio che 
la inversione di velocità avvengono automaticamente e in 
modo semplicissimo. Le ruote destre di una carrozza e le 
sinistre dell'altra, considerate nell’atto del salire, sono mu- 
nite di doppio orlo, mentre le altre sono piane. È evidente 
che arrivate allo scambiu le due carrozze, seguiranno la 
via loro tracciata dalla rotaia su cui muovono le ruote a 
doppio orlo. 

L’inversione della velocità avviene per la speciale con- 
formazione di un grande argano situato alla stazione su- 
periore. Esso è formato da un cilindro centrale, munito di 
spire, le quali mediante superfici coniche vengono a ter- 
minare su due cilindri laterali di diametro tre volte e 
mezzo minore, montati sul medesimo asse. Alle estremità 
della fune sono attaccati i due carri, i quali saranno ani- 
mati da velocità diverse, a seconda che la fune si avvol- 
gerà sul cilindro centrale o sopra uno dei laterali, e il 
passaggio dall'una ail’altra di queste velocità si fa in modo 
continuo mediante le spire elicoidali delle superfici coni- 
che di raccorilo. 

Por la sicurezza dei passeggieri sarebbe adottato un freno 
formato da tiranti di ferro, disposti traversalmente lungo 
la linea a poca distanza l’ uno dall’ altro, che in caso di 
rottura della fune vengono abbracciati da ramponi attac- 
cuti alla carrozza. 


Ferrovia Fossano-Mondovi-Ceva. — La Ga:- 
sella Ufficiale dell'8 corr. pubblica il &R. Decreto, col quale 
il Consorzio della ferrovia Fussnuo-Mondovi-Ceva è eso- 
nerato dagli obblighi assunti per la costruzione e per lo 
esercizio del tronco di ferruvin da Mondavi a Ceva, e con- 
seguentemeonte la concessione fatta in favore del Consorzio 
medesimo, colla convenzione ed annesso capitolato appro» 
vati col R. decreto 12 Ing:io 1882, n. 930 (serie 3°), deva 
intendersi limitata al solo tronco Fossano-Mondovì, ferme 
in tutto il resto le condizioni stabilite nell’ atto di con- 
Cessione. 


Treno direttissimo fra Berlino e Milano. 
— Nelle conferenze tenute in questi giorni ad Amburgo 
dai vari rappresentanti delle ferrovie internazionali, fu sta- 
bilito, tra l’altro, un direttissimo tra Berlino e Milano, via 
Francoforte -Baviera Gottardo, il quale impiegherà solo 29 
ore ne) viaggio; il che equivale ad un risparmio di 6 ore 
sopra il tempo impiegato dai treni attuali. 

Ora secondo la Deutsche Verkehrszeitung, per questo treno 
sarebbe fissato il seguente orario: 

Andata: Berlino 1.— pom. Ritorno: Milano 9.50 ant. 

Basilea 7.— ant. Basilea 8.30 pom. 
Milano 5.40 pom. Berlino 3.— pom. 


Servizio ferroviario. — 2° Appendice alle tariffe e 
condizioni pei lrasporti sulla rete Mediterranea. — Col giorno 
5 del corrente febbraio è entrata in vigore la 2° Appendice 
alle tariffe e condizioni pei trasporti (edizione 1° luglio 1885) 
la quale, per quanto riguarda il trasporto delle merci a 
grande velocità, piccola velocità accelerata e piccola velo- 
cità, oltre a] contenere nuove modificazioni ed aggiunte 
alle tariffe stesse ed alla relativa prima appendice, sosti- 
tuisce e cumpleta le modificazioni ed aggiunte attuatesi in 
servizio interno e cumulativo italiano nul 2° semestre 1885. 

La detta #ppendice trovasi in vendita presso le stazioni 
principali, al prezzo di cent. 20 la copia. 

Commissari militari per le ferrovie del Regno. — Le fun- 
zioni di Commissario militare per le ferrovie del Regna, 
a sensi della legge 29 giugno lv82 sull’ ordinamento del- 
l’esercito, sono presentemente affidate ai signori: Cav. Gio- 
vanni Goiran, tenente colonnello di Stato maggiore; Ca- 
valiere Vittorio Cortese, il. id.; Cav. Alessandro Brunetti, 
maggiore id.; Ing. Luigi Cootivecchi, id. del 1° R. ber- 
saglieri. 

Trawwie venete. — Il Consiglio provinciale di Pa- 
dova, sulle proposte della sua Deputazione, ha deliberato 
la costruzione della guidovia Montagnana al coufine della 
provincia di Vicenza, in continuazione alla linea Vicenza- 
Poiana, e così |’ altra Padova-Lovolo, in continuazione a 
quella che parte da Lonigo. 
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Congresso delle Socîetà di tranivie. — 1 
giorno 21 corrente avrà principio in Torino il Congresso 
delle Società di tramvie esercenti in Italia. 

Questo Congresso si informa al segnente concetto: 

ll ministro dei Invori pubblici, risolto il problemu fer- 
roviario, s1 accinge all’ ordinamento dell’ esercizio delle 
tramvie a vapore ed a cavalli, affidandope lo studiv ad una 
Commissione speciale; perciò le Soc'età tramviarie devono 
firsi sollecite a provvedere ordinati argomenti di studio e 
di osservazione. 

Di qui la necessità di un Congresso di 
di tramvie per concertare quei provvedimenti d’indo.e ye- 
nerale che nell'interesse delle Società medesime e del pub- 
blico servizio si possono collettivamente o separatamente 
raccomandare alla Commissione. 

Il Congresso terrà le sue sedute nel locaie della Borsa, 
via Ospedale 28, alle ore 2, l 

Pel Congresso restano fissate le seguenti norme: 

a) A prendere parte a questa riunione sono invitate 
tutte indistintamente le Sucietà o concessionari di tramvie 
sia a vrpore che a cavalli; 

b) Le Società che intendono intervenire debbono man- 
dare la loro adesione al Comitato indicando il nome delle 
persone che le rappresenteranno; 

c) La tessera d'ammissione al Congresso dovrà venire 
ritirata presso la sede del Comitato; 

dì La prima riunione del Congresso avrà luogo il 
giorno 21 corrente, allo ore 2 pom., uella gran sala della 
Borsa, via Ospedule, Db. 28; | 

ei La sede del Comitato è stabilita presso la Direzione 
delle tramvie piemontesi, via Lagrange, n. 7, Torino. 

Il Comitato è composto dell'avv. Paolo Massa, presidente 
della Società torinese delle tramvie e ferrovie economiche, 
presidente del Comitato d'esercizio della Compagnia gene 
rale delle tramvie a vapore piemontesi; Maurice Ronberg, 
ff. direttore della Sucietà anonima delle tramvie di Torino, 
Ing. Adolfo Pel'egrini, amministratore delegato della So- 
cietà per la ferrovia centrale e le ferrovie del Cunavese. 
Ing. Guido del AMayno, diretture delle tramvie a vapore 
della provibcia di lorino. 


rappresentanti 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — La Compagnia svizzera 
S. O. S., d’ accordo colla nuova Banca delle strade ferrate 
svizzere, proporrà alla Conferenza dei Cantoni francesi di 
nominare una Commissione di esperti per esaminare e preav- 
visare sul progetto del colonne!lo de Bang ed altri sciogli- 
menti proposti per il valico del Sempione. Questa proposta 
sarebbe il risultato delle conferenze recentemente tenutesi 
a Parigi fra il sig. Colomb, direttore della S. O. S. ed il 
sig. Luilin, banchiere, da una parte, ed il sig. Hentsch ed 
i rappresentanti della officina Cail, dall’ altra. 


Ferrovia NMartigny-Aosta. — Il Consiglio fede- 
rale svizzero sembra deciso a proporre all'Assemblea federale 
di non accordare la concessione per una ferrovia alpina 
Martigny-Aosta per la valle Ferret, chiesta dal sig. barone 
Vautbeleret. 


Ferrovie germaniche. — ll Consiglio federale 
dell’ impero germanico lia testè approvato un progetto di 
lerge presentato dalla Baviera, tendente a stabilire che il 
materiale rotabile pel trasporto dei viaggiatori e delie 
merci in servizio pubblico su di una ferrovia, non possa 
essere sequestrato: che però tale eccezione non sia appli 
cabile al materiale delle Co:rpagnie straniere, se non a 
patto di reciprocità. 

Tra i motivi addotti dal Governo bavarese all’ appeggio 
di questo progetto, si accenna al fatto che in Baviera, dal 
24 luglio 1884 al 15 ottobre IS83 vennero sequestrati 104 
vagoui di Compagnie austriache. 


Le ferrovie dcl Eelgio. — Togliamo dall’ £cono- 
mist i segueoti dati: 


Monitore delle Strade Ferrale 


i 


Il costo totale delle lipee costruite dallo Stato al 3I di- 
cembre 1884 ammontava a 49,461,000 di lire sterline. L’im- 
portare per ogni chilometro viene calcolato a 17,240 ster- 
line. Le linee costruite dallo Stato si calcola abbiano 
costato 20,800 sterline per chilometro e quelle costrutte da 
compagnie private 14,960 sterline per chilometro, la media 
totale essendo quella data qui sopra. Le entrate e le spese 
del 1884 puragonate con quelle del 1383 sono le seguenti: 


1884 1583 
Passeggieri L. st. 1,620,560 L st. 4,11a,710 
Merci . . + » 3,027,010 » 3,107,650 
Diverse, . |» » 160,060 o 154,640 
L. st. 4,8076030 L. st. 4,878,000 
Spese . . » 2,871,260 » 2,938,430 
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L. st. 1,939,570 


Utili netti . L. st. 1,936,370 

Ferrovie turche. — Tra il gruppo del Babkverein 
di Vienna e la Banca dei Paesi Austriaci sono intavolate 
delle trattative per la costruzione delle ferrovie ottomane 
e per In emissione di obbligazioni. Il Bankverein è inte- 
ressato in questo affare in qualità di banchiere del barone 
Hirsch e come commissionario della Società per l’esercizio 
delie ferrovie della Turchia d'Europa, e la Banca dei Paesi 
Austriaci come impresaria delle linee serbe. 


Nolizie Diverse 
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Apparati di Sicurezza per 20 ferrovie. — 
L'ing. G. Dulio, rappresentaute in Italia la Casa Saxby e 
Farmer di Londra, che fabbrica apparati di sicurezza per 
ferrovie, ha comunicato al Ministero dei lavori pubblici che 
la casa stessa sarebbe disposta ad impiantare un opificio 
proprio in Italia, come già fece in Francia e nel Belgio. 

Per cifettuare questo progetto la predetta Casa domanda 
che il fioverno voglia continuarlo per un periodo di 10 
anni le ordinazioni degli apparati di sicurezza che saranno 
per abbisognare alle ferrovie dello Stato e che la Casa si 
obbligherebbe a fabbricare in Italia. 

Se una tale proposta non corrispondesse alle vedute del 
governo, la Casa Saxby e Farmer sarebbe disposta di pren- 
dere in considerazione qualsiasi proposta il governo italiano 
piacesse di farle. 


Lo miniere italiane. — La Direzione del R. Corpo 
delle Miniere ha compilata in un bel volume la rassegna 
del servizio minerario durante il 1883. 

Da questo lavoro, fatto con grande diligenza e veramente 
utile, rilevasi an prospetto interessante delle miniere in 
uttività coi principali prodotti. 

(L.a prima colonna indica il numero delle miniere attive, 
la seconda la quantità di tonnellate di prodotto, la terza 
il tesoro di questo, l’ultima il numero degli operai impie- 
gati. 


Minerale di ferro... 48 242,083 2419416 1,820 
ld. di ferro manganese, | 9.000 114,000 289 
Id. di mangapese . . 4 11,384 2i4 480 200 
Id. di rame. . . 15 23,947 2,069,859 1,565 
Id. di zinco. . . +...) 100,574 6,441,129) 

Id. di piombo . . . .}"° 46/051 7924089) 19,026 
ld. di argento. . . 4 1,510 1,673,975 1,213 
Id. d'oro. . . . 19 10,486 345,003 501 
Id: d'antimonio . 9 2,027 289,207 277 
Combustibili fossili. . 26 2141421  1,686,399 2,237 
Zolfo Lo +0»... + 367 416,508 42.393,199 31,801 
Salgemma . +... + 24 18,900 323,148 624 
Petrolio . + è...» 0 225 58,357 92 
Allumite de a de Ì $S,031) 341,200 130 
Acido borico è. . . . 12 3,108 2,020 320 0A 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI Di TITOLI iERROVIARII 


I valori ferroviarii, nella settimana scorsa, rimasero inva- 
riati, ma tra essi mostrarono molta fermezza le azioni della 
Società delle Meridionali, quotate da 700 a 695, e le Mediter- 
ranee che raggiunsero il corso di 379 con un aumento di 10 
lire sul corso della precedente ottava. Rimane ancora a questo 
titolo lungo cammino da percorrere innanzi di giungere alla 
sua meta, ma lo percorrerà, come lo percorsero le sue sarella, 
le Meridionali, favorite e quelle e queste da un traffico che 
il progresso dei commerci e delle industrie farà ogni giorno 
più attivo e fruttunso. 

Sulle obbligazioni Meridionali, si ebbero domande abbastanza 
importanti al prezzo di 314.50 & 314.25; i Bonì relativi no- 
minali a 543. 

Negli altri valori di questa specie si ebbero i corsi segnenti: 
le obbligazioni Palermo-Trapuni prima emissione a 32]; se- 
conda emissione a 314.50; Centrali Toscane a 515; Sarde serie 
A a 311.50; sorie B a 309; le nuove a 314.50; le Poptebbane 
a 478; le Meridionali Austriache a 316; le azioni ferrovie Si- 
cule a 055; le Sarde di preferenza a 267; le Palermo Mai: sala- 
Trepani a 477. 


CONVOCAZIONI 
Credito Torimese. — Assemblea generale ordinaria 
pel 20 febbraio 1&86, ad un'ora pom., nella sala della Borsa, 
in via Ospedale, n. 2%, per relazione del Consiglio d’ ammini- 
strazione; relazione dei sindaci; deliberazioni in merito al 
rendiconto sull’ esercizio 12%2, ed al riparto degli utili; no- 
mina di amministratori; nomina dei sindaci. 


Ferrovia Torina Cirio-Lanzo. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per I’ li marzo venturo, alle ore 1.30) pom., 
in una delle sale del palazzo municipale in Torino, per rela- 
zione del Consiglio d'araministrazione; conto consuntivo 1855 — 
relazione dei revisori; conto presuntivo 1886; nomina di cinque 
consiglieri ; nomina di tre sindaci e due supplenti; proposta 
di nuova comunicazione nell’ interno dell’ abitato di Venaria. 


PAGAMENTI 
Ferrovia d° Ivrea. — ll pagamento del dividendo 2.0 
semestre ]S85, in L. 15 per ogni azione, avrà luogu a partire 
da oggi 10 corrente, presso la Cassa della Società Generale di 
Credito Mobiliare Italiano. 
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Avvisi d’Asta 
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1 Der gli appalti di ferrorie, (vedi le Notizie rsuR. srat. ) 


Prefettura di Grosseto {15 febbraio, ore 10 antim., 2.a 
asta per deserzione del primo incanto) -- Lavori occorrenti 
per una nuova sfvciatura nell’argine sinistro del primo ca- 
nale diversivo d' Ombrone per condurre le torbe nel primo 
recinto del ‘ hiocciolaio. Prezzo L. 83,226. Cauz. provvisoria 
L. 3,000; def. il decimo. Fat. a giorni 5, 

Deputazione provinciale di Bologna (‘6 febbraio, cre 2 
pom., fat.) — Lavori di costruzione del 4.0 tronco della 
strada di Val di Setta dal Rio Secco al Rio Fobbio, provv. de- 
liberati per L. 62.163.938. Cauz. provv. L. 6,090; dep. per spese 
d'asta L. J,700, 

Amministrazione provincia‘e di P:saro e Urbino (16 feb- 
braio, ore 1? merid . fat.) — Manutenzione della strada pro- 
vinciale Urbinate pel quinquennio dal | 0 aprile p. v. a tutto 
marzo 1891, provv. del:b. mediante il ribasso di L. ? per ogni 
100 iire sul prezzo d’ incanto calcolato in L. d7, 700.85 per 
tutto il quinquennio, offerto dall’ imprevditore Nazzareno Ugo- 
lini di Colbordalo, e quiudi per il prezzo di L. 53,10.73. (V, 
n. 4 del Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Livorno (17 
febbraio, ore 1! amt., i.a asta) — Opera e provviste occor- 
reoti alla ordinaria escavazione delle Darsene e dei Canali della 
città di Livorno con Pontonciui a ruota e molinelli, pel pe 


e degli interessi materiali 


riodo di anni sei, dal 1.0 luglio 1886 al 30 giugno 1892, per 
L. 126,000. Cauz. provv. L. 5,000; def. il decimo. Fatali a 
giorni 15. 

Comune di Dannaz - Consorzio idraulico del Glairas (17 
febbraio, ore iU ant., 2.a asta per deserzione del primo in- 
canto) — Lavori di arginatura della sponda destra della Dora 
in Donnaz. Prezzo L. 12,700. Fat. ore-)2 merid. 4 marzo. 


Amministrazione provinciale di Roma (18 febbraio, ore 
1} ant., def.) — Manutenzione della strada provinciale Salaria 
dalla porta Salaria al ponte di Corese, pe» anni sette, dal ].o 
gennaio }“S86 al SI dicembre 1892, e della riduzione a selciato 
di un tratto presso la porta suddetta nel primo anno. Prezzo 
ridotto per la manutenzione della strada, annue L. 35,239 6u; 
per la riduzione a selciato L. 12,759.82. (V. n. 3 del Moni- 
tore). i 

Municipio di Sant’ Angelo d’ Alife (i8 febbraio, ore 19 
ant., def.) —- Lavori dì costruzione e sistemazione del tronco 
di strada obbligatoria che unisce l’ abitato di questo comune 
alla provinciale Sinnitica verso Alife. Prezzo ridutto L. 33,U60. 
(V. n. ! del Montitore). 

Città di Genova - Ufficio di edilità e lavori pubblici {18 
febbraio, ore Z pom., l.a asta) — Apertura di una galleria 
sotto il Colle di Gambonia nel comune di Struppa, per devia- 
zione dì un tratto dal civico acquedotto. per Îa somma di lire 
66,622.52. Cauz. L. 7,000. Dep. per spese L. 700. Fat. mez- 
zodì 6 marzo. | 

Provincia di Torino (12 febbraio, ore 10 ant., 3.a asta per 
deserzione dei precedenti incanti) — Manutenzione novennale 
della strada proviuciale num. 9 da Pinerolo a Torre-Pellice 
(tronco unico in diramazione della strada provinciale Pinerolo- 
Cuneo fivo ali’ abitato di Torre Pellice, della lunghezza di m. 
12104, escluse le traverse selciato). Prezzo L. €,200 annue. 
L'esecuzione dell’ appalto avrà prineipio col l.o luglio 1886. 
Cauz. provv. L. 820; def. L. 2,100. Fat. ore ]1U ant. 4 marzo. 


Id. {18 febbraio, ore Il ant, 3a asta per deserzione doi 
precedenti incanti) — Manutenzione novennale della strada n. 
6 Torino Saluzzo per Lombriasco (tronco nnico in diramazione 
oltre Carignano della strada provinciale Torino Cuneo sino al 
confine colla provincia di Cuneo, della lunghazza di m. 7741 
escluse le traverse selciate) — Prezzo L. 3,200 annue. L’ese- 
cuzione dell’appalto avrà principio col l.0 luglio 1806. Cauz. 
provv. L. 320; def. L. 1,600. Fat. ore 10 ant. 4 marzo. 

Comune di Montargentario (19 febbraio, ore 10 ant, l.a 
asta) — Costruzione, in due lotti separati, degli edifici sco- 
lastici di Porto S. Stefanu e Port’Ercole sulla presagita spesa 
di L. 56,227.78 per il primo e di L. 19,371.16 per il secondo 
casamento. Cauz. provv. L. 3,000, pell’ edificio di Porto San 
Stefano, e L. },200 per quello di Port Ercole, 

Amministrazione provinciale di Roma(19 febbraio, ore ?!1 
ant., def ) — Manutenzione della strada consorziale Tiberina 
dalla provinciale Flaminia presso Prima Porta all’ angolo 
deli’ Osteria di Torrita per sette anni; dal l.o gennaio 1886 
al 31 dicembre 1892. Canone annuo ridotto a L. 14,632.37. 
(V. n. 1] del Monitore). 


Comune di Villaverla (19 febbraio, ore 10 ant., ).a asta) 
— Lavori di costruzione di un fabbricato soclastico munici- 
pale in Villaverla. Prezzo L. 48,000. I lavori devono compiersi 
in li mesi dal giorno in cui ne sia dato l’ ordine. Cauzione 
provv. L. 4,604; def. L. 6,000. Fat. ore 2 pom. 7 marzo. 

Provincia di Torino (19 febbraio, ore 10 ant., !.a asta) — 
Ricostruzione del ponticello snl canale Vuotasacchi lungo la 
provinciale Torino-Cuneo in parte a corpo ed in parte a mi- 
sara. Prezzo L. 16,200. Cauz provv. L. 800; def. una rendita 
annua di L. 200 al portatore sul D. P. Fat. ore ll ant. 5 
marzo, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Modena (20 
febbraio, ore 12 merid.. fat.) — Opere e provviste occorrenti 
alla costruzione della chiavica emissaria del canal diversivo 
delle acque alte Modenesi ora scolanti in Burana, comune di 
Bonde.o0, provincia di Ferrara, provv. deliberate per lira 
109,045, dietro Il’ ottenuto ribasso di L. 3.50 per cento sul 
prezzo dì stima. (V. n. 2 del Monitore). 

Amministrazione provinciale di Roma (20 febbraio, ore 11 
ant., def.) — Lavori di correzione di un tratto della strada 
provinciale Tiburtina-Valeria-Sublacense, tronco III, al Ci. 
presso. Prezzo ridotto L. 19,316.76. (V. n. 4 del Monitore). 

Direzione territoriale del Genio melitare di Palermo (29 feb- 
braio, ore 12 merid., l.a asta) — Lavori per la sistemazione 
dell’ex Monastero di Santa Caterina in Cefalù a magazzino, uffici 
distrettuali ed alloggio per la Compagnia permanente, per 
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L. 75,000. L* impresa è durafura per giorni 460 decorribili 
dalla data del verbale di consegna dei lavori. Dep. L. 7,500. 
Fat. a giorni ]5. 

Direzione del Genio militare di Cuneo (20 febbraio, ore 
ll ant., unico e definitivo) — Lavori per la costruzione di 
una Caserma per una brigata di tre batterie d’ artiglieria da 
campagna in Cuneo, ascendenti alla somma di L. 260,000.00 e 
da eseguirsi nel termine di giorni 590 dalla data del verbale 
di consegna dei meresimi. Dep. L. 36,000. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Torino ‘20 
febbraio, ore 10 ant., unico e def.) — Opere e provviste ve- 
correnti alla novennale manutenzione (dai '.0 aprile 1836 al 
3i marzo 1895) del troncu della strada nazionale n. 23, del 
Piccolo San Bernardo, compreso fra Aosta ed il confine fran» 
cese, della lunghezza di m. 25,009, escluse le traverse degli 
abitati di Villeneuve, Arvier, Mavese, per annue L. 25,30, 
Cauz, provv. L. 1.800; def. mezz’ annata del canone d'appalto 

Direzione del Genio militare di Torino (23 febbraro, ore 
3 pom., }.a asta) — Lavori diversi nel territorio di Bardo. 
necchia, pel prezzo di L. 98,000, da eseguirsi nel periodo di 
giorni 150. Dep. L. 10,000. Fat. ore 2 pom. 28 febbraio. 


Deputazione provinciale di Alruzzo Citeriore (23 febbraio, 
ore 12 merid., fat.) —. Lavori di costruzione e sistemazione 
del tronco di "strada provinciale, compreso fra |] abitato di 
Ortona e la sottoposta stazione ferroviaria, provv. delib. col 
ribasso di L. 5.50 per cento su L. 49,230.77, di cui L. 3200.11 
a disposizione dell’ Amministrazione provinciale. (V. n. 4 del 
Monitore). $ 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Messina (26 
febbraio, ore 10 ant, }.n asta) -— Opere e provviste occorrenti 
all'apertura e sistemaziona del quarto tronco della strada pro- 
vipciale n. 164, da Castroreale alla marina di Santa Trresa, 
compreso fra |’ uscita dell’ abitato di Mandanici e l'abitato di 
Roccalumera sulla provinciale Messina Catania, della Innghezza 
di m. 9,$34, per L. 545,150. 1 lavori dovranno compiersi nel 
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termine di mesi 24 dalla consegna. Cauz. provv. L. 30,500; 


def. il decimo. Fat. a giorni }ò. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ancona 
(27 febbraio, ore IU ant., unico è definitivo) — Opere e 
provviste occorrenti alla straordinaria escavazione da eseguirsi 
nel Porto di Ancona, compresovi i canale del Lazzaretto, nello 
scopo di aumeotare i fondali, curandone in pari tempo la loro 
ordinaria manutenzione, ossia provvedendo alla estrazione degli 
interrimenti cha in esso porto si verificano annualmente; tutto 
ciò per la durata di anni 8, a datare dal giorno della conse- 
gna, per L. 1,237,550. I concorrenti dovranno avere già as- 
sunti 6 compiuti, ovvero diretti e compinti lavori di escava- 
zione in altri porti nazionali od esteri per l’ importo di lire 
400),000 almeno. Cauz. provv. L. 60,000; def. L. 131), 000. 

Ainministrazione provinciale di Terra di Lovoro (25 feb. 
braio, ore 10 ant., l.a asta, — Manutenzione della strada 
provinciale di Brezza, dallo ingesto con la provinciale di Ru- 
ma presso Capua all’ incontro dell'altra strada « i.0 tratto 
di Mondragone » presso S. Andrea del Pizzone della Innglezza 
di m. 11,320, Canone annuo L. 12,570. Cauz. provv. L. 1.500; 
def. un’ annata d' estaglio. Fat. 13 marzo ore 12 merid. 


21 00 ansa 


Appalti deliborati 
L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
di un ponte metallico sul fiume Siliqua in provincia di Ca- 
gliari 
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| Si reca a conoscenza dei signori portatori di Azioni privilegiate della linca CAVALLERMAGGIORE-BRA 
o e di Obbligazioni della linca CAVALLERMAGGIORE-ALESSANDRIA, il risultato dell’estrazione a sorte che 
| 
| 


ebbe luogo nella seduta pubblica tenutasi a Torino il giorno 25 gennaio 1886. 


—— T 


 12.* Estrazione per l'ammortamento delle 3000 Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra. 
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Elenco delle 29 Azioni estratte. 
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20. Estrazione per l'ammortamento delle 24,000 Obbligazioni della linea 
Cavallermaggiore-Alessandria. 
Elenco delle 95 Obbligazioni estratte. 
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Il rimborso delle Azioni e delle Obbligazioni estratte, 
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avra luogo in ragione di L. 500 


Elenco delle Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra 
estratte e non ancora presentate per il rimborso. 
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Elenco delle Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Alessandria 
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estratte e non ancora presentate pel rimborso. 
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cadauna, a co- 


8799 


minciare dal 1° luglio 1886, e mediante il ritiro del titolo originale munito di tutti gli stacchi non ìsca- 
, duti, presso la Stazione di Torino Porta Nuova. 

La decorrenza delle annualità sulle Azioni estratte, cessa dal giorno 1” gennaio 1886. 
Le Obbligazioni estratte cessano dal fruttare interessi colla data nominale del rimborso (1° luglio 1886) 


90419 


12998 14779 15854 17826 


In questa occasione si avvisano i signori portatori delle Azioni comuni delle linee BRA-CANTALUPO 
+ e CASTAGNOLE-MORTARA, non fruttanti interesse, che quelle rimborsabili al 1° luglio 1886 saranno 
| assoggettate alla ritenuta di L. 0.19 cadauna per tassa di circolazione. 
Milano, 27 gennaio 1886. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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Società Anonima cou sede a Milano — Capitale Sociale L. 195 milioni ; versato L. 67,500,000 
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5. Vendita di Hateriali fuori d’uso. 


Ta Società Taliana per le Strade Ferrate del Mediterraneo pone in vendita, per aggiud i- 
cazione mediante gara, per conto del Contitato di Stralcio della cessafa Amministrazione 
delle Strade Ferrate dell’ Alta Halia, i seguenti materiali fuori d’ uso, depositati nei Ma- 
gazzini del Servizio del Mantenimento, della Sorveglianza e Lavori in TORINO, ALESSAN- 
DRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA c PISTOIA: 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 
guide e ritasli di suide o i a > (Chil 129,450 circa 
FERERO vecchio in pezzi srossi e 
piccoli e in gsuide e ritagsli di suide . » 2,671, B9L0 » 
GHISA. vecchia da rifondere Pi e» S58B8ZS,209 » 
TOrIRERNNITTUKRA e limatura di ferro 
di’ acciaio e di snisa. i è * è à 14A,V0D0O » 
Ottone, Piombo, Kame, Eronzo, Zinco e Pakfond 
da rifondere, lamiera di ferro in sorte. «=. Quantità 
diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente versata alla Società 
una cauzione in valuta legale corrispendente al ZVAECZIO del valore dei materiali per cui offre, se cesso valore noti 
eccede I, 5,000, ed al VENTZESZIUO se è superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere svedite all’ indirizzo della Birezione Generale delie Strade Ferrate del 
Mediterraneo în Milano iv piego suggellato portante la dicitura: Sol/tomissione per l'acquisto di materiali 
fuori d' uso; esse dovranno pervenirle non più tardi del giorno 17 audante. Le schede d' offerta saranno dissugellate 
il giorno 18 successivo alle ore 2 1[2 pomeridiane. 


Le offerte non scortate dalla ricevuta del deposito cauzionale , o scortate da una rice- 


vuta per una somma iuferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo non conforme’ 


alle norme vigenti, saranno ritenute nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ aggiudicazione però, se 
le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà accordato per l’ esportazione on giorno 
di più ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l' acquisto di detti materiali, non che il dettaglio 
della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risultano da appositi stampati che vengono 
distribuititi, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE 
e dai Magazzini ove i materiali stessi sono depusitati. 

Milano, li 3 Febbraio 1886. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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CEMEINTI E CALCI o 


FRATELLI PESENTI rv ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica raeguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Otticine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui disponguno i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. || | 
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con Cave, Forni ed Otlicine in 
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Condizioni di pagamento comodissime. 
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e degli interessi materiali 


MPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALL 


diretta dall’ Ing 


Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24 


cl 4 


Strada Medina 


Gpificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, în corso di esecuzione, 


Lunghezza metrj 


o assunti, dal Gennaio 


1571 al Gennaio 1884. 


Lunghezza metri 


Ponte sul Ternagro . . + + + + + + Municipio di Sicignano 30 | Ponte sulla Zegsia Mora. + + + + Ferr. Novara-Varallo 2 
Id. sul'Fellaca gog a È E » di Mepgro Udinese 35 N. 7 ponti e ponticelli. te ; » Novara Seregno 53 
Id. sul Safso (A) in Lienta, . .. » di Licata 106 ' N. 7 ponti, per la (L) î PETE » (iallarato-Laveno 114 

N. 5 viad.ti sullo stradone delle A/ura , » di Firenze 212 N11 ponti, (ratferzamento! : ie »° Pisa-Colle Salvetti 126 

Ponte sul Monticane a San Martino , > di Conegliano da NALI si e > Napoli-xola-Baiano 53 
ld, sull'Arno in Pisa (B) du er, e la > agì Pisa 107 N. 19 ponti, per IR. Sgt è Asciano-firossoto 155 
Id, sull'Anciude . , dA » di Cardiunlo 23 i Ponte sul Serelio {Gi Cavalcdtia «. » Pisa-Spezia 85 

N, 3 ponti sul Basento 6 sul Croti : > di Cosenza IRE N. & ponti e ponticelli. . . 0... » Parma-Spezia 46 

Ponte sull'Ancinele SIRO è » ai Cardinale 33 | N. 11 ponti. » Tarauto-Brindisi 8a 

Pouta Sisto sul Tov. in Roma (allarg.) » di Roma 100 Id. sul Trrere (c) a iui o 8 pont, Li » Firenze-Romw 322 

N. 2 ponti sull'Adige {A' (B) wa >» di Veroua 343 Poute sul Jarno! a} » Roma-Livorno 4) 

Ponte sul 4e/licosslo pressa Modena . > di Fanano 27 >» (avalcavia sulla Ferr. di Carrara « Livorno-Genova 7 
sd, Strada Scazione Montaguto + +. » di Panni 16 | N15 penti e ponticelli (allurg.) . +. » Livorno-Firenze 510 
Id. sul Zamone +... 60.0... » di Faenza G0 | N. 8 ponticelli. L06060. 8040 = Parma-Spezia 50 
ld. sul Mallero , PR I >» di Sondrio 00 ND PONUGGLLI ae rene E ea » Ferrara-Argenta 98 
Id. sul Melone < .0.0 66.0 + è > di S. Renizno 6» Ponte sulla Magra (G) è. +6 +0. » Parma-Spezia 431 
Id. sul Z7iterno (Rist) . +. +4 » S. Lorenzello 27 | Ponte sul Rico Galera. è. 600 >» Fiuinicino-Pontegalera 24 
ld. sul Meduna e. 0.0 0. sé s “la > di Azzano Decimo 5U Id. sul fevere (G) . l A n ; >» Vi. Le rbo- Attizliano 50) 
lu. sul Mangari 0006 +4 ++ » di l'izzo 14 | Ponti suì canali di Pol/ena e S, Marco >» Napoli-Castellammare 22 
Id. sul Terdo, pio. . » di 7 «ri sco 20 1 N. 5 ponti (rallorzamento) . + +... > Napoli-Foggia 126 

N. 5 ponti sul Zum/ro, sull’ A La, dai . Provincia di Milano 205 Viagutto O000 (MY. L06006, >» Complementari 165 

N. 4 ponti sull'Ayrayas @ Pandolfina : » di Girgenti 40) N. 7 ponticelli, perda. 0.0 +. » Codola- Nocera DI 

N. 6 ponti Tram, Giinberate-(iovernolo . » dì Mantov a 4010, N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . + + >» Rvina-Napoli 95 

Ponte sul Crostolo e 00000 3 di Reggio Emilia 353 | Viadotto sul Sea (HO) LL... » Belluno-Birbuno 119 
Id. suila Chiana 000000008000» » di Orvieto 72 N. 5 ponticelli 0. +0 + +60 +0» >» Albaciuva Matelica 23 
Id. sul Lamone —. . . . La di Ruvenna cy N A Puantieelt oe è alia ale e La » Civitanova Mieerata 82 

N. 4 ponti sul Ga/lico, Sc accioti ‘e Ca- N, 15 ponti an] Pescara ‘B), Aferno ceo, >» Puscara-Aquila 417 

tona (Rist.) e StiNoro —. . . +. 3 di Reggio Calubria 210 | N. 18 ponti (G} © pentieglit. . . + +» Agunila-Rieti 437 

N. 16 id. sul Senorbi, Segario, Arcano, Ponte sulla Nerd 60 e 6060400 =» Rieti Terni 32 

Scafa, Tirso e Strada Playa  * » di Cagliari 453 | N. 4 ponti e ponticelli, . . 0.0. e» » Termoli Campobasso 93 

Ponte sul S. Giovanni ad Intra 3 *% » di Novara 34 N, 7 porti diversi, per la... . +. » lLaura-Avellino 1}l 

Ponte sull'Adda a Mazzo... » di Sondriu 90 | N. 20 ponticelli {Impresa Parisi) . » Palermo Mossina Ist 

N. 3 ponti sul Salato e Salzola + . > di Avellino 63 | N. 45 pouti sul Yunagro, Sele, Platano =» Eboli-Picerno 1}21 

Ponte sul Ziri presso S. Giorgio ed Ponta sul Sele (G!' e n. 11 pontieclli —. » Eboli-Reggio 239 

a Casamari » di Caserta 97 | Viadotto sul Puntano e N, 4 ponticelli, >» Picerno-Putenza Ù 
ll. sulla Bormidaa Cortemiglia (G) >» di Cuncu 63 | Ponte sui Basento (B) a Bernalda . ., =» Torremare-Pisticci 83 
Id, sul Kteinello e Tammarecchia . > di Benevento Li hi sul Ve/lu e 50 pouticelli diversi. >» Pisticci-Grassano 361 
Id, Canale Sifone . . . + + + > di Saieruo % N. 12 ponti sul Zasento e ponticelli. . >» Grassanc-Trivigno 255 
Id, sul Testene 00.0.0446 > id. 44 Di va ponti (diramazione Zago di Como) >» Zita Italia 35 
Id, sulla Nera. . e... > di Umbria 7 13 travate nuove e vari ponticelli . =» Taranto-Reggio 403 
Td, sull'Astico a Caltrano ù i ‘ » di Vicenza 24 Le sul Conalello (GIL + 606 001 » Id. :8 

N. 3 ponti sulla Fiumarella di Berg in. » di Catanzaro 36 | N. 21 ponti e pantiecili . +. . + + + > Trivigno-Potenza 85 

Ponte sul Simeto (G) < . e... P di Catania 157 | N. ol ponti e ponticelli . . . + . > Taranto-Strongoli 493 
Id. sull'A/DIlA  L660 di Ascoli Piceno <0 | Fouti sul .Veto (A) e sul Passotecchio è 
Td. sul Crati a Bisignano e sul N. 12 ponticelli, .. +. +. » Strongoli-Cotrone 264 

Belmonte 0 000% 0. +. » di Cosenza 73 N. 17 ponti, perla . o. +6, è # è >» Cotrone-Uatanzaro 593 

Id. sull'A/caringi e Bottone 4 sul N. 18 ponti, per la... ++. 0.0» > Catanzaro-Soverato 482 
Volturno . . °°. 3 di Campobasso 117 | N.5 ponti è ponticelli, per la . , +.» Marina-Catanzaro 57 

Il. Fossa Marina (Argenta) «0000 di Ferrara 27 | N, 29 poati e ponticelli, per Li. P = Suverato-Assi 798 
Id. Delmona . . clave d di Mantova 8 | N. 87 ponti e ponticelli, per la +. ... > Assi-Reggio 1482 
Id. sull’ Ufente, Schiazza e’ Roc- l N. 29 ponti c ponticelli... + ++ » Reuzio.Yilla S. Giovanni 231 
cagorga —. . > di Roma 5 | N. 39 ponti e ponticelli, per la , + > Buîfaloria-Cosenza 601 

Id. sul Brembo (B) e sull’Imagna . * di Bergamo 121 | N.2 viadottu delle lontane e Agragas (D) >» Porto Empedocle-Girgenti 195 
N. 2 ponti sul Corderole . > di Bel'uno 6U Ponte sul Plutani e N. 16 ponticelli . >» Girgenti-Campofranco 252 
N 10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, N. 5 ponticelli, per la... .. +. 3 Canpofr, -Passofenduto 21 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- N. 13 punti, per la + 0» 0 0 + > Campofranco-Lercara 313 

ma Merapotamo, Fiume Grande N, 2 ponticelli, per la . . . . + + >» Favarotta-Canicatti 12 

e Disgrazia —, °-°. 3 di Catanzaro 1116 | N. 21 ponti e ponticelli perla. . * . » Diramazione Vallelunga 1652 

N 9 ponti per strade provinciali . » d‘ Messina 372 | Ponte sul Morello . . + + + > Lercara-Catania 17 

Ponti sul Savoca, Forza d' Agrò, Dte- N. 2 ponti sul Simefo è Gurnalunga + >» Cutania-Messina 179 

tra è Fondachello . . +... > id. 301 Ponte sul S., Zrotardo ». +.» è» >» Catania-Siracusa DÌ 

Punte sul Velino Lo. . +0... La di Aquila 25 | N, 3 ponticelli. . . . af tica >» Catanta-l.icata ll 
Id, sul Livio 206 + Ù di Ravenna N. 5 lid, per l'[mpresa Cesaroni . . >» Siracusa-Licata 81 
Td. sul Afusone . L00604...» di l'alova 14 { N, 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde . > Oristano-Giara 82 

Ponte sul Zamone . . *.* > di Ravenna 63 | N, 98 ponti € ponticelli per la. . . + > Palermo-Trapani 6:37 
Td. sul Cassibile . . È i » di Siracusa 42 N. 2 Cavalenvia Zesho 0 Dongione + » Alta Italia 3° 
Id. sul Zicino a Turbigo (G) . . ki di Milano e Novara 119 | N, 2 ponti sul Cerrifita 0 sul Toczaa . Impresa Greco- Allegrini e) 

Ponte Canale , . 20 +0+ Ditta Cassian Bon e C. 13 | Carulcavia Martina + 00606 + + Id, Legnazzi 12 

N. 2 ponti per le Regio Cascio «000. Ministero della Real Casa 45 Ponte sul Visiera. 06 + e. ++ R. Miniere deli'Isola d'Elba 72 

N. $ ponti snl Pinto, Volturno, Stil- ° Id. sull'Aniteziio Lo 0.00 + + + Società Cartiere Meridionali 27 

laro, Brenta (B) e Fiumurelia , Ministero dei Lavori Pabblici 494 Id, sul Ziri presso Isola... 0. . Curtiera del Sig. Courrier 19 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . + +. li della Guerra ll Ponto Mesca e Viudotto pei. . +. Tranirvans di Bari 43 
N. 14 ponti sul Felle, Doyne, Patoco, Ponti per l'Aegnedotio di Caltanissetta. Ditta Galopin-Sile, Jacob e C. 65 
2ataz, ecc, ee o a Maro è ld, sul Carionie ponticello Carriona Ferr, privata Cavo di Carrara Adi 
Piazzale Pontelba , . Ferr. Udine-Pontebba 591 td. sul 7erdoppio e sul Zanguseo + Impresa Medici <a 

Ponto sul Piure (G) e N. 7 ponticelli ‘ » Mestre-Portogruaro 17: Li. sul Zoensgosco. +. è î Impresa Provasi 16 

N. 2 Soprapassaggi $i no de »_ Miluno-Rho-Vigevano 24 Lì. presso Gerace. 0.0.0. +. + Impresa Komoo 15 

N. 9 ponti e ponticelli, per la e: >» € Milano-Hina-Saronnu 40 Lì. sul Do 7, (RARE 1ramways Napoletani 16 

N. 7 Viadotti e Pontie?lli  . LL. è. »  Naronno-Varess 200 Hi. sul Noci e Cavaleavia . + . Società Veneta di Costrazioni 31 

Ponte sull'AddGe. . +0. > Nonza-Calolzio 10S Id. Groppceli sul Corriona . Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
ld. sull OnZio d lele o >» Cremonn-Alantova 128 0 14 sul Toerere a Ripetta in Koma (C) Società del Ponte di Ripetta 103 

N. 18 ponticelli (F) dm U nica >» Canmpotranco-$Serradifaleo 255 Id. sul So/eo . LL +6 Ampresa Castelli 32 

N 46 ponti, perda... ..0 +0. e Mantova-Mo:lena 020 N. 5 pontt è ponticelli. . Ferre, Fruv. di Reggio-Emilia 43 

N. 15% ponticelli, per la dp @ 4 a » Vercelli-Pavia 428 Viadotto Zio Geil (E) e N. xo ponticcili FPuorr. Malaga-Siviglia (Spagua) 291 

SOprapassnzgio 0.0.0 » Torino-Livoli 1: N. 756) pontleciii e travature . . + Per diversi vI 

Ponte Gallenga . , ae »  Torino-Cuorzna 20 | Ponte sul Po n Borgoforte (ralforz.) (C) 

Ponte sul Ticino a Sesto-lalonde | (G) è. >» Novara-Pino 205 | Ponte girevele per l'arsonale di Tarcito Ministero della Marina 9Ì 

Ponte Pedaso e Fieyo (ratforzamente) . e Meridionali ERESIA 

N. 34 ponti e ponticelli o. 0.0... » id, 218 TOTALE: 2147 Ponti delia lungh. totale di Motri 30,040 

N. 2 id. ui dela » Novara-S. Bernardino na ae 
(A) Con pile e fiancate metalliche — (B) Con pile metaliiche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 


— E) Pon nila twthulare all'aria compressa — (F) Di queste tracate manca IA il dettogiio — (G) 
‘on meccanismi ilvuulici ed a vapore pel movimento — 


(H) fon pile metaltiche alte 4V m. — (H") Con pile metalliche alte 32 


— (K)C 


( Segue). 


l'on pile e spalle fondate ad aria cosmpressa — 
L) Au arca, 
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Tettoie dello Stazioni di Forgia, Bari 
Anconay Pietra!lcina, Morcone, La- 
rino, Rieti, Antrodoco, Campu- 
basso, l'astellammare , per le OF- 
ficine @ Magazz, in Taranto è per 


la Stazione di falconara . è +. + Ferr, Meridionali 13835 

Id, nell’Arsenn/le di Napoti . Ministero della Guerra 531 

Id. dello Stabilimento Visconti » Ditta Visconti- Modrone “02 

ld, del Politeama di Palermo . Società Galiand 99) 

Serra Metallica, ...0.0. 0.0. Reggio Parco di Caserta 142 

Tettoie del nuovo Gossometro di Roma Società Anglo-Romana 1935 

Id. del Tivoli di Monte Mario + Società di Monte Mario 6lo 
Id. delle Stazioni di Brescia e Paria 

e Satona  . «0.0. ° . + Ferrovie Altaltalia "741 

Id. della Stazione di Cagliari . . Ferrovie Sarde 1200 

Id. per l'Esposizione di Belle Arti, Comitato Belle Arti in Napoli 15214 

Id. in Avellino darne » Provincia di Avellino 102 
Id. delle Stazioni di Messina e di 


Catania Turneria di Messina e 
Rimesse Locomotive di Reygio, Si- 
racusa, Girgenti . è e 0 » , Ferrovie Calabro Sicule 


Id. del Grande A/5ergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 
Finanze . . . è...» . Ministero delle Finanze 1530 
Id. dei Magazzini Gener. di Messina Impresa Bonanno 8070 
Ul. pel Teatro Nazionale in Poma. Impresa L. Belluni o C. 103) 
Pensilina del Pa/azzo Quir. in Roma, Ministero della R. Casa 215 
Id, 6 Tettoia in Napoli. +0... Società Magazzini Generali 0387 
Serra nel f?. Parco di Caserta. . . Ministero della R, Casa 142 
Id. pel Pelazzo delle Belle Arti . Municipio di Roma ì 000 


N. 3 pensiline per lo Stazioni di Porto 
Empeilocle-Caldare è Castragio- 
VANNI «+ +... vida serà + Ferrovie Meridiunali 
Tettoia 6 lanternini, per 'a «+» +. Regia Cointeress, dei Tabacchi 165 


Ferrafe e degli interessi materiali 


Superficino coperta .M Q. I 


Superficie coperta M. Q. 
7 


Fenailine e lantorn?ni por . S . Partlovlari diversi BI: 


Tettoie e Pensiline. . +. + + a + Ferrovia Palermo-Trapani 3900 
Tettoie Stazione Milano. 0.0.0. +0, Impresa Veucumps 2100 
Tetroia del Grand- Hotel. 0.06 +0. Grand-Hdtel Napoli 200 
Prolungamento tettoia rimessa Campo- 
DASSO è» 20606 + +. + è + + Ferrovie Moridionali 

Td. nella Borsa di Bologna . + Società Borsa Bologna 14170 

Il. presso Gioia Turio + « . Duca dì Cardinale 600 
Tottoie metalliche per lau... . Società Napoletana del Gas 396 


Pel punto Franco di Napoli . |, . Noeietà dei Magazzini Generali 


TELLOE Le Ditta Tardy e Benech 8400 
proluugamento Tettoia dello Stabilimento 

Tardy @ Bracele + + + + +. Tasay e Benech 2400 

Ia. id. per le otticine di... Castellamizare e Savona 12/914 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M.Q. 92 777 


Blockhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An 
conu. — N. 2 caldaie per le Regie Navi Luni e Baleno, — A, 1055 veicoli 
per le Ferrovie Alta lialia, Meridionali e Sicula Occidentale. — N. DI Va- 
sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione pnouma - 
tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondaziuni pneumatiche dei 
tronchi di muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola cd ai ruderi 
dei Bagni di D. Ol.mpia in Roma, — Tavolati metallici di n. 42 ponti della 
Rete Merilionale e Calubro-Sicala. — Piattaforme girevoli per lo Ferrovie 
Merid nali, — Rotaie, materizie minuto ée materiale fisso pel tronco Marina- 
Catanzaro a Catanzaro, eco, se 

Moutatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Odlerberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri jineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. di ferramenti diversi destinati 
specialmente a truvature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso e ineteriale minuto per Ferrovie e traraways ; serbatoi, solai metul» 
lici, ece. Oltre uu gran numoro di lavori in ferro o in ferre e ghisa. 
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Barovia, (Grottamiuvarda, Bonito, ecc.j; epperi cis. 
l'avviso, che per pronuuziarsi con piena sicuri. ci 
resse redigere un revolare progetto di massima ci. 
rativo fra i due tracciati, l'uno per leo valli «a. 
Ofanto e dell’ alto Calore, l'altro per le valli Juli ra, 
dell'Ufita e del basso Calore, 

Attenendosi a queste conclusioni, il Ministero affidò 
l'incarico di esegnire i richiesti studi comparativi alla 
Società delle strade ferrate meridionali, la quale ha pre- 
sentato il progetto del tronco Avellino-Montemiletto, se- 
condo il quale si proponevano tre andamenti: l'uno quasi 
simile a quello della Commissione, con stazioni a Salza, 
Candida, Mobvtefalcione, Mercadante e Montemiletto, di 
uno sviluppo di metri 20,446, e importante una spesa di 
lire 13,110,000; il secondo doveva scorrere comune colla 
linea Avellino-Benevento fino alla stazione di Prata-Pra- 
tola, con uno sviluppo totale di metri 10,832, di cui 
metri 7814 pel tratto indipendente fra Prata e Mobtemi= 
letto, e del costo di lire 6,520,000; il terzo tracciato do- 
veva esser comuve col primo fino a Candida, donde, vol- 
gendo ad est con galleria di oltre 2 chilometri doveva 
sboccare nel vallone dei Ferrugni, e giungere alla sta- 
zione di Montemiletto con un percorso di metri 18,183; 
l'importo era preventivato in lire 12,600,000. 

Il Ministero non ha però creduto di dar corso al pro- 
getto presentato, intendendo che sia in una sola volta 
esaminato il problema del traccciato per tutta la linea, 
e definitivamente stabilito l’ andemento da mettersi in 
esecuzione. 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 
mel £SNS4 


(Conlinuazione — V. n. 6). 


O RD GIRO I 


z 


XXVI. — Ferrorvia Ponte Santa Venere: Avellino. 


f 

Come si è accennato nella precedente relnzione, anche 
per questa linea, in seguito alle vive agitazioni manife- 
statesi nella provincia di Avellino, chiedendo i Comuni 
della parte meridionale un tracciato per l'alto Calore e 
per l’ Ofanto, ed i Comuni della parte settentrionale un 
tracciato per il basso Calore, per l’Ufita e per l’Isca, fu 
dato incarico alla stessa Commissione nominata per le 
linee Candela-Fiumara d' Atella e Fiumara d’ Atella al- 
l'Eboli-Potenza di procedere ad un esame delle località e 
di riferire sul tracciato da adottarsi. 

La Commissione nei suo rapporto, dopo aver espresso 
l'avviso che la linca deve riguardarsi d'interesse locale, 
e quindi allacciare le località non ancora fornite di co- 
municazioni ferroviarie, concluse col proporre un tracciato 
mer l'alto Calore e per l’ Ofanto, migliorando quello di 
mossima già studiato dall'ingegnere Gargiulo per conto 
della provincia di Avellino. 

Il consiglio superiore ‘a sua volta chiamato a _pronun- 
ziarsi sui due tracciati in discussione, con voto emesso 
nel maggio 1884, mentre dichiarò ammissibili le proposte 
della Commissione pel tratto da Ponte Santa Venere fin 
sotto Teora, non così ritenne abbastanza chiarita la con- 
venienza di adottare pel tratto da sotto Teora ad Avellino 
il trucciato per Sant'Angelo dei Lombardi, Montella, Ba- 
guoli, Castelfranci, ecc., a preferenza dell’ altro propu- 
gnato dai comuni settentrionali per Morra Irpina, Castel 


XXVII. — Zerrovia Ponte Santa Venere per Venosa 
ce Allamura a Gioia. 
Gli studi definitivi di questa linea fnrono ordinati nel 
maggio 1883, e per essa venne istituita un'apposita Di- 
rezione tecnica ad Altamura. Questa, come già fu accen- 
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nato vella precedente relazione, presentò nel mese di marzo 
del 1884 i progetti di massima delle due tratte estreme 
della linea : la prima da Rocchetta MelG a Rapolla La- 
vello di metri 23200 e dell’ importo presunto di lire 
0,941,000; la seconda fra Altamura e Gioia di m. 36300 
e dell'importo di L. 5,491,000 secondo il tracciato diretto, 
di m. 41190 e preventivato in L. 5,311,000 secondo la 
vuriaute per Matera. 

Tali progetti furono presi in esame nell’ ottobre 1881 
dal Cousiglio superiore, il quale, di fronte alle molte e 
vive questioni sui tracciati per Santeramo e per Matera, 
ed al problema di un economico coordinamento delle tre 
linee staccantisi da Poute Santa Venere per l’ attraversa- 
mento dell'Ofauto presso la stazione di Rocchetta Melfi, 
non credette potersi pronunziare, ritenendo conveniente 
che prima un ispettore del Genio civile gi recasse sui luv- 
ghi ed esamivasse le varie questioni di tracciato, non solo 
per le sunccennate tratte estreme, ma anche per la tratta 
ibtermedia Rapolla-Altamura, oude stabilire poi l' anda- 
mento generale di tutta la linea. 

L'ispettore del Genio civile, cui fu dal Ministero ufii- 
dato un tale incarico, dopo aver proceduto alla visita lo- 
cale, rassegnò nella primavera 1885 la sua relazione, con 
le proposte relative al tracciato generale della ferrovia ed 
allo attraversamento dell’ Ofuuto. 

Per sentire però nuovamente il Consiglio superiore oc- 
corresa uttendere che la Società delle ferrovie Meridionali 
presentasse gli studi di massima del distacco da Rocche!ta 
Melfi delia linea Ponte Santa Venere-Potenza, onde deci- 
dere sullo attraversamento dell’ Ofinto con ponte indipen- 
dente o comune per le due linee. 

La Società ha sul finire del maggio 1885 presentato gli 
studi in parola, ma ancora si è devuto prucrastinare la 
comupicazione di tutti gli atti al Consiglio superiore, 
avendo vari sindaci della provincia di Potenza chiesto di 
potere presentare un progetto di variante nell’ interesse 
dei comuni di Genzano e di Montepeloso. 


XXVIII, — Zerrovia Sulmona-Isernia Campobasso. 


Lu Direzione tecnica della linea Roma-Sulmona incari- 
cata sul principio del 1883 di procedere agli studi della 
parte fra Sulmona ed Isernia della ferrovia Sulmona-Iser- 
nia-Campobasso, presentò nel marzo 1884 il progetto di 
massima di tutta la tratta, ed inoltre il progetto esecutivo 
del tronco Campo di Giove-Palena in cui cadrebbe la grande 
galleria della Maiella di metri 3607. 

Il Consiglio superiore prese in esame il nuovo progetto 
con le diverse varianti studiate in coufronto del progetto 
di massima già redutto nel 1877 dall’ ingegnere-capo del 
(Genio civile cav. Coppola, e dichiarò preferibile l' anda- 
mento proposto dalla Direzione tecnica per Campo di Uiove, 
Palena, Castel di Sangro, Carovilli, Pescolauciano e Car- 
pinone, suggerendovi qualcha lieve modificazione per mi- 
gliorarne le livellette. 

Quanto al progetto esecutivo del tronco Campo di Giove- 
Palena, il Consiglio superiore lo ritenne meritevole di ap- 
provazione, ma espresse l'avviso che non convenisse per 
ora por mano all'attuazione dei relativi lavori, trattan- 
dosi di un tronco intermedio, il quale resterebbe inutiliz- 
zato senza il tratto di accesso da Sulmona, e che solo 
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dovesse esserne iniziata la costruzione dopo che già fos- 
sero ultimati i progetti defiuitivi di tutta la parte fino a 
Roccaraso, Il Ministero attenendosi a tale voto del Con- 
sigii) superiore ba dato quindi le opportune disposizioni 
per lu continuazione degli studi definitivi, tenendo in so- 
speso i provvedimeuti per la costruzione del troncu Campo 
di Giove-Palena. 

Nel mese di rovembre del 1684 fu dato ordime alla Di- 
rezione tecnica della ferrovia Caianello-Isernia di proce- 
dere agli studii del tratto Isernia-Campobasso in cotti- 
nuazione del tratto da Sulmona ad Isernia studiato dalla 
Direzione tecnica della ferrovia Roma-Sulmona. ; 

A causa della molta neve caduta in quelle moutnose 
località nella stagione invernale , soltanto nell’ aprile del 
1885 si poterouo iniziare i rilievi di campagna, Secondo 
il tracciato, la muova linea staccherebbesi da quella in 
esercizio Benevento Cumpobasso al elhulometro 79 e poi pei 
pressi di Baranello di Boiavo e di Cantalupo verrebbe a 
raccordarsi alla stazione di Isernia con la linea prove- 
niente da Caianello e con la tratta proveniente da Sal- 
mona, mediante uno sviluppo regolato in modo da uon 
superare con le pendenze il 22 per imille. 


XXIX Ferrovia l'iumara d' Atella all Fboli- Potenza. 


II secondo tronco della ferrovia Cundela-Fiumara d' A- 
tella con questa linea all’ Eboli-Poteuza non formano or- 
mai più che una linea sola Punte Santa Veunere-Putevze, 
Non vi sarebbe pertanto quì che a ripetere ciò che si è 
scritto a proposito della ferrovia Candela-Fiumara d’ A- 
tella, iscritta al numero 25, riguardo alle disposizioni . 
date per lo studio del tracciato, ail’ andamento dichiurato 
preferibile, allo stato degli studi definitivi i quali sono 
stati affidati alla Società delle ferrovie Meridionali, 


XXX. — Ferroria Zollino-Gallipoli. 


La ferrovia Zollino-Gallipoli è divisa nei segneuti tron- 
chi: 1. Zolliao- Soleto chilom. 3,185.00 — 2. Soleto-Nardò- 
Galatone chilom. } 4,150 — 3. Nurdò-Galatone-Alezio chil. 
10,920 — 4. Alezio-Gullipoli chilom. 6,273.50 — Dira- 
mazione al porto di Gallipoli chilom. 0,455 — In totale 
chilom. 34,984. 

Come si è detto nella relazione statistica per l'anno 
1883 gli studì definitivi di questa livea furono ultimati 
colla presentazione del progetto del tratto di diramazione 
dalla stazione di Gallipoli al porto avvenuta nel luglio 1882. 

Il 1° e 2° tronco vennero entrambi aperti all’ esercizio 
il 14 dicembre 1884, 

All’appalto del tronco da Nardò-Galatone ad: Alezio fu 
provveduto nel giugno 1882, e nel successivo agosto a 
quello del tronco Alezio-Gallipoli. 

L'impresa del 3° tronco aveva l'obbligo di ultimarne i 
lavori pel 21 dicembre 1883 e quella del 4° tronco doveva 
compierli pel 12 febbraio 1884. 

Non occorre qui di accennare alle cause di ritardo nella 
ultimazione essendosene ampiamente parlato nelle rela. 
zioni precedenti. 

Durante il secondo semestre 1884 e nel primo semestre 
del I885 si proseguirono c si portarono a compimento i 
lavori dei due tronchi, | 

La posa dell'armamento non essendo compresa cei la- 
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vori appaltati vi si è provveduto separatamente con con- 
tratto del gennaio corrente anno. 

La consegna dei lavori ebbe luogo il 6 maggio succes- 
sivo e l’ Impresa aveva obbligo di darli ultimati nel ter- 
mine di 3 mesi e cioè pel 6 agosto 18$1. 

Il progetto di diramazione dalla stazione di Gallipoli al 
porto, il qualè prevede una spesa di L. 270,000 venne 
già approvato ed al 1° luglio 1884 era in pronto per le 
aste. 

XXXI. — Ferrovia Valsavoia-Caltagirone. 

Come si accenno nella precedente relazione statistica, 
della ferrovia Valsavoia-Caltagirone erano già stati pre- 
sentati a tutto il 1° semestre del 18841 progetti definitivi 
dei due tronchi Valsavoia-Scordia e Scordia-Militello , i 
quali si dovettero poi far riformare per migliorare le con- 
dizioni di contratto. 

I progetti riformati vennero presentati nel 1° semestre 
del 1885 e benchè ammessi dal Consiglio superiore dei 
lavori pubblici e dal Consiglio di Stato non si ritenne di 
appaltarli, in attesa dell'approvazione della legge 27 
aprile 1885 sulle Convenzioni ferroviarie, nello scopo di 
trattare colla Società italiana delle strade ferrate della 
Sicilia per affidarle la costruzione dei suddetti due trun- 
chi, e l'esecuzione degli studii definitivi della rimanente 


parte di linea, 
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CRONACA PARLAMENTARE FERROVIARIA 


Nella seduta di sabato. scorso, della Camera dei 
deputati, vennero fatte da varii onorevoli domande 
riguardanti le ferrovie, a cui rispose, con soddisfazione 
degli interroganti, l'on. ministro dei lavori pubblici. 
Ne diamo qui un cenno, togliendolo dal resoconto 
sommario di quella seduta: 


Napodano prega il ministro di studiare le cause degli 
inconvenienti sulla linea Avellino-Cancello che egli crede 
provengano dal cattivo materiale udoperato e dal perso- 
nale di scarto. 

Genala risponde che terrà nota delle raccomandazioni 
e dice di aver invitata la Società a vedere se il materiale, 
il personale e lo stato della linea A vellino-Cavcello cor- 
rispondano alle esigenze di un buon servizio. 

Fazio E. lamenta i ritardi nella costruzione della linea 
Cuianello-Veuufro e chiede chè abbia fatto il governo. 

Genala ammette che vi siu stato, nella costruzione di 
questa strada, qualche ritardo, ma la strada potrà essere 
aperta all'esercizio nel marzo venturo; certaniente lo sarà 
nel maggio. 

Di Rudinì domanda quando sarà aperto all’ esercizio il 
tronco Siracusa-Noto. 

Genala dice che se il comune di Noto volesse concor- 
rere nelle spese occorrenti per una stazione provvisoria, 
sarebbe disposto ad aprire la linea all'esercizio. 

Di Rudinì replica che il Municipio di Noto è pronto e 
spera che il Ministro voglia prendere in benevola conside- 
razione le relative proposte. 


Genala consente. i 

Pascolato iuterroga sull’avanzamento dell’ opere di co- 
struzione della ferrovia Treviso-Feltre-Belluno, 

Genala risponde che, secondo le autorità tecniche, la 
strada potrebbe essere aperta nel mese di giugno, ma 
crede che dovrà indugiare un po’ più; ma non oltre l’in- 
verno venturo. 

Pascolato ringrazia. 

Riolo interroga sulle istruzioni date dal Governo alla 
Commissione per i mille chilometri di ferrovie di 4? ca- 
teoria. | 

Gevala dice che i criteri suno espressi nel decreto di 
nomina. La Commissiove ha iniziato i suoi lavori, i quali, 
essendo per loro natura lenti, non possono essere compiuti 
in breve tempo. 

Riolo si augura che i mille chilometri vengano ripar- 
titi secondo i bisogni delle popolazioni. 

Costantini interroga sul primo tronco della linea San 
Benedetto-Ascoli. 

Genala risponde essere fuori di dubbio che la linea di 
Asceli dovrà far capo alla stazione di San Benedetto del 
Tronto, e che ha ordinato di ampliare la stazione e or- 
diperà forse il secondo binario. 

Costantini si dichiara soddisfatto. 


LE FERROVIE DEL CAPO 


Il signor William-Ueorges Brouoger, membro della So- 
cietà degli ingegneri civili inglesi, ha pubblicato, nei bal- 
lettini di questa Socictà, interessanti ragguagli circa la 
costruzione delle ferrovie nella colonia del Capo (Africa 
australe). 

Queste ferrovie, che hanno uno scartamento di m. 1.05, 
comprendono 3 sezioni che si dirigono verso le miniere di 
diamanti, cioè: la sezione dell'Ovest, la sezione del Centro 
e la sezione dell'Est. 

La prima di queste sezioni truversa dei corsi d'acqua, 
8° inoltra per vallate incassate ed ha necessitato per con- 
seguenza la costruzione di numerose e importanti opere 
d’arte. La sezione del centro venne tracciata nella dire- 
zione stessa dei corsi. d’acqua della regione, e quella del- 
l'Est si fa rimarcare per il suo tracciato sinuoso e accì- 
dentato. I 

Il punto più elevato della sezione dell’ Ovest è a metri 
1371.60 sul livello del mare, e que:io della sezione Est a 
metri 1633.50. 

Siecomo era molto difficile di procurarsi dei mattoni di 
buona qualità, e siccome anche non si trovavano muratori 
sufficientemente capaci, si decise di impiegare il metallo 
per la costruzione degli acquedotti e dei ponti, anche di 
piccola portata. Solamente per i lavori della sezione Est si 
è impiegata di preferenza la muratura. Questa muratura 
era eseguita con rottami di pietra greggia, o con massi 
lavorati e ridotti in conci; in tesi generale non si fece uso 
di pietra da taglio. La calcina era fatta con cemento, non 
solo perchè difficilmente si trovava della calce di buona 
qualità, ma anche perchè |’ impiego del cemento permet- 
teva di economizzare sulie spese di trasporto. 

In quel paese succede soventi che i corsi d’acqua trasci- 
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nano nelle pienedei tronchi d'albero e massi di ghiaccio; 
p: reiò si posero, tra le due colonne cilindriche che costitui- 
scono le pile del ponte, una griglia di ferri a Toa L, 
molto robusta e capace per conseguenza di resistere al- 
l’ urto dei corpi galleggianti. 

Sulla sezione Est si trovano 1} ponti di 80 metri di luce 
e anche più; sopra la sezione del Centro vi sono 14 ponti 
(compresivi quelli che sono stati stabiliti per varcare i fiumi 
a marea} che offrono una apertura totale di m. 868.70; e 
per ultimo sulla sezione Ovest, si sono costruiti 21 ponti: 
ciò che rappresenta una luce totale di m. 1722.90, Tutti 
questi ponti sono a passazgio inferiore, non si sono co- 
struiti ponti a passezzio superiore che nei casi eccezionali, 
il loro numero totale in tutta la colonia non eccede i 6. 
La larghezza della piattaforma, varia per le differenti se- 
zioni, secondo le circostanze locali, tra m. 450 e m. 5.40; 
la larghezza minima è stata adottata nel caso di parti di 
via in trincea di poca lunghezza, e quando il terreno non 
esige grandi lavori di drenaggio. 

Le scarpe, ad eccezione di quelle in terreni rocciosi, sono 
state fatte a 45° nelle trincee, e in ragione di l. e 1|2 di 
base per ] di altezza nelle parti in rialzo. 


Non esistono chiusure, eccetto che per le parti della linea 
che traversano terreni coltivati, ma questa è un'eccezione. 

Il peso delle rotaie è stato fissato dal Ministero, ma die- 
tro il parere espresso dall’ ing. Charles Hutton Gregory ai 
è aumentato il peso primitivamente adottato, e lo si è 
portato a 46 libbre per yard, ossia chilog. 20,39 per m. 0,914, 
ciò che rappresenta chilog. 22.30 circa per wactro liniure. 

Nelle parti in cui la pendenza raggiunge e passa 170, 
si è impiegata la medesima rotaia usata nelle altri parti 
della via, ma si è adottato l’ accinio. Si sono poste anche 
le contro-rotaie in Acciaio nelle curve di un raggio eguale 
o inferiore a m. 201, 20 (I0 catene, 

Queste rotaie sono fissate con arpioni o bolloni, su tra- 
verse del Baltico iniettate al creosoto. Queste traverse hanno 
m. 2.10 di lunghezza, m. 0.225 di larghezza e m. 0.1125 
di spessore. 


Le rotaie souo incastrate nelle traverse. Allo scopo di 
impedire lo scartamento delle rotaie nelle parti della via 
che presentano una curva di piccolo raggio, sopra la se- 
zione Est a Hex River Monatain, si sono appoggiate le 
rotaie per qualche miglia di strada sopra traverse incavate 
del tipo Livesey, ciò che ha permesso di servirsi di chiavi 
di ferro assicuranti la immobilità dello scart: mento, mentre 
ciò non si otteneva quando si impiegavano traverse di 
legno, anche con quelle di qualità molto dure. I risultati 
ottenuti con tale sistema sono stati molto soddisfacenti. 

La maggior parte delle traverse sono in ghisa, ma, sopra 
una lunghezza di un miglio, se ne sono messe in ferro: 
gueste ultime non hanno avuto bisogno di essere rimpinz- 
zate, mentre si è constatato che molte traverse in ghisa 
si erano rotte durante |’ operazione del ribattimento. 


Le ultime sezioni eseguite, che comprendono circa 562 
miglia, sono state provvedute di rotaie d’acciaio del peso 
di 60 libbre (chilog. 27.204), per vard, ossia chilog. 29.76 
circa per metro, e vennero fissate alle traverse coi medesimi 
mezzi che si sono impiegati per le rotaie meno pesunti. 
Solinmente le traverse misuravano m. 2.10 di lunghezza, 
m. 0.25 di larghezza e m 0.125 di spessore. 

Essendo diflicile di procurarsi le traverse di legno anche 
ad un prezzo elevato e lungo essendo il tempo pel tra- 
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sporto, si è deliberato di provare le traverse di ferro su 
una scnla più grande In conseguenza si sono costrutte 36 
miglia e mezzo di via munite di traverse di ferro, aventi 
in sezione trasversale la forma di un trapezio, e 73 miglia 
e mezzo munite egualmente di traverse di ferro aventi il 
profilo a schiena d’ asino. Queste traverse sono entrambi 
del sistema Livesey. 

Non si può ancora sapere quale sia stato I] risultato di 
queste prove, ma ciò che si può affermare si è che biscgna 
avere una gran cura nel ribadimento, sopra tutto quando 
si impiega il secondo tipo. Biscgna egualmente che queste 
traverse siano ben costrutte, afluchè i cuscinetti possano 
essere fermati in una posizione invarinbile. 

Aggiungiamo ancora che la ghinia doveva essere di prima 
quatità e abbastanza fina, ciò che non sempre era facile a 
trovarsi. 

In certi Inoghi si è impiegata come ghiaia, per lo strato 
superiore, deli’ argilla sminuzzata, ma in questo caso bi- 
sogna che questa argilla riposi sopra un letto di pietrame, 
allo scopo di assicurare lo scolo delle acque e ottenere 
così una massicciata solida e dura. Questa argilia si estraeva 
dai corsi d’ acqua vicini, ed il pietrame con cui si costi- 
tuiva lo strato inferiore, lo si trovava nelle vicinanze della 
linea. 

Quanto poi a ciò che concerne le traverse in legno, è 
interessante di far osservare che si sono fatti degli eperi- 
menti comparativi, sopra la durata delle diverse qualità, 
esperimenti che si sono prolungati per 20 anvi sulla linea 
Wellington. Si sono ottenuti buoni risultati impiegando le 
vurie qualità di legname che preducono le foreste della 
Colonia, ma i prezzi di questi legnami seno troppo elevati. 
Sì fecero venire dei legnami dall’ isola di Madagascar {le- 
gnami che hanno una tinta rosa chiara'; ma si sono in- 
contrate delle difficoltà nell’esportazione. 

Sino ad ora il miglior risultato si è ottenuto dal legoo 
della canfora, liberato dal midollo e dalla scorza. Queste 
traverse di canfora sono restate per venti anni nel suolo; 
esse non avevano subita uessuna preparszione. In presenza 
di questi risutati, il Governo del Capo ba intrapreso delle 
grandi piantagioni di canfora; il clima della Colonia è 


molto favorevole a questi alberi che raggiungono una 
grande altezza. 


Si sono egualmeute provati diversi sistemi per fissare le 
rotaie sulle traverse di legno, e si 6 dato finalmente la 
preferenza agli arpicni. Quando si impiegarono i bulloni 
si enudde in una difficoltà pratica: prima di tutto perchè il loro 
rimpiazzamento nen si fa comodamente se si mettono da 
disotto, e nel caso che si mettano da disopra, l'operaio può 
dimenticare di porre il dadu che li ferma. Si è impiegato 
con successo, nei tratti curvi, per resistere alla pressione 
esterna, dei cunei in legno applicati contro la rotaia, e 
inchiodati sulle traverse. 

Nelle curve si è ammesso uno spostamento delle rotaie 
variante tra m. 00062 e m. 0.0094, ma in pratica si è ri- 
riconosciuta la necessità di aumentare questo spostamento. 

lì) materiale rotabile impiegato per le tre sezioni si com- 
pone di 231 locomotive, 203 lenders, 379 vetture per viag- 
giatori, 3,503 carri per merci, compresivi i bagagliai mu- 
niti di freni, e infine 28 gru moubili. Le locomotive sono 
di tre tipi. 

Le vetture per viaggiatori, i carri merci, bagagliai, etc., 
banno ruote di m. 0.859 di diametro, coi mozzi in ferro 
furgiato e con ussi e cerchioni in acciaio. 
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L'attacco si fa con caviglie; il tenditore ed il repulsore 
(unico per ogni vettura! sono uniti al centro del veicolo 
cou una catena di sicurezza messa al disopra. 

In questi ultimi anni si faceva uso di freni continui a 
catena, ma questi freni essendo manovrati da un personale 
poco pratico, s1 ebbero delle rotture e degli urti, cosicchè 
si è poi rimpiazzato questo freno col freno & vuoto. 


Per le sezioni in cui si è continuato l’ uso dei freni a 
catena (sistema Clarke) si è introdotto un perfezionamento 
che consiste nel far fare la manovra dal macchinista. Si è 
pure adottato con successo per i vagoni merci circolanti 
sui tratti di via a forte pendenza un sistema di freni a 
pattino. 

Tutti i treni sono misti, causa il piccolo movimento di 
viaggiatori, e per scopo di economia, si è stabilita una 
piccola velocità {lo miglia per ora comprese le fermate). 
Sui tratti di via a forte pendenza e a curve di piccolo 
raggio si è limitata la velocità a 10 o 12 miglia per ora. 
Una volta per settimana vi è tra Port-Elisabeth e Capo- 
Town un treno postale e un treno vinggiatori che assicu- 
rano le corrispondenze coi paquebots. La distanza tra le 
due predette località, che è di 838 miglia (1349 chilometri), 
si percorre in 43 ore e un quarto, per cui risulta una ve- 
locità media di 30 chilometri e 800 metri per ora comprese 
le fermate. 


Il viaggio effettuato colla maggiore velocità sulla linea 
del Capo, è stato quello da Beaufourt-\West al Capo-Town; 
{339 miglia in 10 ora, non comprese le fermate, e così con 
una velocità media di vi chilumetri e mezzo per ora). 

Tutte le linee che compongono la rete della colunia del 
Capo, sono attualmente in esercizio, ad eccezione di circa 
70 miglia (113 chilometri) i cui lavori però sono molto 
avanzati. La loro costruzione ha richiesta una proroga di 
10 anni al termine fissato. 

Il costo totale, comprese le spese per la costruzione dei 
preaccennati 70) miglia e le spene d’acquisto di molti tron- 
chi esistenti, ed escluso il costo del materiale rotabile che 
sarà necessario per completare quello già in servizio, è 
stato di L. st. 13,671,249, ossia 341,781,225 franchi; rap- 
presentante una spesa media di 8973 lire sterline, o 224,325 
franchi per miglio, ossia ]39,425 per chilometro. 


Questa somma comprende l’acquisto di un considerevole 
materiale rotabile, il mobiglio delle stazioni, la costruzione 
delle abitazioni per gli operai della via e per gli impiegati 
dell’ esercizio, una buona parte delle spese d’acquisto del 
materiale di trazicne e infine gli interessi dei capitali im- 
piegati nella costruzione {dopo l’anno 1881, dei 562 miglia 
di via costrutti dopo questa epoca. Le spese di trazione 
per l’intiera rete, furono nel 1883, per ogni miglio- treno, di 
sch 22 e 43 den. sulla sezione dell'Ovest, di sch. 20 e 02 den. 
sulla sezione Centrale e infine di sch. 32 e 39 den. snlla se- 
zione dell’Est. Il prezzo del carbone varia tra lirciti fra 
loro molto distanti, secondo i porti di provenienza. Esso 
è stato in media, durante l’anno di cui ci occupiamo, di 
36 scellini e 8 1{2 denari per tonnellata sopra la sezione 
dell'Ovest; di 50 scellini e 7 denari, e 60 scellini e 4 de- 
nari per tonnellata sopra la sezione del Centro e dell’Est. 

La quantità di carbone consumata per treno-miglia è, 
per le tre sezioni rispettivamente, di Jibbre 24.34 (chilo- 
grammi 11.026), libbre 13.49 (chilogr. 8.375), di libbre 26.05 
(chilogr. 12.027). 

Per quanto concerne la manutenzione, l’ autore dello 


studio ci dice che, sopra una parte della sezione centrale, 
si sono rinspiazzate le traverse il 2 1{3 per miglio e per 
avno, seguendo la data di costruzione della liuca, data 
che variava da due a sei anni, 

Sopra una parte della sezione che era stata costruita da 
una Compagnia privata e che era stata aperta all’ esercizio 
nel settembre 1875, si erano impiegate 270 traverse ogni 
miglia. Sopra una sezione si sono dovute rimpiazzare da 
27 a 129 truverse ogai miglio, segnando il tempo della 
loro esistenza in servizio (tempo che variava da due a 
sette anni). Su altre parti si sono dovute rimpiazzare da 
81 a 122 traverse per ogni miglio. 

Sopra la sezione Est il rimpiazzamento medio è stato di 
24 tiaverse per ogni miglio; le traverse di questa sezione 
erano state in servizio 3 anni e mezzo 
(Ballast, era formata di spezzati di pietra. 

Per ultimo, sepra la sezione Ovest il numero dei rim- 
piazzumenti ha variato tra 31 e 103 per ogni miglio; sopra 
una parte della linea (da Wellington a Worcester}, aperta 
al tratlico nel 1866, si sono rimpinzzate in media 75 tra- 
verse per ogni miglio. 

Il numero massimo dei rimpiazzamepti è ststo effettuuto 
sopra la sezione da Worcester al fiume Towns, che traversa 
una parte monlagnesa. 

Feco ora il numero dei 


circa; la ghiaia 


rimpiazzamenti riguardo alle 
rotaie: sopra la linea Graaf-Reinet si sono rimpiazzate da 
0.92 a 1.65 le rotaie semplici per ogni miglio di via, es- 
sendo in numero di 20 rotaie le impiegate per ogni miglio. 
Queste rotaie pesano 40 libbre per var4 lineare, e il traf- 
fico su questa sezione è stato molto attivo. 

Sopra la linea di Cradok, la cuni lunghezza totale è di 
42 miglia, vi è una sezione di 22 miglia costruita con 
rotaie di 40 libbre. Sopra l’ iutiera linea il numero delle 
rotuie rimpiazzate è stato di 28 per ogni miglio, mentre 
che su di una nuova sezione aperta successivamente in 
vari tronchi dal 1877 al 1880, il numero dei rimpiazza- 
menti è stato 0,4 a 1,5 di rotaie per ogni miglio. 

Sulla diramazione di Grahamstown il numero delle ro- 
taie rimpiazzate è stato di 1.13 a 1.47 per ogni miglio di 
strada. 

Riassumendo, il numero medio dei rimpiazzamenti su 
tutta la sezione Est è stato di 15.7 di rotaie per ogni mi- 
giio. Nella sezione Ovest, si sono rimpiazzate © rotaie per 
miglio sopra la parte di linea costrutta da Wellington a 
Worcester, di 10 rotaie per miglio sopra il tronco che va 
da Worcester alfiume di Towns, e per ultimo di è rotaie 
per miglio sul restante della sezione. 
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La Societa delle ferrovie del Mediterraneo ha ri- 
cevuto l’ invito dal Ministero dei lavori pubblici di 
assumere la costruzione della intera linea Cuneo-Sa- 
luzzo e di quella parte della Cuneo-Ventimiglia, i cui 
lavori non sono ancora iniziati. La Società predetta, 
aderendo a tale invito, ha incaricato il comm. Oliva, 
direttore delle costruzioni, ad effettuare una visita 
delle indicale due linee, affine di potere con maggior 
cognizione di causa presentare le proprie offerte per 
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la costruzione. La Cuneo-Saluzzo è divisa in tre tron- 
chi, i cui progetti vennero gia dal Ministero passati 
alla Societa. Quanto alla Cuneo-Ventimiglia, l’incarico 
del comm. Oliva riflette l'esame dei lavori in corso, 
degli studì e dei progetti delle tratte ancora da in- 
cominciare. Ci consta essere desiderio del Ministero 
che 1 lavori dì questa linea, che contempla la im- 
portante galleria del colle di Tenda, vengano spinti 
colla maggiore alacrita. 

Il comm. Oliva è partito stamane da ‘Torino per 
Cuneo per esaurire la sua missione. 

>< 

Sapplamoche l'Ispeltorato Generale delle ferrovie, ri- 
ferendosi agli studi negli scorsi anni eseguiti dalle 
Commissioni che, sotto la presidenza del comm. Felice 
Biglia, furono incaricale di promuovere il migliora- 
mento dei servizi tecnici delle ferrovie, ha rivolto in- 
vito alle Societa perchè intraprendano seriamente lo 
esame di quei sistemi, meccanismi e ordinamenti del 
servizio che meglio giovino a prevenire possibili ac- 
cilenti e disastri, aumentando la sicurezza e il buon 
andamento dei treni; ha poi soggiunto che altende 
gli venga presentato al più presto il risultato di tali 
indagini, colle proposte che si trovassero opportune. 

>< 

La Societa delle Strade ferrate del Mediterranco ha 
presentato proposta al Ministero per Ta costruzione di 
un nuovo fabbricato su area disponibile atlinente al 
palazzo ex-Lilta di Milano. In questo palazzo hanno 
sede, come @ noto, il Consiglio d' Amministrazione, 
la Direzione Generale e molti Uffici Centrali, ma pa- 
recchi altri, per difetto di spazio, sono ora dispersi 
in vari locali presi a pigione nella città, 

Il nuovo fabbricato servirebbe appunto ad allogare 
anche questi, e crediamo che la costruzione verrebbe 
fatta dalla Societa in hase all art. 101 del Capitolato, 
mediante cioè rimborso del valore da parte del Go- 
verno allo scadere del contratto. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
nuto che si possa approvare in massima il progetto 
della nuova stazione di Capua e che la relativa ap- 
provazione abbia anche a valere come dichiarazione 
di pubblica utilita per gli effetti della legge 18 di- 
combre 1870. 

Il progetto, studiato dalla Societa delle strade fer- 
rale del Mediterraneo prevede la complessiva spesa 
di L. 2,809,950, distinta come appresso: Espropria- 
zioni L.340,060: movimenti di terra L. 210,000: inghia- 
lamento L. 060,000; manufatti L. 85,000; fabbricati 
L. 688,000: armamento L. 650,000; piano caricatore 
militare L, 174,000; rimessa vetture L. 47,500 ; spese 
gencrali di sorveglianza L. 205,450, 

><a 

JI Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha approvata la proposta fatta dalle Amministrazioni 
farroviarie interessate per accordare speciali facilita- 
zioni di trasporto per la birra in transito sulle fer- 
rovie italiane da spedirsi dalla Ditta Buin e Costantini. 

>< 

Il predetto Ministero ha da parle sua accolta la 
proposta della Società delle ferrovie del Mediterraneo 
di accordare un sensibile ribasso nei prezzi di tra- 
sporto delle merci in servizio cumulativo attraverso 
lo stretto di Messina. E certo che questo Llentalivo 


Monitore delle Strade Ferrate 


=. —————»m — ———eo rt + e." 6 —- 


avra per conseguenza il richiamo al servizio cumu- 
tivo di una parte del traffico che ora viene effettuato 
dal piccolo cabotaggio; e dal medesimo verra agevo- 
lato il commercio degli agrumi, che in questo mo- 
mento ha diritto alla maggior considerazione del Go- 
verno. Però non deve nascondersi che l’ agevolezza 
di che trattasi non bastera all’ incremento del com- 
mercio dei delli prodotti, ed occorrerà pensare seria- 
mente a provvedimenti eccezionali per favorire il 
trasporto degli agrumi, affinché possano giungere 
presto ed a buone condizioni di prezzo sui mercati 
dell'Alta Italia e su quelli dell'Europa centrale. 
>< 

JI Ministero medesimo, dopo attento esame del pro- 
Cello presentotogli per l'ammissione del mosto in 
botti o barili a vagone completo, al godimento della 
tarilla speciale a piccola velocità accelerata e della 
locale comune n. 204, e per le modificazioni da in- 
trodurre nella nomenclatura delle merci, ha ritenuta 
che la proposta meriti di essere approvata, imperoc- 
chè con essa si fara cosa utilissima al commercio. 

—< 

Sappiamo che il Sindaco di Milano ha calorosamente 
appoggialo presso S. E. il ministro dei lavori pub- 
Dlici la domanda fatta al Governo dalla Ditta Saxby 
e Farmer, fabbricatrice di apparecchi di sicurezza per 
ferrovie, relativa all'impianto in quella citta di un 
grandioso stabilimento meccanico per la costruzione 
di quegli apparecchi, creando così un centro rag- 
guardevole della propria industria, 

Jl predetto signor Nindaco ha vivamente raccoman- 
dato che siano acceltate le condizioni poste dalla 
Ditta in discorso pell'impianto del nuovo stabilimento, 
che sono quelle di una garanzia di lavoro da parle 
delle Amministrazioni ferroviarie per un determinato 
periodo di anni. 

>< 

S. E. il ministro dei lavori pubblici, con recente 
decreto ha disposto che all'art. 17 — Norme spe- 
ciali — approvate con R. decreto 4 gennaio 1874, 
per l'ammissione agli esami d'idoneita alle funzioni 
di macchinista conduttore di locomotive e di mac- 
chine a vapore sui piroscafi dei laghi, sia sosti- 
tuito il seguente: Le Commissioni speciali incari- 
cale di procedere presso ciascuna Amministrazione 
ferroviaria agli esami degli aspiranti-macchinisti, sa- 
ranno costituite: 1° Da un ispellore capo ingegnere 
che assumera le funzioni di presidente, ed in caso 
di impedimento, da un ispettore ingegnere; 2" Da un 
sotto-ispellore ingegnere; 3” Da un rappresentante 
tecnico dell'Amministrazione esercente, da destinarsi 
volta per volta dalla Amministrazione stessa. Le fun- 
zioni di segretario saranno disimpegnate da un ispet- 
tore-allievo ingegnere. La nomina dei membri gover- 
nativi dovra essere fatta volta per volta dall'Ispettore 
generale delle strade ferrate. 

>< 

L'Amministrazione delle strade ferrate del Medi- 
terranceo ha inleressato l' Ispettorato generale delle 
strade ferrate a prendere le proprie decisioni in or- 
dine allo acquisto del materiale mobile che dovrà 
costituire la dotazione delle linee complementari com- 
prese nella predetta rete. 


>< 
Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso chie 


anche agli effetti della dichiarazicne di pubblica uti- 
lita per le espropriazioni occorrenti, possa approvarsi 
il progetto presentato dalla Amministrazione delle 
strade ferrate del Mediterraneo, per la formazione 


e degli inferessi materiali 


del piazzale merci a grande velocità, e per la co-) 


struzione di un piano caricatore per frutta e verdura 
nella stazione di Savona. I lavori sono richiesti dal- 
l'aumento di traffico sviluppatosi nella della stazione; 
l'importo di essi e valutato a L. 144,000. 

<< 

Ci scrivono da Cuneo che 1 lavori di costruzione 
dei primi tre tronchi della linea da Cuneo a Venti- 
miglia hanno proceduto nello scorso gennaio e pro- 
cedono tultora regolarmente e con sufficiente attivita 
malgrado la stagione poco propizia ad un grande 
sviluppo di opere. La situazione delle gallerie del 3.0 
tronco, al primo del corrente mese, era la seguente: 
scavi, avanzala in. 533.50; calotta m. 393.50; cunella 
m. 298.50; grande sezione 513.00; muratura, volta 
m. 399.50: piedritti m. 720. 

Gli studì sul versante marittimo della limea sono 
compiuti, per quanto riguarda le operazioni di cam- 
pagna, ed ora il personale che vi era applicato sì sta 
occupando al lavoro della compilazione dei singoli 
progetti della linea secondo il tracciato di Tenda e 
Pigna. 

>< 

Il Consiglio di amministrazione per le Strade fer- 
rate Meridionali ha nominato a far parte del Consiglio 
delle tariffe, istituito presso il R. Ispettorato generale 
delle strade ferrate in base al Reale decreto del 24 
gennaio p. p., i signori comm. Callisto Berlina vice- 
direltore generale della Societa, ed il comm, Giu- 
seppe Lanino Direttore dei trasporti. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che sia meritevole 
di approvazione il progetto di appalto per la costru- 
zione delle travate metalliche pei ponti del tronco da 
Massalombarda a Lugo, della diramazione ferroviaria 
Lavezzolo-Lugo. La spesa totale occorrente ammonta 
a L. 160,000, ivi comprese L. 14,793.85 per impre- 
visti. 

Le travate da provvedere sono : pel ponte Santerno, 
di m. 50; pel canale di Brozzi di m. 24; pel sotto-pas- 
saggio di via Paurosa di m. 11; pel solto-passaggio 
di via Lunga di m. 6. 

>< 


La Società delle Strade ferrate Meridionali ha or- 
dinato alla Ditta Vacum Brak e C. di Vienna la for- 
nitura degli apparecchi ed accessori dei freni a vuoto 
del sistema Smith Hardy occorrenti pel seguente ma- 
teriale in costruzione presso diverse Dille : n. 50 vel- 
ture di l.a classe; n. 18 velture di 2.a closse : n. 12 
carri a bagaglio a due compartimenti e n. 20 carri- 
merci. 

>< 


Riceviamo le seguenti informazioni intorno ai lavori 
di costruzione del grandioso ponte sul Po, presso Ca- 
salmaggiore in servizio della ferrovia da Parma a 
Brescia. | 

Durable il mese di gennaio vennero montali i cas- 
soni di fondazioni delle pile 13 e 14. In causa del 
gelo nessun lavoro potè eseguirsi negli scavi pneu- 
matici, 
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AI cantiere di montatura e lavorazione del ferro 
per la travata metallica, venne eseguito il lavoro di 
chiodatura della seconda campata, e quello di buca- 
tura dei fori della terza: si è pure eseguito il vara- 
inmento di gran parle della prima campata e vennero 
portati a piè d'opera i fori occorrenti per la quarta. 

Verso la fine del mese, essendosi alquanto calmata 
la rigidezza della stagione, si è tutto disposto dalla 
Impresa per riprendere in più larga scala e con at- 
tivita tutti indistintamente i lavori. 

Ci viene poi assicurato che sia intendimento della 
Impresa stessa di predisporre un secondo cantiere di 
montatura della travata, onde questo lavoro proceda 
da due parti. 

>< 

Dalla Camera di commercio ed arti di Venezia si 
fanno continue premure perchè venga sollecitamente 
altuata la tariffa proposta dalle Amministrazioni fer- 
roviarie pel trasporto dei campioni senza dichiara: 
zione di valore. 

><q 


Le provincie di Capitanata e Molise hanno fatto 
istanza a S. E. il Ministro dei lavori pubblici perche 
a spese delle provincie stesse, le quali si sono riu- 
nile in consorzio per la ferrovia da Lucera a Campo- 
basso, voglia far eseguire gli studii della linea da 
qualche ingegnere al servizio del Governo. 

>< 

La Società delle Strade ferrate della Sicilia ha in- 
caricato Il cav. avv. E. Scialoia, capo della sede so- 
ciale di Roma, a rappresentare la Società nella Com- 
missione ad instituirsi per la revisione del Regola- 
mento 26 giugno 1884, concernente la concessione 
degli impieghi ai sotto-ufficiali del R. Esercito. 

>< 

Il sig. cav. Giovanni Goiran, tenente colonnello di 
Stato maggiore e commissario militare per le ferrovie 
del Regno, è altresi capo della direzione dei trasporti 
presso il Comando del Corpo di Stato maggiore. 


><a 


In seguito ad accordi intervenuti fra le Ammini- 
strazioni delle ferrovie del Mediterraneo, dell’Adrialico 
e ‘Sicule, è stato deciso di apportare all’art. 1° delle 
conilizioni generali per I applicazione delle Ltarille 
locali, e precisamente dopo le parole « delle ta- 
riffe generali, » la seguente aggiunta approvata dal 
Governo: | 

« Pero la domanda, anche tassativa, di tariffa lo- 
cale non applicabile vale come domanda generica di 
tariffa speciale. » 

Tale aggiunta dovra quindi «essere introdotta quale 
secondo capoverso dell’ articolo succitato, inscriven- 
dola pure nella tabella esistente a pag. IX e seguenti 
del libro tariffe. 

>< 


Dal 25 corrente al 14 marzo p. v. avra luogo in 
Roma un'esposizione nazionale di prodotti alimentari. 
A favore degli espositori e dei prodotti alla stessa 
diretti, sono accordate dalle ferrovie Sicule le age- 
volazioni di cui al capitolo 1.0, parte 2.a, del fascicolo 
Concessioni speciali. Il tempo utile per fruire del ri- 
basso è il seguente: Per /e persone: Dal 20 corrente 
al 14 p, v. marzo per Vandata, dal 25 corrente al 
20 p. v. marzo pel ritorno.. Pei prodotti: Dal 15 an- 
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dante al 10 marzo p. v. per l'andata, dal 15 marzo soltanto i presidenti e direttori delle Società tranviarie, 


al 25 detto pel ritorno. 
>< 

Dal 20 al 27 andante mese verra tenuto in Roma 
l'8° Congresso degli agritoltori italiani, a favore del 
quale fu dal Ministero autorizzata la concessione delle 
agevolezze indicate al cap. 1° parte 2* del fascicolo 
Concessioni speciali. 

L'on. Direttore generale: delle ferrovie della Sicilia 
avverte che il termine utile per l'effettuazione dei 
viaggi d'andata è dal 15 al 25 febbraio : pel viaggio 
di ritorno dal 20 febbraio al 4 marzo p. v. 

>< 


L'li corr. al Ministero dei lavori pubblici, l’ on. Ge- 
nala inaugurò i lavori della Commissione d' inchiesta sulle 
tramvie. 

Erano presenti gli on. Brioschi, Bigha, D' Amis0, Di 
Lenna, Ferraris, Fusco, Philipson, Lugli e Vigoni. 

Il ministro accenvò con piacere al rapido incremento 
delle tramvie in Italia, che rendeva necessaria una legge 
che le regolasse. Questa doveva sopratutto uniformarsi alla 
condizione di fatto, che I’ inchiesta aveva per ufficio di 
accertare, teueudo pure conto dei progressi della legisla- 
zione estera. 

I ordinamento delie tramvie sollevava problemi di varia 
natura, d'indole giuridica, tecnica ed economica. Era 
necessario definire 1 rapporti fra le tramvie e le ferrovie, 
stuligre accuratamente l'ordinamento delle tramvie e de- 
finire le condizioni dei trasporti. 

Il ministro confidava che la Commissione avrebbe rac- 
colti gli elementi di fatto necessari allo studio di questi 
prob'emi, proponendo per la toro soluzione quelle norme 
che riputasse migliori. 

Il senatore Brioschi assunse poscia la presidenza, invi- 
tando ia Commissione a stabilire I° ordine dei suoi lavori, 
Pariarono in proposito gli on. Lacava, Fusco e Lugli. Si 
deliberò di preparare un apposito questiovario, 

La Commissione tenne l'indomani nuovamente seduta 
e decise di estendere i suoi inverrogatori anche sulle fer- 
ruvie economiche. 

Il presidente nominò una eine composta 
degli on. Vigoni e Biglia, del sig. Philipsoo e dell’ avv, 
Maggiorino Ferraris, incaricando i primi due di esaminare 
jl questionario tecnico, già redatto dal comm. Carloni, e 
gli altri due di redigere il questionario giuridico ed eco- 
pomico. 

>< 

Mentre il Governo si preoccapa della convenienza di 
or:!..:.2 8 legislazione, per quauto concerne |’ esercizio 
: vie e delle ferrovie economiche, come avevamo 
uc. alnziato nel precedente numero, è sorta in Torino 

iit6 0 a per un Congresso delle Sucietà di tramvie eser- 
ut a ACALR 

i} tesi» Congresso si propone di venire in aiuto della 
Corni ne e del Governo, preparando ordinati argo- 
test 4. studio e di osservazione, e di procurare di sta- 
tilif>: so aecordy iutorno alle numerose questioni d’'eser- 
evi ehe tanto interessano e preoccupano l’iudustria fer- 
Lari) vien delle più importanti del Regno. 

Losi i contributo degli interessati, si avrà maggior 
- inrentivn di ottenere delle leggi pratiche ed utili, e 
au‘, come purtroppo ne abbiamo tante in Italia, 
dele Di cigi ispirate da criteri puramente teorici e buro- 
cralie l 

Alban: preso delle informazioni sulla probnbilità di 
31 elaato Congresso; sappiamo che questa inizia- 
Live toriuese fa bene accolta, e venne unzi accettata con 
nin vera e: usti8mo, come il più spesso accade per le cose 
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Sannino inzsifre, e lo pubblichiamo volentieri per di3- 
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a cui venne pei primi mandato l'invito, ma anche gli 
amministratori. 

La seduta inaogurale sarà tenuta il 21 corrente in 
Torino, alle 2 pon, nel salone della Borsa; le seguenti 
sedute si terranno nella sala della Società degli Ingegneri 
e della Società promotrice dell’ industria vazionale, gen- 
tilimente messe a disposizione degli iniziatori. Le sedute 
Saranno consecutive pci tre giorni 21, 22 23. 


>< 
Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 


i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri letlori: 


Progetto di un ponte sull Ardo lungo la strada pro- 
vinciale da Bardi a Lugnguano (Piacenza); 

Id. della definitiva stazione di Capua lungo la linea 
Roma-Napoli; 

1. per impiauto delle R. Orto Botanico alla già Villa 
Corsini (Roma); 

Id. per alienazione di macchine galleggianti fuori uso, 
esistenti nel porto di Snvona (Genova); 

la. per pavimentazione del Cauale Martesuna al ponte 
di Cernusce (Milano); 

Id. per ributto d’ argine e costruzione di banca al froldo 
Fiaschi, sulla sipistra di Fo, in comuue di Guarda Ve- 
neta (Rovigo); 

Id. per l'inennalamento delle acque della pianura di 
Quarto, nella bonifica del Volturno «Napoli); 

Il. dei lavori da eseguire dal Consorzio n. 64, dell’A- 
gro Romano, per In bonifica delle groude scolavti in Te- 
vere fra l' Aniene e Porta del Popolo; 

Li. dei lavori da eseguire dal Consorzio n. 77, dell'AÀ- 
gro Romano, per bonifica delle gronde di Casal Dragou- 
gello e Moute Cusno; 

IA. dei luvori da eseguire dal Consorzio n. 75, dell'A- 
gro Romano, per bonilica della Vallecola di Muvte San 
Paolo. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Mensina-Patti-Cerda. — Il 27 corrente 


alle 10 antim. presso la prefettura di Palermo avrà luozo . 


l'appalto. della fornitura di ventuno scambi semplici com- 
pleti, cruciameuti tangente 0,100, con cuore capovolgibile 
in acciaio fuso, e del re! intivo materisle ordinario, occor- 
renti per l'armamento dei tronchi Cefalù-Lascari e Lascari 
Fiume Torto della ferrovia Messina-Patti-tuerda, per la pre- 
suuta summa, soggetta a ribasso d'asta, di lire 42 870. 

La consegua dei materiali verrà compiuta entro due mesi 
a partire dalla data del'ordinaziove della fornitura 

Cauzione provvisoria lire 2210, definitiva lire 4300, in 
numerario od in cartelle del Debito pubblico. 

JI deliberatario dovrà nel termine di giorni 15 successivi 
a quello dell'aggiudicazione stipniare il relativo contratto. 
Fatali a giorni 5. 


Ferrovia Portogruaro-Casarsa. — A mezzolì 
del giorno 3 murzo avranno luogo presso il Ministero dei 
lavori pubblici e le prefetture di Udine e Venezia i fatali 
per l'appalto delle opere e provvizte nccorrenti alla costru- 
zione della ferrovia Portogruaro-Casarsa in base al prezzo 
ridotto di L. 703,471.20 (V. n. 3 del Monztore.. 


Ferrovia Caianeollo-Isernia. — A seguito dello 
incanto tenutosi 1’ 8 corrente presso la R_ Prefettura di 
Molise, conformemente a quanto pubblicavamo nel num. 4 
del Monttore, l’appnlto dei meccanismi fissi occorrenti nelle 
Stazioni e fermate del l.0, 2.0 e 3.0 trouco della ferrovia 
Csianello-Isernia, rimase provvisoriamente aggiudicato me- 


diante il ribasso del 14.50 per cento sul prezzo a base di 
asta ossia pel prezzo di L. 33,475. 

ll termine utile fatali) per produrre offerte di ribasso alla 
detta somma di deliberamento, le quali non potranno es- 
sere inferiori al ventesimo e dovranno essere accompagnate 
dal deposito e dai certificati di moralità ed idoneità, sca- 
drà col mezzogiorno del 2 dell’entrante mese di marzo. 


l'errovia Belluno-Feltre. — La Società anonima. 


ausiliaria di Torino rimase, per la somma di L. 63,016 33, 
definitiva deliberataria dell'appalto per le opere e provviste 
occorrenti alla fornitura e posa in opera degli scambi ne- 
cessari a completare }’ armamento delle stazioni sui tron- 
chi da Belluno a Feltre. 


Ferrovia Coggiola-Grignasco. — La Giunta 
mupicipale di Coggiola ha fatto istanza al Ministero dei 
lavori pubblici perchè voglia addivenire alla concessione del 
tronco della ferrovia di Valsessera da Coggiola a Grignasco. 
da costruirsi in conformità del progetto Chiaves e Vicari 
e da compiendersi fra i 1000 chilometri di nuove ferrovie 
della quarta categoria autorizzati colla legge del 27 aprile 
1885. 


È antica aspirazione delle Valli della Sessera e del Pon- 
zone (provincia di Novara) ricche di oltre 100 opifici (dei 
quali oltre 50 in pannilana), con circa 6000 operai ed un 
movimento annuale di importazione e di esportazione di 
circa 600,000 quintali, di allacciarsi alla ferrovia Novara» 
Varallo, mediante la diramazione Griznasco-Coggiola. Nel 
1883 il comune di Coggiola ed un Comitato di industriali 
cui fecero adesione molti altri comuni interessati hanno 
fatto allestire apposito progetto e promossero la formazione 
di un Consorzio per la costruzione della linea, previa la 
sua inscrizione fra quelle di 4° catesoria. 

Il progetto in allora stidiato venne allegato alla prein 
dicata istanza, e secondo il medesimo, il nuovo tronco 
ferroviario si staccherebbe dalla stazione di Grignasco, 
della linea Novara-Varallo, attraverserebbe la Sesia con 
un ponte in ferro, toccherebbe i territori di Serravalle, 
Bernate, Crevancore, Pianceri, Flecchia, attenendosi sempre 
a destra del Sessera e giungendo in territorio di Coggiola 
attraversando il Sessera con breve ponte in ferro e por- 
tandosi prossimo ali’abitato del detto comune. 

Il tronco di ferrovia in parola avrebbe la lunghezza di 
m. 13,628 ed importerebbe presuntivamente la spesa di 
L. 2,616,628, ossia in media a chilometro L. 192,000. 


Ferrovia Mantova-Legnago. — L'lì corrente 
ebbero luogo le prove di stabilità dei ponti in ferro sui 
fiumi Tartaro, Tione e Molinella sulla linea Mantuva-Le- 
goago. Esse riuscirono benissimo. Contemporaneamnte ebbe 
luogo la visita di prima ricognizione fatta dall’Ispettorato 
governativo. I risultati furono ottimi. La linea credesi che 
si potrà aprire all’ esercizio per la fine del corrente mese. 


Ferrovia Lecco Como. — In riguardo all’annun- 
ciato memoriale della Deputazione provinciale di Como al 
Ministero, sollecitante una decisione sulla costruzione di 
un ponte ferroviario a doppio uso, per la stralja provin- 
ciale e per la ferrovia Lecco-Como, si assicura ora, dice 
I’ Araldo, che il Comune di Lecco farà opposizione. 

Colla sostituzione del nuovo ponte al vecchio — sulla 
cui solidità paiono molto dubbiosi i tecnici — Lecco ve- 
drebbe spostata la propria viabilità: donde l’ opposizione 
al progetto. 


Ferrovia Airasca-Cavallermaggiore. — la 
Deputazione provinciale di Torino, nella sua adunanza del 
2$ gennaio u. s., mandava invitare i Comuni di Airasca, 
Cernenasco, Scalenghe, Vigone e Villafranca Piemonte ad 
eseguire il pagamento del concorso dovuto nella costru- 
zione della ferrovia Airasca-Cavallermrggiore. 


e degli interessi materiali 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Nella seduta del 9 corr. del 
Consiglio federale venne annunciato che l’ apertura della 
linea ferroviaria Evian-San Gingolfo-Bouveret avrà luogo 
probabilmente al principio di maggio o di giugno pros- 
simo. Quiudi col principio dell’esercizio di detta linea sarà 
istituito nella stazione di Bouveret un ufticio daziario fede- 
rale orinpcipale, e lo stesso sarà autorizzato ‘a provvedere 
al servizio daziario tanto per la ferrovia quanto per il 
servizio dei piroscafi. 


Ferrovie prussiane. — !l ministro delle strade 
ferrate ha ora sottomesso alla Camera dei deputati prus- 
siana, un rapporto sui risultati dell’esercizio delle ferrovie 
nel 1884-35. 

Alla fine dell’ esercizio 1883-84, la rete dello Stato con- 
tava uno sviluppo di 15 489 chilometri. In seguito al ri- 
scatto delle linee della Alta Slesia, della riva destra del- 
l'Oder, del Posen-Creuzburg. del Breslau Schweinitz-Frei- 
burg, dell’ Altona-Kiel, del Berlino-Amburgo, del Tilsitt- 
Insterbourg, della ferrovia di Amburgo, in totale 3,394 
chilometri, e dell'apertura all’esercizio di 552 chilometri di 
nuove linee, la rete aveva acquistato alla fine dell’eserci- 
zio 1884-85 una lunghezza di 19,436 chilometri. Il capitale 
rappresentato dalla rete era di 0,53,017,809 marchi al 91 
marzo 1885, ossia 285,894 marchi per chilometro. In se- 
guito a questa estensione, il confronto dei risultati del- 
l'esercizio del 1884-85 con quelli dell'esercizio precedente, 
offre qualche difficoltà. Esso non è possibile che per le 
linee esercìte dallo Stato pel 1883-84. Per le linee riscat- 
tate nel 1884-85, siccome Il’ anno d°’ esercizio comincia il 
1° gennaio 18814 per finire il 31 marzo 188d, si è dovuto 
moltiplicare i risultati ottenuti per 40 onde avere il ri- 


sultato di un periodo di 12 mesi. In tal modo si sono 
ottenute le cifre seguenti rappresentanti i prodotti delle 


livee esercite dallo Stato durante i due ultimi esercizi: 


1884-85 Differenza 
(in milioni di marchi) sul 1883-84 
Viaggiatori . . + 140.45 -d. 
Mercanzie . . . + 369.24 +t 2.4 
Diverse. . «+. . è 30.03 — 73 
Totale 539.72 — 1.5 


Il prodotto totale delle linee esercite dallo Stato era di 
654.11 milioni nel 1884-89, contro 528.78 milioni nel 
1883 (84. | 

La diminuzione proporzionale dei prodotti diversi di- 
pendette principalmente dalla soppressione dei canoni do- 
vuti dalle Compagnie, le cui reti sono state riscattate dallo 
Stato, per l’uso delle stazioni e dei percorsi comuni, ece. 
La cifra totale della spesa nel 1884-85 è stata di 371.63 
milioni di marchi. Il confronto tra le spese delle linee 
esercìte durante i due esercizii fornisce un aumento di 0.7 
per cento. 

{l prodotto chilometrico è di metri 33,700 per il 1884-85 
e di m. 34,015 per il 1883-84; la spesa chilometrica, è 
rispettivamente di m. 19,139 e m. 19,485; da cui si nota 
un’eccedenza di m. 14,561 per il 1884.85 e di m. 14,530 
pel 1833.84. L’ eccedenza totale risulta di 282.48 milioni. 
Essa è di 223 49 milioni nel 1883-84 per la rete comune 
ai due esercizii; l'aumento è del 4 per cento. 

Lasciando a parte le spese di ingrandimento, si trova 
per la rete sottomessa al paragone, un'eccedenza di 237.63 
milioni nel 1884-85, contro 228.28 milioni nel 1883-84 
(aumento del 3.8 per cento! e, facendo astrazione delle spese 
di locazione pagate dallo Stato alle Compagnie di cui 
egli esercita le linee, l' eccedenza del 1884-85 è di 237.68 
milioni contro 230.052 milioni nel 1883-84, cioè un aumento 
del 3,1 per cento. 

Riguardo poi al capitale, non al capitale statistico di 
impianto, ma al capitale deile ferrovie dello Stato, ovvero 
la somma dei capitali spesi per la costruzione e l'acquisto 
delle linee dello Stato, dedotti gli ammortamenti, cioè 3 
miliardi 507 milioni, il prodotto netto si stabilisce di 5.03 
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per cento pel 1884-85, contro 4.89 per cento nel 1883 84. 
Per tutte le linee esercìto dallo Stato, il prodotto netto 
del 1884-85 si stabilisce di 5.11 per cento. 


La galleria attraverso l’Hudson. — Di cotesta 
notevole costruzione sotterranea, destinata a congiungere 
la città di New-York con quella di New-Yersey, troviamo 
nei giornali di America le seguenti informazioni: 

I lavori iniziati nel 1874, furono puco dopo abbandonati 
ma, ripresi nel i879, essi continuarono d’ allora in poi 
seriza interruzione con una progressione variabile dai Gai 
45 metri mensilmente. 

La galleria, lunga metri 1619, è scavata sotto il letto 
del finme Hu:son, a profondità variabili fra un massimo 
di metri 34 verso il suo centro, ed un minimo di metri 
13.40 presso New-Yersey, con una pendenza massima del 
13 per mille. 

Le pareti ne sono rivestite di lamiera di ferro dello spes- 
sore di 6 millimetri, con intonaco interno di cemento per 
uno spessore di 60 centimetri. 

La galleria sarà percorsa da doppio binario. 

Le spese di costruzione osciliano dalle E0U0 alle 8000 
lire per ogni metro lineare di sviluppo. 

Indi la spesa complessiva è presunta in 12 milioni circa 
di lire italiane. 

Ne furono spese, a tutto il 1885, 5 milioni. 


Notizie Diverse 


Nuova vettura a vapore Eollice. — Sono nu- 
merosi i tentativi fatti in questi ultimi tempi dai mecca- 
nici per applicare la locomotiva alle vetture che percorrono 
le strade ordinarie, ed il numero delle vetture a vapore 
già costruite è assai considerevole. 

Fra i costruttori più perseveranti sono da considerarsi 
i signori Bollèe padre e figlio di Mans, e di una vettura a 
vapore da essi invertata se ne è già fatto cenno dalla stampa 
due anni or sono, quando fu esperimentata, se la memoria 
non e’ inganna, in provincia di Udine. Adesso i Bollèe ne 
hanno costruita una di più semplice, di più leggera, delia 
quale ecco la descrizione: 

L’intelaiatura della carrozza, tutta in ferro e in acciaio, 
ha m. 1,90 di lunghezza sopra m. 9,85 di larghezza; riposa 
sopra quattro ruote d’acciaro con l’iutermediario di molle 
affine d’ evitare i trnbalzi della strada. Le ruote motrici, 
sollevate di dietro, hnnno un metro di diametro, ed esse 
agiscono con moto diverso il quale fa sì che nelle curve 
le due ruote possono prendere velocità differenti. Le ruote 
direttrici sono dinanzi ed hanno 80 centimetri di diametro; 
esse hanno uno speciaie sistema di mootatura che rende 
impossibile il ribaltamento della carrozza e facile la Ci- 
rezione. 

ll generatore, collocato davanti, porta tutti gli apparecchi 
necessari. È di un sistema di montatura che permette di 
avere una grande superficie riscaldata con poco peso. La 
pulitura di esso è facilissima. Racchiude 35 litri d’acqua, 
volume relativamente considerevole che ha per effetto di 
mantenere la pressione più regolare. 

Il generatore può dare facilmente due cavalli e mezzo 
di forza. Alla prova la pressione è stata di 20 chilogrammi 
per centimetro quadrato, quantunque la pressione ordinaria 
non sia che di 8 chilogrammi. 

La macchina motrice è di dietro, a doppio moto ed a 
rilascio; la sua potenza è di 200 chilogrammetri. 

I viaggistori collocati dietro la caldaia, sono in numero 
di due, quello a destra ha sottomano tutti gli organi ne- 
cersari al movimento della macchina. . 

Il combustibile collocato da ciuscuna parte del generatore 
può bastare per far 20 leghe. Il peso della vettura vuota 
è di 650 chilogrammi. Essa rimouta facilmente le più forti 
rampe e la sua velocità media è di 25 chilometri all’ ora. 
A differenti riprese l’inventore ha anche ottenuto la velo= 
cità di 35 a 40 chilometri all’ora, 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


Il sistema può essere applicato sotto le più variate forme 
e dimensioni. Nelle vetture di lusso, la caldaia è di dietro 
come in quelia presentata dai DBollèe all’ esposizione del 
1878 ed esperimentata in Italia nel 1883. 


Il tolegrafo sui treni ferroviari. — Il famoso 
Edison, il principe della elettricità, ha fatto una nuova 
scoperta di telegrafo applicabile ai convogli ferroviari in 
movimento. 

In presenza di un gran numero di ingegneri e di stu- 
diosi di elettricità, scrive l’£co d'Italia di Nuova York del 
2 corr. furono fatti avant’ ieri esperimenti del nuovo si- 
stema Edison, sulla ferrovia di Staten Island nel percorso 
da Clifton a Tottenville, 

Con questo sistema un convoglio in movimento, che vada 
auche a grandissima velucità, può spedire dispacci, e può 
nella stessa maniera riceverne, quauti glie ne possano cs- 
sere inviati dalle varie stazioni lungo la linea. 

Per questo servizio non occorre impiantare un filo spe- 
cinls. Servono quelli stessi, che d'ordinario si hanno sem- 
pre lungo il percorso di ogni linea ferroviaria, e servono, 
pur continuando a funzionare per l'uso primitivo pel quale 
sono stati messi. 

Si ufferma, che gli esperimenti siano riusciti a perfe- 
zione, ed abbiano superato l'aspettativa. 

Si crede per tanto, che il nuovo sistema fra poco sarà 
applicato su tutte le linee ferroviare degli Stati Uniti, 
ginechè è il solo eflicace ad evitare accidenti e catastrofi, 
che i segaali ia uso uttualmente sono insufficienti a pre- 
venire. 


Iî lavoro dei fanciulli. — Ecco il testo del pro- 
getto di legge sul lavoro de: fanciulli, votato dallu Camera 
e già approvato dal senato. 

Art. 1. — È vietato di ammettere a lavoro, negli opifici 
industriali, nelle cave e pelle miniere i fanciulli dell’ uno 
o dell'altro nesso, se non hanno compiuta l'età di anni 9 
0 quella di 10 se si tratta di lavori sotterranei. 

I fanciulli minori di 9 anni e maggiori di 15 non po- 
tranno essere ammessi a lavori negli opifici industriali, 
pelle cuve e nelle miniere se non quando risulti da certi- 
ficati di medici all’uopo delegati da ciascun Consiglio cir- 
conlarinle di sunità, che siavo suni ed adatti al lavoro 
cui vengono destinati. 

Art. 2. — Nei lavori pericolosi od insalubri non po- 
tranno adoperarsi fanciulli dell’ uno o dell’altro sesso che 
non abbiano compiuto il quindicesimo anno, se non nei 
limiti e con le cautele che saranno stabilite con regio de- 
creto con il quale udito il parere Gel Consiglio superiure 
di sanità e del Consiglio superiore di commercio verranno 
determinati i lavori pericolosi ed insalubri. 

Art. 3, — I fanciulli che bhaano compiuto il nono anno, 
ma non ancora il dodicesimo, non potranno essere impiw= 
gati in una giorvata che per otto ore di lavoro. 

Art. 4. — Chiunque contraverrà al disposto della pre- 
seute legge, iucorrerà in una multa da vU a 100 lire per 
cisscun fanciullo ammesso al lavoro. Se vi sara recidiva, la 
multa potrà essere estesa al doppio di dette somme 

Nei casi in cui non sia conosciuto il colpevole che abbia 
assunto il fanciullo al lavoro, la multa sarà inflitta al ge- 
rente o direttore o cottimista da cui dipende l’opificio in- 
dustriale, la cava o la miniera. 

Art. 5. — L'esecuzione della presente legge è affidata al 
Ministero dell'agricoltura industria e commercio, il quale 
provvede di concerto col Nipvistero dell'interno. Gli iuge- 
gueri delle miniere e gli ispettori delle industrie esercite- 
ranno la sorveglianza negli opifici industriali, nelle cave 
e nelle miniere, e faranno constatare le contravvenzioni. 

I verbali delle contravvenzioni saranno trasmessi al Pre- 
fetto delia Provigcia, il quale, udito, ove cccorra, il Con- 
siglio sapitario provinciale, deferirà i casi all'autorità giu- 
diziaria. 

Art 6. — Il regolamento da farsi per l'applicazione della 
presente legge, uditi i Consigli superiori di sanità e del 
commercio, conterrà le disposizioni trauvsitorie. 

Art. 7. — La presente legge entrerà in vigore sci mesi 
dupo la pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale, 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


Nella settimana scorsa i valori ferroviari si tennero in ge- 
nerale piuttosto freddi e poco trattati: le azioni della Sucietà 
delle Meridionali da 604 scesero a 686, le obbligazioni relative 
a 314.75, i Boni a 543; le azioni della Società delle Mediter- 
ranee reagirovo anch’ esse dal prezzo di 580 a quello di 179; 
le Sicule contrattate a 552; le Trapani a 436. Nelle obbilga- 
zioni ebbero qualche affare le Livornesi C D: le Centrali 'To- 
rscane a 510; le Sarde A a 312; le B a 309.00 lo nuove a 35; 
le Pontebbane a 479; le Meridionali Austriache a 316. 


CONVOCAZIONI 

Societa generalo immobiliare di lavori di 
utilità pubblica ed agricola. -- Assemblea gone- 
raio ordinaria degli azionisti pel giorno 1.0 marzo prossimo, 
alle ore 3 pom., in Roma, nei locali della Società, via del 
Corso, 384, col seguente ordine del giorno: relazione del 
Consiglio d’ amministrazione e dei sindaci; presentazione ed 
approvazione del resoconto dell’ esercizio 18%3; nomina di am- 
ministratori; nomina dei sindaci e dei supplenti. 


Bunca Nazionale nel Rezno d'Italia. — 
Assemblea generale degli azionisti presso la sede di Genova 
per il giorno £2 del p. v. marzo. 

La riunione sarà a mezzogiorno, nel palazzo della Banca, in 
via Carlo Alberto. 

In tale assemblea si procederà alla elezione dei membri del 
Consiglio di reggenza della precitata sede, per la rinnovazione 
del terzo dei reggenti e dei censori uscenti d’ uflicio, e per 
lu surrogazione di quelli che per qualunque altra causa aves- 
sero cessato dalle loro funzioni presso il Consiglio medesimo, 

Hanno diritto d' intervenire all’ assemblea tutti gli azionisti 
possessori da sei mesi almeno di un numero di azioni noo in- 
feriore a quindici, 


Avvisi d'Asta | 
(Lev gli appalti di ferrovie, (vedi le Norszis tsRK. LrAL ) 


Comune di Farnese (2) febbraio, ore 10 ant., }.a asta) — 
Lavori per la costruzione del pubblico acquedotto Prezzo lire 
106,970.86. Cauz. provv. L. 5,000; def. L. 10,697.08. I lavori 
dovranno essere ultimati nel termine di mesi 20 dalla conse- 
gua. Fatali a giorni 15. 

Congregazione di Carità in Varese (22 febbraio, ore 2 pom., 
l.a asta) — Costruzione del fabbricato pel Ricovero di Mon- 
dicità. Deposito L. 6,500. Fatali 11 1.0 marzo ore 2 pom. 

Comune di St.- Vincent (22 fabbraio, ore 3 pom. def.) - Costru- 
zione della strada che dal Capoluogo di St.-Vincent metto alla 
stazione. Prezzo ridotto L. 24,9709.90. I lavori devono essere ul- 
timati nel periodo di mesi sei dalla data della consegna stessa. 
Cauz. provv. L. 2,000. 

Comune di Galliera Veneta provincia di Padovan (24 feb- 
braio, ore ]l ant., 2.a asta per deserzione del primo incanto) 
— Costruzione di un fabbricato ad uso Scuola e Muvicipio. 
Prezzo L. 48,800. Fat. 6 marzo ore 12 merid.(V. n. © del Mo- 
nitore). 


Prefettura di Massa e Carrara (24 febbraio, ore ]l ant., | 


l.a asta) — Opere e provviste occorrenti alla costruzione di 
un ponte a tre luci, della lunghezza di m. 73.6), sul torrente 
Bardine, nel primo tronco della strada obbligatoria consortile 
San Terenzo Viano. 1 lavori dovranuo ultimarsi nel termine 
di quattro anni. Cauz. provv. L. 2,000; def. L. 6,000. Fatali 
a giorci 15. 

Provincia di Torino (25 febbraio, ore 10 ant. def.) — Manu- 
tenzione quinquennale della strada consortile da Airasca a Vil- 
lafranca. Prezzo ridotto L. 4,91!.26 annue. L'esecuzione dell’ap- 
palto decorrerà dal 1.0 genoaio !*8t6. Cauz. provv. L. 610; 
def. L. 1,525, 

Comune di Sommatino (26 febbraiv, ore 10 ant, 2.2 
asta per deserzione del l.o incanto) — Lavori di costruzione 
della pretura e carcere mandamentale. Prezzo lire 43,142 18. 
(V. n. 2 del Monitore]. 
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Comune di Bassiynana (26 febbraio, ore 10 ant. 1.a asta) 
— Costruzione di un lucala scolastico di questo comune. Prezzo 
lire 49,105,71. 1 pagamenti saranno futti per un terzo a metà 
lavoro; per il secondo terzo a lavoro collaudato, e per l'ultimo 
terzo, un anno dopo la collaudazione. Cauz. provv. lire 800 
def. 3000. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(26 febbraio, ore 10 ant., unico e definitivo) — Opere e 
provviste occorrenti alla sessenuale manutenzione (dal primo 
aprile !8%6 al 31 marzo !892), dei due tronchi della s'rada 
nazionale Silana n. 51, compresi fra la Sella Manco di Scavo, 
in prossimità di San Giovanni in Fiore, e la sponda sinistra 
del fiuma Neto, e fra la sponda destra di detto fiume e la 
Sella del Soccorso, presso Sun Mauro Marchesato, della lun- 
ghezza complessiva di metri 38,212, per la presunta annua 
somma di live 12,000, salvo il ribasso percentuale che potrà 
essere offerto. Cauz. provv. lire 1UVO def. una mezza annata 
del canone d'appalto. 

Prefettura della provincia di Sassari (27 febbraio, ore 10 
ant., l a asta) — Manuteozione novennale del tronco di strada 
nazionale fra gli abitati di Dorgali ed Orosei, dal 1.0 aprile 
18»6 al 31 marzo 1895, pel prezzo annuo di L. 8,060. Cauz. 
provv. L. 700; def. L. 2,000 in cartelle del D. P. Fatali a 15 
giorni. 

Comune di Carpino (2î febbraio, ore 10 ant. l.a asta) — 
Costruzione di ua edifizio scolastico in questo Comune. Prezzo 
L. 59,041.24. Il lavoro dovrà essere ultimato e consegnato al- 
l’ Amministrazione nel termine di anni due, dal contratto. 
Cauz. provv. L. 3,000; def. L. 6,G00. Fat. 15 marzo ore 6 pom. 

Città di Spezia (28 febbraio, ore 12 merid., def.) — Co- 
struzione di un serbatoio d’acqua in Argentara. Prezzo ridotto 
L. 121,677.4;i. (V. n. 5 del Monritorc/. 

Comune di Caselsigone ed Uniti (1 marzo, ore 12 merid., 
i.a asta) — Costruzione di tre edifici scolastici, l'uno nella 
borgata di Casalsigone, l’altro in quella di Pozzaglio, il terzo 
in quella di Castelnuovo Gherardi, tutte di compendio del Co- 
muno suddetto, per l'importo di L. 50,672.58. Cauz. provv. 
L. 2,000; def. L. 6,000. Fat. 17 marzo ore 12 merid. 


Deputazione provinciale della Calabria Ultra I(2 marzo, 
ore 12 merid., def.) — Opere e provviste occorrenti per la 
costruzione delle travate e relative impalcature in ferro sui 
ponti Amigdalà e Palizzi nella strada provinciale n. 95, della 
legge 23 luglio 188] n. 333, per L. 40,418. Cauz. provv. lire 
3000; def. L. 7,060. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caltanissetta 
(3 marzo, ore 12 merid., fit.) — Opere e provviste vccorrenti 
alla costruzione del tronco della strada provinciale n. (9 dalla 
Madonnuzza di Petralia alla provinciale Palermo-Messina della 
lunghezza di m. 9787 provv. deliberate per L. 221,471.75. (V. 
n. 4 del. Ifonitore)/. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Girgenti (2 
marzo, ore }2 merid., fat.) — Opere e provviste occorrenti 
alla costruzione di un ponte a tre arcate sul fiume ‘Platani, 
provv. delib, per L. 153,048. (V. n. 4 del Monitore/. 

Minist:ro dei lavori pubblici e Profettura di Messina (3 
marzo, ore 10) ant., def.) — Opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del 7.0 tronco della strada provinciale da Ran- 
dazzo alla Marina di Capo d' Orlando, della lunghezza di m. 
8945.31 provv. delib. per Lu. 219,503.10. (V. n. 4 del Moni- 
tore;. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (3 
marzo, ore ]O ant., def.) — Opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del tronco della strada provinciale da Rotonda a 
Valsinni, provv. delib. per L. 196,240.53. (V. n. 5 del Mo- 
nitore). 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale ltaliana di costruzioni metalliche, 
diretta dall'ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
delle nuove grandi tettoie metalliche (2400 metri quadrati) per 


(3. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi/. 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


SEDE IN BEKEG_GGAMO 


| 
| 
OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL’ OGLIO, | 
VITTORIO (VENETO), NARNI (UmBrra), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA I 

o Società Anonima - Capitale Sociale L. 2,500,000 - Versato L. 2,250,000. 
PREMIATA ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 
| 

| 


PREZZI NORMALI DI VENDITA 


Cemento emin, idr. a lenta presa L. 1.60 al q. Staz. di Bergamo 'IMarca di Calce idr. in zolle del Monferrato L. 2.50 al q. Staz. di Ozzano Manfer. 
de 3 >» idr. di Vittorio, . ...125 » > »Vittorio(Veneto) | 
Cemento idr. di Vitt. (Portl.lentis.) 3. — > >» >» >» » | 
Calce dolce in zolle di Narni. . 2.20 >» » >Narai (Umbria). 


» » » a rap, presa . 3. — 


> > arup. pr q.8s 4. — »Palazz. e Ozzano 
>» » > a Portland, . 4.50 
>» >» 


> 
> 
>» 
a Portland qg. s. 6.50 >» 
> 
>» 


N. B. /n aggiunta ai prezzi der Cementi Pertland provenienti 
» x alle fornaci della Società nel Monferrato, che st macinano a Pas! 

<- >» Palazzolo |‘ abbrica lazzolo e si sneliscono da quella Stazione, si calcolerà la spesa 
di porto ferroviario da ziano a Palazzolo, 


Calce emin. idr, di Palazzolo . . 2.50 
>» dolce in zolle di Palazzolo, 2. — 


S ss yvs ‘Ù 
vV 
9 
9 


Per i prodotti del Cantiere della Società in Vittorio (pianelle da parimeito, tubi, statue, ornati, vasi, ecc ) ri- 
rolgersi direttamente a quella nostra azienda la quale dietro richiesta spedisce gr aluitamente listini illustrati, 
disegni, progetti, ecc. 


Produz'one annua oltre 


Un Milione di quintalij Bibassi proporzionali all'entità delle forniture. di Mie 


Cavalli Vapore, / 
AVVERTENZA. — Persistendo alcuni piccoli fabbricanti del Bergamasco a denominare Calce idraulica di Palazzolo di 
uso Palazzolo, una calce che si produce con pietrame della Valle Seriana e che non ha nulla di comune con quella 
di Palazzolo, nè per compon:-nti chimici, nè per proprietà idrauliche, nè per risultato di applicazioni, si avvertono! 
i sigg. consumatori che la vera Calce idr. di Palazzolo viene spedita in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo 
colla nostra marca di fabbrica approvata dal Governo e depositata regolarmente per gli effetti di lezge; ovvero in ba-. 
rili con etichetta portante la ditta socia e e la marca Stessa; senza i quali contrassegni i consumatori non possono; 
I essere garantiti di acquistare la calce eminentemente idraulica che viene prodotta esclusivamente da la Società Italiane! 
nel proprio stabilimento di Palazzolo sull’ Oglio. 


SOCIETÀ ITALIANA ESE 
i | 


OLHIO0SI? ES Lula DI 
vizonoA | Z| = = 
PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO mea dale de 
SOCIETA’ AMSUIMA CON SEDI IN MILANO 3 A E] 
Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 67,500,000 CA \x| 8a a 
I CA E l'onuerg-uog ; se ls 
RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI — | ,2% rara 
| E «| REEZIE 
| j : LA | "na Si eiezzuas |3 rsa |3 
dal 1 al 10 Febbraio 1886 inclusivi. i pia Si esusd |E| os | 
GAS 3 
Viaggiatori (2/0/2000 IL 1,153,991.10 |] go S| 5 25518 
Merci a Grande Velocità... .. 0.0.0... 403,923.03 Vr = |prererv-onini È 2°; 
Merci a Piccola Velocità LL...» 1,920 .341.26 psi 13 dn 
Telegrafo . . . 00000 00600 I 11,117.90 =" | 23a3lz 
È E Si OUNDIAN =: RL sì 
Complessivamente al lordo . . .L. 3,4%8$,203.29 ESS E (57066 Ùi 
ce Qua WREEERIE 

5’ È : 1 : | Si i —| serio 
RIASSUNTO dal 1° Zuglio 1845 al 10 Zelbraio 1886. lo S Sa E AMRR IE 
D Î 
hd | 
Viaggiatori . . . x è de i dim e ei 29,095,388.43 q=E È os38 18 
Merci a Grande Velucità . . . .. ua ) 10,245,706.41 È, V 30 |poresearmane |] Seo s. 
Merci a Piccola Velocità . . . ..... 0. 40,729,023.06 È 23 “0814031 15 = SE 
Telegrafo L00000 Le 312,389.1 f ZE Ta ESESIE 
Complessivamente al lordo . . .L. $0,382z,502.01 it [pus i essa |È 

Di (ne) * > 

——__—__—— = ll tr” | 
| Mi= i 
NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le QU | 


quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi 


riscossi in servizio cumulativo per conto della Meditertanaa dalle Amministra- 
zinui in corrispondenza. 


Morci G. V. 
iMerci P. V. 
Totali 


Viaggiatori, 
Bagagli... 
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Società Htaliana per de Sir ade Ferrate 


del tedio 


Sccietà Auonima con Sede in Milano — Capitale Scciale L. 135 milioni, versato L. 67,500,000 


Si reca a conoscenza dei signori portatori di Azioni privilegiate della linca CAVALLERMAGGIORE-BRA 
4 edi Obbligazioni della linca CAVALLERMAGGIORE-ALESSANDRIA, il risultato dell'estrazione a sorte che 
| ebbe luogo nella seduta pubblica tenutasi a Torino il giorno 25 gennaio 1886. 


i 12." Estrazione per l'ammortamento delle 3000 Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra. 


Elenco delle 29 Azioni estratte. 


i i 

114 166 169 239 258 380 473 521 584 681 683 696 731 960 963 
1207 1348 1375 1393 1423 1732 2452 2504 2549 2640 2678 2824 2871 2979 — 

20. Estrazione per l'ammortamento delle 24,000 Obbligazioni della linea 
Cavallermaggiore-Alessandria. ! 
Elenco delle 95 Obbligazioni estratte. 

267722 916 955 1255 1283 1311 1528 1769 1802 2010 2038 2068 
2166 2669 2719 2862 2890 3282 3615 3632 4007 4844 4857 5060 6044. 
6597 7152 7672 8051 SIZIO S4I4 8463 8826 8907 9326 9589 10095 10128 ÎÈ 

pi 10498 10717 10957 11181 11295 11467 11768 11933 12270 12402 12472 13215 | 
(13857 14184 14205 14398 14500 14513 14561 11800 15042 15335 15816 15946 16359 ;j 
! 16458 16990 17326 17523 17505 17618 17832 17964 18042 18426 18597 18713 18901 | 
18969 19539 19SS4 20313 20960 21062 21330 21366 21896 22834 22987 23061 23160 | 
| 29472 23610 23611 23865 | 


{ 
Il rimborso delle Azioni e delle Obbligazioni estralte, avra luogo in ragione di L. 500 cadauna, a co- ! 
minciare dal 1° luglio 1886, e mediante il ritiro del titolo originale munito di tutti gli stacchi non isca- | 
© duti, presso la Stazione di Torino Porta Nuova. | 
La decorrenza delle annualità sulle Azioni estratte, cessa dal giorno 1° gennaio 1886. i 
i 
| 
| 
| 
| 
Ì 
| 


Le Obbligazioni estratte cessano dal fruttare interessi colla data nominale del rimborso (1° luglio 1886) | 


Elenco delle Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra 
estratte e non ancora presentate per il rimborso. 


21 gennaio 1884 N. 409 669 
460 


Estrazione 


Id. 20 gennalo 1885» 


Elenco delle Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Alessandria 
estratte e non ancora presentate pel rimborso. 


:E 
I 
É 
i 
f 
È 


Estrazione 27 gennaio 1880 N. 18995 

» 2 id. 1881 » 8484 

» 23 id. 1882 » 17836 

» 22 id. 1883» 40850 4971 18333 19751 20942 

” 21 id. 1884» 12860 1607. 4573 14542 16830 17139 17159 

» 260 id. . 1885 » 1258 1304 1695 2857 3221 4394 4727 8799 9419 
10115 12432 12748 12830 12923 12998 14779 15854 17826 
18325 18363 195803 21698 


In questa occasione si avvisano ì signori portatori delle Azioni comuni delle linee BRA-CANT'ALUPO 
e CASTAGNOLE-MORTARA, non fruttanti interesse, che quelle rimborsabili al 1° luglio 1886 saranno 


O precsteori 


assoggettate alla ritenuta di L. 0.19 cadauna per | tassa di circolazione. 
Milano, 27 gennaio 1886. 


Î 
I 
: 
| 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA | AGENZIE 
Automatici ad aria compressa ITALIA svizzena\Moma, via 4 Fontane, 159 
Nom automatici ad aria compressa. Ù i ‘Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto i FRANCIA, BELGIO ,;Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. i OLANDA i Parigi 
A vapore per locomolive. I GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
re TTÀANE | RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni del freno ‘| linea 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino ali CORIEAA nn I 
31 Luglio 1882. A Per le ordinazioni în paesi in cur non 
Locomotive . . . . N. 11,975 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


Carrozze e carri. . » 51,623 Compagnia in LONDRA. 3 
Cc) 
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SOCIETA ITATLIATNA. 
PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con sede a Milano — Capitale Sociale L. 135 milioni ; versato L. 67,500,000 


—_—————— _ ————€—€6€6€&6€&6&6 


La ST VASTI 
4.° Vendita di Materiali fuori d’ uso. 


La Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo, pone in vendila, per aggiudi- 
cazione mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del 
Servizio del Materiale in TORINO, MILANO cd ALESSANDRIA: 


ACCIAIO vecchio in senere - i - Chilogri. S6,700 circa 
BZBRONZQWVO da rifondere in linnatura e 


tornitura o () ° e . e ° e o. ® Dd) 20, 41 OO » 
CSGErRCEILI fuori uso per carri, carrozze, 
locomotive e tenderst. > ° - ù x no PG, 5003 n 


EC EHRKRKRO vecchio in pezzi srossi e 2zi- 


nuti A 5 ” é A A a è z È s 5 o» GA7T,Z0O » 
(>GELISsSA da rifondere 3 é - " ù 2 » 24£i10, 000 » 
OTTO NIE idem 3 si 4 + . È » S5S5.,Z00 »n 
RAME idem è Pe “ è Ò a » 27,500 n 
ZINCO idem = È 3 A 3 s » 3,000 n 
A.s3QGSITI montati per carri e carrozze, » 20,450 » 
EFEUO TE vecchie in senere senza cer» 

chi fuori uso ° A s i A a A Ù 4 » 1,S800Ò » 


I I IZ ER e E © 


I materiali snildetti possono essere visitati nei Magazzini ove sona depositati. 

Qualunque persona 0 Ditta. potrà. presentare un'offerta a conilizione. che abbin prevismente versata alla Società 
una cauzione ino valuta tegale corrispondente al 2/5 CZIY0 del valore dei materiali per cui offre, se esso valore noti 
eccede Lo 5,000, el al VANZZIOSZIYIO se è superiore a tale somma, — La offerte dovranno essere spedite all’ indi- 
rizzo della Efirezione Generale delle Strado Ferrate del Mediterraneo in Milano io piego sug- 
grellato portante la dicitura: Sottomissioze per l'acquisto di materiali fuori d' uso; esse dovranno pervenirle noz 
più tardi del 2 Marzo p. v. Le schede d'offerta saranno dissagellate il giorno 3 successivo alle ore 10 ant. 

Le offerte non sceoritate dalla ricevuta del deposito cauzionale , o scortate da una rice- 
vuta per una somma inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo non conforme 
alle nerme vigenti, saranno ritenute muile. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’aggiudicazione e pagati 
all’ atto del ritiro. i 

Le condizioni alle quali saranno uccettate le sottomissioni per l' acquisto di detti materiali, non che il dettaglio 
della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risultano da appositi stampati che vengono 
distribuititi, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di GENOVA, LIVORNO, FIRENZE, ROMA, NAPOLI e 
"TARANTO e dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, li 16 Febbraio 1880. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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| CEMEINTI E CAL.CI 
FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano DI Sopra, NESE, Rarica, Reunno. ALBINO, Comenbuno ED Appazia DI Vani ALTA 
Prodotti dello Ditta: Cemeuto idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 


pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congenerì e prezzi notevolmente inferiori. 


Condizioni di pagamento comodissime. 


| 
| 
| 
| 
| 
i 


it ET N 


“IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA = 
COSTRUZIONI METALLICHE 


Ù 
| 
| 
| 
diretta dall’ ing. comm. A. GCTTRAT 
| 
| 
| 
I 


fEDE E piIREZIONE ; NAPOLI 24, Yia MEDINA 
Criricii MECCANICI IN CasTteLLAMMARE (Stabia) 


Li ELI ee uell ana eee 


L’'ICFRESA INDUSTA:ALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino , \° Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
d’ oro per ì prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 
: il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d' oro, . 
| votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del | 
Paese. | 

All’ Esposizione di Torino, l Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' o- 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed ì due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle 
‘ fondazioni all’ aria compressa. 
| D'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
i 1871 al luglio 1885, di ben 2072 ponti metallici e di 743,204 metri qua- 
' drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 
| di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre 1° Impresa ha assunto dal )}880 per conto delle Ferrovie Meridio 
i mali, Sicula-Uccidentale ed Alta Italia, }a fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
Ì 


viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


carce —oriao i — -. — —-- _— 2 — —— _ 


ANTICA CASA EDITRICE DOTTOR FRANCESCO VALLARDI 


IL COSTRUTTORE 


» Lrattato Pratico 
DELLE 


COSTRUZIONI CIVILI, INDUSTRIALI E PUBBLICHE 
DELLE ARTI ED INDUSTRIE ATTINENTI 


DISPOSTO ALFABETICAMENTE 
ad us0 


dell’ Ingegnere civile ed industriale, dell’ Architetto 
dell’ Agronomo, dei Capimastri, Imprenditori, 
Industriali e negozianti in ogni genere di materiali di fabbrica, addobbi, 
Proprietarî di stabili, ecc. 


IL’ Opera consterà di, circa quattro Vol. in-8° mass. 
di 1000 pag. circa ciascuno a due colonne illustrati da oltre 4000 incis. 
accuratissime intercalate nel testo e da numerose tavole. 


Ogni fascicolo di pag. 32 al prezzo di L, 1 


Le tavole semplici, formato del testo, equivarranno ad 8 pagine: le tavole dappie, 
formato di due pagine a ]6 pagine. — A semplice richiesta invio immediato del 
numero di saggio e del programma. 


— e anno n | e e 


CC). A. PS U LE e MICCIE 


Fabbrica in CENGIO (SAvona). 


Herremo Oernqarcoe MESSINA 

EBUSALLA ) Panenmo 

CAGLIARI i DEPOSITI ) Roma 
CERCINA (Firenze) de SALERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


| È 3 a 2 O . LI ° ° 
Monitore delle Strade Fèrrate ‘e degli interessi. materiali 
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CARTO PONI 
(BIGOTPHONFES) 
da centesimi 20, 50, 60, 70, 80, 90 aino 
a L. 6 cadauno. 

Orchestrina N. 12 istrumenti L. 7. — 
Orchestra N. 20 istrumenti L. 12, — Or- 
chestrima N. 15 istrumenti LL, 9. — Or- 
chestrone N. 30) istrumenti L. 18. 

Iiballaggio ia proporzione. 

Nessuno può appropriarsi il nome di 
Cartofone esclusivamente rostro. I Car- 
tofoni sono istrumenti a perfetta imita- 
zione di quelli in legno od in metallo. — 
Catalogo illustrato e prezzo corrente 
gratis a c'iunque ne fa domanda. 

Di prosima pubblicazione: La Polka 
dei Cartofoni di A. De Gerstenfaldt. 

665 Pianoforte solo nette L. 1.25 con l 
Cortofono L. 3, franco di porto ia tutto 
il Regno. 

666 Pianoforte a 4 mani nette L. 1.50 
con 2 Cartofoni L. 4, franco dì porto in 
tutto il Regno. 

Dirigersi: Stabilimento musica ed istru- 
menti PIGNA e ROVIDA, Galleria Vit- 
torio Emanuele, N. 88 92 Milano. 


ii 


LAVORO GARANTITO. 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Frnrovir E TRAMUI 


SA DURISSIMA PER VASONETTI, CARRELLI ECC, 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 


ATTREZZI ED UTRNs:LI PER ImPREYSE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA 


TORUNO — ViaLe STUPINIGI, 3 (CAvaLCAVIA Via NIZZA) 
RISTa G 


FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 


Basadonna e Pastori 


TORINO 
Corso S. Martino, 2. 
(TORINO, 18960 


Tip. del Mouttore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12 


” : # so 


ANNO XIX Mercoledì + LAO 1886. Num. 8. 
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NONITURE DELLE STRADE FENNATE 


Da E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
ASA ti E*ulbblici - Incdustria »+' Commercio © cime’ 
Sii SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. rt 


+ 
COSI 
ri 
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Guida degli Azionisti — Avvist d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Ni ii 
Prezzo delle Associazioni : s- vemie  [rezzodelleInserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Aununzi . +. «. è è 3. Cent. 30 » 


= Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato eentesimi FO rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
a arretrato — » GU dovranno spedire in lettera raccomandata. 


; Anno Sen Trim. 
PeR L'ITALIA . . . . 1.20 11 6 
Per L'ESTERO . ....° » 28 I6b OR 


— 


-_——___ 


le Associazioni c gli Annunzi si riecvono all’Uflicio del Giornale, Via Finanze, 13 _ Tonino 


——+ TP——_———+—. —___——__P_P__—_———ym 6 —_ =. 1 eve _—_ ——_ _————6€@—w@——&—_—— _Y _m—t_—__+_—___—6& 


SommarIo DeLLE MatgeRIB — Ze Strade Ferrate Italiane nel 1884, (Cout.). — Cronaca parlamentare ferroviaria. 
Relazione La Porta. — Il Congresso delle Società di Tramvie. — Ferrovie economiche. — Informazioni parti- 
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LE-:STRADE FERRAFE STALIANE: ‘|: 00000 Garesio sulla sce ev uno) ese pron 


deva allo studio di due nuovi progetti di stazioni a destra 

Mer oSa del Tanaro, di cui uno a sinistra della strada provinciale 

(Continuazione — V. n. 7). di Albenga e l’ altro a destra della strada provinciale 
stessa, i quali furono presentati nel marzo 1885. 

Per la scelta di uno di questi progetti, il Ministero iu- 
XXMI. — Ferrotia Cera Ormea. vinva sulla località un ispettore del Genio civile e nei 
giorni 17 e 18 del giugno 85 aveva luogo la visita in 
seguito alla quale si eseguirono nuovi rilievi per altro 
progetto di stazione a destra del Tanaro. 


La ferrovia Ceva-Ormea è costituita da quattro tronchi, 
cioè: l. Ceva-Nucetto chilom. 7,872 — 2. Nucetto-Priola 
chilom. 11,947 — 3. Priola Trappa chilom. 7,819 — 4. 
Trappa-Ormea chilom, 8,200 — In totale chilom. 33,838, 

La lunghezza esposta pel terzo tronco è quella risultante 
dal progetto definitivo dapprima adottato; si studiarono 
poi delle variauti, ccme si dirà in seguito, per le quali 
la lunghezza stessa potrà aumentare di circa 500 metri. 

Il tronco Ceva-Nucetto si cominciò a costrurre fio .dal 
dicembre 1834. 

Il tronco Nucetto-Priola è stato appaltato nell’ aprile 85. 
Pel tronco Priola-Trappa ib segu:to alle vive istanze 
del comune di Garessio, per istabilire la stazione omonima | 
a destra del fiume Tanaro, si studiarono due distinti pro- I 
getti di cui il primo completamente alla sivistra del Ta- 
naro ed il secondo invece dal principio del tronco attra- | 
versa il fiume Tanaro per portarsi alla sponda destra, e 
dopo essersi svolto attorno alle case della borgata Ponte 


L'andamento del quarto tronco per m. 1220 procede a 
sinistra del Tanaro e presso la regione detta delle Orse, 
passa alla sponda destra sulla quale si svolge per metri 
1030, dopo i quali si rimette nuovamente sulla sinistra 
ove si sviluppa fino ad Ormea. Stante la difficoltà di poter 
collocare la stazione di Ormea in modo che sì potesse alla 
medesima necedere con una pendenza non superiore ul 14 
per mille e neilo stesso tempo dalla stazione predetta si 
potesse col tempo prolungare la linea verso Oneglia si 
studiarono per detta stazione due distinti progetti, nel 
primo dei quali la stazione era collocata in sttiguità del- 
l'abitato, mentre nel secondo era posta ella distanza di 
circa un chilometro dal medesimo. Questi progetti veni- 
vano preseutati nel meso di gennaio 1585 ed ammessi dal . 
Consiglio superiore dei lavori pubblici dando la preferenza 
al primo e colla condizione di stabilire una fermata presso 


attraversa nuovamente il Tunaro e si congiunge col pri- î 
la borgata Nosegò. 


mo progetto alla borgata Trappa. - 

Nel primo progetto la stazione di Garessio era collocata 
presso la strada nazionale dal Piemonte ad Oneglia alla 
estremità Ormea delia borgata Poute e nel progetto di Prima della legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3°), 
destra la stazione era stabilita a monte delia vetraia ivi | nessun provvedimento potè il Governo adottare per intra- 
esistente. prendere la costruzioue della linea Sant' Arcangelo. Urbino- 

Questi due progetti venivano approvati dal Consiglio , Fabriano non avendo mai le provincie interessate prese lo 
superiore, ma iv seguito a nuove questioni ed istanze del ' deliberazioni di cui all'art. 6 della leege 29 luglio 1879 


XXXIII. — Ferrovia Sant'Arcangelo-Urbino-Fabriano. 


in ordine all'gssunzione dei due terzi del contributo pro- 
vinciale ed al loro impegno pel relativo pagamento. 

Ripetute volte anzi gli enti morali interessati presentarono 
voti e deliberazioni per ottenere che la linea fosse passata 
dalla 3* categoria, in cui trovasi classificata, in altra di mi- 
nore gravame per gli enti morali stessi; ma il Ministero 
fu costretto a rispondere che a tale scopo occorrevano 
speciali disposizioni legislative, 

Ora però che la precitata legge ha ridotto al quarto la 
somma di concorso degli enti morali fissata dall’ altra 
legge del 29 luglio 3879, le provincie interessate si sono 
dichiarate pronte ad assumere la loro quota di contributo 
ed hanno fatto vivissime istanze al Governo perchè ve- 
nisse intrapresa la compilazione del progetto definitivo 
della linea. | 

AI 1° luglio del 1885 gli studi di che trattasi non erano 
stati ancora ordibvati ; si stava però avvisando al modo di 
provvedervi, ed infatti si è dato l’incarico di eseguirli 
alla Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Ma- 
cerata. 


XXXIV. — Zerroria Legnago-Monselice. 


La ferrovia Legnago-Monselice si compone dei seguenti 
tronchi: 1]. Legnago-Boschi San’ Anna chilom. 7,221 — 
2. Boschi Sant’ Anna-Montagnana chilem 8,910 — 3. 
Montagvana-Este chilom. 16,000 — 4. Este Canale Bi. 
satto chilom. 6,727 — 5. Canale Bisatto-Mopselice chilom. 
2,679 — In totale chilom. 41,537, 

Risolte le questioni relative alla stazione di Legnago ed 
al passaggio dell’ Adige nel senso già accennato nella 
precedente relazione statistica, si dispose per la reduzione 
del progetto definitivo del 1° tronco Legnago-Boschi 
Sant' Anna. 

Questo progetto, presentato il 20 ottobre del 1884, fu 
modificato in alcune parti per uniformarlo a certe moda- 
lità di costruzione richieste dulla Commissione per la di- 
fesa dei finmi veneti, e dall’ autorità militare. Ammesso 
così riformato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici 
e dal Consiglio di Stato venne appaltato. 

Il progetto del 2.0 tronco Boschi Sant’ Auna-Mopta- 
gnana fu esso pure appaltato contemporaneumente a quello 
del primo tronco dopo però averlo futto riformare e com- 
pletare aggiungendo ai lavori da appaltarsi anche quelli 
per la provvista e posa in opera delle traverse e della 
ghiaia per la massicciata e per la posa in opera dell’ ar- 
mamento. 

Gli altri tre tronchi da Montagnana a Monselice, che 
al principio dell’anno 1884 trovavausi tutti in corso di 
costruzione, vennero completamente ultimati nel primo 
semestre del 1885 ed il 16 maggio ebbe luogo la luro 
apertura all’ esercizio. 


XAXXV. — Ferrovia Gallarate-Laveno. 


Questa ferrovia venne aperta il 17 murzo 1884. 

La ferrovia Gallarate-Laveno viene così iridicata con 
riferimento alle località estreme più importanti, ma è per 
la parte costruita a nuovo compresa fra la stazione di 
Gallarate, comune alla linea Milano-Arona, e San Giano 
punto d’innesto colla ferrovia Novara-Pino, Fra San Giano 
e Laveno la Novara-Pino è a due binari per cui | treni 
della Gallaratese fanno capo direttamente a Laveno. 


Per la costruzione della ferrovia Gallarate-Laveno si 
fecero due appalti, suddividendola in due tronchi, il primo 
compreso fra Gallarate e la progressiva chilometrica 15,000 
fu aggiudicato all'impresa Peregriri, Calcaterra e Coduri, 
il secondo da questo punto a Sun Giano fu costruito dalla 
impresa Antonio Luraschi. 

Il primo trouco si distacca alla stazione di Gallarate 
rimanendo fra le due linee di Arona e di Varese, gira 
con agevole svolgimento il Cole di Crenna, quindi con 
andamento quusi rettilineo attraversa l’altipiano di Besnate 
e ia Valle della Strona, sottopassa poi il colle del Ronco, 
al di là del quale piega dolcemente per evitare l’ abitato 
di Varano svolgendusi sulla zona di terreno che divide i 
due laghi di Varese e di Cornabbio. 

Questo tratto lungo, ceme si è detto sopra, 15 chilo- 
metri, si compone per metri 12,345 di rettilinei fra i quali 
uno di metri 7,109 e per metri 2,655 di sviluppo di curve 
di raggio non minore di metri 600. 

Le condizioni altimetriche sono pure favorevoli poichè 
dalla stizione di Gallarate alla quota 211.70 sul livello 
del mare sì racgiunge l’ altezza massima della linea di 
280 metri a 6 chilometri e mezzo da Gallarate, e pro. 
priamente nella trincea di Besnate. La differenza di livello 
fra Gallarate e la detta trincea viene ripartita in livellette 


con pendenze varie, la massima delle quali è dell'8 per 
mille. 


Dopo Besvate la ferrovia si mantiene pressochè in oriz- 
zontale per una tratta di sei chilometri circa per poi di- 
scendere dolcemente colle pendenze del 6.90 e del 3 per 
mille sino al liwite del tronco alla progressiva 15,000 
alla quota di metri 260 circa sul livello del mare. 

Il secondo tratto ha origiuve alla progressiva 15,000 
ovvero presso l'abitato di Varauo. La linea dopo percorsa 
la pianura ov'è situato il detto paese passa in grande 
trincea il promontorio della Cascinetta, dopo il quale at- 
traversa la valle di Bregano per gettarsi & ridcsso della 
colliva omovima di cui per breve tratto costeggia il p'ede 


reggiungendo così la trincea di Malgesso, tagliata entro 
un altipiano elevatissimo, 


Da Malgesso cou breve percorso la ferrovia raggiuoge 
la pianura di Besozzo che è il puuto più notevole per 
importanza industriale; e poi si svolge con leggiera on- 
dulazione sulla falda della collina di Cardano della quale 
a mezzo della Galleria di San Colombano attraversa una 
punta per proseguire oltre nella pianura di San Giano 
ove ha luogo il raccordo colla linea Novara-Pino. 

In questo tronco della estesa di metri 13;587 si hanno 
m. q. 442.537 di rettifili, il minimo dei quali è lungo 
metri 516 e metri 4145.37 di sviluppo di curve di raggi 
di 1000, 1500 e 2000 metri. La mussima pendenza è del 
7.90 per 1000 ed il raccordo colla Novara Pino ba luogo 
alla quota 221.90. | 

La tratta comune colla linea Novara-Pir.o è lunga me- 
tri 2648.06, essa è a doppio binario. In questa parte havvi 
la galleria di Mombello lunga metri 1142, 

Dal punto di raccordo la linea corre in discesa del 7.79 
per 1000 per metri 2177.26 e per i rimaveuti metri 505 50 
in orizzontale. 

Tutta la tratta è in rettilineo; fu costruita dall'impresa 
Società Veneta assuntrice del tronco 5° della Novara-Pino 
compreso fra Mombello e Laveno. 


e degli interessi materiali 


La linea nel suo percorso tocca od avvicina Gallarate, 
Crenna, Besnate, Crugnola, Cimbro, Cuvirone, Varano, 
Ternate, Travedona, Biandronno, Bregano, Malgesso, 
Brebbia superiore, Bogno, Besozzo, Cardano, Monvalle, 
San Giano e proseguendo, sul tratto comune colla Novara- 
Pino, Mombello, Cerro e Laveno. 

La linea fra l’asse del fabbricato passeggieri della sta- 
zione di Gallarate e quello della stazione di Laveno, ri- 
sulta di metri 31,230.80. 

La lunghezza dei due tronchi da tGallarate a San Giano 
è di metri 28,587.74 ed è costituita da metri 21,786.99, 
in rettiflo e da un complessivo sviluppo di tratte in curva 
di metri 6800.75 con raggi da metri 600 a metri 2000. 

Altimetricamente la lunghezza suddetta sì divide in 
metri 10,328.30 di tratte orizzontali e metri 18,259.44 in 
pendenza da metri 0.50 a metri $ per 1000, 

La stessa lunghezza si ripurtisce in metri 2122 di linea 
in gelleria, in trincea metri 11,330.74 ed in rilevato me- 
tri 15,135. 

L'altezza massima dei rilevati è di metri 17,80, la mas- 
sima profondità delle trincee metri 18,20. 

Per le ‘opere d' arte si contano fra acquedotti, ponti e 
ponticelli con luce nel limite di metri 10 di apertura, 62 
manufatti della complessiva luce di m. 232.80, e fra ponti 


e viadotti superiori a 10 metri, 9 opere d’arte con luce. 


complessiva di inetri 380.06. Fra queste si distinguono 
per la loro importanza: 1° Il viadotto di Varano alto me- 
tri 18 e composto di 7 luci di metri 12 ciascuna. I volti 
sono costrutti in mattoni e tutto il rimanente in granito 
di Baveno. 2° Il viadotto di Besozzo alto metri 12 e co- 
stituito da 7 luci di metri 12 caduna. 3° Quello del Gob- 
 bione alto mediamente metri ]l e con 9 arcate di cui 
7 da metri 12 e 2 da metri 6. La ioro costruzione è come 
quella del viadotto di Varano. 4° Il ponte obbliquo sul rio 
Mecada con luce retta di metri 11. 

Le lunghissime ed importanti trincee resero necessaria 
la costruzione anche di numerosi sovrapassaggi ad ua 
sola ed a più luci in muratura e ad arco in ferro di 
metri 26. 

Di questi ultimi ve ne sono tre, due retti ed uno ob- 
bliquo. i 

Nelle fondazioni in generale di tutti i manufatti si do- 
vettero eseguire costose palificate a base del dado di cal- 
cestruzzo sorreggenti le murature superiori. 

Si è acceunato che la linea corre in galleria per metri 
2122, tale lunghezza si divide in due gallerie denominate 
del Ronco e di San Colombano. 


Quella del Ronco lunga metri 1515 venne eseguita con 
10 attacchi, due dagli imbocchi e gli altri ottenuti a 
mezzo di 4 pozzi verticali di cui il più profondo raggiunge 
l'altezza di metri 68. Durante la perforazione di questa 
galleria si scoperse un nucleo di gonfolite miocenica che 
è una specie «di gonglomerato durissimo composto di ciot- 
toli formati da roccie cristalline. Lo scavo fu reso più 
difficile dalle abbondanti filtrazioni d'acqua, 

La galleria di San Colombano lunga metri 607 fu per- 
forata per metri 400 circa nella roccia dolomitica com- 
patta con abbondanti strati di quarzite per metri 200 
circa nella ‘argilla mista con sabbia e con abbondanti fil- 
trazioni d'acqua. 


(3) 
{15 


— 


Le stazioni di questa ferrovia sono: Gallarate di prima 
clusse, comune con le linee Milano-Arona e Gallarate- 
Varese; Besnate e Crugnola-Cimbro che sono di 3? classe; 
Ternate-Varese e Besozzo di 2* ed infine Laveno comune 
colla Novara-Pivo che è di 1" classe. 

Vi sono inoltre due fermate provvisorie con baracche 
in legname una a Bregano-Travedona e l’altra a San 
Giano. 

L'esercizio dimostrò l'opportunità di queste due fermate. 

Gli altri fabbricati lungo la linea consistono in 26 case 
cantoniere e 6 garette, Gli attraversamenti di strade sono 
62, di cui 21 con passaggio a livello, 26 -con cavalcavia 
e 15 con sottovia. | 

Da quanto si è detto sì può arguire che la maggior 
parte dei lavori è costituita da movimeuti di materia. 

Si hanno m. ll. 11,330.74 di trincea e m. 1, 15,135 di 
rilevato sopra m. l. 28,587.74 di linea. 

Le condizioni meteorologiche poco favorevoli della sta- 
gione in cui dovevano ultimarsi i movimenti di terra, e 
la pessima natura di una parte dei terreni attraversati 
furono causa di ritardo nell’ apertura della linea all’ e- 
sercizio. 

In generale le trincee si scavarono in terreni morenici, 
ma oltre ai trovanti ed argilla turchina si trovarono dei 
conglomerati marnosi duri a scavarsi ma che si scioglie- 


‘ vano poi in poltiglia sotto l’azione degli agenti atmosferici, 


Aggiungasi che si incontrarono pure abbondantissime 
filtrazioni d’acqua. Le trincee di Molteggia e di Malgesso, 
furono quelle che presentarono difficoltà maggiori nella 
loro esecuzione. 

In progetto la profondità di queste due trincee era 
maggiore, durante i lavori fu ridotta con opportutto cam- 
biamento di livellette, 

Il 4 gennaio 1884 si potè raggiungere il piano di re- 
golamento, ma a causa tuttavia dei grandiosi lavori di 
sistemazione lungo l'argine e la trincea di Monteggia ed 
essenzialmente luogo la trincea di Monteggia la apertura 
della linea all’ esercizio non potè aver luogo che il 17 
marzo 1884. 

L’ esercizio procedette bene sin verso la fine del mese 
di maggio ma in quell'epoca essendo sopraggiunte fortis- 
sime e continuate pioggie si ebbero dei danni tanto al 
rilevato di Monteggia quanto alla trincea di Malgesso. 

Il rilevato era in massima costituito da un nucleo in- 
terno esclusivamente argilloso ed impermeabile con rive- 


‘stimento esterno dì buon materiale sabbioso e vegetale. 


Le abbondantissime acque piovane trasportarono seco 
buona parte del materiale superiore promuovendo dei fra- 
namenti, 

Alla trincea di Malgesso invece le pioggie promossero 
una quantità grandissima di sorgenti ad un terzo circa 
dell'altezza della scarpa sotto il ciglio della trincea cau- 
sando frane e rigonfiamento che assunsero un'importanza 
eccezionale per la natura della materia nella quale avve- 
nivano. 

Si provvide tosto a rimediare con muri a secco, spe- 
roni, platee di pietrame, rivestimenti vegetali, mantella- 
ture, fascinate, ecc. 

Giova anche notare che nella trincea di Malgesso avanti 
le pioggie e durante l'esercizio della linea il lavoro era 
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continuo. Questa circostanza certo contribuì a rendere 
maggiori i danoi causati dalle pioggie. 
La linea fu riaperta all'esercizio nel giugno successivo 
ed i lavori di riparazione dei danni suaccennati e di con- 
solidamento furono ultimati tutti entro l'anno 1884, 
L'armamento è del tipo n. 1 delle ferrovie complemen- 
tari costituito da rotaie di 9 metri e del peso di 36 chi- 
logrammi al m. I. con giuuzioni a 4 fori poste in opera 
sopra 11 traversine. 
Per la ferrovia Gallarate-Laveno era dalla legge 5 luglio 
1882, n. 875, serie 8°, prevista la spesa di L. 6.500,000 
non compreso: però il materiale mobile e gli oggetti ed 
attrezzi di prima dutaziore delle stazioni. 
Tale importo però dedotto da preventivi di massima 
aumentò in base ai progetti definitivi a lire 8,615,992.96, 
Negli nppalti all’ asta pubblica si ebbero in complesso 
lire 1,697,724 52 di ribasso; perciò l' importo suddetto 
discende a lire 6,948 268.44. 
Durante l’esecuzione dei lavori si ebbero ad approvare 
diverse maggiori spese il cui importo netto ammonta a 
lire 3,022,464.12 per cai il costo totale della linea ascende 
a lire 9,970,732.,56, però questa cifra non può dirsi defi- 
nitiva non essendo compiute le liquidazioni finali nè ri. 
solute alcune questioni per ulteriori compensi che le im- 
prese reclamano. 
La maggior parte dell’ anzidetta maggior spesa è do- 
vuto: 1° alla costruzione del 2° binario e delle relative 
opere per la formazione del corpo stradale della tratta 
compresa fra l’ innesto della ferrovia Novara-Pino e la 
stazione di Laveno, e 2° alle maggiori opere di consoli- 
damento dei rilevati e delle trincee occorse al tronco 2° 
della linea. 


(Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE FERROVIARIA 


oe cerco eden assnesci 


RELAZIONE LA PORTA 


Nella settimana scorsa venne distribuita alla Ca- 
mera dei deputati la Relazione dell’ on. La Porta, pre- 
sidente della Commissione del bilancio, sull’ assesta- 
mento del bilancio di previsione 1885-86, ora m di- 
scussioNne. 

Da questa elaborata Relazione, stralciamo la parte 
assai importante che riguarda le ferrovie, e di cui 
nei giorni scorsi si è occupata insistentemente la 
stampa. Eccola : 


Al Ministro dei lavori pubblici furono rivolte verbulmente 
le seguenti domande, già indirizzategli mercè lettera della 
presidenza della Camera : 

« Si premette che al capitolo 34 del rendiconto gene- 
rule consuntivo per l' esercizio finanziario 1884-85, « Pro- 
veuti delle strade ferrate di proprietà dello Stato, » tro- 
vasi registrata un’ entrata riscossa e nun versata per lire 
02,441,031.27. 


Strade Ferrate 


- 


« Nellesposiziune finanziaria. del 24 gennaio ultimo il 
Mivistro del tesoro afferma che « forse occorre un altro 
« nov lieve sacrificio per pagare le maggiori dotazioni è 
il saldo di lavori autorizzati, oltre alla somma in più 
di 52 milioni, di cui il bilancio dev’ essere reintegrato 
per proventi netti di competenza non versati al tesoro, 
ma impiegati io lavori dì conto capitale. » 

« Chiedesi quindi : 


A A A NM 


« l. Fra quali esercizi finanziari, per quale quota 
annuale, e per quali categorie di provviste e di lavori si 
riparte la spesa di 52 milioni ? 

« 2. Perchè il Governo liquidati annualmente i conti 
delle aziende ferroviarie non ha presentato al Parlamento 
le proposte per regolarizzare queste spese è 

« 3. Come e quando il Governo intende provvedere 
per reiutegrare il bilancio della detta somma? 

« 4. A quanto ammonta la maggiure spesa, oltre i 
52 milioni in corto capitale per le ferrovie Alta Italia, 
Romane e Calabro-Sicule, accennate nell'esposizione fi- 
natuziaria ? 

A quale esercizio ed a quali categorie di provviste e di 
lavori detta maggiore spesa è imputabile? 

« 5. Il Governo in base al regolamento 29 giugno 
1879, avendo dovuto ricevere l'elenco delle provviste 6 
dei lavori, e dovendo con speciali mandati rimborsare le 
spese provviste dal Consiglio di amministrazione coi fondi 
e proventi dell’ esercizio , non trovasi in condizione di co- 
noscere l’ ammontare della detta maggicre spesa 2 » 

Il Ministro dei lavori pubblici rispose che avendo rice- 
vuto in iscritto le domande ora rivoltegli, se ne rimette 
per maggiori e più esatti particolari alle risposte in iscritto, 
(vedi documenti numeri 2, 3, 4, 5 e 6) e soggiunse: 

« Che la Commissivve doveva ricordare come per la 
legge 29 luglio 1879 furono stanziati 169 milioni per pa- 
gure le strade ferrate Liguri e Calabro-Sicule, e per fare 
opere in conto capitale sulle ferrovie dell’ Alta Italia. 

« Che cou la successiva legge del 25 dicembre 1881 
furono stanziati altri 12 milioni e 700,000 lire pel com- 
pletamento delle Romane e provviste di materiale mobile 
in aumento d' inven‘ario. 


« Che finalmente con la legge del 26 giugno 1884 
vennero autorizzati altri 9 milioni per spese in conto ca- 
pitale e per materiale mobile sulle ferrovie dello Stato. 

« Che in conseguenza di dette leggi furono fatte se- 
condo l'autorizzazione del Parlamento tutte le opere; nè 
il Governo ha ecceduto nel farle eseguire. 

« Che però la liquidazione deile strade ferrate Liguri, 
Calabresi e Sicule, già costruite anteriormente, ha chia- 
rito che importavano una somma di lire 41 milioni su- 
periore alla presunta nel 1879, ed anz; conviene avvertire 
che la liquidazione non è ancvra completamente eseguita, 
quantunque non rimangano se non poche partite tuttavia 
contestate tra il Ministero e gli appaltatori. 

« Che questi 41 milioni poi, ripartisconsi approssima» 
tivamente per ]3 milioni alle Liguri, 20 milioni (in cifra 
rotonda) alle Culabro-Sicule, e 7 milioni alla Vallelunga- 
Caldare. 

« Che l’amumivistrazione delle ferrovie deli’ Alta Italia 
eseguì lavori per complemento ed ampliamento delle strade 
nei limiti delle leggi, e nei primi anni veniva pagata 
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cogli stanziamenti fatti giusta le sopracitate leggi, cioè 
con le quote dei 169 milioni e dei 9 milio: i. 

« Che essendosi poi destinati 17 milioni per pagare la 
costruzione delle Liguri e delle Calubro-Sicule, vennero 
meno di altrettavto i fondi per pagare l’ adinivisicazione 
dell’ Alta Italia. 

« Che da ciò è derivata la necessità di prendere ì fondi 
dai proventi dell’ esercizio , e spenderli in conto capitale, 
avendo a far ciò autorizzazione dalle leggi, ed in conse- 
guenza si è prodotta l'impossibilità di fare i versamenti 
al Tesoro, e n'è venuta una ragione di credito di questo 
verso l’amministrazione ferroviaria, 

e Che devesi anche avvertire, come oltre alla superiore 
rigione di credito per opere futte in couto capitale, l'Alta 
Italia e le Romane hanno dovuto aumentare i lero approv- 
vigionamevti : e ciò per far fronte alle necessità dell’ e- 
sercizio di reti ferroviarie, il cui traffico andava sempre 
crescendo, non che all'aumento di oltre 700 chilometri 
di nuove strade che dovevano esercitare. 


« Che l’ Alta Italia ha molti crediti sia verso i Mini- 
steri, sia verso Società private per opere da essa eseguite, 
crediti non ancora riscossi, e per i quali non poteva quindi 
fare versamenti al Tesoro. 

« Che tutte queste spese incominciarono ad essere fatte, 
e lasciarono debiti verso il Tesoro sin dal principio dello 
esercizio governativo, civè sin dal 1878 per l' Alta Italia, 
e dal 1881 per ie Romane, e di auno in anno venvero 
crescendo. 


« Che pel passato, e mentre continuava l’ esercizio g'0- 
vernativo, accadeva che con le riscossioni dell’ anno suc- 
cessivo*, pagavansi i debiti dell’anno precedente, ma che 
col 1° luglio 1885, terminato l' esercizio governativo, non 
potè più aver luogo questo modo di pagamento. 

« Che anzi si deve fare la liquidazione di tutto il pas- 
sato, venendosi nell’ ultimo anno a riunire anche la liqui- 
dazione di opere compiute parecchi anni prima ». 

Conchiuse il Ministro affermando: 

« Che cumulandosi insieme i conti dell’ Alta Italia e 
delle Romane al 30 giugno 1885, secondo le ultime liqui- 
dazioni, si verrebbe ud un totale di 78 milioni circa. 

« Che però di fronte a questo debito delle Amministra- 
zioni vi hauno stauziameuti in ordine alle leggi sopra ci- 
tate, ed a quella del 27 aprile 1885, e, di più, crediti 
verso amministraziovi pubbliche e private, ed infine prov- 
viste in aumento d'inventario per parecchi milioni. » 

Il Ministro delle finanze a sua volta dichiarò: 


« Che il bilancio dello Stato deve reintegrarsi dei pro- 
‘ venti ferroviari che furono spesi in opere di conto capi- 
tale; ma la reintegrazione non potrebbe aver luogo se 
non mediante un debito, essendo stabilito per legge che 
le costruzioni delle ferrovie pon si devono fare con le ri- 
sorse ordinarie del bilancio. 

« Che la sola quistione, a suo avviso, sarebbe : se sia 
preferibile contrarre un debito per reintegrare il bilancio, 
o cancellare l'attività del bilancio stesso. » 


IL CONGRESSO 
DELLE SOCIETÀ DI TRAMVIE 


Domenicn scorsa nel gran salone della Borsa in Torino, 
si è tenuta la seduta inaugurale del Congresso delle So- 
cietà di Tramvie esercenti in Italia. 

All’ appello rivolto dal Comitato preparatorio del Con- 
gresso risposero molto numerosi gli intercasati; e così alla 
seduta presero parte un’ ottantina di congressisti. 

Al banco dellu presidenza sedevano il comm. Paolo Massa, 
presidente, e gli ingegneri Pellegrini, Romberg, del Majuo 
ed Orlando Bignami. 

Prese primo la parola il presidente comm. Massa, il quale 
porse un fraterno saluto a tutti gli intervenuti. Ringraziò 
specialmente l’ illustre presidente della Camera di com- 
mercio per ì locali gentilmente conc:ssi, nonchè i presi- 
denti della Società degli ingegneri e della Società Promo- 
trice dell’ Industria Nazionale ; la stampa cittadina; il sip- 
daco di Torino, che volle essere rappresentato da un egregio 
assessore il cav. Casana, che è pure un illustre ingeguere, 
ed il Prefetto della Provincia, assente perchè trattenuto a 
letto da un’ indisposizione. | 

Passò quindi ad esporre con chiarezza di concetti e con 
furbita parola l’ oggetto del Congresso. 

Quando il Ministero dei lavori pubblici, egli disse, an- 
nunciò la nomina di una Commissione per regolare la ma- 
teria tramviaria sorse spontaneo un pensiero che rifetteva 
da, un lato la necessità di una legge che regoli questa im- 
portante materia, inceppata finora, appunto perchè mancava 
una legge speciale, e dall’ altro il pericolo eventuale che 
tule legge possa avocare al Governo ciò che deve esser la- 
sciato all’ iniziativa dell’ industria privata. Quindi germo- 
gliò l’ idea di radunare in Congresso tutti coloro che eser- 
citano questa specie di cabotaggio della locomozione, per- 
chè discutes ero le questioni principali, e formulassero delle 
deliberazioni da sottoporsi al Governo perchè le prenda in 
considerazione nella formazione della legge speciale. 

Ed ecco come sorse l’ idea del Congresso, idea nata in 
un momento opportuno, a giudicare dallo slancio con cui 
le Società tramviarie risposero all’ appello, poichè 33 souo 
le Sucietà presenti a questa prima seduta, e fra tutte eser- 
ciscouo 1734 chilometri di tramvie, sui 2000 chilometri 
esistenti in Italia. 

Non si farà ad esporre i bisogni delle Società tramviarie; 
non ricorderà nemmeno }e questioni sorte auche sul nome 
da darsi in Italia a questo sistema di locomozione, nè pus- 
serà in rassegna le varie legislazioni già esistenti in' questa 
materia. | 

Ricordò la prima prova di una tramvia, fattasi in Ame- 
rica nel 1832, che fu così cattiva, che i regoli furono 
schiautati a furor di popolo; accennò poi allo sviluppo preso 
più tardi nella stessa America ed ip Inghilterra. 

Parlò della legge belga riguardo alle tramvie , copiata 
poi, in Ispogna ed in Francia, con qualche uiogifiensigne 
Notò che il carattere essonziale di questa lezge è che non 
si permetta l’ impianto di una tramvia senza che sinai fatta 
una severa inchiesta da una Commissione circa l’ utilità 
dell’ impianto stesso. 

To Italia questa materia ebbe dapprima norma dall'art. 
209 della legge sui lavori pubblici, troppo restrittivo, tanto 
che le concessioni furono pochissime, 
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Ma le necessità dei tempi finirono per imporsi, ed a ciò 
ebbe una gran parte il nobile ed ardito slancio del Muni- 
cipio di Torino ove si costruì la prima tramvia urbana. 
Quindi si inaugurò una nuova èra, una nuova giurispru- 
denza amministrativa, improntata ad equità, che fece di- 
menticare la mancanza di una legge speciale. 

Più tardi furono presentati dei progetti di legge — citò 
quello di Baccarini — che non furono mai discussi. 

Degno d' encomio e di ricunoscenza è il Ministro dei la- 
vori pubblici che ora ripresentò un progetto, affidandone 
lo studio ad una Comruissione composta di personaggi 
chiarissimi. 

È a far voti, soggiunse, che questa legge si informi ai 
più larghi principii di libertà, condizione indispensabile 
per lo sviluppo delle tramvie; che la legge non sia muta 
circa la responsabilità dei concessionari ed esercenti delle 
tramvie, e che anche per le tramvie intervenga una di- 
chiarazione di utilità pubblica. 

Il Comitato provvisorio formulò alcuni quesiti, ma ciò 
fece nel solo intento di agevolare i lavori del Congresso: 
ciascuno degli intervenuti potrà formulare e proporre quelle 
questioni che crederà. 

Terminò ringraziando ancora tutti gli intervenuti, e fa- 
cendo voti, cho, onda l’ opera del Congresso riesca utile, 
1° Ufficio definitivo sia permanente, e possa esercitare una 
certa influenza sul movimento della legislazione tramviaria; 
espresse pure il voto che tutte le Società tramviarie ita- 
liane si costituiscano in una vesta Società (applausi). 

L'ing. Casana salutò il Congresso a nome del Sindaco 
della città di Torino che prima in Italia diede grande svi- 
luppo alle tramvie, e che in 16 anni riuscì ad avere 62 
chilometri di sole tramvie interne, Chiamò la tramvia fat- 
tore potentissimo di uguaglianza e di progresso. Terminò 
proponendo un evviva al Re (applausi). 


Ing. Soldati disse che dovendosi procedere all’ elezione 
dell’ nfficio definitivo del Congresso , proponeva che fosse 
confermato il Comitato provvisorio. La proposta venne ap- 
provata ad unanimità. 


Il comm. Locarni ringraziò per le parole rivolte alla Ca- 
mera di commercio; soggiunse che questa concesse il suo 
appoggio, perchè la prosperità delle tramvie è prosperità 
dell'industria e del commercio ‘applausi). 

Massa propose quindi che ai membri del Comitato ve- 
nissero aggregati altri membri. 

Si approvò, e si aggregarono gl’ing. Radice, Leotard, Ra- 
vizza, Soldati, Rigoni e Casati. 

A segretario del Congresso fu eletto l’ ing. Bignami, il 
quale diede lettura dell'elenco delie Società presenti o rap- 
presentate al Congresso, che sono le seguenti: 


Società Anonima Tramways a vapore, provincia di Ales- 
sandria — id. Novi-Ovada - Società Tramvie Astigiane - 
id. Tortona-Sale - id. Alessandria-Altavilla - Società Fer- 
rovie Economiche Bari-Barletta - Società Generale Ferrovie 
Economiche Bergamo-Soncino - Società Anonima Tramvie 
della provincia di Brescia - Tramvia Mondovi-San Michele 
- Tramvie Fiorentipe - Società Anonima Tramvie a vapore 
interprovipcinli Milano-Bergamo-Cremona - The Lombardy 
Road Raijwaia Compaby - Società Anonima Tramvie e 
Ferrovie economiche Roma, Milnno, Bologna ed estensioni 
- Società Anonima Tramways Monza-Barzano - id. Napo 
letani - Tramwnvs a vapore della provincia di Napoli - 
id, Ferrovie del Ticino - id. Tramways Vercellesi - The 
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Pincenza Bettola and Cremona Tramway3z - Società Ano- 
nima Tramvie a vapore Pinerolo-Perosa Argentina - id. To- 
rino-Levnì - Tramvie Occidentali di Torino - Società Ano- 
nima Ferrovia Centrale e Tramvia del Canavese - Società 
Tramvie a vapore della provincia di Torino - Compagnia 
generale dei Tramway3 a vapore piemontesi — Società Ano- 
nima Tramvie di Torino - Eredi Colli (Tramvia Tesoriera) 
- Società delle Guidovie Centrali Venete - Società Italiana 
per le Ferrovie Economiche - Tramways a vapore della 
provincia di Pisa - Guidovia Mantova Asola - Società 
Avonima Tramvie a vapore Verona-Vicenza - Società Ano- 
nima Tramvie Fiorentine - id. della provincia di Brescia 
- id. Napolitane - id. di Torino - Società Torinese dei 
Tramways e Ferrovie economiche - id. Romana Tramways 
e Omnibus - Compagnie Generale Francaise de Tramways 
di Genova. 

Mandarono lu loro adesione: Societé d’entreprise des tra- 
vaux publiques Brescia-Mantova; Chemins de fer secon- 
daires Bologna-Bazzano. 

1l presidente propose quindi d’inviare al ministro Genala 
il seguente telegramma, che fu approvato ad unanimità: 

« A S. E. il Ministro dei lavori pubblici - Roma - Con- 
« gresso delle Società esercenti tramvie in Italia convocate 
« oggi in Torino inaugurando suoi lavori, manda il suo 
plauso alla E V. per la nobile iniziativa di regolare con 
opportuni provvedimenti quanto riguarda costruzioue ed 
esercizio tramvie. » 

Nelle sedute di domenica sera ed in quelle di lunedì i 
membri del Congresso convennero numerosi nella sala 
maggiore della Società promotrice dell'industria nazionale. 

Il presidente diede comupicazione di un telegramma per- 
venutogli dal Ministro dei lavori pubblici, così concepito: 


fa a 


« Comm. Massa, presidente Congresso Tramviario - Torino = 


« Assai grato mi giunge il saluto del Congresso delle So- 
« cietà esercenti tramvie, e confido che i suoi lavori, 
« opportunamente secondando l' iniziativa del Governo, 
« riusciranno importanti, proficui per la soluzione delle 
« molte questioni attinenti al regime tramviario nel nostro 
« paese. Prego perciò lo S. V. Ill.ma volersi rendere in- 
« terprete dei miei vivissimi auguri per la sua migliore 
« riescita. 
« Il Ministro: Genala. » 


Il Congresso passò quindi alla discussione dei quesiti 
formulati dal Comitato promotore, alla quale presero parte 
parecchi membri. 

I quesiti del Comitato, ai quali se ne aggiunsero altri 
proposti da alcuni membri, vennero con diligenza svolti 
e votati tutti ad unanimità. 

Unanime apparve la persuasione nei membri del Con- 
gresso che i lavori ai quali attesero e quelli che starà per 
imprendere la sua rappresentanza permanente, debbano 
approdnre a felici risultati e che posti sotto l’ egida delle 
leggi questo mezzo di locomozione, che incontrò merita- 
mente il favore del pubblico, possa acquistare molto svi- 
luppo. 

Parve al Congresso che in attesa di una provvida legge, 
la cui elaborazione richiede qualche tempo ancora, fusse 
opportuno ed urgente patrocinare presso il Governo un 
regime più mite e meno ristrettivo in quanto concerne il 
numero dei veicoli che entrano nella composizione dei treni 
invocando da essi una disposizione transitoria, che sia in 
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parte una deroga agli attuali rigori e formulava il seguente 


- ordine del giorno: 


.« Ritenuto che ora riesce spesso insufficiente l’ attuale 
composizione e velocità dei treni, che è sentita l’opportu- 
nità e urgenza d'un provvedimento all’uopo, il Congresso 
fa voti perchè la composizione e velocità dei treni non 
siano fissate 4 priori ma vengano determinate, tenuto cal- 
colo delle condizioni del tracciato stradale e dei mezzi di 
esercizio di cui dispone il concessionario. » 

Terminata la discussione dei quesiti il Congresso, nel 
l'intento di lasciare traccia durevole del suo operato e di 
esaurire il compito propostosi, con plauso unanime votava 
il seguente ordine del giorno proposto dali’ ing Bignami: 

« ll Congresso plaudendo all'idea emessa dal presidente 
nel suo discorso inaugurale invita ed incarica l'ufficio di 
Presidenza del Congresso di preparare nel più breve tempo 
possibile un progetto di Statuto e Regolamento per una 
Associazione fra le Tramtie eserclie in Italia e lo prega a 
voler fino alla sua costituzione rimanere in carica per la 
tutela degli interessi morali e materiali dell’ industria 
tramviaria. » 

Il Congresso, nel dubbio di non avere esaminate ‘com- 
pletamento tutte le questioni attinenti l’industria tramviaria 
nei suoi rapporti giuridici, tecnici ed economici, deciderà 
di riconvocarsi una seconda volta quando da almeno dieci 
Società intervenute si riconosca la necessità di prendere 
in particolare es:me alcuni nuovi quesiti proposti dal que- 
stionario della Commissione. 

Il Congresso pose termine ai suoi lavori con un discorso 
del comm. avv. Massa il quale, ringraziando gli intervenuti 
dell’ alto onore confertogli di presiedere a così importanti 
discussioni, dall’ intelligente operosità dei varii membri del 
Congresso traeva lieti auspici per la sorte della industria 
tramviaria. 

Il comm. Rognetta a sua volta, facendosi interprete dei 
sentimenti comuni, porgeva ringraziamenti al presidente 
pella solerte e sapiente opera sua mercè, la quale si potè 
tradurre in atto come era nel desiderio di tutti. 


FERROVIE ECONOMICHE 


Al giorno d'oggi sembra opinione generale che la costru- 
zione di ferrovie a scartamento normale nelle località dove 
il traffico è poco importante non sia conveniente dal lato 
econamico. Molti credono, e non a torto, che se in queste 
località si costruissero ferrovie econumicne se ne avrebbero 
servizii migliori, e la spesa sarebbe certo anche minore. 
A questo riguardo noi crediamo interessante di analizzare 
ciò che si fa all’estero. 

L'essenziale si è di costruire queste linee secondarie colla 
massima economia, poichè gli interessi del capitale speso 
costituiscono una passività per l'esercizio. 

In generale si cerca di economizzare riducendo i peso 
delle rotaie, e impiegando il legno per le costruzioni sopra 
suolo. 

Ma il risultato di queste modificazioni è ancora molto 
dubbio per le linee poco frequentate, benchè stabilite con 
la massima economia; e infatti, dopo pochi anni si vedono 
aumentare notevolmente le spese di esercizio e della ma- 
putenzione. 


É indiscutibile però che l’impiego di rotaie leggiere e 
del legno per la costruzione dei fabbricati sono di grande 
economia e molto razionali. 

Ecco intanto i principii che sono addottati all'estero per 
la costruzione delle ferrovie economiche: 

Una delle prime condizioni è la separazione del fubbri- 
cato della stazione propriamente detta dagli alloggi del 
personale. Per questo in alcuni luoghi si è stabilita la 
stazione o nei villaggi o in prossimità di essi in modo che 
il personale possa alloggiarvi senza dover costruire appo- 
siti fabbricati che importano sempre forti spese. 

In molti luoghi si costruiscono semplici tettoie per pro- 
teggere i viaggiatori dalle intemperie, ma ciò costituisce 
una esagerazione, poichè si possono benissimo costruire 
sale di aspetto più o meno eleganti, secondo l’importanza 
della linea, senza incontrare grandi spese. Naturalmente 
il pubblic» deve accontentarsi di una sala d’aspetto comune 
e di una tettoia per le merci, salvo ad introdurvi in se- 
guito quelle modificazioni opportune a misura che il traf- 
fico e gli incassi aumenteranno. 

Come esempio di costruzione economica, sì può citare la 
linea di interesse locale: Bisuoz-Gsya, che è stata aperta 
nel 1884, e di cui ce ne dà una descrizione il ZBollettzno 
degl'Ingegneri ed Architetto di Vicnna. 

Il capitolato d’oneri stabiliva per detta linea che i fab- 
bricati per il servizio dei viaggiatori sarebbero costruiti 
interamente in legno; e siccome col tempo la livea diven- 
terà una diramazione delle ferrovie della Moravia, si è 
riservata la possibilità di fare degli ingrandimenti. La se- 
parazione quindi dei fabbricati per i viaggiatori da quelli 
per le merci era chiaramente indicata. Per la stazione ine 
termedia, per esempio, di Fischamend, si costruì un 
padiglione d’ aspetto di 40 m. q. di superficie, e nel caso 
che questa si dimostrasse in seguito insufficiente, vi si 
aggiungerebbe una sala di m. q. 8.2, la quale ora non è 
separata che da un muro e che serve provvisoriamente per 
ufficio del capo stazione. 

I viaggiatori sono abituati alle disposizioni semplici di 
queste stazioni, il cui stile architettonico presenta una 
grande leggerezza. 


Tutti i legnami pei fabbricati sono verniciati ad olio. 

Riassumendo, le disposizioni generali delia stazione sod- 
disfuano completamente ai bisogni di linee di interesse lo- 
cale, le quali devono essere stabilite economicamentè @ 
nelle quali il traffico è relativamente limitato. 

La linea in questione ba una lunghezza totale di 29 
chilometri, e comprende 8 stazioni; il costo di tutte le 
costruzioni fu di 35,000 fiorini (87,500 franchil: ossia 3000 
franchi circa per chilometro, mentre in Austria per co- 
struzioni di linee nelle medesime condizioni il costo per 
ogni chilometro. varia tra 2,500 e 3,500 fiorini (6250 e 8700 
franchi'. 

Le costruzioni della linea accennata che importarono il 
costo di 87,500 franchi sono le seguenti: 


da 20 a 40 m. q. di superficie 
di 60 m. q. di superficie 


8 sale d’aspetto . . . » 
3 tettoie per merci. . . 


Ì id. id. » la e (90 id. id. 
l id. id. i ao DT20 id. id. 
l id. id. - + +. » 60 id. id. 
5 piani caricatori . . +» » 120 id. ia. 
2 tettoie pel deposito carboni» 30 id. id. 
4 caselli di guardiano . » 34 id. id, 
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3 alimentazioni d'acqua con pulsometro. 
2 id. id. con serbatoi. 

ì rimessa per le locomotive. 

8 cessi per viaggiatori. 


laforimmazioni Particolari 
pe MONITONE 


Sappiamo che la Direzione genera!e della rete Me- 
diterranea ha rassegnato al Ministero Il progelto per 
il tronco della direttissima da Capua a Casalnuovo. 
Con questo progetto, che si collega agli altri per 
l'ampliamento della stazione di Canua e per la posa 
del secondo e terzo binario fra Napoli e Casalnuovo, 
è completato il piano per la rettifica  Capua-Napoli, 
rettifica Importantissima e che fu oggetto di lunghi 
e accurali studì, 

Senza entrare nei particolari del progetto, accen- 
neremo solo che questo tracciato, ha il vantag- 
gio, in confronto ad altri, e specialmente a quello 
che avrebbe fatto passare per Aversa la nuova linea, 
di una minor percorrenza, di un risparmio di otto mi- 
lioni, di minori pendenze e quindi maggiore virtua- 
lità di trasporto ed in conseguenza possibilità di an- 
mento nella velocità e nel numero dei treni con grande 
vantaggio del pubblico servizio, dell''avvicinamento a 
Caserta della direttissima, che diversamente sarebbe 
tagliata fuori e della possibilita di dar vita a molte 
importanti borgate poste nella plaga fra Cancello ed 
Aversa. 

>< 

La stessa Società ha pure studiato, per incarico 
del Ministero, e trasmesso a questo un nuovo pro- 
getto della linea Campiglia (Cornia)-Piombino, lunga 
14 chilometri, prendendo le mosse dagli studì che 
gia erano stali fatti dal Servizio delle costruzioni delle 
ferrovie Romane, 

Fra le varianti proposte dalla Societa, noltamo, come 
principale, allargamento della piattaforma stradale da 
4a 5 metri, allo scopo di poter adottare Varmamento 
normale della rete, e permettere così la circolazione 
di tutto Il materiale ruotabile in servizio sulle linee 
principali. 

>< 

Giusta il R. Decreto del 24 
integralmente pubblicato, nel 
istituito presso | Ispettorato Generale delle Strade 
ferrate al Ministero dei lavori pubblici, debbono en- 
trare selle membri nominati dalle Societa esercenti, 
e cioè due per ciascuna delle grandi Amministrazioni 
continentali, uno per la Sicula, uno per le Sarde, ed 
uno da designarsi d’ accordo fra tutte le allre minori 
Societa. 

Ora ci consta che la Societa delle Strade ferrate 
Mediterranee la per sua parte delegato il suo vice- 
presidente e rappresentante in Roma on. senatore Al- 
lievi ed il comm. Frigo, capo della Divisione Tariffe, 
Trasporti e Litigi: quella. dell’ Adriatico pot ha no- 
minato, come abbiamo annunciato nel precedente nu- 
mero, i signori comm. Bertina, vice-direttore generale, 
e comm. Lanino, direttore dei trasporti. 


—< 


cennaio uu. S., da noi 
Consiglio delle tariffe, 


delle Strade Ferrate 


| 
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L’ Amministrazione delle Strade ferrate del Medi. 
terraneo ha trasmesso al Ministero il progetto defi- 
nitivo per l'impianto del secondo e terzo binario fra 
Napoli e Casalnuovo, da servire alla nuova linea di- 
rettissima fra Roma e Napoli. L' importo è preventi- 
vato in L. 1,851,219, e la Società assumerebbe 1l la- 
voro a rimborso di spesa. Giova però avvertire che, 
per corrispondere alle premure fatte dal Governo, il 
lavoro stesso trovasi già in corso, 

i >< 

L' Ispettorato governativo ha disposto per la nomina 
di una Commissione, composta dei rappresentanti del 
Ministero, della Società del Mediterraneo e del Mu- 
nicipio di Civitavecchia, allo scopo di studiare un 
nuovo progetto pel binario che deve collegare la sta- 
zione e il porlo di questa città, avendo |’ Autorità 
municipale falto opposizione al progetto che già era 
stato allestito dall Amministraztone delle ferrovie Ro- 
mance. 

>< 


Come avevamo preannunciato, il giorno 19 corrente 
ebbe luogo, alla Direzione Generale della Mediterranea, 
apertura delle schede d’ olferta per la fornitura di 
sei locomotive a quattro ruote accoppiate e di allre 
quattro a sel ruole. 

Sebbene la gara fosse internazionale, concorsero 
solo ditte estere. Ci riserviamo di farne conoscere 
l'esito, appena possibile. 


>< 


Sappiamo che il comm. Oliva, direttore delle co- 
struzioni per la Mediterranea, dopo avere percorso 
nei giorni scorsi l’intera linea Cuneo-Ventimiglia, e 
l’altra Cuneo-Saluzzo, si è pure recato avant’ ieri sui 
lavori della Parma-Spezia, affine di esaminarne lo 
stato d'avanzamento ed avere criteri per le eventuali 
offerte che la Societa forse sarà chiamata a fare. 


>< 


Ci informano da Parma che durante lo scorso mese 
di gennaio i lavori dello grand= galleria del Borgallo 
in costruzione, lungo la ferrovia da Parma a Spezia, 
rimasero sospesi, come nei mesi precedenti, dal tato 
di Parma in causa degli studì in corso di approva- 
zione per mutare la situazione dell''imbocco della 
galleria. Dall'altro imbocco, verso Spezia, continuò 
l'attacco con gli appositi mezzi meccanici nell'avan- 
zata inferiore. E notevolissima la quantità d'acqua 
che sgorga dalla detla avanzata e che scorre in can- 
bere incagliando per tal modo il progresso dei lavori. 
Nell’avanzata inferiore il progresso ottenuto in detto 
mese fu di m. 52.50 ed in quella superiore di metri 
81.50. Ln roccia si presenta in condizioni favorevoli 
di stabilità. E banchi di arenaria che si incontrano sono 
di spessore considerevole e di minima importanza 
quelli argillosi interposti. L’ Impresa costruttrice ha 
continuato regolarmente a sviluppare i lavori di scavo 
onde ottenere il risultato di rapidità nel progresso dei 
lavori richiesto dall'adozione del mezzi meccanici. 
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Sappiamo che il R. Governo ha ora approvata la 
spesa di L. 100,000, în conto di quella di L. 143,774.45, 
stala preventivala pei lavori di rinforzo alle impalca- 
ture del viadotto di S. Anatolia presso Velletri, sulla 
linca da Pisa a Roma. In parte la provvista dei ferri 
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occorrenti venne eseguita, dietro ordinazione falla 
dalle cessate Ferrovie Romane, ed ora la Società per 
le Strade ferrate de) Mediterraneo sta provvedendo 
alla compilazione degli elaborati speciali per l'appalto 
dei lavori di rinforzo colla conseguente provvista degli 
altri ferri all’ uopo necessari. 


>< 


Pei lavori di rifacimento di binario fra le stazioni 
di Nizza Monferrato ed Incisa Belbo, sulla linca Ales- 
sandria-Cavallermaggiore, ai quali lavori la Societa 
delle Ferrovie del Mediterraneo provvederà quanto 
prima, è stata dal Ministero approvata la spesa di 
L. 44,400. 

>< 


Anche pel rifacimento di binario fra le stazioni di 
Cogoleto e Varazze, linea Genova-Ventimiglia, venne 
dallo stesso Ministero approvata la spesa di L. 8,940. 
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Per la stazione di Nova-Siri (linea Taranto-Reggio) 
vennero dall’ Amminisirazione delle ferrovie del Me- 
diterraneo progettati alcuni lavori d' ampliamento, 
parte dei quali verranno tosto eseguiti col credito di 
L. 34,430 dal R. Governo autorizzato. 
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Ci consta che la Direzione generale delle strade 
ferrate del Vediterraneo ha date le necessarie dispo- 
sizioni perchè lutto sia in pronto per | apertura al 
pubblico servizio della nuova stazione di Spezia per 
l'epoca dell'attivazione dell'orario generale estivo. 


>< 


Dal 1° marzo p. v. sara aperta all'esercizio la nuova 
galleria della Sanità, la quale mette in diretta comu- 
nicazione lo scalo marittimo di San Benigno (Genova) 
colla stazione di Sampierdarena. 

Detta nuova linea sarà percorsa da tutti i treni 
merci provenienti da Pontedecimo ed oltre, diretti 
allo scalo di San Benigno, i quali dal Bivio Rivarolo 
saranno immessi sulla Linea dei Forni per essere 
poi diramati sul binario unico detto del Bastione che 
conduce alla nuova galleria della Suntla, e viceversa. 

Tutti gli altri treni continueranno a percorrere le 
linee, come dalle istruzioni vigenti, eccezione falla 
dei treni locali fra Sampierdarena e gli scali marit- 
timi, i quali, previi concerti fra le stazioni interes. 
sale, potranno, a seconda delle esigenze di servizio, 
transitare sia per le nuove che per le vecchie co- 
municazioni. 
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Sappiamo che il Governo federale svizzero ha in- 
dirizzato ai Governi interessati una sua circolare, colla 
quale proporrebbe pel giorno 10 del prossimo mag- 
gio la riunione a Berna della Conferenza internazio. 
nale per la unità tecnica delle ferrovie. 
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Siamo informati che l' Amministrazione comunale 
di Rimini ha rivolte istanze a S. E, il ministro dei 
lavori pubblici per ottenere che la Società delle Me- 
ridionali venga incaricata di studiare la congiunzione 
della stazione di Rimini con la linea da Sant Arcan- 
gelo a Fabriano per la quale il Ministero ha recen- 
temente affidati gli studì definitivi alla Societa pre- 
detta. 

>< 
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Il Consiglio di Stato ha prese le seguenti delibe- 
razioni in ordine ad alfari concernenti le strade fer- 
rale : 

1° Ritenne che possa essere approvato il progelto 
di appalto della fornitura degli scambi e del mate- 
riale fisso per le stazioni del 1° e del 2° Llronco della 
ferrovia Legnago-Monselice, la cui spesa è preventi- 
vata di L. 114,500, ivi comprese L. 10,440.80 per 
imprevisti; 

2° Opino che, anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità per le espropriazioni, possa appro- 
varsi il progetto presentato dalla Società esercente le 
strade ferrate del Mediterraneo pei lavori di siste- 
mazione delia trincea di Ioreto sulla ferrovia Savona- 
Torino. La spesa all'uopo presunta ammonta a lire 
62,000. I lavori proposti hanno lo scopo di consoli- 
dare le scarpate della trincea con rivestimenti e fo- 
gnature per evitare il pericolo di franamenti: 

3° Manifesto l'avviso che possa approvarsi la mag- 
giore spesa di L. 58,900 occorrente per l'aggiunta di 
lamiere di rinforzo alle piattabande della travata me- 
tallica del ponte sul Po a Casalmaggiore, lungo la 
ferrovia Parma-Brescia. L'aggiunta di che trattasi fu 
proposta per tener conto del maggiore sforzo a cui 
andranno soggette le piattabande della travata metal- 
lica in causa della maggior dilatazione che per l’a- 
zione del sole subirà la piattaforma superiore in 
confronto di quella inferiore; 

4° Espresse il parere che possa approvarsi l’ atto 
di sottomissione dell’ Impresa Bonora relativo alla 
esecuzione dei lavori addizionali nelle fondazioni dei 
due ponti sull’ Adige e sul Basento, lungo il tronco 
dall'Adige al Lusenzo della ferrovia Adria-Chioggia. 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rile- 
nuto che sia meritevole della superiore approvazione 
il progetto per alcune modificazioni nell’ allimetria 
della ferrovia funicolare di Soperga. L'esperienza del- 
l' esercizio della ferrovia ha manifestata |’ esistenza 
nelle sue attuali disposizioni di alcuni inconvenienti 
che hanno origine dalla ristrettezza del raggio delle 
curve colle quali sono altimetricamente raccordate le 
livellette di diversa inclinazione; dalla diversità dì 
tensione che si manifesta nei due capì inferiori della 
fune tra la puleggia motrice e quella di rimando; da 
difficolta di manovra del carrello della puleggia di 
rimando e dalla limitata sua corsa; dalla posizione 
della puleggia telodinamica per la quale la fuué di 
rimando segue tutte le sinuosita altimetriche e pla- 
nimetriche della strada. 

I lavori proposti col progetto sovraindicato tendono 
ad eliminare siffatti inconvenienti. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che sì possa ap- 
provare la proposta del Ministero dei lavori pubblici 
per un componimento della vertenza con la Impresa 
Mangilli pel servizio di navigazione sul Lago Maggiore. 

| > 

Sappiamo che il Ministero di agricoltura, industria 
e commercio ha interessato quello dei lavori pubblici 
a volere attentamente studiare quali provvedimenti 


‘ convenga di adottare in favore del commercio a pro- 


posito del trasporto in ferrovia dello zolfo macinato. 
La raccomandazione del Ministero di agricoltura e 
commercio ha la sua origine da una istanza della 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Camera di commercio di Salerno nella quale si chiama | Sappiamo che la Società delle Strade ferrate del 


l’ attenzione del Governo sul non lieve aumento che 


le nuove tariffe ferroviarie hanno apportato vi tra- 
sporti della detta merce, in confronto delle antiche 
tariffe delle ferrovie Meridionali. 

Le forti partite di zolfo macinato che da Salerno 
vengono dirette nella Basilicata e specialmente a Po- 
tenza risultano aggravate in modo che il prezzo di 
questo minerale raggiunge una quota assai elevata 
con grave scapito dell'agricoltura. 

Ci si assicura che, nella peggiore ipotesi, il Mini- 
stero di agricoltura abbia manifestato l'avviso a quello 
dei lavori pubblici che convenga almeno di estendere 
la cerchia d'azione della tarifla locale, n. 216, serie A, 
in modo che i trasporti da Salerno a Potenza possano 
se non altro ottenere le medesime agevolazioni che 
attualmente sono accordate agli zolfi di Romagna sulla 
linea del littorale adriatico. 

Non è a dubitare che la importante questione sara 
esaminata con altenzione e con sollecitudine dal LR. 
Ispettorato generale delle strade ferrate, il quale cer- 
tamente, di accordo colle principali nostre Ammini- 
strazioni ferroviarie, trovera modo di secondare le 
giuste domande del commercio salernitano. 
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I Ministri di agricoltura, industria e commercio e 
dei lavori pubblici hanno firmato il decreto col quale 
si autorizzano le Amministrazioni ferroviarie  princi- 
pali a disporre che ai recipienti vuoti nominati nella 
serie B, della tariffa speciale n. 5, a grande velocita, 
siano aggiunte le damigiane vuote, ritenuto per altro 
che le ferrovie non assumono responsabilità per le 
eventuali rotture, se le medesime non sono riposte 
in ceste od in casse. 

>< 

I predetti Ministri hanno firmato altro decreto me- 
diante il quale viene disposto che fra le stazioni alle 
quali possono essere dirette, giusta la tariffa locale 
n. 401 a piccola velocità per la rele Mediterranea, le 
spedizioni di marmi lavorati, greggi e naturali, sia 
compreso lo scalo di Santa Limbania, tenuti per base 
i prezzi stabilili per San Benigno « fuori recinto » 


aumentati di L. 0.0765 per tonnellata. 
>< 


Con decreto ministeriale del 20 corrente fu modi- 
ficato l' art. 17 del regolamento in vigore per gli 
esami dei macchinisti, relativo alla nomina della Com- 
missione esaminatrice. 

D'ora innanzi, in base a questo decreto, i membri 
governativi della Commissione saranno designati volla 
per volta dal R. Ispettorato generale, cui le Societa 
Interessale dovranno rivo]gersi direttamente. Soltanto 
le Amministrazioni delle tramvie potranno far la ri- 
chiesta al rispettivo Circolo d'ispezione. 


>< 


La Camera di commercio ed arti di Pisa ha inviato 
a S. E. il Ministro dei lavori pubblici un suo delibe- 
rato col quale appoggia vivamente T istanza indiriz- 
zata al Governo dalla Camera di commercio di Li- 
vorno perchè sia provveduto alla prosecuzione dalla 
stazione di Pistoia per Pisa e Livorno del treno che 
giunge in quella stazione alle 8,33 pom. 


>< 


Mediterraneo, invitata dal R. Ispettorato generale delle 
ferrovie a sollecitare la compilazione del regolamento 
per tl proprio personale contenente le norme per lo 
avanzamento, le sospeusioni e le dispense dal servizio, 
ha dichiarato che sta attendendo attivamente ad un 
tale lavoro. Ha però osservato che il lavoro stesso non 
potra essere completato in tempo tanto prossimo, do- 
vendosi fare il tutto in base a studi preparatori e con- 
lemporaneamente coi lavori pure in corso concernenti 
l'unificazione delle qualifiche del personale, assai nu- 
meroso e proveniente da ben quattro diverse Ammi- 
nistrazioni, 
_< 


La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo ha 
delegato il sig, comm. F. Mari a rappresentare la So- 
cieta stessa nella Commissione che dovra riunirsi 
presso il Ministero della guerra per procedere ad una 
revisione del Regolamento 26 giugno 1884, per la 
concessione degli impieghi ai sotto-ufficiali ed agli 
scrivani locali. 


>< 


Tra gli affari sul quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri iellori: 


Innesto della ferrovia Bolo®na-Verona colla Suzzara-Fer- 
rara nella stazione di Villa Poma-Poggio-Russo; 

Progetto d'appalto delle pensiline esterne ed interne 
per le stazioni della ferrovia Ivren-Aosta; 

Varianti nella linea ferroviacia Sassi-Superga (V. sopra); 

Dichiarazione di pubblica utilità per la sistemazione di 
un piazzale presso la stazione ferroviaria in Casalnuovo 
(Napoli); 

Proposte di ubicazione e progetto del ponte sui Po 
presso Cremona per la strada provinciale e per la ferrovia 
Borgo S. Dounino (Cremona). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Viterbo-Attizliano. — Il 15 corrente 
febbraio, presso il Ministero dei lavori pubblici, venne de- 
finitivamente aggiudicato al sig. Adolfo Nast, rappresen- 
tante del Bochum Vercin, il quale offerse il ribasso dell’l.l1 
per cento su L. 455,762.16, 1’ appalto per la provvista di 
tonn. 2,546,167 di rotaie in acciuio Bessemer occorrenti per 
l'armamento della ferrovia Viterbo-Attigliano. (V. num. 5 
del IMonitore). 


Ferrovie Romane. — [a Corte d’appello di Firenze 
confernò il 16 corrente la sentenza del Tribunale di prima 
istanza, favorevole agli azionisti delle Ferrovie Romane, 
che non presentarono in tempo utile le loro azioni. Con- 
dannò il Governo al rimborso di dette azioni ed alle spese 
del processo. 


Ferrovia Arerzo-Fossato.— Il lavori della seconda 
e terza tratta di questa ferrovia, comprese fra Aughiari e 
Fossato, sono pressochè ultimati, essendo le tratte mede- 
desime completamente armate, ed i fabbricati mancando 
solo di alcune piccole opere di finimento, per cui crediamo 
che la Sucietà sub-concessionaria richiederà tosto dal Go- 
verno che venga eflettuata la visita di ricognizione, in se- 
guito alla quale si deciderà quando potrà aver luoge l’a- 
pertura all’ esercizio delle suddette due sezioni di questa 
ferrovia. | 
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Gl’interessi della ferrovia Arezzo-Fossato sarebbero gran- 
demente avvantaggiati, qualora il Governo volesse accogliere 
l'istunza, giù presentatagli dal Consorzio dei comuni inte- 
ressati, tendente nd ottenere l’iscrizione nei 1000 chilometri 
di quarta categoria di una nuova linea Arezzo-Sinalunga. 


Ferrovia Lecco-Colico e delle Spluga. — 
Abbiamo ricevuto dalla Deputazione provinciale di Milano 
il seguente comunicato: 

« Lunedì della scorsa settimana si è radunato negli uf- 
fici della Deputazioue provincinle il Comitato interprovin. 
ciale per la ferrovia da Lecco a Colico, e pel valico dello 
Spluga, e prima di tutto con soddisfazione prese atto dello 
stato dei progetti della ferrata prima nominata, ormai pros- 
simi a compimento. 

« In seguito approvò un progetto per la linea‘ dello 
Spluga, redatto in conformità sgli ultimi suggerimenti 
della scienza, non che una memoria che lo accompagna e 
spiega, dimustrando la necessità di quest’opera tanto per 
sviluppare i commerci italiani, come per accrescere i red- 
diti delle molte nostre linee fatte o da farsi, buon numero 
delle quali non coprono le spese d'esercizio. 

Con questi accrescimenti, e colle rendite proprie delia 
nominata ferrovia sì vien pure a provare che essa si po- 
trebbe eseguire con vantaggio sentito per le pubbliche fi- 
nanze, il che è raro si verifichi nelle nostre ferrate, mas- 
sime in quelle recentemente votate. » 


Ferrovia Como-Asso. + La Deputazione provin- 
ciale hu deliberuto di trasmettere al Ministero la domanda 
del Comitato per la ferrovia Como-Erba-Canzo-Asso, da 
assegnoersi sui 1000 chilometri di 4 categoria. 


ferrovia HBologna-Verona. — La Gazsella Am- 
ministrativa di Bologua riferisce le sezuenti notizie sull’an- 
damento dei luvori di questa ferrovia: 

L’ allargamento del ponte di Reno può dirsi campiuto, 
talchè fra breve quel magoifico manufatto potrà dar posto 
a quattro binari, due dei quali per la ferrovia Boloyna- 
Milano, uno per la linea Porrettana ed uno per la nuova 
linea Veronese. Anche i quattro chilometri che separano 
il ponte suddetto dalla stazione centrale di Bologna sono 
ormai sistewati, e presto potranno trovarvisi i quattro 
binarii che corrisponderanno a quelli che abbiamo or ora 
nominati. 

Oltre il Borgo Panigale, ove è tuttora incerto se sorgerà 
una nuova fermata lungo la linea di Verona, dipendendo 
ciò da quel Municipio che dovrebbe sopportarne la spesa, 
il piano stradale è completamente terminato fino a San 
Giovanni in Persiceto. I ponti sono finiti, le travate me- 
talliche sono al loro posto, i caselli e le case cantoniere 
sono fornite di tutto, eccezion fatta del mobiglio; e lo 
stesso può dirsi delle stazioni di Tavernelle e di San Gio- 
vanni in Persiceto. Queste stazioni sono dotate di tutti i 
comodi necessari ed oltre al fabbricato viazgiatori, il quale, 
benchè semplice, è bene costrutto ed abbastanza ampio, 
hanno magazzini merci vasti e proporzionati ull’importanza 
commerciale delle località, cui debbono servire. La stazione 
di San Giovanni è anche dotata di un rifornitore per dar 
acqua alle macchine, ed abbiamo notato con piacere che 
le latrine sono state collocate in piccoli fabbricati isolati 
e costruite secondo i migliori metodi consigiiati dall’igiene 
e dalla decenza. 

Fra San Giovanni e San Felice al Panaro i lavori sono 
assai meno avanzati, benchè progrediscano con sufficiente 
alacrità. Anche lungo questo tronco il piano stradale è 
ormai terminato, e pochi operai lavorano a completarlo là 
dove non è del tutto compiuto. La stazione di Crevalcore 
e le case cantoniere sono tutte coperte, ma all’interno oc- 
correranno ancora parecchi lavori per compierle, e sono 
anche du poire in opera tutte le serrande. Lo stesso può 
dirsi della stazione di San l'elica. 

Il più grande lavoro di tutto il tronco ed anche di tutta 
quanta la linea fra Bologna e San Felice è indubbiamente 
il ponte obliquo sul fiume Panaro. Questo, a dir vero, non 
è molto avanzato causa le intemperie dell'autunno scorso 
e del presente inverno. Îl detto ponte si compone di tre 
travate metalliche sostenute da due spalle e da due pile 


e degli interessi materiali 
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intermedie. Le spalle sono ormai terminate; ma in quella 
vece le pile escono appena fuori d’acqua ed occorreranno 
almeno due mesi prima che siano completamente terminate 
e che si possa varare la travata metallica costruita dalla 
Impresa Cottran di Castellamare. 

In quanto all’ armamento esso è già stato appaltato fra 
Bologna e Persiceto e tutto è disposto per por mano ai 
lavori in modo che la linea possa venire aperta nel luglio. 
Il rimanente fino a San Felice non lo potrà certamente 
essere fino alla fine dell’anno o nei primi mesi del 1887, 


Tramvia Vaenza-Lugo. — Si annunzia da Ravenna 
che quel Consiglio provinciale ha accettato in massima 
la proposta di costruire un tram tra Faenza e Lugo pas- 
sando per Cottignola. 

Va così facendosi strada l’idea facilissima di allacciare 
tutti i paesi romagnoli con un’importante rete di ferrovie 
economiche. . 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovin del Gottardo. (266 cAilometri). — Il mo- 
vimento sulle linee della ferrovia del Gottardo durante il 
mese di geunaio u. s. fu il seguente: 


Passeggieri trasportati 51,000 (gennaio 1885: 50,382), 
introito fr. 139,000 (fr. 147, 820. 42}; bagagli e cadaveri ton- 
nellate 185 (tonn. i90), introito fr. 16,700 (fr. 16 ,712.85); 
bestiame, capi 1640 (capi 1974), introito fr. 8300 (fr. 6206. 76); 
merce trasportata tonn. 39,800 (toun. 43.811); introito fran- 
chi 426,000 (fr. 502,022.49). Introito complessivo franchi 
590,000 (fr. 772,762.52), ossia fr, 2,218.05 (fr. 2,529.18) in 
media per chilometro. 

lle spese d'esercizio durante lo atesso mean, non com- 
presi gli assegni al fondo di riserva per rinnovazione delle 
linee e del materiale di esercizio e gli interessi dei pre- 
stiti, e dedotti gli introiti per ceusi, essendo state di 
fr. 385,000 (1886: gennaio fr. 260,251 .08), ossia fr. 1,447.37 
(fr. 1,354.33) in media per chilometro, il maggiore introito 
sulle spese d' esercizio fu di fr. 205,000 (fr. 312,511.44). 


Ferrovio svizzere. — Il Consiglio federale ha ac- 
cordato alla compagnia Jura-Berna- Zucerna la concessione 
di una diramaziione che partirà tra Renan e Comers, in 
linea retta, per la Chaux-de-Fonds. Questa nuova ferrovia 
sarà aperta ulla circolazione il l° gennaio 1889, al più 
tardi. Nel medesimo tempo la Compagnia sopprimerà la 
linea che parte attualmente dallo stesso punto per ter- 
minare alla ferrovia Jura-Neuchàtelois. 


Ferrovia Vitznau-Rigi. — La Società della fer- 
Vitznau-Rigi ha fatto buoni atfari nello scorso anno d’e- 
sercizio /1° novembre 1884 al 21 dicembre 1885). Essa tra- 
sportò 98,911 passeggieri ed ebbe un guadagno netto di 
fe. 116, 277, 52, per cui accorderà ai suoi azionisti un divi- 
dendo dell’8 per cento. 


Ferrovie austriache. — La Camera dei deputati 
austriaca sta discutendo il progetto di legge tendente ad 
autorizzare il Governo a riprendere l’ esercizio delle linee 
Praga-Dux e Dux-Bodenbach. Il progetto assicura alle 
Compagnie dal 1837 al 1894 un canone annuo basato sulla 
media dei prodotti netti dell’esercizio durante le due an- 
nate precedenti, più una certa somma calcolata per il 1887 
in ragione del 6 per cento, e dal 1891 sd 1894 in ragione 
del 4 per cento, su detta media. 

Il Governo deve ancora essere sodoriamata in conse- 
guenza del diritto di riscatto spettante allo Stato a par- 
tire dal 1892, ad acquistare fino al 30 gennaio stessa 
anno le due reti mediante una rendita annua rappre- 
sentante la media del prodotto netto dell’ esercizio, du- 
rante i due anni più favorevoli fru i tre precedenti, a 
condizione che la media così ottenuta, non sia inferiore a 
fior. 3,100,000. 
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Nuova linea sotterranea a Londra. — La 
City of London and Southwark Suboiy C. ha ora emesso il 
cupitale di L., 8 300,000 in 30,000 azioni da L. s. 10. Essa 
si propone di costruire una linea sotterranen tra Aing 
William-Strcet, nella Cité, all’ Elephant and Castle, Bewin- 
gion- Bulls, passando sotto il Tamigi. Questa linea avrà 
cinque stazioni, di cui una non lungi da Zondon-Bridge. 
Il prospetto di emissione assicura che il capitale necessario, 
grazie a una grande economia di costruzione, sarà minore 
della metà del costo di un miglio delle linee metropolitane 
attuali. Aggiunge che la linea, secondo i patti, deve es- 
sere terminata nel termine di 18 mesi s che l'appaltatore 
pagherà il 4 per cento all’ anno durante questo termine. 
Comunque sia, 7 miliovi e mezzo di franchi per una me- 
tropolitanva collegante lu Cité a Newington Butts sembra 
ben poca cosa. 


La stazione ferroviaria a Francoforte. — 
Attualmente si stanno eseguendo a Francofurte sul Meno, 
grandi lavori pubblici, destinati a trasformare completa- 
mente l’aspetto di quella città così importante per il com. 
mercio e per le industrie. 

Fra questi lavori primeggia la costruzione della stazione 
ferroviaria centrale la quale viene costruita non nel mezzo 
della città, come a Colonia, ma bensi al di fuori, 

Le spese di costruzione, benchè questa stazione centrale 
non debba essere tanto grande quanto quella di Colonia, 
si calcolano quasi parimeuti a 27 milioni di marchi. Essa 
servirà per i viaggiatori e per in merci ed avrà anche 
otficine proprie per le riparazioni del materiale rotabile, ecc. 

Contemporaneamente, il governo prussiano provvede alla 
sistemazione del fiume Meno da Magonza sino a Franco- 
forte, con una spesa di marchi cinque milioni e mezzo, in 
guisa che le navi che so:cano il Reno e non hanno più di 
metri 250 d’ immersione possano risalire il Meno sino a 
Francoforte. 

Al punto estremo delia parte canalizzata del fiume la 
città di Francoforte costruirà un porto della lunghezza di 
570 metri e della larghezza di 70, il quaie, assieme ai 
magazzini generali ed altre costruzioni necessarie, verrà a 
costare quattro milioni di marchi. 

La stazione ferroviaria centrale ed 
congiunti tra loro mediante bipari 

Le ofticine, i cantieri ed i binari si troveranno sulla 
sponda destra e sinistra del Meno sino al ponte delle fer- 
rovie dello Stato. 

Così Frabcoforte potrà comunicare megiio colla parte 
settentrionale e nord-ovest della Germania, colla provincia 
del Reno, col Belgio e coll’Olanda con una spesa comples- 
siva, relativamente non troppo ingente, di marchi 36,000,000. 


il porto verranno 
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Notizie Diverse 


11 ponte alla Regola in Roma. -- Il 12 cor- 
rente si è compiuto un lavoro di grande importanza, che 
conferma i grandi progressi fatti dalla scienza moderna 
negli ultimi tempi. 

1 lavori di fondazione della grande pila del ponte Gari- 
baldi alla Regolu sono terminati venerdì sera, diguisachè 
le tre fondazioni di questo ponte sono compiute e non 
resta ormai che di fare i lavori di elevazione e mettere in 
opera la travata metallica, alla quale l'impresa attende con 
grande alucrità nelle sue officine alla Salara. 

Questi lavori di fondazione sono riusciti molto più im- 
portunti di quello che si fusse previsto da principio, e ciò 
perchè gl’ ingeguveri del nostro Municipio, per razioni di 
solidità hanno credato utile di far gettare le fondazioni 
ad up livello più basso di quello tracciato uel primo pro- 
getto. | 

Così è che il cassone della spalla destra, che fu il primo 
gettato, scende ad una profondità di 8.80 sotto il livello 
del mare e di 13.80 sotto la magra, che il Genio civile 
prevede in quel punto, quando sarà compiuta la rettifica 
del tronco urbano del Tevere. 


Monitore delle Strade Ferrate 


La spalla sinistra scende a 12.89 sotto lo stesso livello 
e il grande pilone a 15.05. 

E un’opera colossale. 

I tre cassoni metallici, che formano queste fondazioni 
sono, a giudizio dei più valenti tecnici, fra i più grandi 
che siano stati fin qui costruiti in Europa per pile di 
ponte. 

La superficie di ciascuno dei due cassoni per le spalle 
è di m. 486.00, queilo della pila ha toccato la superficie 
straordinaria di 542 metri. 

Ciascuna delle spalle lia dunque una superficie corri- 
spondente per lo meno a un decimo della piazza Colonona 


‘ e la pila ad un ottavo della stessa piuzza. 


aria com- 
far discendere 
cubi e lo 
muratura, sicchè proseguendo nello 
stesso esempio, la terra estratta, come pure la muratura, 
coprirebbe tutta la piazza Colouna per l'altezza di © metri. 
Eubene, tutto questo lavoro culossale, pieno di enormi 
ditficoltà, si e compiuto, mercè |’ intellizenza e le cure 
grandissime dei capi della Società ZscAo/Ake e Terrier, senza 
che la vita dì un solo uomo sia stata compromessa e senza 
che sia avvenuto il minimo incidente tecnico in tutta la 
durata dei lavori. E ciò malgrado che le continue piene 
abbiano intralciato le operazioni, 


Canale «di Corfnto. — L’ ultimo bollettino dello 
Stato dei lavori di questo canale annuncia che le pioggie 
costrinsero a sospeuderli per vari giorni di dicembre: tut- 
tavia in detto mese si poterono estrarre ]42 mila metri 
cubi di acqua, mentre pel dicembre 1884 non ne furono 
estratti che 68 mila, 

Per affrettare i lavori, l'impresa ha commesso la forni- 
tura di 4000 traverse di ferro e 14 mila metri di rotaie. 
I lavori del ponte metallico per la ferrovia sono così 
progrediti che le fondamenta sorgono dal suolo e sono 
visibili. 


La terra che si è dovuto estrarre a forza di 
pressa mediante potenti meccanismi, per 
questi tre enormi cassoni misura 22.400 metri 
stesso dicasi per la 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 

Nei valori ferroviarii, gli scambi fatii la settimana scorsa, 
non furono molto attivi. Si negoziarono le azioni della Società 
delle Meridionali da 690 a 694; le obbligazioni relative tennero 
1l prezzo di 314.75 a al; i Boni a 043. Le azioni della So- 
cietà Mediterranea si aggirarono tra il 582 al 581. Nelle ob- 
bligazioni, le Livornesi C. D. ebbero il prezzo di 320; le Cen- 
trali Toscane a 019. 


CONVOCAZIONI 

Strada ferrata centrale e teamvio del Ca- 
mavene. — Assemblea generale ordinaria pel giorno 17 
marzo prossimo, ore 2 pom., nei locali del Banco di Sconto e 
di Sete, via Santa Teresa, n. ll, per relazione del Corsiglio 
d' amministrazione e dei sindaci; presentazione del bilancio @ 
ripartizione degli utili dell’ esercizio 1355: nomina di 2 sm- 
miìnistratori, 3 sindaci e supplenti sindaci ; estrazione a sorte 
di n. 13 azioni da ammortizzarsi. 


ESTRAZIONI 


oca 


Socicta di tHonteponi. — Il 10 febbraio si è pro- 
ceduto , a termini dell'art. 4 delle condizioni del prestito di 
3,500,000, all'estrazione di n. 3 serie di Obbligazioni, deter- 
minanti il rimborso sia nella categ. A, che nella categ. 2. 
Le serie estratte sono le seguenti: 

{dd 592 — dI 

le quali sono rimborsabili a far tempo dal }l.o aprile p. v. 
dalla qual epoca cessano dì portare interesse. 


[ic nec end —— vr 
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Avvisi dAsta 


PRESTI IO 


‘Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Novizia riu rat. ) 


Prefettura di Pirense (+ marzo, def.) — Lavori a difesa e 
sistemazione del tratto dell’ arpine destro davanti all’ abitato 
di Sauta Croce sull’ Arno, della lunghezza di metri 132?, per 
la presunta complessiva somma di L. 24,550, Dep. L. 500. 


Ministero dei lavori pubblici (i.0 marzo, ore 10 ant., def.) 
— Appaito delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
di quattro trava'e metalliche, da mettersi in opera lungo la 
allacciante delle acque Cortonesi Esse-Mucchia, ai posti della 
Mucchia, di Ronzano, di Creti e di Brolio. Prezzo ridotto lire 
27,191.i1. Cauz. provv. L. 4,00; def, il decim» dell'importo 
netto delle opere d’ appalto, ambedue in numerario od ip car- 
telle al portatore del D. P. 

Amministrazione provinciaze dell’ Umbria (2 marzo, ore 12 
merid., fat.) — Lavori per la costruzione del tratto della 
strada di Fontecerro da Colla Filetto all’ incontro della comu- 
nale di Cottanello. Prezzo ridotto L. 70,784.77; deposito per 
spese L. 2,000. Cauzione definitiva L. S,br3, 

Città di Marino {3 marzo, ore 10 ant.. 1a asta) — Costru- 
zione del mattatoio, lavatoio ed abbeveratoio, e copertura del 
lavatoio presso l’ Acqua Suuta, in tre distinti lotti. cioè: 1, 
Mattatoio L. 63,940; 2. Lavatoio ed abbeveratoio, L. 18,130; 
53 Copertura del lavatoio presso |’ Acqua Sunta, L. 9,200, 
Sulle predette somme a disposizione del Municipio L. 6,503.78, 
Deposito per il primo lotto. per spese L. 2,000; per garanzia 
L. 3,000; per il secondo ln.to, per spese L. 500: per garanzia 
T,. 1,000; per il terzo lotto, per spese L. 400; per garanzia 
L. Sud. Il primo lavoro dovra completarsi nel termine di 250 
giorni lavorativi, il secondo di giorni 60, ed il terzo di 30 
giorni. Fatali ]4 marzo ore 12 marid. 

Direzione d’artiliera e torpedini del primo dipartimento 
marittimo - Speztai (4 marzo, ore 19) ant., 1.a astu) * Prov. 
vista di oggetti di ferraccio. di ferro, di bronzo fosforoso, di 
zinco # ti ottone, per la somma presunta complessiva di lire 
51,772.32, da consegnarsi nel R. Arseoale marittimo di Spezia 
nel seguente modo: metà di ciascuna specie nol termine di 
30 giorni decorrendi dalla data della notificazione al fornitore 
dell’approvazione del eontrstto e l’altra metà entro UU giorni 
a decorrere dalla stessa data. Alla gara saranno ammessi sol- 
tanto i proprietari di stabilimenti nazionali che siano in grado 
di fabbricare gli oggotti di cui trattasi, od 1 loro rappresen. 
tanti legalmente riconosciuti. Dep. L. 5,200 in numirario od 
in cartelle del D P. 1 

Prefettura della provincia di Caltanissetta (4 marzo, ore 
12 merid., fat.) — Completamento 6 sistemazione del tronco 
di strada provinciale di serie n. 67, compreso fra Delia ed il 
confine con la provincia di Girgenti, della lunghezza di metri 
5179.18. Prezzo ridotto L. 89,194. (V. n. 3 del Monitore). 


Amministrazione provinciale di Terra di Lavoro (4 marzo, 
ore i0 ant., def.) — Mantanimento della strada consortile da 
8. Maria a Cubito ad Arnone, della lunghezza di m, 12,874.50, 
non che per rimettere talune mancanze che esistono sulla 
atrada stessa. Per la prima parte, annue L. 12,992.24; per le 
remissioni L. 32,629.23. Cauz. pr vv, L. 2,000 in numerario; 
definitiva un’ annata di estaglio. L'appalto avrà la durata di 
un sessennio, con facoltà all’ Ammibistrazione di prorogarla 
di un altro anno. 

Prefettura della provincia di Catania (5 marzo, ore 10 ant., 
1.1 asta)-- Lavori di sistemazione e complatamento del tranco 
Regalbuto Catenanuova delia strada iuseritta al n. 82, dello 
elenco 3, annesso alla tabella 2, della legge 23 luglio IBSI, 
tronco della lunghezza di m. 14,623.03; prezzo L. 56,890; dep. 
L. 3,500. Cauz. definitiva il decimo dell'importo netto in nu- 
merario od in cartelle del D. P.; dep. per spese L. 1,000. Fat, 
22 marzo. 

Città di Genova — Ufficio di elilità e lavori pubblici (6 
marzo, ore ÎZ mevid., fat.) — Apertura di una galleria sotto 
il Colle di Cambonia nel comune di Struppa, per deviazione 
di un tratto del civico acquedotto. Prezzo ridotto L. 51,925.82. 
(V. n 6 del Monitore)/. 


Prefettura di Palermo (6 marzo, ore 10 ant., l.a asta) — 
Fornitura dei meccanismi fissi cccorrenti per l’ armamento 
delle stazioni comprese nei tronchi Cefulù-Lascari e Lascari- 
Fiumetorto della ferrovia Messina Cerda, per la presunta 
somma, soggetta a mbisso d'asta, di L. 97,700. Il termine 
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ateriali 


utile per la consegna dei materiali è fissato al 31 maggio 1886. 
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i Nozza, 


‘della strada nazionale n. 


i Lin 421,3:3,603, 


Cauz. provv. L. 1,904; definitiva L. 3,800, ambedue in nume- 
rario od in cartelle del D. P. Fat. }1l marzo, ore 12 merid. 


Direzione territoriale di Spezia (6 marzo. ore 3 pom., unico 
definitivo) — Esecuzione di scavi e demolizioni alla punta 
della Souola nell’iso!a Palmaria. Ilavori dovranno essere com- 
piuti nel termine di giorni duecentodieci dalla data del ver- 
bale di consagna dei"medesimi. Prezzo L. #0,000. Cauz. L. 8000. 


Direzione territoriale del Genio militare di Palermo (8 
marzo, ore 12 merid., fatali) — Luvori per la sistemazione 
deli’ex-Monastero di Santa Caterina in Cefalù a magazzino, 
Uffici distrettuali ed ulloggio per la Compagnia permanente, 
deliberati mediante il ribasso di lire 12.76 per ogni cento lire. 
{V. n. 6 del Monitore). 

Provincia di Roma (8 marzo, ore 11 ant., ?.a asta per de 
serzione del primo incanto) — Costruzione di un nuovo 03- 
servatorio geodinamico priucipale Laziale in Rocca di Papa. 
Prezzo L. 18,950. Dep. Lu. 704; fat. 24 marzo, ore ]}2 merid. 


Comune di Mont Argentario (8 marzo, ore i2 merid., fat.) 
— Custrnzione dell’ edificio scolastico di Port' Ercole. Prezzo 
ridotto L. 15,402.60. (V. n. 6 del dfonitore/. 

Ia. :8 ma-zo, ore 10 ant., 2.a asta per deserzione del primo ‘ 
incanto) -- Costruzione dell’ edificio scolastico di Porto San 
Stefano. Prezzo L. 50,237.78. Fat. 26 marzo ore 12 merid. {V 
n. 0 del Moritore/. 

Direzione delle costruzioni navali del secondo Diparti- 
mento marittimo di Napoli (10 marzo, ore 12 morid., l.a 
astu) - Vendita di tonnellate ]000 di ferro vecchio e ferro 
omogeneo vecchio, per L. 80,000, Dep. L 16,000 in numerario 
od in cartelle del D. P.; dep. per spese L. 2,200; fat. lo 
aprile ore 12 imerid. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Brescia (ll 
marzo, ore l0 ant., unico e definitivo) — Appalto e delibera- 
mento definitivo delle opere e provviste occorrenti alla no- 
vennaie manutenz one I8S6 (dal 1.0 aprile 1386 al 31 marzo 
18545.) del tronco dolla strada nazionale n. 16, da Brescia al 
Caffaro, compreso fra la spalla sinistra del ponte sul Chiese 
a Barghe e la metà del ponte intarnazionale sul torrente Caf- 
faro, di lunghezza m. 22,8V1I, escluse le traverse di Barghe, 
Vestone, Lavenone ed Aofo, per l’' annua somma di 
L. 10,70). Cauz. provv. L. 1.000; def. mezz’annata del canone 
d'appulto, ambadue in numerario od in cartelle del D. P. 

Ministero dei luvori pubblici e Prefettura di Potenza (il 
marzo, ore }U ant., unico a def.) — Appalto e deliberamento 
definitivo delle opere e provviste occorrenti alla novennale 
manutenzione (dal 1.0 aprile ]}846 al 31 marzo 1895), del tronco 
09, da Sapri all’ Ionio, compreso fra 
la spouda sinistra del fiume Sioni e la stazione ferroviaria di 
Nuva-Siri della ferrovia ‘Taranto-Reggio, della lunghezza di 
m. 33,285, per l’ annua somma di L. 13,576. Cauz. provv. 
L. 809; def. una mezz’ annata «dal canone d’ appalto, ambedue 
in numerario od iu cartelle del D. P. 


Id. 11 marzo, ore 10 ant., def.) — {Opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione di una variante fra i ponticelli 38 e 
46, per la lunghezza di m. 1.8%5.19, e per la sistemazione della 
residuale parte del trunco della strada nazionale n. 58 Valle 
d’ Agri, compreso fra la contrada Gaudipiano e Torretta La- 
cava, della lunghazza totale di m. 12,030.65. i rezzo ridotto 
(V. n. 5 del dfonttore). 

Ministero dei luvori pubblici e Prefettura di Livorno (2 
marzo, ore :0 ant., 2.a asta per deserzione del primo incanto) 
— Opere e provviste occorrenti alla ordinaria escavazione 
de le Darsene e dei Canali della città di Livorno con Portuvn- 
cini a ruota e a molioelli, pol periodo di anni 6, dal l.0 lu 
glio iSS6 al 34) giugno i892; prezzo L. 126,090. Fatali a 15 
giorni. (V. n. 6 del Mfonitore/. 


e ceagnt- vnind - + 


Appalti deliberati 


1 Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche , 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
di un 1 ponta motallico sul finme Osone in prov. di Milano. 


. DAS TORI Direttore: aa responsabile. 


ANTIOVA FARBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 


i V. Avviso nelle payine degli Annunzi). 


196 Monitore delle Strade Ferrate 
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dò. INI INN CO TU ZI 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nominale L. 1ò milioni, versato L. 7,000,000 
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1 seguenti prodotti sono approssimativi e sono stati desunti dagli introiti delle Stazioni, depurati dai vari assegni. 


Decade dallL1 al 20 Gennaio 18SS6 (prodotto approssimativo). 


ANNO i VIAGGIATORI Bagacni | G. VeLocità | P. VELOCITÀ Isrrotmi TOTALE | 
— sg al lai alc neo ii di i 
1886 84,955.11 2,124.81 19.057,18 109,115.89 521.75 215,774.34 
1885 94,740.80 2.218,60 9 203.49 100,744 34 2,532.22 209,469.45 
Differenze Ss 9.785.609] — 123.79] + 9.853 69] + 8,371.50] — 2,010.47} + 6,305.29 
Dal 1° Luglio IS85 al 20 Gennaio 1856. 
1885-S6 i 1,995,912.36; 0 45,112.36]  201,972.36] 2,237,014.46 38,883.51] 4,618,895 05 
1884-85 1,957,840.75) — 35,366.88 235,989.43) 2, '340,363.H0 34,068.62f 4,604,629.57 
Differenza DT BRO76I 77458 F TT G09243| — 103 340.53| T3RIL80| + 14,205.48 
Decade dal 21 al 3f Gennaio f1SS6 (prodotto approssimativo). | 
1886 97,124.85|" 2,446.32 14,913.20 107,105.33 506.05 222 095. d 
1985 101 890.32 2,969.57 9,930.69 122,661.26 2,758.70 240,210.h 
Differenze au 4,765.47]  — 523.251 + 4,982.60] — 15,550.93| — 2,252 65] — 18,114. una 
Dal 1 Luglio 1885 al 3) Gennaio 1886, 
1865-86 0 2,093,037.21| 47,998.68) 316,885.65] 2,344,119.79] 39,489.56]  4,840,990,89 
1884-85 AE, 38,336.45| 245.920,12) _2,463,025 15) ____37,827.32 4,844,840.]1 
Differenze | + 33,306.14| + 9,222.23] + _70,965.53| — 118,905. 7.361 | + 1,562.24! — 3849.22 
SOCIETA ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Esercizio della Rete Adriatica 


Si avverte il pubblico che a datare dal giorno 16 corrente, il Servizio 
dei titoli e quello di Cassa della Società, funzioneranno nella nuova 
Sede Sociale, situata in Firenze via di Pinti n. 93. 


Firenze, li 45 Febbraio 1886. 


Ta IDdirezione Generale. 
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SOCIETA ITATLIATNA 
PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con sede a Milano — Capitale Sociale L. 195 milioni ; versato L. 67,500,000 


Lo ET SIAT 
4.2 Vendita di Materiali fuori d’ uso. 


La Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo, pone in vendita, per aggiudi- 
cazione mediante gara, i seguenti materiali fuori d' uso, depositati nci Magazzini del 
Servizio del Materiale in TORINO, MILANO ed ALESSANDRIA: 


ACCIAIO vecchio in senere s o - Chilogri. 56,700 circa 
BRONZO da rifondere in limatura e 


tornitura n é È 3 5 & è 3 Sile 3 20,100 » 
CGECSFoACHII fuori uso per carri, carrozze, 

locomotive e tencdiers8. 5 A » PG, 5003 » 
EC EHrARKRO vecchio in pezzi srossi e mi- 

nuti - s i < ù A » SG4A7,200 » 
GHISA da rifondere » s - A A Ò n» 21510, 000 » 
OTTONE: idem A » È & A A » SS, 4509 » 
RAMIEL idem s & A è i > » 27,500 » 
ZINCO idem è è s a » 48,090 » 
AfzsSI montati per carri e carrozze è » 10,450 » 


EIUO "TE vecchie in senere senza cer- i 
chi fuori uso A A s s 2 5 A i è » 1,809 » 


I materiali suddetti possono essere visitati uei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente versata alla Società 
una cauzione in valuta legale corrispendente al DECZI/O del valore dei materiali per cui offre, se esso valore non 
eccede L. 5,000, ed al VZNTESZUO se è superiore a tale somma. — Le offerte dovranno essere spedite all’ indi - 
rizzo della Direzione Generale delie Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano io piego sug- 
gellato portante la dicitura: Solfamissione per l'acquisto di materiali J'uori d' uso; esse dovranno pervenirle n0% 
più tardi del 2 Marzo p. v. Le schede d° offerta saranno dissugellate il “giorno 3 successivo alle ore 10 ant. 


Le offerte non scortate dalla ricevuta del deposito cauzionale, o scortate da una rice- 
vuta per una somma inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo non conforme 
alle norme vigenti, saranno ritenute nulle. 


1 materiali aggiudicati dovranno essere asportati vel termine di 30 giorni dalla data dell’ aggiudicazione e pagati 
all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l' acquisto di detti materiali, non che il dettaglio 
della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sovo ripartiti, risultano da appositi stampati che vengono 
distribuititi; a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di GENOVA, LIVORNO, FIRENZE, ROMA , NAPOLI e 
TARANTO è dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 


Milano, li 16 Febbraio 1886. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


FRATELLI PESENTI ru ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Otficine in 
ALZANO DI Sopra, NEsF, Raxmica, Newsno., ALRINO, Coue\Duxo ED ARRAZIA DI Varr' ALTA 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Otticine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


CEMERTEI E CAL.CI 


Condizioni di pugamento comodissime. 
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128 Monitore delle Strade ferrate e degli interessi materiali 


ANTICA CASA EDITRICE DOTTOR FRANCESCO VALLARDI 


TORINO, Via CarLo ALBERTO, N. 5 (dal portone) 
Importantissima pubblicazione : 


IL COSTRUTTORE 


Trattato Pratico 
DELLE 


COSTRUZIONI CIVILI, INDUSTRIALI E PUBBLICHE 


DELLE ARTI ED INDUSTRIE ATTINENTI 


DISPOSTO ALFABETICAMENTE 
ad uso 


dell’Ingegnere civile ed industriale, dell’ Architetto 
dell’ Agronomo, dei Capimastri, Imprenditori, 


Industriali e negozianti in ogni genere di materiali di fabbrica, addobbi, 


Proprietarî di stabili, ecc. 


L' Opera consterà di circa quattro Vol. in-8° mass. 
di 1000 pag. circa ciascuno a due colonne illustrati da oltre 20090 incis, 
accuratissime intercala‘e nel testo e du numerose tavole. 


Ogni fascicolo di pag. 32 al prezzo di L, 1 


Le tavole semplici, formato del testo, equivarranno ad 8 pagine: le tavole doppie, 
formato di due pagine a 10 pagice. — A semplice richiesta invio immediato del 
numero di saggio e del programma. 


DINAMIT 


CA PSU LE e MICCIE 


Fabbrica in CENGIO (Savona). 


Brrnecimo PPC Messina 

Husanrna Pa reRMo 

CAGLIARI DEPOSITI $ Roma 
CERCINA (Firenze) grrrreas-in SALERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 

Telegrimmi: Continentalo — TORINO. 


-- MERE NI 


la 


a 
«to EREI È = pa 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIAN 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. GOTTRAT 
PEDE E PIREZIONE: NaFoLI 24, Via MEDINA 


Opirici:i MECCANICI IN CasTELLAMMARE (Stabia) 


L’'IMFRESA INDUSTRIALE ITALIAMA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 


1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 


Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’ argento a Parigi. 


Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in. 
Torino , \° Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta. 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 


d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 


il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 


Paese. 
All’ Esposizione di Torino, \ Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' o- 
norz, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed ì due unici diplomi 


è concessi dalla Giuria perla specialità dei ponti metallici, delle tettuie e delle . 


fondazioni all’ aria compressa. 


L'IMPRESA INDISTRIALE ITALZANMA ha assunto la esecuzione dal gennaio 


1871 al luglio 1885, di ben 3012 ponti metallici e di 143,204 metri qua- 
drati di tettoie, ossia i due terzi all’ incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


Inoltre 1° Impresa ha assunto dal }880 per conto delle Ferrovie Meridio- : 


nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 


viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N, 2 grandi ; 


aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


TORINO, 1886 
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MILANO 


DipLoma D' OxnorE aLl' Esposizione DI TorINO 


E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


INE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 
Costruzioni Meccaniche 


D'ORO ALL IsposIizioNE DI 


FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL 


SOCIETÀ NAZIONALE 
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DI 


TE AI 
CARFTO FPFROINI 
(BIGOTPHONES) 
da centesimi 20, 50, 6v, 70, 80, 90 sino 

a L. 6 cadauno. 

Orchestrina N. 12 istrumenti L. 7. — 
Orchestra N. 20 istrumenti L. 12. — Or- 
chestrimna N. lî istrumenti L. 9. — Or- 
chestrone N. 30 istrumenti L. 18. 

Imballaggio in proporzione. 

Nessuno può appropriarsi il nome di 
Cartofono esclusivamente nostro. I Car- 
tofoni sono istrumenti a perfetta imita- 
zione di quelli in legno od in metallo. — 
Catalogo illustrato e prezzo corrente 
gratis a chiunque ne fa domanda. 

Di prosima pubblicazione: Za Polka 
dei Cartofoni di A. De Gerstenfaldt. 

605 Pianoforte solo nette L. 1.25 con l 
Cartofono L. 3, franco di porto in tutto 
il Regno. 

666 Pianoforte a 1 mapi nette L. 1.50 
con 2 Cartofoni L. 4, franco di porto in 
tutto il Regno. 

Dirigersi: Stabilimento mueica ed istru- 
menti PIGNA e ROVIDA, Galleria Vit- 
torio Emanuele, N. 88 92 Milano. 


LA COMPAGNIA REALE 
DELLE FERROVIE PiIETO- 
GHESE accetta sino al Ì" marzo pro- 
poste per l’ acquisto di 2000 tonnellate 
di rotaie vecchie in ferro. 

Per le condizioni dirigersi all’ Ufficio 
dei Magazzini a Lisbona o all’ Ufcio del 
Comitato a Parigi, rue de la Victoire, 
50, che hanno la lista dei prezzi a dispo- 
sizione deglì interessati. 

Le offerte dovranno esser dirette al 
Direttore della Compagnia a Lisbona, in 
piego suggellato con sopra la scritta: 


Offerta per l'acquisto di 


in | rotaie vecchie. 
ip. del Moniîtore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 
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Mercoledì 3 Marzo 1886. 


+ MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


ri Pubblici “ 


Industria » 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Clommercio - P'inanza 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Som 

Per L'ITALIA . . . . T1..20 Il 
Per Lo SSTERO Lo a » 28 15 


—-— ———— 


Un nuniero separato eenlesimi 5U 
» arretrato » GU 


———tò 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L.. 1,00 la linea 
Annunzi . . . » + 3 . Cent. 39 » 


+4 Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni ec gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 


Sommario DELLE MatgRIE — Ze Strade Ferrate Italiane nel 1884. (Cont.). — Cronaca parlamentare ferroviaria. 
— La velocità dei treni. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


L % STRADE, FERRATE ITALIANE 


Na ° $ mel 1884 
cepiligiartazione — V. n. 8). 


XXXVI. — Ferrovia Portogruaro-Casarsa-Spilimbergo- 

Gemona colla traversale Treviso-Motta. 
i Le ferrovie Portogrunro- Casarsa-Spilimbergo-Gemona e 
Treviso-Motta si dividuno iu cinque tronchi come segue: 
i. Portogruuro Casarsa km. 19,466 — 2, e 3 Casarsa-Spi- 
limbergo e Spilimbergo-Gemona id. 46,000 — 4. Tre- 
viso Ponte di Piave id. 17,649 — Poute di Piave-Motta di 
15,921 — Totale km. 99,036. 

Pel trouco Portogruaro-Casarsa sono pronti e giù am- 
messi dal Consiglio superiore dei lavori pubblici due pro- 
getti, uno con tracciati in destra, l’altro in sinistra del 
Lemeue;.il Consiglio superiore dichiarò - preferibile il trae» 
ciato di sinistra; Don. fu presa però ancora alcuna deci- 
gione in proposito. ì 


. Pei tronchi. Casarsa- Biilimbea: Cenina si incomin- 
eiarono gli studi nel 2° semestre dell’anno 1884 e uel’ 


1* semestre S5 erano quasi compiuti i rilievi del terreno. 
-.-I tronchi Treviso-Pobte di Piave-Motta sono in corso 
di costruzione, l'uno fin dal ]882, l’altro dal 1883, 

- La consegna dei lavori del quarto tronco fu fatta -al- 


F impresa il 1° marzo 1882 con obbligo di ultimarli nel' 


periodo di mesi 21, vale a dire al 30 novembre 1883. 
+ Questo tronco comprende 102 manufatti da metri 0.60 
a 9 di luce, dei quali n. ]l con travate metalliche e pile 


io muratura, aventi la lucé libera fra le spalle preesi- 


stenti di metri 258.61. 
: Come si è detto nelle relazioni precedenti, i lavori -di 


. questo tronco sono stati incominciati nel luglio del 1882, 


6 come avvertivasi, quelli della fondazione dell’opera più 


importante, il ponte sul Piave, sono stati forzatamente 
sospesi nel settembre di quell’anno, causa le straordina- 
rissime piene del Piave e non poterono essere ripresi che 
solo nel gennaio del 1883.. 

Durante l’anno 1883 sono state unione le adesioni 
delle quattro pile di detto. ponte ed elevate la 1° e 4° fino 
al piano di pusa dei pulvini, mentre la 2* e la 3? si tro- 
varono élevate a circa.metà della loro altezza; durante il 
1884 sono ‘state completamente ultimate le quattro pile 
suddette. 


La movi tor della travata centrale. di esso ponte è 

stata cominciata nell’ ottobre del - 1883 ed alla metò del, 
2° semestre del 1884 dessa era lanciata e colorita come 
le altre due laterali. 
. Solo nel lo semestre del: 1885 i muri di nona sue 
spalle furono ridotti in correlazione alle nuove travate e 
vennero collocate in ca le ROSES striate dei marcia- 
picdi e fra le:ruotaie.. 


- Tuttigli altri lavori iniziati da psi prose- 
guirono sempre lentamente, di guisa che al 3j dicembre: 
1883 restavano da completare alcune tratte di :rilevato, 
n. 4l ‘acquedotti, n. 1l manufatti con travata metallica. 
a n. 2 a volta in muratura. Anche i fabbricati delle sta- 
zioni rimabevano incompleti e così pure i piani caricatori, 
i marciapiedi ed ‘altre opere accessorie. 


- Durante il 1884 si completò il movimento di terra meno 
un piccolo tratto di metri 123 circa rimasto a sezione ri- 
stretta al distacco della Treviso. Udine, ove va costruito 
il cavalcavia-per la deviazione della strada nazionale Col- 
lalta: Sono state pure condotte a termine le ‘opere d'arte 
minori. Anche quelle con travate metalliche, eccetto il 
ponticello sulla. Fossa Siletto, vennero altimate fino al 
piano dei banchettoni. Inoltre si sono eseguiti alcuni la- 
vori di completamento interno dei fabbricati. 
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Nel primo srmestre del 18S5 sono stati completa- 
mente ultimati i manufatti con travate metalliche, i fab- 
bricati ed i piani caricatori. Suno stati collocuti a posto 
parte degli steccati d'isolamento, le colonnette ed i para- 
carri agli attraversamenti, completate le piantagioni delle 
siepi e le seminagioni delle scarpate ed altri lavori di 
finimento. 

I materiali d'armamento di questo trotico erano pronti 
al 1° luglio 1884, La posa è stata incominciata nel mese 
di ngosto 1884. 
| La consegna dei lavori di questo tronco fu fatta all'im- 
presa il 4 aprile 1883, l'apertura della linea doveva se- 
guire il 4 aprile 1885, mentre i lavori di fivimento non 
necessari all'esercizio possono essere protratti a tutto il 3 
aprile 1887. 

I lavori di questo tronco sono stati iniziati soltanto nel 
novembre del 1883. Nel 1° semestre del 1884 i lavori 
ebbero un conveniente sviluppo e segnatamente i movi- 
menti di terra; nel 2° semestre, l'Impresa, dietro insi- 
stente pressione della Direzione dei lavori, diede maggiore 
impulso alla costruzione dei manufatti e fabbricati. 

Al 30 giugno 1885 erano compiuti i movimenti di terra, 
i manufatti, quasi ultimati i fabbricati, ma mancavano 
ancora molti accessorii. 

La posa dei materiali d’ armamento, cominciata nell'a- 
prile 1885, era al 30 giugno stesso anno eseguita per 
circa 13 chilometri. 


LINEE DELLA QUARTA CATEGORIA, 


La legge del 29 luglio 1879, n. 5002, autorizza la 
costruzione di 1:30 chilometri di ferrovie della 4° cate- 
goria, i quali, pel passaggio della linen Lecc)-Colico da 
questa stessa categoria alla 2°, sono ridotwé u 1849, 

Alla costruzione delle linee di 4" categoria, per le quali 
non è stato stabilito alcun elenco, si è provveduto, e si 
provvede, in parte a cura del Governo, ed in parte me- 
diante concessioni fatte ai Corpi morali interessati, in 
conformità all'articolo 18 della legge premetzionata. 

A tutto giugno 1£85 il Governo aveva già provveduto 
per le linee seguenti: 1. Macerata Porto Civitanova — 
2. Moretta-Saluzzo — 3. Bricherasio-Barge — 4. Custel- 
vetrano-Porto Empedocle — 5. Saluzzo-Cuneo. 

Alla stessa data del 30 giugno ISS5 eransi coticesse ai 
Corpi morali interessati le seguenti altre linee: 1. Sas- 
suolo-Modena-Mirandola-S. Fetice-Finale — 2. Ventoso- 
Scandiano-Reggio-Guastalla e diramazione Correg gio-Carpi 
— 3. Parma-Guastalla-Suzzara — 4. Arezzo l'ossato — 
5. Bergamo-Ponte della Selva — 6. Adriatico-Fermo- 
Amandola — 7. Colle-Poggibonsi — 8. Como-Varese-La- 
veno — 9. Fossano-Mondovi — 10. Monza-Besana — 
ìl. Bologna-Budrio-Purtomaggiore; Trebbo-Medicina-Mas- 
salombarda — 12. Palermo Corleone — 13. Fano Santa Bar- 
bara — 14. Sassi-Superga (funicolare) — 15. Arezzo Stia 
— 16. Udine-Palmanova Portogruaro — 17. Lecce-Fran- 
. cavilla-Nurdò — 18. Suzzara-Ferrara — 19. Cremona- 
Borgo San Donnino — 20. Castellammare Cancello e di- 
ramazioni a Gragnano e ai porti di Torre Annunziata e 
di Castellammare — 21. Besana-Oggiono — 22. Sassuolo- 
Scandiano. 

Di queste ultime linee ia Relazione parla nella sun parte 
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che tratta: Della costruzione delle ferrvorie concesse al- 
l'industrie privata; per le linee alle quali provvede il 
Governo essa dà 1 seguenti cenvi: 

I. — Ferrovia Ifacerata-Porto Cirilanora. 


Lu ferrovia Macerata-Pourto Civitanova è divisa in tre 
tronchi: 1. Purto Civitunova-Morrcvalle metri 13,220 — 
2. Morrovalle-Piediripa id, 8,157 — 3. Piediripa-Macerata 
id. 4,018 — Totale metri 26,895, 

Tutti gli studi della linea erano già compiuti. prima 
del 1884, comprese le varianti a cui ha dato luogo la 
trasformazione in linea continua di quella ch'e.a prima 
dirnmazione per Macerata. La linea venne aperta all'eser- 
cizio il 27 novenibre 1884. 


II — Ferrovia Moretta-Saluzczo. 


Per l'intera linea, lunga metri 13,270 fu fatto un solo 
progetto d'appalto che venne aggiudicato il 1° ajirile 1882, 

L'importo del progetto è di lire 890,000, quello a base 
di appalto di lire 300,000. 

Risolte le difficoltà insorte che ritardarono il compi- 
mento della ferrovia i lavori furono attivati in modo che 
al 1° luglio ISS4 si trovavano pressochè compiuti, e pro- 
cedutosi poscia all’ appalto dei ferri di armamento, ne 
venne iniziata e portata a compimento la posa durante il 
1° semestre del 1885, sicchè fu possibile aprire la linea 
all'esercizio il 30 giugno stesso anno, 

III. — Ferrovia Bricherasio-Barge. 

La iutera linea Bricherasio-Barge, lunga metrì 11,773, 
venne compresa in un solo progetto d'appalto dell'importo 
complessivo di lire ],600,600, di cui 900,000. per. base 
d'appalto. Rimase aggiudicata il 1° luglio 1882 ed i re- 
lativi lavori vennero consegnati ull'Impresa il 26 febbraio 
1883, fissando a mesi 18 il termine pel compimento dei 
lavori, che sarebbe così scaduto il 25 agosto 1884. Però 
in causa di procedimenti giudiziari per alcune espropria- 
zioni, specialmente nel tratto Bagnolo-Barge, la consegna 
non potè essere chiusa che il 1° nprile dell’anno stesso, 
sicchè un ritardo fu inevitabile anche nella esecuzione dei 
lavori, in modo che la linea non potè essere aperta al. 
l'esercizio che il giorno 7 setternbre 1885. 

IV. — Lerrovia Castelvetrano-Porto Empedocle. 

La ferrovia Castelvetrano Porto Empedocle si divide in 
ll tronchi, cioè: 1. Castelvetravo-Partanna km. 10,100 
— 2. Partanna-Fiume Belice id. 14,000 — 3. Fiume 
Belice-Sambùcea id. 10,000 — 4. Sambuca-Menfi id. 22,000 
— 5. Menfi Sciacca id. 20,000 — 6. Sciacca-Ribera id. 
21,200 — 7. Ribera Cianciana id, 122,800 — 8. Cianciana- 
Cattolica id, 6,000 — 9, Cattolica-Montallegro id. 6,200 
— 10. Montallegro-Siculiana id. 10,000 — 11, Siculianva- 
Porto Empeducie id, 13,890 — In tetale km. 146,100, 

Le lunghezze dei tronchi dal 3" all'&° sono approssi- 
matite, essendosi ricavate dai progetti di massima, men- 
tre le altre risultano dai progetti definitivi. 

Gh studi dei prim’ due tronchi furono affidati all'in- 
geguere capo del Genio civile di Trapani; quelli degli 
altri nove tronchi all'ingegnere capo del Genio civile di 
Girgenti. 

Il progetto del 1° tronco Custelvetrano-Partanna fu 
preseutato in ottobre del 1883, e nel giugno 1884 fu rin- 
viato all'ufficio tecnico locale perchè lo modificasse a senso 
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dei suggerimenti del Consiglio superiore. Il progetto, così 
modificato, venne ripresentato al Ministero pnell' ottobre 
1884; ma, sottoposto all’ esame del Consiglio superiore, 
questo consesso, ritenuta che con le variazioni proposte 
non sì raggiungeva una sensibile economia in confronto 
al progetto primitivo, avvisò che dovesse preferirsi que- 
st’ ultimo, che dichiarò ammissibile, salve alcune lievi 
modificazioni; pel che il progetto fu novellamente rinviato 
all'ufficio tecnico predetto. 

L'importo totale dei lavori considerati in progetto rileva 
a lire 670,000, delle quali 8 base d'asta lire 490,000. 

Il progetto del 2° tronco Partanna-Fiume Belice fu 
presentato nell'aprile 1885, ed alla fine di giugno del. 
l'unno stesso si trovava in esame presso il Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici. 

Giusta il detto progetto l'importo totale dei lavori è 
‘preventivato in lire 1,935,000, delle quali a base d' asta 
lire 1,596,000. 

I rilievi di campagna del 3° tronco Belice-Sambuca 
furono intrapresi nel principio del 1° semestre 1885, ed 
al 30 giugno erano già a buon termine, sicchè nell’ago- 
sto successivo si pose mano agli studi di tavolo. Questi 
studi sono stati intrapresi per opera del personale costi- 
tuente la nuova sezione di Sciacca, dipendente dalla Di- 
rezione di (Girgenti. Questa sezione studierà successiva- 
mente i tronchi Sambuca-Menfi e Menfi-Sciacca. 

Degli altri tronchi da Sciacca a Porto Empedocie, i 
relativi studi ebbero principio da questo ultimo comune, 
somechè capo di linea, e perchè costruendesi successiva» 
“mevte i tronchi verso l'interno, potesse sperimentarsi il 
beneficio di collegare i paesi che incuntransi lungo la 
linea, con lo scalo marittimo di Porto Empedocle, e con 
la ferrovia esistente, che si dirama per tutta l'isola. 

Pertanto il primo progetto, presentato nel settembre 
1883, fu quello dell’11° tronco, che in seguito allo esame 
del Consiglio superiore dei lavori pubblici fu rinviato per 
una diversa ubicazione della stazione di Porto Empedocle, 
e quindi riprodotto e ripresentato nel gennaio 1885. Esso 
importa la spesa presunta di lire 1,380,000, di cui 990,840 
a base d'asta, Il predetto Consiglio superiore ed il Con- 
siglio di Stato l' hanno riconosciuto meritevole di appro- 
vazione. 

Il progetto del 10° tronco, Montullegro Siculiana, pre- 
vede una spesa di lire 995,000, di cui 804,000 a base 
d'asta, Esso venne presentato nel novembre ]S84, cd è 
stato parimenti ammesso dal Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici e dal Consiglio di Stato. 

Nel 1° semestre 1883 sonn stati pure eseguiti i rilievi 
di campagna, e si è redatto il progetto esecutivo del 9° 
tronco Cattolica-Montallegro. 

Sono pure in corso gli studi di campagna ed in parte 
quelli di tavolo del tronco 8° Cattolica-Cianciana. 

V. — Zorrovia Cuneo Saluzzo. * 

Gli studi della linea Cuneo-Saluzzo furono ordinati in 
principio del secondo semestre 1883. Essu verine divisa 
ip due tronchi, cioè: 1. Cuneo-Busca metri 16,500 — 
2. Busca-Saluzzo id. 14,800 — In totale metri 31,300. 

Il progetto del primo tronco, della spesa prevista di 
1,919,000 lire, di cui lire 1,300,000 a base d'asta e le 
rimanenti lire 610,000 a disposizione dell'Ammibistrazione, 


fu presentato nell’ agosto 1884; ed al 1° luglio 1885 era 
in pronto per l'appalto, essendo stato regolarmente ap- 
provato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici e dal 
Consiglio di Stato. 

Il tracciato del tronco parte dalla stazione di Cuneo e 
con binario indipendente percorre per circa due chilometri 
la sede della ferrovia Cuneo-Torino, che poi abbandona 
per ®dirigersi verso Busca, la cui stazione viene raggiunta 
mediante curva di 500 metri di raggio e con tre allinen- 
menti raccordati da curve del raggio di metri 2000 e di 
metri 800, Dopo la stazione di Busca, situata al chilo- 
metro 14 +- 854 31 ed n destra del torrente Macra, la 
linea piega a destra e passando il torrente Macra con 
curva di metri 300, si collega con un allineamento posto 
nella direzione di Costigliole, sul quale ha termine il 
primo tronco al chilometro i6 +-500, 

Nell'andamento di questo tronco, la pendenza massima 
è del 12 per mille, e le opere d'arte principali consistono: 
in una galleria di metri 173.70; in un ponte di 5 luci; 
di metri 12 di corda sul torrente Grana, ed in un ponte 
obliquo ed in curva sul torrente Macra. 

Due stazioni sono proposte lungo il tronco, una detta 
di San Benigno e l'altra di Busca. 

Ultimati gli studi del primo tronco, si iniziarono tosto 
e sì portarono a compimento prima dello scadere del IN84 
ì rilievi della campagna del secondo tronco. 

Nel 1° semestre del 1885 si proseguì nella compilazione 
del progetto defiuitivo che al 1° luglio passato trovavasi 
già a buon punto per quanto riguarda i piani, profili, 
computi, ecc. i 

L'andamento del trenco fu studiato in modo da collu- 
care le stazioni di Costigliole e di Verzuolo il p'ù possi- 
bile prossime alle località richieste dui comuni iuteressati 
ed in guisa da permettere l'esecuzione della stazione di 
Saluzzo in località nou molto distante dall’ubitato e tale 
che alla medesima possano accedere con facilità le altre 
linee già costrutte. 

(Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE FERROVIARIA 


Nella tornata del 26 febbraio u. s. della Camera 
dei deputati, discutendosi la legge sull’'assestamento 
del bilancio 1885-86, T on. ministro dei lavori pul- 
blici ba dato, con molta lucidità, delle spiegazioni 
sulla questione delle spese ferroviarie, ribattendo vite 
toriosamente Te argomentazioni ed i calcoli degli 0p:- 
positori che parlarono nei giorni precedenti ed una 
obbiezione molto leggermente mossa nella stessa se- 
duta dall'on. Spaventa. 

Riservandoci di riferire testualmente, almeno nelle 
parti essenziali, l'applaudito discorso dell'on. Genala, 
ci limitiamo per intanto a darne il sunto sommario 
compilato dalla Presidenza della Camera. 


Genala, per ridurre al vero le censure dirette singolar- 
mente alla sua amministrazione, scompone i 78 milioni 
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che diedero tanta materia alla discussione in questi ele- 
meuti: 5 milioni, minore introito sulle Calabro-Sicule; 
7 milioni $28 mila lire, crediti delle Società Romane e 
dell' Alta Italia verso le amministrazioni dello Stato; d 
milioni 958 mila lire, crediti delle stesse Società verso 
altre Società coucessionarie di ferrovie; 22 milioni, crediti 
dell’ Alta Italia e delle Romene per maggiori approvvi- 
gionamenti riconseguati in confronto di quelli ricevufi in 
consegna dallo Stato. 

Quest'ultima cifra ritiene perfettamente regolare e per 
di più non ignorata dal Parlamento al quale ogni anno 
si presentavano i conti di queile ammibistrazioni; essa 
d'altra parte costituisce un aumento del patrimonio con- 
seguato alle nuove Società ferroviarie: 

Alle somme accennate devonsi aggiungere 5,800,000 
lire circa per approvvigionamento delle Calabro-Sicule. 

A liquidazione compiuta, si può calcolare che 3 milioni 
e mezzo dovranno pagarsi per suldare i conti delle otlì- 
cine di Granili e Pietrarsa. 

Tutte queste passività per altro non sollevarono molte 
obbiezioni; le critiche acerbe si rivolsero tutte coutro le 
spese in conto capitale, spese tutte che il ministro sostier:e 
essere state futte in perfetta conformità alle leggi dello 
Stato. Per buona parte si tratta di opere eseguite molti 
anni addietro sulle Liguri e le Calabro-Sicule, liquidate 
perfettamente e sulle quali dovevano pagarsi anche gli 
interessi degli interessi. In parte vi si era provvisto con 
la legge del 26 giugno 1884, ma mentre quella si di- 
scuteva, altre liquidazioni sopravvenivano ed altre si pre- 
sentarono dopo; ma, pendente la legge delle conveuzioni, 
con le quali si chiedevano 133 milioni n questo scopo, 
nou vi era ragione di preseutare di mano in mano disegni 
di legge per soddisfare a quelle liquidazioni. 


Soffermandosi poi sui pagamauti relativi all’Alta Italia, 
afferma che l’ on. Sonnino è caduto in errore ritenendo 
che essi abbiano oltrepassato le somme autorizzate per 
legge; giacchè i pagamenti stessi si riferiscovo ad opere 
eseguite anni addietro da quella Società come assuntrice 
di lavori e non come esercente. Perciò la Corte dei conti 
non merita alcuna censura. 

Tutti questi pagamenti dei quali molti si sono sorpresi 
sono una consezuenza della liquidazione di tutte le ge- 
stioni passate; le convenzioni pongono fine a tutte codeste 
pendenze che incagliavano il bilancio dello Stato. 

Si è accusato, dice il ministro, la sua amministrazione 
d'essere accentratrice, burocratica, sperdereccia. Che non 
s'n accentratrice lo provano le convenzioni e la legge sulle 
bonifiche; che non sia burocratica lo prova l' aver costi- 
tuito l’ispettorato ferroviario dei migliori elementi che si 
trovavano nell'amministrazione, Che non sia spendereccia 
sì desume da ciò che l’istituzione dell’ispettorato non ha 
acgravato per nulla il bilancio, Sono cresciute le spese 
delle poste e dei telegrafi ma per V aniplonienie dato a 
quegli importanti servizii. 


Del resto le economie possono farsi meno che altrove 
sul bilancio dei lavori pubblici il quale tanto contribuisce 
alla ricchezza ed alla civiltà del paese. (Approrazioni). 

Spaventa, rilevando quella parte del discorso del mi- 
nistro che si riferisce ai maggiori approvvigionamevti 
indebitamente fatti, da consegnarsi alla Società, osserva 


Monitore delle Strade Ferrate 


———___—_ = 


che, per gli articoli 11 e 23 della lege delle convenzioni, 
il Gererno dovrà corrispondere, contrariamente a quello 
che ritiene il ministro, gl’interessi sopra quei mazgiori 
approvvigionamenti. 

(ienala, avendo lungamente sudato sulle convenzioni 
perchè rispondessero all'interesse del paese, ricorda per- 
fettamente tutte le trattative fatte cou le Società, per ciò 
che concerne gli approvvigionamenti, ed assicura l' cno- 
revole Spaventa che l'art. 23 si riferisce al maleriale ro- 
labile e d'esercizio, ma punto agli approvvigionamenti. 
(Bene! Braro! - Vivissime approvazioni - Commeili ani- 
mati). 


LA VELOCITÀ DEI TRENI 


Soventi volte si è trattato della velocità dei treni fe-- 
roviarii nei diversi paesi del mondo. 

L° Inghilterra viene citata come il paese dove i treni cor- 
rono con maggiore rapidità, e la tabella seguente, estralta 
dal giornale Stah! und Eisen, ci mostra essere ciò vero. lu 
essa si vede come la velocità media dei treni inglesi è 
sensibilmente più grande che negli altri paesi. 

Risulta però dalla tabella stessa che la velocità massima è 
raggiunta agli Stati Uniti tra Baltimora e Washington; ma 
bisogna notare, che il tragitto tra queste due città si fa 
senza fermate. 

Ecco pertanto il quadro delle velocità ottenute sulle 
differenti linee della Germania, dell'Austria, dell'Inghilterra” 
e degli Stati Uniti: 
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Inghilterra TRAGITTO a ea 

London North-Western Londra-Liverpool., 324.7 270 72.1 

9 ” o Glascow . 653.4 660 60.3 

” » n Edimbourgo 645.3 595 05.0 

” » » Holvhead. 4249 400 63.6 

Great-Northern . .. » Glasgow . 14.5 620 69.2 

” o» York... 302.8 235 77.4 

» » Edimbourg 938.9 540 71.0 

Great-Western. .... » Swansea . 347.6 360 57.9 

» » Bristol .. 190.7 156 723.4 

Lond.BrightonSouth-Coast » Brighton. 80.5 75 644 

Lond. Chatam Dover »  Douvres . 122.1 107 62.5 

Midland » Notting."" 201.2 150 80.5 
Stati Uniti 

New-York, New IT. II. New York-Boston 376.6 360 62.8 

Pennsylvania Jersev Citv-Philad. 145.2 119 72.2 

» JorsevCitv Pittsb. 712.9 705 60.7 

» Jersev Citv-Chicag. 1,466.1 1,515 59,2 

New York Central New York Albany 230.1 210 65.8 

» » » Butfalo 709,80 660 64.5 

» Chicago 1,577.1 1,530 61.8 


» » 
Central of New 


Jersev. Jersey Citv-Phil, 144.80 120 72.4 

Baltimore Ohio Baltim. Washing. 64.3 45 85.7 
(rermnania e Austria. 

Preussische Staatsbalin Ianovre-Cologne. 325.6 339 57.8 

» » Cologne Hanovre 326.60 345 56.8 

” ” Minden-Berlin 224.5 2330 £0.7 

» ” Berlin-Minden .. 3245 329 59.2 

» ) »  Breslau.. 559.9 415 520 

” D Breslau-Berlin .. 559,9 dla 52.2 

Berlin-Hamburger E. B. Berliri-Himbourg 396.7 312 54.9 

2) ) Ilambourg Berlin 385.7 SIb 04.41 

Oesterreich. Staatsbahn Salzbourg Vienne. 313.0 371 50.6 

» ” Vienns-Salzbourg.  3'3.0 0 250 49.4 

Baverischo Stagisbalin Simbach Stuttgart 363,3 432 50.5 

D » Stuttgart-Simbach 303.3 444 40.1 


o me esenti 


e degli 


rien 
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Nella scorsa sellimana si è riunita a Casale una 
Commissione di rappresentanti dei vari Servizii della 
Societa delle ferrovie del Mediterraneo, col concorso 
dell'ingegnere governativo direttore della costruzione 
della linea Chivasso-Casale, allo scopo di stabilire 1 
provvedimenti da adottarsi in relazione alla prossima 
apertura di cotesta linea. Fra le principali delibera- 
zioni prese si sarebbe convenuto di studiare un con- 
veniente ampliamento della stazione di Casale e l'im- 
pianto di un nuovo deposito per quattro locomolive, 
nonche il raddoppiamento del binario dalla suddetta 
stazione a quella di bivio detta di Popolo, da stabi- 
lirsi al punto d' innesto della nuova linea con quella 
Casale- Vercelli. Per questo secondo binario si dovra 
necessariamente ampliare il ponte sul Po gia esistente 
per la linca in esercizio. 


>< 
Sappiamo che l' Amministrazione della rete Medi- 
terranea ha impartite le più pressanti disposizioni 
perchè sieno d'urgenza completati gli studi della posa 
del doppio binario sulle lince Torino Milano, Pisa- 
Genova e Novara-Oleggio. Per alcune tratte di queste 
linee potranno fra breve: essere indetti gli appalti. 
i >< 
%i scrivono da Sulmona che nel pomeriggio del 26 
febbraio u. s. venne abbattuto | ultimo diaframma 


interessi materiali 


della galleria di Pietrafitta, tra Goriano e Cocullo, della ; 


îinea Roma-Sulmona. 

L'incontro non potevasi oltenere più precisamente, 
e l esattezza matematica fu confermata: in tutto lo 
sviluppo di circa due chilometri di perforazione, esc- 
guita in un tempo abbastanza breve. Devesi tribulare 
i meritati elogi agli ingegneri pel compimento di 
quest opera importante, e cioè al direttore cav. Sal- 
vini, al capo sezione cav. Zironi, all'ing. di riparto sig. 
Micheli ed infine all’ ingegnere dell’ Impresa Bonelli, 
sig. Provasi, i quali tulli furono efficacemente coa- 
diuvvali dai sorveglianti e dagli operai che dimostra- 
rono un’ assiduità ed una costanza al lavoro, degne 
di ogni encomio. 

I valichi dell’ Appennino Abruzzese sono tutti aperti 
col traforo di questa galleria, per cui è da ritenersi 
che, spiegandosi ora i lavori con la necessaria encr- 
gia, 
l’intera linea Roma-Sulmona, 

>< 


L’ Amministrazione delle strade ferrate del Medi- 
terraneo ha indetto una gara per fornitura di 25,000 
tonnellate di rotaie d'acciaio e materiali accessori, 
destinate ai bisogni della rete per l'anno corrente e 
pel primo semestre del venturo. L'importo della for- 
nitura si calcola in circa L. 3,500,000. 

>< 

Nella sua seduta del 26 scorso febbraio il Consiglio 
d'amministrazione della predetta Società ha approvato 
molte disposizioni relative al personale, fra cui la 
regolarizzazione dei gradi e degli stipendi al funzio- 
nari della Direzione dell’ Esercizio in Napoli e del | 
secondo compartnnento in genere. 


>< 


sì potra fra breve vedere aperta all’ esercizio | 
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industria e commercio e’ 


I Ministri di agricoltura, 
dei lavori pubblici hanno firmato il decreto col quale 
viene stabilito che all'art. 43, alinea 1, della larill'a 
annessa ai contratti di esercizio per le reti Mediter- 


ranea, Adriatica e Sicula, sia aggiunto, dopo le pa- 
rol:: Oltre quella sul peso come bagaglio, quanto 


segue: « Se per i campioni non viene fatta la dichia-. 
« razione del valore, c tuttavia si presentano alla 
« spedizione come bagaglio, essi di pieno diritto ven- 
« gono-trasportati ai prezzi ced alle condizioni della 
s tariffe speciale A, considerando la moncanza di tale 
« dichiarazione, quale domanda della detta tarilla spe- 
« clale », 

A tale uppo col preaccennato decreto viene istituita, 
la tarifla speciale A pel trasporto dei campioni spediti 
come bagaglio senza dichiarazione di valore ai prezzi 
seguenti: 

Prezzo per tonn. km. 0.40; prezzo minimo di spe- 
dizione 0.60. 


>< 


Sulla base delle discussioni avvenute presso TI. 
spettorato generale delle strade ferrate fra 1 rappre- 
sentanti dell'Ispettorato stesso e delle Società ferro- 
viarie Mediterranea ed Adriatica, la prima di queste 
Società, d'accordo colla seconda, ha sottoposto alla 
approvazione ministeriale il progetto di tariffa speciale 
pel trasporto a vagone completo di derrate alimen- 
tari in esportazione dall'Italia per l'estero e pei tran- 
siti di Ventimiglia, Modane, Pino, Chiasso, Peri, Pon- 
tebba e Cormons. 

La nuova tariffa proposta ammette il primo min: 
mum di 59 vagoni, e procede poscia fino a 1000 
vagoni di 100 in iu. e da questo limite fino a 3000 
di 000 in 500 vagoni. 

>< 

Sappiamo che il Consiglio superiore dei lavori puh- 
blici, confermando i suoi precedenti voti, ha ritenuto 
che non sia da accogliere il ricorso presentato a Sua 
Maesta, dalle rappresentanze comunale e provinciale 
e dalla Camera di commercio ed arti di Venezia con- 
tro l'adozione del progetto approvato per la ferrovia 
Portogruaro-Casarsa, secondo il tracciato sulla sinistra 
del Lemene. 


cc 


Sappiamo inoltre che il predetto Consiglig superiore, 
dopo esame del progetto di massima per una ferrovia 
da Cuneo ad Asti per Fossano, Bra e Canale, pre- 
sentalo dai Sindaci dei comuni interessati. ha ritenuto 
che il progetto stesso, non @ sufficiente per dare un 
parere in linea tecnica sul medesimo, e che non ri- 
sulta neppure abbastanza dimostrata la utilità pub- 
blica della Finca e la convenienza di costruirla. 

>< 

Siamo informati che la Società delle ferrovie del 
Mediterraneo, per la considerazione che gli impor- 


tantissimi stabilimenti balneari e le stazioni di cura 
termale e climatica in valle d'Aosta si aprono in sul 


i finire di giugno, ha interessato TIspettarato generale. 


) 


delle strade ferrate a fare tutto it possibile onde i 
lavori fra Donnaz e Aosta, della tinca Ivrea-Aosta, 
vengano spinti in guisa da renderne possibile l'aper- 
tura all’ esercizio per V epoca preindidita; e se non 
fosse possibile fino ad Aosta, almeno da Donnaz a 
Chatillon od a Saint Vincent, Non ottemendosi questo 
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scopo, si potrebliero considerare come perduti i pro. 
dotti della linea per V intera annata con danno evi- 
dente del pubblico, del Governo e dell'azienda fer- 
roviaria. 


>< 


La Società concessionaria della ferrovia da Sassi a 
Superga, avendo dichiarato di essere in grado di 
riaprire la linea all'esercizio pel giorno 6 del corrente 
mese, il Sindaco di Torino si è rivolto all'Ispettorato 
senerale delle strade ferrate interessandolo a pren- 
dere gli opportuni provvedimenti, affinchè non vi siano 
ostacoli alla riapertura in detto giorno della linea, ed 
Il servizio riesca appieno soddisfacente, anche in vista 
della grande accorrenza di forestieri che' sarà per 
verificarsi in occasione delle prossime ste del car- 
nevale. 

>< 

Sappiamo che la Direzione geperale delle opere 
idrauliche ha dichiarato di nulla avere ad osservare, 
nello interesse del regime idraulico del Lago Mag- 
giore, circa l'esecuzione del progetto gia ammesso dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici per lo stabi- 
limento di una stazione lacuale sul lago stesso e di 
un binario di congiunzione della medesima con la 
ferrovia Novara-Pino alla stazione di Laveno, 

a 

Ci consta pure che il Ministero delle finanze — Dire- 
zione generale delle gabelle — ha riformato, nel senso 
manifestato dal R. Ispettorato generale delle strade 
ferrate e dalle Societa ferroviarie del Mediferranco e 
dell'Adriatico, il progetto di regolamento pel regime 
daziario delle stazioni di ferrovie nei comuni chiusi. 

Il predello regolamento verra quanto prima sotto- 
posto all'esame del Consiglio di Stato. 


>< 


In un giorno della scorsa settimana si riunirono, 
presso il R Ispettorato generale delle strade ferrate, 
il signor Direlltore generale dei servizii di pubblica 
sicurezza del Regno. ed i signori Direttori generali 
delle Società Adrialica e Mediterranea per avvisare 
ai mezzi di far fronte alle eventualità di scioperi nel 
personale ferroviario. 

Ci consta che in quella riunione vennero adoltate 
importanti deliberazioni intese in ogni caso a tutelare 
tanto l'orduie pubblico, quanto gli operai che inten- 
dono di resistere alle pressioni degli isligatori. 

>< 

In seguito al riordinamento della Rete iberna 
essendo sorta Ta necessità dell'impianto di alcuni de- 
positi locomotive e dell'ampliamento di altri nel primo 
compartimento, epperciò anche la necessita di prov- 
vedere rispettivamente alla dotazione ed all'aumento 
del macchinario, la Direzione generale delle strade 
ferrate predette ha domandato all'Ispettorato generale 
delle ferrovie di essere autorizzata allo acquisto dei 
seguenti apparecchi di sollevamento delle locomotive 
e dei tenders: per l'esercizio in corso, N. G lrelana 
en. 4 caprie; per l'esercizio 1880-87, N. 3 lreler 
en. 1 capria. La spesa all'uopo preventivala ani- 
imonta a L. 34,000. 


>< 


La predetta Direzione generale in vista del buon 
esito avuto sulla linea deî Giovi e su quella di Ap- 
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pennino dell'apparecchio lava-rotaie MEI che 
facilita um più sollecito transito sotto le gallerie, e 
specialmente in quelle di grande lunghezza ove mag- 
giore e la quantità di umidità grassa che, depositata 
sul ferro impedisce |’ utile efletto dell’ aderenza é 
venuta nella determinazione di applicare regolarmente 
II predetto coagente di trazione, ed a tale effetto ha 
chiesto al Ministero dei lavori pubblici di essere au- 
torizzata ad incontrare la spesa necessaria all’ appli- 
cazione dell'apparecchio lava-rotaie a 10 locomotive 
Sigl del deposito di Bussoleno e ad altre 11 del de- 
posilo di Pontedecimo. 


e 


Il Comizio Agrario di Oderzo ha interessato il Mi- 
nistero di agricoltura, industria e commercio a rac- 
comandare a quello dei lavori pubblici una sua istanza 
per ottenere che la concessione dei Diglietti di andata 
e ritorno, gia accordata alle stazioni principali della 
linea Treviso-Oderzo-Motta, venga estesa anche alle 
altre stazioni e fermate della linea: e che il lreno 
facoltalivo in partenza da Treviso alle 10 ant. sia at- 
tivato come treno misto ogni mercoledì. giorno di 
mercalo ad Oderzo. Il Ministero di agricoltura, indu- 
stria e commercio ha raccomandato a quello dei la- 
vori pubblici, per una benevola accoglienza la istanza 
predella. 


e 


L'Amministrazione delle Strade ferrate del Medi- 
terroneo ha presentato all Ispettorato generale delle 
ferrovie la proposta di approvazione per l'applicazione 
del freno continuo Westinghouse a n. 12 veicoli in 
costruzione presso le ati della Società nazionale 
di Savigliano, e cioè: Du ua di 1.a classe; n. 4 
carrozze di 2,a nc e n. 2 Dbagagliai. 


> 


Dopo opportune trattative passate fra le Socictà 
ferroviarie Mediterranea ed Adrialica, queste di co- 
mune accordo hanno concretata ta proposta di una 
tariffa locale che, coll’ ammettere il cumulo dei me- 
talli greggi e dei minerali metalliferi, venga a rista- 
bilire quanto in gran parte era consentito dalle ta- 
rifle delle cessate Amministrazioni, arrecando al tempo 
stesso un notevole vantaggio alla industria siderur- 
gica, che ora, relativamente a delle merci, trovasi a 
dover lottare con la concorrenza estera. Tale proposta 
venne rassegnata per approvazione all’ Ispettorato ge- 
nerale delle Strade ferrate. 

La nuova tariffa varrà indubbiamente 0 tacitare ci 
reclami degli speditori e specialmente degli stabili 
menti metallurgici contro il peso ad essi imposto per 
la maggior gravezza delle attuali tariffe pel trasporto 
di minerali metalliferi e di metalli greggi, in confronto 
delle tariffe vigenti prima del luglio 1885. 


>< 


Iu seguito a proposta fatta dalla Società per le 
strade ferrale del Mediterraneo, il R. Governo ha 
recentemente approvata la spesa di L. 47,500 per la 
esecuzione «di alcune opere di consolidamento all’ar- 
gine stradale fra i chilom. 208,675 e 208,793 della 
linca da Napoli a Metaponto. 


>KLQ 


+ Ministero ha pure autorizzata. la spesa di lire 
2,620 occorrente pel rifacimento di m. 1. 2508 d 


e degli ————_ —_nn__L MOT interessi Materiali r_t maleriali 


binario sui tronchi: Ponti-Bistagno e Piana-Merana della 
linea San Giuseppe-Acqui. 


>< 


La Societa delle ferrovie Meridionali, esercente la 
rete Adriatica, ha presentato al Ministero dei lavori 
pubblici il progetto per rifacimento di binario con ro- 
taie d'acciaio per il tronco Chiusi-Orte- Terni. La 
spesa prevista è di L. 317,300: ed altro progetto per 
il rifacimento di m. 6064 di binario e di due scambi 
nel tronco Carpi-Soliera della linca Mantova-Modena. 
Spesa presunta L. 140,000, 


>< 


Dalla Società delle strade ferrate del Mediterraneo 
è stata indetta la gara d'appalto dei lavori per la co- 
struzione di un muro di sostegno fra le stazioni di 
Quarto e di Quinto sulla linea da Genova a Spezia, 
lavori dell'importo di L. 11,000. 


>< 


La Direzione generale delle strade ferrate del Me- 
diterraneo ha chiesto al Ministero l’ approvazione in 
linea finonziaria del progetto per l'ampliamento della 
stazione di Caianello, e l'autorizzazione di aprire tosto 
la gara per l'appalto dei lavori relativi, i quali sono 
resi urgenti dall’imminenza dell’ attivazione del tronco 
Caianello-Venafro della nuova linea Caianello-Isernia. 


>< 


Sappiamo essere intendimento della Direzione ge- 
nerale delle Strade ferrate della Sicilia di applicare 
al materiale dei treni diretti della rele Sicula un freno 
continue ed automatico, sia per avere un freno di 
maggior sicurezza, sia perchè con un freno piu ener- 
gico di quelli ordinari si potrà accellerare la marcia 
dei treni guadagnando tempo nei rallentamenti che 
precedono le fermate e nel passaggio pelle stazioni 
ove non soslano i treni. Fra i due sistemi di freni 
a vuoto e ad aria compressa, la Direzione predella 
avrebbe data la preferenza al primo siccome quello 
che meglio si addice alle linee della Sicilia. Il ma- 
teriale che essa intenderebbe jmunire di detto freno 
consisterebbe in 15 locomotive, 15 fenders e 28 vet- 
ture, delle quali 8 dovrebbero avere la semplice con- 
dotta. 

La spesa che occorrerebbe a tale uopo sarebbe di 
L. 31,850 di cui la Direzione medesima ha chiesto al 
Ministero l IRIIIAZIONE: 


>< 


Il Servizio attivo del Mantenimento, Sorveglianza e 
Lavori dei due Compartimenti della Rele Mediterranea 
resta costituito, a partire dal 1.0 marzo corr. come 
segue, iu sedici Sezioni, delle quali le prime dieci 
appartengono al primo Compartimento e le altre sei 
al secondo. 


SEZIONI APPARTENENTI AL l° COMPARTIMENTO. 


Sezione I di Torino diretta dal sig. cav. ing. Luigi 
Negri, (apo Sezione, e comprendente le linee: T’orino- 
Susa-Modane; Torino- Torre Pellice; Bricherasio-Barge: 
Torino-Troffarello-Chieri ; Torino-Vercelli (esclusa); 
Chivasso-Donnaz. 


Sezione II di Novara diretta dal sig. cav, dottor 
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Angelo Viarana, Capo Sezione, e comprendente le li- 

nec: Novara (compresa)- -Vercelli (compresa); Novara- 

Borgo Sesia: Novara-Orta; Novara-Arona: Oleggio-Pino; 

Arona-Sesto Calende; Novara-Mortara (compresa;; Mor- 

n: - Vercelli; Mortara-Casale; Valenza (esclusa)-Casale- 
‘ercelli. 


Sezione III di Milano divella dal sig. ing. cav. Gio- 
vanni Maria Sala, Capo Sezione Principale, e com- 
prendente le linee: Milano-Chiasse ; Milano-Sesto Ca- 
lende (esclusa:; Gallarate-Laveno resclusa); Gallarate- 
Varese; Rho- Novara (esclusa); Milano-Mortara (esclusa) 
Milano-Pavia (compresa; Mortara-Cava Carbonara (e- 
sclusa). 


Sezione IV di i diretta dal sig. cav. dotlor 
Defendente Arnoldi, Capo Sezione, e comprendente le 
linee: Alessandria (esclusa!-Piacenza ; Tortona-Novi 
(eselusa); Voghera-Pavia (esclusa): Pavia (esclusa; - 
Torreberretti-Bressana- Broni; Cava Carbonara-Cava 
Manara; Mortara (esclusa)- Messandria (esclusa). 


Sezione V di Alessandria diretta dal sig. cav. dott. 
Adolfo Leixel, Capo Sezione, e comprendente le linee: 

Alessandria (compresa). Trofarello (esclusa); Casta- 
gnole vesclusa)-Asti-Casale (esclusa’: Alessandria-Ca- 
vallermaggiore esclusa); Alessandria-San Giuseppe 
(esclusa). 


Sezione VI di Bra diretta dal sig. cav. doll. Gio. 
Battista Pajola, Capo Sezione, e comprendente le linec: 
Carmagnola-Savona (esclusa): Carrù-Mondovi; Trofa- 
rello-Cunco : Saluzzo-Savigliano: Saluzzo-Airasca  (c- 
sclusa). 


Sezione VII di Genova diretta dal sig. cav. dott. 
Francesco Inversini, Capo Sezione Principale, e com- 
prendente le linee: AMessandria ‘esclusa)-Genova (com- 
presa); Genova-Ventimiglia. 


Sezione VIII di Sarzana diretta dal sig. ing. Fran- 
cesco Valentini, Capo Sezione, e comprendente le lince: 
Genova (esclusa)- -Pisa (esclusa): Avenza-Carrara, 


Sezione IX di Firenze diretta dal sig. ing. cav. Giu- 
seppe Dainelli, Capo Sezione Principale, e compren- 
dente le lince: Livorno-Pisa (compresa)-Firenze; Pisa. 
Cecina (compresa); Colle Salvetti-Livorno ; Cecina-Sa- 
line: Empoli-Chiusi; Asciano-Montepescali (esclusa). 


Sezione X di Civitavecchia diretta dal sig, dott. Ant. 
Lorandini, Capo Sezione, € compredente te lince: Ue- 
cina fesclusa)-Roma S. Paolo (esclusa’ ; Pontegalera- 
Fiumicino. 


SEZIONI APPARTENENTI AL 2" COMPARTIMENTO. 


Sezione XI di Roma diretta dal sig. ing. Giuseppe 
Castelletti, Capo Sezione, e comprendente le linee: 
dal km. 10 della linea di Civitavecchia a Roma; No- 
ma-Cancello (esclusa); Ciampino-Frascali; Roccasecca- 
Arce. 


Sezione NII di Napoli diretta dal sig. ing. Mel- 
chiorre Conti, Capo Sezione, e comprendente le linee: 
Cancello-Avellino: Cancello-Napoli: Cancello-Castellam- 
mare-Gragnono ; Nocera-Codola ; Battipaglia-Agropoli; 
Napoli-E boli ‘compresa). - 

Sezione NIII di Pot‘nza diretta lemporaneaniente 


dal sig. ing. Lorenzo Garbarino, ing. di Manutenzione, 
C comprendente la linea: Eboli -Melaponto (esclusa,. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Sezione XIV di Taranto divetta dal sig. ing. Carlo 
Ricciardelli, Capo Sezione, e comprendente le linee: 
Taranto-Bulfaloria (compresa); Buffaloria-Cosenza; Ta- 
ranto-Laliano. 

Sezione AV «di Cotrone diretta temporaneamente 
dal sig. ing. Domenico Matteo Romeo Carughi, ing. 
di Manutenzione e comprendente la linea Buffaloria- 
Catanzaro Marina (esclusa). 


Sezione AVI di Reggio diretta dal sig. ing. cav. 
Antonino Ciraolo, Capo Sezione, e comprendente le li- 
nee: Catanzaro-Marina-Reggio: Catanzaro Marina-Ca- 
tanzaro Sala; Reggio-Scilla. 


Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore del 
lavori pubblici si.è pronunciato favorevole, noliamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto suppletivo per opere di finimento del 1° e 
2° tronco Ivrea-Tavagnasco-Quincinetto, della ferrovia 
Ivrea-Aosta. 


Id. di opere di sistemazione e finimento del 4° tronco. 


Verrèz-Chambave della ferrovia Ivrea-Aosta. 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto gennaio 1886. 
| I. Gallerie. 


d. Tronco Rivarolo- Mignanego. 
Lunghezza delle 18 Gall.e da perforarsi nel }°tronco m.1l. 4354.21 


Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di gennaio . m. |. 
Idem. eseguita a tutto il mese di dicembre ... » 


Avanzamento totale delle Gallerie nel mese di gennaio. m. |. 


Restano da perforarsi m. l. 117.38 


2. Tronco Mignanego- -Ionco. 


Lunghezza della grande Galleria di Ronco ... m. |. 8,288.38 


Imbucco nord (Ronco)... ...... 4... #$ 
Imbocco sud (Ponterosso) ............ 
dalla Gall. di direzione dell’imbocco Sud 
e dai pozzi ........ Gue ut E 
dalla Finestra della Pieve. ...... 


1. Perforazione 
Galleria 
. definitiva 


Attacchi 


Totale avanzamento della Galleria definitiva in gennaio. m. |. 
Perfurazione eseguita a tutto dicembre ......... » 


Avanzamento della Galleria definitiva uel mese di gennaio m. |. 


Restano da perforarsi m. }. 1.910.03 


». Perforazione | Galleria di direzione . 
Gallerie Pozzi vert.li N. 2.3.7e8 e Finestra della Pieve » 
ausiliarie e pozzi) Pozzi inclinati di Busalla ......... » 


Totale avanzamento delle Gall.e ausiliarie e pozzi in genn, m. |. 
Perforazione eseguita a tulto GICCIRLrO SRO » 


Avanzamento Gall.e ausiliarie ‘e pozzi nel mese di genn. m. }. 


De m. l. 


RIVESTIMENTI 


SCAVO in muratura Rivestimento 
Allarg | 
; #0 
Piccola in Strozzo | Calotta |'Piedritti | _ AFOO. complet 
sezione | calotta rovescio 


418944 
4185.4y|3965.02] 4164.19 


4233.83/ 4208.43! 3985.94 
4211.14 


3972.20| 2287.1) 
3949.74| 2079.26 


3947.48 
3910,82 


——————— | ces | rr ——_——_T—_—_———@€ 


22,659] 20.92) 25.25 


22.46| 1685 36.60 


592. . 5902. — : 592.-..| 592.-. ti 
185.+| }40.59| 140.50) 140.50] 140.50| 139.50 = 
473.35] 3129, — | 2785.95| 2815.75] 2625.2351! 1222.85 a 
1065. 10U0.--| i 1000.—| 987.-- x 


4357.85| 348).35 i 
4120.85] 3214.39 -- 


6378.35| 4261.50| 4517.85/ 4548.25 
5| 4539.70| 4297.85] 4264.85 


————t——_rrrrr_r "Q®MÀpo_r———oo > " | o]menorno 


287.40] 321.80! 220.—| 9283.40| 234.—| 237. 2A 
175.15] 175.5) 175.15) 175.15) 175.15| 175.15 175.15 
5}2.01| 812.01] 513.01) 93.30) 93.80| 9380 RIA.4É 
502.—| 562.—| 062.—| 5R2.-.| 362.—| 562.— F62,— 
1250.16| 1250.16| (250.16) 830.95] 830.95| 830.95] 125.2.61 
1249.43| 1249.43] 1240.43| 820.95! 830.95) 830.95] 1251.58 
73 72 rc) ME 10) = 73 


II. Ammontare dei lavori eseguiti. 


Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di gennaio 


Importo dei lavori eseguiti a tutto dicembre La aa 


Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di gennaio pei due tronchi 


0 
Giornate di operai impiegate nel mese di gennaio s 


Media giornaliera delle giornate di operai in gennaio N. 3,913.06. 


id, 


1° tronco «LL... Lo 18,346,928,97 
9° | 


10, è 000 0000 o è 0 00 0. 00 0 0 0.0 0 è » 14,917,020.— 
ToraLe L. 33,263,958 47 
I) i e ae 18,085,498.45 

lata ee OR } è R2ser8,98a8 
‘so 0 0 0 s0 e 0 e eo e o. Lo. 984,977.52 

LTODCO” > asa N 322.80 

L] . . . . . . i) é. » 899.55 

ToraLe N. 122.235.— 

EE + 


>< 


e degli interessi materiali 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. — 1) 20 
marzo, alle ore 10 ant., presso il Ministero dei lavori pub- 
blici e presso la Regia Prefettura di Ravenna, si addiverrà 
simultaneamente col metodo dei partiti segreti, recanti il 
ribasso di un tanto per cento, all'incanto per l’appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione delle travate 
metalliche occorrenti nel trenco Massalombarda-l.ugo della 
f-rrovia Ferrara-Ravenna-Rimini per la presunta somma 
soggetta a ribasso d’asta di lire 160,000. 

l lavori dovranno essere compiuti in mesi dieci dal 
giorno in cui si intraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 8000 e la defi- 
nitiva in 16,900. Fatali a giorni 15 successivi alla data 
d’avviso di seguìto deliberamento. 


Ferrovia Garessio- Albenga. — Il Municipio di 
Albenga, appoggiato dall’ adesione della Deputazione pro- 
vinciale di Genova, dalla Camera di commercio di Savona, 
nonché dalla città di Garessio e da 30 e più Comuvi del 
circondario, rivolgeva domanda al Ministero dei lavori pub- 
blici perche venisse inscritto nei mille chilometri di fer- 
rovie secondarie di 4* categoria concessi dalla legge 27 
aprile 1885, un tronco destinato ad allacciare la Valle 
dell’ Alto Tanaro, colla Liguria occidentale pel colle di Sau 
Bernardo e la valle del Neva. 

Il relativo progetto d’ arte redatto dall’ egregio ing. cav. 
Carlo Navone, venne discusso ed approvato in apposito 
Comizio tenutosi il 17 gennaio u. 8, del quale già abbiamo 
pubblicato il risultato, ed attua'mente trovasi presso la 
Commissione reale esaminatrice delle diverse domande 
inoltrate. 


Pubblichismo i seguenti dati tecnici ritlettenti questa 
linea, comubicati dall'ing. Navone autore del progetto. 

Detta liova misura effettivamente veotinove chilometri 
dalla stazione di Garessio al suo innesto con h ferrovia 
del litorale a due chilometri oltre la stazione di Albenga, 
nè più nè meno, come risulta dal progetto di detta linea, 
pubblicato per cura dell’Amministrazione civica di Albenga. 


Dei quali, con la pendenza del 25 per mille . m. 18,660 
Con la pendenza del 18 per mille . . . .. » 6,150 
In piano . . è e 000. >» 4,190 
Fino alla stazione d’ Oneglia ° 000 0 0. + >» 28,000 


Totale m. 57,000 
fra le stazioni di Garessio e di Oneglia per la via di Al- 
benga. 

lla linea scende dalla stazione di Garessio {a metri 680 
sul livello del mare) a quella di Cerisole (a m. 470) per 
metri 6150 con la pendenza del 18 per mille. Poi da questa 
a quella di Castelvecchio (m. 310) per metri 6450 con la 
pendenza del 25 per mille; da Castalvecchio alla stazione 
di Zuccarello /m. 220) per metri 3600 con eguale pendenza; 
e con pari inclinazione dalla stazione di Zuccarello a quella 
di Salea (m. 90) per metri 5250. Oltre la quale stazione 
essa passa ad innestarsi con la ferrovia del litorale dopo 
3260 metri di sviluppo col 25 per mille e metri 1340 nel 
piano. E da notarsi che le stazioni sono tutte orizzontali 
sulla linea e misurano 500 metri-ciascuna tranne quella 
di Salea di 050 metri. 


. Le curve poi vennero progettate con grandi raggi non 
mai al di sotto di metri 500, e si hanno in tutto sulla 
medesima linea 
Metri 19,069 di rettifili e 
9,931 di curve 


Totale metri 29,000 


Una ferrovia in sì favorevoli condizicni mai potrà pro- 
gettarla l'ingegnere Bosco fra Ormea ed Oneglia, a meno 
che abbia la virtù di spianare monti e colmure valli senza 
quasi il sussidio di gallerie e di upere d’arte; pur accet- 
tando con riserva la sua affermazione, che lo sviluppo della 
linea di Ormea sia di soli m. 44,951 fra Qneglia ed Ormea 
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predetta, diremo che di essi 12 almeno dovranno svolgersi 
nella valle dell’ Impero fino a San Lazzaro (a metri 150) 
circa sul mare), cinque o sei chilometri in galleria pel 
celle di San Bartolomeo, altri due o tre fino a Pieve, 20 
dalla stazione di Pieve {a 230 metri sul mareì, all’imbocco 
Cella galleria appenninica nel colle d’Armo, tre almeno in 
gallerin nel predetto colle per riuscire verso Cantarana 
‘a metri 750 e più sul mare), e tre dallo sbocco della 
galleria ad Ormea ‘a 700 metri). 

Ma coi primi 12 chilometri si dovrebbe salire da Oneglia 
a San Lazzaro, poi salire ancora forando il contraforte di 
San Bartolomeo per ridiscendere verso Pieve, salire nuo- 
vamente da Pieve nella valle dell’ Arroscia nella valle del 
l'anaro, superando un ultimo dislivello di 520 metri circa, 
con 21 chilometri almeno di pendenze forzate, superiori al 
25 per mille. Poi, scendere finalmente verso Ormea n Ga- 
ressio, a soli 580 metri sopra il livello del mare. 

Questa è l’interpretazione più favorevole del tracciato di 
Ormea che conduce necessariamente a lunghi sviluppi ar- 
tificiali della linea condotta per borri e rialzi ininterotta- 
mente gli uni agli altri succedentesi. 


Ferrovia Ponto San Pietro-Seregno. — La 
Società della Rete Adriatica ha incaricato un suo inge- 
gnere a visitare le cave di granito presso Colico, per e- 
strarne le pietre da servire al graude viadotto attraver- 
sante la valle dell’ Adda sulla linea Ponte san Pietro-Se- 
regno. Questo manufatto sarà, nel suo genere, il più im- 
portante d’ Italia ed inferiore in Furopa soltanto a quello 
che si trova in Portogallo sul fiume Tago. 

Per tal manufatto si studiano due prugetti: uno, per 
costruirlo in pietrame; l’altro per costruirlo in ferro. 


Ferrovia Verona-Capriuo. — Con Decreto reale 
venne approvata la convenzione stipulata tra i Ministri in- 
teressati per l’ Amministrazione dello Stato, ed il Comitato 
promotore di questa ferrovia, per la concessione della co- 
struzione e dell’ esercizio della medesima. 

La concessione è fatta sotto l’ osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dall’ art. 12 della legge 29 luglio 1879, dalle 
disposizioni generali della legge sui lavori pubblici, non- 
chè di quelle della convenzione e capitolato relativi alla 
concessione di che trattasi. 

L.o Stato accorda per la concessione di questa linea un 
sussidio aunuo di L. 1000 a chilometro per anni 35, esclusi 
i tratti che non hanno sede propria, a decorrere dall’aper- 
tura dell’esercizio della linca: 

La ferrovia dovrà essere a sezione ordinaria, secondo il 
progetto di massima studiato dagli ing. Fracaroli e Be- 
cherle. Il concessionario si è obbligato’ di dare ultimati i 
lavori nel termine di tre anni. 

Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo delle 
ferrovie economiche. 

Le stazioni e le fermate saranno stabilite nelle località 
seguenti: Verona, Negrar, San Pietro Incariano, Sant'Am- 
brogio, Affè, Caprino, Anesa, Quinzano, Pavona, Arbezzano, 
Pedemonte, San Floriano, Gargagnago, Domegliara, Sega 
di Cuvaion, Munteiano, Albare, Castermano e Peima. 

ll Governo si è riservata ia facoltà di riscattare la con- 
cessione della linea, dopo trent’ anni a partire dalla aper- 
tura della linea all’ esercizio, mediante diffida di un anno 
al concessionario. 


Ferrovia Basaluzzo-Frugarolo. — Venne pure 
approvata con decreto Reale la convenzione stipulata fra 
i predetti Ministri, nello interesse dell’ Amministrazione 
dello Stato e la Società anonima per la tramvia da Novi 
ad Ovada, per la concessione alla Società medesima della 
costruzione e dell’ esercizio di una ferrovia da Basaluzzo 
a Frugarolo. 

La concessione è fatta ale identiche condizioni di quelle 
accennate per la concessione sovra ind’cata della ferrovia 
da Verona a Caprino. 

La linea dovrà essere eseguita in conformità al progetto 
di massima redatto dall’ ing. Addini, stato approvato dal 
Consiglio superiore. 

I) concessionario è tenuto a dare ultimati i lavori nel 
termine di due anni, decorrendi dalla data della conces- 


0° o oo ce Pene nibbi dl 


sione. Le stazioni e fermate saranno stabilite nelle seguenti 
località : Frugarolo, Bosco Marengo, l'resonara e Basaluzzo. 

La durata della concessione è di anni 90, però il Go- 
verno si è riservato di riscattarla spirato il ‘periudo di 30 
anni. 


l'errovio Calabresi. — L’ amministrazione provin- 
ciale di Reggio Calabria ha rimesso a S. E il Ministro dei 
lavori pubbiici il progetto di massima del tracciato gene- 
rale delle ferrovie di quarta categoria, di cui ha chiesta la 
costruzione il Consiglio proviuciele. ali linee suno le se- 
sb 
. Linea principale. — Dalla slzione di Gioia-Tauro, 
sula Eboli- Reggio, per Amato, Jatriuoli, Radicena, Poli- 
stena, Cittanova, Mammola, Grotteria, alla stazione di Gio- 
iosa Jonica, sulla linea Reggio- Taranto: 


2. Diramazione. — Dalla stazione di Polistena per Cin- 
quefrondi alla vo!ta del Mesima, sino a raggiungere la linea 
per Montelcone nella provincia di Catanzaro ; 


3. Diramarione. — Dalla stazione di Radicena-Jatrinoli 
per la vallata del Razzà, del Marro, del Calabro e del Bo- 
scaino, fino alla stazione di Palmi sulla linea Eboli- Reggio. 


Tramvia Vicenza-Montagnana- Lonigo. — 
Sabato scorso venne finalmente stipulato fra la Deputa- 
zione provinciale di Vicenza e la Società Veneta per im- 
prese e costruzioni pubbliche, il coutratto definitivo per 
la costruzione ed esercizio della guidovia Vicenza-Ponte di 
Barbarano-Montagnana Lovolo e “Ponte di Barbarano S03- 
sano-lLonigo, in continuazione questa delia Pafdova-Lovolo, 
già deliberata dal Consiglio provinciale di Padova. 


Servizio ferroviario. — La Società della Rete Me- 
diterranea hu disposto che a comiuciare dal 1° marzo corr. 
sono escluse dal trasporto sotto il regime dei rispettivi 
servizi diretti zlalo-Velgu, italo boemo, ilalo-germanico, italo - 
olandese ed slulo-svizzero tutte le merci aventi un peso in- 
divisibile superiore ai 10,000 chiloy., nonchè quelle ecce- 
denti la luoghezza di 7 metri, le quali tutte dovranno es- 
sere spedite “da ferrovia a ferrovia, con appoggio ai punti 
di frontiera, restando le spedizicni soggette per la percor- 
renza italiana ai prezzi ed alle norme portute dalle vigenti 
tariffe interne attivate il 1° Juglio 1880. 

Nulla resta innovato pei trasporti esegniti in servicio 
diretto itulo francese , pei quali rimangono in vigore le 
norme e prescrizioni contenute nella rispettiva tariffa e nei 
successivi supplementi. 


— Col 1% marzo corr. la corrispondenza pel servizio di. 
rello dei viaggiatori e bagagli fra l’Italia, la Francia e Lon- 
dra, via Modane e Ventimiglia, e fra /'Ilalia e la Scizera, 
via Modane, rimane definitivamente stabilita in base nd 
appositi quad'i , dai quali risultano pure le categorie di 
biglietti, cioè a cartoncino, a foglietto ed a libretto, di cui 
le singole stazioni sono fornite per la rispettiva COLRISpOns 
denza. 


— Col 1° marzo andranno pure in vigore, pel servizio 
jitalo-germanico dei viaggiatori e bagagli, via Brennero, le 
corrispondenze ed i prezzi risultanti da un prospetto, non 
che dalla tariffa a suo tempo trasmessa alle stazioni in- 
teressate, 


— 11 Direttore generale della Rete Sicula, con suo or- 
dine di servizio, avverte che in seguito all’avvenuto scio- 
Rlimento della ederasione Ginnastica Italiana, viene sospesa, 
tino a nuovo avviso, la Concessione speciale V. 

Confurme annotazione covrà essere praticate al corri- 
spondente Capitolo del fascicolo « Concessioni speciali » e 
nessuna riduzione dovrà quindi innanzi applicarsi pel 
viaggio delle Società Ginnastiche senza la preventiva au- 
torizzazione di questa Direzione Generale. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia diretta tra Trieste e Fiume. — 
Scrivono al Pester Zloyd da Trieste essersi colà costituito 
un Consorzio per la costruzione di una ferroviu da Trieste 
a Mattuglie-Abbazia, stazione della linea della Sidbahn 
San Pietro -Fiume. 

Questa nuova ferrovia passerebbe da Trieste per Capo 
d'Istria, da qui a Buje ed a Cerovglie ‘pres30 la linea prin- 
cipale della ferrovia istriana dello Stato) e poi per Bozliune 
andrebbe, per Bragna, Abbazia e Volosca, a Mattuglie. 

Tale progetto è diverso da quello proposto dal Zandiag di 
Parenzo, che non incontrò l' approvazione del Zandtag di 
Trieste e secondo il quale la ferrovia diretta Trieste- Fiume 
avrebbe dovuto passare per Lupoglava, punto più setten- 
trionale di Gerovglie della linea ferroviaria dello Stato 
Divacca Pola. 

La progettata ferrovia non farà concorrenza alla esistente 
Trieste-Nubresina-San Vietro-Fiume della Siidbalip, ma piut- 
tosto a quelle della linea dello Stato, in corso di costru- 
zione Trieste-Herpe!je. Essa servirà specialmente a svilup- 
pare il commercio dell'Istria. 

Non si sa tuttavia quale sarà la decisione del Ministero 
del commercio, benchè per il tronco Trieste-Capo d'Istria 
sin stata data Ja concessione, e si tratti sultanto della con- 
cessione pel tronco Capo d'Istria-Mattuglie. 


Ferrovie inglesi. — Si verifica da qualche mese 
snlle ferrovie della Gran Brettagna una sensibile diminu- 
zione dei prodotti. Precisarne le cause non è facile; però 
la situazione non lieta del commercio e dell’ industria in- 
glese vi esercita certo una influenza rilevante. Ecco quanto 
si rileva dagli ultimi prospetti : 

Il prodotto totale è stato nel 2° semestre del 1885 di 
sterline 29,002,913 icirca L. 725,072,825) con una diminu- 
zione di sterline 348 ,933 ossia dell' 1 3[16 per 00, rispetto 
al periodo corrispondente del 1884. Però questi risultati 
souo migliori di quelli avuti nel 1° semestre del 1885 e 
ciò perche negli ultimi mesi si è notato una sensibile ri- 
presa nei trasporti. Quanto alle spese, le varie Compagnie 
banno compless:vamente speso 14,674 621 sterline con una 
diminuzione di 200,693 sterline rispetto al 1884. In altre 
parole la proporzione delle spese di esercizio coi prodotti 
lordi diminuì da 50 68 per 0jo come fu nel 1884 a 50.09 
per O[o nel 1880. La differenza è lieve, ma più di quello 
che potevasi sperare perchè le Compaguie negli ultimi anni 
hanno fatto tali considerevoli riduzioni da renderne assai 
ditticili di nuove. Il reddito netto diminuì di 148,240 st. 
ossia dell’ 1 00 che per sè stesso verrebbe a scemare i 
dividendi vrdina&ri di 1|8 per Oo. Ma durante l’anno fu 
spesa una somma di st. 8,115,718 di nuovo capitale; il che 
portò un aumento negli oneri fissi. Il dividendo medio fu 
aduoque nel 1885 soltanto del 5 7(16 per O[o sontro 5 11[16; 
vi fu cioè nna riduzione di lj4 per 0[q rispetto al secoudo 
semestre 1884 Per l'intera annata essendo stato nel 1° 
semestre del 3 7[8, il dividendo medio risulta del 4 5j8 
per Ojo contro il 5 O[o nell’anno 1884 con una diminuzione 
di 615 per 00. 


Ferrovia del Pilato. — Il Vaterl/und annuncia da 
buona foute che vennero già sottoscritte più di 1500 azioni 
per la costruzione della ferrovia del Pilato, monte che s0- 
vrasta il lago di Lucerna; e che la sottoscrizione pubblica 
per il resto delle azioni avrà luogo al principio di marzo. 
Questo progetto, il quale ottenne il 24 giugno scorso la 
concessione federale, sembra quindi marciare fin d’ora verso 
la sua realizzazione. 

Gli studii preliminari svuno completamente terminati ed 
il Dipartimento federale delle ferrovie ha annunciato l'ado- 
zione dei piani. Per il momento gli sarà presentata la giu- 
stificazione delle risorse finanziarie dell’ impresa. 


Ferrovie spagnuole. — Si assicura che il signor 
Montero Rios, mipistro del Fomento (lavori pubblici} si oc- 
cupa attuulmente dell'elaborazione di un progetio di legge 
da presentare dopo l’apertura delle Cortes e che riguarde- 
rebbe: 


1, La costruzione della 2° rete ferroviaria, cioè le linee 
a scartamento ridotto considerate come affluenti delle grandi 
arterie; 

2. La soppressione del sistema attunle delle sovvenzioni 
di 60,000 franchi per chilometro, e ln sostituzione del si- 
stema della garanzia eveutuale sulia base del 6 per cento 
del capitale di costruzione. 


l'errovie turche — Ci si annuncia, dice la Turquie, 
che il ministro dei lavori pubblici riprenderebbe subito 
l’ esercizio della ferrovia Gi Haidar-Pacha, in causa della 
inpesecuzione degli impegni della Società. 


Societa Navigazione e ferrovio por il Lago 
di Lugamo. — Il 27 febbraio ebbe luogo 1° assemblea 
generale annuale degli azionisti di questa Società. 

Dal rapporto della Direzione si è constatato che l’azienda 
sociale del passato anno si chiude con un utile netto di 
fr. 97,720.36 che la Direzione propose di dividere come 
segue: fr* 42,869 13 ammortizzamento a senso deli’ art. 19 
degli statuti sociali; fr. 41 250; 3 0jo interesse dividendo 
agli azionisti, fr. 10,000, al fondo speciale d’assicurazione; 
fr. 3801.23 a conto nuovo. . 


l'errovie americane. — Un dispaccio dell'Agenzia 
St fani da Washington annuncia che la Commissione delia 
Camera depose il rapporto favorevole sul progetto di una 
ferrovia. per il trasporto delle navi attraverso l’istmo di 
‘lehuantepec. Il Governo sarebbe autorizzato a favorire tale 
impresa. 

Altro dispaccio da Nuova-York dice che tutte le princi. 
pali ferrovie dell’ Est decisero di ridurre le tariffe all'ovest 
del Missuri. 
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Notizie Diverse 


Stabilimento industriale Saxby e Farmer. 
— In relazione alla notizia pubblicata nelle nostre infor- 
mazioni del 17 febbraio ultimo scorso, veniamo ora a sapere 
che in seguito alle vive raccomaudazioni del sinduco di 
Milano, l’ on. Ministro dei lavori pubblici ha risposto che, 
ove la casa Suxbvy e Farmer impiuntasse uno stabilimento 
in Milano per la fabbrica di apparati di sicurezza per le 
ferrovie, surebbe disposto usare alla ( asa stessa tutti i ri- 
guardi possibili, considerando lo stabilimento come opificio 
pazionale. 


Locomotiva per ferrovie a scartamento ri- 
dotto. — Lu ferrovin bosninca non hs cha uno scarta- 
mento di 76 centimetri e molte curve del raggio di 50, 40 
ed anzi 37 metri nella linea e di 25 metri in alcune sta- 
zioni; in questa ferrovia è stata esperimentata di recente 
una nuova locomotiva della fabbrica Klose, e dicesi con 
esito buvnissimo. 

La locomotiva in questione è provvista di apparecchi ap- 
positamente immaginati per curve di raggio straordinario, 
«e di assi accoppiati, samovibili radinlmente. 

La locomotiva Klose percorreva ln diritta e la curva con 
una velocità di 50 chilometri all'ora, senza affunuarsi e con 
la massima agevolezza. 

Lo spartiacque fra la Save e la Bovoa fu effettuato dalla 
locomotiva Klose con un treno di tonnellate 1590; e un treno 
composto di soli vagoni passeggieri, in grazia alla loco- 
motiva stessa, f:ce in un’ ora e mezzo la distanza mede- 
sima, che è di 60 chilometri e molto montagnosa. 

In piano, il peso del treno fu aumentato fino a 300 ton- 
nellate, senza il minimo inconveniente per la locomotiva, 
la quale può dirsi abbia sciolto il problema di una mac- 
china capacissima per terrovie a scartamento ridotto ed 
irte di numercse e difficili curve di raggio »straordinaria- 
mente breve. 


Tettoia metallica. — | giornali della Sardegna an- 
nunciano che la settimana scorsa si fecero le prove di re- 
sistenza della tettuia del nuovo mercato di Cagliari, co- 
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minciate il 12 febbraio coll’ intervento dell’ ing. capo del 
Genio civile cav. A. Angeli, assistito dall’ ing. E. Sangiust, 
dell'ing municipale siy. E. Melis, della Commissione di 
collaudo composta dei signori ingegneri cav. A. Covo Pinna, 
G. Ravot e P. Azara e dell’ ing. C. Bonacina rappresen- 
tante |’ Impresa costruttrice. 

I risultati che si sono ottenuti non potrebbero essere più 
soddisficenti a provare, non solaruente la buona qualità del 
ferro adoperato, ma a:tresì la diligente lavorazione e mon- 
tatura in opera, essendosi ottennti degli ubbassamenti di 
appena due a quattro millimetri nelle centine e negli ar- 
carecci sotto un carico ragguagliato a chilogr. 40 per metro 
quadrato. 

Come è noto la tettoia fu costrutta in Castellammare 
nelle officine dell’ Impresa industriale italiana diretta dal 
comm. ing. Alfredo Cottrau, e la montatura in Cagliari fu 
eseguita sotto la direzione dell'ing. Bonacina. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PiEZZI DISI TITOLI FERROVIARI 


1 valori ferroviari nella settimana, eccetto le Mediterranee, 
not ebbero mercato attivo, e i cursì di easì si tennero piut- 
tosto deboli: le azioni della Società delle ferrovie Meridionali 
da 592 scesero a 687 e chiusero a 689; le obbligazioni relative 
si aggirarono sul 315 25, ì Boni sul 045. Le azioni del a So- 
cietà del Mediterraneo ben tenute a principio a 584 scesero 
anche esse a 581.50, ma in seguito ai buoni corsì di Berlino 
che le segnavano 1)i6.27, rialzarono sino a 86, e 502 per 
marzo. Sugli altri valori congeneri la negoziazione non ebbe 
che un’ importanza relativa: Le Sarde, serie A, a 312.60; le 
B a 309 e 310; le nuove a 817; le Pontebbane a 479 a 480; 
le Meridionali uustriache a 317; le Palermo-Trapani, prima 
emìasione, a 321.50; la seconda emissione a 214,50 e 315; le 
Centrali Toscane a 513 e 515; le Sicule da 0005 a dad. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima dei Tramways di Verona 
— Assemblea generale ordinaria per il giorno 14 marzo ad 
un’ ora pom., per relazione del Consiglio d' amministrazione 
e dei sindaci sui conti e bilancio dell’ esercizio 1885, e rela- 
tivo deliberazioni; nomina di un consiglieré d’amministrazione 
in surrogazione di quello uscecte a termini dell’ art. 8 dello 
st tuto; nomina di tre sindaci effettivi, e due supplenti che 
scadono a termini dell’ art. 26 dello statuto. 


Uocieta ferroviaria Modena-Vignola. — As- 
somblea generale per il li marzo per nomina di tre sindaci 
effettivi e di duo supplenti; comunicazione del Consiglio di 
amministrazione: sulle modalità da stabilirsi colla provincia di 
Modena sul prezzo e modo di pagamento per la cessione dello 
esercizio: deliberazioni in nierito alle spese antecedenti alla 
costruzione della Nocietà, La convocazione è indetta per le ore 
4 pom. presso la sede della Società, piazza Palazzo Belgiojoso, 
2, in Milano. 


Società della ferrovia Sicula Occidentale 
Palermo-tarsala-Trapani. — Assemblea generale 
ordinaria degli azionisti pol 25 marzo corr. alle ore 10 ant., 
nolla sede sociale, 24, via in Lucina, per approvazione dei 
couti e bilancio sociale e relative deliberazioni ; nomina di 
amministratori in sostituzione di quelli uscenti di carica a 
norma dell’ art. 14 dello statuto; nomina di sindaci e supplenti 
per l’anno 1886; comunicazioni del Cunsiglio d’ ammipistra- 
zione. 


Strada ferrata da Alcssandria ad Acqui. — 
Assemblea degli azionisti pel 25 marzo prossimo, a ore 10 
ant. in Firenze, via Bufalini, n. 85; per resoconto annuale 
dol Consiglio d’amministrazione; Relazione dei sindaci; Pre- 
sentazione e »pprovazione dei conti dell’esercizio 1885; Nomina 
dei sindaci e supplenti per l’anno 1886. 


Società ferrovia Parma, Guastalla , Suz- 


gara. — Assemblea generale per il 29 marzo 18836, al tocco, 
alla sede della Società -in Milano, via S. Andrea, n. 6, per 
deliberare sugli oggetti portati dall'ordine del giorno che a 
termini dell’ art. 3:) dello statuto sociale, sarà pubblicato col 
secondo avviso di convocazione. 


Società nazionale delle Officine di Savi- 
gliano. — Assembiea generale ordioaria il 29 marzo, alle 
ore | pom., nell’ ufticio della Societa, in Torino, Corso Vit- 
torio Emanuele Il, n. 67, per relazioae del Consiglio d’ Am- 
ministrazione e dei sindaci; votazione del bilancio e determi. 
nazione del dividendo ; determinazione dell’ indennità ai sin- 
daci ; nomina di amministratori e supplenti e nomina dei sin- 
daci e supplenti. 


Smpresa industriale italiana di costruzioni 
metallicho - Napoli — Assemblea generale ordinaria 
per il 20 marzo ad un'ora pom., in Napoli, nella sede della 
Società, strada Medina, n. 24, palazzo Fondi, per relazione 
del Consiglio d' amministrazione del bilancio dell’ esercizio 
1885 e relative deliberazioni; relazione dei sindaci; nomina 
di amministratori; nomina di sindaci Utolari e supplenti. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Norizia tieRR trat. ) 


Comune di Villaverla (6 marzo, ore 10 ant, 2.a asta per 
deserzione del primo incanto) — Lavori di costruzione di un 
fabbricato scolastico municipale in Villaverla. Fat. 11 marzo 
ore 2 pom. (V. n. 6 del Mounitore). 


Deputazione provinciale di Bologna (9 marzo, cra 2 pom., 
def.) — Lavori concernenti la costruzione del quarto tronco 
della strada di Val di Setta, inscritta al n. 35 dell'elenco III 
annesso alla tabolla B, della lagge ?3 luglio I°81, n. 233, dal 
Rio Secco al Rio Fubbio, al confine della proviucia di Firenze 
e nel territorio del comune di Castiglione de’ Pepoli. Prezzo 
ridotto L. 06,218.86. (V. n. 6 del Monitore/. 


Prefettura di Piocensa (i) marzo, ore ]l ant., l.a asta) — 
Lavori della difesa frontale a collegamento delle due difese già 
esistenti di fronte agli abitati del Boscone Cusani e Soprarivo 
nel 2.0 comprensorio del Po, in comune di Calendasco, pel 
prezzo di L. 88,046. Cauzione provv. L. 4,000; definitiva il 
deciino del prezzo di delibera. 1 lavori dovranno esser ultimati 
entro il termine di giorni 90. Fatali 16 marzo ore il antim. 


Comune di Farnese (10 marzo, ore 10 ant., 2.a asta per 
doserzione del primo incanto) — Lavori per la costruzione 
del pubblico acquedotto. Fatali 25 marzo, ore 12 merid. (V. 
n. 7 del Monitare). 


Comune di Arcidosso (10 marzo, ure 50 ant., l.a asta) — 
lavori di costruzione di un fabbricato in Arcidosso ad uso 
di scuole ed utticio comunale, per lire 43,618.5%. I lavori do- 
vranno ultimarsi in diciotto mosi dalla consegna. Deposito 
lire 2000. Cauz. def. lire 4000. L'ammontare dei lavori sarà 
pagato all’accollatario in cinque annuali rate, la prima delle 
quali, non inferiori a lire 19,000, durante l'esecuzione dei la- 
vori, ed altra simile un anno dopo, sempre che sia avvenuto 
il collaudo dei medesimi; la rimanente somma al trentuno 
dicembre dei tre anni successivi 1889-90-91. Fatali a giorni 8. 

Direzione d’artinliera e torpedini del primo dipartimento 
marittimo - Spezia (}} marzo, ore 19 1{2 ant., unico e def.) 
—. Provvista di oggetti di ferraccio al prezzo di L. 0.38 al 
chilogramma, detti di ferro al prezzo di L. ) id., detti di 
bronzo fosforoso al prezzo di L. 6 id , detti di zinco al prezzo 
di L. 1.20 id, detti di ottone al prezzo di L. 2 id, per com- 
plessive L. 51,772.32; e da consegnarsi rel R. Arsenale ma- 
rittimo di Spezia nel seguente modo: metà di ciascuna specie 
nel ‘termine di 30 giorni decorrendi dalla data della notifica- 
zione al fornitore dell’ approvazione del contratto e l' altra 
metà entro 60 giorni a decorrere dalla stessa data. Deposito 
L. 5,200 in numerario o cartelle del D. P, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Siracusa ‘11 
marzo, ore 12 merid., fat.) -- Lavori occorrenti per la boni- 
fica delle paludi Lisimelie nella parte risguardante il pantano 
Magno, provv. deliberati por L. 501,474.20, dietro il ribasso 
di L. 2i,10 per cento su quella di stima. (V. n. 4 del Mo- 
nitore. 


Monilorc delle Strade Ferrate 


Amministrazione provinciale di Capitanata (11 marzo, ore 
12 merid., l.a asta) Costruzione della strada comunale 
obbligatoria che da Alberona conduce al suo cimitero, e pro- 
priamente all’ innesto con |’ altro tronco, che mena al comune 
di Roseto Vaifortore, per L. 17:0,000. Cauz. provv. L. 5,000; 
def. L. 15,000. Dep. per spese L. 1,200; fat. 20 marzo ore 
12 merid. 

Amininistrazione provinciale di Terra di Lavoro (11 marzo, 
ore 30 ant., 2 a asta per deserzione del primo incanto) — Man- 
tenimento della strada provinciale Sannitica, che dalla colonna 
indicatrice, presso l’ innesto con la strada di Napoli, per Mad- 
daloni e pei ponti di Valle, giunge al confine della provincia 
verso Beneveuto della lunghezza di m. 13460. Canone annuo 
L. 9,700. Cauz. provv. L. 2,004; definitiva un'annata di esta- 
glio. L’ appalto avrà la durata di un sessenio , con facoltà 
all’ Amministrazione di provogarla di un altro anno. Fat. 27 
marzo ora l2 merid. i 

Prefettura di Ferrara (12 marzo, ore i] ant., unico e def.) 
— Lavori di difesa frontule al froldo S. Alberto a destrawii 
Po. Prezzo L. 71,020. I lavori dovranno essere compiutì entro 
il termine di giorni 50. Cauzione L. 5,000, 

Comune di Palazzo San Gervasio (12 marzo, ore 2 pom., 
fat.) — Lavori e provviste oecorrenti per la sistemazione della 
strada Corao Maufredi. Prezzo ridotto L. 35,833.26. (V. n. 5 
del Monitore). 


Amministrazione provinciala di Roma (13 marzo, ore ll 
ant. l.a asta) — Manutenzione della strada provinciale Or- 
tana dalla porta Fiorentina di Viterbo alla stazione di Orte 
per anni sei dal 1.0 gonnaio 1886 al 21 dicembre 1891. Prezzo 
annuo L. 19,837.07. Cauz. provv. L. 1,100; def. il decimo del 
canone annuo. 


Deputazione provinciale della Calabria Ultra I (13 marzo, 
ore 10 ant., 2.a asta) — Opero e provviste occorrenti per il 
completamento del ponte a due arcate sul fiume Metramo e 
sue rampe, nel tronco della stradu provinciale di 3.a serie, 
n lò, Cinquefronde Laureana per L. 04,900. (V. n. 5 del Mo- 
nitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Modena (15 
marzo, ore 10 ant., unico e def.) — Opere e provviste occor- 
renti alla costruzione della chiavica emissaria del Canal di- 
versivo delle acque alte Modenesi ora scolanti in Burana, 
comune di Bondeno, provincia di Ferrara. Prezzo ridotto lire 
92,677.35. (V. n. 6 del Monitore]. 

Città di Torino (16 marzo, ore % pomerid., def.) — Sisto- 
mazione, selciatura e manutenzione del suolo pubbiico urbano, 


nella parte relativa al lotte secondo, di Ponente. Prezzo ri 
dottu L. 67,326. (V. n. 3 del Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (18 
marzo, ore lO ant., unico e definitivo) — Opere e provvisto 
occorrenti all’ ampliamento ed alla sistemazione del porto dt 
Torres, per la somma di L. 2,252,300. I lavori dovranno essere 
ultimati nel termine di anni sei. Ì concorrenti dovranno pre- 
sentare una dichiarazione di aver piena conoscenza dei paraggi 
di Porto Torres e dei lavori d'opera, materiali e costruzioni 
da cedersi. Cauz. provv. L. 120.000; def. il decimo in nume- 
rario od ia cartelle del D. P. 

Comune di San Calogero (20 marzo, ore 10 ant., l.a asta) 
— Opere e provviste necessarie alla costruzione della strada 
obbligatoria che dall'abitato di San Calogero arriva al fiume 
Litroma o Caldaraio della lunghezza di metri 2210. Pel paga- 
mento della strada resta stabilito il termine di anni tre. 
Prezzo lire 42,200. Cauz. provv. lire 2100, def. lire 4200, fa- 
tali 5 aprile, ore 10 ant. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche , 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
di n. ©9 ponti e pooticelli di 150) metri di lunghezza totale 
pel VI tronco della linea Roma Sulmona (Impresa Stangolini). 


G. PASTORI, 


TT 


Diretltore-proprielario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi), 
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| SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


SEDE IN BHEHEERGAMO 


e n. — —> 


Orricine iN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL’ OGLIO ; | 
VITTORIO (Veneto), NARNI (UmBria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 


i I 
| 
Società Anonima - Capitale Sociale L. 2,500,000 - Versato L. 2,250,000. i 
| PREMIATA ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 
i 
Ì 


PREZZI NORMALI DI VENDITA 


i “I. Te S ; | 
: Cemento emin, idr. a lenta presa L. 1,60 al q. Staz, di Bergumo ‘Marca di Calce idr. in zolle del Monferrato L. 2.50 al q. Staz, di Ozzano Monfer. 
i » » » a rap. presa . 3. a $ ue 5 i > idr, di Vittorio, . . . .f25 » » » Vittorio(Veneto) 
| » » » a rap. pr q. Ss 4. — » » » Palazz. 6 Ozzano Cemento idr. di Vitt, (Portl. lentis.) 3. asia >» > > » » 
i » » » a Portland 4.50 > »* >» » . Calce dolce in zolle di Narni. . 2.20 > » »Narai (Umbria) 
| “ i . .* . è i = = 
Ù ù » a Portland qs. 6.50 > > > ù iù l N. B. Zn agstiunta ai prezzi dei Cementi Portland provenienti. 
+ Calce emin, idr, di Palazzolo . . 250 >» » >» » » E . il dalle fornaci della Società nel Monferrato, che si macinano a Pa-. 
‘è dolce in zolle di Palazzolo, 2. —  » > è Palazzolo Fabbrica lazzolo e si spediscono da quella Stazione, si calcolerà la spese! 


| di porto ferroviario da Uozzano a Palazzolo, 


Per i prodotti del Cantiere della Società in Vittorio (pianelle da pavimento, tubi, statue, ornati, vasi, ecc ) ri- 
| rolgersi direltaniente a quella nostra azienda la quale dietro richiesta spedisce gratuitamente listini illustrati, 
disegni, progetti, ecc. 


Forza motrice a 


(O ito Sinne Olic] Ribassi proporzionali all'entità delle forniture. (‘’’Gavslli. Vapore. 


| 
I 
—— ici ili iia ati 
| AVVERTENZA. — Persistendo alcuni piccoli fabbricanti del Bergamasco a denominare Calce idraulica di Palazzolo od; 
| uso Palazzolo, una calce che si produce con pietrame della Valle Seriana e che non ha nulla di comune con quella; 
di Palazzolo, nè per compon nti chimici, nò per proprietà idrauliche, nè per risultato di applicazioni, si avvertono: 
i sigg. consumatori che la vera Calce idr. di Palazzolo viene spedita in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo 
colla nostra marca di fabbrica approvata dal Governo e depositata regolarmente per gli effetti di legge; ovvero in ba- 
rili con etichetta portante la ditta sociu e e la marca stessa f senza i quali contrassegni i consumatori non possono 
| essere garantiti di acquistare la calce eminentemente idraulica che viene produtta esclusivamente daila Società Italiana’ 
| nel proprio stabilimento di Palazzolo sull Oglio. 


| 
i 
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142 Monitore delle Strade Ferrate 


LONDRA 


i 
| 
i 
O 
| 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa \ TALI; zzenaitoma, via 4 Fontane, 159 
Nom automatici ad aria. compressa. ‘al ALIA e SVIZZERA ‘rorino, via Carlo Alb. 31 | 
Automalici a vuoto è FRANCIA, BELGIO ,jQuai de lIemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. Di OLANDA | Parigi 
A vapore per locomotive. ‘GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. i 
s Der icor a RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni del freno" RR 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al; ——_me xi 
81 Luglio 1882. yY Per le ordinazioni in paesi in cur non 
Locomotive . . . . N. 11.995 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 4 | 
\S) 


e degli interessi materiali 143 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


ETA a 


n e eo] 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nominale L. 15 milioni, versato L. 7,500,000 


— 


I seguenti prodotti sono approssimaliti e sono stati desunti dagli introiti delle Stazioni, depurati dai vari asseg ni 
Decade dal 1° al 10 Febbraio 1986 IoCo09 approssimativo). 


__r————____—______———_—_—È_—__—r__————_———p ———"nn— 
ANNO VIAGGIATORI Bsgsana |. G. VeLocità | P. VELOCITÀ Lo | TOTALE 
| 1886 98,678 50 2,888.78 14.847,08 105,842.48 446 15 222,702.99 
i 1585 102,766.25 2,300.05 10,404.58 108,309 30 2,081.45 225,861.63 
Differenze — 4,087.75] + 588.728] + 4,44250| —  2,466.82| — 1,635.30j —  3,158,64 
Dal 1° Luglio 1885 al 10 Febbraio 1886. 
| @SS5-S6. 2,191,715.71| 50-447.46] 2331,732.73] 2 449.,962.27 39,835.71]  5,063,693 88 
| 1884-85 2,162,497.32| 40.636,50 256,324 70] _2,571,334.45 39,908 77|  5.070,701.74 
Differenza — © 14 2921839 + 3.810.960 <P 75,408.03) = 121.372.1t] — 73.06] — 7.007 86 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


gIZOUAA 
-RAOPEd 


: 
1$ 
CJ (011011 $ 1008 13; 
i -eg-BuSopog | 2° 
veviscà AUSUIMA CON SEDE I MILANO : a cono TZ: 
i CI eo] eu3oogg | < 
Capitale sociale L, 135 milioni — Versato 67,500,000 3°. = 
| CA 26 'l ou1seIg=-emoy E 
eri |° 
RISCOSSIONI FATT ==. 
, £ L È DALLE STAZIONI = È V1I87Z0S [3 
dal 11 al 20 Febbraio 1886 inclusivi. deu cera E 
Viaggiatori. |. 1,0014448 (f CZ = PIRA 
252 0 = [owl 
Merci a Gravde Velocità Lod è de die È a e © 373,001.97 AS |a i pasa 
Merci a Piccola Velocità LL...» 1,719.331.06 | ar 15 = | 
Telegrafo LL... 12,161.60 Pz SS 
: E 0UNIIAN aa Me I 
Complessivamente al lordo . . .L. 3,105,999.46 | [geo Si “cuavo (3) ST 
B | eee ===="== ; tè D RI 15 | 
RIASSUNTO dal 1° Zuglio 1845 ‘al 20 Febbraio 1886. (00 z| FEzzl 
ia on L| SESE 
Viaggiatori . | vo eee 30,096,833.26 | Îl B E=3 S| «oteniotoo Ei o. 6 
Merci a Grande Velucità è e © ali gl ha D 10,618.768.38 | | 0 da ! 
; (a) - ona. a 2' 
Merci a Piccola Velocità L.A 42 448 354.12 f) Se PRPAES e i di 
f i 6 luiled i ld 3453 Q 
Felegrafo (LL 324,550,71 | È 2 ssa cono | È S “218, 
Complessivamente ul lordo . . .L. S3,488.506.179 2 PINSCETIE 
SERE | FONIOS: BUSAN Sea 
NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le ra | iS a 6 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi | È 5 | TRRER 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra = a 
zinai in corrispondenza. s504 # 
È Lo ° 
sLO0O9 E 
| GIO 
>QZE 


FERROVIE DIVERSE dii line 


PRODOTTI del mese di Gennaio 1886. FABBRICA 
G. VeLrocità | P. VELOCITÀ TOTALE D I L | M E E C H | 0 DI 

Torino-Rivoli i 3 . Chil, 12 9,500.36 37,26 9,837.62 AAA 
Lao daro «a+» 32 24,379.47 6,921.03 31,300.50 . 
ettimo-Rivarolo . /. . » 23 7,973.96 8,277.60) 16,251.56 
Santhià. -Biella ? " ». »o 30 17,832,26 22 185.63 40/317.89 Basadonna È Pastori 
ossano - Mondovì . . » 24 2,628.15 65.30 2,693.45 
Sassi. ‘Superga . ; < » 3 274,40 » 274.40 T O R i N O 


62,588.601 = 38,686.821 —100,675.42 Corso S. Martino, 2. 
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SOCIETA ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA: 


Società Anonima sedente in Roma 
Capitale nominale L. 15,000,000 — Versato L. 9,000,000 


——P_—__—_—€&« 
Ii e 


VERSAMENTI SULLE AZIONI 


A norma dell’ avviso 
Regno n. 296 del 


inserito nella (Gaz zetl 
5 dicembre 1885 si 
sori delle azioni sociali che pel 10 marzo prossimo venturo 


{fficiule del 
prevengono | POSSCs- 


dovranno versare presso la Banca Nazionale, sede di Roma, 


il 7° decimo del relativo montare, 


pari a L. 50 per azione. 


Il presente avviso vale per gli effetti di cui all'art. 44 


dello Statuto. 


Roma, 22 


——__—_———_€_&—6 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des malières conlenues dans la 
livraison de février 1886: 


Campagne du Tonkin Meurs 
militaires. — I Le soldat chi- 
nois de la dernière guerre. 

Ntoman. — ll. Hellen Clifford (2° 
extrait). 

Hisioire ancecdotique. — Me- 
moires. — II]. Les salons de M.me 
Necker et de M.me Récamier. 

Histoire. — Politique. — VI La 
Birmanie et la politique coloniale de 
l’Angleterre. 

Economic politique ct sociale. 
— Questions contemporai- 
mes. — V. Les caraztères de la na- 
tionalité francaise et leurs evolutions. 
— Pouésies. 

Correspondances 
Revue Britaunique. 


Correspondance d'Oriente. — 
Les sambassades Benoîton. — Grecs 
et Bulgares. — Prejet direct d’acco - 
modement. — Défaillance de l’ Au- 
triche. — Deux Parisicns. — Un ma- 
riage en vue et un grave symptòme. 
— La reculade germanique. — Echec 
de la germanisation de la Bosnie et 
de l’ Herzégovine. — Pauvrete des 
1égions orientales. — Un article du 
sourual de Saint - Pétersbourg. — Deux 
nouveaux facteurs. 

Correspondance d'Alicmagne 
— Le soixante et dixieme anniver- 
saire du peintre national Adolphe 


febbraio 1886. 


Il Direttore Generale 


A. BILLIA. 
Menzel. — Fuut.il peindre les sta- 
tues? — NM. Saint Svéns è Berlin. 


— Nouvenntès musicales: Bruhms, 
Strauss, Nessle, etc. -- Veluurs el 
sote. — Comédie de M. Blumenthal. 
— Madame la Consetillère; les Vité- 
raas. — L’historien Honegger. 


Correspondanco «d'° Italie. 
Une dyuastie de princes auvergnats. 
— l.a plus riche fortune foncière du 
l'Europe. — Le lac Fucino et le mar- 
quis de Rome Vicille. — lvinterpel- 
lation du comte de Robilant. -- I'I- 
talie dans la mer Rouge. — Dange- 


Eos 


reuse mystification. — Plus de ca- 
scades. — Traité de navigation 
franco-italien. — La statue empri- 
sonnee. 

Correspondance de Londres. 
— Les émeutes de Londres. — Ali- 


mentation des troupes. — Depart 
d’un box?ur pour les Etats- Unis. — 
lle tunnel de la Mersev. — Chefs- 
d’ euvre littérnires pour un collèze 
d’ouvriers. — Des grandes damvs 
couturières. — Une école de couture 
— Maîtresse de math&matiques. — 
le musée Van Beer. Nouvelle 
décnuverte litteraire: Bacon plagiaire. 


Chronique ct bulletin biblio- 
graphique. — La logique. — Le 
14 juillet et M. Watrin — Les victimes 
de décembre et les vietimes de De- 
cazeville. — Les gouvernements € - 
trangers et l’ Exposition universelle 
de 89 — Livres nouveaux. Théà- 
tres, etc. 


Banques, bourses, assurances. — Chro- 


nique pe 


|: 


con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano DI SOPRA, NESE, Ranrica, Newusro. ALBINO, Cournpuno FED AnÙazia pi Vaur° ALTA 
Condizioni di pagamento comodissime. 


CEMEN FI E CAL.CI 


FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 
Produzione giornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Otficine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica, Palazzolo — 


Calce viva comune in zolle. 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società italiana per le Ferrovie Meridiuvna | 


Torino, 1872 

Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 

Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Mfonitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni richie- 
sta verso il pagamento di detto prezzo 

TORINO, 1986 
Tip. del Ycsuitore delle du Ferrate 

Via Finanze. 


VAATA Se "i das roger 


Anno XIX Mercoledì 10 Marzo 1886. Num. 10. 


- MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


5) E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ori Eubblici - Industria e Commercio - FPinanza 


Ce SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDÌ, 
x i UNLESE 4 
ca degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
Pre 6220 delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Anno Sam ai CEZZIE viene Inserzioni nel corpo del Giornale IL. 1,00 la linea 
Pan L'ITALIA .- TL. 20 11 È Annunzi . . » è + è. Cent. 30 » 
Per L'ESTERO . . ... » 28 IR A E re, 4 e 
o , dtt IAT CS La lellere e pieyhi non affrancati saranno 
Un numero separato eentesimi BU i rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretralo » Bu dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni Cc gli Anpunzi si riecvono o all’Ullicio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 


SUMMARIO DELLE MATERIE — Le Strade Ferrate Italiane nel 1884, (Cont.). — Ze tracerse în acciaio e loro at- 
Infora mdizégni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. 


L, ofitue,, — uida degli Azionisti. — Annunzi. 
DA 5 


tacchi. 
— Noti 


LE STRADE FÉRRATE ITALIANE per la variante di Sperlonga, la lunghezza sarebbe di 


metri 227,534 e l'importo di circa lire 51,000,000, 


SS i da | 

nel ESS4 Detti progetti di dettaglio vennero rassegnati nel pre- 

TM er I, Re si x 5 ; » 7 . . . 
i (Continuazione - — V.n, 9 detto mese di giugno ul Consiglio superiore dci lavori 


pubblici il quale consigliò di attuare di preferenza le ret- 
tifiche della linea attuale Roma-Napoli; e di costruire fra 
le linee Velletri-Terracina e Gaeta-Sparanise una congiun- 
gente Terracina-Formia-Gaeta, in modo da avere fra Vel- 
letri e Sparanise una linea continua d'interesse locale. 

ll Ministero adottando il parere del Consiglio superiore, 
nel febbraio 1885 commise alla già Ammibvistrazione delle 
strade ferrate romane lo studio delle rettifiche dell'attuale 
ferrovia Roma-Napoli; ed alla Direzione governativa della 
ferrovia Roma-Solmona lo studio di dettaglio della pre- 
detta linea Velletri-Terracina Formia-Gacta-Sparanise, at- 
tenendusi al tipo n.+2, per le ferrovie economiche e coli 
avvertenza di collegarsi presso Sparanise alla traccia della 
variante di rettifica il cui studio era stato aflidato al- 
l'Ammivistraziove delle ferrovie romane, 

La Direzione della ferrovia Roma-Solmona presento il 
progetto del primo tronco della linea da Velletri a Ter- 
raciva, compresa fra Velletri e Sezze, della lunghezza di 
metri 39,587 e dell'importo di lire 0,585,000. La Dire- 
zione stessa aveva poi pressochè in pronto il progetto del 
sccondo tronco da Sezze a Terracina di chilometri 37, 
mentre la compilazione dei progetti della restante parte 
della linca erano abbastanza avanzati. 

I progetti di rettifica dell’attuale linea Roma-Napoli 
furono compiuti in precedenza a quelli suindicati e pre- 
sentati al Ministero, il quale alla sua volta li inviò alla 
Società delle strade ferrate cel Mediterraneo affinchè li 
prendesse in esame e presentasse al più presto le sue 
concrete proposte per addivenire con tutta sollecitudine 
| all’intraprendimento dei lavori. 


LINEE NON COMPRESE NELLA LEGGE 29) LuGLIO 1879. 


Le linee non comprese negli elenchi annessi alla legge 
29 Inglio 1879 e che sono ora in corso di studio sono le 
seguenti: a) Diretta Roma-Napoli — 2) Genova-Ovada- 
Asti — c) Santhià-Borgomanero-Sesto Calende — d) Gra- 
vellona Intra-Confine Svizzero — e) Apice-Contursi — 
Sf) Modena-Lucca — 9) Lagonegro-Spezzano Albanese. 


a) Fervotia diretta Roma Napoli. 


Gli studì definitivi per una linea diretta du Roma a 
Napoli, ordinati in conformità sl disposto dell'articolo 34 
della legge 29 luglio 1879, furono affidati alla Direzione 
tecnica per la ferrovia Roma-Sulmona pel tratto Roma 
Terracina, ed alla Società delle ferrovie Meridionali pel 
tratto Terraciva- Napoli, da eseguirsi in base ad un trac- 
ciato di mussima già studiato dalla Sucietà suddetta con 
. le modificazioni propostevi dalla Cummissiune all'uopo 
nominata dal Ministero. 

Nel giugno 1884 furovo presentati i progetti dell’ in- 
tera liuea divisa iu 10 tronchi, cioè: Roma-Solfaratella- 
Cisterna-Sezze-Terracina-Fondi-Formia-Sezza-Sparanise-A- 
versa- Napoli, dei quali solo i primi nove da costruirsi 
essendo il decimo comune alla linea già esistente. Unita. 
mente ai detti progetti fu presentato anche quello di una 
variante Terracina Sperlonga-Formia allo scopo di evitare 
la importante galleria denominata di Uri. 

La lunghezza dell'ivtera linea per Fendi sarebbe di 
#3l ,134 metri ed il suo importo di lire 67,000,000.circa; 
* Y e n 
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b) Ferrovia Genora Acqui Asti. 


La ferrovia succursale dei Giovi, che si sta ora co- 
struendo Iuneo la valle della Polcevera fra Rivarolo e 
Ronco, è destinata a sollevare l'attuale linea di una parte 
del movimento che fa capo a Genova ; ma è a ritenersi 
che coll'aumentare del traffico essa pure, fra breve volger 
di tempo, diventerà insufficiente, per cui sarà giuocoforza 
pensare alla costruzione di una nuova linea che metta il 
porto di Genova in rapida comunicazione colle principali 
arterie del commercio interno ed internazionale, 

A questa eventualità si ebbe riguardo nel redigere il 
progetto di legge (ora legge del 5 luglio 1882, n. 870, 
serie 3*) per l'approvazione del riparto delle somme stan- 
ziate per le linee della 2% e 3% categoria delle ferrovie 
complementari, poiche nell'articolo 11 è detto che si prov- 
vederà alla costruzione di una linea ferroviaria da Genova 
ad Asti per Ovada, Acqui e Nizza Movferrato, quando 
sì verificherà una delle seguenti condizioni: o che il pro- 
dotto lordo chilometro sul tronco Genova Novi ubbia reg- 
giunto le lire 120,000, oppure che gli enti interessati 
offrano, a fondo perduto, un concorso sulla spesn di co- 
struzione e di armamento ai termini dell'articolo 4 della 
legge del 29 luglio 1879, rinunziando alla partecipazione 
degli utili di cui all’ articolo 14 della legge stessa. 

Promulgata la sopracitata legge » luglio ISS2, si isti. 
tuirono nelle provincie di Genova, Alessandria, Torino e 
Cuneo appositi Comitati promotori, i quali nel votare 
purte del corcorso richiesto, instarono pure ripetutamente 
perchè venissero intrapresi gli studi e fosse nure uflret- 
tata la costruzione della Genova-Acqui-Asti, 

Poichè coll'upertura all'esercizio della linea Novara-Pino 
era rimasto disponibile Lnona parte del personale addetto 
n quei lavori, vello scopo di reccogliere e preparare tutti 
i dati e gli elementi occorrenti alla compilazione dei pro- 
getti d'appalto dei diversi tronchi, nel giugno 1883 si 
ailido la esecuzione degli studi definitivi della linea sud- 
detta ulln Direzione tecnica governativa di Arona, la 
quale trasferì perciò la sun sede in Genova. 

Questa direzione intraprese tosto gli studi di cui fu 
incaricata e li proseguì attivamente nel corso dell'anno 
]&R4, così che nell'ottobre dell’anno stesso fu in grado di 
presentare il progetto completo del tronco Genova ad 
Acqui, studiato in base ai seguenti quattro tracciuti: 

1. Tracciato diretto della lunghezza di metri 49,640 
e dello importo di lire 47,105,000. 

2. Tracciato meilio con gallerie elicoidali per l'accesso 
alla galleria principale dell'Appennino, della lunghezza 
di mietri 57,663 e dello importo di lire 37,039,000. 

3. Tracciato medio, come sopra, colla variante di 
Molare fra Ovuda ed Acqui, della lunghezza di metri 
58,656 e dello importo di hire 37,0969,200. 

4. Tracciato diretto colla suaccennata variante di 
Molare, della lunghezza di metri 50,653 e dell'importo 
di lire 37,195,200. 

Nel gennaio 1880 presentò poi il progetto dell’ altro 
tronco Acqui-Asti, studiato esso pure in base a quattro 
diversi tracciati, che sono i seguenti: 

1. Tracciuto per Val Bogliona ed Agliano, della lun. 
ghezza di metri 39,531 e dello importo di lire 12,104,500, 

2. Tracciato per Val Cervino e per Agliano, della 
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lunghezza di metri 42,138 e dello importo di L. 11,994,500, 
3. Tracciato per Val Bogliona e per Mombercelli, 
della lunghezza di metri 36,957 e dello importo di lire 
14,264,100. 
4. Tracciato per Val Cervino e per Mombercelli, della 
lunghezza di metri 38,846 e dello importo di L. 14,052,100. 
I suindicati due progetti vennero sottoposti allo esame 
del Consiglio superiore dei lavori pubblici, il quale fivo 
ad ora si è soltanto pronunciato su quello del tronco 
Genova-Acqui, indicando pure il tracciato, che a suo av- 
viso, si dovrebbe preferire, ma il Ministero nen ha ancor 
preso a tale riguardo alcuna determinazione, 


c) Ferroria Santhia-Borgomanero Sesto Calende. 


I rilievi del terreno per gli studi di questa linca, che 
furono estesi su uno sviluppo di 80 chilometri circa, si 
principiarono nel secondo semestre dell’anno 1883 per 
essere portati al loro termine sulla fine di aprile dell’anno 
SUCCESSÌ Vo, 

Entro i mesi di maggio e di giugno 1884 si formarono 
i diversi piani quotati, e sulla fine di ottobre dello stesso 
anno furono rassegnati al Ministero i relativi progetti de- 
finitivi dettagliati. 

La linea è stata divisa in tre trenchi di appalto, dei 
quali l’intermedio, cicè quello compreso fra Romagnano e 
Borgomanero, presenta due diversi tracciati. 

Adettandosi il tracciato più breve e più basso, la fer- 
rovia misura fra gli assi dei fabbricati passeggieri delle 
stazioni di Santhià e di Sesto Calende un percorso di chi- 
lometri 60,944 60 gnadagnando sull'altro 3968 mitri, 

La pendenza massima è del 12 per mille e il raggio 
minimo delle curve di metri 500, 

I} preventivo della spesa occorrente per la costruzicne 
dell'intera livea sarebbe di lire 18,099,860 pel tracciato 
più breve e di lire 15,440,060 per l'altro. 

Verso la fine del ]884 il Ministero ordinò uno studio 
di massima delle linee Santhià-Oleggio e Chivasso Gatti. 
para allo scopo di determinare i datì necessari per poterle 
confrontare colla linea Santhià-Borgomanero-Sesto Calende. 
Perciò durabte il mese di gennaio 1885 la direzione tec- 
nica locale attese alla compilazione dei progetti di queste 
due linee e delle rispettive relazioni che furono insieme 
preseutate il 1° febbraio stesso inno, 

Il progetto definitivo principule ed i due di massima 
pel distacco da Chivasso e per l'iunesto ad Oleggio fu- 
rono quiudi scttoposti all’ esame del Consiglio superiore, 
il quale con voto emesso nel murzo ISS5 dichiarò meri- 
tevole di approvazione il progetto esecutivo secondo il 
tracciato più breve fra Santhià e Sesto Calende, non ri- 
covoscendo convenienti le varianti chieste per Chivasso e 
per Oleggio. 


d) Zersoria Grravellona-Intra-Confine Stizzero. 


Per assecondare le vive istanze delle provincie e dei 
comuni interessati alla costruzione di questa linea, il Mi- 
pistero nel maggio del 1883 diede incarico al direttore 
tecuico governativo per la ferrovia da Novara a Pino di 
verificare sul terreno il tracciato studiato fin dal 1883 
dall'ingegnere Mondino per una linca Gozzano-Gravelluna- 
Locarno, limitatamente alla purte fra Gravellona ed il 
Confine Svizzero. 


e degli interessi materiali 
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Il prefato signor direttore ritenne conveniente compilare 
un nuovo progetto seguendo però le traccie di quello 
dell'ingegnere Mondino e studiando inoltre la variante per 
Mergozzo, tanto reclamata da quel comune, in confronto 
con l'andamento più breve per la sponda destra del Tuce, 

Tale progetto per la tratta Gravellona-Intra venne pre- 
sentato al Ministero. 


e) Ferrovia Apice-Conlursi. 


Durabte la discussione del progetto di legge sulle nuove 
ferrovie complementari (ora legge 29 luglio 1879, n. 5002, 
serie 2°), venne votato dalla Camera dei deputati bella 
tornata del 24 maggio 1879 un ordine del giorno col 
quale s'invitava il Governo a far studiare una linea di 
collegamento fra Benevento e la ferrovia Eboli-Potenza. 

In adempimento del ricorduto ordine del giorno, ed 
anche per aderire alle molte istanze futte dalla provincia 
di Salerno e dai Comuni interessati, tanto più che i me- 
desimi banno dichiarato d’ essere disposti a costituirsi in 
Consorzio a senso dell’ articolo 10 della succitata le&ge 
29 luglio 1879, si ordinarono gli ‘studi della suindicata 
linea di collegamento fra le due stazioni di Apice e di 
Contursi, affidandoli alla Direzione tecnica governativa 
pelle ferrovie di Salerno. 


f) Ferrovia Modena- Lucca. 


La provincia di Modena, dopo la iscrizione nelle tabelle 
annesse alla legge del 29 luglio 1879, n, 5002, di una 
ferrovia da Aulla n Lucca, del.berò di effettuare uno 
studio per allacciare questa liner con Modena, massime 
che il concetto di una ferrovia fru Modena e Lucca, mal- 
grado la sua esclusione dalla legge predetta. fu sempre 
ritenuto, dal pubto di vista militare, come corrispondente 
a esigenze assolute ed imperiose della difesa dello Stato. 

Lo studio predetto, compilato in via di massima dal- 
l'ingegnere Pacini, portante la data 31 luglio 1882, com- 
prendeva la sola parte essenziale, cicè il valico dell’ Ap- 
pennino, e presentava due tracciati: l'uno che riduceva 
l'altezza suprema del valico al meno possibile (quota 652 
sul mare), e che comprendeva una lunga galleria di circa 
12 chilometri; l’altro più elevato (quota 768), con svi- 
luppo quindi maggiore di liuea, che riduceva la lunghezza 
della galleria principale a metri 8986. 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, col voto 14 
ottobre 1882, dichiarò preferibile il tracciato basso, in 
conformità ad analogo parere del Ministero della guerra. 

Risoluto con ciò il problema della traversata dell’ Ap- 
pennino, il Ministero dei lavori pubblici, in base al di- 
sposto dell'articolo 10 della legge 6 luglio 1882, deliberò, 
nel maggio del 1883, la esecuzione degli studi di mas: 
sima della Modena-Lucca, cume necessaria alla difesa dello 
Stato, affidandone lo ivcarico all'ingegnere capo del Genio 
civile di Modena, con iuvito di approfittare degli studi 
già effettuati in massima dall’inuegnere Pacini pel valico 
dell'Appennino, e del progetto di dettaglio compilato 
dalle provincie di Lucca e di Mussa per lu linea Lucca- 
Aulla, | 

Il predetto ingegrere capo nel marzo 1884 trasmetteva 
al Ministero il progetto di massima di cui sopra, diviso 
nelle tre tratte seguenti: 1. Tratta fra Medenva e la sta- 


zione di Villa Minozzo chil. 52,000; 2. Fra la stazione 
di Villa Minozzo e quella di Piazza al Serchio della linea 
Lucca-Aulla id. 34,600; 3. Dalla stazione di Piazza a 
Lucca (linea Lucca-Aulla) id. 62,300, Totale chil. 148,900. 

ful detto progetto, il Consiglio superiore dei lavori 
pubblici nell'aprile 1884 emetteva voto favorevole al trac- 
ciato per la valle di Serchio, dichiarando che non era il 
caso di fare eseguire altri studi della stessa ferrovia per 
la valle del Panaro. 

Col parere suenunciato il Consiglio superiore veniva a 
fiss.re in modo assoluto l'andamento della lin:a Modena- 
Lucca, che si riduceva così al collegamento di Modena 
colla stazione di Piazza al Serchio, dello sviluppo com- 
plessivo di chilom. 86,600, 

Il costo totale di questa tratta fu preventivato in lire 
33,800,000, ritenuta la esecuzione della grande galleria 
dell'Appennino ad un binario. L'importo stesso verrà ad 
uumentare di molto dopo che il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici, accogliendo il parere già ammesso dal 
Ministero della guerra, espresse avviso che la galleria 
medesima debba avere l’ ampiezza atta a contenere uu 
secondo binario. 

In seguito, e cioè ne: dicembre 1884, il Ministero de- 
cise di aflidare all'ingegnere capo predetto lo studio de- 
finitivo della ferrovia, che nel gennaio successive veniva 
effettivamente intrapreso. 

Al 30 giugno 1885 gli studi stessi erano così avanzat!. 

La livellazione dei capi saldi era effettuata per 27 chi- 
lometri a partire da Modena; il tracciamento, la livella» 
lazione sull'asse ed i rilievi delle sezioni trasversali. per 
chilometri 24; i rilievi planimetrici per 1S chilometri. 

La pinsa attraversata dalla linea è perfettamente piana. 
per i primi 19 chilometri, ascendendo in modo progres- 
sivo e sensibilissimo verso |’ Appennino, in modo tale che 
da metri 35 sul mare a Modena, sale a metri 80 al chi- 
lometro 11; a metri 126 al chilometro 18; a metri 189 
al chilometro 28. 

Dopo il chilometro 19 si passa dal piano sovraindicato 
nel grande letto della Secchia, tenendo la linea quasi 
sempre in quelle alluvioni del fiume, artificialmente difese 
da opere erette nel suo alveo, oppure ip terreni il cui 
sottosuolo roccioso forma una naturale difesa della sponda 
del fiume che fra i chilometri 22 e 28 ha la enorme pen- 
denza media del 6,5 per mille. 

Dallo stato in cui trovansi i lavori di tavolo, si può 
fin d’ora stabilire che nell’andamento planimetrico della 
linea per i primi 29 chilometri, sopra 14 curve,-due so'e 
avranno un raggio inferiore a metri 800, ma non al di- 
sotto dei 400; il massimo rettifilo sarà di metri 4468 ed 
il mini.no di metri 334, 

Iv quanto all'andamento altimetrico due sole livellette 
in ascesa raggiungono la pendenza deli'11 per mille, es- 
sendo stata eliminata, senza difficoltà ragguardevole, una 
livelletta al 16 per mille, portata dal progetto di mas- 
sima, in conformità al voto del Consiglio superiore dei 
lavori pubblici. 

Opera d’arte ragguardevole sarà il ponte di circa 120 
metri di luce per l’ attraversamento di Secchia, che fu 
possibile progettare normalmente al fiume in una stretta, 
difesa luteralmente da arenarie compatte che da secoli ne 
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mantengono inalterato il corso; e due brevi gallerie al- 
l'ingresso ed all'uscita del ponte stesso. 
Nella tratta dei 29 chilometri sovraindicata verranno 


progettate inoltre tre stazioni ed una fermata. 
e) Ferrovia Lagonegro Spezzano Albanese. 


La provincia di Cosenza ba fatto eseguire a sue spese 
un progetto di semplice massima per una ferrovia da 
Lagonegro per Castrovillari a Spezzuno Albanese. 

La linea, secondo il detto progetto, avrebbe la lun- 
ghezza di chilometri 107 + 850, con una spesa di lire 
52,000,000, 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici con voto del 
109 dicembre 1883 trovò insufficienti per un progetto di 
massima gli siudi eseguiti a cura della provincia, ma 
ritenne che potessero servire di base allo studio di un 
regolare e completo progetto. 

In seguito a questo voto, il Ministero, valendosi della 
facoltà concessagli dall'articolo 10 della legge 5 luglio 
1882 per le linee d’interesse militare, fra le quali è com- 
presa quella da Lagonegro per Castroviliari alla linea di 
Cosenza. dispose che fossero fatti gli studì della linea a 
spese dello Stato, affidandone T' esecuzione alla Direzione 
tecnica governativa per le ferrovie in Salerno, la quale 
li iniziava nella primavera del 1884, 

La linea venne divisa in tre sezioni: 1. Lagonegro- 
Viggianello chil. 40; 2. Viegianello-Morano id. 35; 3. Mo- 
rano-Spezzano Albanese id. 33. In totale chil. 108. 


La 1° sezione comprende il passaggio dalla valle del 
Noce a quella del Sinni, e l'altro importantissimo, e che 
si effettua con una galleria di 9 chilometri, dalla. valle 
del Sinni ai versanti del Mercnre. Le pevdici, rinomate 
per frane, del Noce e del Sinni hanno dato luogo a ri- 
lievi molto estesi e svariati, occorrendo in quelle località 
uno studio minuto e circostanziato per la ricerca di una 
sede stabile per la ferrovia. 


Nella 2* sezione il tracciato della ferrovia, contornando 
per circa 21 chilometri le coste dei versanti del Mercare 
e del Lao, s' innalza fino a Mormanho ed attraversa con 
una galleria di circa ]0 chile metri il colle appennino 
detto di Campo Tenese. Difficoltà non piccole s'incontrano 
nella prima parte di questa sezione, che corre a mezza 
costa fra Viggianello e Mormanno attraverso | endici fra- 
staglissime e di estrema ripidità ; ed anche qui la scelta 
dell'andamento della linea ha dato luogo a rilievi al- 
quanto estesi, sia in causa delle difficoltà prodotte dalla 
naturale conformazione del terreno, sia in causa della 
qualità del terreno stesso. 

La 3* sezione si svolge tutta nella valle del Coscile e 
de' suoi confluevti, ove ha sbocco lu gal'eria di Camjo 
‘Tenese. Però la struordinaria pendenza di questa valle e 
i forti salti che vi si rinvengono, obbligano la ferrovia 
ad acquistare il dovuto sviluppo per mezzo di lunghi giri 
e risvolte; poichè, per discendere da Morano alla stazione 
di Spezzano-Castrovillari, occorre di raddoppiare almeno 
la lunghezza del /a/e9 della vallata. 


Questa condizione di cose hn reso necessari anche per 
questo tronco estesi rilievi sia plavimetrici che altimetrici, 
Intanto per ottemperara alle dimande dei comuni di 
Lungro e Cassano al Jonio, venne disposto per lo studio 


di una variavte al progetto presentato dalla provincia di 
Cosenza, la quale variante calrebbe nella tratta fra Ca- 
strovillari ed il termine della linen, e tenderebbe ad av- 
vicinare Cassano al Jonio, come pure gli abitati situati 
sulla destra del Coscile, come Lungro, Firmo, Saracena, 
Altomonte, ecc. 

A completare i cenni sulle ferrovie che sì costruiscono 
per conto dello Stato la Relazione acgiunge, come nei 
precedenti anni, nove quadri indicanti: 

Il 1° l'elenco delle linee per le quali sono in corso gli 
studi definitivi con indicazione degli uffici ircaricati della 
compilazione dei progetti e direzione e sorveglianza dei 
lavori (S'tuazione al 1° gennaio 1885); 

Il 2° il progetto dei tronchi if costruzione ed appaltati 
al 1° gennaio INS; 

Il 3° il prospetto degli appalti e progetti in corso al 
1° gennaio 188»; 

Il 4° il prospetto indicante la ripartizione degli importi 
di progetto per tronchi in costruzione ed appaltati al 
1° gennaio 1885; 

Il 5° il prospetto delle spese di personale ed altre di 
amministrazione gezerali e Zocali, occorse nello studio dei 
progetti e nella direzione e sorveglianza dei lavori al 
1° gennaio 1885; 

Il 6° il prospetto indicante l'importo dei lavori appal- 
tati e delle maggiori spese approvate per ciascuna linea 
in confrento con i lavori eseguiti al 1° luglio 1886; 

1ì 7° il prospetto ind'cante le lunghezze e l'andamento 
planimetrico, la forma stradale e le opere d’arte per tutti 
i tronchi pei quali erano completati gli studi al 1° Inglio 
1885; 

IL’ 8° il prospetto indicante le lunghezze e l'andamento 
altimetrico di tutti i tronchi pei quali erano completati 
gli studi definitivi al 1° luglio 1885; 

E il 9° il prospetto generale dello stato dei progetti 
al 1° luglio 1685. 


Dal prospetto 1° (A) deduciamo che al 1° gennaio 1885 
erano in corso di studio, eccezione fatte per quelle concesse 
all'industria privata, n. 63 linee, della complessiva ed ap- 
prossimativa lunghezza di 4175.1 chilometri e dell'importo 
presunto di L. 957,901,400. Delle predette linee, 8 sono 
di 1° categoria per una lunghezza approssimativa di 990 
chilometri ed un presunto importo di L. 374,000,009; 17 
sono della 2% categoria con una lupghezza di chilometri 
1160.3 circa ed un importo di L, 248,810,900; 33 sono 
della 3% categoria con utia Innghezza approssimativa di 
1851.7 chilometri ed un importo di L. 309,891,400, e 5 
sono di 4° categoria per una lunghezza di circa 68.1 
chilometro, e per l'importo presunto di L. 25,200,000. 


È da notare che fra le lince di 2° categoria, è com- 
presa anche la Lecco-Calico, la quale, per effetto della 
legge 5 luglio ]NS2, n. 875 (serie 3*), passò dalla 4" alla 
2° categoria, 

Dai prospetti 2° e 3° (B e C) si ricava che al 1° gennaio 
1885 erano stati compilati e presentati alla superiore ep- 
provazione n. 242 progetti per altrettanti trovchi di fer- 
rovia della complessiva lunghezza di metri 2,799,588 e 
dell'importo totale di 632,210,864 lire, di cuì a base di 
asta per l’apnalto lire 022,466,248; in confronto di n. 214 
progetti compilati e presentati a tutto il 1883, d' lla com- 


plessiva lunghezza di metri 2,446,009 e deli' importo to- 
tale di 551,306,300 lire, di cui a base d'aosta L. 459,645,025. 
Cosicchè risulta che nel 1884 furono compilati e presen- 
tati alla superiore approvazione n. 28 progetti per altret- 
tauti tronchi di ferrovia, della complessiva lunghezza di 
metri 353,579 e dell'importo totale di 80,904,564 lire, di 
cui a base d'asta per l'appalto L. 69,821,223, 

Dal confronto del quadro 5° (E) e degli altri 2° e 3° 
(B e C) si rileva che alla fine del 1884 si erano spese 
per studi e compilazione di progetti lire 7,809,449.89, 
quindi una media di circa lire 2807 per chilometro e lire 
12.43 per ogni mille lire di spesa presunta. 

Dal prospetto allegato 6° (F) risulta che i tronchi sui 
quali erano realmente iniziati i lavori al 1° luglio 1885 
misuravano la lunghezza complessiva di metri 2,165,013 
ed importavano presuntivamente lire 467,214,254.4], è 
che al 1° luglio stesso erano stati eseguiti lavori per 
l'importo di lire 298,(€64,266.097, di cni a tutto il 1884 
lire 238,614,749.10 e nel 1° semestre 1885 L. 59,449,517.87. 
Confrontando ora la cifra dei lavori eseguiti a tutto il 1884 
con quella che nel quadro 5.0 (I) dà l'importo delle spese 
per direzione e sorveglianza dei lavori a tutto l'anno stesso 
iv lire 13,440,421.11, si deduce che fino a quell’ epoca, 
per ogni certo lire di lavori eseguiti, si ha una spesa di 
assistenza e direzione di lire 0,63. 

Cui prospetti allegati 7.0 e 8o (G e H) 8 n» esposti 
tutti gli elementi tecnici che valgono a far conoscere l’im- 
portanza dei tronchi e linee già studiati, elementi i quali 
pure possono servire per utili coufronti, in relazione alla 
maggiore o minore difficoltà delle linee studiate e alla 
entità degli scavi e rilevati, ponti, viadotti e gallerie uc- 
correnti nelle medesime. Troppo in lungo ci porterebbe 
l'esame accurato degli esposti elementi e la loro riparti- 
zione e confronto col costo del tronco relativo; più util- 
meute gli studiosi della materia potranno instituirvi le 
loro investigazioni. 

Finalmente per dare ur concetto del progresso degli 
studi anche nell'ultimo periodo dal 1.0 gennaio al 1 o lu- 
glio del 1885 va alla relazione unito il prospetto allegato 
9.0 (I) che dà la situazione generale dei progetti 1.0 lu- 
glio 1885, e dul medesimo si ricava che al 1.0 luglio 
1885 si erano compilati e presentati per esame 250 pro- 
getti per la lunghezza di chilometri 2847 e metri 709 e 
per l' importo di lire 679,723 422. Di tali progetti erano 
appaltati ed in corso d' appalto 195 e 16 pronti per lo 
appalto; per gli altri non erano ancora esauriti gli in- 
combenti di esame per l'approvazione. 

(Continua). 


LE TRAVERSE IN ACCIAIO 


E LORO ATTACCHI 


Nel mese corrente, sotto gli auspicì della Socictà degli 
ingegneri e mapnifatturieri di Bruxelles, avrà luogo in 
quella città una esposizione di traverse metalliche per fer- 
rovie, alla quale tutti i paesi saranno ammessi. 

A questo riguardo crediamo utile di pubblicare il rias- 
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sunto di uno studio molto completo fatto dal signor Post, 
ingegnere della Compaguia delle ferrovie dello Stato olan- 
dese sopra le /racerse în acciaio e loro attacchi. 


Per far comprendere l’importanza che presenta lo studio 
di un sistema razionale di traverse metalliche, l’autore cita 
il seguente brano di un articolo pubblicato nella Zevue 
générale des Chemins de fer dal signor Connesson. « Una 
scrupolosa osservazione ha dimostrato che in ]2 anvi, a 
datare dalla posa, si è dovuto rimpiazzare (su 20,884 metri 
di binario semplice, tra Parigi e Bondv) il 20 per cento 
delle trayerse in legno, non ostante le piastre di cui erano 
munite, mentre non si è rimpiazzato che il 5 per cento 
delle rotaie. » Da esperimenti fatti all’ estero, che datano 
da più di 42 anni, si è constatato che, impiegando traverse 
metalliche, si sarebbe dovuto rimpiazzare, in 12 anni, 
molto meno del 20 per ceuto e che in oltre: l. La durata 
media delle traverse che restavano nella via dopo 12 anni 
di servizio era molto più grauvde per le traverse metalliche 
di un buon sistema che per le migliori di legno; 2. La 
sicurezza è più garantita dall'immobilità dello scartameuto 
delle rotaie; 3. Le spese di manutenzione diminuiscono a 
partire dal secondo annuo di servizio, mentre usando il 
legno queste spese aumentano, in proporzione del tempo 
d’ uso delle traverse; 4. Si sono trovati sistemi di attacco 
assolutamente sicuri e meno costosi per la loro manuten- 
zione, che gli attacchi per le traverse di legno; è. Per le 
traverse messe fuori d' uso, il valore di quelle metalliche 
è superiore al valore di quelle di legno. Il signor Post 
constata che in Olanda, paese quantunque povero dal lato 
siderurgico, e che facilmente si provvede di leynami per 
la via di mare, dei fiumi e canali, tutte le Compagnie fer- 
roviarie hanno successivamente adottato la traversa me- 
tallica; e ciò senza nessuna pressione per parte del Governo, 
anzi malgrado il Governo. Il personale della strada che 
detesta in generale tutte le innovazioni e che ha fatto a ma- 
lincuore le prime pose di traverse metalliche, oggigiorno 
vorrebbe mettere traverse d’acciaio su tutte le linee. 


Il medesimo fatto è avvenuto in Svizzera, ove la produ- 
zione dell’ acciaio è pure scarsa. Un’ altra considerazione, 
infine, del signor Post è: che il versamento annuo chilo- 
metrico per il rinnovamento delle traverse in acciaio, fatto 
da alcune Compagpie ferroviarie secondarie in Germania, 
non è che la sesta parte del totale versato per ogni chilo- 
metro di via costruita con traverse di legno. Questa cifra 
è basata sopra wua scrupolosa statistica della ferrovia Re- 
nana che hu adottato le traverse metalliche sino dal 1868. 


Dalla prima comparsa delle traverse metalliche, i processi 
pella fabbricazione e pei lavori di finimento hanno fatto 
grandi progressi. Le prime traverse riuscirono troppo de- 
boli, e ciò perchè si cercò di dar loro un peso tale che il 
loro valore non sorpassasse quello delle traverse di legno. 
Da questa debolezza ne nacquero diversi inconvenienti. Per 
ciò alcune Compagnie abbandonarono le traverse metalliche, 
ma altre invece rimediarono agli inconvenienti aumentando 
la sezione delle traverse; anzi alcune di queste Compagnie 
esagerarono in tale aumento e arrivarono a mettere in 
opera traverse di 75 chilogrammi di peso, mentre quello 
delle prime traverse variava tra i 25 e 30 chilogrammi. 

Il metodo di /eminaggio a profilo variabile cioè a calibro 
periodico, applicato nella grande industria a diversi pro- 
dotti, ha permesso, in moltissimi casi, di economizzare la 
materia su grande scala. Una delle più importanti appli 
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plicazioni di questo principio, è quella che permette di 
produrre traverse metalliche, al loro sortire dai cilindri, con 
superfici d’ appoggio che hanno l’ inclinazione del 120 e 
munite di un rinforzo nei punti d'appoggio. Ottenendosi 
il condensamento della materia su detti punti, ne risulta 
una notevole ecunomia nel peso, ehe varia dal 10 al 20 
per cento secondo il profilo. 


Dopo numerosi esperimenti, la Compagnia delle Strade 
di ferro dello Stato Olandese ha adottato il tipo delle tra 
verse in accinio la cui sezione trasversale ha la forma di 
un U rovesciato con braccia leggermente divergenti; della 
lunghezza di mm. 235 (misurata tra le due estremità); la 
profondità dell’ U è al massimo di mm. 82 e al minimo di 
mm. 64. A 


La lunghezza della traversa è di m. 2.60. Approfittando 
dei prezzi abbastanza miti dei due ultimi auui, la Com- 
pagnia continua attivamente sopra le linee che essa eser- 
cita in Olanda, nel Belgio e in Germania, il rimpiazzamento 
delle vecchie traverse con queste nuove d' acciaio. (La So- 
cietà Cokerill e le fabbriche d’ acciaio d’ Angleur avevano 
esposto ad Anversa, nello scorso anno, dei tronchi di bi- 
nario su traverse di questo tipo). 

L'ingegnere Ch .Renson, della rete Liégeois-Limbourgeois 
di questa Compagnia, nel suo rapporto del 1884 constatava 
che su una parte delle linee con traverse metalliche non 
eravo queste state ripassate durante 22 mesi, e nou si era 
impiegato che un uomo solo per S4 giorni per ispezionare 
e per serrare i bolloni, sopra una lunghezza di 1046 metri 
di linea principale con curve di 700 metri di raggio e una 
pendenza del 12 per mille; inoltre aggiungeva che le spese 
attuali di mantenimento per ogni chilometro di biourio su 
traverse metalliche (tre anni e mezzo dopo la posa) sono 
egual: a quelle che esigono le traverse di quercia pel me- 
desimo tempo. 


Il peso della traversa in acciaio a profilo variabile adot- 
tato dalla Compagnia dello Stato Olandese avente m. 2.60 
di lunghezza è di chilog. 47.478; mentre che una traversa 
a profilo costante avente su tutta la sua lunghezza la stessa 
sezione (traversa equivalente alla prima per l’ impiego; psa 
chilog. 54.761 cioè chilog. 7.283 in più, ossia il 15 00. 

Vi è dunque, dice il sig. Post, una sensibile utilità in 
favore del laminaggio a profilo variabile. Le ultime traverse 
a profilo variabile ordinate nel giugno 1885 dalla Compa- 
gnia ferroviaria dello Stato O/andyse non costano che 119 
tranchi per tonnellata all’ vilicina, civè fr. 5,60 per traversa 
garantita per due anni. 

L'autore da in seguito i disegni e la descrizione dei di- 
versi modelli di traverse metalliche impiegate su diverse 
linee e li paragona al mo ello delle ferrovie dello Stato 
Olandese. 


Per le ferrovie econcmiche a scartamento di m. 1.435, 
carico wwassimo di © tonnellate per ruota, rotaie di kg. 20.60) 
per metro, e treni con velccilà massima di 30 clilom. al- 
l’ ora {tipo di ferrovie che si costruiscono al giorno d’ovgi 
in molte parti dell'Olanda’, si impiegano traverse metalliche 
pesanti 27 e 30 chilog. Le ferrovie a scarturmento ridotto (da 
m.la m. 1,067 come quelle che sono in costrazione a Java, 
pelle Indie inglesi e nel Belgio, richiedono traverse di wn 
peso variante da 31 a 22 chilogr. secondo le circostanze, 
mentre che per ferrovie di tre piedi inglesi di scartamento 
come il Denver Rio Grande (Stati Uoiti) esercite con pesanti 
macchine da montagna, occorre unn traversa più grande 
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pesante circa 25 chilogr., con 9 millim di spessore sotto i 
pattini delle rotaie. 

Servendosi del laminatoio per la costruzione delle tra- 
verse, sì potranno fabbricare traverse di differente spessore 
senza interrompere ]’ operazione, col semplice allontana- 
mento o avvicinamento dei cilindri. Ecco pertanto alcuni 
risultati di esperienze molto interessnoti fatte dalla Com- 
pagnia dello Stato Oiandese e dallo Stato Belga per rendersi 
conto dei pesi delle traverse di quercia (alcuni ingegneri 
aveudo attribuito un’ influenza al peso del binario , iudi- 
pendent:zmente dalla rigidezza , ciò che li ha condotti a 
condannare le traverse metalliche in generale). 
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1° Le traverse nuove di quercia presentano delle diffe- 
renze di peso reale sino al 42 0), le più pesanti raggiun- 
gendo i 79 chilog. e le più leggere i 45 chilog. soltanto, 
croè 5 chilog. meuo delle traverse in acciaio di 50 chilog. 
che si usano da qualche anno. 

2° Trx le vecchie traverse ancora in opera, ma alla fine 
del loro uso, si sono constatate differenze del 32 0jo, va- 
riaodo i pesi da 52 a 35 chilog. {15 chilog. meno che le 
traverse in acciaio di 50 chilog.). n 

3° Il peso delle traverse in legno diminuisce sensibil- 
mente col tempo ‘causa la perdita dell’ alburno , ecc. che 
riduce considerevolmente la larghezza della traversa, ossia 
la base del binario) di circa il 23 U[g, questo peso essendo 
in media solamente di 59 chilog. per le traverse nuove e 
di 45 chilog. per le vecchie. 

Queste semplici cifre, dice il sig Post, bastano a dimo- 
strare la debolezza dell’ argomento del peso in favore delle 
traverse di leyno. 


Il secreto di una buona traversa non consiste nel preso, 
ma nella forma appropriata, in una rigidezza sufficiente del 
profilo, nella resistenza non debole della materia, in una 
base e in una lunghezza sufliciente. (Il sig. Kuepfer, ing. 
della linea del Gottardo , ha costrutto un apparecchio in- 
gegnoso per misurare la flessione delle traverse nel pas- 
saggio dei veicoli; le sue esperienze fatte con traverse di 
differenti profili dimostrano l'influenza importante della 
lunghezza sopra lo sforzo del metallo). 


Il sig. Post dà in seguito interessarti dettagli sopra la 
forma da adottarsi per le estremità delle traverse, le luci, 
ecc.; egli constata che queste traverse d’ acciaio non arru- 
giniscono più delle rotaie e che poche Compagnie si ser- 
vono dei rimedii proposti per prevenire questa ossidazione, 
come, per esempio, la galvanizzazione, il catrame, il mi- 
DiUM ecc. 

Molti inventori banno studiato diversi sistemi d'attacco, 
più 0 meno complicati, La Compagnia Olandese, dopo di - 
versi anni di esperienze, ha creduto più semplice di con- 
servare i bolloni, wa con alcune precauzioni , ed essa SI 
trova soddisfatta. Il seguente fattu prova che i bolloui di 
buona qualità non obbligano a molte spese di rinnova- 
vamento. 


Nel 1866, 10,000 traverse in ferro furono messe in opera 
nella linea principale dello Stato presso Deventer Olanda. 
Le rotaie sono fermate su cirscuna traversa con quattro 
piceuli bolioni di 17 mm, di spessore. Non fu che nel 1883, 
civè 18 anni dopo, che si sono dovuti rimpiazzare 2000 
bulloni dei 40,000 adoperati; ed i 33,000 rimasti servono 
ancora oggi, cioè dopo 20 anni di servizio. Bisogna con- 


fessare, d'ce il sig. Post, che riguardo a queste cifre i bol- 
loni attuali di 22 mm. non devono causare inquietudiui, 
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La pubblicazione del sig. Post contiene i disegni dei mo- 
delli dei pezzi accessorii del binario, e dà dei ragguagli 
molto completi sulla posa. 

Una raccomandazione importante fatta dall’ autore è la 
seguente: Pci tratti di via su terreni instabili e paludosi 
non bisogna usare traverse di acciaio poichè in questi 
luoghi la linea si abbassa continuamente, e per conseguenza 
sì è obbligati a dover rialzare soveuti le traverse al loro 
livello primitivo. Per ciò le spese di mantenimento sono 
forti, mentre adoperando traverse di legno sono minori 


perchè non si è obbligati a fare un tale lavoro. 


Informazioni Particolari 
DEL MONITONE 


Sappiamo che la Societa Veneta per imprese e co- 
struzioni pubbliche, sub-concessionaria per la costru- 
zione della linea ferroviaria Udine Palmanova-Porto- 
gruaro venne dal paesi interessati officiata per la 
redazione di un progetto di ferrovia, che allacciasse 
San Giorgio di Nogaro colla rete della Sùdbaln a 
Monfalcone od a Ronchi. 

Questa linea avrebbe il grande vantaggio di con- 
glungere Venezia a Trieste con circa 66 chilometri 
di minor percorrenza, e di toccare nel suo percorso 
il grosso centro di Cervignano. | 

A proposilo di questa ferrovia ci consta che la 
Società Veneta predella, in pendenza di quelle ulle- 
riori combinazioni che potrebbero condurre a domande 
concrete di concessione pel tratto da San Giorgio di 
Nogaro al confine dell'Impero austro-ungarico presso 
Torre Zuino, ha presentato il progetto della linca al 
Ministero dei lavori pubblici provocandone |’ appro- 
vazione in linea tecnica dal Consiglio superiore. 


>< 


La Direzione generale della Societa delle Strade 
ferrate del Mediterraneo ha rassegnato per approva- 
zione all’ Ispettorato generale delle Strade ferrate il 
contralto da essa stipulato colla Ditta Ansaldo e €. 
di Sampierdarena per la fornitura di ‘quattro locomo- 
live a quattro ruote accoppiate con avantreno gire- 
vole e relativi tenders. La spesa da approvarsi in di- 
pendenza del predetto contratto ammonta a L. 292,002. 


>< 


La Societa medesima ha pure chiesto l' autorizza- 
zione all’Ispettorato generale delle ferrovie di pro- 
cedere, anche in pendenza dell’ approvazione della 
relativa spesa, all’ apertura della gara per V appallo 
dei lavori occorrenti per l'ampliamento della stazione 
di Caianello in dipendenza dell’ innesto nella mede- 
sima della nuova linea Calanello-Isernia. La spesa al- 
.l'uopo occorrente rileva a L. 224,600, 


>< 


Siamo informati che il personale addetto alla di- 
rezione tecnica per la ferrovia da Caianello ad Isernia 
si occupa allivamente del lavoro di tavolo per la 
compilazione del progetto definitivo del quarto ed 
ultimo tronco della linea, compreso fra Roecaravindola 
ed Isernia. Per questo tronco saranno presentati al 
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Ministero due distinti progetti, il primo dei quali 
considererà un tracciato a sponda destra del Volturno 
ed il secondo un tracciato a sinistra del fiume stesso. 

A proposito della linea di che trattasi, sappiamo 
che l'armamento del primo tronco è-completo, e che 
per ultimare quello del secondo manca solo la posa 
di qualche centinaio di metri. I lavori poi di costru- 
zione del terzo tronco, da Venafro a Roccaravindola, 
sono quasi compiuti non mancando che soli 300 metri 
perchè la piattaforma stradale possa dirsi completa. 


qu 


Ci consta che il R. Ispettorato generale delle Strade 
ferrate ha dato incarico alla Societa per le Strade 
ferrate del Mediterraneo di esaminare il progetto ese- 
culivo del 3.0 tronco della ferrovia da Lucca a Via- 
reggio, compreso fra Quiesa e Viareggio, e le ha fatto 
invito di presentare poi al più presto una concreta 
proposta per la costruzione del tronco stesso. 


>< 


Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza ha 
manifestato l’ avviso che mon sia fondato, e quindi 
debba respingersi, il reclamo presentato dalla Depu- 
tazione provinciale di Treviso perché sta eseguito il 
prolungamento della ferrovia Treviso Oderzo-Molta 
fino a Casarsa. 


>< 


Col giorno 8 del corrente mese vennero emanali 
i R. Decreti che approvano i Regolamenti per l'eser- 
cizio e la costruzione delle Strade ferrate, in esecu- 
zione della legge 27 aprile 1895 n. 5048, 

Attesa la loro importanza, pubblicheremo i delli 
regolamenti nei prossimi numeri. 


> 


Il cav. Carlo Carroggio è stato nominato capo del 
servizio delle costruzioni per le strade ferrate della 
Sicilia. | 

A surrogare il cav. Carroggio nel posto di capo di 
divisione dell’ Ispettorato, sara chiamato il cav. ing. 
V. Nicolari, ora capo del Circolo ferroviario di F'i- 
renze. 

>< 


Sappiamo che la posa dell'armamento della ferrovia 
Ivrea-Aosta, da Donnaz verso Aosta è giunta a Cha- 
tillon e che oramai pare assicurato che V apertura 
all'esercizio della inliera linea potra aver luogo pel 
1.0 luglio prossimo. 

>< 


Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che il 
progetto e l'atto di sottomissione relativi alla esecu- 
zione dei lavori di riparazione della galleria Jerey, 
costruita lungo il tronco da Chambave ad Aosta, 
della ferrovia predetta, possano essere approvati dal 
Ministero dei lavori pubblici. La spesa preventivala 
per i detti lavori rileva a L. 22,000. 


>< 


La Società concessionaria della ferrovia di quarta 
categoria da Arezzo a Fossalo ha trasmesso all'Ispet- 
torato generale delle strade ferrate una domanda di- 
retta ad ottenere una proroga del termine per Ta- 
pertura della linea, limitatamente però pel Lroncg 


compreso fra Anghiari ed Arezzo, lungo del quale è 
in corso di costruzione una galleria che fu ed è-causa 
del ritardo che si lamenta nel compimento dei lavori. 


>< 


Sappiamo che l’ Ispettorato generale delle strade 
ferrate ha disposto che l'ispettore superiore commen- 
datore E. Artom, proceda, unitamente al comm. Pes- 
sione, direttore dei lavori per le ferrovie Meridionali, 
ad una visita delle localita che dovrà attraversare la 
ferrovia Rionero-Potenza. I predetti signori hanno 
incarico di riferire intorno alla scelta del tracciato per 
la ferrovia sovradelta. 
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Il Consiglio di Amministrazione della Società per 
le strade ferrate della Sicilia ha nominato HI cav, avv. 
Marchesini Giovanni Battista quale rappresentante 
della Società stessa nel Consiglio delle tariffe  fer- 
roviarie. 

>< 


A far parte del detto Consiglio T on. Ministro dei 
lavori pubblici ha nominato pure gli on. Peruzzi, La- 
porta, Vacchelli e Corvetto. 
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La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Benevento ad Avellino ha ripresentato all'Ispetlorato 
generale delle strade ferrate, modificato in conformita 
ai suggerimenti del Consiglio superiore, il progetto 
per lavori di difesa contro le corrosioni del fiume 
Sabato, in prossimità del rilevato ferroviario fra Te 
progressive 8 +- 400 e 8-4 554.68 della ferrovia pre- 
della. 

La spesn occorrente per l'esecuzione dei lavori di 
cui trattasi ammonta a L. 11,031. 


>< 


Sappiamo che la Società delle strade ferrate della 
Sicilia ha presentato al R. Ispettorato generale delle 
ferrovie concrete proposte per assumere la costru- 
zione della grande galleria Peloritana, lungo il tronco 
Messina-Saponara della ferrovia Messina-Patti-Cerda. 
Fra brevi giorni la predetta Società presenterà il 
progetto del tronco della slessa linea, compreso fra 
San Filippo e Milazzo, nonchè quelli degli altri tron- 
chi Licata-Terranova (linea Siracusa-Licata) e Valsa- 
vola-Scordia (linea Valsavoia-Callagirone). 


>< 


Ci serivono da Padova cle i lavori di costruzione 
della ferrovia da Camposampiero a Montebelluna, 
concessa alla provincia di Padova, procedono molto 
attivamente. 

Sul secondo tronco della linca è gia disposto il 
primo strato di massicciala. Sui cantieri di Castel- 
franco, Fanzolo e Montebelluna esistono tutte le tra- 
versine, rotaie e ferramenta per l'armamento della 
intera linca. 


“= 


Siamo informati che la Società delle Strade ferrate 
Meridionali si sta occupando dello studio per la co- 
struzione di una galleria artificiale da costruire in 
corrispondenza di una frana verificatasi all'uscita della 
stazione di Ancona, lungo la linea Bologna-l'oggia. 
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Infrattanto occorre provvedere in detta localita alla 
esecuzione di una deviazione provvisoria della linea, 
i cui lavori saranno iniziati non appena sara stala 
autorizzata l' occupazione dei terreni all’ uopo occor- 
renti. 


><a 


Sappiamo che la Socielà esercente le Strade fer- 
rate della Sicliia, la quale era stata interessata dalla 
Camera di commercio ed arti di Palermo per un prò- 
lungamento d' orario di servizio nelle stazioni di Pa- 
lermo Centrale e Palermo-Porto, ha dichiarato che nel 
presentare | orario pel servizio merci a grande e 
piccola velocità per tutte le stazioni della rete , pro- 
curera di tener conto dei desideri della predetta Ca- 
mera, prolungando | attuale orario. 


>< 


Ci informano da Livorno che quella Camera di com- 
mercio ed arti ha nuovamente interessato il Ministero 
det lavori pubblici per ottenere ch» sia provveduto 
alla prosecuzione per Pisa e Livorno del treno che 
da Bologna giunge a Pistoia Ta sera alle ore 8 33. 

La istanza della Camera di commercio di Livorno 
fu appoggiata presso il Ministero da quelle di Modena, 
Bologna, Firenze, Lucca e Pisa, e si e percio che la 
predetta Camera ha rinnovato le sue preghiere al Mi- 
nistero facendo notare che non trattasi di un prov- 
vedimento richiesto nel solo interesse di Livorno, ma 
bensi di varie fra le più importanti città italiane. 


><qu 


Il Consiglio comunale di Nola, in vista che T o- 
rario attuale della ferrovia Nola-Cancello non corri» 
sponde ai bisogni della cittadinanza, specialmente per 
le comunicazioni con Caserta e con Santa Maria di 
Capua, ha deliberato un voto al Governo perchè sia 
ripristinato su quella linea Ul antico orario. 


>< 


Ci consta che la Societa del Mediterraneo per poter 
concertare, come di consueto, fra le Amministrazioni 
interessate l'orario estivo dei laghi, delle poste svizzere 
ed i servizi locali delle lince ferroviarie facenti capo a 
Milano, ha interessato il R. Ispettorato geperale delle 
Strade ferrate a compincersi di ‘dare le necessarie 
istruzioni, affinche i delegati delle Amministrazioni 
suddette si riuniscano il più presto possibile per 
prendere gli accordi necessari allo scopo di stabilire 
l'orario che dovra essere atlivalo nella prossima sta- 
gione estiva, 


><q 


Sappiamo che la Società delle Strade ferrate Me- 
ridionali, anche a nome di quella del Mediterraneo, ha 
proposto al I Ispettorato generale delle Strade fer- 
rate che la conferenza per la revisione degli elenchi 
degli impiegati governativi provinciali c delle condi- 
zioni per la applicazione delle varie concessioni spe- 
ciali, abbia luogo nella seconda quindicina del cor- 
renle mese. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Caianello Isernia. — Il 26 corr. presso 
la Prefettura di Molise si procederà al definitivo de.ibera- 
mento della provvista di tutti i meccanismi fissi occorrenti 
nelle stazioni e fermate del l.0, 20 e 320 tronco dell fer- 
rovia Caianello-Isernia, essendosi fatto in tempo utile la 
diminuzione di lire 5.10 per cento per cul il prezzo venne 
ridotto a lire 38,475. (V. n. 4 del Moritore). 


Ferrovia Legnago-Monselice — Presso l’Ispet- 
torato generale delle strade ferrate, il 13 corr. si terrà un 
appalto degli scambi, crociamenti e meccanismi fissi oc- 
correnti per l'armamento del tronco compreso fra Legvago 
e Montagnana e raccordo colla Dossobuonoeltovizo della 
ferrovia Legnago-Monselice, per la presunta somma, sog= 
getta a ribasso d'asta, di lire 114,000. Cauzione provvisoria 
lire 5700, definitiva lire 14;450. Fatali 18 marzo. 


Ferrovia Attigliano-Viterbo. — Il Consiglio 
superiore dei lavori pubblici iu sua adunanza del 3 cor- 
rente ha ritenuto che possa approvarsi il progetto modifi- 
cato per l’ appalto della provvista dei meccanismi fissi e 
degli scnmbi occorreuti per la ferrovia da Viterbo ad At- 
tigliano. La spesa cui ammontano le provviste considerate 
in progetto è di L. 6] 600. Con essa devonsi provvedere i 
seguenti meccanismi: N. 29 deviatoi completi; N. 21 dischi 
fanali per la posizione degli aghi negli scambi; N. 25 cu. 
scinetti d’ unione delle rotaie del 20 tipo economico con 
quelle delle già ferrovie Romane; N. 2 ponti a bilico; N_ 1 
piattaforma per locomotive; N. 2 piattaforme per vagoni; 
N. 1 colonva idraulica; N. 8 segnali a disco manovrabili a 
distanza; chilogr. 5000 di filo zincato di ferro; N. 400 
carrucole semplici; N. 140 cartelli indicatori delle pendenze 
e delle curve. 

La consegna di tutti i predetti materiali dovrà essere 
compiuta nel periodo di due mesi dalla data della stipu- 
lazione del contratto d’appalto. 


Rete Adriatica. — La Società delle strade ferrate 
Meridionali ha preseutata all’ approvazione governativa la 
proposta per la escuzione dei lavori di ampliamento del 
servizio merci nella stazione di l'reviso, per i quali sarebbe 
preventivata la spesa di L 56,000. 


Ferrovia Mantova-Leguago. — Il giorno 13 del 
corrente mese avrà luogo la visita di ricognizione gover- 
nativa della nuova linea Mantova-Leguago. 

Dopo non tarderà molto ad aprirsi la linea al pubblico 
servizio. 


Ferrovia Novara- Varallo. — Si assicura che nei 
primi giorni del prossimo aprile avrà Juogo l’ apertura al. 
l'esercizio dell’ ultimo tronco di questa ferrovia, compreso 
fra Borgosesia e Varallo, alla cui costruzione ha provveduto 
la solerte Impresa Marsaglia. 


Ferrovie Siciliane. — Stralciamo da una corrispon- 
denza da Palermo alla ZPerseveranta il seguente brano: 


Ricorderete benissimo, perchè a suo tempo ve ne pariai 
lungamente, la lotta vivissima che s’ impegnò allorchè 
parlavasi della costruzione della linea ferroviaria centrale 
da Palermo a Catania. La contesa era allora tra la linea 
di Vallelunga, auspice il senatore cx ministro comm. Perez, 
e la linea delle Due Imere. Fu preferita la linea di Valle- 
lunga; ma ora, che già questa trovasi in esercizio, si è 
riconosciuto l’ errore in cui si cadde, e come avessero pur 
troppo ragione coloro che propugnavano la linen delle Due 
Imere. In conseguenza di ciò, si è costituito un Comitato 
promotore fra parecchi Comuni di questa provincia, col fine 
di propugnare una nuova ferrovia, che per la linea delle 
Due Imere, unisca i detti Comuni a Palermo, e possa pro- 
seguire per sperlinga e Nicosia, nuova linea che dovrebbe 
entrare nei mille chilometri di ferrovia che dovranno co- 
struirsi in ltalia. 
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Ferrovia Cumana. — La Società per le ferrovie 
napoletane concessinnaria della ferrovia Napoli-Pozzuoli- 
Cuma, ha presentato per approvazione al Ministero dei 
lavori pubblici il progetto particolareggiato del terzo tronco 
della ferrovia stessa, compreso fra Pozzuoli e Cuma. 

La Società predetta ha ritardato fin qui la presentazione 
del progetto di che trattasi, onde potersi prima accordare 
colla casa Amstrong, e rendere possibile con opportuna 
variante dal km. 12 + 700 al km. li + 200, al tracciato 
già precedentemente approvato, l’impiauto del futuro can- 
tiere metallurgico fuori Pozzuoli. 

Fra i lavori, ai quali devesi provvedere, sono conside- 
rate due galler®, l’una di m. 652, e l’altra di m. 420. 


Ferrovie dell’ Alta Italia. -- Per definire ami- 
chevolmente le divergenze esistenti tra la cessata ammini- 
strazione provvisoria governativa e le diverse amministra. 
zioni concessionarie di linee private esercitate dal”A. I. in 
merito alla competenza passiva delle spese per lavori ese- 
guiti sulle loro linee, è stata istituita apposita Gommis- 
sione, incaricata di presentare al Comitato di stralcio del- 
l’A., I proposte concrete per la loro soluzione. 


La stazione di Trastevere. — Il Consiglio su- 
periore dei lavoripubbiici, nella sua seduta del 17 febb ato, 
ha approvato i progetti presentati dalla Società Mediterranea 
pei lavori necessari ed aprire all’esercizio entro un brevis- 
simo termine la stazione di Trastevere. 

Coll effettuazione di ta;i progetti quella parte di Roma, 
cui manca tuttora un movimento vitale, avrà finalmente 
la sua patte di legittima soddisfazione. 

Ji Consiglio dei lavori pubblici ha emesso poi il parere 
che il Ministero debba chiedere alle due Società ferroviarie 
e al Municipio quali siano le loro idee e i loro bisogni per 
le nuove opere ferroviarie che possono occorrere alla capi- 
tale e preparare in conseguenza un piano completo, in 
modo che ciascuno dei lavori, quando si abbiano i mezzi 
di eseguirlo, risponda ad un sistema generale. 

Mercè tale disposizione, i due rioni di ‘l'rastevere e Borgo 
potranno fra non molto vedersi upiti con ferrovia anche 
coi Prati di Castello dove deve sorgere una grande Stazione, 
non solo come capo linea della Viterbo-Roma, ma pel 
completamento di ua tronco che verrebbe a custituire la 
nuova cinta daziaria dal Tevere all'Esquilino. 


Servizio ferroviario. — La Direzione generale 
delle ferrovie del Mediterraneo partecipa alle Stazioni che 
il Dipartimento federale d’agricoltura in Berna ha concesso 
anche per quest’ anno la libera importazione nel Canton 
Ticino, durante i mesi di febbraio, marzo ed aprile, delle 
piante frullifere e d’ornamento, provenienti dall’ Italia, alle 
stesse condizioni già indicate nell’ordine di Servizio n. 103 
del 1885 (2.0 semestrel. 

l.e spedizioni di cvi si tratta saranno ammesse all’ im- 
portazione esclusivemente per mezzo degli uffici doganali 
di Chiasso, Luino e Locarno e dovranno essere indirizzate 
a D:tte o privati residenti nel Canton Ticino, esclusa 
quindi qualsiasi destinazione oltre il Gottardo. 

Per gli altri Cantoni della Svizzera, e per le tili e i 
legumi, restano ferme le disposizioni in vigore, accennate 
pure nel succitato ordine di servizio. 


— Pci viaggi degli espositori, giurati ed invitati alla 
festa che avrà luogo in Firenze per la distribuzione delle 
ricompense agli espositori italiani che presero parte al- 
l' Esposizione internazionale del lavoro in Parigi, saranno 
da applicarsi, nel periodo dal 2 al 20 marzo corrento, le 
riduzioni di tariffa portate dal cap. I parte II delle Con- 
cessioni speciali, sotto l'osservanza delle condizioni e norme 
ivi speciticate. 

Agli intervenienti alla gara provinciale di tiro a segno 
che avrà luogo in Milano nella ricorrenza dell’ anniver- 
sario delle 5 Giornate, sarà da accordarsi la riduzione 
del 30 per cento, tanto nell’ andata, ché nel ritorno; rile- 
vando i prezzi soll: colonne 8, 9 e 10 del Pronfuario det 
presi falli da 1 a 2200 chilometri, e nei seguenti termini 
di tempo: Dal 16 al 22 marzo per l’andata e dal 22 al 24 
pel ritorno. 
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— In seguito ad accordi intervenuti fra le tre Ammini- | La ferrovia del Congo. — Telegrafano da Bru- 


strazioni delle lerrovie della Sicilia, dell’ Adriatico e del 
Mediterraneo, è stato deciso di apportare all’ art | della 
condizioni generali per l’ applicazione delle tariffe speciali 
comuni di cui a pag 263 del Resolamento e precisamente 
‘ dopo le parole « delle tariffe generali », la seguente ag- 
giunta approvata dal Governo: 

« Però la domanda, anche tassativa, di tariffa locale non 
applicabile vale come domanda generica di tariffa speciale ». 

Tale aggiunta dovrà quindi essere introdotta quale se- 
condo capoversn dell’ articolo succitato, inscrivendola pure 
nella tabella esistente a pag. l87 del libro tariffe. 


Necrologio. — Venerdì scorso, dopo lunga e penosa 
malattia, cessava di vivere in Genova il comm. Adoltu 
Parodi, Ispettore del Genio civile e capo dell’ Ullicio cen- 
trale dei porti e delle spiaggie. 

lla sun morte sarà vivamente sentita da quanti ebbero 
campo di conoscere la somma sua probità e i’ alta intel- 
ligenza. 

Egli fu autore del progetto d' ingrandimento del porto 
di Genova che attualmente si va eseguendo merce la libe- 
ralità del compianto Duca di Galliera. 


IR PITTI IIINZAZIATE ENIT RIZZI 


Notizie l'erroviarie Istere 


Porti e ferrovie in Russia. — Nel bilancio della 
Russia per il 1886 scno stanziati rubli 52,643,240 per nucve 
costruzioni di ferrovie e di porti, ossia rubli 15 518,450 di 
più di quanto è stato stanziato per tali lavori nel Liinncio 
del 1880 

Di quest’ importo quasi 47 milioni di rubli verranno 
spesi in costruzioni ferroviarie e © milioni per lavori ai porti. 


Ferrovie portoghesi. — Si è costituita a Porto 
una Compagnia col titolo: « Compania £eal dos caninhos 
de ferro atraver da Africa. » Questa Compagnia ha ripreso 
la concessione di 350 chilometri di strade feirate da Loanda 
a Ambaca, nella coionia portoghese della costa occidentale 
dell’Africa. Il capitale è di 3600 cornlos di reis (lire italiane 
20,158,783), diviso in 40,000 azioni di 90 milreis ‘lire ita- 
liane 503.97) J 


Ferrovie serbe. — Un telegramma da Belgrado an- 
nuuziò che ebbe luogo l’ inaugurazione della linea Nisch- 
l.eskovatz. Si: sono fatte grandi feste a Leskovatz. 


Le costruzioni ferroviarie negli Stati Uniti 
Il Zeatloay Age di Chicago continua a pubblicare articoli 
che hanno iu mira di provare che le costruzioni di nuove 
linee negli Stati Upiti saranno molto importanti nel 1886. 
Fra le altre, cita la Compagnia « Union Pacific » che ha 
l' intenzione di costruire 300 miglia di nuove strade nella 
Nebraska, nel Kansas e anche più lontano nelle Contee 
dell’ Ovest. La Compagnia « Burlington Missouri » ne co- 
struirà molte centinaia di miglia nel Nebraska e nel Kan: 
8r8; poi la Compagoia « Chicago and North Western » si 
avanzerà di molto nel Nebraska, Dakota e Wyocoming. La 
Compaguia « Missouri-Pacific » costruirà nel Nebraska, nel 
Kansas e nel territorio indiano. 

La Compagnia « Chicago Ruck Island and Pacifie, » che 
ha attraversato colle sue linee il Missouri a Saint-Joseph, 
ha ottenuto la concessione di 400) miglia di estensione; la 
Compagnia « Chicago Milwaukee and Saint Paul » com- 
pleterà una linea che va fino al Kansas City, avanzandosi 
verso l’ ovest, specialmeute nel Dakota. La Compagnia 
« Chicago and Alton » farà una linea fino a Cuuncil 
Blufts La e Chicago Barlington and Opimey » si spnyerà 
da una parte fino a Saint Paul e dall’ ultra si avanzerà 
verso il Kansas meridionale. Per ultimo la Compagnia At- 
chinsun Topesra et Santa lè » ha deciso di aumentare la 
sua rete di 450 miglia. 


xelles che il Sindacato inglese costituito per la costruzione 
della farruvia del Congo si riuuirà nella prossima setti- 
mana per udir la lettura del progetto degli stututi. 

Gli statuti approvati saranno poi sottoposti ai direttori 
dello Stato libero, quindi il Sindacato pubblicherà il suo 
prospetto. 

Si assicura che una Commissione di ingegneri sarà man- 
data al Congo per fare gli studi sul terreno , e dopo che 
avrà deciso il tracciato, si comincieranno i lavori. 


Notizie Diverse 


Porto di Genova — Venerdì scorso la Camera di 
commercio di Genova deliberava di dar luogo nel minor 
tempo possibile all’ampliamento del Deposito Franco sul- 
l’area della calata Cattaneo, concessale dal Ministero, in- 
caricando il suo ingegnere, comm. Giuseppe De-Amicis, 
delia sollecita compilazione del relativo progetto. 

L’ occupazione del suolo delle calate, per tale ingraudi- 
mento, avrà un’ estensione di 20 metri su tutta la linea, 
cioè a dire per circa 140 metri di lunghezza. 


Società covperativa tra gli impiegati fer- 
roviari. — Venerdì scorso ebbero Juogo a Milano le ele- 
zioni alle cariche direttive ed ammibistrative della Società 
anonima di consumo fra gli agenti dell’Amministrazione cen- 
trale delle ferrovie del Mediterraneo, che da circa sei anni 
funziona con tanto vantaggio degli impiegati stessi. 

In sostituzione dei presidente dimissionario, Giuseppe 
Turipetti, venne eletto il già vice-presidente Carlo Roluti. 

A consigliere furono nominati i signori avvocato Fraa- 
cesco Zalli, Carlo Mussio, Luigi Chiamenti, Luigi Buffoli, 
rag. Abramo Rnncati ed Antonio Frattini. 

Furono nominati sindaci i signori cav. Marco Arici, An- 
drea Buraffini, dottor Riccardo Rossato, marchese Gius ppe 
Del Tufo e Pietro Naj Oleari. 


Nuovo stabilimento industriale forrovia- 
rio. — L’ingegnere Decauville ba acquistato a Diano Ma. 
rina (Porto Maurizio, 40,000 metri di terreno per l’impianto 
di una succursale italiana del suo stabilimento di Petit 
Bourg, per la costruzione di materiali ferroviari. 


Un treno scpolto nella neve. — Da una corri- 
spondenza giunta dall'America togliamo il seguente brano: 

« Mi trovavo a \Voodstok (Stati Uniti), quando il 12 
gennaio u. s. fui chiamato a Belvedere, d’ onde acrivo. 

« Partito da Woodstook ls sera, avrei dovuto arrivare 
qui dopo poche ore di viaggio; ma la neve che si ammon- 
ticchiava a vista d’ occhio costrinse il treno a fermarsi a 
40 chilometri di distanza daila stazione di Wayae, ove ri- 
manemmo quattro giorni sotterrati nella neve. Un vento 
rigidissimo fece ammonticchiare la neve tutto intorno al 
treno, tanto che non .si poteva più neppure aver aria 

« Nel treno c’ erano IU persone, compresi me ed una si- 
guorina inglese. | 

« Passammo così Î2 ore eterne; poi venne il giorno, ma 
per noì era Jo stesso della notte perchè non si poteva ve- 
dere che il chiarore delle lucerne. Le stufe nei vagoni erano 
arroventate, ma il freddo era tanto intenso, che tutti noi 
eravamo gelati. Il capo-treuo era disperato. I fili del tele- 
grafo erano rotti: non c'era altro da fare che aspettare. 
Pazienza, ma per aspettare bisognava mangiare. Per il 
primo dì rosicchiammo quel poco cla avevatno portato 
con noi; ma poi non c’era più ni-nte. Allora il capo-treno 
tolse da un carro merci dua scitule di biscotti e ci fece la 
razioni, ma molto scarse. Cusì almeno non si moriva di 
fame, ma c'era un’ altra morte imminente e non meno ter- 
ribile: il freddo. Non vi era più carbone e le stuffe si raf- 
freddavano. Allora si fecero in pezzi le puoche, sebbina 
coperte di velluto, e si fece fuoco. Le lucerne, consumatq 


il petrolio, si erano spente; solo le stufe mandavano un 
chiarore rossiccio. 

« Così passammo quattro giorni; finalmente, saputosi ad 
Figio che eravamo li, mandarono 2000 uomini ad aprirci 
la strada, altrimenti saremmo morti di freddo e di fame. » 


II Canalo del Baltico — Giorni sono il Reichstag 
prussiano ha approvato in seconda lettura il progetto di 
legge relativo alla costruzione di un graude canale marit- 
timo fra il mare del Nord ed il mar Baltico. 

Tale progetto era allo studio da lunghi anni, Nel 1805, 
dopo che la Prussia si fu impadrouvita dei ducati danesi, 
la discussione entrò in una fase più attiva ed oggi, dopo 
venti anui di sforzi continti, essa sembra definitivamente 
risolta. 

Il Canale progettato ha per iscopo di permettere alle più 
grandi navi di passare cal Baltico nel mara del Nord è 
viceversa, senza essere costrette a passare negli stretti di 
Sund, dei due Belt, di Kattegat e di Skagerrach per gi- 
rare intorno alle isole ed alla quasi isola danese. 

Il giro che oggi le navi sono costrette a faure è di circa 
600 chilometri. Inoltre il passaggio degli stretti è dei più 
pericolosi; si calcola a non meno di 200 il numero delle 
navi di ogni nazionalità che periscono ogni anno in quei 
difficili paraggi. 

Esiste già una comnmnicazione fra i due mari. Nel 1774 
venne scavato un fiume artificiale tra il fondo della buia 
di Kiel, sul Baltico, ed il piccolo finme dell’ Eyder che 
sbocca nel mare del Nord un po’ rl disopra deli' imbocca- 
tura dell’ Elba. Ma tale comunicazione non è possibile che 
per i piccoli navigli. 

Il grande Canale progettato darà una somma importanza 
ai porti tedeschi del Baltico, Lubecca, Wismar, Rostock, 
Stettino, Danzica , Koenigsberg e servirà al tempo stesso 
aì porti svedesi e russi Finalmente Amburgo], il primo 
porto commerciale della Germania ed uno dei più impor- 
tanti del mondo, che sì trova sul mare del Nord, riceverà 
un nuovo e considerevole impulso. 

Come si vede, l’ interesse del Canale progettato è, dal 
punto di vista commerciale, d'una grande importanza per 
la Germania; e la sua importanza dal punto di vista stra- 
tegico non è minore. Sono anzi le considerazioni puramente 
militari che hanno influito maggiormente sulle decisioni 
del Geverno germanico circa tale grave questione. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI! 


Nella settimana scorsa i titoli forroviarii ebbero il seguente 
mercato: Le azioni Meridionali, da 6S9 a 691; le Mediterranoe 
da 589 a 593; ie azioni delle forrovie Sicule ferme a 604; le 
Sarde di preferenza da 265 » 270. 

Le obbligazioni: Palermo-Trapani, prima emissione, da 32i 
a 320; quelle di seconda emissione, da 315 a 314 )]2; le Sardo 
A, ferme a 31}; te Sarde B, da 309 112 a 310; le nuove, sta- 
zionvarie a 314. Le Pontebbane, da 478 a 478 1{2: le Meridio- 
nali austriache, a 316; le Meridionali nostre, da 315 a 317; i 
buoni invariati a 543. 


CONVOCAZIONI 


Socicta italiana di lavori pubblici. — As- 
saemblea generale ordinaria pel 22 marzo nella sala della Borsa 
di Torino per relazione del Consiglio d' amministrazione e dei 
sindaci: deliberazioni sul bilancio 1885 e relativo dividendo ; 
nomina di tre sindaci e due supplenti, 


Socictà dei Tramways di Modena. — Assem- 
blea generale in Modena, via Torre, n. 2, pel 22 marzo; per 
relazione del Consiglio d'amminietrazione sull’ esercizio 1885; 


e degli interessi maleriali 


155 


PESI ESRI EE 


relazione dei sindaci, bilancio dell’ esercizio 1845; nomina dei 
consiglieri d’.mministrazione e dei sindaci per l’ esercizio 


del 1830. 


Strada ferrata da Torveberretti nl Gra- 
vellone presso Eavfa — Assemblea generale ordinaria 
dagli azionisti pel 25 marzo, ore 2 pom. in Firenze, via Bu- 
falini, n. 35, per resoconto annuale del Consiglio d’ ammini. 
strazione; relazione dei sindaci ; presentazione e approvazione 
dei conti dell'esercizio !855; nomina dei sindaci e doi sup- 
plenti per l’anno IsN6. 


Fcrrovia Novara-Seregno. — Assemblea generale 
ordinaria pel 28 nuarzo ore 12 merid., per nomina di tre con- 
siglieri di amministrazione iu surrogazione dei sorteggiati i 
quali sono rieleggibili; nomina di tre sindaci effettivi e due 
supplenti. 


Tramvia Pinerolo-Perosa Argentina. 
Assemblea generale ordinaria pel 29 marzo alle 2 pom., per. 
discussione, approvazione o modificazione del bilancio, udita 
la relazione dei sindaci; numina dì cinque amministratori; no- 
di tro sindaci @ due supplenti con determinazione della loro 
attribuzione. 


Ferrovia Superga. — Assemblea generale ordinaria 
e straordinaria pel 30 marzo ore l pom., nel locale della Borsa, 
per nomina del presidente dell’ assemblea ; relazione del Con- 
siglio d’amministrazione ; relazione dei sindaci ; approvazione 
del bilancio e pagamento degli interessi; presentazione delle 
Convenzioni autorizzate dall’ assemblea del 16 gennaio u. 8.; 
nomina di amministratori; nomina di sindaci e supplenti, 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — 
Assemblea generale pel 31! marzo, ore 3 pom , alla sede della 
Compagnia, via del Corso, 274, per relazione del Consiglio di 
amministrazione; presentazione del bilancio cunsuntivo del 
1833 e del bilancio preventivo del !8536 e relative deliberazioni; 
rinnovazione parziale del Consiglio d’ amministrazione; nomina 
deì sindaci e supplenti per l’ anno corrente; autorizzazione al 
Consiglio di s'ipulare col Governo ed esercitare diritti per la 
concessione delle ferrovie secondarie della Sardegna alla Com- 


pagnia. 


ESTRAZIONI 


Navigazione generale italiana — Società 
riunite Florio e Rubattino. — I signori portatore 
delle obbligazioni R. Rubattino e C. sono prevenuti che, a 
termini dell’ art. f. della relativa Convenzione 27 marzo 1878, 
essendosi proceduto alla settima estrazione di una delle serie 
componenti quel prestito, ne venne estratta la serie 7. 

Le D00 obbligazioni da L. 1000, cadauna di questa serie (250 
in oro e 250 iu carta) verranno rimbors.te alla pari a partire 
dal 3Î marzo ISB6. 


Compagnia Etcale delle Ferrovie Sarde. — 
Alle ure 10 aot. del 1 marzo si fara la G.a esirazione a sorle 
di n. 35% Obbligazioni della emissione IR 0; la 5.A estrazione 
a sorte di n. 2ò Obbligazioni dolla l1.a emissione 1882; la 4 a 
estrazione a sorta di n. 45 Obbligazioni della 2.a emissione 
1832, che a forma delle tabelle di ammortizzazione attergate 
alle Obbligazioni stesse, sono rimborsabili a datare dal giorao 
1° del prossimo aprile. Si avverte che le dette operazioni ver- 
ranno fatte quanto ale Obbligazioni della emissione 1879 per 
gruppi di diecine, e quanto alle OUbUligazioni della l.a e 2.4 
emissione 1882 per gruppi di cinque, ritenendosi che ognuno 
dei numeri estratti dall'urna sta a rappresentare una serie di 
dieci e di cinque Obbligazioni. 


— I 17 marzo, ore ll ant., si farà la quindicesima estra- 
zione a sorte di 171 obbligazioni della serie A, che a forma 
della tabella di ammortizzazione attergata alle obbligazioni 
stesse, sono rimborsabili a datare dal giorno 1.0 del pros. 
simo aprile. 
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Avvisi d'Asta 


© ro a 


ib'er gli appalti di ferrovie, (cedi le Norizus risrr trat ) 


Comune di Bassignana (li marzo, oro 12 merid., fat.) — 
Lavori di costruzione di un edifizio scolastico nel comune di 
Bassignana. Prezzo ridotto L. 45,00. (V. n. 7 del Monitore/. 


Genio militare Mirizione territoriale di Spizia {15 
marzo, ore è pom., unico e definitivo) — Lavori da eseguirsi 
pel rifiorimento e sistemazione della diga subacquea attraverso 
al golfo, e per la difesa dci casotti fanali situati all'estremità 
della diga medesima per L. 420,000. I lavori dovranno essere 
compiuti nel termine di anni è dalla data della consegna. Cauz. 
Ki 42,000, 


Comune di Carpino (15 marzo, ore 6 pom., fat.| Co- 
struzione dell’ editizio scolastico in questo Comuue. Prezzo ri- 
dotto L. 560,6067.60. (V. n. 7 del Monitore”. 

D 


Direzione del Genio militore di Torino (15. marzo, ore 2 
pom., unico e def.) — Lavori di adattamento nella Cuserma 
Lamarmura e nella ex-chiesa S. Francesco in Ivrea, ascendenti 
a L. 27,000, da eseguirsi nel periodo di giorni 60. Deposito 
L. 2,500. 

Doputazione provinciale di Abruzzo Citerione (17 marzo, 
Ore Il ant., unico e definitivo) — Lavori di costruzione e si- 
stemazioce “el tronco di strada provinciale compreso fra l’a- 
bitato di Ortona e la sottoposta stazione ferroviaria, provv, 
deliberata col ribasso del 10.22 per cento su L. 49,230.77. (V. 
n. 4e 6 del Monitore). 


Comure di Bisana (17 marzo, ure | pom., l.a asta) — No. 
vennale manutenzione delle strade ed opere pubbliche del sud- 
detto Comune. L'appalto ha principio col Lo aprile I856 e 
termina col 3) marzo 1895. L'appalto di che si tratta viene 
diviso nei seguenti quattro lotti comprendenti : 1.0 Strade in. 
terne ed esterne, ed opere pubbliche delle borgate di Besapa- 
Cazzano e Valle, a cui e attribuito il canone annuo di lire 
2,568,12, 2.0 lotto, comprendente le strade ecc., delle borgate 
di Cuiò e Villa Raverio, cavone di L. 1,588 86. 3.0 lutto strade 
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— 


della borgata di Montesiro, col canone di |. 1,001,96, 4.0 lotto . 


strade ecc., di Vergo, col canone di L. 972.70. Gli aspiranti 


al 20 per cento del canone attribuito al lotto a cui aspirano. 
Fat. 31 marzo ore | pom. 


Comune di Sommatino (18 marzo, ore i2 merid., fat.) — 
Appalto dei lavori pella costruzione dell’ ufficio di Pretura e 
Carcere Mandamentale, provv. deliberato col ribasso del sette 
per cento su prezzo di stima. (V. n. 2 del Monitore/. 


Prefettura di Rovigo (2!) marzo, ore 19 ant., unico e def} 
— Lavoro di rialzo ed ingrosso della banca e costruzione di 
una sottobanca a rinforzo in ischiena dell’ argine destr» d’A- 
dige in località Drizzagno Cattaneo in comune di Lusia. Prezzo 
L. 61,220; cauz. provv. L. 25,009; definitiva il decimo. Dep. 
per spese L. 1,900. 


Municipio di Portico di Caserta (20 marzo, ore 9 ant.,. 


l.a asta) — Riforma del selciato a basoli vesuviani di l.a 
qualità con fognatura sottostante in diverse vie di detto 0o- 
mune. Prezzo L. 49,564. I lavori dovranno eseguirsi fra lo 
spazio di un anno (computati mesi due che la rappresentanza 
municipale avrà facoltà sospenderli per aggio della classe c3- 
lonica, cioè luglio ed agosto). Cauz. provv. L. 2,000; def. il 
decimo. 


Comune di Casvlsigone cd Uniti (23 marzo, ore 12 morid., 
2.8 asta per deserzione del pr mo incanto) — Costruzione di 
tre elifici scolastici, l' unu nella borgata di Casalsigone, l’altro 
in quella di Pozzaglio, il terzo in quella di Castelnuovo Ghe 
rardi. Prezzo L. î0,672.38. Fat. 8 aprile ore 12 merid. {V. 
n. 7 del Monitore;. 


Ministero dei lucori pubblici e Prefettura di Ravenna !22 
marzo, ore l pom., i.a asta) -- Lavori per la escavazione or- 
dinaria del canale Naviglio Corsini, dei canali secondari e delle 
pialasse, durante il quadriennio 1.0 luglio IS86, al 50 giugno 
1590, per L. 57,254.40. Dep. L. 1,600 in numerario od in 
cartelle del D. P. Fat. 7 aprile ore 12 merid. 


Comune di Bernareggio (22 maezo, ore 12 merid., l.a asta) 
»- Manutenzione di tutte le strade ed opere relative del Cu- 


- —_— mt Èm_m —————————————_ —— —€——t_P_—___ —rr—_——__ ___——————r-'-x.. 


mune e sue frazioni, pel novennio dal 1.0 aprile 1826 al 5] 
marzo ]}395. Prezzo L. 6,822.67. Cauz. L. 1,370; fat. 6 aprile 
ore }2 merid. 

Prefettura di Rovigo (23 marzo, ore i0 ant., unico e def.) 
— Rialzo ed ingrosso della banca e costruzione di una sotto 
banca a rinforzu in ischiena dell’ argine destro d’ Adige in 
località Drizzaguo Galleoni e Drizzagno Polesineilo in comune 
di Badia Polesine. Prezzo L. 64,247. Cauz. provv. L. 2,500; 
def. il decimo. Dep. per spese L. 1,000. Il lavoro deve essere 
compiuto entro giorni 90. 


Ospedale della città d’ Asti (2% marzo, ore ]; ant.. 1 a asta) 
— Opere di ampliamento e riattamento del fabbrisvato per uso 
del pio Istituto summenzionato. Prezzo L. 224,330.44 così ri- 
partito: opere da muratore L. 197 303.15; opera da fabbro- 
ferraio L. 9,622.40; opere da scalpellino L. 14,005,37; opere 
da lattaio L. 3,422.8:); lavori diversi ed indennità relative 
L, 5,026.72; dep. L. 11,000. Tutte le opere dovranno essere 
ultimate entro il termine di arni tre, dalla data del delibe- 
ramento definitivo. 


Prefettura della provincia di Sassari (24 marzo. ore 10 
ant., 2 a asta per deserzione del primo incanto) — Appalto della 
novannale manutenzione del tronco di strada nazionale fra gli 
abitati di Dorgali ed Orosei, dal l.a aprile 1856 al 31 marzo 
1895. Canone aunuo L. 8,060. (V. n. 7 del Monitore/.” 


Prefettura della provincino di Napoli (24 marzo, ore 12 
merid., l.a asta) — Lavori di mantenimento dei fossi, canali 
e vasche di deposito nelle paludi di Napoli, Volla e contorni, 
La durata dell’ appalto è di tre anni a decorrere dal l.o lu- 
glio 1836 al 3) giuguo 1833 L'importo annuo è di L. 19,163, 
di cui L. 14,768 soggette a ribasso e L. 4,400 per sommini- 
strazione di operai stazionari e non soggette a ribasso. Cauz. 
provv. 1... I,CUU, def. i! decimo; dep. per spese L. 500. Fat. 
a giorni lò, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ferrara (24 
marzo, ore lO ant., l.a asta) — Opere e provviste occorrenti 
all'apertura e sistemazione del canale emissario della bonifi- 
cazione di Burana e sue pertinenze, dalla sezione 4.a a monte 
della strada di Casumaro presso l’ ingresso della Villa Dazio 
a Bundeno (Borgo Santa Teresa) sino all’ argine della strada. 
ferrata Ferrara Bologna (sezione 77 bis) per la presunta som- 
ma di L. 1,681,20). I lavori dovranno intraprendersi tosto 
dopo la regolare consegna, e dargli compiuti nel termine dì 


‘ anni quattro, Cauzione provv. L. 70,000 : definitiva il decimo 


devono cautare le loro otferte con un deposito corrispondente . 
Pi P 9 dell’ importo netto, ambedue in numerario od in cartelle del 


D. P. Fatali a giorni ib. 


Direziona del Genio militare di Milano (26 marzo, ore l 
pom., l.a asta) — Costruzione di un nuovo magazzino di ar. 
redamento e sistemazione della caserma Artigianelli del di- 
stretto militare di Monza. Prezzo L. 60,000. I lavori dovranno 
essere ultimati nel termine di giorni 120 dalla data dell’ or- 
dine di esecuzione. Dep. L. 6,009. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale ]taliana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la fornitura di 
un ponte sul fiume Cegna per la ferrovia Bagnara-Cocullo. 


—— 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


c degli interessi maleriali 157 


4. TN IN LU IN ZI 
PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


- SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Ro - Sane nominale L. }5 milioni, versato L. 9,000,000 


) sequenti prodotti sono approssimativi e sono stati dati dagli introiti delle Stazioni, depurati dnì vari assegni 
Decade dall 11 al 20 Febbraio 1986 AA approssimatico), 


SR ia Seria nic n li ce 


+ nn rn 


È n 
ANNO i VIAGGIATORI | Pica qu | O G. VELOCITÀ P VELOCITÀ i TOTALE 
15896 68,874 87 2,385.45 8 062.82 1]6,905 31 495 95 196,724.40 
19$5 95.357.590 2.182.60 9,724 98 106 557 85 2,116 20 215,939.18 


Differenze — __20, 482.58] + 202.55] — 1,662 16 + + 10,347.45| — 1,620.25] — 19,214.78 


Dal 1° Luglio 1885 al 20 Febbraio 1886. 


60,418,28 


1309556 2,260,590.58|  52,832.9)| 2339,790.55] 2566,307.58|  40,331.66] 5,2 
1884-85 2,257,854 87| 42.819.10| 266,049 68! _2,677,892.30 wi 97| 5.286,640.92 
____Differenza — __ 2.735.711+ 10.013.81| + _73,745.87] — 111,024.72) — 1.693.3]| —_26,222.64; 


SOCIETÀ ITALIANA e a n 
I | €IZ9USA E a anta 
PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO | o sai li i 
(O RI [pasa $_lelal 88 JR 
DOGIETA' ANONIMA CON SEDE IN IILANO (OE [Reno 12 EUR 
Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 81,000,000 i (al 28 E] 
i "I eis S|- 
Delibz asce 2 È '|ouvp-ewoy si 3° «3 [53, 
sa po I°, 
RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI ti s| NE SERBIA. 
dal 21 al 28 Febbraio 1886 inclusivi. Gi vigzzos jul ESSE 
i O = SOA Si sua” [z| i S| 
Viaggiatori . |. dele e 890,089.47 | Y 2g 1° sia 
Merci a Grande Velocità Ue ® ae 305,483.77 | È d2 pl ia _53- i 
Merci a Piccola Velocità . LL...» 1,433 279.50 ! È. 0 = DE vani {È s ib; 
T sd ; 3 = | 
elegrafo v @® We de & «a di def D 9,639.18 PES È 3338 E 
Complessivamente al lordo . . .L. ©,688,491.92 423 tà È =" SE È 
Trey . sE e 2 i 
RIASSUNTO dal 1° Luglio 1845 al 28 Febbraio 1886. qua | BRALIR 
mici | EFZ8IA 
Viaggiatori . | Lek è de È i 30,986,922.73 | | 9 e2@|| tattoo i DIA 
Merci a Graude Velocità i n «È e a 10,974 252.15 Or # | I 
Merci a Piccola Velocità LL... 0a 43,881,633.62 MEZ 8| RS235/3 
) Ù jo 38S8T - BAO0p | — sono 
Telegrafo eee e . 334,189.89 | E = i oenaoalo | E SS 
Complessivamente al lordo ., . . I. $6,176,998.39 È sea È CRT Di 
WI i a # RUE i > 
NB. Nelle somme quì sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le di TIERR È RE 13 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi [me sa ! 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra = il RILACIINLI 
zioni in corrispondenza. du | rane. 
—_ocsiii ose i past 1 
FERROVIE MERIDIONALI (esercenti. la Rete Adriatica, SDA Ea 
AA ia i 

Prodotti approssimatiti di gennaio p. p., compresa la narigazione FABBRICA 
del lago di Garda. DI L IME E CH 10 DI 


Viaggiatori 1 i . LL 2,184,020.72 

Ica e cani 1 . : i i ” 90,802.30 

lerci a grande velocità . i . » 653,830.80 x ° 
Merci a piccola velocià. ‘ ‘© © 1% 332641057] Basadonna e Pastori 
Introiti diversi » = 105,710,25 TORINO 


Totale L. 6,360,789.64| Corso S. Martino, 2. 
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LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE i 
Automatici ad aria compressa ITALIA svizzera ttoma, via 4 l’ontave, 159 | 
Non automatici ad aria compressa. -. i ePorino, via Carlo Alb. 31 


« 


Automatici a vuoto FRANCIA, BELGIO Quai de lemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. ui OLANDA Parigi o 
A Napore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 

RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. | 


AMMONT@RE delle applicazioni del [reno 
VESTINGHOUSE @l aria compressa, sino al. 


31 Luglio 1882. ©! Per le ordinazioni in paesi in cui non I 
Locomotive . . . . N. 11.995 esiste Agenzia, rivolgersi direllamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 


———————— __—_——_—_—_—_—_—_—_—_—__—r——_————_—————_—_——_—_——_——_—_rTFTFT8T__ ———_ rl _ee@ I ÌÙpÙÌhi.é;;;ééé ql A —___r_——* — ——_—_ -—— 
mm ——_—_—————— 


e degli interessì maleriali 


- 


MPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall Ing 


Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori esequiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennato 1871 al Gennaio 1884. 


Lunghezza metri; 


Ponte sul Tanagro . . . +. +. + + + Municipio di Siciguano 30 
Id. sul Pella . . . i ì » di Meggio Udinese 586 
Id. sul Sa/so (A) in Licata, |. . > di Licata 106 

N. 5 viad.ti sullo stradone dello Mura . » di Firenze 212 

Ponte sul Monticane a San Martino , » di Conegli: mo 23 
ld, sull’ Arno in Pisa (B) . . . . » ai lisa 107 
Id. sull'Arcinale  . . 6.6. +» ; » di Cardinale 23 

N, 3 ponti sul Basento e sul Cr all” > di Cosenza HA 

Ponte sull’ Ancinale . i > di Cardinale 133 

Ponte Sisto sul Tev. ia Roma (allarg.) > di Roma 100 

N. 2 ponti sull'AZiye (A) {B) N » di Verona 313 

Ponte sul Fellicoscto presso Modena . » di Fanano Di 
id. Strada Srosione Montuguto +.» » di Panni 16 
Id. sul Zamone . . ta a >» di Faenza 60 
ld, sul Mallero d sl > di Sondrio 30 
Id. sul Malone 0.0.0...» » di S. Benigno 6. 
Id. sul Ziterno (Rist.) . . 0. è. >» S. Lorenzello 27 
Id. sul Meduna . . è. . . » di Azzano Decimo 70 
li, sui Mangari o  . +0%0.60. .» > di Pizzo l4 
Td. sul Terdoppio . è » di } +rliscu 20 

N. 5 ponti sul Lambro, sull dì Uta, do u.. Provincia di Milano 208 

N. 4 ponti sull'Ayrayas € Paidoliina ; » di Girgenti 46 

N.6 ponu Tram, Gamberate-tovernclo , ” di Mantova 461 

Ponte sul Crostolo Pe e ea » di Reggie Einilia 40 
Id. sulla Chiana da n » di Orvieta 12 
IU. sul Zamone . » di Ravenna UU 

N. 4 ponti sul Gallico, ‘ Scuccioti ‘e Ca- 

tona ‘Rist.) e Stillaro A » di Reggio Calabria 210 
N. 16id. sul Senorbi, Seyario, Ar iano, 

Scatta, Tirso e Strada Playa © » di Cagliari 133 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra E > di Novara d4 
Ponta sull' Adda a Mazzo . . i - di Sonilriv 50 
N. 3 ponti sul Subato 6 Salz ola + » di Avellino v3 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio cd 

a Casamari . . A > di Caserta 97 

Id. sulla Bormilaa Cortomig'i fa (G) » di Cuneo LU 
Id, sul Aecinello 0 Tamuarzechia » di Benevento 43 
Ti. Canale Sifone . . +. 0 è» » di Salerno Di 
Td, sul Testene . .0.0.0%04 + » Li. 44 
Id. sulla Nera .060. +1 0. » di Umbria 17 
Td. sull'Asfico s Caltrano . . . » di Vicenza 2A 

N. 3 ponti sulla Finmarella di Borgia A » di Catanzaro du 

Ponte sul Simeto 1G) . è. +. » di Catania 137 
Id, Ssull'Affidla L06066 606040 > di Ascoli Piceno 20 
ld, sul Croti a Bisignano e sul 

Belmoute , » di Cosenza 73 

td, sull’ Alcaringi e Bottone ‘e sul : 

Volturno . . " Ae » di Campobasso lì7 

Id. Fossa Marina (Argenta) x ru » di Ferrara 27 
Id. Delmona . . . s RDE > di Mantova 8 
Id. sull’ Ufente, Schiazia 6 Roc- 

cagorgJa Lee ee le due di Roma 51 

Td. sul Brembo (B'e sull’'/Imagna . . di Bergamo 121 

N. 2 ponti sul Cordevole . . . +» » di Belluno 60 

N. 10 ponti sul Coruce, ANi, Simmari, 

Crocchio, Tacina, Neto, AMesi- 

ma Merapotamo, Fiume Grande 

© Disgrazia , Ù. e >» di Catanzaro 1116 
N 9 ponti per strade provinciali R >» di Messina 372 
Ponti sul Savora, Forza d'Agrò, Pte 

tra è Fonlachello . . 4 ue » id. 364 
Ponte sul Velino . . . . SR e » di Aquila 23 

Jd. sul Zirio .o 0 è è. Tee > di Ravenna 
Id. sul Musone . L06000. » di Padova 14 

Ponte sul Zamone . . . de de » di Ravonna 63 
Id. sul fassibile .* , sind » di Siracusa 32 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) cè » di Miluno 0 Novara li 

Punte Canale . . . +». Ditta Cassian Bon e C. 13 

N. 2 ponti per le Regie Cavcie . + Ministero della Real Causa 45 

N. 8 ponti sul Piave, Volturao, Stil- 

laro, Brenta (B} e Fiumavella , Ministero dei Lavori Pubblici 491 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . _. ., . della Guerra ll 
N, 14 ponti sul Fellu, Dogna, Patoco, 

Zavaz, ecc, ene, a Muro è 

Piazsals Pontebba =. . +. Ferr. Udine-Pontebba 591 
Fonte sul Piave (G) è N. 7 ponticelli ; » Mestre-Portogruaro 173 
N. 2 Soprapassaggi . + pu au » Milano-lRtho- Vigevano 24 
N. 9 punti e ponticelli, per lat... A >» Milano-Eina-Suronnu 46 
N. 7 Viadotti e Ponticelli è e » Saronno-Varese 390 
Ponte suli' Adda... LL... >» Monza-Calolzio 108 

Id. sull’ Oglto e ta ea >» Cremona-Mautova 123 

N. 18 ponticelli (F) . . di ci >» Campofraneo-Serradifalco 255 

N. 46 ponti, per la. . . .... » Mantova-Modcna 029 

N. 158 ponticelli, per la . va i » Vercelli-Pavia 423 

Soprapassaggio . o .0. +0... . » Torino-Rivali 13 

Ponte Ga/lenga . . . >» Torino-Cuorguà 26 

Ponte sul Ticino 4 Sesto- Calende G) ù >» Novara-Pino 265 

Ponte Pedaso 6 Fiego (rafforzamento) . » Meridionali 

N. 34 ponti e ponticelli . . .. .. » id. 213 

N. 2 id. do e è» Novara-S. Bernardino na 


Lunghezza met 


Ponte sulla Reggia bora. . . + +» Ferr. Novara-Varallo 


N. 12 panti sul Laseuto e ponticelli. 
N44 ponti (diramazione Lago di l'omo) 
N, ls travato nuovo e varii ponticelli 


Grassano-Trivigno 
Alta Italia 
Taranto-Reggio 
Ponte sul lana/elto (Gio. + è è. Id. 
Trivigno=Potenza 


N. 21 ponti e ponticelli. +0. +. 
Taranto-Strongoli 


N. DL ponti e ponticelli... +.» 
Fonti sul .Veto (A) e sul Passovecchio e 


N. 7 ponti e punticelli ., . . . . » Navara Seregno 
N, 7 ponti, per la (L) è vi e >» (iallarate-Laveno 
N11 ponti, (raiforzamento! dv >» Pisa-Colle Salvetti 
No ]l ponti, Lo. 0 0 + + 6° > Napoli-nola -Baiano 
N 19 ponti, per la, , a». » Asciano-Grosseto 
Ponte sul Serchio (G} è Cavalcavia : >» Pisa-Spezia 
N. & ponti e ti e 00000+00 + + > Parma-Spozia 
N. 1] ponti. . . » Tarauto-Brindisi 
Id. sul Tevere (C° al Giove e 8 pont, li » Firenze-Roma 
Ponte sul Marmolajo . . . » Roma-Livorno 
>» (ovalcavia sulla Ferr. di Carrara » Livorno-Genova 
N. 15 ponti e pouticelli (allarg.) . . . » livorno-Fironze 
N 8 pouticelli” su aaa ac ara °° Parma-Spezia 
Nubi pontdeollta ca Ss fc vs ia >» Ferrarx- Argonta 
Ponte sulla Vagra (G) è... +... 2» Parma-Spezia 
Ponte sul Rico Galera <<. + 0. > Fiumicino-Pontegalera 
Jd, si detre (GEL ce ela E >» Viterbo-Attigliano 
Ponti sui canali di Z’ol/ena e S, Marco > Napoli-Castellammare 
N. 5 ponti (rafforzamento) o... >» Napoli-Foggia 
Viaaotto Giona (H). SY ; >» Complementari 
N. 7 ponticelli, perda. . . 0.1 i >» Cudlola- Nocera 
N. 5 ponti sul Succo 0 Lonmerio . P >» Roma-Napoli . 
Viadutto sul Site (KH veg dl: 4 >»  Belluno-Birbano 
Ng bi ponticelli g/l aaa Le e » Albacina Matelica 
N, 4 Ponticelli . è + > Civitanova Macerata 
N. 15 ponti sul Pescara : B), ‘Aterno cec. »  Pescara-Aquila 
N. 18 ponti (Gì € ponticelli. . . » Aquila-Rietì 
Ponte sulla .. uit. dia Sa” db e ta » Rieti Terni 
N. 4 ponu € ponticelli, «+0» > Termoli Campobasso 
N. 7 porti diversi, per la. +... . >» laura-Avellino 
N. 20 ponticelli {Impresa Parisi? , >» Palermo Mesaina 
N. 45 ponti sul Zanagyro, Sele, Platano >» Eboli-Picerno 
Ponte sul Sele (Gì 0 n. 11 ponticelli >» Lloli-Reggio 
Viradetto sul Pautono e N, 4 ponticelli, > Pen 
Ponte suì Base.ito (B) a Bernalda >» Torremare-Histieci 
Id. sul Vella e 30 ponticelli diversi, >» Pistcci-Grassano 
>» 
>» 
» 
>» 
» 
> 


NE ponveelli Gare « Gora & Strongoli-Cotrone 
Node poutiz beta. dra ca @ end e Cotrune-Uatauzaro 
N. 18 ponti, perda... .06060 +. +0» Catanzaro-Suverato 
N. 5 ponti e ponticelli, per la. , è Marina-Catanzaro 
N. 29 ponti e punticeli, per lr. . Soverato-Assi 
N. 87 ponti e ponticelli, per lu. . Assi-Reggio 


N. 29 ponti e ponticelli 0.0.0.» 
N. 39 ponti e ponticelli, per la, . 

N. 2 viadotti delle Funtane e Agragas (D) 
Ponte sul Plorani e N. 16 ponticelli. 
N. 5 ponticelli, per la... .. .. 


Butfaloria-Cosenza 


Girgenti-Campofranco 
Campofr.- Passofenduto 


REA AG ALZA AI DAT 


N. li ponti, per la e E° Campofranco-Lercara 
N. 2 ponticelli, per la . . ; dd lavarotta-Canicatti 
N. 2) ponti e ponticelli per la è Ve Ai e Diramazione Vallelunga 
Ponte sul Morello... sc. ì Lercara-Catania 
N. 2 ponti sul Simeto e Gurnalunga ° Catania- Messina 
Ponte sul S. Leonardo nn de e ca Catania-Siracusa 
N. 3 ponticelli. . , + i ed - Catan'a-Licata 
N. 93 id, per l'Impresa Vesaroni | Siracusa-Licata 
da 9 penticelli per le Ferrovie Sarde , Oristano-(riara 
+ 93 ponti e ponticelli per la... , Palermo-Trapani 


Na 2 Cavalenvia Zerbo e Dongione , Alta Italia 

Di; 2 ponti sul Cerrifita e sul Tucina , ‘Impresa Greco- Allegrini 
Cavulcarvia Martina. è. + +. + + Id. Legnnazzi 

Ponte sul Vineria < + + + ++ + +. R. Miniere dell'Isola d'Elba 
Id. sull'Aicitrea/ia.. . + + +, +. Società Cartiere Meridionali 
Id, sul Liri presso Isola, . . +. . Cartiera del Sig. Courrier 

Ponte Fesca e Viadotto per. . Tramicays di Bari 


Ponti per l'Aecquedotto di l'altunissetta . Ditta Galopin-Sue, Jacob e C. 
ld, sul Carioni o ponticello Carsiona lerr, privata Cave di Carrara 


Li. sul Terdoppio e sul Zangyosco . Inprosa Medici 

Id. sul Zangosco. è + +. . Impresa Provasi 

Id. presso Gerace... 0. + +. Impresa Romeo 

li. sul Pollena . . . .- + «+ Tramways Napoletani 

Id. sul Noci e Cavalcavia . . Società Veneta di Costruzioni 

ld. Groppcti sul Carriona . . 

Id. sul Tevere a I in Roia (Cc) Società del Ponte di Ripetta 

Id. sul Soleo ., . . . - 0 +. Impresa Castelli 
N. 5 pont e ponticelli. . ; 
Viadutto Itio Genil (E)e N. 
N. 730 ponticelli e travature . . . 
Ponte sul Po a Borgoforte (rafforz.) (C) 
Ponte girevole per l'arsenale di Taranto Ministero della Marina 


Per diversi 


Reggio-Yilla S. Giovanni 


Ferr, Frov, di Reggio-Emilia 
6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Sragna), 251 
4574 


231 
601 


Porto Einpedocle-Girgenti )95 


252 
LI 


16 
3A 


Ferrovie delle Cave di Carrara 42 


193 
32 
43 


93 


TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 


(A) Con pile e fiancate metalliche — (B) Con piie metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D 


) [n due campate, con pila di 40) m. d'altezza 


— E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travata miaica ancora il dettaglio — (G) Con pile e spalle fondate ad aria compressa — 
(H) Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — L) 4d arco. 


(Segue). 
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Tettoie dellu Stazioni di Foggia, Bart 8uperficioc coperta .M Q. Superficie coperta M_Q. 
Ancona, Pietralcina, Morcone, La- f ensiline e lantett:?ni ver . .- e. . Partiosari diversi. . 736 
rino, Rieti, Antrodoco, Campy* Tettoie e Pensiline . . .- . + «+ + Ferrovia Palermo-Trapani $200 
basso, Castellammare, per le O/- Tettoie Stazione Milano. . . .. 0, Tmpresa Vauannps 2100 
ficine e May tz, in Taranto e per Tetrsia del Granda-I0te? . .0.0. +. Grand-Hbtel Napoli 200 
la Stazione di Zconara . , + +. Ferr. Meridionali 13835 | Prelungamento tettoia’ rimessa Cumpo- 

Ia, nell'Arsenale di Napoti . . . Ministero della Guerra 534 has80 004 6 è + + Ferrovie Meridionali 
td. dello Stabilimento Visconti... Ditta Visconti- Modrone “02 Td. nella Borsa di Bologna . + + + Società Borsa Belogua 1470 
Id. del Politeama di Palermo... Società Galiand 990 Il. presso Gioit Terre + +++. Duea di Cardinale 600 
Serra Metallica, .0.0... 0. + Reggio Parco di Caserta 142 | Tettoie metalliche per la... + . . Società Napoletana del Gas 396 
Tettoie del nuovo Gassomi:lro0 di Roma Società Anglo-Romana 19395 | Pel punto Franco di Napol . . . . . Società dei Magazzini Generali 
Id, del Tivoli di Monte Mario. . Socictà Ci Monte Mario 6153 | Tettoie, dee ++ Ditta Tardy e Benech 3200 
Id. delle Stazioni di Brescia e Patria rrolungamento Tettoia dello Stabilnnento 
e Savona  . . . +.» . . + Ferrovic Alta Italia (24 Tardy e Bonech «è ++ + +. + Taxdy e Benech 2400 
Id. della Stazione ili ((agliavi  . +. Ferrovie Sarde 1200 Id. id. per le officine di . . . Castellammare 6 Savona 12291 
Id. per l'Esposizione di Delle Arti. Comitato Belie Arti in Napoli 1524 rr 
1, Si Ano - e. + + Proviocia di Avellino 10? SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M.Q. 92,71) 
+. delle Stazioni di Messina e di O : ; 5 
Catania Torneria di Messina @ Blockhaus metallici per le fortifivazioni della Spezia, di (ionova ed sn 
Rimesse Locormolite di Fteagio, Si- cona, — N 2 caldaie per le Regie Navi UNI ($) Zaleno. _— N. 1055 ia 
racusa, Girgenti . + +0. + . Ferrovie Calabro Sicule 2190 | per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e_ Sicula Occidentale. e N. 5 uo 
Id. del Grande Albergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 | sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondaziune paogiazo 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondazioni pneumatiche dei 
INANZE . . 0. +0 +++. Ministero delle Finanze 1530 | tronchi di muraglione nel Tevere alla Farnesina ; alla Regola ed ai ET 
Id. dei Magazzini Gerner, di Mesznne Impresa Bonanno 8070 | dei Bugni di D. Olimpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 4 gina elia 
Id, pel Teatro Nazionale in Poma. Impresa L. Belluni e C. 1039 | Rete Meri lionale è Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie 
Punsilina del Palazzo Quir. in Roma, Ministero della R. Causa 213 | Meridionali, — Rotaic, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina- 
Id, e Tettoia in Napoli. o... . SvceietA Magazzini Generali 457 | Catanzaro a Catanzaro, ece, l Si , 3, 
Serra nel R. Parzo di Caserta... Ministero ii R. Casa 142 Montatura iu opera di 15 ponti metallici della Ferrovia IR il, 
id. pel Palazzo delle Belle Arti. . Municipio di Roma è 000 | (Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva N ea 

N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto tri Iineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. di ferramenti diversi “Aa 
Empedocle-Callave e Castivy4io. specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, Mariae 
vanni . +. . + «0.0... + Ferrovie Meridienali fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways ; serbatol, solai meta 

Tettoia e lunternini, per'a 20. ++ Regia Cointeress, dei Tabacchi 195 | lici, ece, Oitre un frran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


€ « o — — è è —__ 
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| (Anonima in Savigliano. — Capitale Versato I. 1,000,000) < z n 3 K 
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| COSTRUZIONE E RIPARAZIONE | O gela i 
O D! MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE © = 3 0 
I PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, N 
o Tettoie e Costruzioni Meccaniche | 
i LI i L] A] - Lg D 
MEDAGLIA D'oro aLr Esposizione DI MILANO hora | 
DipLoma D' Oxore aLL' Esposizione DI Torino Co i 
Amministrazione in Torino, N° 67, Corso Vittorio Emanuele 11. = 


DEPOSITI 


AUG, COURTIAL & 


TORINO — Viace Stupinigi, 3 (Cavancavia Via NIZZA) 


(442 


TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi: Continentalo — TORINO. 


Indirizzare Letlere cd OMrdinazioni 


DINAMITE 
E. 


i FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE S CI 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Ferrovie E Tnaimwro C È 
| ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE | S 5 z 5 
| SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA S 355, 
| re pa 
RIOTE SRISA SIRiSsIMA PER VASCUETTI, CARRESSI EVS, se sz i 
TUBI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 5 
. DI CONDOTTE D’ACQUA E DI GAZ ls | 


LAVORO GARANTITO. 


ese A arierr{{{3c ee Rea 
CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI ru ANT. {ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Fornì ed Officine in 
Anzano DI SOPRA, NESF, Ranica, NEunno. ALKHINO, Cournbuno Eb Annazia pi Vaui° SUTA 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre 1000 Qvuint. Forza motrice idrenulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
| Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori, 
A 


Condizioni di pagamento comodissime. | 
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AnNO XIX Mercoledì 17 Marzo 1886. Num. Il. 


TEURE DELLE STRADE PRARATE 


PA E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


r\.avori E ubblioci - Industria - Commercio - Finanza 


Prezzo delle Associazioni: | sis Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Anpunzi . . . .è +. i. Cent. 39 » 


Auno Sam Trim, i 
Per L'ITALIA . . . . L.20 1 6 
Per r’Estero . . ... » 28 15 AR 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 10 
» arretrato » GU 


le Associazioni e gli Annunzi si riccvono al 


l'’UMicio del Giorf “inanze, 13 — Tonino 
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SOMMARIO DELLE MatsrIB — Regolamento per l'esercizio delle Strade ferral& — Biprovia Torino-Civiè-Lanzo. — 
. LI . . . . . . . . % . ni ° . . . . 
Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Nobeig [epgoviarie esters. — Notizie 
“n 


diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. n 7 


REGOLAMENTO terzi, tanto se si trovino comprese nell'allegato A dei 


capitolati, quanto se vengano assunte successivamente in 
PER L ESERCIZIO DELLE STRADE FERRATE esercizio dalle Società. Le contabilità di queste linee sa- 

rauno tenute in modu da servire per la liquidazione dei 
conti fra lo Stato ed i concessionari ; 


i B) delle linee complementari di 1* categoria aperte 
Con Decreto Reale 17 gennaio u. s.. controfirmato | dopo il 1° gennaio 1884, o dei tronchi delle medesime, 
dall’ on. ministro Genala, venne approvato il seguente sino alla fine dell' anno in cui, compiuto il primo biennio 


Regol È .cizio delle Strade f di esercizio, debbano, a termini dei contratti, venire in- 
egolamento per l esercizio delle Strade ferrate co- | corporati nella rete principale ; 


stituenti le reti Mediterranea . Adriatica e Sicula, in C) delle linee complementari di 2°, 3* e 4° categoria 
esecuzione «della legge 27 aprile 1885, num. 3048 | aperte dopo il 1° gennaio 1884, o dei trouchi delle me. 
(serie 3°) desime, quando le provincie, i comuui e gli enti interes- 
sati abbiano rinunciato alla partecipazione sul prodotto 

CAPO I. netto loro riservata dall’ art. 14 della legge 29 luglio 1879, 


n. 5002, e fino a quando il prodotto lordo ron avrà rag- 
giunto le L. 15,000 per chilometro di lunghezza virtuale, 
| ba; al Qualora, a scopo di riscatto od altro, occorresse al Go- 
. Art. 1. Le scritture della contabilità sociale, tanto per | verno di conoscere 1’ ammontare delle spese per le sin- 
i prodotti quanto yer le spese, saranno + con metodo | pole linee indicate ulla lettera A, le Società dovranno 
a partita doppia. Il libro giornale sarà compiluto in modo | fornire gli elementi necessari per determinare le spese 
da comprendere e riassumere periodicamente le operazioni | stesse, anche per i periodi arretrati, secondo le esigenze. 
contabili di ciascun mese. ina . Saranno pure tenute in evidenza, in modo distinto per 
Art. 2. Tutte le contabilità sociali , nei rapporti collo | ciascuna linea, le contabilità concernenti tanto i prodotti 
Stato, si riferirauno all’ anno finanziario istituito colla i ni 

Ra 3 Li gf quanto le spese: 
legge dell 8 luglio 1883, n. 1455 (serie 3*). allalinerMiana ae 

Art. 3. Saranno tenute in evidenza in modo distinto dae na ian 
dalle scritture relative all’ esercizio ed alla gestione am- i 3 ea c- NT ie colla ‘alain 
ministrativa e finanziaria delle Sucietà, le contabilità cou- A o i LL 1 
esercizio, di cui all'art. 4 dei capitolati per le reti Me- 


cernenti : . i diterranea ed Adriatica ; 
a) i fondi di riserva e la Cassa per gli aumenti pa- Sa È ich a . | 
trimoniali ; d) delle linee complementari di 2°, 3° e 4° categoria, 
5) le provviste ed i lavori eseguiti per conto dello quaudo siano esercitate sotto l’ impero dell’ art. 14 della 
I 


NORME GENERALI DELLA CONTABILITÀ. 


Stato ; . legge 29 luglio 1879, nu. 5002 (serie 2°). 


c) le operazioni finanziarie per l’ emissione e per il e) delle linee sulle quali vi sia, per fatto del Go- 
servizio delle obbligazioni di cui agli articoli 21, 27 e 34 | verno, interruzione o sospensione totale o parziale del ser- 
del contratto per la rete Mediterranea; 21, 31 e 38 di | vizio. secondo il disposto dell’ aff. 30 dei capitolati per 
quello per la rete Adriatica, e 18, 24 e 31 di quello per | le reti Mediterranea ed Adriatica, e dell’ art. 26 del ca- 
la rete Sicula. pitolato per la rete Sicula. 

Art. 4. Saranno tenute in evidenza, in modo distinto Dovranno inoltre teversi in modo distinto le contabilità 
per ciascuna linea, le contabilità concernenti i prodotti: : di quei tronchi comuni che eventualmente venissero de- 

A) delle linee appartenenti in tutto od in parte ai‘ signati dal Regio Ispettorato generale delle strude ferrate. 


—— ; 


Art. 5. Entro il 15 settembre di ciascun anno. e nelle 
forme che saranno determinate dal Governo, le Società 
dovranno presentare all’ approvazione del Regio Ispetto- 
rato generale delle strade ferrate, per il prossimo anno 
finanziario : 

a) I preventivi dei prodotti lordi dell'esercizio debita. 
inente distinti, a norma del precedente nrticolo 4; 
5) i preventivi degli introiti e delle spese da impu- 
tarsì distintamente : 
1° al fondo di riserva per provvedere ai danni ca- 
gionati alle strade du forza maggiore ; 
2° al fondo di riserva per la rinnovazione della 
“purte metallica dell'armamento ; 
| 3° al fondo di riserva per la rinnovazione del ma- 
teriule rotabile reso inservibile dall'uso; 
4° alla Cassa per gli aumevti patrimoniali. 

Le previsioni del materiule fisso, rotabile e di esercizio, 
occorrente per le linee in esercizio, comprenderanno un 
biennio, e distingueranno la parte che si riferisce al pros- 
simo anno finanziario da quelia dell’ auno successivo. 

Le Società dovranno pure presentare le previsioni per 

il materiale fisso, rotabile e di esercizio occorrente per le 
muove strade ferrate, a terzini deli’ articolo 66 del rego- 
lamento per le costruzioni. 
. Art. 6. I preventivi delle spese di cui all’ articolo pre- 
cedente conterranno la descrizione sominaria delle singole 
opere e l'indicazione delle provviste che si propongono, 
del tempo in cui debbono essere esezuite o cunseguate, 
della spesa presunta per ciascuna di esse, e vi saranno 
uniti i documenti che ne dimostrano l’ opportunità. 

Le Società dovranno inoltre indicare l’ ordine di esecu- 
zione delle opere, e fornire tutti gli schiarimenti che po- 
tessero occorrere. 

Art. 7. Entro il mese di settembre di ciascun anvo, le 
Svcietà dovranno presentare all’ approvazione del Regio 
Ispettorato le variazioni da servire per il bilancio d’asse- 
stamento dell’ esercizio in corso, senza pregiudizio di 
quanto è disposto dai due ultimi commi dell’ art, 64 dei 
capitolati per le reti Mediterranea e Adriatica , e 60 di 
quelio per la rete Sicula. Presenteranno pure nello stesso 
terinine i couti consuntivi del precedente anno finanziario, 
relativamente ai prodotti ed alle spese di cui all’ art. 5. 

I conti consuntivi saranno presentati in triplice esem- 
plare al Regio Ispettorato, il quale, accertatane la rego- 
larità, ne restituirà una copia alle Società col visto di 
approvazione. 


Le Società dovranno inoltre rimettere, alla chiusura an- 
nuale della loro contabilità, copia del bilancio consuntivo 
dell’ azienda sociale, quale viene presentato alle rispettive 
assemblee degli azionisti, nonchè i rendiconti annuali della 
Cassa pensioni è di quella di soccorso. 


Art. 8. Per vigilare la esatta osservanza dei contratti, 
dei capitolati e del presente Regolamento, il Regio Ispet- 
torato avrà il diritto di far verificare e controllare nel 
imodo più ampio le contabilità dei prodotti, quelle dei 
fondi di riserva e della Cassa per gli aumenti patrimo- 
niali, e in generale, per quanto possa interessare ullo 
Stato, tutta la contabilità dell'azienda sociale. 

I fanzionari del Regio Ispettorato, oltre al libero ac- 
cesso negli uflici di contabilità e controlio delle Direzioni 
generali, delle Direzioni di esercizio, nonchè in tutti gli 
uffizi sociali, nelle stazioni, scali, merci, magazzini, ofi- 
cine, ecc., avranuo la facoltà di ispezionare tutti i registri, 
documenti contabili, contratti e convenzioni aventi rap- 
porto coi prodotti diretti ed indiretti, coi fondi di riserva 
e colla Cassa per gli aumenti patrimoniali. 

Le Società avranno I’ @bbligo di furmre ai predetti fun- 
ziovari tutti gli schiarimeuti e comunicazioni che essi re- 
puteranno opportuni. 

Art. 9, Qualora dal Regio Ispettorato siano fatti rilievi 
sulle contabilità di cui ali’ articolo precedente, ne sarà 
data comunicazione agli impiegati delle Società a tal uopo 
dalle medesime designati, e sarà assegnato un termine 
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non minore di 15 giorni a presentare le risposte. Scorso 
questo termine, senza risposta, saranno considerati come 
ammessi ed accettati dalle Società i rilievi medesimi, e si 
dovranno fure senza indugio le conseguenti rettificazioni, 

Per agevolare lo scambio dei documenti, ed i riscontri 
contabili dei meijesimi, tanto il Regio Ispettorato, quanto 
le Sucietà, potranno delegare appositi uffici dipendenti, 
dando ai me:lesimi le necessarie istruzioni. 


CAPO II. 
CONTABILITÀ E RISCONTRO DEI PRODOTTI. 


Art. 10, L'accertamento e la determinazione dei pro- 
dotti diretti si farà mediante: 

a) la contabilità delle stazioni e delle agenzie assìi- 
milate alle atazioni, per quanto concerne gli introiti fatti 
da esse sia per conto delle Sucietà o di altre Amministra- 
zioni ferroviarie in corrispondenza, sia per conto dell’ E- 
rario, o dei terzi, in base alle leggi, tariffe è convenzioni 
in vigore; 

db» i conti delle Amministrazioni nazionali ed estere 
ammesse al servizio cumulativo, per quanto concerne gli 
introiti fatti da esse per conto delle Società e dei loro 
corrispondevti : 

Art. ll. La contabilità delle stazioni sarà tenuta in 
modo distinto per le quattro categorie dei trasporti: 
Viaggiatori — Bagagli e cani — Grande velocità — 
Piccola velocità ordinaria ed accelerata. Esso dovrà com- 
prendere : 

). Per i viaggiatori: ; 

a) un apposito registro, in cui saranno iscritti ordi- 
natamente per categoria, indicandone il numero e l’ im- 
porto, tutti i biglietti di qualsivoglia specie stati distri- 
buiti dulle stazioni, nonchè le eventuali riscossioni sup- 
plementari derivanti dal trasporto dei viaggiatori. In esso 
dovrà farsi giornalmente il riassunto delle somme riscosse; 

d) un resoconto periodico, desunto dal suddetto re- 
gistro, dei biglietti venduti e del prezzo ricavato. 

I titoli giustificanti l’ applicazione dei prezzi ridotti ed 
i trasporti in conto corrente, dovranno essere iscritti in 
apposita rubrica del resoconto ed allegati al medesimo. 

2. Per i bagagli e cani: 

a) lLbri bollettari speciali a matrice, dai quali si stac- 
cheranno i fogli di via e gli scoutrini: porteranno l’ iu- 
dicazione delle somme riscosse per ciascuna spedizione ; 

b) un resoconto periodico riassuntivo delie spedizioni 
eseguite, del relativo prezzo di trasporto e dei diritti di 
deposito e di sosta riscossi tanto in arrivo che in par- 
tenza. 

I fogli di via, gli scontrini ritirati in arrivo, ed i ti- 
toli di credito dovranno essere nl'egati al resoconto. 

3. Per le merci a grande velocità e per le merci a 
piccola velocità ordinaria ed accelerata : 

a) protocolli in partenza, nei quali saranno registrate 
ordinatamente tutte le singole spedizioni, in base alle note 
di spedizione ed alle lettere di porto ; 

3) protocolli in arrieo, per le merci giunte alle sta- 
zioni destinatarie; 

c) riassunti delle spedizioni e degli arrivi, desuuti 
dai protocolli sovra citati; 

d) un resoconto dimostrativo tanto dell’ importo delle 
spedizioni in porto affrancato 'risultanti dai riassunti 
delle spedizioni, quanto dell'importo delle spedizioni in 
porto non affrancato risultanti dai riassunti degli arrivi, 
compreso l’ importare degli assegni, delle spese antici- 
pate, e simili, di ogni tussa accessoria, di quelle di pe- 
satura, di deposito e di sosta, di presa e consegua a do- 
micilio, a misura che viene riscossa. 

Al resoconto saranno allegati i riassunti delle spedizioni, 
i riassunti degli arrivi corredati dalle note di spedizione, 
dalle lettere di porto e dai fogli di via in essi registrati, 
i mandati di rimborso degli assegni pagati, e infine tutti 
gli altri documenti contabili che si riferiscono al reso- 
conto. 


Art. 12. I resoconti di cui al precedente articolo ver- 
ranno compilati o giornalmente, o a periodi di cinque o 
di dieci giorni, secondo l’importanza delle stazioni e delle 
varie categorie di trasporto. 

Art. 13. Per i trasporti di merci in servizio cumula- 
tivo, le stazioni di transito, mediante i «Inplicati dei docu- 
inenti relativi, registreranno nell’ apposito protocollo delle 
spedizioni i trasperti provenienti dalle Amministraziovi in 
corrispondenza, e nell'altro apposito protocollo degli ar- 
rivi registreranno i trasporti che souo ad esse diretti, 

Art. 14. Le Società eserciterauno col mezzo dei propri 
funzionari una costante sorveglianza su tutti i particolari 
delle contabilità delle stazioni, accerteranno in ispecial 
inmodo la esattezza delle cifre scritte nei resoconti, e veri- 


ficheranno, quanto ai viaggiatori, che la qualità e quan-o 


tità dei biglietti venduti concordi perfettamente colle re- 
gistrazioni di ufficio e colla situazione del casellario; 
quanto ai bagagli e cani, che esista perfetto accordo coi 
libri bollettari; e quanto alle merci, che le rimanenze a 
debito abbiano perfetta corrispondenza e giustificazione 
nelle tasse in assegnato gravanti le merci iu arrivo non 
ancora svincolate e realmente esistenti nei magazzini di 
deposito. 

Art. 15. Le Società dovranno parimenti provvedere con 
spposito ufficio centrale di controllo : 

l. A riscontrare gli introiti provenienti da qualsiasi 
specie di trasporto, accertando la esstta tassazione dei 
trasporti iu base alle tariffe, ed alle condizioni alle quali 
ciascuno di essi fu chiesto ed eseguito: 

2. A mettere in evidenza le somme rappresentanti : 

a) I prodotti diretti dell’ esercizio ; 

5) I prodotti che spettaro alle Società in rimborso di 
spese, a norma dei contratti; 

c) Il credito od il debito delle Amministrazioni in 
corrispondenza e dei terzi; 

4) Il credito dell’ Erario per le tasse esatte per suo 
couto, 

Art. 16. Gli introiti provenienti dai trasporti eseguiti 
saranno integralmente compresi fra i prodotti deli' eser- 
cizio, nella precisa misura portata dalle tariffe applicate 
secondo le condizioni colle quali i trasporti medesitai ven- 
nero chiesti ed eseguiti. 

Le differenze in più ol in meno provenienti da errate 
applicazioni delle tariffe ai trasporti avvenuti, o da altri 
errori, e riscontrate sulle contabilità delle stazioni, saranno 
registrate in couti distinti, e daranno luogo a mandati di 
rinborso per la somma riscossa in più, od a rilievi per 
le somme riscosse in meno. 

Quando la somma riscossa in più per una spedizione 
raggiunga L. 0.50, sea grande velocità e L. 1 ae a pic- 
cola velocità, le Sucietà, in difetto di reclamo, dovranno, 
di propria iniziativa, darne avviso alle parti, indicando 
la somma che devesi loro restituire, ed eseguirre, a richie- 
sta, il pagamento. 

Dalle somme riscosse in più e non rimborsate alle parti 
per irreperibilità o per altri motivi, nonchè dalle ecce- 
denze iuvferiori ai limiti indicati nel precedente comma e 
non reclamate, sarà, dopo trascorso il termine di prescri- 
zione stabilito nell’ articolo 1-16 delle tariffe e condizioni 
dei trasporti, dedotto l’ importo dei rilievi emessi a carico 
delle parti durante lo stesso periodo per errate tassazioni 
iu meno e riconosciuti inesigibili, ed il residuo verrà pe- 
riodicamente versato a beneficio della Cassa di soccorso, 

Art. 17. Quando, in conseguenza di reclami per errate 
tassazioni non Avvertite in sede di controllo, e di reclami 
per controversa interpretazione delle tariffe, che fossero, 
con 0 senza intervento dei tribunali, riconosciuti ammis- 
sibili, le Società dovessero rimborsare alle parti delle 
somme già comprese fra i prodotti, il rimborso sarà ese- 
guito a carico dei prodotti stessi. 

Art. 18. Previa la verificazione degli introiti fatti dalle 
stazioni, in base ai biglietti dei viaggiatori ed agli scon- 
trivi dei bagagli e cuni ritirati iu arrivo, alle note di 


e degli interessi materiali 
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di trasporto, e previa la rettificazione, quando occorra, dei 
riassunti delle spedizioni e degli arrivi per le merci a 
grande e piccola velocità, gli uffici di coutrollo procede- 
ranno all'accertamento ed alla liquidazione del debito 
delle s'azioni, risultante dai resoconti delle singole ge- 
stioni. Procederanno del pari gli uffici stessi alla completa 
verificazione delle partite a credito, trasportando gli estremi 
delle liquidazioni iu apposito registro di couto corrente, 
destinato a determinare la situazione delle varie gestioni 
di ogni stazione. 

Art. 19. Colie stesse norme saranno verificati i conti 
per i trasporti di merci a grande ed a piccola velocità in 
servizio cumulativo colle Amministrazioni italiane ed 
estere, per determinare il credito e il debito delle Ammi- 
Distrazioni in corrispondenza. 

Gli eventuali errori che emergessero dalla verificazione 
dei documenti di trasporto, daranno lunga allo scarsbio, 
fra le Amministrazioni interessate, di appositi elenchi, e 
le differenze accettate si comprenderanno nei resoconti 
successivi, 


Art. 20. L' accertamento dei conti per i trasporti di 
viaggiatori, di bagagli e di cani in servizio cumulativo 
colle Amministrazioni italiane ed estere, sarà eseguito in 
base ad appositi conti mensili, ché le Amministrazioni in- 
teressate dovranvo scambiarsi per tutti i biglietti rispet- 
tivamente venduti, e per tutte le spedizioni di bagagli e 
di cani dn essi effettuate. 

La verificazione degli importi riscossi per conto delle 
Società, avrà luogo in base ai biglietti, agli scontrini ed 
agli altri documenti ritirati dalle stazioni di arrivo. 

Le differenze eventualmente rilevate nel conto forme- 
ranno o7ge:to di speciali elerchi , il cuni importo, liqui- 
dato ed accettato, surà scritto a debito od a credito vei 
resoconti successivi. 


Art. 21. Compiuta la verificazione degli introiti otte- 
puti durante ogni singolo periodo mensile, rettificati gli 
errori rilevati, e chiuse e bilanciate tutte le partite aventi 
attinenza col servizio dei trasporti, gli uffici di controllo 
procederanno alla ripartizione degli introiti, attribuendone 
le quote rispettivamente spettanti, secondo la percorrenza 
effettiva dei trasporti, al gruppo di linee componenti la 
rete principale ed a ciascuna delle linee menzionate all'art. 
4, e conmpileranno la situazione generale riassuntiva di 
tutte le uperazioni fatte nel mese relativamente ai tra3- 
porti, la quale servirà di basc alle scritture della -conta- 
bilità per la parte concernente i prodotti del traffico. 

Art. 22. Dalla situazione mensile compilata a forma di 
bilancio dovranno risultare : 


a) I prodotti lordi del mese, di ciascuna categoria 
di trasporti, ripartiti come al precedente articolo; 

5) l'ammontare delle somme per i trasporti eseguiti 
dalle Società durante il mese a rimborso di spesa; 

c) l'ammontare dell'imposta governativa sui tras- 
porti. riscossa durante il mese dalle Società per conto 
dell’ Erario; 

d) l'ammontare delia tassa di Lollo, riscossa come 
sopra per conto dell’ Erario; 

e) il debito ed il credito delle Amministrazioni ita- 
liane ed estere, per i trasporti eseguiti durante il mese 
in servizio cumulativo; 

Sf) il debito dei corrispondenti, per i trasporti ese- 
guiti in conto corrente nel corso del mese; 

9) le risultanze attive o passive di tutti i conti d’or- 
dine, aventi attinenza colla contabilità dei prodotti del 
trailico ; 


k) il debito liquidato, od eventualmente il credito, 
delle gestioni d’ ogui sivgnla stazione alla fine del mese. 
Art. 23, L'accertamento dei produtti indiretti sarà ese- 
guito, a seconda dei casi, in base ai contratti, alle con- 
venzioni, alle fatture ed a quegli altri documenti che sa- 
ranno reputati necessari per determinarli esuttamente. 
Art. 24, Qualora il Governo, valendosi della fucoltà at- 


spedizione, alle lettere di porto el agli altri documenti ‘ tr.buitagli dall'art. 44 dei capitolati per le reti Mediter- 
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ranea ed Adriatica e dall'art. 40 del capitolato per la 
rete Sicula, ordinasse dei ribussi di tariffe, le Società do- 
vranno tenere in evidenza, dal giorno in cui ebbe prin- 
cipio ìl ribasso, un elenco di tutte le spedizioni fatte A 
tariffa ridotta, dimostrante per ogni spedizione : 

a) la stazione di partenza e quella d'arrivo; 

d) il peso e la natura della merce trasnortata ; 

c) le tasse computate secondo la taritfa precedente- 
mente in vigore e quelle percette in base alla tariffa ri- 
bussata. 


CAPO III. 
SINDACATO E CONTROLLO GOVERNATIVO DEI PRODOTTI. 


Art. 25. Le Società, iusieme alla situazione mensile 
riassuntiva della contabilità accenvata al precedente art 
22, dovranuo presentare al Regio Ispettorato, entro il 
terzo mese successivo a quello cui sì riferisce la situazione 
medesima, un prospetto, in triplice esemplare, dei pro- 
dotti diretti del mese accertati, distinti secoudo le dispo- 
sizicni dell’ art. 4 e secondo le varie categorie di tras- 
porte. 

Nel prospetto medesimo sarà anche compresa la somma 
dei prodotti indiretti, di cui all’ art. 23, distinti per ca- 
tegoria, nel modo che sarà determinato. 

Le Società presenteranuo pure un riassunto dell'elenco 
menzionato all’ art, 24, sul modulo che sarà determinnto. 

Il Regio Ispettorato farà tutti quei riscontri sui prodotti 
diretti ed indiretti, che crederà conveuienti, secondo le 
norme che saranno indicate con apposite istruzioni. 

Concordate le cifre esposte nei detti documerti, il .R. 
Ispettorato ne restituirà alle Società un esemplare col 
visto di approvazione. 

Art. 26 Pei conti che si riferiscono alla tassa erariale 
sul prodotto dei trasporti a grande e piccola velocità, il 
k. Ispettorato e le Società duvranno osservare le dispo- 
sizioni della legge 14 giugno 1874, n. 1945 (serie 2°), 
e del relativo regolameuto approvato col R. Decreto 7 
agosto dello stesso anno, n. 2050. 

Arr. 27. I versamenti nelle Tesorerie delle quote di 
prodotto spettanti allo Stato, e gli accreditamenti ai ri- 
spettivi conti delle quote di prodotto assegnate ai fondi 
di riserva ed alla Cassa per gli aumenti patrimoniali, sa- 
ranno eseguiti dalle Società alla scadenza di ciascun bi- 
mestre, secondo le norme del seguente agt. 39. 

Per determinare l’ importo dei versarnenti e degli ac- 
creditamenti predetti, le Società presenteranno in prece- 
denza al R. Ispettorato, iu triplice esemplare, un’ appo- 
sita liquidazione dimostrativa del riparto e della eroga- 
zione dei prodotti bimestrali diretti ed indiretti prescritta 
dagli art. 22 del contratto per la rete Mediterranea, 25 
di quello per la rete Adriutica e 19 di quello per la rete 
Sicula. 

In detta liquidazione sarà tenuto conta, a credito delle 
Società, dei pagamenti che esse, sulla richiesta del Go- 
verno, uvessero fatti ai concessionari di linea private, a 
senso degli art. 13 del cout:atto per la rete Mediterranea 
e 16 di quello per la rete Adriatica. 

Un esempiare di detta liquidazione serà da! R. Ispet. 
torato restituito alle Società col visto di approvazione. 
Uno degli altri due esemplari sarà trasmesso al Ministero 
del Tesoro. 

Art. 25. Per determinare la insufficienza o la eccedenza 
dei versamenti ed accreditamenti eseguiti, le Società, in 
base ai prodotti dell'esercizio accertati, risultanti dai 
prospetti mensili di cui all’ art. 25, ed alle liquidazioni 
accennate all’ articolo precedente, presenteranno ul KR. 
Ispettorato in triplice esempiare, le liquidazioni semestrali 
imenzionate all'art. 25 del contratto per la rete Mediter- 
ranea, 28 di quello per la rete Adriatica e 22 di quello 
per la rete Sicula. 

Concordate con le Società le liquidazioni auzidette , il 
R. Ispeitorato ne restituirà un esemplare col visto di ap. 
provazione alle Società medesime, 


CO [‘1e’‘‘—‘’@@e r..--©—@@ = - cem “chini ne nn state 


Monitore delle Strade Ferrate 


Nel caso di insufficienza dei versamenti, le Società do- 
vranno completarli rispettivamente entro i mesì di set- 
tembre e di marzo 

Nel caso di insufficienza di accreditamenti, esse do- 
vravno supplirvi coll’ iscrivere, a credito dei diversi fondi 
e della Cassa per gli aumenti patrimoniali, le somme di 
complemento, con valuta dall’ ultimo giorno dei mesi an- 
zidetti. 

Nel caso di eccedenza, terranno cunto delle somme ver- 
sate e di quelle accreditate in più, nel determinare le 
quote di versamento e di accreditainento relative ai bi- 
mestri settembre-ottobre e marzo-aprile. 


CAPO IV. 


AMMINISTRAZIONE DEI FONDI DI RISERVA E DELLA CASSA 
PER GLI AUMENTI PATRIMONIALI, 


$ 1. — Disposizioni generali. 


Art. 29. La gestione dei fondi di riservu e della Cassa 
per gli aumenti patrimoniali, è affidata, sotto la vigilanza 
del Regio Ispettorato, ed alle condizioni determinate dai 
contratti e dai capitolati, alie Società concessionarie del- 
l'esercizio, le quali bauno intera la responsabilità per i 
capitali, per i titoli di credito e per tutti i materiali e 
le provviste da esse amministrati o custoditi per conto 
dei fondi e della Cassa di cui sopra. 

Art. 30. I preventivi particolareggiati ed 1 progetti 
tecnici occorrenti per l' esecuzione delle opere provviste, 
saranno compilati dalle Sccietà, in conformità alle dispo- 
sizioni dell’ art. 2 del regolamento per le costruzioni, e 
da esse sollecitamente presentati, in doppio originale, al 
Regin Ispettorato, onde possano in tempo utile essere ap- 
provati. 

Uno degli originali, col visto di approvazione, sarà re- 
stituito alle Società. Queste dovranno, a richiesta del Re- 
gio Ispettorato, fornire una copia dei preventivi e dei 
progetti. 

Qualora l’ ammontare dei preventivi approvati non ri- 
sultasse sufficiente, le Società dovranno richiedere in 
tempo, colle necessarie giustificazioni, l'occorrente appro- 
vazione supplementare. » 

Il Regio Ispettorato, per vigilare la compilazione dei 
preventivi e dei progetti, avrà tutte le facoltà di cuì al- 
l’art. 3 del regolamento per le costruzioni. 

Art. 3ì, Ottenuta l'approvazione dei preventivi, e dei 
relativi progetti quando occorrano, le Società procederanno 
alla esecuzione dei lavori ed alle provviste del materiale 
rotabile e di esercizio, sia ad economia, sia mediante ac- 
collo per pubblica asta, per licitazione privata, od anche 
“ trattative private, e provvederanno alla sorveglianza 
dei lavori e delle provviste stesse, ai collaudi ed alle 
liquidazioni inerenti, osservando le norme determinate 
dagli articoli 21 e 65 dei capitolato per le reti Mediter- 
ranea ed Adriatica, e 17 e GI di quello per la rete Sicula, 
e dal regolamento per le costruzioni in quanto non sia 
specialmente provveduto dal presente regolamento. 

[ funzionari del Regio Ispettorato vigileranno l’ eseca- 
zione dei lavori e delle provviste, tanto dal lato teenico 
quanto da quello amministrativo e contabile, in confor- 
mità del regolamento per le costruzioni. 

Tutte le partite attive e passive che si riferiscono alla 
gestione dei fondi di riserva e della Cassa per gli au- 
menti patrimoniali, non avranno effetto definitivo se non 
dopo approvate dal Regio Ispettorato, al quale per con- 
seguenza dovranno essere comunicati i relativi documenti 
giust'ficativi. 

Art. 32. I preventivi, i progetti, i contratti di qual- 
siasì specie, le liquidazioni, e tutti i documenti e gli atti 
della contabilità porteranno in testa la denominazione del 
fondo di riserva, o della Cassa per gli aumenti patrimo- 
nioli, A cui si riferiscono. I contratti e i documenti con- 
tabili porterauno inoltre la citazione dell’ articolo corri- 
rispondente del preventivo approvato e dell’ approvazione 
ottenuta in linca tecnica. 


Art, 33. Le scritture relative ai fondi di riserva eA alla 
Cassa per gli aumenti patrimoniali formeran.c oggetto di 
una contabilità distinta. 

Essa comprenderà: 

a) un couto distinto per ciascuno dei fondi di riserva 
e per la Cassa degli aumeuti patrimoniali; 

b) un altro conto parimente distinto, ed in forma di 
conto correute ad interessi, aperto alle Società vella qua- 
lità di amministratrici. 


Io detti conti saranno cronologicamente registrate in 
corrispoudeuza, tutte le operazioni di debito e di credito. 
Saranuo quindi scritte a credito del primo e a debito del 
secondo le partite attive, quali i prelevamenti, le sov- 
venzioni, e gli introiti destinati ad alimentare i fondi e 
la Cassa, e viceversa a debito del primo ed a credito del 
secondo saranno registrate le partite passive, e cioè le 
spese e gli oneri che devono far carico ai singoli foudi 
ed alla Cassa per gli aumenti patrimoniali, 

Sino a che uon siasi dal Regio Ispettorato fatta l’as- 
segnazione degli eventuali avanzi di cui vell’ art. 23 del 
contratto per la rete Mediterranea, 26 di quello per la 
rete Adriatica e 20 di quello per la rete Sicula, sarà 
tenuto, secondo le norme sovra indicate, il conto speciale 
per questi avanzi ed il relativo couto corrente colla So- 
cietà. In essi saranno registrati in corrispondenza, a cre- 
dito del primo ed a debito del secondo, le summe rap- 
presentanti gli eventual avauzi man muuvo che si mani- 
festeranno, e gli iuteressi maturati sulle somme stesse; 
e viceversa a‘ debito del primo ed a credito del secondo 
le somme che, secondo la erorazione che sarà determi- 
nata dal Goveruvo, dovranno devolversi a favore dei fondi 
di riserva o della Cassa per gli aumevti patrimoniali. 

Art. 34. A complemento necessario delle scritture sarà 
istituito, tauto per il foudo di riserva per la rinnovazione 
della parte metaliica dell'armamento, quauto per la Cassa 
degli aumevti patrimoniali, ub apposito conto di magaz- 
zino in corrispondenza 8 quelli designati nell'articolo pre- 
cedeute, allo scopo di mautenere in perfetta evidenza la 
Situazione dei materiali metallici per l'armamento iu ac- 
ciaio, rilevati, acquistati, impiegati o tolti d’ opera, per 
conto del fondo o della Cassa sopra menzionata. 

Un altro conto sarà parimente destinato a contenere le 
scritture relative all'investimento di capitali da farsi col 
consenso del Governo; ed altri conti infine potranno es- 
sere aperti, quando lo svolgimento delle operazioni ne 
dimostrasse l'opportunità. 

Art. 35, Gli accreditamenti ai vari fondi di riserva ed 
alla Cassa per gli aumenti patrimoniali, da prelevarsi sul 
10 per cento del prodotto lordo iniziale, per le reti Me- 
diterranea ed Adriatica, e sul 15 per cento di quello per 
‘ Ja rete Sicula, saranno fatti proporzionatamente ulle sca- 
denze di ogni bimestre, ed occorrendo in via d' acconto, 
nella misura de! prodotto ottenuto durante il corrispon- 
deute bimestre dell’ anno precedevte, salvo a completarli 
alla chiusura definitiva delle contabilità semestrali. 

Gli accreditamenti ai fondi ed alla Cassa, da prelevarsi 
sull'aumento del prodotto lordo oltre quello iniziale, nella 
misura del 16 per ceoto per le reti Mediterranea ed Adria- 
tica, v del 22 per cento per la rete Sicula, saranno ese- 
guiti a periodi bimestrali, in base ai resultati dell’anno 
precedente, salvo conguaglio alla chiusura della contubi- 
lità semestrale. 


Art. 36. I materiali, le materie e gli oggetti occorrenti 
per i lavori ad econoinia, fatta eccezione dei inateriali 
metallici per lo armamento, saranno somministrati dalle 
Società, salvo che fosse altrimenti disposto coll’ approva- 
zione del preventivo del lavoro e della provvista, e sa- 
ranno valutati al prezzo di magazzino, coll’aggiunta della 
quota delle spese generali relative, vella misura che sarà 
determinata, Il prezzo di magazzino comprenderà il prezzo 
di acquisto dei materiali, delle materie e degli oggetti, 
aumentato delle spese accessorie dell'acquisto fino e com- 
preso il collocamento nel magazzino. 


À prova delle somministrazioni serviranno le fatture 
regolari emesse dui magazzini ed accettate dai funzionari 
proposti alla Direzione dei lavori. All'atto della richiesta 
di ciascuna provvista ne sarà dato avviso al Regio Ispet- 
torato, per quelle verificazioni che credesse di eseguire. 


I funzionari del Regio Ispettorato avranno diritto di 
escludere i materiali che non preseutassero i requisiti 
voluti per la buona esecuzione delie opere, e dî verificare 
in ogni tempo la concordanza dei prezzi esposti nelle 
futture originarie con quelli resultanti dui conti dei ma- 
gazzini. 

Quanto alle prestazioni che le Società dovessero fare 
per i lavori predetti, le fatture emesse ed accettate in 
coutradditorio dei servizi interessati, varranno quali du- 
cumenti giustificativi delle spese relative, Queste fatture 
saranno anch’ esse presentate in tempo al Regio Ispetto- 
rato, per quelle verificazioni che credesse di eseguire. 


Art. 37. I materiali, le materie e gli oggetti fuori d'uso 
provenienti dalla gestione dei fondi di riserva o della 
Cassa per gli aumeoti patrimoniali, fatta eccezione dei 
inateriali metallici dell'arimamento, saranuo, a richiesta del 
Regio Ispettorato, acquistati dalle Società, ed il loro va- 
lore sarà determivato mediante l’applicazione delle norme 
dell’allegato C' dei capitolati, quando si tratti di materiale 
rotabile e di esercizio, e sarà stabilito d'accordo fra il 
Regio Ispettorato e le Società, per tutti gli altri ma- 
teriali. 


Il prezzo di vendita dei detti materiali sarà addebitato 
alle società ed accreditato al fundi di riserva od alla Cassa, 
giusta la rispettiva competenza; dopo di che esso surà 
considerato com di proprietà esclusiva delle Sucietà, le 
quali potranno disporne liberamente senza obbligo d’ ul- 
teriure resa di conti. 


Art. 88. Non potrà essere messa u carieo dei tre fondi 
di riserva, per provvedere ai danni cagionati alle strade 
da furza maggiore, per la rinnovazione della parte me- 
tallica dell’ armamento, e per la rinuovazione del mate- 
rinle rotabile reso iuservibile dall'uso, nessuna spesa per 
gli studi e per la compilazione dei progetti, ne per la 
direzione, la sorveglianza, la liquidazione, il collaudo ed 
ì pagamenti, nè per le spese di amministrazione e gene. 
rali di qualsiasi specie. 

A carico della Cassa per gli aumenti patrimoniali sa- 
ranno poste le spese per gli studi e per la compilazione 
dei progetti concernenti i lavori sulle strade ferrate e le 
loro dipendeuze, nonchè una quota in compenso delle 
spese per la direzione, la sorveglianza, la liquidazione, il 
collaudo ed i pagamenti, nella misura che serà determi- 
nata. Nulla surà dovuto per le spese di amministrazione 
e generali di qualsiasi specie. 


Art. 39. Tutte le partite iscritte nei conti correnti sa- 
ranno produttive di frutti, dalla data del titolo consta- 
tante l’ esigibilità delle somme, sia da pagarsi che da 
ivtroitarsi, secondo le disposizioni dell'art. 61 dei capito- 
lati per le reti Mediterranea ed Adriatica e 57 di quello 
per la rete Sicula. 

Per i capitali direttamente investiti, le Società dovranno 
alla scadenza curare la riscossione degli iuteressi maturati 
per accreditarne i rispettivi conti. 


Per le somme che resteranno temporaveamente nelle 
loro casse, le Sucietà assumerauno a proprio carico l'onere 
degli interessi, ed accrediteranuo del loro importo i conti 
medesimi allo scadere d’ogui semestre, al saggio dell'in- 
teresse medio dei buovi del Tesoro a sei mesi, 

Le somme rappresentanti gli interessi maturati, non 
appena accreditate ai rispettivi conti, diventeranno alla 
lor volta produttive di frutti. 


Alla fine d'ogni semestre si chiuderanno i conti cor- 
rent, liquidando gli interessi attivi e passivi maturati 
nel periodo, e riportando il saido complessivo per capitale 
e frutti in conto nuovo. 
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S 2. — Disposizioni particolari per i diversi fondi 
e per la Cassa. 


Art. 40. Al foudo di riserva per provvedere ai danvi 
cagionati alle strade da forza maggiore saranno assegnati 
i seguenti proventi: i 

a) una somma in ragione di lire 200 all'anno per 
ogni chilometro di strada dal giorno in cui viene assunta 
in esercizio, se fa parte delle reti Mediterranea ed Adria- 
tica, e in ragione di lire 250 se fa parte della rete Sicula; 

3) Il ricavo delle materie e dei materiali tolti d'opera 
od altrimenti disponibili, provenienti da riparazioni la cui 
spesa sia imputata a questo fondo dì riserva; 

c) Gli interessi di conto corrente maturati nel corso 
di ogni semestre, ed i frutti dei capitali rinvestiti; 

d) L'eventuale avanzo delle somme prelevate dai 
prodotti lordi iniziali, che risultasse dopo pagati i corri- 
spettivi alle Società e fatti i versamenti ui fondi di ri- 
serva, a termini dell'articolo 23 del contratto per la rete 
Mediterranea, 26 di quello per lu rete Adriatica, e 20 di 
quello per la rete Sicula, in quella misura che dal Regio 
Ispettorato fosse assegnata a questo foudo. 

Art. 4l. Al fondo di riserva per la rinnovazione della 
parte metallica dell’armamento saranno devoluti i seguenti 
proventi: 

a) Una semma in ragione di lire 150 all’anno per 
per ogui chilometro di strada armato in acciaio a sem- 
plice binario, dal giorno in cuì la strada viene ussunta 
In esercizio, se essa fa parte delle reti Mediterranea e 
Adriatica; e di lire 175 se fa parte della rete Sicula; 

8) Una somma in ragione di lire 250 all'anno per 
ogni chilometro di strada armato in acciaio a doppio bi- 
nario, dal giorno in cui la strada viene assunta in eser- 
cizio, per le tre reti Mediterranea, Adriatica e Sicula; 

c) Una somma annuale corrispondente al mezzo per 
cento dell'aumento di prodotto lordo oltre quello iniziale, 
per le reti Mediterranea ed Adriatica, e all'uno per cento 
per la rete Sicula; 

d) Il ricavo dei materiali metallici d'armamento tolti 
di opera per riuuovazione, la cui spesa sia imputata a 
questo fondo di riserva; 

e) Gli interessi di conto corrente maturati nel corso 
di ogni semestre, ed il frutto dei capitali riuvestiti; 

f) L'eventuale avanzo delle somme prelevate dai 
prodotti lordi iniziali, che resultasse dopo pagati i cor- 
rispettivi alle Società e fatti i versamenti ai fundì di ri- 
serva, a termine dell’ art. 23 del contratto per la rete 
Mediterranea, 26 di quello per la rete Adriatica, e 20 di 
quello per la rete Sicula, in quella misura che dal Regio 
Ispettorato fosse asseguata a questo fundo. 

Art. 42. 11 fundo per la rinnovazione della parte me- 
tallica dell’ armamento è destinato a rinnovare la sola 
parte metallica dei binari armati con rotaie d'acciaio, 
escluse le spese di mano d'opera. 

Saranno a carico di questo fundo le spese d’ acquisto 
ed uccessorie, fino all'eutrata ed al collucamento nei ma- 
gazzini, dei materiali metallici acquistati coll’ autorizza- 
zione del Regio Ispettorato pr riuvnovare i binari armati 
con rotaie d'acciaio, 

Art, 45. Pet le linee appartenenti alla Società Italiana 
delle Strade Ferrate Meridionali e formanti parte della 
rete Adriatica, sarà tenuto un conto speciale di tutti } 
proventi e di tutte le spese sostenute per esse a carico 
del fundo per la rinnovazione della parte metallica del- 
l'armamento, Alla fine del contratto il saldo debitore o 
creditore di questo conto speciale sarà abbandonato sen- 
z'ultro alla Società medesima, che dovrà accettarne le 
risultanze, tanto a benefizio quanto a carico, e riceverne 
o pagarne l'ammontare. 

Sarà pure tenuto un conto speciale dei proventi e delle 
spese sostenute a cnrico dello stesso foudo, per le linee 
appartenenti alla Società Italiana delle Strade Ferrate 
Meridionali, ma formanti parte della rete Mediterranea. 
Ally scudere del contratto le rimauenze attive 0 passive 


di questo conto speciale saranno tenute a disposizione 
delly Stato, per essere regolate in conforinità a quelle di 
cui al primo comma del presente articolo. 

Per gli assegnamenti ai predetti conti speciali, le Sa- 
cietà ripartiranno i proventi di cui alla lettera c) del 
precedente articolo 41, fra le linee di proprietà dello Sta'o 
e quelle di proprietà della Sucietà delle Strade Ferrate 
Merivionali in- base alla lunghezza effettiva dei binari di 
corsa, tevendo conto dei doppi binari in misura propor- 
zionnle ai proventi indicati alle lettere «) e 2) dello stesso 
articolo, 


Art. 44. Al fondo di riserva per la rinnovazione del 
materiale rotabile reso inservibile dall'uso saranno devo- 
luti i segneuti proventi: 

a) una somma annuale corrispondente all'uno e un 
quarto per eento del produtto lordo iniziale; 

d) vna somma annuale corrispondente al mezzo per 
cento dell'aumento di prodotto lordo oltre quello iniziale, 
per le reti Mediterranea e Adriatica, e all'uno per cento 
per lu rete Sicula; 

c) una somina annuale corrispovdente al mezzo per 
cento del prodotto lurdu delle linee nun comprese nella 
rete principale; 

d) una somma corrispondente ad un ottavo del saldo 
dei noli di lucomotive e veicoli impiegati per affrettare 
la costruzione deile nuove lince; 

e) il ricavo del materiale rotabile posto fuori d'uso, 
da determinarsi colle norme stabilite dall'allegato C' del 
capitolato; 

f) il valore peritale delle spese relative a riparazicni 
non eseguite, di cuì il 4° comma dell'art. 58 del capito- 
lato per le reti Mediterranea e Adriatica e 54 di quello 
per la rete Sicula; 

2) gli interessi di conto corrente maturati nel corso 
di ogni semestre; ed il frutto dei capitali rinvestiti; 


k) l'eventuale avanzo delle somme prelevate dai pro- 
dotti lordi iniziali, che resuitasse dopo pagati i corrispet» 
tivi alla Società e fatti i versamenti ai fundi riserva, a 
termini dell'art. 23 del contratto per la rete Mediterranea, 
26 di quello per la rete Adriatica e 20 di quello per la 
rete Sicula, in quella misura che dal Regio Ispettorato 
fusse assegnata a questo fondo; 

Art. 45. Le scritture relative alla Cassa per gli au- 
menti patrimoniali dovranno tenere in evidenza: 

a) un conto interessi ed ammortamenti delle sommi- 
nistrazioni fatte al conto capitale; 

3) un conto capitale delle entrate e delle spese affe- 
renti alla Cassa. 

Art. 46. Al conto interessi ed ammortamenti della 
Cassa per gli aumenti patrimoniali surauno devoluti i 
seguenti proventi: 

a) una parte dell'aumento di prodotto lordv oltre 
quello iniziale, nella misura del 15 per cento se si tratta 
delle reti Mediterranea e Adriatica, e del 22 per cento se 
trattasi deila Sicula; 

d) la rimanenza della quota di prodotto lordo delle 
linee non comprese nella rete principule, secondo le di- 
sposizioni dell’ art. 73 dei capitolati per le reti Mediter- 
ranea ed Adriatica, e 69 di quello per la rete Sicula; 

c) la terza parte del saldo creditore del nolo del ma- 
teriale rotabile in servizio cumulativo; . 

d) i sette ottavi dell'importo del polo di locomotive 
e di veicoli impiegati dalle Nocietà per affrettare la cu- 
struzione delle nuove linee; 

e) gli interessi d' conto corrente maturati nel corso 
di ogni semestre, ed il frutto dei cupitali rinvestiti; 

S) l'eventuale avanzo delle somme prelevate dai pro- 
dotti lordi iniziali, che risultasse dopo pagati i corrispet- 
tivi alla Società e futti i versamenti ai fundì di riserva, 
a termini dell’ art, 23 del contratto per la rete Mediter- 
ranea, 26 di quello per la rete Adriatica, e 20 di quello 
per la rete Sicula, in quella misura che dal R. Ispettorato 
fosse asseguata alla Cussa per gli aumenti patrimouiali, 


— — —— __—_——m— -—— ——— — + ——— — . . 


A carico di questo conto andranno le spese occorrenti 
per gli interessi e per l'’ammortamento delle obbligazioni, 
‘nonchè quelle occorrenti per gli interessi delle anticipa- 
zioni di cui all'articolo seguente. 

Art. 47. Le somme necessarie per provvedere alle spese 
in conto capitale della Cassa per gli aumenti patrimoniali 
saranno ottenute mediante emissioni di obbligazioni, se- 
condo le furme determinate negli articoli 27 del contratto 
per la rete Mediterranea, 31 del contratto per la rete 
Adriutica e 24 di quello per la Sicula, e giusta le altre 
norme che saranno stabilite. 

Qualora però il Governo creda che non si possano alie- 
nare le obbligazioni all un saggio conveniente, potrà ri- 
chiedere alle Società l’ anticipazione dei fondi necessari 
mediante un preavviso di due mesi dato dal Ministero del 
Tesoro, alle condizioni stabilite per le anticipazioni da 
farsi per le nuove costruzioni. Tuttavia queste anticipa- 
zioni, aggiunte a quelle per le nuove costruzioni, non 
potranno cumulativamente oltrepassare le so.nme massime 
deterininate dall'art, 32 del contratto per la rete Medi- 
terranea, 36 di quello per la rete Adriatica, e 29 di 
quello per la rete Sicula. 


Non potranno essere emesse le obbligazioni, nè potranno 
essere richieste le anticipazioni, se non per tale quantità 
e somma che i proventi di cui al precedente articolo siano 
sufficienti per pagarve gli iuteresai e l'ammortamento. 

Nel deterininare la quantità delle obbligazioni e la 
somma delle anticipazioni, si dovranno pure considerare 
le anormali circostanze, che potessero turbare eventua:- 
mente il presunto aumento dei prodotti. 

Il ricavo dei materiali metallici fuori d'uso, sostituiti a 
spese della Cassa per gli aumenti patrimoniali, compreso 
il valore del materiale metallico proveniente dalla manu- 
tenzione delle linee armate in ferro, costituirà pure un 
provento di questo conto cupitale. 

Art. 48. Le apeae in couto capitale a carico della Cassa 
per gli aumevti patrimoniali saranno: 

a) le nuove opere di ampliamento alle strade ed alle 
loro dipendenze, ed i nuovi impianti, in quanto tali opere 
ed impianti siano rich'esti dall'aumento del traffico; 

3) il nuovo materiale rotabile e di esercizio, in quanto 
sia richiesto dall'aumeuto del traffico; 

c) i miglioramenti nulle strade ed al materiale fisso, 
rotabile e di esercizio, che il Regio Iapettorato crederà 
opportuno di ammettere, solo in quanto ne aumentino il 
valore, e per la sola parte equivaleute all'effettivo mag- 
gior valore di essi; 


d) Uuva terza parte del saldo debitore del nolo del 
materiale rotabile in servizio cumulativo. 

Saranno pure a carico di questa Cassa i rifacimenti in 
acciaio dei binari tuttera in ferro, compresi i relativi 
scambi ed il priino risuanamento e completamento della 
inassicciata, in quanto non siasi provveduto coi fundi del- 
l'allegato 2 ai capitolati; nonchè le spese per acquisto 
eveutuale di materiali metallici di antico tipo, che faces- 
sero assolutamente difetto per la necessaria manutenzione 
delle linee armate iu ferro. 

Art. 49. Il materiale metallico per l'armamento ip ferro, 
che sarà consegnato alle Società all'atto della presa di 
possesso delle linee, nonchè il materiale di ferro utilizza- 
bile proveniente dui rifacimenti in accisio e quello che 
eventualmente fusse acquistato dalla Cassa per gli au- 
menti patrimoniali pel mautenimento delle linee armate 
in ferro, surà preso in consegna dalle Società senza com- 
- penso. 


Per questi materiali le Società terranno un conto spe- 
ciale, dal quale dovrà resultare il movimento dell'entrata 
e dell'uscita. 

Art. 50. Per le linee appartenenti alla Società Italiana 
delle Strade Ferrate Meridionali e formanti parte della 
rete Adriatica, sarà tenuto un conto speciale di tulte le 
spese sostenute per esse mediante i fondi della Cassa per 
gli uumeuti patrimoniali, nonchè del quantitativo di ob- 


e degli interessi materiali 


bligazioni che si dovrà periodicamente attribuire alle spese 
stegse o direttamente o in base al ricavo della più pros. 
sima emissione. Alla fine del contratto la Società predetta, 
rilevando le opere eseguite sulle sue linee, ne completerà 
il pugamevto coll assumere il servizio delle obbligazioni 
medesime fino al totale loro ammortamento, versando 
annualmente nelle Casse dello Stato l’importo dell'onere 
corrispondente. 

Sarà pure tenuto un conto speciale di tutte le spese 
sostenute mediante i fondi della Cassa per gli aumeoti 
patrimoniali e del quantitativo di obbligazioni che si do- 
vrà periodicamente attribuire alle spese stesse, o diretta- 
mente, o in base al ricavo della più pressima emiasione, 
per le linee dì proprietà della Società Italtana delle Strade 
Ferrate Meridionali, ma formanti parte della rete Medi- 
terranea. Allo scadere del coutratto le risultanze di questo 
conto speciale suranno tenute a disposiziune dello Stato, 
per essere regulute in conformità a quelle del conto spe- 
ciale di cui al primo comma del presente articulo, 

Art. ol. Per determinare l’ quere progressivo per il 
servizio delle obbligazioni emesse per procacciare i fondi 
occorrenti alla Cassa per gli numeuti patrimoviali, si os- 
serveravuno le seguenti norme: 

Per ogni singola emissione di obbligazioni sarà stabilito 
il ricavo netto unitario, 6 le sovvenzioni fatte dal Go- 
verno ulla Cassa saranno di volta in voita ragguagliate 
a quel numero di obbligazioni che, in base al detto ri- 
cavo, corrispo:ndleranno alla somma sovrenuta. 

Sull'onere semestrale complessivo per interessi ed am- 
mortamento d'ogui singola emissione, si stabilirà | ali- 
quota di spesa allerente a ciascuna deile obbligazioni che 
la compongono: e quest’ aliquota moltiplicata per il nu- 
mero di obb'igazioni assegnata alla Cassa mediante il 
sunccennato rugguaglio, determinerà la quota di concorso 
di quest’ ultima nel servizio periodico delle obbligazioui 
medesime. 


CAPO V. 
DISPOSIZIONI VARIE. 


Art. 52. Sarà tenuto dalle Società un registro a ma- 
tricola dì tutto il personale stabile alla loro dipendenza, 
nel quale saranno raccolti tatti i dati concernenti lo stato 
di servizio di ciascun impiegato. I certificati e i docu- 
menti di ciascuno saranno conservati nei relativi fascicoli 
individuali, quando non siano stati restituiti, nel qual 
caso se ne farà semplicemente menzione nei fascicoli stessi. 

I funzionari del R. Ispettorato potranno esaminare il 
registro ed i fascicoli negli uffici sociali. 

Art. 53. Quando avvenga un fatto contrario alla sicu- 
rezza od alla regolarità del servizio, le Società dovranno 
procedere ad inchiesta, dandone preventivamente avviso 
al R. Ispettorato, atfinchè esso, ove lo creda, possa far- 
visi rappresentare, per chiedere notizie e fare le osserva- 
zioni che esso credesse oppurtune, senza però intervevire 
nelle conclusioni dell'inchiesta medesima. 

In ogni caso le Sccietà dovranno comunicare i risultati 
delle inchieste al R. Ispettorato. 

Art. 64. Il R. Ispettorato vigilerà affinchè per il rila- 
scio dei biglietti di circolazione gratuiti ed a prezzo ri- 
dotto, e per la concessione di carrozze speciali e compar- 
timenti riservati, le Società si attengano alle disposizioni 
contenute nei capitolati per le tre reti Mediterranea, Adria- 
tica e Sicula, nei regolamenti speciali vigenti, ed in 
quelli cho fossero emanati in seguito. 

Art. 55. Le Società dovranno trasmettere al R. Ispet- 
torato: 

1. Trimestralmente: 

a) Il prospetto del movimento d’ inventario del ma- 
teriale rotabile; 

b) Il prospetto della percorrenza delle locomotive, 
delle carrozze e carri a bagaglio, e dei carri da merci 
d’ ogni gevere, coll’ indicazione dei percorsi eseguiti iu 
servizio cumulativo, desuuto dai saldi dei conti del vvle 


veicoli, secondo le norme dell'art. 19 dei capitolati per 
le reti Mediterranea ed Adriatica e dell'art. 15 del capi- 
tolato per la rete Sicula. 

2. Bimestralmente, la situazione dei combustibili, col- 
l'indicazione delle quantità entrate ed uscite da ogni ma- 
gazzino durante il bimestre, 

3. Mevsilmeute il prospetto contenente i prodotti men- 
sili approssimativi. 

Le Società dovranno furnire le statistiche concernenti 
l'andamento tecnico, commerciale e finanziario dell'azienda 
ferroviaria, che esse saranno tenute a compilare nei modi 
da cenvenirsi. Dovrauno inoltre prestarsi a foruire gra- 
tuitamevte i particolari elemeuti statistici che potessero 
uccorrere. 

Art. 56. Il R. Ispettorato vigilerà affinchè, anche nei 
rapnorti fra le Società esercenti le strade ferrate italiane, 
siano osservate le norme e le prescrizioni per |' istrada- 
mento dei trasporti; per la retta interpretazione ed ap- 
plicazione delle tariffe e dei regolamenti relativi; per il 
servizio nelle stazioni e lungo le linee; per il servizio dei 
tronchi e delle stazioni comubi a più reti; per 1 servizi 
del domicilio e delle agenzie di città; pel disimpegno 
delle operazioni doganali alle frontiere e nei porti marit- 
tini e lacuali; ed infine per tutto quanto può interessare 
il pubblico e lo Stato nei diversi rami dell'esercizio delle 
strade ferrate. 

Art. 57. Le disposizioni concernenti le strade ferrate 
e contenute nei regolamenti ora in vigore, continueranno 
ad essere applicate io quanto nou siano coutrarie al pre- 
sente regolamento. 

Per tutte le contravvenzioni al presente regolamento, 
ed agli ordini comunicati alle Società ed ai loro rappre- 
sentanti dal R. Ispettorato, sovo applicabili le penalità 
commivrate dalle leggi e dui regolameuti in vigore; ed 
10 difetto di queste, saranno applicate alle Sucietà multe 
estensibili ciascuna fino a lire 1000, 

L'applicazione delle multe avrà luogo in base a ver- 
bale dei funzionari del k, Ispettorato. 

Art. 58, Per tutti i rapporti delle Amministrazioni so- 
ciali, e dei loro rappresentanti ed agenti, cogli uflici e 
con i funzionari del R. Ispettorato generale delle strade 
ferrate, valgono le norme e le disposizioni dei regolamenti 
in vigore, nonchè quelle del regolamento interno del 
R. Ispettorato, che le Sucietà, in quanto ad esse spetta, 
dovranno osservare e fare osservare dai loro dipendenti, 
funzionari ed agenti. 

I regolamenti interni delle Sucietà dovranno essere in- 
formati alle norme contenute nel presente regolamento. 


CAPO VI. 


DISPOSIZIONI TRANSITORIE. 


Art. 59. L'eventuale avanzo delle summe prelevate dai 
prodotti lordi iniziali, che resultasse dupo pagati i cor- 
rispettivi alle Società e futti i versamenti wi fondi di ri. 
servo, a termini dell'art. 23 del contratto per la rete 
Mediterranea, 26 di quello per la rete Adriatica e 29 di 
quello per la rete Sicala, sarà devoluto, durante il primo 
biennio di esercizio, interamente al fondo per provvedere 
ai danni cagionati alle strade da forza maggiore. 

Art. 60. Le somme di L. 1,300,000 e di L. 434,325 
che, a seuso dell'art. 12 dei contratti per le reti Medi- 
terranea e Sicula devono essere devoluti per iutero. a 
fondo perduto, a dotazione dei rispettivi fundì di riserva, 
saranno devolute per intero nl fondo di riserva per prov- 
vedere ai danni cagionati alle strade da forza maggiore. 

Art. 61. Tatto quel materiale metallico per l'armamento 
in accinio che le Sucietà riceveranno in consegna dal Gu- 
verno, sarà assegnato dal R. Ispettorato distintamente 
al fundo per la rinnovazione della parte metallica dell’ar- 
manento, e alla Cassa per gli aumenti patrimoriali, e 
costituirà una prima dotazione del fondo e del conto ca- 
pitale della Cassa medesima. 

Art, 62, I lavori e le provviste indicate nell'allegato 2 
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dei capitolati saranno eseguiti dalle Società per tutte le 
ferrovie comjrese nelle reti da esse assunte iu esercizio. 

Ai progetti, ai preventivi, ai contratti, alla esecuzione, 
alla liquidazione ed ai collaudi di essi, saranno applica 
bili tutte le disposizioni tecniche ed amministrative sta- 
bilite nel presente regolamento per la Cassa degli au- 
menti patrimoniali. 

Art. 63. Le Sucietà dovrauno tenere una contabilità 
affutto distinta per 1 lavori da esse eseguiti a carico dello 
Stato e compresi nell'allegato 2 dei capitolati. Tutti gli 
utti e ciocumeuti delie contabilità dovranno portare in 
testa la denominazione: Completamento ed assetto delle 
linee în esercizio, ed il riferimento all'articolo corrispon- 
dente del preventivo approvato, ed all'approvazione con- 
seguita in linea tecnica. 


Art. 64. Per i lavori da eseguirai nel primo quadriennio, 
e compresi nell'allegato B dei capitolati, sarà aperto dalle 
Società uu apposito conto corrente ad interessi, nel quale 
snranno registrate a debito del Governo, le somme pagate 
dalle Società, ed a credito del medesimo i versamenti da 
esso futti alle Società, nel corso del mese, ed i proventi 
della vendita dei materiali, delle materie è degli oggetti 
fuori d'uso od esuberanti, provenieuti dai lavori. 

Tutte le partite registrate nei detti conti saranno pro- 
duttive di frutti, con decorrenza dalla data del titolo con - 
statante l' esigibilità delle somme pagate dalle Società, 0 
versate dal Governo, od ultrimenti iutroitate. 

Alla fine d’ogni semestre si procederà alla liquidazione 
degli interessi reciproci da couteggiarsi al saggio medio 
della rendita © per cento del semestre medesimo, e si bi- 
lanceranno le partite riportandone a nuovo il saldo com- 
plessivo per capitali e frutti. 

Una copia del detto conto corrente sarà trasmessa dalle 
Società in triplice esemplare, entro tre mesi dalla scedenza 
del relativo semestre al R. Ispettorato, il quale, accertatane 
la regolarità, ne restituirà un esemplare col visto di ap- 
provazione. 


Art. 65. Per ottenere il progressivo rimborso delle spese 
fatte, le Società dovranno compilare, alla fine di ogni mese, 
un elenco speciale per linea e per lavoro, di tutte le spese 
da esse sostenute nel mese stesso. 

Tale elenco sarà dalle Società tragmesso in triplice esem- 
plare al R. Ispettorato, il quale, verificandone la regolarità 
colla scorta dei documenti giustificativi, lo approverà, ne 
restituirà un esemplare col visto di approvazione entro 
quindici giorni dalla sua presentazione e disporrà per i 
pagamenti di acconto. 

In base alle risultanze del conto corrente, di cui al pre- 
cedente nrt. 61, sarà provveduto pel pagamento del saldo. 


Art. 66. Il materiale metallico d’ armamento fuori d’uso 
proveniente dai lavori in conto dell’allegato 2 sarà devo- 
luto ai fondi di riserva se di acciaio, od alla Cassa per gli 
aumenti patrimoniali, se di ferro, e surà stimato e venduto 
a norma del precedente art. 37. 

I materiali in ferro servibili saranno consegnati 
Società, secondo il disposto dell'art. 49. 


Art. 67. Tanto i lavori sulle linee in esercizio imputabili 
al conto capitale, quanto gli acquisti di materiale rotabile 
e di esercizio, che al 1° luglio 1885 erano in corso di 
esecuzione, o' che fossero approvati in seguito sopra fondi 
stanziati nel bilancio dello Stato e diversi da Quelli del- 
l'allegato 4, sarauno continuati od intrapresi dalle Società 
e verranno dalle medesime computati e dai Governo pagati 
colle stesse norme stabilite per i lavori e le provviste di 
cui all'allegato 2 dei capitolati, e per quelli a carico della 
Cassa per gli aumenti patrimoniali 


alle 


D'ordine di Sua Maestà 
Il Ministro dei Lavori Pubblici 
GENALA, 


e degli interessi matcriali 
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FERROVIA TORINO-CIRIE-LANZO 


1° Il corrente si tenue a Torino l’ assemblea generale 
degli azionisti della Società anonima Canavese per la strada 
ferrata Torino-Ciriè-Lanzo. 

Iptervennero 182 azionisti, rappresentanti 6064 azioni, 
con voti 783. 

Presiedeva l’ adunanza il presidente del Consiglio di am- 
ministrazione comm. avv. Paolo Massa, 

Dalla relazione del Consiglio di amministrazione sulle 
risultanze dell'esercizio 1855, si rileva che, lasciando l’anno 
1884, che fu sotto ogni rapporto eccezionalmente favore- 
vaie alia Società , specialmente in causa dell’ Esposizione 
Nazionale, e confrontando l’ esercizio 1885 con quello del 
1883, ai riscontra a favore del primo un aumento, che, se 
non rilevante per sè stesso, gli è sufficiente per dimostrare 
che si è ancora sulla via ascendente dei prodotti. 

Gli introiti lordi dell'esercizio 1885 sommarono a lire 
603,202 81, da cui deducendo per imposta erariale , tassa 
di bollo e quota telegrafica complessivamente L. 77,900.86 
rimane un introito netto di L. 525,640 95. 

A tele somma aggiungendo poi gli introiti fuori eser- 
cizio in L. 8,126 95 e la sovvenzione chilometrica gover- 
nativa in L. 10,920, si ha un prodotto totale dell’esercizio 
di L 544,692.90. 

Della quale somma si fece l’ applicazione, risultante dal 
bilancio e dagli allegati, cioè: L. 297,807.82 per spese or- 
dinarie di esercizio; L. 131,500 per servizio obbligazioni 
sociali; L. 97,857 57 per servizio dei mutui colìa Banca 
Subalpina e di Milano e colla Cassa di risparmio di Torino, 
soddisfacendo così puntualmente gli impegni assunti, ero- 
gandosi poi le rimanenti LL. 17,477.61 in estinzione di pas- 
sività diverse. 

Soggiunpge la relazione che il Consiglio preventivò le 
spese per il corrente esercizio 1886 in base ad un prodotto 
non superiore a quello ottenuto nel I885, nella speranza e 
colla fiducia che i risultati dell'anno in corso abbiano a 
dimostrare soverchiamente prudenti le previsioni degli am- 
mibistrato;i. i | 

Ed infatti i prodotti dei primi due mesi di quest’ anno 
segnano un aumento di L. 5,000 circa sul prodotto corri- 
spondente dell’ esercizio 1885, e negli ultimi giorni di car- 
nevale si ebbe un aumento di prodotto di L. 6,000 in con- 
fronto del passato esercizio Dimodochéè al giorno d'oggii 
‘prodotti effettivi superano già di oltre 11,000 lire quelli 
preventivati. 

La relazione si chiude dichiarando che gli esposti risul. 
tati sonv abbastanza soddisfacenti , per il miglioramento 
che si verificò anche in quest’ anno nello esercizio della 
linea, e che tali risultati sono dovuti principalmente alla 
solerzia del direttore cav. ing. Orlando Bignami ed al con- 
corso degli impiegati, ai quali il Consiglio è lieto di rin- 
npovare li meritati elogi. 

Dopo la relazione dei sindaci, che è pienamente favore- 
vole, si lesse il bilancio cons'ntivo al 31 dicembre 1885 
ed il bilancio preventivo per l’ esercizio 1886, che tutti e 
due vennero approvati senza discussione. 

Il presidente dell’ assemblea spiegò in seguito le ragioni 
della proposta. pure portata ail’ ordine del giorno, per una 
nuova comunicazione nell’ interno dell’ abitato della Ve- 
paria. Disse che la necessità di una più facile e meno co- 
stosa comunienzione fra Torino e la Venaria si fa sentire 
oggi maggiormente in causa della concorrenza che con altri 
mezzi di trasporto viene fatta alla ferrovia Torino-Cirié- 
Lanzo. In conseguenza di che, su proposta di uno degli 
azionisti, si approvò il seguente ordine del giorno: 

« L’ Assemblea , udite le spiegazioni particolareggiate 
del presidente, dalle annali risulta che le spese non suno 
per sorpassare le Li. 120,090, autorizza la costruzione di una 
linea di tramvia, che dipartendosi dalla strada ferrata in 
vicinanza della Venaria gitnga fino nlla piazza della An- 
nunziata, pel centro, dell’ abitato di Venaria Reale, ed ac- 
corda al Consiglio d' amministrazione tutte le facoltà ne- 
cessarìe tanto per l’ esecuzione dell’ opera quanto peri 
provvedimenti di finanza relativi. » 
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Da ultimo si è proceduta alla nomina degli amministra- 
tori e dei sindaci. 

Riescirono eletti: Amministratori: Massa comm. avvocato 
Paolo, co voti 756; Re avv. Gaetano, voti 735; Borella 
comm ing. Candido, voti 724; Tensi comm. Francesco, 
voti 724; Arcozzi Masino comm. Luigi, voti 719. 

Sindaci effettivi: Martinetti Andrea, con voti 713; Gobbi 
Carlo, 700; Melano di Portula conte Eurico, 700. 

Sindaci supplenti : Berta avv. Augusto, con voti 707; Tu- 
rina cav. dott. Carlo, voti 655. 
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Inforniazioni Particolari 
nei. MONITORE 


Da alcuni giorni sono riuniti in Milano, presso la 
Direzione generale delle strade ferrate del Mediter- 
raneo, i rappresentanti di questa Societa, delle Me- 
ridionali, delle Sicule e delle Venete allo scopo di 
mettersi d'accordo sull'impianto degli ufficì di stati- 
stica e determinare le norme in base a cui dovranno 
compilarsi i prospetti e le notizie statistiche che le 
Amministrazioni ferroviarie sono obbligate di som- 
ministrare al Governo. 

A tempo opportuno faremo conoscere 
di, questi studi. 


il risultato 


>< 


Il Presidente e il Direttore generale della Societa 
Mediterranea partono oggi per Roma allo scopo di 
definire alcune importanti questioni col Ministero del 
lavori pubblici. 

Sappiamo essere loro intendimento di proseguire 
poi per Napoli e fare di la una visita alle linee prin- 
cipali del secondo compartimento. A tale scopo è 
probabile si unisca a loro anche qualcuno dei con- 
siglieri d'amministrazione. 

>< 

L’Amministrazione delle ferrovie del Mediterraneo 
ha deliberato di affidare alla Ditta Maffei di Monaco, 
che fece la migliore offerta, la fornitura delle 10 lo- 
comotive, 6 a 4 ruote accoppiale e 4 a 6 ruole ac- 
coppiate, di cui abbiamo fatto cenno nel Monitore 
del 3 febbraio u. s. 

>< 

Ieri ebbe luogo a Milano, presso la Direzione Ge- 
nerale della Rete del Mediterraneo, l’ apertura delle 
schede per la fornitura di 27,800 tonnellate di rotaie 
d’ acciaio. Vi concorsero 24 Ditte; la fornitura andra 
probabilmente ripartita fra diverse, tulle estere. 


>< 


Veniamo informati che l'on. Ministro dei lavori 
pubblici ha firmato il decreto col quale (viste le 
istanze dell’ Impresa fratelli Mangili pel servizio di 
Navigazione sul Lago Maggiore dirette ad ottenere che 
fossero modificate talune condizioni di servizio che si 
renderebbero troppo onerose dopo l’ apertura all’ e- 
sercizio della linea del Gottardo) si dichiara sin d’ora 
all’ Impresa succitata che la concessione a lei fatta 
rimane risolula con tutto il giorno 18 luglio 1888, a 
condizione però che essa Impresa, dietro richiesta del 
Governo, debba continuare pel successivo quinquennio 
e così fino al 18 luglio 1893, tutti i servizi pubblici 
gratuiti ai quali e attualmente obbligata. 

Col detto decreto si da facoltà all’ Impresa Mangili 
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di estendere al servizio di trasporto delle merci il 
‘ chilometraggio, approvato pel trasporto dei passeggeri 
col decreto ministeriale 26 maggio 1884. 

>< 

Sappiamo che, in seguito a premure loro fatte dal 
R. Ispettorato generale delle Strade ferrate, le Am- 
ministrazioni ferroviarie delle reti Mediterranea ed 
Adriatica hanno convenuto nella opportunità di ac- 
cordare il carico misto delle merci contemplate nelle 
serie A, B e C della tariffa speciale n. 107 P. V. spe- 
dite a vagone completo da qualunque stazione della 
Rete a Roma e Napoli. 

Hanno per ciò concordata e sottoposta all’ appro- 
vazione governativa apposita tariffa, avendo stimato 
conveniente di dare alla concessione stessa la forma 
di tariffa locale, affinché della concessione medesima 
non avesse ad approfittare ' industria estera a danno 
di quella nazionale; al quale uopo furono escluse le 
stazioni di confine. 

>< 

Era vivo desiderio del R. Ispettorato generale delle 
Strade ferrate che l’ inaugurazione al pubblico della 
ferrovia da Siracusa a Noto polesse aver luogo pel 
giorno anniversario della nascita del nostro Sovrano; 
ma per varie ragioni un tale divisamento non potè 
essere messo in allo e si dovette quindi rimandare 
l'apertura della linea al giorno 28 del corr. mese. 
Verso il giorno 20 apposita Commissione tecnica go- 
vernativa procedera alla visita di ricognizione del 
nuovo tratto delle ferrovie complementari autorizzate 
con la legge del 29 luglio 1879. 

n 


>< 

Ci consta che la Impresa Missaghi, assuntrice dei 
lavori di compimento della galleria 1? Fucile lungo 
il tronco di ferrovia da Favarolta a Licata ha signi- 
ficato al R. Ispettorato generale delle ferrovie che 
per il giorno 20 del corrente mese si trovera pronta 
la detta galleria coi suoi accessi per essere aperta 
allo esercizio; ed ha chiesto che si voglia disporre 
pella relativa visita di ricognizione. 

>< 

Intorno ai lavori di costruzione del grandioso ponte 
in ferro sul Po, presso Casalmaggiore, in servizio 
della ferrovia Parma-Brescia, riceviamo le seguenti 
informazioni che si riferiscono allo scorso mese di 
febbraio. 

I lavori vennero attivamente ripresi sul principio 
del mese. Si ultimo V' affondamento della 9' pila da 
m. 18 a m. 21: si effettuò quello della 10° da metri 
8 am. 16; quello della 11° per m. 4 sotto risega e 
finalmente quello della 15* per m. 8 sollo risega. 
Vennero eseguite le corrispondenti murature di fon- 
dazione nei cassoni; venne ultimata la muratura in 
elevazione per la 3° e 4° pila, ed eseguita quella per 
la 5°, 6°, 7° ed S' sino all'ottavo corso di pietra da 
taglio. | 

Si è eseguito il varamento di due terzi della se- 
conda travata ed incominciala la montatura della 
terza ed il lavoro di chiodatura della quarta. 

Dalle officine di Savona, Sestri e Pra, venne spe- 
dito il ferro per la quinta e sesta Ltravala, ed è in 
corso di laminazione il ferro per la settima e l'ottava. 

In sostanza tutti i lavori procedono con attivita e 
regolarità. 

>< 
Il Consiglio superiore del lavori pubblici ha rile 
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nulo che sotto l’ osservanza di talune avvertenze sia 
da ritenersi ammissibile, per servire ad uno studio 
definitivo, il progetto di massima per una ferrovia a 
scartamento ordinario da Nizza Monferrato per Feliz- 
zano a Moncalvo. 

In conformità di questo progetto la linea si stac- 
cherebbe dalla stazione di Nizza Monferrato, sulla 
ferrovia Alessandria-Cavallermaggiore, percorrerebbe 
per m. 2250 il binario della ferrovia stessa, traver- 
serebbe a Felizzano la linea Torino-Genova ed a Mon- 
temagno la tramvia Alessandria-Casale ed arriverebbe 
a Moncalvo senza collegarsi però colla ferrovia Asti- 
Casale, a causa del dislivello esistente, servendo però 
meglio, in tal modo, l'abitato di Moncalvo, 

La linea misurerebbe uno sviluppo di chilometri 
44 ed importerebbe una spesa complessiva di lire 
3,000,000. La lunghezza della linea sarebbe ripartita 
in m. 34,000 di rettilinei ed in m. 10.000 di curve 
con raggio variabile fra m. 150 e m. 1000. La alti- 
metria della linea presenterebbe orizzontali e pen- 
denze limitate al 5, al 10 ed al 15 per mille, per la 
complessiva lunghezza di chilometri 38 ed in pen- 
denza dal 15 al 25 per mille per tratte della totale 
lunghezza di chil. 6. 

Per la sezione normale della ferrovia verrebbe pro- 
posto il secondo lipo economico a scartamento ordi- 
nario, e per l'armamento dovrebbero essere adottate 
rotaie del peso da 25 a 283 chilogrammi a metro 
lineare. . 
>< 

Il Consiglio di Stato, ha prese le seguenti delibe- 
razioni in ordine ad affari concernenti le strade ferrate: 

Il Consiglio ritenne: 

a) Che sia da respingere il ricorso delle provincie 
di Salerno, Caserta, Catanzaro, Cosenza e Reggio di 
Calabria contro il riparto delle quote di concorso 
rispettivamente loro assegnate per la costruzione 
della ferrovia Eboli-Reggio, in base al quadro di ri- 
parto redatto dagli ingegneri capi del Genio civile 
delle preindicale 5 provincie. 

b) Che possa essere assecondata la domanda della 
Societa delle ferrovie Nord-Milano per la dichiarazione 
di pubblica utilita di un progetto di ampliamento 
della stazione di Saronno all'intento di renderla alta 
a servire per la nuova linea Como-Laveno e Saronno- 
Varese-Laveno, che vi si dovrà innestare; 

c) Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni possa approvarsi il 
progetto presentato dalla Societa delle strade ferrate 
del Mediterraneo per l’impianto di un fascio di binari 
in stazione di Chiavari, necessari per evitare gli in- 
gombri che ora si lamentano nel servizio della sta- 
zione di Sampierdarena e nei binarì del porto di Ge- 
nova. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 
261,000. 

dd) Che possa approvarsi la maggiore spesa risul- 
tante dagli atti di collaudo per la fornitura di scambi 
e materiale fisso, provvisto dalla Ditta Miani e Ven- 
turi per le stazioni del tronco Bressana-Broni; 

e) Che siano da adottarsi le conclusioni del Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici relative al pro- 
getto della nuova Stazione definitiva di Capua, per la 
cui esecuzione e preventivata la spesa L. 2,809,500. 
Il Consiglio superiore ebbe, per molti rispetli a tro- 
vare eccessivi 1 lavori proposti, e raccomandò una 
serie di soppressioni e modificazioni intese a scopq 


e degli interessi materiali 


di economia, concludendo che dovesse invilarsi 
Società delle ferrovie del Mediterraneo a presentare 
un nuovo progetto studiato coi criteri da esso sugge- 
riti. Però il Consiglio stesso riconoscendo la opportu- 
nità di predisporre il piazzale della nuova stazione e di 
eseguire le espropriazioni, anche in vista dei futuri bi- 
sogni, ritenne conveniente di approvare il progetto in 
via di massima agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità. 
>< 

Abbiamo le seguenti informazioni sull’ avanzamento 
dei lavori di costruzione della galleria di comunica- 
zione fra le calate del porto di Genova e la ferrovia 
ligure di Levante, durante il mese di gennaio p. p. 

In detto mese si è lavorato dal pozzo Doria, pro- 
cedendo verso la stazione di piazza Brignole, negli 
scavi d'avanzata e d'ingrandimento in calotta, facendo 
seguire il relativo rivestimento. Dalla finestra del 
rio Lagaccio si lavorò negli scavi dello strozzo in 
detta direzione, Dal pozzo Doria si è pure lavorato 
allo scavo d'avanzata sotto gli acquedotti di via Carlo 
Alberto. Dalla finestra lateralmente alla strada all'Al- 
bergo dei Poveri, si è lavorato negli scavi d'avanzata in 
due attacchi. A questa finestra non funziona ancora 
l'apparecchio a motore idraulico per l'estrazione delle 
materie di scavo, e tale estrazione si è falta finora 
e si fa coi mezzi ordinari. 

Il volume degli scavi eseguiti nel mese di gennaio 
fu di m. c. 300 e (e delle murature di m. c. 123. 

La situazione al 1° febbraio p. p. si riassume come 


segue: 
ian piccola sezione  m. 158.00 

Scavi ingrand. in cal. m. 75.50 
n volume | . m. c. 1820,00 
avanzamento in calotta. |. n 60.70 

Muratura | volume . . . i 365.00 


Nell’ avanzata sotto la stazione di Porta "Dance. 
quantunque non siasi incontrata la roccia per tutta 
la sezione della galleria, la natura del terreno è pero 
tale da poter lavorare in condizioni normali. 

Mercé le disposizioni date , essendosi superate al- 
cune difficoltà che ritardarono il completo sviluppo 
dei lavori, si può prevedere che i lavori stessi en- 
treranno ora nel loro corso normale, e che quindi 
l'avanzamento sarà più rapido. 


>< 

La Societa delle Strade ferrate del Mediterraneo ha 
sottoposto alla approvazione del R. Ispettoralo gene- 
rale delle ferrovie il progetto di nuovo regolamento 
sui segnali, studiato di accordo fra i delegati della 
Società predetta e di quella dell’ Adriatico. 

Il progetto di che trattasi non e che la fusione dei 
tre regolamenti ora in vigore, fatto coll’ intento di 
prendere da ciascuno la porte migliore, e non con- 
tiene in conseguenza nessuna disposizione che sì possa 
dir nuova sulle ferrovie italiane. 

>< 

La Giunta municipale di Torino, riconfermando pie- 
namente la deliberazione del Consiglio comunale del 
22 giugno 1883, ha falto nuove e vivissime istanze a 
S. E. il Ministro dei lavori pubblici perche voglia ac- 
cordare alla Ditta Fell la chiesta concessione di una 
ferrovia da Oulx a Briancon, la quale soltanto varra 
ad alleviare in parte i danni gravissimi che soppor- 
tano Torino e le provincie subalpine per lo sposta- 
mento d’ interessi cagionalo dall’ apertura del valico 
del Gottardo. >< 


la» 
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Sappiamo che la Società delle ferrovie del Medi- 
terraneo sla attendendo con alacrità alla compilazione 
del regolamento per il proprio personale, onde affrel- 
tarne, per quanto possibile, la comunicazione al Go- 
verno. | 

><a 

Il Circolo dei capitani marittimi residenti in Oneglia 
sì è rivolto al Governo esortandolo calorosamente a 
voler disporre che la Commissione reale incaricata 
della distribuzivne dei mille chilometri di ferrovie di 
4.a categoria, autorizzati colla legge del 27 aprile 
1885, voglia comprendere in questi il tronco di circa 
40 chilometri da Ormea ai porti di Oneglia e di Porto 
Maurizio, pel quale è gia stata falla apposita e for- 
male domanda dal Consiglio provinciale di Porto 
Maurizio per mezzo della sua Deputazione. 

>< 

Ci consta che tanto il Ministero di agricoltura, in» 
dustria e commercio, quanto quello delle finanze, hanno 
ritenuto ammissibile la proposta dell'Amministrazione 
ferroviaria relaliva alle modificazioni ed aggiunte da 
portarsi alla nomenclalura e classificazione delle merci 
ed all'allegato n. 9 delle tariffe, riguardo ai trasporti 
del trecciolo di legno di salice edi legno comune, 
la qual proposta tende a regolare meglio il tratta- 
mento di due merci che per il loro valore devono 
essere distinte. 

><q 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 

Progetto d'appalto dei meccanismi fissi per |’ armamento 
della linea Viterbo- Attigliano; 

IA. di riparazioni di danni causati dalle inondazioni 
Trivio-Campo, della ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna; 

Id. di prolungamento di binario e impianto di peso a 
bilico nella stazione di Reggio lungo la linea Taranto» 


Reggio; 
Rifacimento del binario fra le stazioni di Rbo'e Musocco 


. sulla linea Milano-Ticiuo; 


Progetto di riparazioni alle corrosioni prodotte dalle 
piene del Tevere alla ferrovia Viterbo-Attiglinno presso il 
suo congiungimento con la ferrovia Chiusi-Orte. 


Notizie Ferroviarie Ualiane 


Ferrovia di circonvallazione di Milano. — 
In relazione alla notizia da noi pubblicata nel Moqnslore del 
3 febbraio u. 8. colla quale davamo ampi dettagli sulla co- 
struenda ferrovia di circonvallazione attoruo a Milano, ag- 
giungiamo ora che il Municipio di questa città rende noto a 
chi ne abbia interesse che il piano particolareggiato di ese- 
cuzione dei lavori di costruzione di detta ferrovia, limitata- 
mente al tratto compreso nel territorio del Comune, fra la 
stazione di Rogoredo e la roggia Vettabbietta, presentato 
dal signor ing. comm. Cesare Bermani nell'interesse della 
Società italiana per le strade ferrate del Mediterraneo e 
desunto dal progetto approvato dal Ministero dei lavori 
pubblici, non che la tabella dei terreni da espropriarsi, a 
dei necessari attraversamenti e trasporti dei corsi d’acqua, 
colla indicazione del prezzo d’offerta, si trovano depositati 
all'ufficio mubicipale presso la Segreteria del riparto IX. 


Ferrovia San Dalmazzo Demonte-Vinadio. 
— I Cunsiglio superiore dei lavori pubblici ha ritenuto 
che sotto talune avvertenze sia meritevole della superiora 
approvazione il progetto di massima per una ferrovia Sen 


Dalmazzo-Demonte- Vinadio, dando la preferenza nel tratto 
fra Borgo San Dalmazzo e Demonte al tracciato sviluppato 
per Valle Stura 

La spesa preventivata per ia costruzione della linea am- 
monta a lire 4,500,000 la quale corrisponde ad una spesa 
media chilometrica di lire 198,241. 

I} progetto fu presentato allo scopo che la linea venisse 
inclusa fra i 1000 chilometri di ferrovie di 4° categoria 
autorizzate colla legge del 27 aprile 1885. 

Il progetto divide la linea in due tronchi, cioe: Borgo 
san Dalmazzo-Demonte e Demonte-Vinadio Il primo tronco 
fu studiato secondo due diverse soluzioni, di cui | una 
conduce la linea per Valle Stura e l’altra per Valle Gesso. 
Secondo il tracciato per Valie Gesso, scartato dal Consiglio 
superiore, la costruzione dell’intera linea avrebbe richiesta 
una spesa totale di L. 8,300,000, corrispondente a L. 281,060 
al chilometro. 

Giusta il progetto ammesso dal Cunsiglio superiore, la 
linea avrebbo la lunghezza di m. 27,267.28, dei quali metri 
20,852.24 sarebbero in rettilineo e m. 6.415.04 in curva, 
con raggio mipimo di m. 250. La pendenza massima adot- 
tata in altimetria non oltrepasserebbe il 16 per mile. Lungo 
la linea sono proposte le seguenti stazioni: San Dalmazzo, 
Demonte, Goiolo e Vinadio; e le fermate di Maiola e di 
Aisone. 

Fra le opere d' arte principali meritano di essere men- 
zionate n. 7 gallerie, delle quali la più lunga misura me- 
tri 746, un ponte viadotto sulla Stura e p. 4 ponti sullo 
Stiera, sul Maioia, sul Rio Secco e sul R:vo Cant. 

Per l'alloggio del personale di sorveglianza della strada 
sarebbero proposte n. ld case cantoniere, e. per la conti- 
nuità delle strade ordinarie attraverso la ferrovia dovreb- 
bero stabilirsi n. 24 passaggi a livello 

La linea dovrebbe costruirsi colle modalità del terzo tipo 
economico, ed avere perciò la larghezza di m. 4 al piano 
di formazione; però l'armamento dovrebbe essere conforme 
a quello stabilito per le ferrovie del secondo tipo, ed avere 
in conseguenza rotaie con peso di chilogr. 27,600 a metro 
corrente. 


Comunicazioni ferroviarie tra Roma e il 
Veneto. — All’ Opinione, che promosse la questione 
di accelerare i) viaggio tra le provincie Venete, Firenze 
e la capitale, il Popolo Romano rispose von esser possibile 
uno spostamento radicale dei treni diretti, e soggiunse: - 

Si è nondimeno studiato di raggiungere i migliori ri- 
sultati possibili, ed ora si dà l’ultima mano ad un progetta 
di orario, i cui estremi furono in massima già sanzionati 
dal Ministero, secondo il quale, diminnendo conveniente- 
mente la fermata a Firenze ed aumentando nei limiti del 
possibile, la velocità, rimarranno inalterate le ors attuali di 
partenza da Milano e da Venezia, che per le ragioni sue- 
sposte non possono essere spostate, e si arriverà a Roma 
alle 3 anzichè alle 4 pom. L'attuale diretto delle 10,33 
potià partire da Roma alle 11,50 circa, rimanendo del pari 
inalterate le ore di arrivo a Milano e Venezia. 

Di più non sarebbe dato di fare pei treni in direzione 
od in provenienza dal Veneto, perchè questi si fondono a 
Bologna con quelli da e per Milano e il Piemonte, i quali, 
come fu detto, non pcssono essere cambiati. 


Ferrovia Mantova-Legnago. — Venne effettuata 
il 13 corr. la visita di ricogniziove della linea Mantova- 
Legnago. La Commissione governativa col concorso dei da- 
legati della Società per la rete Adriatica, e delle tre Im- 
prese costruttrici avendo trovato tutto in perfetto ordine, 
telegrafò al Ministero che la linea sarebbe pronta per easere 
aperta all’ esercizio, ma che siccome la Società esercente 
non ha ultimato il bipario di aliacciamento nella stazione 
di Mantova, così si dovrà attendere fino al giorno 27 corr. 
per aprirla al pubblico. 


Ferrovia Como-Lecco. — L’ Araldo scrive: 


Abbiamo du Roma che i contratti colla Società Adriatica 
sono stati inviati alla Avvocatura Erariale Generale, d’onde 
passeranno in pochi giorni al Consiglio di Stato. 

Appena ritornino al Ministero, si potrà procedere agli 
appalti. 


Ferrovia dei Sette Comuni. — Da una corri- 
spondenza alla Perseveranza da Vicenza togliamo il seguente 
brano: 

Godo potervi far noto che, quanto altra volta vi annun- 
cinva come un pio desiderio, ormai è in via di esecuzione, 
o si fara ben presto opera compiuta. 

Anzitutto il piano di terrovia nei Sette Comuni, reso di 
pubblica ragione e applauditissimo, ha finito col vincere 
ogni opposizione, e viene tolta ogni efficacia alle solite 
mene mosse da astii di comune. Un comitato, composto 
principalmente dei sindaci dei comuni interessati, ha ap- 
provato il progetto tecnico e finanziario della nuova linea 
Piovene-tThiene, che completa la ferrovia nordica pede- 
moutana della provincia. }, ciò che più Importa, si con- 
cretarono anche i modi per promuoverne la costruzione. 


Notizie Ferroviarie Estere 


l'errovia del Sempione. — I delegati della Con- 
federazione, dei Cantoni di Vaud, Neuchàtel, Friburgo, 
Vallese, Ginevra e della Società delle ferrovie svizzere, ter- 
ranno il 22 corrente a Losanna una nuova conferenza affine 
di gettare le basi definitive dell’ impresa pel traforo del 
Sempione per cominciarne presto i lavori. Vi sarà rappre- 
sentato anche il Consiglio Federule. 

L'impresa pare in via di riuscita. Le officine Cail di Pa- 
rigi hanno futto proposte pel traforo a condizioni favore- 
volissime. (Così i giornali Svizzeri). 


l‘errovie inglesi. — Nella seduta del 12 corr. della 
Camera dei Comuni, Mundella, segretario di Stuto per il 
commercio, presentò un dell che regola l'esercizio delle 
ferrovie e deli canali. 

Propose di aumentare i poteri della Commissione che 
sorveglia l’ amministrazione delle ferrovie ed inoltre che 
tutte la Società di ferrovie è di canali sottopongano al 
Ministero del commercio, entro un anno dopo l' approva- 
zione del di//, la tabella delle tariffe, la quale sarà incor- 
porata nel bill e sottomessa alla sanzione del Parlamento. 

ll d:2/ fu approvato in prima lettura. 


Ferrovia Bruxelles-Magonza. — Il Precursore 
d’ Anversa crede sapere che il Governo prussiano non ai 
opporrà alla costruzione della ferrovia diretta da Bruxelles 
a Magonza. 

La République Francaise segnala un pericolo per la neu- 
tralità del Belgio nella progettata ferrovia, appoggiata dalla 
Germania, e ne ammonisce la stampa belga che ai mostra. 
favorevole. 


Forrovio turche. -- Secoudo le ultime notizie da 
Costantinopoli, venne deciso di emettere un prestito for- 
zato applicato alla costruzione delle ferrovie dell'Anatolia. 
Queste ferrovie sarebbero costituite in cinque gruppi, del 
totale sviluppo di oltre 3000 chilometri. Per fare i primi 
fondi, si creerebbero 6 milioni di azioni di 8 lire turche 
ciascuna, così ripartite: un milione destinato a Costanti- 
nopoli tra i funzionari del Governo; mezzo milione preso 
dalle Casse di agricoltura, e 4 milioni e mezzo ripartiti 
nelle provincie, ogni corpo di famiglia essendo obbligato 
a sottoscrivere almeno uu’ azione e pagarla in ragione di 
una lira turca all’anno. 

Alla fine dell'8° anno si ricomincierebbe. 
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Nolizie Diverse 


Treno direttissimo Berlino-Milano. — Da 
Berlino scrivono alla Perseveranza! 
Il progettato treno dircttissimo tra Berlino e la vostra 


° città, per la via di Basilea e il Gottardo, non potrà effete 


tuarsi, perchè la Direzione delle ferrovie di Francoforte ha 
dichiarato che essa non potrebbe lasciar correre tra l'ran- 
coforte e Basilea dei treni con una velocità moggiure di 
quella che usa attusImento. 


Disastro ferroviario. — I) 10 corrente un terri- 
bile disastro è avvenuto tra Montecarlo e Roccabruna suila 
linea Nizza-Ventimiglia. 

“Lo scontro successe f'a i treni 483 che parte da Nizza alle 
ore 3,50 e un treno facoltativo partito da Mentone. Esso ebbe 
luogo a due chilometri dulla firmata di Montecarlo e pro- 
priamente quando i due treni erano slanciati a tutto va- 
pore. Il rumore prodotto dallo scontro produsse a parecchi 
chilometri di distanza l’effetto d' un colpo di cannone. I 
primi ad accorrere pei soccorsi dicono che uno spettaculo 
più orribile e più straziante non si poteva immaginare. 

I due treni si incontrarono in un punto dove la linea 
è in una curva e passa a pochissima distanza dalla riva 
del mare. 

Le locomotive entrarono letteralmente l'una nell’ altra; 
i carrozzoni, dopo essersi accavallati, si sfasciarono con 
tale violenza da ridursi quasi iu brieciole 

Un vagone di prima classe, uno di seconda ed un altro 
di terza, sorpussato il muricciolo che ripara la linea pre- 
cipitarono in mare da uo’ altezza di 25 metri. Venuero 
ritrovati veramente schiacciati. 

Si honuo a deplorare quattro morti e ventidue feriti, 
fra i quali nove gravemente. La responsabilità del disastro 
pare si debba riversare sul sotto capo stazione di Rocca- 
bruna che fu arrestato. 

Intanto, un po’ tardi davvero, si annunzia che la Società 
Paris-Lyon-Mediterranée ha ordinata l’applicazione dei freni 
Westinghouse, per provvedere a una maggiore sicurezza 


delle lince, 
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GUIDA BEGLI AZIORISTI 


PRSZZI DIGI TITOLI FERROVIARI 


I valori ferroviarii nella se timana scorsa ebbero una rela- 
tiva fermezza, specialmente per riguardo alle obbligazioni, le 
quali sono pur sempre quelie tenute a preferenza di vista dal 
capitale d’ impiego. Le azioni della Sucietà delle Meridiomali 
negoziate a principio a tì92 e a 693 scesero a 640; le obbli- 
gazioni relative invece da 313,75 salirono a 319.50; i Boni 
invariati a 545 nominali. Le Azioni Mediterranee subirono 
anch'esse un ribasso da 592 a 590, questo ribasso ebbe la sua 
origine nella Borsa di Berlino per la voce corsa colà che il 
cholera fosse scoppiato a Venezia. Sugli altri valori congeneri 
non sì ebbero transazioni molto importanti; le Palermo-Tra- 

ni l.a emissione a «21; quelle di 2.a emissione a 015.00; 
e Centrali Toscane a bj6 ; le Sarde A 35: le B 311; le nuove 
217; le Pontebbane 479; le Meridionali austriache a 319. 
Nelie azioni si ebbero le Sicule a 575; quelle del Gottardo a 
577; de Sarde di preferenza a 270; le Pulermo-Marsala Tra. 
pani a 430. 


CONVOCAZIONI 


ren 


Societa della Ferrovia Sicula Occidentale 
Palermo-Marsala-Trapani. Il deposito delle 
azioni per l’ assemblea indetta pel 25 marzo corrente non 
avendo raggiunto ìl numero necessario per la validità delle 
deliberazioni, il Consiglio d’amministrazione ha deciso invitare 
gli azionisti in seconda convocazione pel giorno 26 corrente, 
ulle ore 3 pom. (V. n. 9 del Monitore/. 


Società anonima delle ferrovie Nord-Mi- 
Bauo. — Assemblea generalo ordinaria nei locali della Su- 
cietà in Milano, pel giorno èÌ marzo ore | e mezza pom., per 
approvazioce del bilancio e riparto degli utili risultati al 31 
dicembre 1585; nomina dei consiglieri d’ amministrazione in 
surrogazione dei signori Merzario comm. prof. Giuseppe, Vau- 
camps cav. Alberto e Campiglio ing. cav. Ambrogio, uscenti 
di carica per turno; n>mina di tre sindaci effettivi e due sup- 
pleati; comunicazioni diverse. 
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Società per le ferrovio napoletane. — As. 
semblea generale per il 31 marzo, ore I0 ant., in Roma, per 
relazione del Consiglio e dei sindaci. — Deliberazione sull’ap- 
provazione del bilancio al 31 dicembre 1885; elezione dei con- 
siglieri d’ amministrazione uscenti di carica ; nomina di tre 
sinduci e due supplenti. 


Societa per le forrevie dell Appennino 
‘entrale. -- Assemblea generale per il 31 marzo, ore 4 
pom., in Roma, per relazione del Consiglio e dei sindaci. De- 
liberazione sull’approvazione del bilancio al 31 dicembre 1887; 
elezione dei consiglieri d' amministrazione uscenti di carica; 
nomina di tre sindaci e due supplenti. 


Società per le ferrovie del Ticino. -- Assem- 
blea generale per il 3} marzo, ore 3 pom., ia Roma, per re- 
lazione del Consiglio e dei sindaci. Deliberazione sull’ appro- 
vazione del bilancio al 31 dicembre 1885; elezione dei consi- 
siglieri d’ amministrazione uscenti di carica ; nomina di tre 
sindaci e di due supplenti. 


PAGAMENTI 


Ferrovia Vortara Vigevano. — Dal giorno 22 
marzo corr, presso la Bancen Lomellina iu Vigevano, e presso 
la Banca Giuseppa Antomo Musso in Torino, si effettuerà il 
pagamento di LL. 11.25 caduna azione sociale in acconto del 
dividendo i856, contro rimessione del relativo vaglia num. 63 
in scadenza al 20 marzo stesso. 


Ferrovia Padova-Treviso- Vicenza — ll primo 
aprile p. v. si farà il pagamento della cedola semestrale del 
secondu prestito interpruvinciale e rimborso scadente lo stesso 
giorno delle Al obbligazioni dello stesso prestito, sortite nella 
estrazione del l.u ottobre i825, presso la Banca Nazionale nel 
Regno d’ Italia, e suoi stabilimenti di Venezia, Padova, Vi- 
cenza e Treviso. 


1380 Il 298 305. 4296 465 574 608 707 867 
995 1112 Ji6o 1215 1218 1392 1501 1533 1725 1725 
1742 1967 2282 2437 2221 2596 2000. 2698 2712 2945 
3326/3400 343 3512 3616 3651 3658 2706 3896 3987 
4117 4148 4429 4453 4178. 4665 4771 4854 4885 Q097 
584. 
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Avvisi d’Asta 
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Per yli appalti di ferrovie, (vedi le NoTIZIE FERR. ITAL.) 


Direzione del Genio militare di Torino (22 marzo, ore 12 
J{? pom., def.) — Lavori di rafforzamento nel fabbricato del 
Distretto militare di Pinerolo. Prezzo L. 5,000. Deposito lire 
5049, I lavori si devuno ultimnre entro giorni 91). 


Amministrazione provinciale di Roma (22 marzo, ore 12 
morid., fut.) — Manutenzione della strada provinciale Maria, 


; dalla Sublacense presso |’ osteria De Matheis al confine di Ca. 
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stellizi, per anni sei, dal 1.0 gennaio 1886 al 51 dicembre 
1591, canone annuo ridotto L. 4,405.14. Cauz. provv, L. 60. 


Provincia di Alessandria - Consorzio idraulico di Val 
macca Ticineto e Frassineto-Po(2Z maezo, ore l pom., l° asta) 
— Esecuzione di una savanella, di una steccaia e di tutte le 
opere eventuali che occorressero in munimento alle sponde dei 
due canali. Prezzo lire 172,086, oltre a lire 2000 per spese 
d’asta e contratto. Dep. lire 12,000. Fatali 31 marzo, ure 12 
merid. 

Prefettura di Roma (24 marzo, ore 12 merid., fat.) — Co- 
struzione di un nuovo Osservatorio geodinamico principale 
Laziale in Rocca di Papa, provv. deliberato col ribasso per- 
centuale di cent. 25 sul prezzo di stima. (V. n. 8 del Mo. 
nitore). 

Comune di Farnese (25 marzo, ure 12 merid., fat.) — La- 
vori per la costruzione del pubblico acquedotto, provv. deli- 
berato per L. 105,970.86. (V. n. 7 e 9 del Monitore/. 

Città di Genova — Ufficio di edilità e luvori pubblici (25 
marzo, ore 2 pom., def.) — Apertura di una galleria sotto 
il Colle di Cambonia nel comune di Struppa, per deviazione 
di un tratto del civico acquedotto. Prezzo ridotto L. 49,329,535. 
(V. n. 6 e 8 del Monitore]. 


Arsenale di costruzione di Torino (25 marzo, ore 3 pom., 
unico e def ) — Fornitura di num. 120 chiavi per batteria. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Prezzo L. 1080. Dep. L. 200. La consegna deve essere fatta | i00') tonnellate «i litantrace grasso, per fucina e forni. Prezzo 


nel termine di giorni 40. 

Municipio di Manziana (24 marzo, ore 2 pom., l.a asta) 
— Lavori di costruzione del nuovo cimitero comunale. Prezzo 
L. 18,827.50; dep. per spese L. 500. Cauz. 1. 1,000; fatali 14 
aprile ore 3 pom. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di (renova (29 
marzo, ore }0 ant.. unico a def.) — Opere e provviste occor- 
renti per la costruzione di edifici ed altre opere occorrenti 
per l’ impianto di apparecchi idraulici nel porto di Genova , 
per la presunta somma di .L. 195,009. Cauz. provv. L. 10,000; 
def. ll decimo. 

Comune di Castelfranco di Sotto {29 marzo, cre 10 ant,, 
ì.a asta) -- Lavori in muratura del ponte, da costruirsi sul 
fiume Arno, presso Castelfranco di Sotto, e lavori di costru- 
zione delle strade d' accesso al ponte medesimo Prezzo lire 
80,484.34. Cauz. provv. L. 2,000; def. L. 10,000. I lavori do- 
vranno essere compiuti nel termine di meai i5, salvo ciò che 
è disposto nel csupitolato per la strada di comunicazione tra la 
stazione ferroviaria di S. Romano e la via di Giuncheto. Fat. 
14 aprile ore É pom. 

Prefettura della provincia di Sassari (29 marzo. ore 30 
unt., def.) — Novennale manutenzione del tronco di strada 
nazionale fra gli abitati di Dorgali ed Orosei, dal l.o aprile 
1886 al 31 marzo 1895. (V. n. 10 e 7 del Monitore/. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Modena (29 
marzo, ore 10 ant., J.a asta) — Opere e provviste occorrenti 
al definitivo completamento della immissione di Panaro in Ca- 
vamento ed alla conseguente difesa dei froldi e della botte 
superiori dallo Zocco del Muro al froldo Vaccari in Comune 
di Finale Emilia, per la presunta somma di L. 504,904. I la- 
vori dovranno ultimarsi nel termine di anni due. Cauzione 
provv. L. 25,000; def. il decimo, ambedue in numerario od 
in cartelle al portatore del D. P. Fat. a giorni 5. 

Arsenale di costruzione di Torino (29 marzo, ore 3 pom., 
unico e def.) — Fornitura di chilog. 300,000 di carbone di 
castagno, da consegnarsi entro giorni 120 in tre rate. Prezzo 
L. 30,000. Dep. L. 3,000. 


Id. (29 marzo, ore 3 pom., unico e def.) — Fornitura di 


L. 35 000. La consegna deve farsi entro giorni )î0 in 3 rate. 


Direzione delle costruzioni navali del secondo Diparti - 
mento marittimo di Napoli {:° aprile, ore 12 morid., 2.K 
asta per deserzione del primo incanto) — Vendita di tonnellate 
1090 di ferro vecchio e ferro omogenen vecchio, per la somma 
presunta complessiva di L. 80,000. Fatali 22 aprile ore I2 
merid. (V. n. $ del Monitore)/. 

Prefettura della provincia di Caltanisetta (A aprile, ore 12 
mer., def ) — Lavori di completamento e sistemazione del 
tronco di «trala provinciale di serie n. 67, compreso fra Delia 
ed il confine colla provincia di Girgenti, della lunghezza di 
m. 5)79.18. Prezzo ridotto lire €9,615 92. (V. n. 3 del Mo- 


nitore). 
Direzione del Genio militare di Bologna (3 aprile, ore 3 
pom., unico e def.) — LUnvori di consolidamento e sistema. 


zione della caserma San Domenico in Ferrara, per l’ ammon- 
tare di L. 134,000. Le opere dovranno essere compiute entro 
giorni 250. Dep. L. 13,400. 

Comune di Mileto 115 aprile, ore 12 merid., l.a asta) -- 
Costruzione della strada obbligatoria del comune di Mileto 
dallu Nazionale n. 36 a Comparne, luoga m. 4607, L. 46,600. 
Termine anni tre. Cauz. provv. L. ]600; def. il dec. Fat. 15 
maggio. 
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Appalti deliborati 


L.' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ka assuoto la fornitura di 
n. 14 tende ospedaliere in acciaio (sistema A. Cottrau) per il 
Ministero della guerra. 


(1. PASTORI, Direllore-proprielurio responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A'CENGIO (Savona). 


(V. Avviso nalle pagine degli Annunzsi). 


, PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO | = arse 


SSVIETA' ANSIMIUA CON SEDE IN MILANO 


Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 81,000,000 


RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 
dal 1° al 10 Marzo 1886 inclusivi. 


Viaggiatori! “gog se i ee a 4 a 
Merci a Grande Velocità... .0/..0.0.. 
Merci a Piccola Velocità . . . .....0. » 
Telegrato: -. i i a de wa È £ © A I 


Complessivamente al lordo . + RL 


RIASSUNTO dal 1° Zuglio.18845 al 10 Marzo 1886. 


Viaggiatori LL... L. 
Merci a Grande Velocità... ./..,.0.0. » 
Merci a Piccola Velocità . ./././.0.0..0. 3 
Telegralo: gg & a sd è sa d Sw i £ d 


Complessivamente al lordo . . . L. 


NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra- i 


zioni in corrispondenza. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE LERRATE LENTDIOUARI 


Esercizio della Rete Adriatica 


Società AxoxIMa - FIRENZE 


[oe 


Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società che ia 


Cedola ai LL. 7.50 


maturante il 1° Aprile p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile e 


di circolazione 


a 
» 


» 


Firenze 
Ancona 
Napoli 
Palermo 
Livorno 


Genova 


Torino 
Roma 
Milano 
Venezia 
Parigi 

Id. 

Id, 
Ginevra 
Basilea 


Bruxelles 


Berlino 
Id. 


presso la Cassa Centrale L22220 ea La 
» id: -GCI)'IESCHCIZIO + L è el ® « + » è £ © è D 
» sanca Nazionale nel Regno d'Italia... ..60.0. +. 
vw cLiie/V. Eloro è 4 3 ee +» £ £ DA È e A d 
» = Banca Nazionale nel Regno d’Italia... ...... » 
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LA DIREZIONE GENERALE. 


- IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METAIR LICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. GISTTEAT 
pEDE E DIREZIONE: NAPOLI 24, Yia MEDINA 


Cpiricii Meccanici IN CASTELLI. LAMMARE (stabia) 


L’IMCPRDSA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alie Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’ oro ed una d’ argento a Purigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, 
Torino, 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 
il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica niedaglia d' oro, 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
Paese. 

All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' o- 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle 
fondazioni all'aria compressa, 

L'IMPRESA INTISTRIALE ITADIAINA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 sl luglio 1885, di ben 38012 ponti metallici e di 193,204 metri qua- 
drati di tettuie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


e del 1884 in 


Inoltre 1° Impresa ha assunto dal )}E20 per couto delle Ferrovie Meridio. 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 


aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


I’ Impresa ha consegnito ricompanse maggiori di qualsiasi altra Ditta” 
oltre ad una medaglia 


UFFICIO SUCCURSALE 
ssiornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


dei 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 


di tutti i giornali d'Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa otfrendo le muygiori gua- 
rentigie di puntuniità ed esattezza. 


DINAMITE 


CA PSU LE e MICCIEKX 


Fabbrica in CENGIO (SAVONA). 


Brncaimo Ls I Messena 

HusaLLa Lanenno 

CaeLiari \ DEPOSITI i Roma 
Cercina (Firenze) Ra LIRA — i SALERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi: Continentale — TORINO. 
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FRATELLI PIESENTI eu ANTO 


con Cave, Forni ed Officine in 


Calce viva comune in zolle. 


di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. 
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TORINO, 1886 — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 


maler ‘jali 


AA 
J 


sli 
mm 
Cala) = 
ai x 
è È sa 
Va se 
it 
so ga = 63 7 
ASI 
3 = #3 v La & 
ile 
= pe ee (Ì ag 
LELE z e Q_ S 
> WU gx W pi _Q [i 
5 Fa O = QUI 
—_ -— - > citt 
fn > sh[A[°_a</e. 
dA e> ape») 
be‘ O Fa <|23/£° 
sg ES LES 
& - N sm E < 
| co ciel 
ue = 7 
(E - Vik So © 
wii 
Col agi mu tc2 QAaA 
Ci e e 3 Laz » 
3 << &% UV sa CI € 
Sd EE a Es 
«È Odia 7 <a Lc 
a —- 7 CA >| Q 
i ?. Loox I ripa ca) 
I sa a > 
ad Dai mM ga E 
m E | 
“ si cd | 
È 5 
> ai 
= 


Le LIVEET-CHATX CONTINEN- 
TaL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1.8" vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemibs de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 


2.° vol. Services étrangers, traina 
raugais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren 
dre à l'étranger des divers points de 
la France, le vovageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services frangais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin . 
cipaies curiosités è voir dans les villea 
importantes, les stations balnéarsie etc. 


| 
CEMEZTIU NI E CALCI Ì 
(ALZANO MAGGIORE PROV, DI BERGAMO) 

| 


Arzano DI SoPRA, NesFr, Ravica, NEeuzRro. ALRINO, Comenpuro Ep Aprazia DI Vane ALTA 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 


ra- 


Produzione giornaliera di oltre 1000 Quinte. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Condizioni di pagamento comodissime. 


Ri 


ANNO XIX 
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Mercoledì 24 Marzo 1886. 


TORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


rsvori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
si SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDÌ. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali © Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem 


r.. 20 1l 
» 28 I5 


Prx L'ITALIA è. . |. ; 
Per L'ESTERO . . . . . 


Un numero separato eenlesimi KU 
D) arretrato » (630) 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio dele 
Sommario DeLLE MatrRrIE — Megolamento per la costruzione di Strade 
del Canavese. — Informazioni particolari del Monitor. — Notizie ferrOW 
estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


———_———r; rrcTcrrceett€Ò£e THA Laz! 
Prezzo delle Inserzionied Annunzi, 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi . +. » + 3. Cent. 30 v 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati, — Quelli contenenti valori si 
Ig dotPagno spedire in lettera raccomandata. 


riale, Via Finanze, 13 — Torino 
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REGOLAMENTO 
PER LA COSTRUZIONE DI STRADE FERRATE 


Nel precedente numero abbiamo pubblicato il Re- 
golamento per VW esercizio, riferiamo ora quello per 
la costruzione delle strade ferrate, affidata alle So- 
cietà per le reli Mediterranea, Adrialica e Sicula, in 
esecuzione della legge 27 aprile 1885, n. 3948 (se- 
rie 3.5), approvato con R. Decrelo 17 gennaio u. s, 
controfirmato dall’ on. ministro (Genala : 


CAPO T. 


DISPOSIZIONI GENERALI PER LA COMPILAZIONE DEI PROGETTI 
E PER L'ESECUZIONE DEI LAVORI E DELLE PROVVISTE. 


Art. ]}. Per la costruzione di strade fenrute, che venisse 
dal Governo affidata alle Società per le reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula, a senso della legge 27 aprile 1885, 
n. 3048 (serie 3°), ed annessi contratti e capitolati, sa- 
ran::0 osservate, oltre le disposizioni delle leggi generali 
e speciali in vigore, le norme contenute nel presente 
regolamento. 

Art. 2. Sulla richiesta del R Ispettorato generale delle 
strade ferrate, le Società dovranno compilare i progetti 
di massima e quelli particolareggiati. 

I progetti di massirna delle linee comprenderanno: 

1. Un piano generale, a curve orizzontali 0 quotato, 
alla scala di 1:530,000, salvo ad aggiungere, occorrendo, 
piani speciali ad una scala maggiore; 

2. Il profilo longitudinale alla scala di 1 : 10,000 per 
le Innghezze e di 1:1,000 per le altezze; 

3. Calcolo sommario della spesa; 

4. Una relazione spiegativa e giustificativa delle prin- 
cipali disposizioni del progetto, colla descriziine delle più 
importanti opere d’arte e delle più essenziali modalità. 

I progetti particolareggiati delle linee comprenderanno: 


1. Il piano generale, a curve orizzontali o quotato, 
alla scala di 1:2000, salvo ad aggiungere, occorrendo, 
piani speciali ad una scala maggiore; 

2. Il profilo longitudinale alla scala di 1:2009 per 
le distauze e di 11200 per le aitozze; 

3. Le sezioni trasversali, alla scala di 1: 200; 

4. I disegni delle opere d’ arte e delle stazioni prin- 
cipali; 

5. I piani generali delle stazioni; 

6. I moduli normali per la forma del corpo stradale, 
delle opere d’arte fino a 10 metri di luce e dei fabbricati; 
7.1 quadri descrittivi dell'andamento planimetrico 
ed altimetrico della linea, delle opere d’ arte, delle gal- 
lerie, delle stazioni, delle case cantoniere, dei passaggi a 
livello, dei provvedimenti per deviazione e sistemazione 
di strade e di corsi d' acqua. 

Ai progetti particolareggiati dovranno essere allegati: 


a) il capitolato generale e speciale con la tariffa dei 
prezzi; | 
b) il calcolo particolareggiato della spesa, corredato 
dai computi metrici per le quantità, e dalle analisi dei 
prezzi unitari; 
c) il quadro degli scandagli eseguiti; 
d) la relazione giustificativa di tutto quanto è con. 
tenuto nel progetto e delle relative condizioni di esecu- 
zione. 
Unitamente ai progetti della strada ferrata, le Società 
dovranno presentare avche i progetti concernenti la qua- 
lità è quantità di materiale rotabile e d° esercizio cccor- 
rente per essa, 
ll calcolo della spesa per ogni linea dovrà essere ri- 
partito: 
AV. Nella stima di tuite le opere che compongono il 
corpo stradale, e dei fabbricati di ogni specie, compreu- 
dendo nelle stime anche le espropriazioni; 
42. Nella stima del materiale d’armamento e dei mec- 
canvismi fissi; 

3. Nella stima del materiale rotabile e di esercizio. 
I progetti di unu o di più opere, ed i progetti di prov- 
viste, che le Società dovessero allestire, comprerderanno 
quelli fra i suddetti documenti che saranno richiesti dalla 


natura dell'opera o della provvista e dul relativo sistema 
di esecuzione, 

Art. 3. Il R. Ispettorato avrà sempre il diritto di fis- 
sare i punti principali del tracciato, secondo il quale do- 
vranno essere eseguiti gli stuli di massima e definitivi, 
e di determinare il tipo della strada e le modalità in base 
alle quali dovranno essere compilati i progetti. 

I funzionari del R. Ispettorato avranno diritto di rico- 
noscere, anche sopra luogo, i tracciati e gli studi in corso 
durante la compilazione dei progetti, nonchè di prenderne 
cogviziove negli uflici sociali, e di raccogliere gli ele. 
menti necessari per riscontrare i particolari dei progetti 
medesimi. Gli ingegneri delle Società dovranno prestarsi 
alle richieste dei predetti funzionari, e fornire tutto quanto 
potesse loro occarrere per tali riconoscimenti, 

Le Società dovrauno inoltre eseguire quei maggiori 
studi che il R. Ispettorato ravvisasse necessari, per de- 
terminare il tracciato da preferirsi ed i sistemi da adot- 
tarsi nella costruzione delle opere. 


Art. 4. Tutti i progetti, compresi quelli di modifica- 
zioni alle opere in corso di esecuzione, saranno dalle So- 
cietà trasmessi, in semplice esemplare, al R. Ispettorato 
per l'opportuno esame. 


Il R.Ispettorato'avrà facoltà di chiederne altri esemplari. 

Art. 5. Qualora si voglia affidare ud una Società l’e- 
secuzione di lavori o di provviste, il R. Ispettorato le 
comuvicherà un esemplare dei progetti e dei capitolati 
quali furono approvati, e secondo che esso stimerà più 
conveniente, o le chiederà di presentare proposte per con- 
tratto a prezzo fatto, o la inviterà ad assumere la co- 
struzione a rimborso di spesa. 

In un medesimo contratto sì potranno comprendere 
opere da eseguirsi a prezzo fatto nelle diverse forme 
contemplate dal presente regolamento, come anche lavori 
e provviste a rimborso di spesa e ad economia. 


Art. 6. Approvati definitivamente i coutratti, le Società 
dovranno provvedere a tutto quanto occorra per l'imme- 
diato incomipbciamento dei lavori, destinandovi a dirigerli 
e sorvegliarli il personale tecnico ed amministrativo di 
sperimentata capacità, che sarà necessario avuto riguardo 
all'importanza ed all'estensione dei lavori stessi. 

Quando 1 lavori impegnino linee o trovchi di linea già 
aperti all'esercizio, le Società provvederanuvo sotto la pro- 
pria responsabilità, affinchè l'esecuzione di essi pen abbia 
in alcun modo a compromettere la sicurezza e la rego- 
larità dell'esercizio medesimo. 

Art. 7. L’avanzamento dei lavori sarà tenuto in evi- 
denza negli uffici sociali mediuute disegni con tinte con- 
venzionali. 

Io appositi registri saranno trascritti i riconoscimenti 
di qualsiasi natura, con speciale annotazione di quelli 
delle opere nascoste od anche di quelle in vista, ma non 
commisurabili a lavoro compiuto. 

Allorquando gli scavi per le fondazioni delle opere si 
troveranno quasi cempiuti, sarà obbligo delle Società 
prima di mettere mano alle murature, di avvertirne in 
tempo i funzionari del R. Ispettorato per le verificazioni 
che credessero opportuno di fare. 


Art. 8. Il R. Ispettorato eserciterà una speciale vigi- 
lanza sui materiali, sull'esecuzione dei lavori, e su tutto 
quanto contribuisce ad assicurare la perfetta riuscita delle 
opere e delle provviste in ogni loro particolare; sevza che 
ciò possa menomare in alcun modo la responsabilità che 
incombe alle Sucietà in ordine ai vizi di costruzione, se- 
condo il disposto dei capitolati annessi alla legge 27 aprile 


1885, n. 3048 (serie 3*), nonchè a termini delle disposi-. 


zioni generali di legge e dei contratti, 

Per tutti i lavori formanti oggetto del presente rego- 
lamento, il R. Ispettcrato, previo verbale di constatazione 
in contradditorio colle Società, potrà ordinare la sospen- 
sione, correzione e demolizione delle opere, e l'esclusione 
delle provviste uon eseguite in couformità del contratto, 
e fare altresì le relative deduzioni dalle situazioni contabili. 


Monitore del 


le 


Strade Ferrate 
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Le Sucietà saranno tenute ad informare prontamente il 
R. Ispettorato di tutti gli avvenimenti straordinari di 
qualunque genere, che potessero intluire sull’ esecuzione 
delle opere. 

Art. 9. Senza pregiudizio della preliminure ricognizione 
prevista dall'art. 87 dci capitolati annessi alla legge 27 
aprile 1855, n. 3048 (serie 3%), per le reti Mediterrunea 
ed Adriatica e dell'art. 82 di quello annesso alla stessa 
le&ge per la rete Sicula, le Società, ultirsati i lavori e’ 
le provviste, ue daranno avviso al R. Ispettorato, il quale 
provvederà, in contradditorio dei funzionari sociali, ad 
accertarne l'effettivo compimento, e promuoverà le visite 
di collaudo finale, e lu successiva consegna delle epero 
alle Società medesime come esercenti, 

Art, 10. Le Società, compiu i i lavori, presenteranno 
al R. Ispettorato i piani parcellari degli immobili acqui- 
stati per la ferrovia e per tutte le sue dipendenze, alla 
scala di 1: 1000, e li accompaguerauno col titoli di pro- 
rietà. 

Esse dovranno pure presentare al R. Ispettorato i di- 
segni delle opere d’arte speciali, dei fabbricati e dei piani 
generali Celle stazioni, con un quadro completo di tutte 
le opere eseguite. 

Art. ll. Per i rapporti delle Amministrazioni sociali, e 
dei luro rappresentanti ed agenti con gli uflici e con i 
funzionari del R. Ispettorato generale delle strade ferrate, 
relutivamente ai lavori ed alle provviste, valgono le vorn:e 
e le disposizioni dei regolamenti iu vigore, sonchè quelle 
del regolamento iuterno del R. Ispettorato, che le Società 
in quanto ad esse spetta, dovranno osservare e fare 08- 
servare dai loro dipendenti, funzionari ed agenti. 

Art. 12. Per le contravvenzioni al presente regolamento 
saranno applicabili alle Società multe estensibili ciascuna 
a lire 1000. 

L'applicazione delle multe avrà luogo in base a verbale 
dei funzionari del R. Ispettorato. 

(Qualunque opera o provvista futta da una Società, senza 
la necessaria approvazione, rimarrà interamente a suo 
carico, senza diritto a nessun con:penso, esclusa ogni 
questione sulla necessità od opportunità della medesima, 
e sui miglioramenti che essa abbia potuto arrecare. Il KR. 
Ispettorato avrà sempre il diritto di far rimettere le cose 
nel prestino stato, a totali spese della Società. 


CAPO II. 
LAVORI E PROVVISTE A PREZZO FATTO, 


Art. 13, Quando si affidino ad una Società lavori o 
provviste a prezzo fatto, sì stipulerà il relativo contratto, 
a cuì saranuo uniti, come parte integrante, i progetti 
approvati ed i capitolati d’ oneri, esclusi tutti gli altri 
allegati di cui al precedente art’ 2, Saranno determinate 
le condizioni ed i termini per la «secuzione delle opere e 
pelle provviste, le rate e modalità dei pagamenti, ì premi, 
le penalità ed ogni altro particolare. 

Art. 14. I coutratti a prezzo fulto sì potranvo stipulare: 

a) per una determinata linea, o per un deternunato 
tronco, fra punti od estremi fissi, @ C07p0; 

h) per una determinata linea, o per un determinato 
tronco, a chilometro od a metro lineare, @ corpo; 

C) per una o per più opere determinate, 4 corpo, 
Art. 15, Nel caso indicato alla lettera @) del precedente 
art. 14, il prezzo convenuto sarà fisso ed invvariabile, 
qualunque sia per riuscire definitivamente la lunghezza 
reale della linea o del tronco, fra i punti estremi, nono- 


stante qualunque diversa indicazione dei progetu. 


Nella esecuzione dei lavori le Società dovranno atte- 
nersi alle modali'à di struttura determinate nei progetti 
ppprovati ed annessi ai contratti. Esse potranvo però 
avere facoltà di non seguirne esattamente il tracciato ed 
il profilo, purchè le varianti planimetriche ed altimetriche 
siano dentro 1 limiti determinati n questo scopo nei sie- 
goli contratti. | 

(Queste varianti dovranuo essere sottoposte all'approva- 
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zione tecnica del R. Ispettorato ; ma non daranno luogo 
a variazione nel prezzo del contratto, per gli effetti del- 
l'art. 84 dei capitolati annessi alla legge 27 aprile 1885, 
n. 3048 (serie 3°), per le reti Mediterranea e Adriatica, 
e dell’ art. 79 di quello annesso alla stessa legge per la 
rete Sicula. 


Art. lò. In ordine alle opere da eseotnirsi a senso del 


precedente articolo 15, tanto nel caso che venga esegui'e 


esattamente il progetto approvato, quanto nel caso che 
ul medesimo siano state portate variazioni di qualsivoglia 
specie entro i limiti stabiliti dal contratto, tutti i lavori 
maggiori ed addizionali che non fossero stati previsti nei 
progetto stesso, ma dei quali si fosse riconosciuta la ne- 
cessità per la stabilità della ferrovia, delle singole sue 
parti 6 delle sue dipendenze, sia durante l'esecuzione, sia 
nell'anno che precede la visita di collaudo finale, saranno 
a carico delle Società, e non daranno luogo a supple- 
mento di prezzo, intendendosi calcolato ed incluso nel 
prezzo fatto il relativo compenso. 


Art. 17. Nel caso indicato alla lettera 2) dell'art. 14, 
il lavoro sarà valutato con un prezzo fisso ed invariabile 
per unità di lunghezza, misurata fra i puntì estremi, 
sull’ asse della strada; il quale dovrà essere tracciato su) 
terreno in modo stabile, prima della stipulazione del con- 
tratto. 


Nell'esecuzione delle singole opere le Società dovranno 
attenersi alle modalità di struttura determinate pei pro- 
getti particolareggiati approvati. 


Art, 18. Nel caso indicato alla lettera c) dell’ art. 14, 
le singole opere assunte dalle Società a prezzo fulto sa- 
ranno pagate con una somma fissa ed invariabile. 


I lavori saranno eseguiti secondo le modalità di strut- 
tura determinate nei progetti particolareggiati approvati. 


Art. 19. Nelle opere da eseguirsi a seuso dei prece- 
denti articoli 17 e )8, non si potranno introdurre varia- 
zioni di qualsivoglia specie non approvate dal R. Ispet- 
torato. 

Le variazioni ai progetti che nel corso della costruzione 
e prima del collaudo finale delle opere si ravvisassero 
opportune, tanto se proposte dalle Società ed approvate 
dal R. Ispettorato, quanto se d'iniziativa di quest'ultimo, 
formeranno oggetto di speciali accordi, anche per quauto 
possuno importare modificazioni nel prezzo convenuto o 
nei termini per l'esecuzione dei lavori, a senso dell’arti- 
colo 84 dei capitolati annessi alla legge 27 aprile 1885, 


n. 3048 (serie 3°), per le reti Mediterranea e Adriatica, 


e dell’ art. 79 di quello annesso alla stessa legge per la 
rete Sicula. 

Art. 20. I sub accolli, a cui le Società procedessero per 
l'esecuzione dei lavori e delle provviste a preszo fulto. 
ed ogvi altro cuntratto relativo, obbligheranno verso i 
terzi esclusivameite esse Società, senza impegnare me- 
nomamente la responsabilità dello Stato. 


Art. 21. Le opere non comprese nei progetti originali, 
da aggiungersi eventualmente dopo il collaudo finale, 
dovranno essere autorizzate dul R, Ispettorato e conve- 
pute d’uccordo all'infuori del contratto a presso fatto. 

Nei contratti a prezzo falto potranno essere poste a 
carico totale delle Società, per un determinato numero di 
anni dopo il collaudo finale, tutte le opere che saranno 
richieste per prevenire o riparare i guasti provenienti da 
qualsiasi causa, compresi i casi di forza maggiore e for- 
tuiti, per quanto straordinari. 

Art. 22. I pagamenti saranno eseguiti ratealmente dal 
Governo, secondo le condizioni stabilite dai contratti, in 
base a certificati dimostranti l’ avanzamento progressivo 
dei lavori e delle provviste, presentati in triplice esem- 
plare dalla Direzione sociale dei lavori e debitamente ve- 
rificati ed accettati dal R. Ispettorato. 


Un esemplare di detti certificati, col visto d' approva- 
aione, sarà restituito alle Società. 


CAPO III 
LAVORI E PROVVISTE A RIMBORSO DI SPESA, 


Art. 23, Quando si affidino alle Società lavori o prov- 
viste a rimborso di spesa, saranno determinati all’ atto 
della richiesta in relazione ai progetti approvati, i lavori 
e le provviste da eseguirsi, come pure i termini nei quali 
le Società dovranno procedere agli acquisti od alle espro- 
priazioni degli immobili ed all’ adempimento di quanto 
è prescritto dal presente regolamento per la stipulazione 
degli atti di appalto. 

Entro un mesa al più tardi, dalla comunicazione della 
richiesta, le Società dovranno darne atto per iscritto al 
R. Ispettorato, confermandone tutti i particolari. 

Art. 24. Col fatto dell'assunzione di lavori o provviste 
a rimborso di spesa, le Società si intenderanno cost tuite 
mandatarie e rappresentanti dello Stato, per quanto si 
riferisce #1 lavori ed alle provviste stesse, ed avranno le 
responsabilità inerenti all’ esecuzione del mandato ; senza 
pregiudizio della responsabilità che incombe alle medesime 
pei vizi di costruzione. . 

L'esecnzione dei lavori e delle provviste a rimborso di 
spesa avrà luogo in bnse a contratti che le Società sti- 
puleranno secando le norme speciali contenute nel pre- 
sente capo. 

Art. 25. Nei capitolati d'oneri da allegarsi, come parte 
integrante, ai contratti che le S;cietà stipuleranno cogli 
assuntori, dovranno indicarsi: 

l. tutti i lavori e tutte le provviste che formano og- 
getto del coutratto;, 

2. le prescrizioni relative alla qualità e provenienza 
dei materiali da impiegarsi; 


3. le modalità di costruzione, di misura, di valuta- 


zione e di pagamento; 

4, i termini d'esecuzione dei lavori e le penalità per 
inosservanza totale o parziale delle disposiziovi coutrat- 
tuali; 

5. i depositi e le ritenute di garanzia; 

6. im generale, le varie condizioni che, secondo le 
migliori regole dell’arte, completano i capitolati; 

7. le tariffe dei prezzi unitari delle singole opere, 
forniture e prestazioni, 

Art. 26. Appena comunicata ufficialmente alle Società 
l'approvazione governativa dei progetti tecnici e dei ca- 
pito!nti relativi alle opere ed alle provviste, le Società si 
intenderanno senz'altro autorizzate a procedere ai relativi 
appalti, sia per asta pubblica, sia per licitazione o trat- 
tativa privata, secondo le disposizioni delle leggi e dei 
capitolati aunessi alla legge 27 aprile 1889, n. 3048 
(serie 3*), attenendosi per ciuscuna forma di contratto alle 
norme in appresso indicate. 

Esse intraprenileranno contemporaneamente le espro- 
priazioni degli immobili occorrenti per l’ esecuzione dei 
lavori a norma delle leggi sulle espropriazioni per causa 
di pubblica utilità, quando non sì trovi più conveniente 
l'acquisto a trattativa privata, previa apposita autorizza- 
zione del R. Ispettorato; nel qual caso dovranno i con- 
tratti d'acquisto essere resi esccutorii, a norma della legge 
sulla contabilità generale dello Stato. 

Art. 27. Le Società dovrauno pubbicare gli avvisi di 
asta almeno 15 giorni prima di quello fissato per l’incanto. 

Questo termine però, cell’ autorizzazione del R. Ispet- 
torato, potrà essere ridotto a 5 giorni. 

Le pubblicazioni si faranvo nei Comuni in cui hanno 
sede le Amministrazioni centrali delle Società e le Dire- 
zioni dell'esercizio, ed in quelli nei quali saranno da ese- 
guirsi 1 lavori o le provviste, nonchè in quegli altri luo- 
ghi che le Società giudicassero opportuni. 

Quando il valore dei contratti rawgiunga l'importo di 
lire 20,000 gli avvisi dovranno anche essere inseriti nel 
Bollettino ufficiale della provincia nella quale sono da 
eseguirsi i lavori e le provviste, entro gli stessi termini 
normali od abbreviati, di cui al secondo comma del pre- 
sente articolo. 
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Quando il valore dei contratti raggiunga un importo 
di lire 100,000 gli avvisi dovranno inoltre essere inseriti, 
entro gli stessi termini normali od abbreviati nella Gaz- 
zelta Tficiale del Reguo, e pubblicati contemporanea- 
mente nelle principali città dello Stato, e nei comuni vi- 
ciui al luogo in cui dovravno eseguirsi i lavori e le prov- 
viste. . 


Art. 28. L'avviso d'asta dovrà indicare: 

1. il funzionario che presiede all'asta; 

2. il luogo, il giorno e l'ora dell'asta; 

3. l'oggetto dell'asta; 

4, l'importo dell’ appalto od i prezzi parziali delle 
provviste, Nel caso in cui l'appalto non avesse luogo in 
via di ribasso, si iudicherauno invece le qualità e quan- 
tità dei lavori o delle provviste; 

5. il termine prefisso per il compimento dei lavori; 
il tempo ed il luogo della consegna per le provviste; 

6. l'importo della cauzione definitiva; 

7. le condizioni dell’ aggiudicazione; 

8. gli ufici presso i quali saranno ostensibili i do- 
cumenti dello appalto: 

9. i doéumenti comprovanti l'idoneità e le altre con- 
dizioni necessarie per poter essere ammessi all'asta; 

10. i depositi da farsi dagli aspiranti per essere am- 
messi all'asta e le casse dalle quali potranno essere ri- 
cevuti. 


Nell'avviso d’asta dovrà essere espresso il diritto riscr- 
‘ato all'’Amministrazione di procedere all’ aggiudicazione 
sul resultato del primo esperimento, o di passare ad un 
secondo esperimento a tenore del seguente art. 35; con 
dichiarazione che in questo secondo caso il migliore offe- 
revte del primo eaperimento si intenderà ad ogui modo 
obbligato fino all’aggiudicazione definitiva, 

Art. 29. La somma da depositarsi per | ammissione 
all'asta sarà fissata, secondo le sircostaze, in una misura 
fra il decimo ed il trentesimo deil' importo dei lavori e 
delle provviste messi all'asta, e dovrà consistere in mo- 
neta metallica, in biglietti di Banca accettatr dalle casse 
dello Stato, od in rendita del Debito pubblico, od obbli- 
gaz oni ferroviarie e aitrì titoli garantiti dullo Stato, al 
corso del giorno precedente a quello del deposito. 

Art. 30, I documenti menzionati al n. 9 del precedente 
art. 28 consisteranno: 

a) iv un certificato di moralità, di data non anteriore 
di sei mesi a quella dell’ incauto, rilasciato dal siudaco 
del luogo di domicilio del concorrente, e vidimato dal 
prefetto o sottoprefetto; 

3) in un attestato di un ispettore 0 ingegnere capo 
del Genio civile, di un ispettore superiore o di un ispet- 
tore capo del R. Ispettorato, o di ua ingeguere capo ser- 
viz:o delle costruzioni o della manutenzione delle ferrovie, 
di data nun anteriore a sei mesi, che assicuri avere l'a- 
spirante, lodevolmente e senza dar luogo u litigi, eseguiti 
o diretti lavori consimili, che dovranno essere indicati nel 
certificato, 

Per provviste speciali potranno però al predetto atte- 
stato essere sostituiti quegli altri documenti che fossero 
indicati nel capitolato di appalto. 

Art. 31. L'asta si farà ad offerte segrete, che i con- 
correnti dovranno far pervenire in piego siglilato alle No- 
cietà, nei luoghi, nei termini e nei modi indicati dai re- 
lativi avvisi. All'esterno del piego dovrà essere indicato 
l’o&getto dell'offerta. 

Il piego sigillato, oltre la chiara indicazione della ditta 
offerente e del suo domici:tio eletto, conterrà, in cifre ed 
in lettere, l'indicazione dell'importo presunto dell'appalto 
ed il ribasso percentuale riferito ul medesimo, quando 
l'asta abbia luogo in via di ribasso, oppure l'indicazione 
della qualità e quantità dei lavori e delle provviste, ed 
il relativo prezzo offerto. 

L'offerta dovrà essere sottoscritta dall’offerente o da un 
suo procuratore mubito di mauvdato speciale, od alimevo 
di manduto generale per assumere appalti di opere o fut- 
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niture pubbliche. Il mandato dovrà essere allegato al- 
l'offerta. 

Nou «saranno mai riconosciute offerte per persova da 
nominare. 

Acchiusa nel piego, unitumente all'offerta, i concorrenti 
dovranno trasmettere la ricevuta dell’eseguito deposito. 

Art. 32. L’ asta sarà presieduta dal funzionario desi- 
gnato dalla Sucietà. Il R. Ispettorato vi sarà rappresen- 
tato per mezzo di un proprio delegato per constatare la 
regolarità delle operazioni. 

Il funzionario della Sucietà provvederà nel giorno, luogo 
ed ora dell'avviso, ed in seduta pubblica, all’ apertura 
dell’ asta. 

In una scheda sigillata, da depositarsi sul banco, alla 
presenza degli astanti, e prima dell'apertura dei pieghi 
da farsi dal fuuzionario che presiede, suranuo fissati dal 
direttore generale della Sucietà i limiti massimo e minimo 
dentro i quali le offerte saranno accettabili, secondo la 
natura dei luvori e delle provviste, Questa scheda non 
sarà aperta che dopo la lettura delle offerte di tutti i 
concorrenti. 


Art. 33. Il funzionario della Società procederà quindi 
all'apertura dei pieghi, e delibererà, innanzi tutto, sulla 
validità o nullità delle offerte presentate. 

Sì considereranno come nulle e come non avvenute: 

a) le offerte fatte mediante telegrammi; 

4) le offerte mancanti della prova dell’ eseguito de- 
posito; 

c) le offerte di persone che fossero state previamente 
escluse dal R. Ispettorato per le ragioni indicate nel suc- 
cessivo art. 39, lettera c), o di persone che mancassero 
della capacità legale di obbligarsi; - 

d) le offerte uon conformi agli avvisi d' asta, od in 
qualunque modo condizionate. 

In seguito il funzionario che presiede proclamerà l'elenco 
dei concorrenti ammessi, e leggerà ad alta ed iutelligi- 
bile voce tutte le offerte dei medesimi; dopo di che, in 
concorso col delegato del R. Ispettorato, prenderà cogni- 
ziove, per sua norma, dei limiti massimo e minimo, scritti 
nella scheda del direttore generale della Società. 

Quando una o più delle offerte siano comprese entro 
i limiti massimo e minimo contenuti nella scheda predetta, 
si farà l'aggiudicazioue al migliore offerente, e ne sarà 
redatto processo verbale, da firmarsi dal funzionario che 
presiede l'asta, dal delegato, dal R. Ispettorato, dall'ag- 
giudicatario, se presente, e da due testimoni. 

In ogni caso l'aggiudicazione avrà luogo sotto la ri- 
serva di cui ai seguenti articoli 35 e 39. 


Art. 34. Quando due o più concorrenti presenti all’asta 
abbiano fatto la stessa migliore offerta accettabile, il fun- 
zionario che presiede, di concerto col delegato del Regio 
Ispettorato, potrà stabilire che l'aggiudicatario sia scelto 
fra di essì concorrenti mediante estrazione a sorte da ese- 
guirsi seduta stante, o mediante nuova licitazione a par- 
tito segreto. In questo secondo caso si procederà alla 
nuova licitazione vella medesima adunanza, e colui che 
risulterà migliore offerente, entro i limiti stabiliti nella 
scheda del direttore generale della Soc'età, sarà dichia- 
rato aggindicatario, ” 

Qualora nessuno o non tutti siano presenti, l’aggiudi. 
catario sarà designato mediante estrazione a sorle, 

L’aggiudicazione avrà sempre luogo sotto le riserve di 
cui ai seguenti articoli 35 e 39. 

Art. 35, I risultati dell’asta saranno dalle Sucietà sot- 
toposti al R. Ispettorato, il quale, entro il termine di 
10 giorni, giudicherà se debbausi ritenere come definitivi, 
o se, in base alte fucoltà espresse nell'avviso d'asta di 
cui al precedeuvte art. 28, sì debba procedere ad un se- 
condo esperimento sul prezzo della migliore offerta ot- 
tenuta. 

Art. 36. Quando | aggiudicazione non siasi dichiarata 
definitiva dopo un solo incanto, si dovranno pubblicare 
nel più breve tempo possibile negli stessi luoghi, ed in- 


e degli interessi materiali 


serire negli stessi bollettini e giornali, dove furono già 
pubblicati ed inseriti gli avvisi d'asta relativi al primo 
incanto, altri avvisi d’ asta secondo le norme del prece- 
dente art. 28, dichiarando che l’ aggiudicazione sarà de- 
finitiva senza ulteriori esperimenti. 

Le offerte saranno presentate con pieghi sigillati, come 
per l'asta precedente. 

Nel giorno e nell’ ora indicata negli avvisi, il funzio- 
nario che presiede procederà al secondo incanto sul prezzo 
dell’ottenuta migliore offerta. 

Io questo caso l'aggiudicazione sarà sempre definitiva, 
salvo l'approvazione del R. Ispettorato di cui al seguente 
art. 39. 


Art. 37. Quando non sia stata presentata nel secondo 
esperimento alcuna migliore offerta, l'appalto rimarrà de- 
fiuitivamente aggiudicato a colui, sull'offerta del quale, 
fu riaperto |’ incanto, salvo sempre la riserva di cuì al- 
l'art, 39. 

Art. 38, Chiusi gli incanti, saranno restituiti i depositi 
fatti clai concorrenti alle-aste,-meno quelli dei due che 
avranno fatto l'offerta migliore. Quello dell’aggiudicatario 
sarà trattenuto fino all’ aggiudicazione definitiva ed alla 
costituzione del deposito cauzionale prescritto dal contratto; 
l’altro sarà restituito non appena sia stata approvata 
l'aggiudicazione definitiva dal R. Ispettorato. 

Art. 39. Il R, Ispettorato rifiuterà di apprevare l'ag- 
giudicazione: 

a) quando non risultino regolarmente ademjiute le 
formalità prescritte; 

3) quando l’ aggiudicazione abbia avuto luogo a fa- 
vere di una ditta che avesse presentato offerta nulla, a 
senso del precedente art. 33; 

c) quando gli consti che il deliberatario, eseguendo 
o dirigendo precedenti lavori, in servizio sia di pubbliche 
Ammibpistrazioni, sia di privati, abbia dato prove d'inca- 
pacità, di negligenza, di malafede, di insubordinazione 0 
di carattere litigioso. 

Nel caso di che alla lettera «) sarà rinnovata l’ asta. 
Nel caso di che alle lettere 2) e c) potrà dal R. Ispet- 
torato, auterizzarsi senz’ altro l'aggiudicazione alla ditta 
che avrà preseutato l'offerta migliore dopo quella rifiutata. 

Art. 40. Divenuta definitiva l'aggiudicazione, si proce- 
derà alla stipulazione del contratto entro il termine sta- 
bilito nel capitolato d'appalto. 

Art. 4]. Al momento della stipulazione del contratto 
l'aggiudicatario dovrà prestare la cauzione definitiva, in 
denaro, od in titoli, come è indicato all'art. 29, nella 
misura stabilita nell'avviso d'asta. 

La cauzione definitiva sarà determinata colle seguenti 
norme: 

a) per un appalto, il cui importo non oltrepassi la 
somma di un milione, la cauzione definitiva dovrà corri- 
spondere al decimo dell'ammontare dell'appalto. 

5) al di sopra di un milione, e per la somma in ec- 
cedenza, essa sarà ridotta al ventesimo, fermo restando 
il decimo per il primo milione, 

Art. 42. Se non fossero pervenute offerte in tempo 
utile, o se quelle pervenute fussero inammissibili a ter- 
mini dell'art. 33, o risultassero inaccettabili in confronto 
al massimo ed al minimo contenuti nella scheda del di- 
rettore generale della Società, i quali limiti saranno, in 
questo solo caso, fatti conoscere ai concorrenti, l’iucanto 
surà dichiarato deserto; e le Sccietà potranno procedere 
all'appalto a licitazione od a semplice trattativa privata, 
alle stesse condizioni stabilite per l'incanto, ovvero ripe- 
tere l’asta pubblica. 

Quando l’asta debba ripetersi a condizioni più vantag- 
giose per i coneurrenti, sarà necessaria l'approvazione del 
R. Ispettorato. 

Art. 43. Per le licitazioni private da eseguirsi Lei casi 
di cui all'articolo precedente, potrà l'ammiuistrazicne 0s- 
servare a propria scelta l’ uno o l’altro dei procedimenti 
qui appresso indicati: 
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1. Saranno invitati a comparire in luogo, giorno ed 
ora determinata, per presentare le loro offerte, coloro che 
si presumono idonei per l'oggetto della licitazione. Negli 
inviti sarà indicato se la licitazione dev’ essere verbale o 
ad offerte segrete: nel primo caso suranno presentate a 
voce, e nel secondo caso per iscritto. Ricevute le offerte, 
il funzionario che presiede alla licitazione, dopo invitati 
aucora i concorrenti a fare una nuova offerta a miglio- 
ramento di quella più vantaggiosa presetata, aggiudicherà 
l' impresa seduta stante, e quindi stinulerà il coutrutto 
col migliore offerente; 

22. Sarà inviato alle persone che si presumono idonee 
per l'oggetto della licitazione, uno schema di atto ip cui 
sia descritto l' oggetto dell’ appalto e le condizioni gene- 
rali e speciali, cou invito a restituirlo munito della. pro- 
pria firma, e coll’ indicazione in cifre ed in lettere del 
prezzo pel quale sarebbero disposte ad eseguire l'appalto. 
Il fuuzionario che deve aggiudicare l’ appalto, in un 
giorno ed ora da indicarsi alle persone state invitate a 
concorrere, procederà in pubblica seduta all’apertura delle 
obbligazioni ricevute, e delibererà la provvista od il la- 
voro ul miglior afferente, stendendo verbale di delibera- 
mento dal quale resultino le ditte invitate a concorrere, 
le offerte ricevute e l’esito della licitazione. Tale verbale 
dovrà essere corredato anche di copia delle ubbligazioni 
ricevute dalle ditte concorrenti e non rimaste deliberatarie, 
e verrà trasmesso al R. Ispettorato, che, riconosciuta la 
regolarità dell’ aggiudicazione, autorizzerà la stipulazione 
del contratto. 


Nelle licitazioni private saranno anche ammesse le of- 
ferte per procura, purchè presentate in forma regolare, 
ima non le oflerte per persona da nominare. 

Alle sedute che avrauno luogo per le licitazioni private, 
il R. Ispettorato sarà rappresentato da un proprio dele- 
gato, e per le licitazioni medesime si osserveranno, in 
quanto siano applicabili, le norme sancite dai precedenti 
articoli 33 e 39. 

Art. 44. Le forme di licitazione privata, coutemplate 
nei due vumeri del precedente art. 43, saranno anche 
applicabili a quelle licitazioni alle quali si procedesse senza 
precedente incanto pubblico, secondo le disposizioni delle 
vigenti leggi. —. 

Alle licitazioni private a cui si procederà nei casi pre- 
visti dall'art. 21 dei capitolati annessi alla legge 27 aprile 
1885, n. 304R (serie 3), per le reti Mediterranea ed 
Adriatica, e dall'art. 17 di quello annesso alla stessa legge 
per la rete Sicula sarà esclusivamente applicabile la forma 
contemplata al n. 2 del precedente articolo. 

In tutte le licitazioni alle quali si procedesse senza 
precedente incanto pubblico, il direttore generale della 
Società farà la scheda coutenente i limiti massimo e mi- 
nimo di cul all'art. 32. 

Art. 45. Avrà luogo la semplice trattativa privata 
quando si tratterà con una determinata persona. 

Art. 46. I contratti stipulati a cnra delle Società, già 
accettati dagli assuntori, e per essi obbligatori, dovranuo 
essere dalle Società stesse mundati al R. Ispettorato. 

A giustificare la regolarità dei contratti le Società co- 
municheranno al R. Ispettorato gli atti relativi alle aste. 
alle licitazioni ed alle trattative private, come pure le 
considerazioni e gli schiarimenti che all'uopo ravvisassero 
opportuni o di cui fossero richieste. 

I contratti suddetti non saranno efficaci se non dopo 
che avranno riportato l’ approvazione governativa, salvo 
il disposto degli articoli 337 e 3398 della legge sui lavori 
pubblici pei casi d'urgenza. 

Art. 47. I materiali ed oggetti che per causa d’urgenza 
o con l'autorizzazione del R. Ispettorato fossero presi da- 
gli approvigionamevti sociali saranno valutati al prezzo 
di magazzino coll'aggiunta della quota delle spese gene- 
rali relative, nella misura che sarà determinata, Il prezzo 
di magazzino comprenderà il prezzo di acquisto dei ma- 
teriali e degli oggetti, aumentato delle spese accessorig 
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dell'acquisto fino e compreso il collocamento nel magazzino. 

A prova delle somministrazioni serviranno le fatture 
regolari emesse dal magazzini ed accettate dal funzionari 
preposti alla direzione dei lavori. All'atto della richiesta 
di ciascuna provvista ne sarà dato avviso al R. Ispetto- 
rato, per quelle verificazioni che credesse di eseguire. 

Il R. Ispettorato avrà diritto di escludere i materiali 
che non presentassero i requisiti voluti per la buona ese- 
cuzione delle opere, e di verificare in ogni tempo la con- 
cordanza dei prezzi esposti nelle fatture originarie con 
quelli resultanti dai conti dei magazzini. 

Quanto alle prestazioni che le Società dovessero fare 
per i lavori eseguiti per conto dello Stato a rimborso di 
spesa, le fatture emesse ed accettate in contradditorio dei 
servizi inbteressati, varranno quali documenti giustificativi 
delle spese reiative. Queste fatture rarauno anch'esse pre- 
sentate in tempo al R Ispettorato, per quelle verifica- 
zioni che credesse di eseguire. 

Art. 48. Nei lavori a rimborso di spesa, dovranno es- 
sere annotati in appositi registri, valendosi delle misure, 
schizzi e vote illustrative raccolte nei libretti di campa- 
gna dal personale della Società addetto al locale sorve- 
glianza dei lavori, tutti gli elementi corredati, ove oc- 
corra, da disegni quotati, che servano a dare le misura- 
zioni generali e parziali delle opere, come pure tutte le 
altre indicazioni speciali ad esse relative. 

I moduli dei registri e libretti di cui sopra, ele norme 
e cautele per la raccolta e registrazione in essì delle mi- 
sure, schizzi e note, saranno eguali per le tre reti, e 
verranno approvati dal R. Ispettorato. 

I libretti delle misure dovranno essere costantemente 
tenuti al corrente, ed ognì anuotazione vi sarà subito 
firmata tanto dagli agenti sociali quanto dal rappresen- 
tante dell'Impresa. 

I registri di contabilità dovranno pure essere tenuti al 
corrente, iscrivendovi le opere successivamente, di mano 
in mano che vengono completate. 


Art. 49. Per constatare che siano pienamente osservate 
le prescrizioni dei progetti e dei contratti approvati e la 
perfetta esecuzione delle opere, il R. Ispettorato eserci- 
terà una continua vigilanza sulla condotta dei lavori. 

Il R. Ispettorato potrà in ogni tempo fur procedere a 
quelle constatazioni ed a quegli scandagli, che crederà 
opportuni per accertare la buona esecuzione dei lavori. 
Le Società dovranno ottemperare alle richieste e prescri- 
zioni del R. Ispettorato; e metteranno a sua disposizione 
ì registri ed i libretti delle misure, affinchè esso possa 
anche constatare la corrispondenza tra i lavori e le rela- 
tive misurazioni, 

Queste constatazioni da parte dei funzionari del Regio 
Ispettorato dovranno resultare dalle osservazioni e  vidi- 
mazioni che essi apporranno tanto ai registri verificati, 
quanto ai libretti delle misure. 

Per l’ adempimento del loro mandato, i funzionari del 
R. Ispettorato, oltre al libero accesso in tutti i cantieri 
e negli uffici di direzione dei lavori, avranno pure la fa. 
coltà di esaminare i contratti, i verbali di consegua e 
ncevimento dei inateriali, i fogli di presenza del perso- 
nale, i registri e giornali di ricovoscimento, i libri di 
contabilità e tutti gli atti ibfine avevti rapporto coll’ese- 
cuzione dei lavori. 

Art. 50. Duravte la liquidazione ed all’ atto del col- 
lando sì dovrà verificare se le prescrizioni di cui all’ ar- 
ticolo precedente sono state osservate; e sì potranno 
sempre riconoscere nuovamente i lavori esegniti, quan- 
d' anche annotati e descritti nei libretti delle misure e 
nei registri di contabilità. | 

Art 51, Per i lavori e per le provviste da eseguirsi 
per conto dello Stato a rimborso di spesa, le Società do- 
vranno tenere una contabilità speciale, distinta da quella 
istituita per l’ esercizio e per la propria gestione ummi- 
nistrativa e finauziaria. I documenti giustificativi degli 
anzidetti luvori ed approvvigionamenti dovranno quindi 
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essere liberi da qualsiasi vincolo o riferimento cogli altri 
atti della contabilità sociale. 


Art, 52. Per conseguire il progressivo rimborso delle 
spese fatte, le Società dovranno compilare mensilmente 
una situazione particolareggiata per ogni liuea, e distin- 
tamente per ciascun appalto, dei mandati emessi durante 
il mese, coll’ indicazivue delle rispettive date. 

Queste situazioni comprenderanno : 

a) le spese per gli studi e per la compilazione dei 
progetti; 

0) le spese per gli stipendi, le competenze ed il tras- 
porto del personale addetto alle espropriazioni, ai lavori, 
alle provviste ed alle relative contabilità e liquidazioni, 
colle quote di contributo che le Società devono pagare per 
esso alle Casse pensioni e soccorso; 

c) le spese per pagamenti ai proprietari degli immo- 
bili, agli imprevditori, ai forvitori e simili; 

d) le spese accessorie per nolo, ricevimento, dogana, 
trasporto, mavipolazioni e simili, relative ai materiali e- 
spressamente acquistati per la esecuzione dei lavori e delle 
provviste; 

e) le spese per le somministrazioni fatte dai magaz- 
zini sociali e per le prestazioni delle Società ; 

S) le spese per il contenzioso; 

2) le spese per l' affitto di locali e quelle d’ ufficio, 
di riscaldamento, di illuminazione, di cancelleria e simili. 


Art. 53. Le situazioni saranno dalle Società trasmesse, 
in triplice esemplare, coi relativi documenti giustificativi, 
al R. Ispettorato, il quale, verificatane la regolarità, ne 
restituirà un esemplare alla Società col visto di approva- 
zione, dando le opportuna disposizioni per il rimborso. 

Sulle somme da portarsi a debito del Governo nel conto 
corrente, di cui al segueute art, 55, saranno spediti dal 
R. Ispettorato maudati provvisorì per somme corrispon- 
denti al montare presuntivo del debito dello Stato, da re- 
golarsi col mandato di saldo della situazione predetta. 

Art, 54. Le penalità nelle quali fossero incorsi gli ac- 
collutari per inosservanza delle disposizioni contrattuali, 
saranno detratte dai crediti degli accollatari medesimi 
nelle liquidazioni finali ed andranno quindi in diminuzione 
del costo dei lavori o delle provviste. 

L'eventuale condono parziale o totale di siffatta pena- 
lità non potrà avere luogo senza la previa autorizzazione 
del R. Ispettorato. 


Art, 60. Le Società terranno un conto corrente ad in- 
teressi per i lavori eseguiti a 7222dorso di spesa, e vi re- 
gistreranno cronologicamente tutte le operazioni. Questo 
conto dovrà essere verificato dal R. Jspettorato, 

Da una parte vi saranno iscritte in modo particolareg- 
giato tutte le somme da esse pagate; dall’ altra le partite 
che eventualmente costituissero una diminuzione di spesa, 
i rimborsi e le provviste di fundi ottenute dal Governo. 

Alla fine di ogni bimestre si farà il bilancio del conto, 
liquidando, al saggio medio, durante il bimestre mede- 
simo, del cousolidato italiano cinque per cento a contanti, 
gli Interessi rispettivamente maturati dalla data del titolo 
di credito, del riniborso, o della provvista di foadi. 

Il saldo debitore di questo conto sarà riportato a nuovo, 
con valuta dall’ ultimo giorno del suddetto bimestre, per 
quanto riguarda le somme capitali, e dall’ ultimo giorno 
del semestre solare in corso, per quanto concerne gli in- 
teressi. 

Alla fine poi d'ogni anno si farà il conto complessivo 
delle spese e delle prestazioni fatte dalle Società per la 
costruzione di nuove strade ferrate a rimborso di spesa. 
In questo conto saranno comprese le spese generali da 
imputarsi, nella misura che sarà determinata , al conto 
delle costruzioni, a tenore dell'art. 86 dei capitolati an- 
nessi alla legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3"), per 
le reti Mediterranea ed Adriatica, e dell' art. 8I di quello 
avnesso alla stessa legge per la rete Sicula. 

Copia del suddetto conto annuale, in triplice esemplare, 
sarà dalle Società trasmessa al R. Ispettorato, il quale, 


accertatane la regolarità, ne restituirà un esemplare col 
visto di approvazione, e provvederà per il pagamento del 
saldo a credito delle Società medesime. 

Art. 56. Il conto finale di liquidazione dei lavori a ri- 
borso di spesa dovrà essere presentato nel modo prescritto 
pei lavori che si eseguiscono per conto dello Stato, e sarà 
quindi accompagnato dai libretti delle misure e dai re- 
gistri di contabilità coi relativi disegni, nonchè dal piano 
parcellare delle espropriazioni permauenti della ferrovia e 
sne dipendenze, e dai titoli delle proprietà che passano 
allo Stato. 

Art. 57. Nelle controversie che insorgessero cogli ap- 
paltatori, ed in genere, coi terzi, relativamente ai lavori 
ed alle provviste a rimborso di spesa, le Società provve- 
deranno all’ occorrente rappresentanza, tutela e difesa, a 
nome e per conto dell’ amministrazione dei lavori pubblici 
dello Stato; uniformandosi alle norme in vigore per le 
cause e le transazioni di interesse erariale, salvo il disposto 
dell'art. 88 dei capitolati annessi alla legge 27 aprile 
1885), u. 3048 (serie 3°) per le reti Mediterranea ed A- 
driatica, e dall’ art. 83 di quello annesso alla stessa legge 
per la rete Sicula. . 

Di ogni controversia, e delle successive sue fusi, le So- 
cietà dovranno prontamente informare il R_ Ispettorato, 
per quelle disposizioni che questo credesse di dare. 


CAPO IV. 
DISPOSIZIONI SPECIALI PERI LAVORI E LE PROVVISTE 
RELATIVE ALLE STRADE FERRATE IN CORSO DI COSTRUZIONE, 


Art. 58. Il Governo, quando lo creda opportuno, può 
affidare alle Sucietà, o la sola direzione tecnica ed ammi- 


nistrativa della costruzione delle strade ferrate in corso a_ 


cura diretta dello Stato, od anche il compimento della 
costruzione di esse. 

Sia nell’ uno come nell’ altro caso, il R. Ispettorato 
darà comunicazione alle Sccietà degli atti e contratti di 
qualsivoglia natura precedentemente stipulati, dei progetti 
e tipi d'ogni genere, delle liquidazioni intervenute è di 
tutti i pagamenti d’ acconto o di saldo eseguiti. 

Gli atti risguardanti le espropriazioni o gli acquisti di 
immobili, gli oneri verso i privati e gli Enti morali per 
deviazione di acque e strade od indennizzi in genere, i 
capitolati d' appalto, i contratti, le convenzioni e le liqui- 
dazionvi, saravuno rilasciati per copia certificata d' uflicio 
. conforme agli originali. 

Art. 59. Quando ad una Società fosse affidata soltanto 
la direzione tecnica ed amministrativa, si procederà pre- 
viamente, ed in contraddittorio tra ì funzionari del R. 
Ispettorato, quelli della Direzione tecvica governativa, e 
quelli della Sucietà, ad una ricognizione sominaria dello 
stato di avanzamento dei lavori e della situazione delle 
provviste, sia giacenti nei cantieri, sia ordivate ed in 
corso di fornitura, re..igendove apposito verbale. 

Art. 60. Le Società, come investite della direzione dei 
lavori, dovranno curare ta perfetta osservanza di tutte le 
condizioni contenute nei capitolati d’ appalto, nei contratti 
e nelle convenzioni in genere, e dovranno dirigere e sor- 
vegliare tutti i particolari tecnici ed amministretivi colla 
stessa diligenza che per le linee di cui fosse loro affidata 
l' intera costruzione. 

Art. 61. Per le somme dovute agli imprenditori, cot- 
fimisti, ed in generale, ai terzi, le Società compileranno 
di volta in volta, secondo le prescriziovi dei contratti spe- 
ciali, appositi certificati a favore delle ditte creditrici. 

Il R. Ispettorato, dopo avere verificati e riconosciuti 
regolari, in base ai dicumenti giustificativi, tali certifi- 
ficati o proposte di pagamento, li vidimerà, e darà le di- 
sposizioni necessarie per i pegameoti da farsi dall’ Ammi- 
nistrazione governativa direttamente agli interessati. 

Art. 62. Per le spese che le Società dovessero sostenere 
direttamente in servizio dei lavori per somministrazioni di 
magazzino, prestazioni d’ opera, spese accessorie, e simili, 
gome pure per la quota di spese generali ad esse dovute, 


le Società medesime compileranno periodicamente analo- 
ghe situazioni contabili a proprio favore, e coi documenti 
giustificativi le sottoporranno alla verificazione ed al ri- 
scontro del R. Ispettorato, a cura del quale saranno date 
le opportune disposizioni di pagamento. 

Art. 63. Gli stipendi e le competenze, tanto del perso- 
nale di direzione e sorveglianza addetto al servizio dei 
lavori e che passasse alla dipendenza delle Società, quanto 
di quello che esse destinassero in seguito al servizio me- 
desimo, saranno pagati direttamente dalle Società , le 
quali verranno rimborsate delle relative spese, nelle forme 
e colle cautele stabilite all'articolo precedente. 

Art. 64. Qualora il Governo affidi alle Società il com- 
pimento della costruzione di strade ferrate a prezzo fallo 
od a rimborso di spes, saranno applicabili, a seconda dei 
casi, le disposizioni del capo II e del capo III del pre- 
sente regolamento. 

Art. 65, fuando il compimento delle cestruzioni si af- 
fidasse alle Società a preszo fallo, si dovrà tenere esatto 
cesto delle situazioni tecniche e contabili delle opere. 

Quando invece fosse affidato a rimorso di spesa, sarà 
compilata distintamente pei diversi appalti, e comunicata 
uflicialimente dal R. Ispettorato alle Sucietà, all’ atto della 
Consegna, un' esatta situazione contabile di tutti i paga- 
menti eseguiti dal Governo dal principio dei lavori, per 
saldi od ucconti alle imprese, per provviste, per espro- 
priazioni ol occupazioni temporanee, per risurcimenti, per 
direzione e sorveglianza e per ogni altra spesa relativa, 
esclusa solamente quella degli studt e della compilazione 
dei progetti. 

Le Società, parteudo da tale situazione contabile, assu- 
ineranno, per conto dello Stato, la liquidazione ed il pa- 
gamento dei lavori e delle provviste eseguite, la conti- 
npuazione delle opere in corso, e l'esecuzione di tutte 
quelle altre che occorressero per la completa costruzione, 


CADO V. 
DISPOSIZIONE SPECIALE PER IL MATERIALE FISSO, ROTABILE 
E DI ESERCIZIO OCCORRENTE PER LE NUOVE LINEE, 


Art. 6G Coi preventivi prescritti dall’ art. 5 del regro- 
lamento per l’ esercizio, le Società dovranno sottoporre 
all'approvazione del R, Ispettorato anche il preventivo per 
il materiale fisso, rotabile e d’ esercizio da acquistarsi per 
la dotazione cella nuove linee. 


CAPO VI. 
CONTI CORRENTI PER ANTICIPAZIONI FRA LE SOCIETÀ 
E LO STATO. 


Art. 67. Qualora il Governo richieda alle Società l’an- 
ticipaziove di fondi, prevista dai contratti approvati colla 
legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3°), la situazione 
dei conti correnti sarà tenuta in evidenza con le norme 
seguenti. 

Art. 68. Per quanto concerne i lavori a prezzo fallo, 
sarà attribuita a ciascuno dei certificati di cui all’ art. 22 
la data nella quale dovrebbe aver luogo il pagamento 
delle somme da ciascuno di essi rappresentato, in coufor- 
mità delle rate di pagamento e delle condizioni contenute 
nel cuntratto di prezzo falto. 

Sarà aperto un couto corrente ad interessi, nel quale 
conto verrà progressivamente registrato ciascun certificato 
sotto la data rispettivamente stabilita, e coll’importo com- 
plessiro di ciascuno. Questa data determinerà la decor- 
renza dei frutti al saggio stabilito nei rispettivi contratti. 

Di fronte alle partite di credito delle Società saranno 
cronologicamente registrate nel conto le somme pagate 
dal Governo ; e la data dei pagamenti determinerà con 
perfetta reciprocanza la decorrenza dei rispettivi ivteressi. 

Il conto corrente sarà chiuso al termine di ogni tri- 
mestre, colla liquidazione degli interessi attivi e passivi 
maturati durante il trimestre medesimo. 

Art. 69. Per quanto coucerne i lavori a rimborso 4 
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spesa serviranno all'uopo i conti correnti istituiti in confur- 
inità dell'art. 55, colla sola differenza che la chiusura ed 
il bilancio dei conti, anzichè a periodi bimestrali, dovrà 
esser fatta trimestralmente, e che il saggio dell'interesse 
da pagarsi pure trimestralmente, dovrà essere computato 
nella misura di cui al precedente art. 68. 

Art. 70. Copie dei conti trimestrali di cui nei prece- 
denti art. 65 e 69 saranno dalle Società trasmesse , in 
triplice esemplare, al R. Ispettorato, il quale ne farà co- 
municazione al Ministero del Tesoro per l'approvazione. 

Un esemplare, col visto di approvazione, verrà resti- 
tuito alle Società. 


Visto d'ordine di S. M. e 
Il Ministro Segretario di Stato pei lavori pubblici 
GENALA, 
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FERROVIA CENTRALE E TRAMVIE DEL CANAVESE 


Il 17 corrente, aila sede del Banco sconto e Sete in To- 
rino, si tenne l’ assemblea generale degli azionisti della 
Strada Ferrata Centrale e Tramvie del Canavese. 

Le azioni rappresentate erano circa 11,000. 

Presiedeva |’ assemblea il presidente del Consiglio d'ame 
ministrazione, comm. Corrado Noli. 

l.ettasi dall’ amministratore delegato ing. cav. Adolfo 
Pellegrini la relazione del Consiglio d’ amministrazione, da 
essa si rileva che l’ anno 1885, che è il terzo dell’esercizio 
sociale, diede risultati assai confortanti. _: 

Malgrado la cessnzione dell’ anormale movimento dei 
viaggiatori, dovuto nel 1884 a quella grandiosa manifesta- 
zione della potenza industriale italiana che fu l’Esposizione 
Nazionale, i prodotti cemplessivi superarono quelli degli 
anni precedenti, pell’ aumentato traffico verificatosi nelle 
merci. 

Questo aumento è dovuto sia al movimento delle merci, 
dipendente dalla manifattura di Pont, iniziatosi nel no- 
vembre 1881, che ailo sviluppo dei trasporti di materiali 
da costruzione per Torino, in servizio cumulativo colla 
tramvia J'orino-Settimo. 

La relazione parla in seguito del servizio cumulativo 
colla tramvia Torino-Settimo e di quello attivato a Vol- 
piano colla tramvia di Leynì. 

Dice dei miglioramenti introdotti nella ferrovia Settimo- 
Rivarolo, e dà ampii schiarimenti sulla nuova ferrovia Ri- 
varolo - Castellamonte. 

Questa linea, distaccandosi in curva dalla stazione di 
Rivarolo, va a raggiungere il ponte sull’ Orco della strada 
provinciale, percorrendola in tutta la sua lunghezza previo 
conveniente allargamento; quindi risulendo la valle del- 
I’ Orco giunge alla stazione di Ozegna, ove fanno capo le 
strade per Aglie e S. Giorgio. 

Seguendo quindi nuovamente la strada provinciale Oze- 
goa-Uastellamonte, ma sempre in sede propria, giunge alla 
stazione capolinea dopo un percorso di metri 7,200. 

In dipendenza delle risultanze del progetto definitivo e 
sulla considerazione dei risparmi che lu Società potrà ef. 
fettuare nella costruzione di questa ferrovia , occupando 
tratti di strada provinciale ed usufruendo inoltre del ponte 
sull’ Orco, si credette opportuno — in seguito a richiesta 
e d'accordo col a Deputazione provinciale — di acconsen- 
fire ad una riduzione di L. 25,000 sull’ ammontare com- 
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plessivo del sussidio chilometrico votato dal Consiglio pro- 
vinciale in data 22 ottobre 1885. 

La spesa complessiva preventivata ascende a L. 794,000 
compreso il materiale mobile, corrispondente a I. 110,277 
per chilometro , cifra certo non eccessiva , paragonandola 
col costo delle ferrovie dello stesso tipo economico, costrutte 
nella provincia di Torino, e considerando che ben 66 sono 
le opere d’ arte da costruirsi sulla linea e 16 le laterali, 
oltre quelle relative all’ allargamento del ponte sull’ Orco. 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed il Consiglio 
di Stato avendo approvato il progetto Fenoglio, il Consi- 
glio d’ amministrazione autorizzava l'amministratore dele- 
gato alla stipulazione della convenzione e capitolato di 
concessione coi Ministri delle finanze e dei lavori pubblici. 

Appena sarà emanato il R. Decreto, a tenore dello arti- 
colo 12 della legge 20 luglio 1879, n. 5002, si inizieranno 
i lavori, che sì spera veder compiuti entro spazio di tempo 
assai minore di quello fissato dal Capitolato di concessione, 
affrettando così l’ esaudimento dei voti di quelle laborinse 
popolazioni che da tanti anni aspettano l'esecuzione di 
questa ferrovia, destinata a rigenerare a nuova vita le loro 
industrie. 

Dopo minuti ragguagli, illustrati da opportuni specchi 
di confronto, per quanto riguarda il movimento merci e 
viaggiatori e le spese di esercizio, la relazione accenna ai 
proventi complessivi dell’ esercizio scorso, che risultano 
in L. 314,780.15, alle quali aggiungendo I. 552.75, rima- 
nenza utili von distribuiti come dal bilancio precedente, 
si ha la somma totale dell’ attivo in L. 315,332.90. 

Le spese turono di L. 170,726.79; alle quali aggiungendo 
la somma destinata all'estinzione delle 13 azioni sociali da 
estrarsi, si ha la sonima complessiva di L. 174,960.79 che 
dedotta dall’attivo, presenta un residuo netto in L.141,272.11. 
Prelevando da questa somma il © 0[g da erogarsi alla ri- 
serva, in L. 7,035.96 non che le prelevazioni statutarie a 
favore del Consiglio d’ amministrazione e del personale, 
rimangono disponibili L. 127,670.15 che permettono una 
ripartizione di L. 1050 per azione, con una rimanenza di 
L. 1,760.15 da portarsi in conto nuovo al i° gennaio di 
quest’ anno. 

Per tal modo si distribuirà al l.o aprile p. v. un primo 
dividendo di L. 7,50 per azione, rappresentante il 5 0g 
del capitale versato; le rimanenti L. 3 saranno ripartite al 
l.0 ottobre successivo, quale secondo dividendo sia pelle 
azioni ordinarie che per quelle di godimento, secondo il 
disposto dell’ art. 40 dello statuto sociale. 

Terminata la lettura della relazione degli ammipistratori, 
l'avv. cav. Scavia legge quella dei siudaci, la quale è di 
piena approvazione. 

L'assemblea approva alla unanimità, e senza discussione, 
la relazione ed il bilancio 1885 co) proposto riparto degli 
utili, 

Procedendo poscia alla nomina di due amministratori e 
dei sindaci, riconferma alla quasi unanimità dei voti, ad 
amministratori : Allasia comm. ing .liliberto, Pellegrini cav. 
ing. Adolfo; a sindaci: Bobba avv. Pietro, Scavia uff. avv. 


Giovanni e Zanaroli Egidio; a sin laci supplenti: De-Planta 
cav. Ado!fo, Veggi Luigi. 

Da ultimo sì procede all’ estrazione a sorte di num. 13 
azioni sociali da ammortizzarsi. Queste azioni verranno 
ritirate al l.o ottobre p. v., e saranno consegnate in cam- 
Lio le rispettive azioni di gudimento, assieme al rimborso 
del capitale versato per le azioni estratte. 
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Anaformazioni Particolari 
ngi MONITORE 


Ci consta che la Direzione generale della Società per 
le ferrovie del Mediterraneo ha rassegnato al Ministero 
dei lavori pubblici il progetto di rettifica della diret- 
tissima Roma-Napoli, compresa nella tratta di linea 
attuale dal chil. 84 (Morolo) fino a Ceccano. 

I vantaggi che derivano dalla proposta rettifica in 
confronto dell’attuale percorso, sia planimetricamente 
ed allimetricamente, che in riguardo alla maggior 
potenzialità della linca, sono assai rilevanti. Basterà 
infatti ricordare che le attuali pendenze del 10 ven- 
gono ridotte al 4 per millo; che sulla lunghezza Lo- 
tale di m. 18,771, si ha un accorciamento di metri 
3779, che corrisponde al 20 per cenlo, senza poi con- 
tare il numero dei passi a livello che da 15 viene 
ridotto a due e che le curve di 500 vennero ampliat: 
al minimo di 2000 metri di raggio. 

L'importo totale dei lavori sarebbe di L. 6,917,000, 
comprese le spese generali di amministrazione, ed 
escluso l'importo delle espropriazioni. 

Sappiamo che la Società del Mediterraneo ha  di- 
chiarato che sarebbe disposta di assumere la costru- 
zione del tronco tanto a rimborso di spesa che a 
prezzo fallo. 

>< 


Nello intento di far meglio rispondere la vigente 
tariffa pel trasporto dei giornali allo scopo pel quale 
fu istituita, e renderla ad un tempo più proficna, le 
Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, dell'A- 
driatico e della Sicilia, hanno di comune accordo 
stabilito di modificare la tarilla medesima introdu- 
cendovi un prezzo fisso di 20 centesimi pei pacchi 
pesanti fino a 500 grammi, fermo restando pei pacchi 
di peso superiore i prezzi allualmente in vigore. 

La Società delle ferrovie del Mediterraneo, anche 
a nome delle altre due Amministrazioni suaccennate, 
ha presentato al Ministero dei lavori pubblici, per la 
sua approvazione, apposita proposta al riguardo. 


>< 


L’'Amministrazione delle ferrovie del Mediterraneo 
ha trasmesso al Ministero il progetto d' orario per 
.Tapertura all'esercizio del tronco da Moretta a Caval. 
lermaggiore, proponendo pel servizio del tronco stesso, 
che fa parte integrante della linca  Airasca-Cavaller- 
maggiore, tre coppie di treni in relazione all'art. 70 
del contratto per l'esercizio della rete Mediterranea. 

>< 


Veniamo informati che il Consiglio d' amministra- 
zione delle ferrovie della Sicilia, dietro proposta fat- 
tane dagli amministratori ing. G. Marsaglia e A. Col 
trau, ha deliberato di porre a disposizione del Direttore 
generale della Società la somma di L. 20,000 allo 
scopo d’inviare all’ estero due o tre dei propri fun- 
zionari per istudiare l’organizzazione delle varie Am- 
ministrazioni ferroviarie più rinomate per bonta di 
esercizio delle proprie lince e pei risultati economici 
ottenuti. 

Il detto Consiglio delibero altresi di adottare pel 
nuovo materiale immobile, reso necessario dall'apertura 
delle nuove linee, il tipo a corridoio laterale, simile 
all'ultimo modello della Gotthardbahn, e di studiare 
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al più presto possibile l’ impianto del cosidetto ser- 
vizio economico nei dintorni di Palermo, Messina e 
Catania. Deliberò infine V attuazione di molltì altri 
provvedimenti atti a migliorare sensibilmente il ser- 
vizio ed aumentare il traffico. 


>< 


La Società delle strade ferrate della Sicilia ha pre- 
sentato per esame al N. Ispettorato generale delle 
strade ferrate il progetto definitivo per la costruzione 
del tronco da Licata a Falconara fra le progressive 
O e 10,709.36 della linea Siracusa-Licata. 

Sappiamo che il progetto di massima di questo 
tronco fu studiato in base al terzo tipo delle ferrovie 
complementari; quello definitivo venne invece redatto 
colle modalita del secondo tipo, proponendo inoltre 
che la larghezza del piano stradale sia di m. 5.00. 

Per le fondazioni del ponte sull’Imera, che è l'o- 
pera più importante del tronco, si propone che nelle 
fondazioni venga adottato il sistema ad aria compressa. 

Il preventivo dell’ intero tronco fa salire la spesa 
a L. 2,316,405. | 

La stessa Societa si è dichiarata disposta di as- 
sumere la esecuzione dei lavori per la somma pre- 
detta complessiva, o per la corrispondente media chi- 
lometrica, aumentata del 10 per cento per spese di 
studì definitivi, sorveglianza ai lavori e liquidazioni. 
Che sce poi Amministrazione governativa intendesse 
di fare un forfait assoluto, la Società si adatterebbe 
anche a questo partito mediante un'ulteriore aumento 
del 5 per cento. 


—< 


Il giorno 30 corr. si riuniranno ip Milano, presso 
Ispettorato Inegio, i rappresentanti delle Amministra- 
zioni ferroviarie, lacuali e postali interessate, allo 
scopo di stabilire l'orario estivo delle corse sui laghi 
di Lombardia e linee ivi aflluenti. 


><a 


Il 31 stesso mese avra luogo in Firenze una con- 
ferenza tra i rappresentanti delle due Società Adriatica 
e Mediterranea per concretare norme uniformi circa 
il periodo di rialzo di ciascuna specie di veicoli a se- 
conda del servizio cui sono destinati, le località d'al- 
zamento, le marche ecc. nonchè il trallamento reci- 
proco dei vagoni passanti da uma rete sull’ altra con 
data di rialzo scaduta. 


><a 


Sappiamo essere intenzione del Governo di affidare 
alla Società Mediterranea la costruzione del Lerzo lronco 
della ferrovia da Lucca a Viareggio, essendo i primi 
due tronchi gia in corso d’ esecuzione, 


>< 


In relazione alla notizia gia da noi pubblicata circa 
la prossima apertura all’ esercizio del tronco Borgo- 
sesia-Varallo, l ultimo della linea Novara-Varallo, an- 
nunciamo ora che quanto prima avra luogo la visita 
di ricognizione del tronco stesso. 

Vi prenderanno parte I Ingegnere Capo del Genio 
civile di Novara, direttore dei lavori, quello di Milano, 
il R. Ispettore Capo del Circolo di Milano, i rappre- 
sentanti della Societa del Mediterraneo e quelli delle 
imprese costruttrici. 

>< 
Abbiamo nello scorso mese annunciata la presen 
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tazione, da parte della Direzione Generale della rete 
Mediterranea, del progetto pel tronco Capua-Casal- 
nuovo della «direttissima Roma-Napoli. Ora ci si in- 
forma che il Consiglio superiore dei lavori pubblici 
ha in massima ritenuto meritevole d’ approvazione il 
detto progetto. Il Ministero ha anzi già autorizzato la 
Societa a intraprendere le espropriazioni e dato da 
parte sua tutte le disposizioni all’ uopo occorrenti. 


>< 


Con recente disposizione ministeriale è stato appio- 
vato che la concessione relativa al trasporto in fer- 
rovia degli invitati ai-Congressi, stabilita nel £ 5 del- 
l' appendice n. 1 (alleg. E ai capitolati d’ esercizio) 
venga dalle Società applicata anche a favore dei dele- 
gati delle varie Sezioni del Club Alpino Italiano quando 
si radunano in assemblea. 


>< 


Con Decreto ministeriale del 19 corr. è stato appro- 
vato, anche per gli effetti delle leggi sulle espropria- 
zioni per causa di pubblica utilità, il progetto per la 
trasformazione e L'ampliamento delle Officine dei Gra- 
nili in Napoli, compilato dalla Società Mediterranea, 
assegnando il termine di cinque anni per il compi- 
mento dei lavori. 

L'importanza dei medesimi ammonta a L. 1,240,000. 

>< 

Con altri Decreti di pari data: 

Fu approvato l'impianto di due dischi muniti di so- 
neria elettrica per protezione della stazione di Cressa- 
Fontaneto sulla linea Novara-Gozzano in base al pro- 
gello presentato dalla Societa predetta; 

Fu pure autorizzata la costruzione di una diga a di- 
fesa della ferrovia contro il torrente Acquavita fra i 
km. 170 + 292 e 170 + 483 della linea Taranto- 
Reggio. 

>< 
Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e 
dell'Adriatico hanno proposto che la radice di cicoria 
in spedizioni di 4 tonnellate o paganti per tale peso, 
sia ascritta alla serie B nella tariffa speciale n. 108 
per analogia alle radici di liquerizia. 

Nelle tariffe attualmente vigenti, quantunque la ra- 
dice di cicoria sia ascritta alla 4* ed il caffé di ci- 
cora alla 3' classe, pure, ollre una certa distanza, 
le tasse della prima sono piu elevate del secondo, 
non essendo quella favorila da tariffa speciale con 
vincolo di peso. Ne nasce quindi 1’ incongruenza che 
per date percorrenze la merce lavorata paga meno 
della materia prima; e si è per togliere una siflalta 
incongruenza che fu presentata all’ approvazione go- 
vernaliva la sovraccennala proposta. 
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Il sindaco di Napoli, autorizzato da apposita deli- 
berazione del Consiglio comunale, ha fatto istanza al 
Ministero dei lavori pubblici affinchè provveda me- 
diante Decreto Reale alla concessione a quel Munici- 
pio della costruzione e dell'esercizio, senza limite di 
durata, di due linec di ferrovia funicolare per con- 
giungere l’ abitato della città con le colline di San- 
L'Elmo e del Vomero. 

II predetto signor Sindaco la inoltre chiesta la fa- 
coltà di trasferire ad altri (alla Banca Tiberina) tale 
concessione. 


<< 


Ci scrivono da Venezia che durante lo scorso mese 
di febbraio, nel 3' tronco della ferrovia Mestre-San 
Dona-Portogruaro, compreso fra San Dona e Porto- 
gruaro, fu completato lo spandimento del primo strato 
di massicciata e si sta provvedendo a consimile la- 
voro pei piazzali delle stazioni di Ceggia e San Stin. 
Si lavoro nei finimenti delle case cantonicre e celle 
stazioni e vennero intrapresi i lavori dei movimenti 
di terra pell’ impianto del binario di servizio fra la 
stazione di Portogruaro ed il fiume Lemene, 

><a 

II Consiglio superiore dei lavori pubblici ha opi- 
nato che sia da approvarsi una variante al progetto 
del primo tronco della ferrovia da Parma a Suzzara, 
e l'annessovi piano generale della stazione di Suzzara 
stato concordato fra le Amministrazioni interessate. 

Con la variante approvata si migliorano  sensibil- 
mente le condizioni della stazione di Suzzara, con- 
sentendosi che i treni delle due linee, Parma-Suzzara 
e Suzzara-Ferrara, le quali sono in prosecuzione l'una 
dell'altra e possono quasi considerarsi come una linea 
sola, passino direttamente dall'una all’ altra, ciò che 
non sarebbe stato possibile colla disposizione prece- 
dentemente adottata per il distacco d-lla linea di 
Ferrara. 

>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, allo stato degli 
atti, non sia da accogliere la istanza del Comune di 
Recoaro per la concessione della costruzione e dello 
esercizio di una ferrovia economica da Valdagno a 
Recoaro, per la cui esecuzione il Comune stesso aveva 
domandato al Governo il sussidio di L. 1000 a chi- 
lometro per la durata di 35 anni a mente dell’ arli- 
colo 12 della legge 29 luglio 1879. 

Il Consiglio stesso ha però ritenuto che si possa 
dal Ministero dare affidamento al Comune che la sua 
istanza potrà essere secondata quando saranno adem- 
piute le condizioni alle quali il Consiglio ha subor- 
dinato la sua approvazione, civè: la notificazione di 
una combinazione finanziaria che assicuri la costru- 
zione e l'esercizio della linea; l'adesione del Comune 
e del Ministero alle modificazioni, suggerite dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici, al progetto tec- 
nico della linea. | 

La ferrovia, della quale si chiede la concessione, 
sarebbe una continuazione della tramvia Vicenza- 
Valdagno, esercitata a trazione a vapore da una So- 
ciela inglese. 

La linea dovrebbe avere sede propria ed essere 
costruita a sezione normale con le modalità del terzo 
tipo economico. La lunghezza di essa sarebbe di me- 
ri 9097.85, ed il costo dei relativi lavori ammonte- 
rebbe a L. 807,380. 


>< 


Il Consigli) di Stato ha pure preso le seguenti de- 
liberazioni relalive al servizio ferroviario: 

a) lia ritenuto che possa essere approvato il pro- 
getto di appalto per la costruzione di case cantoniere 
lungo il primo tronco, da Faenza alla stradella Fer- 
niani, della linea Faenza-Firenze, e che debbano ban- 
dirsi gli incanti per l'appalto stesso a termini abbre- 
viali. Le opere considerate in progetto sono preven- 
tivate dell'importo di lire 68,041.21; 

b) ritenne che possa approvarsi il progetto di ap- 
palto per la costruzione e posa in opera delle pensiline 
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e teltoie occorrenti per le stazioni e fermate del tronco 
da Verres ad Aosta della ferrovia Ivrea-Aosta. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 50,000, ivi 
comprese L. 6590 a disposizione dell'Amministrazione 
governativa per imprevisti; 

,c) avviso che possa essere approvato dal Ministero 
dei lavori pubblici l'atto di transazione di vertenze 
colla Impresa G. Missaghi appaltatrice della costru- 
zione della galleria Prima Fucile lungo la ferrovia 
Catania-Licala. 

>< 


Il Ministero dell'interno ha restituito a quello dei 
lavori pubblici il progetto di regolamento per la pu- 
litura e la disinfezione dei carri usati nel trasporto 
del bestiame. 

Sappiamo che il Ministero dell'interno la sensibil- 
mente ridotte le domande di modificazione al rego- 
lamento di che trattasi, ed e quindi a sperarsi che 
le modificazioni stesse potranno essere accolte dalle 
Amministrazioni ferroviarie e conseguentemente con- 
crelale in opportune nurme disposilive. 

> 

Lo stesso Ministero ha nominato suo rappresen» 
tante all'adunanza che dovra aver luogo allo scopo 
di sistemare il servizio di sorveglianza sanitaria sulle 
ferrovie, il sig. prof. cav. F. Occhini, vice-presidente 
del Consiglio superiore di sanità. 

>< 

Tra gli affari sut quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
} seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: | 


Variante per la traversata del fiume Taro, lungo il tronco 
Solignauo-Ghiaro della ferrovia Parma-Spezia; 

Dichiarazione di pubblica utilità per l’impianto di pas- 
saggi a livello e stradelle laterali lungo il tronco Palermo- 
Termini della linea Palermo-Port' Empedocle; 

Prospetto di riparazione e ricostruzione dell’ acquedotto 
Corsaglia sulla linea Savona-Bra; 

Progetti di sppalto per la fornitara dei materiali metal- 
lici d' armamento, lungo le ferrovie varie del primo tipo 
economico; 

Progetto d'appalto dei lavori d’° armamento e d’ amplia- 
mento dei rilevati lungo la linea Viterbo-Attigliano; 

Proposta per rif-cimento di binario e risanamento di 
massicciata del tratto Jesi Castel Planio sulla linea Terni- 
Falconara; 

Rifacimento di binari nella stazione di Civitavecchia; 

Id. di binari fra Felizzano e Solero ;Ferrovia Torino- 
Alessandria); 

Progetti di consolidamento della frana lunga, il tronco 
fra la Gola del Contrasto e l’abitato di Mistretta della Na- 
zionale n. 71 ‘Messina), 
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Ferrovia Roma Sulmona. — All'ipterrognzione 
presentata dall'on Palitti sulla sospensione dei lavori delia 
linea Sulmona-Roma, l’on. Genala rispose nella seduta del 
19 corr. della Camera, non essere esatto che i lavori siano 
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stati sospesi. Un appaltatore li sospese per suo conto per 
inconre una lite sl Governo. Questo ha ordinato all’appal- 
tatore di riprenderli, diffijando che, occorrendo, li farà pro- 
seguire d’ufficio. 

Il Popolo Iomano a questo riguardo aggiunge: 

Possiamo affermare in modo positivo, che le imprese 
Campos, Maggioravi, Scognamiglio, Bonelli, sangolini, Ca- 
rello e C. e qualche altro, che sono accollatarie di parecchi 
tronchi non hanno mai sognato di sospendere i lavori. 

Se qualche intrapreudente, non molto forte in gamba, 
ha sospeso, la colpa non è del Governo e tanto meno si 
pnò dire che per questo siano sospesi i lavori della Roma- 
Sulmona. 


Ferrovia Saronno Mendrisio. — Il Ministero 
ha passato all'esame di una Commisione il voto della Ca- 
mera di Commercio di Milano per il tronco Saroono-Men- 
drisio. Il voto è il segueute: 

« In dipendenza del recente richiamo fatto dal R. Mini- 
stero dei lavori pubblici alla Società esercente la ferrovia 
Nord Milano dei bilanci dell’ ultimo quinquennio. — La 
Camera venuta pure in cognizione che sia negli intendi- 
menti del R. Governo di riscattare le linee appartenenti a 
quella Societa allo scopo di far seguire al riscatto l’ im- 
mediata costruzione del tronco Saronoo-Mendrisio, con 
che si otterrebbe la più breve linea d'accesso al Gottardo, 
atlretta coi propri voti il compimento di un’opera altamente 
reclamata dagli interessi lombardi e profittevolissima a 
tutta Italia, ma opina che tornerebbe più gradita ed utile 
anche agli interessi milanesi che detta concessione fusse 
accordata alla Società Nord Milano. » 


l'errovia Udine-Cividalo. — Il Zorum Julii an= 
punzia che i lavori sulla linea ferroviaria Udine-Cividale 
procedono alacremente. Il 13 and. erano già stati collocati 
i binari sino all’ Eilero: ieri, a meno che le pioggie dei 
giorni passati non abbiano causato qualche tncaglio, si 
doveva varare il ponte di ferro su quel torrente, e, per la 
fine del mese, l’armamento del tronco sarà compiuto. An- 
che i fabbricati, entro una cinquantina di giorni, saranno 
tutti condotti a termine e a Pasqua la prima vaporiera 
farà risuonare dei suoi fischi le colline di Cividale, e si 
spera di poter salutare per la festa dello Statuto il treno 
inaugurale. 


Ferrovia Suzzara-Ferrara. — Il Consiglio di 
Stato ha emessso il suo parere sulle questioni concernenti 
il modo di congiunzione della ferrovia Suzzara-Ferrara, 
data in concessione alla proviocia di Mantova, coll’ altra 
ferrovia complementare, da costruirsi tra Bologna e Verona. 
I.a congiunzione avverrebbe in una stazione comune da eri= 
gersi tra Poggio Rusco e Villa Poma. 


Ferrovia Colico-Chiavenna. — Il Consiglio pro- 
vinciale di Sondrin discusse nella scorsa settimana l’ac- 
cordo coll’impresa Frova per anticipare l’apertura all’eser- 
cizio della ferrovia Colico-Chiavenna, 

Venne approvato con 13 voti contro 3 il progetto di 
convenzione già concordato fra la Deputazione provinciale 
e la Impresa per il quale l'Impresa si impegna di affret- 
tare i lavori sul tronco Campo-Chiavenna in modo, che la 
intera liuea Colico-Chiavenna possa essere aperta all’eser- 
cizio il 15 luglio p. v., e la Provincia concede in corrispet- 
tivo all’Impresa la proroga di due anni senza interessi alla 
restituzione delle L. 300 mila già somministrate. 


Ferrovia Ricti-Roma. — I) sindaco di Palombara 
Sabina ha rimesso al ministro dei lavori pubblici una re- 
lazione complementare con annessi decumenti, onde sod- 
disfare alla richiesta del Consiglio superiore fatta col voto, 
col quale approvava il progetto di massima per una ferrovia 
Rieti Roma per Palombara. Il sindaco predettu ha interes- 
sato il Ministero acciò che i nuovi documenti siano rimessi 
alla Commissione reale, che deve provvedere al riparto del 
1000 chilometri di nuove ferrovie della quarta categoria, 
uutorizzati colla legge del 27 aprile 1885, di approvazione 
delle nuove convenzioni ferroviarie. 


Tramvia Monza-Leceo. — L'ullimo numero del 
Bollettino Ufficiale per Asioni, che si pubblica in Roma dal 
Ministero di agricoltura, industria e commercio, contiene 
gli atti relativi alla costituzione della Società anonima per 
le ferrovie economiche a tramvie della Brianza, riconosciuta 
con decreto 9 febbraio u. s. dal Tribunale civile e corre» 
zionale di Milano. 

Ora che questa Società si è formalmente costituita, 
provvederà per fermo alla tramvia Monza-l.ecco che, come 
si sa, i promotori si sono proposti di costruire per prima. 


Rete Adriatica. — La Direzione generale della So- 
cietà delle ferrovie Meridionali, esercente la Itete Adriatica, 
con una sollecitudine che mostra l'interesse da essa posta 
nel soddisfare i giusti desideri del pubblico, si è messa 
d’ accordo colla Direzione delle ferrovie Mediterranee, per 
la concessione all’ Agenzia internazionale dei viaggi, sita 
in galleria Vittorio Emanuele a Milano, della vendita dei 
biglietti per le sue linee. Tale eoncessione completa egre- 
giamente il servizio relativo all’ acquisto dei biglietti fer- 
roviarii giornalieri e circolari per tutte le linee della Pe- 
nisola; ed offre al pubblico parecchi vantaggi, fra cui il 
risparmio di tempo e la validità per qualunque corsa entro 
la medesima giornata. 


Tariffo ferroviarie. — La Società Veneta per 
imprese e costruzioni pubbliche ba partecipato nl Ministero 
dei lavori pubblici che, riunitisi'in Milano i rappresentanti 
delle Amministrazioni ferroviarie: Siculu-Occidenta.e, del 
Ticino, della Santhià-Biella, del Nord-Milano, della 'orino- 
Ciriè-Lanzo, della Centrale Canavese, della Valle Seriana, 
della Poggibonsi-Colie Val d'Elsa, delle linee Venete, venne 
ad unanimità nominata la Società Veneta rappresentante 
delle predette Amministrazioni pel Consiglio per |’ esame 
delle tariffe ferroviarie. 
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Ferrovia del Gottardo. (266 chilometri). — ll mo- 
vimento sulle linee della ferrovia del Gottardo durante il 
mese di febbraio u. s. fu il seguente: 

Passeggieri trasportati 53,500 (fobbraio 1885: 98,777), 
introito fr. 159,000 (fr. 194,704.48; bagagli e cadaveri ton- 
neliate 180 (tonno. i94), introito fr. 14,000 (fr. 16,543.32); 
bestiame, capi 1300 (capi 1950), introito fr. 5000 (fr. 6081.33;; 
merce trasportata tonn. 41,400 (toun. 42.077); introito fran- 
chi 451,500 (fr. 480,839.15). Introito complessivo franchi 
630,000 {fr. 697,168.28), ossia fr. 2,308.42 fr. 2,020 93) in 
media per chilometro. 

lle spese d'esercizio durante lo stesso mese, non com- 
presi gli assegoi al fondo di riserva per rinnovazione delle 
linee e del materiale di esercizio e gli interessi dei pre- 
stiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo state di 
fr. 378,000 (1880: febbraio fr. 357,660.604), ossia fr. 1,421 05 
(fr. 1,344 61} in media per chilometro, il maggiore introito 
sulle spese d'esercizio fu di fr. 202,000 fr. 339,502 04). 


Ferrovie francesi. — Un decreto del 27 febbraio 
1886 dichiara di pubblica utilità, & titolo di interesse ge- 
nerale, la costruzione della ferrovia d’ Annemasse alla fron- 
tiera svizzera di cui la concessione definitiva è uccordata 
alla Compagnia Paris -Lyon-Mcditerranée. 


Ferrovie inglesi. — A complemento di quanto ab- 
biamo riferito nel nnmero precedente, circa Ja presentazione 
fatta al Parlamento, dal presidente del Board of Zrade sig. 
Mundella, di un de// rignardante l’ industria delle ferrovie, 
diamo ora i seguenti dettagli: 

Le Compagnie inglesi sono quasi completan @ ite padrone 
delle loro tariffe; esse hanno una libertà assoluta d’azione 
e si lamenta che si preocenpino più dell’ interesse dei loro 
aziocisti, che degli interessi generali. 

Nell’ ultima sessione del Parlamento il aig. Chamberlain 


Monitore delle Strade Ferrate 


aveva presentato per combattere questo abuso, un progetto 
di legge allo scopo di rendere più efficace il controllo della 
Commissione reale; è appunto questo progetto che il Ga- 
binetto attuale riprende oggi. 

Una delle sue disposizioni obbliga le Compagnie a sot- 
tomettere, in un determinato tempo, le tariffe di trasporto 
dei viaggiatori e delle merci alla Commissione reale che 
avrà il diritto di rivederlo come essa crederà. La Commis- 
sione inoltre sarà investita di veri poteri giudiziari; deci- 
derà nelle questioni che potranno insorgere tra le Com- 
paguie ed i particolari; fisserà l’ smmontare delle indennità 
dovute alle vittime degli accidenti ferroviari. Le Compagnie 
non potranno appellarsi delle sue decisioni a un tribunale 
superiore, che nel caso che i danneggiati sollevino punti 
di diritto. 

Questo di// incontrerà sicuramente una opposizione osti- 
nata alla Camera dei Comuni, poichè le Compagnie ferro- 
viarie sono potenti in tutti i paesi del Regno Unito. 


Ferrovio russe. -- Za prima ferrovia. — Quest'anno 
si celebrerà splendidamente il cinquantennario delle ferrovie 
russe. 

La prima concessione della piccola ferrovia di Tsarskoé- 
Selo e di Pavlosk fu autorizzata il 21 dicembre 1835; la 
linea fu costrutta dall’ iug. I° di Gerstner; uva sezione di 
7 versate (*) e 1j2 fu aperta il 27 settembre deil’ anno se- 
guente; per qualche tempo si adoperarono i cavalli; poichè 
le inmacchine arrivarono dal)’ Inghilterra più tardi; lu prima 
locomotiva circolò il 3 novembre 18326. 

L’ «Aase imperiale che ordina la costruzione della ferrovia 
Tsarskoé-Selo accorda alla Compagnia una concessione il- 
limitata e le lascia una libertà assoluta per la fissazione 
delle tariffe. Questi vautaggi eccezionali noi crediamo esi- 
stano ancora. Nessuna altra Compagnia russa gode simili 
privilegi. 

Il capitale impiegato fu di 3 milioni e 1{2 di rubli, in 
carta. L' apertura solenue e definitiva dell’ intera linea ebbe 
luogo il 30 ottobre 1836. Durante i primi tre mesi d’eser- 
cizio si trasporturono 8438 viaggiatori e gli incassi furono 
di 14,318 rubli. La seconda linea fu costruita nel 1876, 


(*) La versta corrisponde a m. 1067. 


Ferrovie dell’ Australia. — Un documento uffi- 
ciale (Statistics of the Colony of Tasmania for the year 1884) 
fornisce dei ragguagli sul considerevole sviluppo delle fer- 
rovie nelle colonie britanniche dell’ Australia. Mentre nel 
1874 le ferrovie esistenti e quelle in costruzione non ave- 
vano che una lunghezza di 2565 chilometri, le ferrovie in 
esercizio nel 1884 raggiunsero uno sviluppo di 12,064 chi- 
lometri oltre a 2984 chilometri in costruzione. Naturalmente 
l'aumento non è stato il medesimo in tutte le colonie, come 
lo indica il seguente specchio della lunghezza delle ferrovie 
nel 1884 in ragione della superficie di ciascuna colonia: 


Numero di 
Sviluppo Di cui in chilom, 
della rete costruzion  p. 19,900 mq, 
Vittoria . . . . + 2.739" 63 120 
Nuova Galles del Sud 3,388 711 142 
Queensland . . . . 3,144 1,202 18 
Australia del Sud. 2.127 423 22 
Australia, dell’ Ovest. 267 77 | 
Tasmania ‘i o od 602 254 89 
Nuova Zelanda . . 2,781 204 103 
Australia intiera . . + 15,048 2,984 18 


Ferrovie indiane. — ll Times riferisce che i lavori 
della nuova ferrovia di Quetta, attraverso il passo di Bo- 
lau progrediscono rapidamente e che la linea potrà essere 
aperta al traflico a Pasqua. 


e degli interessi materiali 


Notizie Diverse 


Trasporti a vagoni completi per 1° estero 
— Il Miuistero di agricoltura e commercio, al cui esame 
fu deferito dal R. Ispettorato generele delle strade ferrate 
il progetto di tariffa speciule pel trasporto a vagone com- 
pleto di derrate alimentari in esportazione dall'Italia per 
l'estero e pei transiti di Ventimiglia, Modane, Pino, Chiasso, 
Peri, Pontebba e Cormons, proposta dalle Amministrazioni 
ferroviarie del Mediterraneo e dell'Adriatico, ha manifestato 
avviso favorevole all’ approvazione del progetto medesimo, 
esprimendo tuttavia il voto di veder favorite più larga- 
mente le spedizioni che non superano i IUVO vagoni al- 
l'anno, e ciò nello scopo evidente di favorire ed incorag- 
giare le piccole spedizioni, mettendo così i produttori in 
istato di dispensarsi dall’ opera degli agenti intermediari. 


Locomotive americane. — Nell’ anno fiscale, ter- 
minato col 39 giugno ultimo, degli Stati Uniti d’America 
sì esportarono 282 locomotive, destinate tutte agli altri 
paesi d’America, fra cui per prima la Repubblica Argen- 
tina (65). — Una macchina fu esportata per |’ Inghilterra. 

Durante gli ultimi dieci anni, furono esportate dagli 
Stati Uniti per |’ America del Sud 430 locomotive per un 
valore di cinque milioni di dollari. 

I vantaggi delle locomotive nord-americane, in confronto 
delle costruzioni inglesi, sono diversi, fra cui quello che 
gli assi di trazione nelle macchine umericane hanno unu 
posizione differente, che comunica maggior forza alle ruote; 
e l’ altro che le valvole si aprono fuori delle ruote, e sono 
quindi più accessibili per ripurarle. Gli assi delle locomo- 
tive inglesi si rompono con più facilità. 


Camnalo di Corinto. — Il Bollettino della Società 
del Canale di Corinto rende conto di una visita fatta ai 
lavori da una Commissione tecnica. Questa, coudutta dagli 
agenti del'a Società, percorse tutta la linea dei lavori, vi- 
sitò dapprima il porto di Posidonia e i lavori d’ approccio, 
poi lì’ escavatrice schimmelbush in azione, poi le perfora- 
trici stabilite al picchetto 1000 e il ponte metallico al 
picchetto 2600. 

La questione dello stabilimento della strada è stata esa- 
minata. La gran trincea è stata attraversata in tutta la 
sua lunghezza. Di là si passò al nord per esaminare i can- 
tieri stabilti ai punti 20 e 2. Gli ingegneri del Governo 
furono soddisfattissimi della loro visita e del progresso dei 
lavori. L’ ing. Ropdel, capo della missione francese dei 
ponti e strade, ha pure espresso la sua vivissima soddisfa- 
zione. 


t1 telegrafo nei treni ferroviari. — L Eco 
e [talia di Nuova York, del 9 corrente, reca: 


« Avant'ieri è stato sperimentato, per la prima volta in 
un treno dini sulla linea Chicago, Milwaukee e San 
Paolo, il nuovo congegno telegrafico, del famoso elettricista 
Edison, che permette ad un treno in movimento dì spedire 
e di ricevere dispacci. 

« L’ apparecchio è semplicissimo, ed è collocato in un 

angolo di una vettura qualunque; un filo metallico lo 
collega col tetto metallico delia vettura, il quale apposi- 
tamente è carico di elettricità. 

« Dal tetto, per mezzo di una specie di pettine, la corrente 
è comunicata ai fili lungo la via. Durante tutto il tragitto 
il treno di esperimento che era l'espresso n. 9, si è man. 
tenuto in continua comunicazione colle stazioni della lipea. 

« Il resultato è già meraviglioso, perche con tale appa 
reechio le collisioni souo rese ormsi impossibili. Ma 1l- 
lustre fisico sta preparando una meraviglia ancora maggiore: 
un altro apparecchio pel quale i treni viaggianti su di una 
linea, sia nello stesso senso, sia uno contro l’altro, possono 
corrispondere fra loro, e comunicare in permanenza. » 
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, emissione di obbligazioni; 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PRIESZZI DII TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii nella settimana seorsa non si distinsero 
dagli altri, né per rispetto all'attività delle transazioni, nò 
per la tendenza al rialzo dei corsi. 

Le azioni della Società delle Meridionali si aggiraro ono tra 
il €90 e 689; le azioni della Società Mediterranea da 588 a 
537. Le Trapani ribassarono a Berlino e Francoforte per es- 
sere stato fissato il dividendo in sole L. 20 contro 21.17 del- 
l’anno scorso, La causa ne fu il cholera, che produsse mag- 
giori spese dovute corrispon ere agli impiegati, e la diminu- 
zione degii introiti. In Italia valevano 420 circa Le azioni 
Sicule 574; quelle del Gottardo 577; le Sarde di preferenza 
070. Per rispetto alle obbligazioni, si ebbero questi corsi. 

Le Palermo-Marsala Trapani, prima emissione, 521; seconda 
emissione 317; Centrali Toscane 5Î6; Meridionali 520; Sarde 
serie A 316; serie B 313; nuove 320; Pontebbane 479; Meri- 
dionali Austriache 320. 


CONVOCAZIONI 


Società italiana per le ferrovie economiche 
o tranevie a vapore della provincia di Pisa. 
— Assemblea generale ordinaria pel sl marzo ore 2 pom., 
alla sede della Società, ic Turino, per relazione del Consiglio 
d'amministrazione; relazione dei sindaci; approvazione del bi- 
lancio al 31 dicembre 1885; fissazione del dividendo; nomina 
di amministratori; nomina dei sindaci effettivi e supplebti. 


Società anonima “ La fanicolare di Biclla, 
— Assemblea generale pel 4 aprile ore 9 antim., nel salone 
della stazione superiore al Piazzo, per relazione del Consiglio 
d' amministrazione. — Bilancio svciale'; relazione dei sindaci; 
stabilimento dei prezzi di trasporto 
dei viaggiatori e merci; convenzione coì signori avv. Colongo 
ed ing. Vaccarino per l’ esercizio della funicolare; proposta 
del Municipio di Biella per affittamento locali per la Corte di 
assise; rinnovazione dell’ intiero Consiglio d'amministraz one; 
nomina di tre sindaci e due supplenti. 


l'errovia Sassuolo-Modena-Miraundola e Fi- 
nale. — Assemblea generale ordinaria in Modena, nella seda 
della Società; 18 apri e ad un’ ora pom. 


PAGAMENTI 
Navigazione generale italiana Società riu- 
nito Fiorio e Rubattino. — A partire dal 31 marzo 
corrente si effettuerà: 
In L. 15 per obbligazione, il pagamento della cedola il rira- 
borso delle obbligazioni della serie / ullimamente estratta, 


Avvisi d'Asta 


on=cn -.» 


Per yli appalti di ferrovie, (cedi le NOTIZIE FERR. ITAL ) 


Collegio Convitto Comunale di Alatri (2% marzo, ore li 
ant, fut.) -- Lavori occorrenti a ridurre a scuole elementari 
la parte del nuovo fabbricato costrutto sotto il cessato Go 
verno pontificio e tuttavia rimasto incompleto ed abbondonato, 
provv. deliberato per L. 26,40). Dep. L. 1500. 

Amministrazione provinciale di Roma (29 marzo, ore 10 
ant., 2.a asta) — Manutenzione della strada provinciale Or. . 
tana dalla porta Fiorentina di Viterbo alla stazione di Orte 
per anni 6 dal }.0 gennaio 1886 al 31 dicembre 1891. Canone 
anpuo ridotto L. 16,7:6.51. (V. n. 9 del Monitore). 
Misericordia in Genova (29 
).a asta) — Riparazione ed ampliamento, 


Pio Istituto delle Dame di 
marzo, ore 12 mer., 


con nuove costruzioni, di un caseggiato, situato nella frazione 
suburbana di Boccadasse in Genova, per essere ridotto ad uso 
Conservatorio, per la somma di lire 87,000. Deposito per spese 
lire 1000, Cauz. lire 10,000. Fatali 10 aprile. 


Deputazione provinciale della Calabria Ultra I (80 marzo, 
ore i0 ant., fat.) — Opere e provviste occorrenti per il com- 
pletamento del ponte a due arcate sul fiume Metrama e sue 
rampe nel tronco della provinciale di terza serie, n. 16, cin- 
quefronde-Laureana. Prezzo ridotto L. 64,200.50. (V. 5 e 9 
del Monitore). 


Direttore del Genio militare di Nurara (30 marzo, ore 3 
pom. def.) — Lavori per la rinnovazione di porte e finestre 
nella caserma Molinatto in Ivrea, da eseguirsi entro giorni 
61. Prezzo L. 8 000. Dep. L. GUU. 


Prefettura di Piacenza (3!) marzo, ore }l ant., def.) — 
Lavori della difesa frontale a collegamento delle due difese 
già esistenti di fronte agli abitati del Boscone Cusani e So- 
prarivo nel 2.0 comprensorio del Po, in comune di Calendasco. 
Prezzo ridotto L. 76,840.98. C uz. provv. L. 4,000; def. il 
decimo. I lavori dovranno darsi ultimati nel termine di giorni 
9') dalla consegna Saranno in corso di lavoro fatti all'impresa 
pagamenti in acconto per rate di L. +0,90C. 


Consorzio fra i Comuni di Persiceto, Castel D' Argile e 
Sala Bolognese (21 marzo, ore IU ant., la asta) — Costru. 
zione di due Ponti uno sul Reno a Bagno di Piano e l’ altro 
sul Samoggia in località detta Loreto. Prezzo L. 273,926.64. 
I lavori dovranno esrere compiuti entro un anno dalla con. 
segna. Cauz. provv. L. £,000; def. L. 27,400. Fatali 2i aprile 
ore ]l antim. 


Deputazione provinciale di Torino (1.0 aprile, ore 10 ant., 
l.a asta) — Manutenzione novennale della strada provinciale 
da Torino a Mortara per Verolengo. Canone annuo L. 3,000. 
L’ esecuzione dell’ appalto avrà lucgo il 1.0 luglio 1886. Cauz. 
provv. L. 800; def. L. 2,666, fat. 1€ aprile ore 10 antim. 


Ia. (1.0 aprile, ore 10 ant., l.a asta) — Manutenzione na- 
vennale della strada provinciale Torino-Genova con tratto iu 
diramazione fino a tutto il ponte sul Po presso Moncalieri. 
Canone annuo L. 54,000. L'esecuzione dell’ appalto avrà prin- 
cipio il 1.0 luglio 1886. Cauz. provv. L. 3,400; def. L. 18,000; 
fat. 16 aprile ore 10 antim. 


Id, (l.0 aprile, ore 10 antim., i.a asta) — € pere di tras- 
formazione del ponte sul torrente Soana lungo la strada pro- 
vinciale da Castellamonte a Pont e di sistemazione dei relativi 
accessi. Prezzo L. 20,781.97. L'esecuzione duvrà essere com- 
piuta entro 8 mesi dalla consegna. Cauz. provv. L. 800; def. 
da di rendita in cartelle del D. P. Fat. !6 aprile ore IU 
antim. 


Comune di Soriano nel Cimino (1.0 aprile, oro 10 antim., 
l.a asta) — Appalto quinquennale dei lavori di manutenzione 
delle strade comunali, denominate l'una della Montagna, com- 
posta di due tronchi della lunghezza complessiva di chilom. 
6.10) e l’altra di San Eutizio, della lunghezza di chil. 6,220; 
lavori previsti nell'annua somma di L. 1800, 0 così per 
l' intero quinquennio di L. 9,000; dep. per spese L. 300; 
cauz. def. L. 900. Fat. 16 aprile, 

Amministrazione provinciale di Teramo (2 aprilo, ore 10 
antim., }.a asta) — Costruzione del ponte sul torrente Cer- 
rano nella streda provinciale Adriatica. Prezzo L. 42,097. I 
lavori debbono essere ultimati nel termine di 18 mesi dalla 
consegna. Cauz. provv. L. 2,000; def. L. 4,200. 


Arsenale di costruzione di Torino (2 aprile, ore 3 pom., 
unico e def.! — Pubblico incan'o a partiti segreti per forni. 
tura di kg. 200 di catenella grossa e kg. 1000 di catene.la 
sottile. Prezzo L, 1340. Dep L. 200. La consegna deve farsi 
entro giorni 410. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ituvenna (3 
aprile, ore 1 pom., def.) — Lavori di riordinamento delie ar 
ginature del tronco del fiume Montone compreso fra l'idrometro 
Ragona e il froldo S. Anna a destra e il suddetto idrometro 
e ìl froldo Baldrati a sinistra, Prezzo L. 43,070. Dep. L. 2,000. 


Comune di Carpino (3 aprile, ore 10 ant., def.) — Lavori 
di costruzione di un edificio scolustico in questo Comune. 
Prezzo ridotto L, 51,834 20, (V. n. 7 e IU del AMonitore). 

Deputazione provinciale di Brescia (3 aprile, cre I pom., 
l.a asta) -— Costruzione di un ponte sull'Oglio, a Darfo in 
Valle Canonica, a travata metallica sopra le spalle in mura- 
tura esistenti e con riduzione dei tronchi stradali d'accesso. 
Importo L. #8,251.23. Dep. L. 5,000 Fat 13 aprile 3 pom. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Siracusa 
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(G aprile, ore 10 ant., def.) — Lavori occorrenti per la boni- 
fica delle paludi Lisimolie nella parte risguardante il pantano 
Magno, Prezzo ridotto L. 4176,4U0.49. {V. n. 4 e 9 del Mo- 
nitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Girgenti (6 
aprile, ore JO ant., }.a asta) — Opere e provviste occorenti 
alla costruzione di un ponte a 5 arcate sul fiume Sun Carlo 
e dei suoi accessi lungo il tronco della strada provincìale n. 
\nI, compreso fra l'abitato di Burgio e quello di San Carlo, 
che limita la provincia di Girgenti con quella di Palermo, 
della lunghezza di m. 591.50 per la somma di L. 262,210. I 
lavori dovranno intruprendersi tosto dovo la eonsegna e darli 
ultimati nel termino di mesi 30. Cauz. provv. L. )3,500; def. 
il decimo, ambedue iv numerario od in cartelle del D. P. Fat. 
a giorni JE. | 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (1 
aprile, ore 10 ant., }.a asta) — Opere e provviste occorrenti 
per espurgare i canali Acquachiara, Vetere superiore e infe- 
riore, e Fontana di Lauro nella bonifica di Fondi e Monte S. 
Biagio, per la somma di L. 123,240. 1 lavori dovranno darsi 
ultimati nel termine di mosi 6 dalla consegna. Cauz. provv. 
L. 500: def. il decimo, ambedue in numerario o in cartelle del 
D. P. Fatali a giorni 15. 

Direzione territoriale del Genio militare di Palermo (* 
aprile, ore 12 merid., def.) — Lavori di sistemazione dell'ex 
Monastero di Santa Caterina in Cefalù a magazzini, Uffici 
distrettuali ed alloggio per la Compagnia permanente. Prozzo 
ridotto L. 62,138.50. (V. n. 6 e # del Monitore/. 

Arsenale di costruzione di Torino (1 aprile, ore 3 pom., 
unico e def.) — Fornitura di tonn. 500 di litantrace. Prezzo 
L. 17,500. Dep. L. 1,800. Termine della consegna giorni 120 
ip due rate. 

Id. (9 aprile, ore 3 pom., unico 6 def ) — Fornitura di 
chilog 3.500 di glicerina. Prezzo L. 7,000. Dep. L. 700. Ter- 
mine della consegna giorni 90. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cremona (8 
aprile, ore 10 ant., }.a asta) — 1. Lavori di terra, murali, me- 
tallici ed accessori occorrenti per la costruzione di un ponte 
in ferro sul to, lungo la strada interprovinciale Cremona- 
Piacenza, della lunghezza complessiva di m. 913.80, diviso in 
12 campate, per la presunta soma di L. 4,197,000; 2. Lavori 
necessari per l’ allargamento di detto ponte in servizio della 
ferrovia Borgo San Donnino Cremona, dell’ importo presunto 
di L. 1,8€5,000, I lavori dovranno inbtraprendersi tosto dopo 
la consegna. e ultimarli nel termine di mesi 48. Cauz. provv. 
L. 150,000; def. il decimo, pel primo milione, e il ventesimo 
pel rimanente ammontare, ambedue in numerario o cartelle 
del D. P. Fat. a giorni IF. 

Comune di Dogliani (4 aprile, ore 10 ant., l.a asta) — Co- 
struzione della strada comunale obbligatoria tendente a Rod - 
dino e Cissone, per la valle del Riavolo, della lunghezza di 
m. 3748. Prezzo L. 43,#59.72; dep. L. 5 000. Il pagamento del 
prezzo d'impresa si farà in dieci rate uguali, a misura di 
corrispondente e avanzamento dei lavori. Fat. 23 aprile. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Mantova (9 
aprile, ore 10 ant., unico © def.) — Opere e provviste oc- 
correnti alla sistematica difesa frontale della sponda dell’ ar- 
ginatura destra di Po in Froldo Pole nella parte superiora 
del Froldo Croce, fra i segnali di guardia 316 e 324, neì co- 
muni di Carbonara e Sermide, per la somma di L. 260,275. I 
lavori dovranno ultimarsi ne! termine di giorni 120 dalla con- 
segna. Cauz. provv. L. 8,700; def. il docimo, ambedue in nu- 
merario o cartelle D. P. 


.® 
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Appalti deliberati 


I Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la fornitura di 
di n. 3 ponti metallici sul fiume Langosco e sul Naviglio 
Grande per la ferrovia Novara-Seregno. 


G. PASTORI, Direttore-proprielario responsubile. 
NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
A CENGIO (Savona). 


(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE VERA LITIO LAI 


Esercizio della Rete Adriatic: 


TULA 23dI 


Società ANONIMA - FIRENZE 
Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


_— 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società che la 
| Cedola di L.. 7.50 
maturante il 1° Aprile p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile e 


di circolazione 


a Firenze presso la Cassa Centrale 2/2/2244 ea Le 8.30 
» Ancona » id. SelMESscreizio è wi ® &È + © è & PA LA D 6.30 
» MVapoli » Banca Nazionale nel Regno dtalia L20000. 6.30 
» Palermo v» eV Bloo £ e dè RE e e e © 8.30 
» Livorno » Banca Nazionale nel Regno d'Italia... 0.0.0...» 6.30 
» Genova » = Cassa Generale... 0.0.0. 64 I 6.30 
» Torino » © Socictà Generale di Credito Mobiliare Italiano... .. . » 6.30 
» foma » id. id. Co de e & 6.30 
» Milano » Banca di Credito Italiano LL. 6.30 
» Venezia © » i signori Jacob Levi e Figli 0.0.0. 40.1 8.30 
» Parigi. » la Banca di Sconto di Parigi Ca di di a » 630 
» Id. » la Società Gencrale di Credito Industriale e Commerciale . . » 639 
» Id. » la Banca di Parigi ce dei Paesi Bassi L00240 6.30 
» Ginevra >; ‘Bonmna:e Coni «3 » ed de & È © e a A I è EE 6.30 
» Basilea ‘Dr. SIBDOtE do: Spoglio CC, 4a è o È è è © + è £ £ d 6,30 
» Bruxelles » la Banca di Parigi e dei Paosi Bassi. L02006» 6.30 
» Berlino » ccil-sio Meg Colli. .£ | ele a è è dda el è d 8.30 
» Id. » la Banca Tedesca in Berlino... 6.30 
» Francoforte sqm »  B. H. Goldechmidto o. 0.0.0. 4e 6.30 
» Amsterdam » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi... ++. + Fior. 2.96 
» Londra » i sigg. Baring Brothers e C.0.0..0... ++ +++ L. st. 0.6.1]2 


Firenze, 10 Marzo 1886. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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Le LIEVRET-CHARKX conTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dana 
les gares et !es librairies, et chez MM. 


PIRELLIE C-° 
un 
IMIITLATINO 
Stabilimento e Sede Centrala, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 
Premiato in varie Esposizioni 
ed a quelle di Mirano 138: e Terino 1884 | 
con 3 diplomi d' onore | 


Filiali: TORINO, Via Roma, 4 | 
Roma, Via del Cutso, 293 — Napoti, Via Funtana Medina, 47 | 


A. Cnaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 
1. vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 

I fr. 50. 

| 


2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, ete 
services franco-internati.vnaux, avec 
carte géuérale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren 
dre è l’'étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais’. 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités à voir dans les villes 
importantes, les statione balnéarsie etc. 


Unico Stabilimento in Italia fondoto nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applivazioni 


cinghie per trasmissione di movimeuri 
filo elastico - Foglia segata 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 
chirurgia e da viaggio 
Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, 
in corde ed in oggetti vari 


Ì 
I 
i 
! 
I Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, 
| 


| 

! Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 
| per impianti di luce elettrica 

e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. 


Fornitori della R Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali | 
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- IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA = © 
DI COSTRUZIONI METALLICHE, 
I 


È 
| diretta dall’ ing. comm. A. GOTTRAT 
| pEDE E PIREZIONE ; NAPOLI 24, Yia MEDINA 


Crpiricu MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 
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L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Proyresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’ argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano. c del 1884 in 
i Torino, \' Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
| costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
. d’oro per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 

il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d' oro, . 
. votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
‘ Paese. 

All’ Esposizione di Torino, \ Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' 0- 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi. 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle . 
fondazioni all’ aria compressa. i 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio | 
| 1871 al luglio 1885, di ben 2012 ponti metallici e di 143,204 metri qua. | 
drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori | 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 


Roma 
SALERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


VEESSENA 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
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DINAMITE 


= 


DEPOSITI 


lit = 


Continentale —- TORINO. 


TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


Telegrammi: 


Fabbrica in CENGIO (SAvona). 
Bencamo 
EunALLA 
CAGLIARI 
Cxancina (Firenze) 


Inoltre i’ Impresa ha assunto dal ]R20 per conto delle Ferrovie Meridio- 
i nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. © grandi 
i aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


CEMEN TI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Anzano DI SOPRA, NESE, Raxica, Neuro, ALBINO, Comenpuno Eb Annazia DI Vani ALTA 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binnrio di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Condizioni di pagamento comodissime. 
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ANNO Amo NI 


Mercoledì 34 Marzo e 


Num. cr, 
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— MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Commercio - Finanza 


r;avori EPurbpbplici - Industria - 
CESTI - SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDY. 


ina 


ara ‘ezzo celle Associazioni: 


Anno Som 


Pan L'ITALIA . . . . 1. 20 lì 6 
PeR L'ESTERO . » 28 IBRA 


em A) RS _- _*® 


Un numero separato centesimi KO 
L) arretrato » 60 


* x 
ti sd «i To 
Trim, i 


be US “Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Aununzi Industriali o Commerciali. 


— 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Ineerzioni nel corpo del Giornale T.. 1,00 la linea 
Annunzi e . o . . è . Cent. 39 >» 


1 ART% >» ao 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandato, 


—— 


lle Associazioni e gli Annunzi si riccvono all’ Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 


Tala MARIO DBLLE MatERIB — Crovaca parlamentare ferroviaria. — Ferrovia del Sempione e del Rodano. — La 
) Jemrozia acrea .Likèr-Vashegy in Ungheria. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie ila- 


“liane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 
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Nella seduta del 23 marzo della Camera dei Depu- 
tati ebbe luogo lo svolgimento di alcune interrogazioni 
ed interpellanze sull'andamento dei lavori di varie 
nuove ferrovie. 

Ne riferiamo il sunto della discussione, quale venne 
elaborato dalla Presidenza della Camera: 


Nella seduta del 23 marzo della Camera dei deputati 
l'on. Nicotera, anche a nome di 37 altri deputati delle 
provincie Meridionali, svolge una interrogazione all’ ono- 
revole Ministro dei lavori pubblici sulla costruzione della 
ferrovia Eboli-Messina-Cerda e su tutte le altre linee delle 
provincie Meridionati e della Sicilia. 

Egli avrebbe preferito per considerazioni d' ordine su- 
periore di non svolgere tale interrogazione; ma non può 
astenersi dal farlo, perchè essa concerne interessi del paese 
che non possono essere trascurati. 

Ricorda gli studii ed i voti relativi specialmente alla 
linea interna Eboli-Reggio, ed una relazione dell'on. La- 
cava, il quale, egli crede, deve ormai aver perduta la 
speranza che quella linea e la esterna possano venire sol- 
lecitamente costrutte. 

Lacava domanda la parola. 


Nicotera. Ivfatti in sette anni delle linee interne non 
si sono costruiti che cinquantacingne chilometri e solo 
centoventi ne sono in costruzione; onde è a credere che 
vent'anni dovranno passare prima che le due linee siano 
compiute. 

Attribuisce il ritardo alle liti cui hanno dato luogo gli 
appalti per imperfezione di studii. | 


Il ministro ebbe ad assicurare che, votate le conven- 


zioni, i lavori sarebbero stati sollecitamente compiuti, ma 
in fatto la costruzione delle linee Meridionali non risentì 
dalle convenzioni alcun vantaggio. 


Senza indagare sulla responsabilità che in questi ritardi 
possa avere l' Amministrazione, conchiude colle seguenti 
domande all'on, ministro: 


1. Quale sistema intende egli di adottare per la co- 
struzione della linea Eboli-Reggio interna ed esterna, del'a 
Messina-Cerda, e delle linee secondarie Sulerno-Sanseve- 
rino, Cosenza-Nocera Tirinese, Catanzaro-Stretto Veraldi? 

2. Vuole egli affidarne tutta e complessivamente la 
costruzione alla Società Mediterranea escludendo assolu- 
tamente il sistema degli appalti tronco per tronco, e spe- 
rimentato fatale tanto per i ritardi, quanto per la spesa, 


oppure vuole rivolgersi ai grandi costruttori che in Italia 


non mancano, sempre però con concessione unica? 

4. E pel primo caso: 

«) La Società Mediterranea assumerà la costruzione 
a prezzo fatto o a rimborso di spese? 

h) Si obbiigherà essa ud assumere la costruzione 
di tutta la linea Eboli-Reggio con le diramazioni, impe- 
guandosi di far procedere i lavori in modo che non sì 
verifichino ritardi, cioè mettendo mano prima e simulta- 
nenmente a tutte le opere d'arte che richiedono maggior 
tempo? i 

c) Costruirà la Società Mediterranea per conto 
proprio o subconcederà l'esecuzione di tutti o parte i la- 
vori della linea? 

4, Quale sistema intende egli adottare per la Mes- 
sina-Cerda? 

5. Quali provvedimenti per costringere gli appalta- 
tori dei tronchi in costruzione tanto della Eboli-Reggio 
interna ed esterna, quanto della Messina-Cerda per com- 
piere i lavori? 
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Lacava ven ba mai espresso alcuna preferenza per lu 
linea iuterna od esterna, gincchè le crede entrambe ne- 
Cessarie, 

Confida che il ministro darà il più vigoreso impulso 
ulle costruzioni medesime, 

Lotito svolge una interrogazione sull’'andamento dei 
lavori della linea Sicignuno-Lagonegro-Castrecucco, da 
tempo sospesa. 

Miceli domanda se sia vero che il Consiglio dei lavori 
pubblici ha scartato la linea Cusenza-Nocera, ed abbia 
approvato la lincu Cosenza Messina da congiungersi al- 
l'Eboli-Reggio. 

(renala apprezza |’ interessamento dei deputati per la 
costruzione delle Strade ferrate, valido strumento di pro- 
gresso econcmico e civile; ma nota che non è facile con- 
durre contemporaneamente a compimento 67 linee costi- 
tuite da 182 tronchi. 

Appena approvata la convenzione, egli volse ‘la sua 
attenzione alla Elboli-Reggio, necessaria per compiere la 
rete del mezzogiorno, aflidandune tale costruzione alla 
Mediterranea. come alle Sicule intendeva affidare la Mes- 
sina-Patti Cerda, 


Ma prima di stipulur contratti bisognava che le Società 


si costituissero ed esamivassero gli studii già fatti. Frutto 
di tale esame fu la riduzione dei mauvufatti, dei ponti, 
delle gallerie e delle pendenze, e quindi della spesa, on- 
d'egli fu indotto ad ord'nare nuovi studii. E siccome le 
ultre linee costruite in base a progetti della medesima 
natura vengono a costare due o tre volte più del preven- 
tivo, il ministro preferisce ritardare la costruzione quando 
non è sicuro degli studii piuttostochè impelagarsi iu va- 
riantì ed in liti, 

Il non studiare attentamente i progetti fa sì che accada, 
per le costruzioni, ciò che avviene della succursale dei 
Giovi, la quale, mentre fu prevebtivata in 22 milioni, 
finirà invece col costare allo Stato 65 miliuni e furse 
più. (Sensazione). 

Dacchè egli regge il Ministero, non ha speso ineno di 
259 milioni, i quali arrivano a 400 colle somme antici- 
‘ pate dagli assuntorij eppure di questa enorme spesa non 
sì veggono i risultati. 

Per queste ragioni egli preferisce afidare le costruzioni 
alle Società, compiere le linee iniziate e concentrare gli 
sforzi sulle linee di prima categoria. 

Così spera che la Mediterranea assumerà a jrezzo fatto 
la costruzione dell’iutera Eboli-Reggio e la Sicula quella 
della Messina-Cerda. Ma finchè gli studi pon sieno ulti- 
wati, non si può nemmeno deliberare sul tracciato delle 
linee che s'innestano nella Eboli-Reggio. 

Se si dovranno fare gli appalti, si studlierà di evitare 
gli inconvenienti fucendo che i progetti siavo compiuti e 
aturati ed i capitolati chiari e precisi, ed elminando 
quegli imprenditori che vanno piuttosto in cerca di liti 
che di costruzioni. 

Assicura poi l'onor. Nicotera che i lavori nei diversi 
trouchi potranno essere condotti contemporaneamente; ma 
non sa dirgli se le Sucietà cederapno o no i coutratti, 

Confida che, con un provvedimento che forse presen- 
terà alla Camera, troverà modo di indurre gli assuntori 
delle linee già incominciate a condurle più soliecitamente 


Monitore delle Strade Ferralo 
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a termine. Mau ritiene che entro l’anno potranno essere 
aperti all’ esercizio due dei tronchi della linea indicata 
dall’onor. Lovito; ed entro un quadriennio potrà essere 
compiuta la Messina-Cerda. 

Ignora il voto del Consiglio cui accenna l'on. Miceli, 
ma qualsia quel voto, non può mutare uva legge. 

Conviene che l'on. Lacava ha sempre domandato che 
la costruzione delle due lince Eboli-Reggio procedasse di 
conserva. 

Baccarini. Avendo il ministro alluso alla csecuzione 
delle leggi di strade ferrate, l'oratore osserva che quelle 
levgi devono essere eseguite come furono approvate dal 
Parlamento. Se la legge del 1879 si ritiene difettosa si 
abbia il coraggio di correggerla o mutarla. 

Couviene che i progetti non sono perfetti, ma crede 
che nov saranno mai tali; e del pari che le liti non po- 
tranno in nessun modo essere evitate. 

Nun crede che gli studi fatti dalle Società riusciranno 
megtio di quelli fatti dal Governo; molto più che le Su- 
cietà avevano assunto quegli stessi ingegneri che nanno 
fatto i progetti tanto disprezzati. i 

Osserva che la succursale dei Giovi fu improvvisata 
alla Camera sopra un pregetto politico dell'on. Depret'a 
(Si ride) e che egli nov ha dato la promozione all'inge- 
gnere, che aveva fatto il progetto tecnico, 

Genala però l'ha appaltata! 


Baccarini, I ministri pon sono responsabili di errori 
tecnici, perchè essi non sono pè professori nè ingegneri, 

Depretis. Meno io. (Zlarita). 

Baccarini. Forse lei ministro dei lavori pubblici avrebbe 
commesso meno spropositi ed errori, 

(ienala crede savia norma di governo, per l' interesse 
pubblico, evitare ogni lotta fra il ministro che cade e 
quello che subentra, essendo alieno da ogui pettegolezzo 
(Bene!) 

Non ha criticato la legge del 1879 nè quella del 1882, 
solamente ha dovuto dire le ragioni del ritardo nell’ese- 
cuzione dei lavori. 

Queste ragioni debbono trovarsi nella imperfezione dei 
progetti, e la Camera se ne avvedrà quando le costi uzioni 
saranno finite, (Commenti). 

Non ha mai inteso disconoscere l'abilità degli ingegneri 
govertativi; solamente questi avrebbero fatto o farebbero 
meglio se il ministro fusse animato più da criteril tecnici 
che da criterii politici, 

L'on. Baccarini ha detto che l'on. Depretis ha incluso 
nella legge del I884 la linea dei Giovi; ma il progetto 
non l'ha fatto l'on. Depretis; fu fatto quando era ministro 
l'on. Baccarini, e chiunque avrebbe potuto persuadersi 
che il contratto che fu fatto non poteva reggere. 

Nega di non avere eseguite le leggi, solamente non è 
sva colpa se la strada, eseguita per legge ha costato più 
di quanto la legge aveva previsto. (Bee). 

Si diffonde a dimostrare le dannose conseguenze degli 
appalti troppo affrettati, e l'obbligo nel governo di me- 
npomarle cou tutti i mezzi che sono a sua disposizione. 
(Bene! tire approvazioni). 

Baccarini, per fatto personale, si riserva di tornare sulla 
questione malgrado gli applausi obbiigntori..... (Zumori 


. a destra). 


e degli interessi matcriali 
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Presidente richiama l'on. Baccarini ad un linguaggio f e le provincie interessate si fussero intese sul riparto della 


parlamentare. 

Baccarini dichiara di non aver mai esaminato, quando 
era ministro, un progetto tecvico, poichè i ministri deb- 
bono rimettersi alle autorità costituite dalla legge. 

Insiste nel ritenere che non siansi osservate le leggi 
del 1879 e del 1882, e che sia sbngliato il sistema at- 
tuale. 

Nicotera non sa vedere perchè gli on. Genala e Bac- 
carini abbiano voluto fare un duello di opinioni; avreb- 
bero potuto scegliere un altro momento! (Bere! Braco!) 

E torniamo alla linea Eboli-Reggio, la quale, non so 
per colpa di chi, si studia da sette anni, senza far niente. 
Ora, dopo sette anni, ci si dice che gli studii sono sbha- 
gliati, e che bisogna tornare da capo! Perchè, così stando 
le cose, l'on. ministro non ha sciolto il corpo del Genio 
civile? A che cosa servono questi ingegneri che sbagliano 
tutto? (Commenti! Bene!) 

Lamenta che la Mediterranea abbia tardato a comin- 
ciare gli studii; tanto che è nato il dubbio che la Sucietà 
non voglia costruire questa linea nuova, dovendo eserci- 
tare la linea antica. 

Dice che alcuni lavori sono stati sospesi perchè il Mi- 
nistero non ha denari per fare i pagamenti, (Commenti). 

Si riserva di discutere in qual modo erano stati fatti 
gli studii per alcuni tronchi della Eboli-Reggio, lamen- 
tando che, in certe parti, si siano tenuti lontani dalla 
ferrovia centri popolosi importantissimi. 

Se si discuterà il bilancio dei lavori pubblici (commenti), 
riprodurrà la questione per suo conto. (Commenti). 


Lovito prende atto delle buone intenzioni del ministro 

Miceli si dice impensierito del voto emesso dal Consi. 
glio per la Cosenza-Nocera e delle parole del presidente 
del Consiglio il quale non avrebbe escluso la possibilità 
di togliere ad alcune provincie i diritti acquisiti per legge. 

Depretis. Il governo risponde all'on, Miceli che pon si 
ha alcuna intenzione di togliere diritti acquisiti, ma anzi 
intende di affrettarne il compimento. La sola ragione di 
Stato, per esempio, una guerra o simile, potrebbe ritar- 
dare l'esecuzione di certi lavori; impedirli mai. (Bene!) 


Genala risponde all'on. Miceli che il voto cui egli al- 
lude, non gli è nemmeno pervenuto, e: non comprende 
come ne abbia notizia. 

Afferma all’on, Nicotera che, tranne alcuni brevi tron- 
chi, ci sono gli studi per tutta l’Eboli-Reggio. 

La Mediterranea si è dichiarata pronta a continuare la 
linea; solamente ha consigliato per alcuni tronchi, modi- 
ficazioni d’indole tecnica, e gli studi suppletivi sono già 
fatti. Quanto al resto, la Mediterranea fa studiare i pro- 
getti definitivi; nè si deve dimenticare che le convenzioni 
ferroviarie siano approvate da otto mesi appena, 

Nicotera prega il ministro di sollecitare la costruzione 
delle linee che, nel mezzogiorno, devono svolgere la 
ricchezza nazionale, 

Francica dichiara concordare solamente in parte con 
quel che ha detto l'on. Nicotera, 

Nella seduta seguente del 25, Cucchi Z. svolge una 
interrogazione al Ministro dei lavori pubblici sullo stato di 
cose concernente la ferrovia Punte-S. Pietro-Seregno. 


spesa per il ponte-viadotto sull’ Adda, il Ministero abbia 
ritenuto necessario di sottoporre quel progetto a nuovi 
studil. 

Genala espone da quali ragioni tecniche e contabili fu 
causato il ritardo nella costruzione del ponte sull’ Adda, 
Furono necessari nuovi studii, ma ora sono compiuti, e 
sono pronti due progetti che saranno immediatamente esa- 
minati. Conviene poi fare la liquidazione dei concorsi ; e 
inoltre il conteggio fatto dalla provincia di Bergamo, non 
concorda con quello fatto dal Ministero dei lavori pubblici. 
Sono queste le ragioni per le quali ancora non fu fatto 
il rimborso delle somme anticipate. 

Cucchi si dichiara discretamente soddisfatto. 

Zanolni interroga l'on. Ministro dei lavori pubblici in- 
torno ai lavori della ferrovia Bolegna-Verona. 

Fa notare l’ importanza militare e commerciale di questa 
linea, e domanda al Ministro quando saranno aperti al- 
l'esercizio i tronchi ora in custruzione, | 

Genala espone lo stato dei lavori nei tronchi in costru- 
zione ; quanto agli altri tronchi, sono state proposte al- 
cune variazioni nel tracciato, che sono state studiate dalla 
Società Adriatica, e sulle quali, quando la Società pre- 
senti le sue conclusioni, dovrà deliberare, avendo il Go- 
verno piena ed intera facoltà di stabilire i tracciati se- 
condo l’ interesse dello Stato. 

Spera che tutta la linea potrà essere compiuta prima 
del 1892, epoca stabilita dalla legge; i due primi tronchi 
saranno aperti all’ esercizio fra pechissimo tempo. 

Zanolini si dichiara soddisfatto di quest'ultima risposta; 
non così di quella relativa al tracciato, parendogli che 
il Governo non possa variarlo, senza l'adesione degli enti 
interessati e concorrenti nelle spese. 

Genala ripete che per facoltà concesse dalla legge, lo 
Stato ha pieno e intero diritto di stabilire i tracciati delle 
linee ferroviarie. E aggiunge che le varianti sono state 
domandate da un gruppo di Comuni e da una provincia. 

Zanolini insiste nel ritenere che le varianti di cui si 
parla alterano il concetto della linea, e contrastano agli 
interessi generali del paese. Il Governo vuole compiacere 
tutti; e così i lavori non procedono. 

Genala respinge questa uccusa , essendo dovere del Go- 
verno di accogliere e studiare tutti i reclami, e risolvere 
secondo giustizia. (Bene ! Bravo! Vive «pprovazioni). 


FERROVIA DEL SEMPIONE E DEL RODANO 


La Couferenza internazionale per la ferrovia del Sempione, 
che trovasi radunata da pochi giorni a Losanna, ha riso- 
luto, secondo quanto hanuo annuociato i giornali della 
Svizzera, di rimettere tutti i progetti finora presentati (com- 
presi quelli della ditta Cail e del sig. ing. Abt ad una 
Commissione di tecnici per l’esame ed il suo parere. Furono 
nominati membri di questa Commissione i signori ingegneri 
Gottschalk e Dapples ed i colonnelli Huber e Dumur; il 
quinto membro|un italiano) sarà designato dalla Presidenza. 


Lamenta che sebbene fusse già approvato il progetto ! Ciascuna delle parti interessato è autorizzata a farsi rap- 
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presentare ai lavori di questa Cummissiune da un perito 
tecnico. Le spese sono sopportate provvisoriamente dalla 
Cempagoia della ferrovia Occidentale. I Ginevrini non pre- 
sero alcuna parte alla risoluzione. 

Diamo ora, per debito di cronisti, un riassunto del pro- 
getto dell’ ing. AUt. 

Il signor ing. Roman Abt di Riimger ‘Argovia, dopo 
nver riassunto brevemente le fasi per cui passò la qui- 
stione della ferrovia del Sempione dal 1852 in poi, ed es- 
posto lo stato in cui truvasi attualmente, presentò un suo 
nuovo prose'to, secondo il quale la stazione testa di linea 
della ferrovia del Sempione verrebbe ad unirsi, per Briga, 
a quella del Gottardo ad Airolo. 


I motivati di questo suo progetto sarebbero: 1. la ferrovia 
Occidentale avrebbe così in brevissimo tempo una con- 
giunzione diretta coll’Italia; 2 l'attuale ferrovia monca San 
Maurizio-Briya, diventerebbe una linea internazionale, 3. il 
prolungamento da Briga ad Airolo non servirà solo al 
transito di un importante commercio internazionale, ma 
anclie al commercio locale nella valle del Rodano ed al 
movimento dei lourisles; 4. attirando il Vallese superiore 
nel raggio della rete ferroviaria svizzera, si apre 4 quella 
parte della Svizzera un prospero avvenire; è. la ferrovia 
del Gottardo, la quale fu essa medesima il frutto di grandi 
pene, ed aucora in oggi ha bisogno di appoggio, riceverà 
colla nuova linea un importante aiuto, sopp'imendo al 
tempo stesso un pericu'oso nemico e concorrente; 6. le spese 
di fortificazioni alle falde meri lionali del Gottardo, che 
l’Assemblen federale ha giudicato necessarie per la prote- 
zione dell’ indipendenza della Confederazione, riceveranno 
con questa linea la loro vera e completa importanza; 7. final. 
mente è questo il solo scioglimento razionale della qui- 
stione del Sempione, il cui passaggio sarà maggiormente 
reso probabile coll’ incremento che riceverà dalla nuova 
ferrovia l# ferrovia Occidentale. 

Secondo il tracciato elaborato dal signor ing. AUt, la 
nuova linea abbandonerebbe la attuale ferrovia alla sta- 
zione di Briga (m. 679,; d’ altitudine) e seguirebbe per la 
lunghezza di 35 chilometri il corso del Rodano fino ad 
OLbergestelen (m. 1355 di altitudine), passando per Mòrel, 
tirengio]s, Viesch-Aernen, Niederswald, Ritzingen e Miin- 
ster. Da Obergestelen la linea salirebbe a Gerenthal, ‘me- 
tri 1715 di altitudine) ove si trova l'imbocco di un tunnel 
della lunghezza di m. 6300, sotto il Kiihbodenhorn, per 
sboccare sul territorio ticinese a Cassina Baggio (m. 1664. 
Da Cassina Baggio, la nuova ferrovia scende ad Airo.o 
(m. 1144 3) passando per Bedretto e lontana. 


Il nuovo tracciato presentando delle forti pendenze, il 
signor ing. Abt prevede nel suo progetto l’applicazione di 
due sistemi, cioè l’ ordinario, per superare le piccole pen- 
denze, ed il sistema ad ingranaggio per le pendenze forti. 
Così la nuova ferrovia, partendo da Briga, salirebbe a Mo- 
rel (m. 5029 di lunghezza} con una pendenza del 25 0in0 
e di là a Grengiols {m: 4000° con altra del 20 0100; ma 
da Grengiols a Viesch-Aernen ‘m. 5000), la pendenza da 
superarsi essendo del 45 000, il progettista applica il si- 
stema ad ingranaggio. Da Viesch-Aernen a Niderwald 
(om. 5000) ed u Ritzingen (m. 35000), la pendenza ritorna al 
22 000. da Ritziogen a Munster (m. 4000) al 183 O[g0, e 
da Munster ad Obergestelen {m. 4000, al 1,33 0rg0 e quindi 
si riprende il sistema ordinario. Ma per salire da Oberge- 
stelen a Gerenthal j{m 6000, si presenta una pendenza del 
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60 0100, che è superata col sistema ad ingranaggio. Pas- 
sato il tunnel, da Cassina Baggio a Bedretto (m. 4100) si 
scende mediante una ferrovia ad ingranaggio, per alter- 
nare il sistema ordinario fra Bedretto e l'ontann fm. 3000) 
con una pendenza del 20 000, ed il sistema addentellato 
tra Fontana ed Airolo (m. 3253, con pendenza del 60 Olco. 
La lunghezza complessiva del nuovo tracciato è di GI chi- 
lomatii. 

Per l’esercizio di questa ferrovia, il signor ing. Abt pro- 
pone uno speciale sistema, già in esercizio con successo 
in Harz e presso Lebesten nella Sassonia-Meinipgen, e che 
permette di poter percorrere col materiale delle ferrovie 
normali europee i tronchi con guide addentellate. 

L.e proprietà del proposto sistema, sono: la ammissione 
di forti pendenze superate col puro principio dell'adesione; 
costruzione di tronchi ad ingranaggio per nulla in oppo- 
sizione col profilo ofliciale per il materiale d'esercizio; im- 
piego di locomotive che possono sempre essere impiegata 
come macchine ordinarie ad adesione, e che, in seguito 
alla loro spec'ale costruzione, nelle grandi pendenze, trovano 
la loro naturale adesione, mediante due ruote addentillato 
messe in movimento. 

1ì signor ins. Abt calcola che il movimento per la fer- 
rovia del Rodano, in base alle risultanze date dalla sta- 
tistica delle ferrovie svizzere, sarà di 650,000 tonnellate 
all’ anno, non comprese le locomotive, ossia una media 
giornaliera di 1750 tonnellate e una massima di 3500 ton- 
nellzte al giorno. Per questo trasporto basteranno da 8 a 
10 treni al giorno in ciascuna direzione; col trasporto 
maggiore, lo treni semplici. Non è poi escluso che in date 
stagioni siano messi in circolazione dei treni doppii da 200 
tonnellate, per cui il numero dei treni giornalieri in cia- 
scuna direzione sarebbe portato a 10 ed a 12 al giorno. 

Siccome poi le locomitive previste dal signor Alt pos- 
sono percorrere ì tronchi ad ingranaggio con una velocità 
di 12 chilometri per ora, così si può avere un movimento 
sicuro sopra una sola ruotaia di 12 a 15 ore al giorno. In 
caso di bisogno poi si potrebbe trasportare con questa 
nuova ferrovia un corpo di 20,000 uomini da Losuuna ad 
Airolo in 24 ore. 

Le spese di costruzione di questi 61 chilometri di nuova 
strada, sozo calcolate, in cifra rotonda, a 23 milioni di 
franchi. Preventivando un movimento annuo di 150,C0G 
mila persone e di 160,000 tonnellate di mercanzia d'ogni 
specie, si avrebbe un introito lordo di fr. 2,610,000, du 
cui dedotti fr. 1,640,000 per le spese d’esercizio, residue- 
rebbe un guadagno netto annuale di fr. 1,000,000, che 
rappresenterebbe un interesse 4,3 per cento del capitale di 
costruzione. 

Ma il signor ing. Abt prevede pure delle sovvenzioni 
per l'importo complessivu di 10 milioni, per cui il capitale 
sociale srrebbe ridotto a 13 milioni e quindi l’ interesse 
annuale prevedibile a favore degli azionisti ammonterebbo 
al 7,6 per cento. 

Le sovvenzioni previste dovrebbero poi essere fornite: 
I. dall’ Assemblca federale per 5 milioni; 2. dai Cantoni - 
del Vallese e di Vaud, per 2 a 3 milioni; 3. dalla ferrovia 
del Gottardo, per 1 a 2 milioni; dalla ferrovia Occidentale, 
per 2 a 3 milioni, 
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DA FERROVIA AEREA LIKÉR-VASINÉGY 
EN UNGHERIA 


La ferrovia aerea della Società per azioni delle miniere 
di ferro di Rundmurany -Salgo-Tarjan, nella contea di Gu- 
mér in Ungheria, unisce gli alti forni della Compagnia alle 
sedi importanti d’ estrazione del Vashégy. Questo distretto 
è conosciuto da molto tempo come una località ricca di 
minerale da estrarre, ma si dovette rinunciare a trarne 
profitto , perchè le spese per trasportare il minerale alla 
strada centrale della vallata della Rima erano fortissime. 
Un progetto di ferrovia redatto per cura dello Stato un 
gherese, fu riconosciuto non realizzabile pel sistema di bi- 
nario aderente, anche facendo fare alla linea un grande 
giro per evitare le differenze di livello che si presentano 
in questa contrada ; d’altra parte una linea con binario a 
dentiera avrebbe dato pure luogo a tali complicazioni nel» 
l’ esercizio da far temere che le spese sarebbero state troppo 
gravi per l’ esercizio e per il mantenimento. Per questi 
motivi la detta Società convinta dell’ importante profitto 
traibile dall’ impresa, si decise di costruire una ferrovia 
aerea della quale confidò |’ esecuzione alla casa Adolf Blei- 
chert e Comp. di Lipsia-Gohlis e Vienna. Malgrado le 
g.andi difficoltà pel trasporto dei materiali sul sito ed uno 
stato climaterico dei più sfavorevoli, la costruzione potè 
essere ultimata nel tempo relativamente molto breve di un 
anno, a datare dalla conclusione dei lavori preliminari. 

L’ Erzgebirge ungherese, a partire dalle Alpi di Liptau, 
spinge delle ramificazioni imponenti e straordinariamente 
tormentate che lo uniscono ui monti Matra e Néogrades e 
s° innalzano oltre i monti Ostra e Széniec della catena di 
Comòr per formare cul Brezin nelle vicinanze di Likér la 
stretta valle della Rima. Questa è percorsa da due linee 
di comunicazione parallele che seguono il corso del fiume 
e che sono la grande strada carrettiera e la ferrovia da 
- Feled a Theissholz che passa per Rima-Szombat. I nuovi 
stabilimenti di alti forni della Società sono situati molto 
vicino alla grande strada e nei dintorni de] villaggio di 
Likér. Da di là parte la ferrovia aerea per percorrere un 
tragitto di 12,900 metri dirigendosi verso nord-est. Sino 
dalla sua origine, la linea si eleva subito con una forte 
pendenza, supera in due tratti di 180 e 250 metri la valle 
e la ferrovia, e raggiunge dopo una lunghezza di 800 m. 
la sommità della montagna ripidissima alla quota di 100 
m; sopra il punto di partenza. Il percorso seguente valica 
per 200 m, quasi orizzontalmente la valle della Branzova 
e l’ altipiano dello stesso nome e raggiunge il piede del 
Brezin ad una distanza di 11400 m. (Questo ostacolo, il più 
grave di tutto il percorso, è superato con una tratta di 
2.900 m. all’ altezza di m. 34250, dopo un’ascesa di m. 
332.50. Da questo punto la linea si dirige più direttamente 
all’ est verso il Szuhahegy, e nel suo percorso di circa 4 
chilom. e mezzo si deve valicare con delle ascese e discese 
continue le valli longitudinali, fiancheggiate dalle creste 
appuntite dei monti di Gimòr e pralungantisi successiva- 
mente in lungha sezioni. 

In questo punto si incontrarono gravi difficoltà di co- 
struzione e che offrono un grande interesse per l' ingegnere: 
aperture di 270 m. e traversate da strade e da vallate ad 
altezze vertiginose, tale fra le altre l apertura sopra la 
valle di Martinkova, in cui la linea trovasi a 110 m. dal 
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suolo. Dopo 7 chilom. e mezzo la via aerea s’ imbatte contro 
la groppa del Szubahegy, che supera in tutta la sua lun- 
ghezza ad un’ altezza di 288 m. Di là la linea seguendo il 
declivio del versante della montagna, dirigesi leggermente 
verso il nord per toccare, attraversando immense aperture, 
la valle del rivo Turocs, che lambe la strada frequentata 
di Ratko, presso Plosko, e la walle separata da questo dal 
Sraz, presso Szirk. Si giunge cosi al piede del Vashegy, 
ma per arrivare all’ altipiano di Luszlò bisogna innalzarsi. 
un’ ultima volta di 143 m. sopra un percorso di 900 m,, 
durante il quale si sormonta in cinque riprese la grande 
strada di Szirk. 

Questa ferrovia aerea fu' costrutta con un sistema pel 
quale i costruttori hanno ottenuto diversi brevetti che ga- 
rantiscono loro il privilegio in tutti i presi di una certa 
importanza industriale. Oltre alle stazioni estreme di Likér 
e di Vashégy, la natura del tronco e le condizioni d’esercizio 
ne richiedettero altre due intermediarie, una sulla cresta 
del monte Szuka e }° altra sul giogo del Brezin. In causa 
di questa divisione naturale, la ferrovia aerea si trova di- 
visa in tre tronchi distinti che sono: Likeér-Brezin, Bre- 
zin-Szuhahegy e Szuhahegy-Vashégv, aventi le lorn sta- 
zioni indipendenti, alle distanze chilometriche di 2.900, 
8.06 e 12.9 misvrate dal punto di partenza. 

Queste tre stazioni formano nel medesimo tempo i punti 


culminanti degli angoli di cambiamento di direzione della 
linea. 


La via aerea consta di due funi metalliche di 38 o 33 
mm. e di 3I 0 25 mm. di diametro, che corrono paralle- 
lamente e distanti tra loro m. 2.90. Queste funi sono su- 
lidamente fissate alle stazioni di testa di linea interrotte 
pui, secondo il bisogno, in certi punti intermedi, da punti 
d attacco o da tenditori, o dai due sistemi combinati, per 
modo che si possa sempre ottenere la tensione richiesta, 
senza peiò che queste disposizioni abbiano in nessun caso 


ad impedire il libero percorso dei vagoni su tutta la se- 
zione. 


Ciò non ostante sopra la sezione iuferiore , da Liker a 
Brezin, indipendentemente da un tenditore e da un ten- 
ditore-attacco intermedi, si è dovuto stabilire sul piano 
di Branzova una stazione di transito dalla quale si regola 
nel medesimo tempo, per mezzo di freni, la marcia dei va- 
goni sopra la sezione inferiore Oltre i cavalletti destinati 
a fissare o tirare le funi, vi sono 21l appoggi destinati a 
sostenere le funi e a mantenere lo scartamento costante di 
m. 290. L’ altezza di questi cuvalletti varia colle acciden- 
talità del terreno, da m. 251 a m. 40. Nel più grande di 
questi cavaliettti le quattro estremità della piramide sono 
riufurzate da forti piastre in ghisa, solidamente fissati in 
blocchi di fondazione, e sono collegati tra loro da un si- 
stema di tiranti teuditori. 

La fune motrice o di trazione ha un diametro di mm. 20, 
si compone di fili d’acciaio fuso di prima qualità. Essi ap- 
poggiano per tutto il percorso sopra rulli a gola, di ghisa, 
sostenuti in ciascuu cavalletto da una traversa posta in- 
feriormente a quella che sostiene le funi portatrici. Alle 
stazioni la fune di trazione, che è una fune senza fine, 
passa su due carrucole orizzontali di m. 2.90 di diametro. 

Una di queste due carrucole serve da tenditore, inquan- 
toclè il suo asse che gira in una guida, è mosso con forza 
da una catena alla quale pendono forti pesi. Per tal modo 
il contatto pel fregamento della fune sul volante motore è 
sempre asssicurato, e la tensione della fune nou è alterata 
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dal cambiamento della temperatura. Per iniziare il movi- 
mento si opera simultaneamente coi due motori fissi, posti 
uno a Brezin e l’ altro a Szuhuhegy, ove si trovano delle 
instullazioni complete di forza motrice. 

In queste due stazioni la trasmissione si fa direttamente 
col mezzo di una correggia sopra un albero orizzontale in- 
termedio da fur tunzionare per mezzo di ruote coniche l’al- 
bero verticale del volante motore della fune. 

Questa ferrovia trasporta ogni ora la considerevole quan - 
tità di 25 tonneliate di minerale di ferro, con una velocità 
di m. 1.50 al minuto secondo, ed in vagonetti della capa- 
cità di 225 chilog, come quelli che sono già impiegati da 
molte Compagnie dell’ Austria-Uogheria. Non soltanto i 
minerali di ferro provenienti dai lavori di Laglo vengono 
con questo mezzo trasportati agli alti forni, ma anche 
quelli di una seconda sele Ud’ estrazione sono inviati da 
Bukos per essere caricati a Sraz tra le valli di Plosks e di 
Szvik, ma anche i mattoni destinati ai bisogni della colo- 
nizzazione che si stabilisce attualmente in questi paesi, 6 
che si caricano alla stazione di Szuhahegy. 

Il ritorno si utilizza per il rifornimento del legno, del 
carbone e dell’ acqua per le caldaie delle due stazioni mo- 
trici. Il trasporto totale necessita un va e vieni continuo 
dl 532 vagoni, senza contare i vagoni di riserva che sono 
ritenuti in ogni stazione per i bisogni straordinari. 

ll’attacco dei vagoni alla fune di trazione si fa per mezzo 
di un apparecchio automatico d’ inganciamento costrutto 
dalla Casa Bleichert, le ruote uuite da una traversa co- 
mune appoggiano sulla fune portatrice, mettre la fune di 
trazione passa sull’ apparecchio d’accoppiameuto ove essa 
viene stretta nel gaacio. 

Il vagone a bilico è tevuto fermo al suo arresto ed ha 
il fondo protetto contro i blocchi appuntati da un pavi- 
mebto in l»gno facilmenterimontabile. Così pure al Vasbègey 
per il carico dei minerali di Bacoz sul Sraz, i vagonetti 
ricevono il loro carico da g andi tramoggie in muratura, 
munite di bilancie automatiche chie pesano tutto il mine- 
rale spedito. 

All’ arrivo dei vagonetti agli alti forni ba luogo un altro 
nuovo cantroilu antomatico , il minerale viene versato in 
una serie di tramoggie e poscia diviso, secondo i bisogni 
rispettivi dei forni di Theissholz e di quelli di uno stabi- 
limento più antico della Compagoia che è a Nyustva. Tutta 
questa costruzi»ne presa nel suo insieme con 12,900 metri 
di sviluppo, questi massimi di 330 per mille e una diffe 
renza di livello massimo di 332",50 ha un carattere real- 
mente imponente e grandioso, e la finita e solida costru- 
zione di tutti i suoi dettagli coucorrono ad imprimerle il 
suggello di uno stabilimento modello. 
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Nella seduta del 27 spirante mese del Consiglio di 
annnmimistrazione delle lerrovie del Mediterraneo, il 
Presidente conte Belinzaghi ed il Direttore Generale 


comm. Massa, riferirono sulla escursione da essi fatta, 
insieme al consigliere comm. Vimercati, sulle lince 


del 2.0 Compartimento. Espressero la loro piena sod. 
disfazione pel modo col quale il servizio viene disim- 


pegnato (locchè torna ad onore del solerte Direttore 
dell’ esercizio comm. Kossulhk) ed enunciarono i prov- 
vedimenti che, secondo il loro avviso, sarebbero da 
prendersi per vieppiu sviluppare il troffico, prepa- 
rando le linee attuali a quel maggior movimento che 
necessariamente ne deriverà dall'apertura delle‘nuove. 

Dalla visita fatta agli stabilimenti di Pietrarsa e dei 
Granili, ritrassero la convinzione essere necessaria e 
di sonima urgenza la trasformazione di detti stabili- 
menti onde renderli atti alla costruzione del mate- 
riale ferroviario, secondo le nuove esigenze del ser- 
vizio. 

Il comm. Massa quindi fece un'esposizione dei ri- 
sultati finanziarì degli ultimi quattro mesi d'esercizio, 
la quale, benche fondata su cifre che non sono an- 


i cora definitive, ha mostrato essersi avverate le pre- 


visioni falte nel bilancio preventivo. 

Il Consiglio ba infine approvato alcune disposizioni 
disciplinari e regolamentari riguardanti il personale, 
tra cui la nomina di 40 fuochisti a macchinisti, e di 
altrettanti manuali a fuochisti. 


>< 


Sappiamo che venne istituita una sezione delle co- 
struzioni per lo studio della linea Velletri-Terracina, 
affidato alla Societa del Mediterraneo. 


>< 


‘La Società delle strade ferrate della Sicilia ha pre- 
sentalo al R. Ispettorato generale il progetto defini- 
tivo per la costruzione del tronco fra le progressive 
15,104 e 20,340.17 compreso nella tratta da Barcel- 
lona a Patti della linea Messina-Patti-Cerda. 

Questo tronco comprende le due gallerie denomi- 
nale Tindaro e Mongiò che, costituendo le opere più 
importanti del tronco stesso, hanno d'uopo di essere 
iniziate prima degli altri lavori. 

Il costo complessivo dei lavori è preventivato di 
L. 4,814,802.24, e per questa somma, o per la cor- 
rispondente cifra chilometrica, la predetta Societa si è 
dichiarata disposta ad assumere la esecuzione del 
tronco, con le modalità stabilite per i contratti a 
prezzo fatto, di cui alle lettere d e c dell'art, 14 del 
regolamento approvato col R. Decreto 17 gennaio 
1880. La Società stessa sarebbe anche disposta ad 
assumere la esecuzione dei lavori a prezzo fallo as- 
soluto per la somma suindicata, aumentata di una 
quota percentuale in relazione alle condizioni che 
saranno a stabilirsi. 

>< 


La riunione della Conferenza internazionale da te- 
tersi a Berna fra i rappresentanti della Germania, 
dell’ Italia e della Svizzera, per discutere dello int- 
piego dei fondi residuati dalle sovvenzioni prestate 
dagli Stati interessati alla costruzione della grande 
ferrovia del Gottardo è definitivamente fissata pel 
giorno 30 aprile p. v. 

I delegati che prenderanno parte, nell'interesse dei 
governi da essi rispellivamente rappresentali, sono i 
seguenti: 

Per l'Italia: 1 sig. 
putato al Parlamento; 


comm. ing. Giulio Vigoni, de- 
ed il sig. comm. Vittorio Ot- 


“tolenghi R. Ispettore superiore delle Strade ferrate; 


Per lo Germania: AM sie. Aschenborn, Direttore 


- presso il Ministero del Tesoro Imperiale, ed il signor 


e _«icgli interessi materiali 


Kinel, Consigliere di Slato superiore intimo effettivo; 


Per la Svizzera: Il sig. Wehi, Capo del Diparti- 
mento federale delle poste e ferrovie. 


><a 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici si è re- 
centemente occupato della gravissima questione re- 
lativa al tracciato della ferrovia Eboli-Reggio pei trou- 
chi compresi fra Gioia e l' Angitola, ed ha ritenuto 
preferibile quello titoraneo, in confronto dell’ altro 
interno per Monteleone. 

Sappiamo che il giudizio pronunziato dal Consiglio 
superiore ha sollevate le più vive proteste da parte 
della Rappresentanza municipale di Monteleone, la 
quale ha vivamente interessato S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici a far riprendere in esame la questione 
ed averne una soluzione meno disastrosa per quella 
città, 


>< 


Il Ministro delle finanze ha delegato a far parte 
del Consiglio delle tarifte delle Strade ferrat:, a senso 
dell'art. 2 del R. Decreto 24 gennaio 1886, n. 3637 
il sig: comm. Vittorio Ellena consigliere di Stato ed 
il sig. comm. Luigi Luzzati deputato al Parlamento. 
A membro del detto Consiglio venne pure nominato 
dal Ministro dei lavori pubblici il comm. Ottolenghi, 
R. Ispettore delle Strade ferrale.. 


>< 


Con recente Reale Decreto il sig. comm. Bussi Ga- 
briele, R. fspettore superiore delle Strade ferrate, 
venne nominato Consigliere straordinario del Consiglio 
superiore dei lavori pubblici. 


><q 


Siamo informati che il R. Ispettorato generale delle 
strade ferrate ha trasmesso alla Societa delle strade 
ferrate del Mediterraneo i progetti dei tronchi 1° e 
2° da Lucca ai Bagni di Lucca, della ferrovia Aulla- 
Lucca, progettti che la Società medesima ha disposto 
che vengano presi in esame dal proprio servizio delle 
costruzioni, salvo a presentare in seguito al Ministero 
proposte concrete per l'assunzione dei lavori relativi. 
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Ci consta che la Direzione generale delle strade 
ferrate del Mediterraneo ha interessato il R. Ispello- 
rato generale delle ferrovie a sollecitare quanto più 
sura possibile l'approvazione di un nuovo credito di 
I. 1,000,000 onde procedere tosto a Lutti gli espropri 
occorrenti per l'esecuzione della nuova linea di civ- 
convalazione di Milano, in quanto che gli espropri 
stessi trovansi ora limitati ad una sola parte in causa 
della deficienza del fondo finora approvato a tale 
uopo. Infrattauto V Amministrazione ferroviaria sta 
provvedendo per Vappalto dei lavori da eseguire nella 
prima e seconda tratta della linea di circonvalazione, 
i cui lavori sono preventivati del complessivo im- 
purto di L. 900,000. 


>< 


Abbiamo da Roma che il Ministero dei lavori pub- 
blici ha invitato V Amministrazione delle ferrovie del 
Mediterraneo a presentare le sue proposte per FP ac- 
uisto del materiale mobile occorrente all’ esercizio 


delle nuove linee complementari che si apriranno al 
pubblico servizio a tutto l'anno 1887. La somma fis- 
sata per tale fornitura ammonta a L. 7,0500,000. 


><a 


La Direzione generale delle strade (ferrate della 
Sicilia ha presentato al R. Ispettorato delle ferrovie, 
per la sua approvazione, il preventivo del materiale 
mobile che essa riconosce necessario per formare la 
dotazione dei due nuovi tronchi di linee complemen- 
tari Siracusa-Noto e Cerda-Cefalu. H preventivo  me- 
desimo considera le provviste seguenti: N. 80 carri 
chiusi per merci e bestiami, L. 400,000; N. 20 carri 
aperti a sponde alte, L, 80,000; N. 80 carri aperti a 
sponde basse, L. 280,000. Spesa totale  L. 760,000. 


Dei delli carri, n. 90 dovranno essere muniti di 
freno. 
x 


Il signor comm. Passerini, R. Ispettore, superiore 
delle strade ferrate, ha testè compiuta una ispezione 
at tronchi 2" e 5’ della ferrovia Avezzano-Roccasecca, 
compresi fra Arce e Sora, ed ha presentato al Regio 
Ispettorato generale una apposita relazione nella quale 
sono riassunti i provvedimenti che il predetto  si- 
snor Ispeltore reputa necessario di adottare per af- 
frettare il compimento dei lavori dei due tronchi 
predetti. 

sa 


Siamo informati che i lavori di definitiva sistema- 
zione dell'armamento della lina Ascoli-San Benedetlo 
e quelli della stazione di Ascoli sono  oramal a tal 
puuto da permettere che si proceda alla visita di 
ricognizione della linea, la quale infatti fu gia chie- 
sta dalla Direzione tecnica governativa che sovrain- 
tende alla costruzione della linca. 

Pare oramai assicurato che VT apertora della linea 
potra aver luogo verso la fine dell'entrante mese. 
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Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa accel- 
tarsi l'atto di sottomissione della Ditta. Weill-Scoll 
e Comp. di Milano per da provvista di tonnellate 
170,264 di rotaie in acciaio Bessemer occorrenti pet 
l'armamento del tronco fra le stazioni di Avellino e 
Prato-Pratola della ferrovia Avellino-Benevento. 

Lo stesso Consiglio ha inoltre opinato che, anche 
agli efletti della dichiarazione di pubblica utilita per 
le espropriazioni, possa approvarsi il progetto relalivo 
al lavori di ampliamento della stazione di Barletta 
presentato dalla Società detle strade ferrate Meriilio- 
nali. L'importo totale dei lavori, la cui esecuzione è 
resa necessaria in causa dell'aumento di traflico svi- 
Inppatosi nella stazione stessa, ammonta a L. 80,000. 
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I Ministri dei lavori pubblici e di agricoltura, in- 
dustria e commercio hanno firmato il decreto col 
quale vengono approvate le tariffe e condizioni pei 
trasporti sulla strada ferrata da Arezzo a Fossato, i 
cui prezzi sono da considerarsi come massimi agli 
efletti dell'art. 272 della legge sulle opere pubbliche, 


>< 


(ili stessi Ministri hanno firmato un allro decreto 
mediante il quale la Societa delle strade ferrate de| 
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Mediterraneo è autorizzata ad aggiungere al volume 

delle tarille e condizioni vigenti su quella rete due 

muove tarilfe locali a piccola velocita pel trasporto 

dei pezzi e blocchi di granito e di pietre, tanto grezze 

che lavorate, da Arona, Gozzano, Santhià (per le pro- 

venienze di Biella) e Varese a Ioma e Spezia ed a 
Napoli. 


>< 


Ci scrivono da Parma che durante lo scorso mese 
di febbraio i lavori del versante Parma della grande 
galleria del Borgallo, in costruzione lungo la ferrovia 
Parma-Spezia, rimasero sospesi in seguito agli studi 
in corso per una variante che si deve attuare a quel- 
l imbocco della galleria. 

ANI imbocco Spezia si prosegui | attacco coll’ ap- 
plicazione del mezzi meccanici alla avanzata inferiore. 
Nel predetto mese si eseguirono m. 67 di avanzata 
inferiore, m. 54 di avanzata superiore, m. 45 di ca- 
lotta e m. 57 di piedritti. 

La roccia si presenta sempre in favorevoli condi- 
zioni di stabilita. I banchi di arenaria sono di spes- 
sure considerevole. e di minima importanza quelli di 
argilla interposta. I lavori esterni rimasero sospesi a 
causa della neve e del gelo. 
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Sappiamo che il Ministero di agricoltura, industria 
e commercio ha ripreso in esame la questione rela- 
tiva al trasporto del riso in Francia ; oggetto del noto 
ordine di servizio 26 luglio 1885, n. 25, della Società 
delle strade ferrate del Mediterraneo, col quale ve- 
niva in sostanza escluso dal servizio internazionale 
uno dei nostri principali prodotti di esportazione, pro- 
vocando in conseguenza incessanti richiami dalle piu 
rispettabili Ditte esportatrici di riso e dalle Camere 
di commercio. 

Il predetto Ministero ritiene che di fronte alle di- 
. sposizioni dell’ art. 16 del .contratto di esercizio e 
dell'art. 25 dell’ annesso capitolato, non sia in fa- 
coltà dell'Amministrazione ferroviaria di fare restri- 
zione alla continuazione dei servizi cumulativi esi- 
stenti. Tuttavia riconoscendo la convenienza pel Go- 
verno di garantire l'interesse della Societa ferroviaria 
senza danneggiare quelli del pubblico, ha consigliato 
al Ministero dei lavori pubblici alcuni temperamenti, 
ai quali dovrebbero subordinarsi le spedizioni in ser. 
vizio cumulativo inlernaziunale del riso, temperamenti 
che il Ministero predello riliene accettabili anche 
dalla Amministrazione ferroviaria. 


>< 


Siamo informati che la Camera di Commercio ed 
arli di Ferrara ha proposto la istituzione di una la- 
rifla locale a base di vagone-chilometro per le spe- 
dizioni di paglia dalle stazioni ferroviarie della pro- 
vincia di Ferrara a quelle di Loreo, Adria e Rovigo, 
concedendo almeno | applicazione di questa tarilia 
locale per le destinazioni in Piemonte e Lumbardia. 

La predetta Camera di commercio dimostra come 
la gravezza dei trasporti ferroviari sia tale da non 
rendere più rimuneratorio il commercio della paglia 
che viene prodotta in grande abbondanza in quella 
provincia. Tufatti ove si considera che il prezzo or- 
dinario della paglia è di L, 1.50 e che il costo medio 
dei trasporti fino ai centri di consumo maggiore € 
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di L. 1.15, ben si comprende come, specialmente 
nelle annate di raccolto abbondante, non si avrebbe 
affatto la. convenienza di trasportare il prodotto e lo 
si dovrebbe lasciar marcire con grave danno degli 
agricoltori non solo, ma eziandio della Amministra- 
zione ferroviaria, la quale verrebbe privata in tal 
guisa dell’ utile che potrebbe ricavare dal trasporto 
della paglia che viene prodotta nella provincia, il cui 
peso si fa salire a circa 150,000 quintali. 


>< 


Mercoledì scorso ebbe luogo in Milano 1° apertura 
delle schede per la fornitura del carbone grosso € 
minuto necessario all'esercizio del secondo semestre 
del corrente anno 


>< 


Tra gli affari sut quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori : 


Per la tratta di ferrovia da Gioia all’ Angitola e San- 
t Eufemia, debba adottarsi la linea litoranea proposta dalla 
Direzione tecnica di Reggio per Nicotera e Joppolo, Capo 
Veterano, Tropea, Porto Santa Venere, Pizzo, Foci del- 
l° Angitola @ Sant'Eufemia(Vedi N ostre Informazioni); 

Progetto per la nuova stazione di Trastevere; 

Id. di massima per una ferrovia da Poggibonsi a Fi. 
renze; 

Id. per la costruzione di una nuova casa di guardia 
presso la stazione di Rovato sulla linea Milano Peschiera. 


Annubciano con vivo rammarico la morte, avvenuta 
il 27 corrente in Milano, del comin. dott. Giovanni 
Poggi, segretario capo alla Direzione Generale delle 
Strade ferrate del Mediterraneo. 

Era un provetto e zelautissimo funzionario, che per 
oltre trent’ anni prestò i suvi servigi alle diverse Ammi- 
nistruzioni ferroviarie succedutesi nell' Alta Italia. La sua 
perdita fu dolorosamente sentita da tutti, superiori, col- 
leghi e subalterni : lo dimostrò il concorso imponente alle 
di lui esequie, cui, oltre il Presidente e alcuni membri 
del Consiglio d' amministrazione, il Direttore e il vice- 
Direttore generale, intervennero moltissimi capi-servizio, 
funzionari, impiegati ed amici: un migliaio di persone 
almeno. Sulla fossa fecero l'elogio dell’ estinto il cav. 
avv. ie Fontana, consulente legale della Società, il cuv. 


Luigi gain che gli fu aggiunto per ni anni, 


il comm. Rossi a nome della Sucietà di temperanza e al- 
cuni altri. La dimostrazione di rimpianto non poteva es- 
sere più solenne e valga essa a lenire il cordoglio della 
desolata famigiia. 
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Ferrovia lFerrara-Haveuna-Rimiai — ll 13 
aprile alle ore 12 merid. presso il Ministero dei lavori pub- 
Llici e presso la R_ Prefettura di Ravenna, si addiverrà 
simuitaucamente all'incanto fatali, per 1° appalto delie 


e degli interessi maleriali 
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opere e provviste occorrenti alla costruzione delle travate 
metalliche occorrenti nel tronco Massu-Lombarda Lugo della 
ferrovie Ferrara-Ravenna-Rimini provvisorinmente delibe- 
rato per LL 100,576. |V. n. 9 del Monitore). 


Forerovia Bargosesia-Varallo. — Come abbiamo 
prenouncinto il 26 spirante mese ebbe luogo la visita di 
ricognizione del tronco Borgosesia-Varallo della ferrovia 
Novara-Varallo. la visita venue eseguita dall’ispettore capo 
del Circolo ferroviario di Milano e dali’ingegnere capo del 
Genio civile di Milspo in concorso dei rappresentanti della 
Direzione tecnica governativa di Novara e delle strade 
ferrate del Mediterraneo che deve assuniere l’esercizio del 
nuovo tronco di ferrovia. 

In seguito al favorevole risultato della visita, si avvun- 
cia per ll aprile la corsa d'inaugurazione che verrà 
fatta a cura del Municipio di Varallo, € pel giorno succes. 
sivo l'apertura al pubblico esercizio. 


Ferrovia Siracusa-Noto. — Il 5 aprile p. v. sarà 
aperto al pubblico servizio questo nuovo tronco di ferrovia 


l'ferrovia Mantova Legnazo. In conformità 
della proposta, già da noi annunciata, della Commissione 
governativa che ha proceduto alla visita di ricognizione 
della ferrovia da Mantova a Pl egnazyo, l’apeitura della fer- 
rovia stessa, ebbe luogo il 27 corr. Non è superfluo che 
in quest'occasione ripetiamo alcuni dati descrittivi della 
linea. Essa misura m. 37,313 59 fra | asse del fabbricato 
viaggiatori delle stazioni di Mantova e di Cerea. 

i.a lunghezza della linea è divisa in m.33,273 85 di ret- 
tilinei, ed in m. 4044.74 di tratti in curva. Il raggio mi- 
nimo delle curve è di m 300, e la pendenza massima è 
quella del 4 per mille. 

L’ armamento è formato con rotaie del sistema Vignole 
in acciaio Bessemer della lunghezza di m. 9.00 caduna è 
del peso di 836 chilogrammi per metro corrente. 

Le opere d’arte costruite luugo la ;ibea suno in numero 
di 185, delle quali 22 a travata metallica. 

Il manufatto più importante è il pont* a travata metal- 
lica della luce di m. 60, eseguito sul Mincio, con sulto- 
passaggi laterali di m. 10. 

Le stazioni situate sulla nuova linea sono quelle di Gazzo, 
Bignrello, Casteldario, Nogara, Sanguineto. 

Vi ha poi una fermata a Bonferraro. 

Pel personale di sorveglianza della strada furono eseguite 
37 case cantoniere semplici. 

I passaggi a livello sovo in numero di 100. 


l'errovia Treviso. Felteo- Belluno. In se- 
guito alla lamentata lentezza con la quale procedono i la- 
vori di questa ferrovia, l’ on. Ministro dei lavori pubblici 
ha mandato ]’ ispettore comm. Borgnini a Belluno con iu- 
carico di ispezionare questi lavori e di sciogliere possibil- 
mente le questioni sorte con g'i appaltatori. 


- Fossato. — Mercole.lì e giovedì 
scorsi ha avuto luogo la visita di ricognizione del tronco 
Fossato-Gubbio- Città di Castello-A ogluari. 

Sono intervenuti alla visita per conto del Governo gli 
ingegneri Montechiari e Buffa, per il Consorzio concessio- 
nario l’ on. Franchetti con a:tri delegati, e per la Società 
sub-concessionaria delle ferrovie per Ii Appennino centrale 
il rappresentante della Società medesima avv. Enrico Scia- 
loia- unitamebte all’ ing. Ricordi che ne ha direttu la co- 
struzione, ed alli’ ing. Pulese direttore deli’ esercizio. 

In seguito al buon risultato della visita, il tronco sud- 
detto sarà aperto all’ esercizio fra pochi giorni. Così l'alta 
valle del Tevere ed il piano di Gubb'u saranno congiunti 
con la ferrovia Roma -Ancona. 

Fra pochi mesi pui sarà aperto l’ altro tratto della linea 
fino ad Arezzo. 


l‘'errovia Arezzo 


Forrovia Lecco-Como e l’onte S. Pietro- 
Seregno — La Camera di commercio di Venezia ha ri- 
cevuto dall’ on. deputato comm. Maurogonato, il seguente 
brano di una nota dell’ ou. ministro Genala diretta allo 
atesso comm. Maurogonato: 

q Relativamente al'a Lecco-Cumo « non si attende al- 


tro » che il parere del Consiglio di Stato per metter mano 


ai lavori E circa al)’ altra ferrovia di Ponte S. Pietro-sSe- 


regno, tì dirò che il progetto del gran poute da farsi sul- 


Adda apparve di così difficile e quasi impossibile costru- 
ziove, che ho dovuto ordinare lo studio di altri progetti 
alla Società delle Meridionali. Da questa pertanto avrò frau 
breve tre nuove proposte, delle quali due per |’ esecuzione 
di quel ponte in farro, ed una per la costruzione dello stesso 
in muratura, io le farò esaminare tutte senza indugio, e 
la Società predetta provvederà ad eseguire anche quest’u- 
pera. » 


Ferrovie provinciaii di Reggio-Emilia — 
LA scorsn settimana fra la provincia e la Banca Subalpina 
e di Milano venne firmato il contratto di costruzione delle 
f:rrovie provinciali, previo riconoscimento della contabilità 
stubilita dalla Deputazione e poscia fra la Provincia ed il 
cav. Alberto Amman per la Società da costituire l con- 
tratto U’ esercizio delle ferrovie medesime. 


Servizio ferroviario. I.a Direzione Generale 
delle ferrovie del Mediterraneo avverte che, in seguito a 
partecipazione avuta dall Amministrazione delle Poste fe- 
derali svizzere, per le spedizioni eseguite col mezzo delle 
Poste stesse, in transito della Svizzera, in provenienza o 
destinazione della Germania ed oltre, il limite massimo 
degli assegni viene portato, a datare dal 1° aprile p. v., a 
L. 9600 per spedizione. 

Resta pero fermo ancora pei trasporti da e per la Sviz- 
zera l’ importo massimo di L. 300, come è stabilito dallo 
art. XIII delle avvertenze generali e prescrizioni che pre- 
cedono la tariffa pel detto servizio. 


Ferrovia Mendrisio Abbiategrasso. — Il 28 
corrente, sotto la presidenza del signor cons. federale Welti 
ebbero lugo in Berua delle trattative per la concessione 
di una ferrovia da Mendrisio a Stubio. I concessionari sono 
i signori Ernst e Comp. di Milano. Il Governo ticinese era 
rappresentato dal sig. cons di S'ato Pedrazzivi. Dopo un 
breve scumbio di idee, si cadde completamente d’accordo 
sulle condizioni della concessione. 

lu correlazione con queste trattative, annunciamo che i 
signori ing. Antonio Bozzo, Carlo von Erust di Berua ed 
Fugenio Hanb di Zurigo, hanuo presentato al Ministero 
dei lavori pubblici la domanda di concessione per la co- 
struzione e l’esercizio di una ferrovia normale fra Abbia- 
teg:asso, Tradate e l'erra Negra al confine col Canton 
‘liciuo, passundo per Corbetta, Legnano, 'l'radate, Custel- 
nuovo, Olgiate, Uggiate, in raccordo colle stazioni di Ab. 


biutegrasso, Legnano, Tradate e con la linea in progetto 


nel Cantou Ticiuo fra Terra Negra, Stabio e Mendrisio. 


Ferrovie nella provincia di Pisa. — Il Con- 
siglio provinciale di Pisa nelle sue sedute della scorsa set- 
timana deliberò che la domanda di sussidio avanzata dai 
quattro Comuni del mandamento di Vicopisano per una 
ferrovia Puntedera-Altopascio e Lucca fosse rinviata alla 
Commissione incaricata di trattare colle provincie di Lucca 
e di Firenze per un allacciamento fra la :inea Pisa-Lucca- 
Pistoia e lu linea Pisa-Empoli- Firenze. Lo stessu Consiglio 
inoltre deliberò che la Provincia assuma nel modo e nella 
misura prescritti il concorso alla spesa per la costruzione 
della ferrovia Pontedera-Volterra che il Governo fosse per 
ammettere nei 1000 chilometri, rinunziando fio d’ ora al 
diritto di partecipazione al prodotto netto di esercizio e ri- 
mettendo all’ avvenire il decidere se la [Provincia debba 
chiedere un sussidio ai Comuni interessati, sia per dimi- 
nuire la quota del contributo principale, sia per affrettare 
la costruzione della linea. 


Ferrovia Varese Lavono. — Leggesi nel Corriere 
del Verbano : 


Mercoledì scorso proveniente da Milano, giunse a Laveno 
una lucomotiva della Società ferroviaria del Ticino. Fatta 
passare sulla linca [Laveno-Varese, giovedì percorse trion- 
talmente il tronco Laveno-Casb:uno, ficendo echeggiare del 
suo fischio la vallata del Bovesio. Sulla locomotiva, e nella 
carrozza che la seguiva, vi erano ingegneri ed impiegati 
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della Società, i signori impresari ed adetti, nonchè alcuni 
invitati. In pochi minuti si percorse il tratto fra Laveno 
e (insb»-nno,e nel ritorno si eseguirono delle fermate a Ga- 
virate, Gemonio ed a Cittiglio, ove la comitiva ricevette le 
ovazioni della popolazione e di gentili signore e signoriue. 


l'errovia del Cadore. -- Nei primi giorni dello 
spirante mese, il comune di Pieve rivolse formale istanza 
al Ministro dei lavori pubbli, perchè a sensi della legge 
27 aprile 1885 venga inscritto per la costruzione il tronco 
di ferrovia da Belluno a Perarolo Alla domanda è unito il 
progetto tecnico , esteso dall’ ing. Luigi Tatti di Milano, 
sino dal 1574, approvato dal Cunsiglio dei lavori pubbliei; 
secondo il quale la spesa di detto tronco (chilonî. 32 792) 
ammonterebbe a 1. 7,214,177, cioè L 293,330.77 per chi- 
lometro, 

Alla costruzione di questa ferrovia è grandemente inte- 
ressato tutto il Cadore, che con essa sarà flualmente unito 
al resto d' Italia, potrà smerciare con profitto i prodotti dei 
suoi prati e boschi, e veder sorgere qualche industria, ar- 
gine alla continua emigrazione; è interessata ia provincia 
di Belluno, il cui Consiglio sino dalli 5 dicembre 1873, de- 
liberava unanime!di far redigere u proprie spese il suddetto 
progetto tecnico; è interessata la nazione, perchè il Governo 
per bocca dei Ministri della guerra e dei lavori pubblici 
ebbe a riconoscere in Parlamento, discutendosi la legge 5 
luglio 1882, l’importanza militare della linea proposta; sono 
interessati gli alpinisti, e quanti amano il bello, perebè po- 
tranno, risparmiando In noia eterna delle messaggerie, 
giungere presto e bene in quelle valli, che offrono tante 
gite, tante viste, tante beliezze. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — L'Italia ha comupiento 
al Consiglio federale svizzero la sua adesione alla confe- 
renza del Gottardo, nella quale sarà discussa la quistione 
dell'impiego della rimanenza del capitule di costruzione 
‘esecuzione del doppio binario sulla rete attuale, o costru- 
zione delle linee di diramazione). lla Germania aveva già 
dichiarata Ja sua apuuenza alla discussione. (V__ Nostre 
Informazioni). 

— Nel nuovo orario estivo della ferrovia del Gottardo che 
andrà in vigore col I° giugno p. f. verrà introdotto ‘di 
nuovo un treno espresso, il quale partendo da Lucerna 
alle ore 9.20 del maltino, arriverà a Chiasso alle ore 3.15. 
del pom., toccaude Rotbhkreuz (9.45), Estfeld (10.46', Gò- 
schenen (11.35-11.55), Biasca (124), Bellinzona (148.1 55), 
Lugano (2.402 42), e da Chiasso alle ore 11 25 «del mattino, 
arriverà a Lucerna alle ore 5.35 di s-ra, tocenndo Lugano 
(12.12.03) Bellinzona (12.45 -1), Biasca 11 3‘), Faido (2 30), 
Goschenen (3 23-3 27): Erstfeld (4.12), Rothkreuz ,5.09). 

Per il resto, il nuovo orario nou contiene alcuna sen 
sibile modificazioni al piano attuale delle corse. 


Ferrovie francesi. — Il Ministero dei lavori pub- 
blici ba ultimamente pubblicata la situazione delle ferrovie 
francesi al 31 dicembre 1885, La rete comprendeva a questa 
epoca 38,509 chilometri di interesse generale, e 3,567 chilom. 
di iuteresse locale; in totale 42,076 chilometri. Al 81 di- 
cembre 1884 invece la lunghezza totale delle linee concese 
era di 40,656 chilom Ne risulta quindi un aumento di 1420 
chilom., di cui 664 di interesse generale e 756 di interesse 
locale. Le linee di interesse generale definitivamente con- 
cesse al 31 dicembre u. s. erano di 37,435 chilom.; e così 
con un aumento di 884 chilom. sull’ anno precedente. Nelle 
cifre ura date sono compresi 312 chilom. di linee a scar- 
tamento ridotto, e 197 chilom. di linee g'à concesse, nel 
1883, alla Compagnia dell’ Ovest, come liuee a scartamento 
normale, che venuero il 10 dicembre 1885 nuovamente con- 
cesse alla medesima Compagnia come linee a scartamento 
ridotto. Le spese di costruzione delle ferrovie a scartamento 
ridoito sono notevolmente diminuite e si può sperare da 
queste linee un reddito rimuoeratore, che sì surebbe futto 
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attendere, forse per lunyro tempo, nel caso in cui si fosse 
conservato lo scartamento normale. 

La lunghezza delle linee in esercizio alla fine del 1884 
era di 29,387 chilometri, e al 31 dicembre 1885 di 30,495 
chilometri. Quindi un aumento di 1108 chilometri. 

In Algeria, vi sono presentemente 2711 chilometri con - 
cessi, deì quali 629 lo furono nel 1885. Nel corso dell'anno 
passato sono stati aperti all’ esercizio 143 chilometri. 1° 
così si hanno 1831 chilometri di linee in esercizio. 

Nelle colonie la lunghezza delle linee concesse è rimasta 
di 6505 chilometri; ma nel corso del 1885 si ebbe un au-_ 
mento di 170 chilometri in esercizio, e ora se ne hanno 
in totale 526, e al 1° gennaio 1886 non rimanevano più a 
costruire che. 79 chilom. delle linee concesse. 


Ferrovie russe. — ]l Mivistero delle vie di comu- 
nicazione ha presentato al Comitato dei Ministri un pro- 
getto di ferrovia destinato a congiungere le linee del Sud- 
Ovest colla linea di Fastovo, la quale a sua volta sarebbe 
prolungata fino a Ouman, 

Il Governo ha pure fatto studiare la questione di unire 
Arkhangel culle provincie centrali dell’ Impero ed il Con- 
siglio del Ministero delle linee di comubicazione si è già 
pronunciato favorevoimente sopra alcuni progetti. 


Notizie Diverse 


La Societa di lavori pubblici. — Il 22 marzo 
si è tenuta in Torino l’ assemblea generale ordinaria, di 
questa Società. 

Intervennero oltre 50 azionisti. Presiedeva l' ausemblea 
il presidente del Consiglio di amministrazione, Copello 
comm. ing. Enrico, | 

l.a relazione degli amministratori, della quale si diede 
lettura, dice che il bilancio dello scorso esercizio, che viene 
sottoposto all’ approvazione degli azionisti, non presenta 
notevoli variazioni su quello del 1884; come doveva ne- 
cessariamente avvenire nelle condizioni attuali della So- 
cietà, il cui compito precipuo si riduce all’ultimazione del 
porto di Catania. | | 

La relazione parla dello stato della vertenza a cui ha 
dato luogo |’ impresa di quel porto. Accenna alle conclu- 
sioni favorevoli della perizia ordinata dalla Corte d'appello 
di Catania nella causa della Società di lavori pubblici 
contro la stazione appaltante, e soggiunge che diluzioni di 
procedura impediscono di poter fin d'ora annunciare le 
risultauze finali della causa giacchè soltanto in data +4 
dicembre scorso la Corte di appello emanava sentenza che 
omologava la perizia in tutte quelle quistioni nelle quali 
fu unanime il responso dei periti, e ne ordinava la revi- 
sione per tutte le altre risolte a sola maggioranza di voti. 
Sperapo perciò gli amministratori che almeno nel corrente 
anno possapo essere liquidate a favore della Società quelle 
somme che le saranno dalla due perizie aggiudicate. 

La causa col Municipio di Mondovì per 11 pagamento del 
residuo suo debito verso la Società è iscritta a ruolo, è 
sarà prossimamente chiamata in discussione. }: però A 
temersi che la soluzione definitiva della vertenza venga 
ancora una volta protratta, qualora la Corte di appeilo 
ritenga di dover prima statuire sulla questione sollevatasi 
fra il Municipio di Monduvì e la cessata Società dell'Alta 
Italia, se debbasi attmbuire piuttosto all'uno che all'altra 
la concessione della ferrovia, 

Il bilancio chiuso con tutto 1° anno 1835 reca un utile 
lordo di lire 172,470.86. Da cui deducendo per imposta @ 
spese generali lire 14,242.54, rimaue un utile netto di lire 
158,228.32, di cui, dopo futto l’assegnamento del ventesimo 
alla riserva, l’Amministrazione propone il riparto 10 ft 
gione di lire © per azione, che verranno pagate 4 DRSSe 
dal 1° aprile p. v. contro il ritiro dei vaglia numeri 2 626. | 

La relezione dei sindaci concordante pienamente collo 
dichiarazioni fatte dagli amministratori, propose l'appros | 
vazione del bilancio, 


Nessuno avendo domandato la parola, l' Assemblea ap- 
provò all'unanimità la relazione del Consiglio di ammini- 
strazione ed il bilancio 1885, col proposto dividendo di 
lìre 5 per azione. 

A senso dell’art. 11 dello statuto sociale, nessun ammi- 
nistratore scadendo iu quest'anno, si procede soltanto alla 
rinnovazione del Collegio sinducale; e riescono eletti: 

Sindaci: Siccardi avv. cav. Gio. Battista, Spinelli cav. 
Abtonio, Fasola cav. Ernesto. 

Sinduci supplenti; Gianoletti avv. Giuseppe, Sciolla avv. 
Alberto. 


Trasmissione della potenza elettrica a di. 
stanza per mezzo dei piccoli fili. — In questi 
ultimi giorni si è molto parlato e scritto sopra le espe- 
rienze fatte dal siguor Marcel Deprez a Parigi per la tra- 
smissione della forza a grande distanza, per mezzo della 
macchine dinamo-elettriche di grande potenza e dei fili di 
ferro di piccolo diametro. L'Accademin delle Scienze di 
Parigi si interessò molto di queste esperienze, e, per con- 
durls # buoa fine, la casa Ruthischild mise 800,000 franchi 
a disposizione dell'inveutore. Il signor Deprez cominciò le 
sue esperienze con una macchina a vapore di 00 cavalli e 
una funicella di 5 millimitri di diametro di filo di rame. L’e- 
sperienza ebbe luogo tra Parigi e Creil, sopra una distanza 
di 58 chilometri, la lunghezza totale della fune essendo 
di 112 chilometri. Subito dopo si 
delle scienze un rendiconto magnificante il gran successo 
che si credeva di uver ottenuto, ma si preferì di tener 
secreto il risultato definitivo. Il signor Heckmano ha ora 
comunicato all'associazione degli ingegneri tedeschi, se- 
zione d’Aix-la-Chapelle, a!cuni dati relativi a questa que- 
stione, ricevuti direttamente da Parigi dul sig. Laudsberg 
direttore generale. Da questi dati risulta che che le espe- 
rienze fecero coropletamente fiasco. La furza trasmessa 
essendo diminuita sempre più man mano che il lavoro 
continuava, si ricercò la causa di questo fenomeno e si 
trovò che i fili couduttori erano stati completamente di- 
strutti. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DII TITOLI FERROVIARI 


Il mercato dei valori ferroviart non diede, nella scorsa set- 

timana, risultati notevoli, e le negoziazioni sì limitarono quasi 
esclusivamente alle azioni della Società delle Meridionali, le 
quali si aggirarono tra il 699 al 689 e alle altre delir. Sucietà 
del Mediterraneo, le quaii dal 585, prezzo fatto a principio, 
salirono a 588. 
. Per rispetto alle obbiigazioni ferroviarie si ebbero le se- 
guenti quotazioni: le Meridionali da 3.0 a 319 #0; le Palermo- 
Trapsni a 32); quelle di seconda emissione a 315; le Centrali 
Toscane a 520; le Sarde, serie A_315; la DB a 314: le nueva a 
320; le Pontebb. ne 41.7,0; le Meridionali austriache 320, 


CONVOCAZIONI 


Società anonima delle ferrovie sceondarie 
htomaune. — Assernblea generale ordinaria pel 19-aprile, 
ore 3 pom. nella sede della Società, per relazione del Consi- 
glio d'amministrazione e dei sindaci, approvazione del bilancio 
dell’anno 1885 e relative deliberazioni; nomina di selte con- 
siglieri d'amministrazione, tre sindaci e due supplenti; deter- 
minazione di una somma per le medaglie di presenza agli am- 
ministratori e per un compenso ni sindaci; emissione di ob- 
bligazioni a forma dell'.rt. 172 del vigente Codice di com- 
mercio, 32 e 32 dello statuto suciale. 


Società gonerale per le ferrovie comple 
mentari — Assemblea generale pel 30 aprile ore 3 pom., 
presso la sede della Società, per relazioni del Consiglio d'am- 
ministrazione e dei sindaci. — Discussione e! approvazione del 


e degli interessi maleriali 


inviava all’ Accademia 


bilancio al 3) dicembre 1885; comunicazioni relative alla si- 
tuazione finanziaria della Compagnia Belgio-Italiana di strade 
ferrate, e approvazione di un contratto di garanzia con co- 
stituzione di pegno a favore della Società Belga di strade fer- 
rate; elezione di consiglievi d’ amministrazione, in sostituzione 
degli uscenti di carica o dimissionari ; elezione di tre sindaci 
e di due supplenti. 


PAGAMENTI 


Ferrovia Wonza-Calolzio. -- Dal 1.0 aprile p. v. 
in avanti la Banca Belinzaghi Giulio pagherà la cedola n. 25 della 
obbligazioni di questa Società in L. #.35 cadauna a netto della 
tassa di circolazione titoli e di ricchezza mobile, e le seguenti 
obbligazioni estratte a sorte a loro valore nominale di L. 500 
cadauna, comprese le cedole ad incominciare dal n. 26. 

Serie A 0112 1283 1496 16534 1682 1707 1791 1949 
2249 22584 2325 3124 3159 — Serie 8 060 222 371 850. 
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VERSAMENTI 


Sacictà italiana per le Strade ferrate della 
Sicilia. — Versamento presso la Binca Nazionale, sede 
di Roma dell'ottavo decimo, pari a L. 50 per azione. .. 
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Avvisi d’Asta 


Per gli uppalti di ferrovie, (cedi le Norizis FERR. trat.) 


Municipio di Rona (7 aprile, ore JI ant., unico e def.) — 
Rinnovazione degli atti pell’ appalto dei lavori occorrenti alla 
costruzione della caserma per le guardie di pubblica Sicurezza 
nell'area comunale sita fra le nuove vie in prossimità dello 
Anfiteatro Flavio, per mantenimento degli obblighi assunti dal 
cessato appaltutore. Prezzo L. 98,000. Cauzione provv. lire 
1,000; def. L. 10,090. Tutti i lavori dovranno essere eseguiti 
nel termine di )}8 mesi dalla consegna. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ravenna (1 
aprile, ore }2 merid., fat ) — Lavori per la escavazione or- 
dinaria dei Canale Naviglio Corsini, dei canali secondari e 
delle pialasse durante il quadriennio |" luglio 1885 al 39 giu- 
gno it90. Prezzo ridotto L. 56,052.05, (V. n. IC del Monit./. 

Municipio di Napali (7 aprile, ore | pom., i.a asta) — 
Lavori occorrenti per la costruzione di un pubblico lavatoio 
nel villaggio di Fuorigrotta. Prezzo L. 79,092. Cauz. provv. 
L. 3,000; def. L. 8,000. 

Deputazione provinciale di Novara (8 aprile, cre | pom., 
ILa asta) + Opere e provviste necessarie per la costruzione del 
secondo tronco della strada provinciale della Valle d’ Austa al 
Sempione, che incomincia a circa 90V metri prima deli’ abi- 
tato di Alzo e termina al limite territoriale fra Cesara e No- 
nio. Prezzo totale L. 277,700. Dep. L. 20,000. 

Deputazione provinciale di Torino (8 aprile, ore 10 ant., 
l.a asta) — Manutenzione della strada provinciale Torino- 
Savona per Alba, per 9 anni. Canone annuo L. 16,200. L'ap- 
palto avrà principio il 1.0 luglio. Cauz provv. L. 1,620; def. 
1. 6,400. Fat. 23 aprile 10 ant. 

Comune di Casolsigone cd Uniti (8 aprile, ore 12 merid., 
fat.) — Costruzione di tre edifici scolastici, l’ uno nella bor- 
gata di Casalsizone, l’ altro in quella di Pozzaglio, ed il terzo 
in quella di Castelnuovo Gherardi, provv. aggiudicato col ri- 
basso del 7,25 per cento sul prezzo peritala di L. 50,672.35. 
(V. n. 7 e IU del Monitore/. 


Comune di Bassignana :9 aprile, ore 10 ant., def.) — Co- 
«Iruzione di un edificio scolastico. (V. n. 7 e 10 del Monitore/. 

Dir:zione d’ artiylieria — Fonderia di Genora (10 aprile, 
ore 3 pum., unico e def.‘ — Fornitura di tonn. 250 di coke, 
Imp. L. #,01)0. Dep. L. 900. Consegna entro giorni 9U. 

Municipio di Portico di Caserta (10 aprile, ore 12 merid., 
fat.) — Lavori di selciato ed altro in questo comune di Vor- 
tico di Caserta, provv. aggiudicato per L. 49,264 oltre le ca- 
susli. (V. n. 19 del Monitare/. 


. 


204 


Monitore delle Strade Ferr 


ale 


css —r—r—1111—_——meet_rvr-,Lt__r_ pm teure» 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli {10 
aprile, ore 10 ant., l.a asta) — Opere e provviste occorenti 
alla sessennale manutenzione (dal }.0 aprile 1886 al 31 marzo 
1892), del fiume Sarno e dei due suoi principali influenti, rivi 
Palazzo e Foce, dei colatori o cuntrofossi dentro e sinistro, 
dei rivi Sguazzatorio, Marna e S. Benedetto nunchè della strada 
ripuaria a detto fiume, per l’annua somma di L. 32,884 Cauz, 
provv. L. 2,000; def. il decimo. Fat. a giornì 5. 

Prefettura di Reggio Emilia (12 aprile, ore 1 pom., l.a 
asta) — Lavori di costruzione del 3.0 tronco deila strada ob- 
bligatoria Ligonchio-Secchia nel comune di Ligonchio, fra le 
sezioni 443 e 511 lungo m. (738.28. Prezzo L. 44.409,03. Cauz. 
provv. L. 2 000; def. L. 4.000. 1 lavori dovranno essere ulti- 
mati nel termine di anni 6 dalla consegna. Fat. a giorni I5. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ferrara (12 
aprile, ore ll ant., unico e def.) — Lavori di sistemazione 
del tratto superiore del froldo Fossassamba a destra di Po. 
Prezzo L. 52,480. I lavori dovranno essere compiuti entro il 
termine di giorni 90 dalla data del verbale di consegna. Dep. 
L. 3,000. 

Amministrazione provinciare dell Unbria (12 aprile, ore 
1) ant., l.a asta) — Lavori per la costruzione della strada 
Valnerina, fra Scheggino e Ceselli. Prezzo L. 1,376.80. Deposito 
per spese L. 3000. Cauz. def. L. 13,700. Termine dei lavori 
a mesi 30 dalla consegna. Fat. 27 aprile ors :2 merid. 

Arsenale di costruzione di Torino (14 suprile, ore 3 pom., 
unico e def.) — Fornitura di chilog. 4000 d’ olio d' ulivo fino 
per macchina. Importo L. 2,600. Dep. L. 600. Consegna a 
giorni 40. 

Id. (16 aprile, ore 3 pom., nnico e def.) — Fornitura di 
assortimento di viti da legnami e da metalli per l'importo di 


I. €,362 da consegnarsi entro giorni 50. Cauz. L. 660. 


Ministero dzi lavori pubblici e Prefettura di Ferrara (15 
aprile, ore ]2 merid., fat.) — Opere e provviste occorrenti 
all’ apertura e sistemazione del canale emissario della bonifi- 
cazione dì Burana dalla seziona 4.a a monte di Casumaro 
presso l’ ingresso della villa Dazio a Bondeno sino all’ argine 
della strada fevrata Ferrara Bologna. Prezzo ridotto lire 
1,446,336.36. (V. n. 10 del Monttore/. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Mess'na (ih 
aprile, ore 12 merid., fat.) — Opere e provviste occorrenti 
all’ apertura e sistemazione del 4.0 tronco della strada pro. 
vinciale n. 16 da Castroreale alla marina di S. Teresa ecc. 
Prezzo ridotto L. 326,118.25. (V. n. 6 del Monitore). 


Direttore del Genio militare di Piacenza (:9 aprile, oro 10 
ant., unico e def.) — Costruzione di una tettoia per ricovero 
curreggio nolla caserma S., Mauro in Pavia. Imp. L. 153,000, 
da compiersi in giorni 120. Dep. L. 1,340. 


tai 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
di 3 nuovi ponticelli per le ferrovie provinciali di Reggio- 
Emilia Mi nipresa RASIGA0, 
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A CENGIO (Savona). 


(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO ==" 
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- SOCIETÀ ITALTANA DEI CEMENTI È DELLE CALCI IDRAULICHE. 


SEDE IN BERGAMO 


| eta 


Orricine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO , 
VITTORIO (Vexeto), NARNI (Umnria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
Società Anonima - Capitale Sociale L. 2,500,000 - Versato L. 2,250,000. 
PREMIATA ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORLBMALI DI VENDITA 
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‘Marca di | Calce ide. in zolie del Monferrato L. 2.50 al q. Staz. di Ozzano Manfer. | 


: Cemento emin, ir a lenta presa I. 4.60 al q. Staz. di Rergumo l | 
> » » arap, presa . 3. — > a » > | » ddr. di Vittorio, . . . . 125 RA »Vittorio(Venet») 
> » > arap, pro q.s 4. — > o» *Palazz. e Ozzano (og ueala edi il (Lori donde. Sa re ce i 
3 s > a Purslasd 450. > *« >» x n | | Calee dolce in zolle di Narni. . 2.20 >» » »Narai (Umbria) 
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Calce emin, idr, di Palazzolo . . 250 >» » » " È) di : dalle fornaci della Società nel Monferrato, che si macinano a Da- | 
0» dolce in zolle di Palazzolo, 2. — > » Palazzo'o Fi ibbrica! lazzilo e si spediscono «da quella Stazione, si calcolerà la spesa, 


Ù 


di porto fervorviarto da (zano a Palazzolo, 


| 


"Da a prodotti del Cantiere della Societa în Vittorio (pianelle da pavimento, tubi, statue, ornati, vasi, ecc ) ri- 
rolyersi divettaniente a quella mostra asienda la quale dietro richiesta spedisce ‘gratuitamente listini illustrati, 
| disegni, progetti, ecc. | O 
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Forza motrice di | 


(Cu itione di vaintai.) -Ribassi proporzionali all'entità delle forniture. (‘°"GumI Vasco 


AVVERTENZA. — Persistendo ulcuni piccoli fabbricanti del Bergamasco a denominare Calce idraulica di Palazzolo od | 
| uso Palazzolo, una calce che si produce con pietrame della Valle Seriana e che non ba nulla di comune con quella: 
di Palazzolo, nè per compon nti chimici, nè per proprietà idrauliche, nè per risultato di applicazioni, si avvertono 
ì sigg. consumatori che la vera Ca/ce idr. di Palazzolo viene spedita in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo 
colla nostra marca di fabbrica approvata dal Governo e depositata regolarmente per gli effetti di lezge; ovvero in ba-! 
rili con etichetta portante la ditta sociu e e la marca stessa ; senza i quali contrassegni i consumatori non possono 
essere garantiti di acquistare la ca/ce eminentemente idraulica che viene prodotta esclusivamonte daila Società Italiana: 
nel proprio stabilimento di Palazzolo sull'Oglio. | 
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en l’air. — Livres nouveaux — Teà - 


son envahissement. — Tableaux. — 


graphique. — L’nniversaire du 


mipisterielle. — Le dernier carnaval. 
tion du Zanfulla. — Le traite de 


chure de M. H Grigoan. — La con- 
— Une exposition des aeuvres de 
Kaulbach. — Ioseph Aigner. — ans 
Le deticit et les velléités de crise 


quilitatre allemande. — Une r 
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Chronique ct bulletin biblio- 
Banques, bourses, assurances. — Chro- 


Correspondaenced'Allemagne 
Correspondance de Londrca. 


Correspondance d° Italie. — 


italiani ed esteri 


UFFICIO SUCCURSALE 
Torino, via Finanze, 13. 
Quest'Ufticio, che trovasi iu diretta corrisponlenza colle Amministrazioni 
Ai tuttii giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
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Monitore delle Strade Ferrate 


THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 


Canal Road King's Cross Pra 


LU N Dir A 


a 
S 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA | AGENZIE 
Automatici ad aria compressa TALIA è SvIzzeRABoma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa, ITALIA e SVIZZERA rorino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto _ | FRANCIA, BELGIO ,jQuai de [emmapes, 152 
Non automatici a vuoto. I OLANDA ì Pagigi 
A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
= RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


AMMONTARE delle applicazioni del freno‘ 
VesTINGHOUSE ad aria compressa, sino al 4 lau ‘8 Lie 
81 Luglio 1882. wu Per le ordinazioni in paesi în cu non 


Locomotive . . . . N. 11.925 Vert Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


XY Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. pw 
w 


SARTO Google 


e degli interessi materiali 


207 


—__— —————r 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Strada Medina 
Opificii meccanici in Castellammave (Stabia) e Savona (Liguria) 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede c Direzione, 24, 


— 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaio 1884. 


Ponte sul Tanagro . . ... 
ld. sul Fella . .. te 
Id. sul Safso {A) in LL icata SAI 

N. 5 viad.ti sullo stradone delle Mura . 

Ponte sul Mounticane u San Martino , 
ld, sull'Arno in Pisa (B) . . 

Id, sull'Ancinale . . , . 
N. 3 ponti sul Basento 60 sul Crati” . 
Ponte sull’ Ancinale . 
Ponte Sisto sul Tev, in Roma 'lallarg.) 
N. 2 ponti sull’Adige (A) (B) Raca 
Ponte sul Fellicosclo presso Modena . 

ad. Strada Srazione dontuguto +. 

Id. sul Zamone .o . . ...,. 

ld. sul Mallero 


Id. sul Malone . . sca . 
Id. sul Titerno (Rist. Pa . 
Id. sul Meduna . . +. + i 
lu. sui Mangyari  . è... o 


Td. sul Terdoppio . 
N. 5 ponti snl Lambro, sull’ Ad, sco 
N. 4 ponti sull’Agrayas € Pioli " 
N.8 ponti Tram, (amberate-Governolo . 
Ponte sul Crostolo odio i 

Id. sulla (hiana È Sile 

Id. sul Lamone 
N. 4 ponti sul Gallico,” Scnccioti è Ca- 


: a Lf 


ili ad eee 


Lunghezza metri 


. Municipio di Sicignano 30 
i Meggio Udinese 85 
di Licata 100 
di l’irenze 912 
di Conegli:m) 23 
ai lisa . 107 
di Cardinale 23 
di Cosenza 114, | 
di Curlinale 33 
di Roma 100 
di Verona 3455 
di Fanano 27 
di Panni 16 
di Fuenza 60 
di Sondrio 30 
di S. Benigno 6. 
S. Lorenzello 27 
di Azzano Declino 50 
di Pizzvu li 
di } «risco DA) 
‘incla di Milano 298 
di Girgenti 46 
di Mantova 401 
di Reggio Eunilia 36 
di Orvieto 72 
di Ravenna 60 


è tona (Rist.) e Sti/luro . > di Roggio Calabria 210 
N. 1Bid. sul Senorbi, Segario, Arcidano, 

Scaffa, Tirso e Str ada Playa * » di Cagliari 433 
Ponte sul S. Giovenni ad Iutra bea » di Novara 84 
Ponte sull’ Adda a Mazzo . . F “ dì Sondrio 50 
N. 3 ponti sul Saduto e Salzola © . > di Avellino 63 
Ponte sul Liri przso S. Giorgio ed 

a Casamari >» di Caserta 97 

Td. sulla Bormida a cor temiglia (a) » di Cuneo 63 
194. sul Zteinello e Tummarzcchia . » di Benevento 43 
Id. Canale Sifone . 0.000» >» di Salerno 21 
Id, sul Testene . . ..600. è + » id. 44 
Id, sulla Nera . +. e . » di Umbria 17 
Td, sull'Astico a Caltrano , è ) di Vicenza 24 

N. 3 ponti sulla Finmarella di Borgia ; » di Catanzaro 36 

Ponte sul Simeto (G) . +. è... + » di Catania 137 
Id. sull’ Allbula . o . . . . . e >» di Ascoli Piceno 20 
td. sul Crati a INaolio e sul 

Belmonte , a » di Cosenza 78 

Id, sull’ Alcaringi I) Bottone ‘e su) 
Volturno . dd > di Campobasso 117 
Id. Fossa Marina (Argenta) a na > di Forrara 27 
Id. Delmona . . SSL: > di Mantova 8 
ld. sull’ U/fente, Schiazza e Itoc- 
cagorga i > di Roma 51 
Id. sul Brembo (B) e sull’ ‘Imagna a . di Bergamo 121 
EN. 2 ponti sul Cordevole . . » di Belluno 60 
IN, 10 ponti sul Corace, Alli, Simmarai, 

Crocchio, Tacina Nato, Mesi- 

ma A AROTanto Fiume Grande 

e Disgrazi ui i 4 > di Catanzaro 1116 
N 89 ponti per strade provinciali s > di Messina 372 
Ponti sul Savoca, Forza d' Agr0, Pte- 

tra è Fondachello . .. . è. > id, 364 
Ponte sul Velino. . +... » di Aquila 23 

Jd, sul Eiri da sa a > di Ravenna 

Id. sul Musone . . è +. è è » di Padova 14 
Ponte sul Zarmone . è Na » di Ravenna 63 

Id. sul Cassibile . . , dv re » di Siracusa 32 

Id. sul Ticino a Turbigo (a) . >» di Milano e Novara 1149 
Ponte Canale . . . .- » + Ditta Cassian Bon e C, 13 
N. 2 ponti per le Regio Caccie” . Ministero della Real Casa 45 


N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- 
laro, Brenta (B) © Fiumarella è 


N. 2 ponti mobili (spezia) . . ... . 
N. 14 ponti sul Fellu, Dogna, Patoco, 
Lataz, ecc, eco, a «duro è 
Piazzale ca: do ca e SPETT 
Fonte sul Piare (G) è 7 ponticelli , » 
N. 2 Soprapassaggi i la a ce » 
N. 9 punti e ponticelli, per lai » 
N. 7 Viadotti 6 Punticelli . +. . + » 
Ponte sull'Adda 0.0.0 60.00.01 > 
Id. sull 09/10 RE >» 
N. 18 ponticelli (F) . +. so ed, È > 
N, 48 ponti, per la . . . ° 0» » 
N. 153 pontcelli, per la sc . > 
Soprapassaggio , ‘ a » 
Ponte Gallenga ea » 
Fonte sul Ticino a Sesto- Calende Al €) MS » 
Ponte Pedaso è Fiego (rafforzamento) . . 
N. 34 ponti e ponticelli . . . vii > 
N. 2 id, e E “ 
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Ministero dei Lavori Pubblici 494 


della Guerra 1] 
Udine-Pontebba 501 
Mestre- Portogruaro 173 
Milano-Rho- Vigevano 24 
Milano-HEina-Surounu 405 
Saronuo-Varese 300 
Monza-Calolzio 108 
Cremouns-Mantova 128 
Campofranco-8erradifaleo 255 
Mantova- Modena 629 
Vercelli-Pavia 423 
Torino-Rivoli 13 
Torino-Cuorgua 26 
. Novara-Pino 265 
Meridionali 

ill. 218 
Novara-S. Bernardino 3a 


Ponte sulla Reggia blfora  . . +. + . Ferr. 
È 7 pouti e ponticelli . . . . . 
. 7 ponti, per la (L) . +. 
1l ponti, li . . 
. ll pevti. . , è da ee e 
x 19 ponti, per la, , ì 


Ponte sul Serchio (G!' è Cavaltavia 
N. & ponti e ponticelli... + e. » 
N. 1} ponti , 

Id. sul Tevere (Cc) a Giove e 8 pont. Ii 
Ponte sul Marmolajo . . + 

» _ Cutale acia sulla Ferr, di Carrara 
N. 15 ponti e DE (nlliarg. 
N. 8 ponticelli . Coe tg A 9 
N. 5 ponticelli. . "e e de 
Ponte sulla Magra (G) do 
Ponte sul Mito Galera. 0. + + 

Id, sui Tevere (G) . ds ora 
Ponti sui canali di Pullena è S- Marco 


‘N, 5 ponti (ratforzamentu) . 


Viaaotto lora (MH) 6.0.0 +1 
N. 7 ponticelli, per la . . . 
N, 5 ponti sul Sacco 6 Pymerio 
Viadotto sul Scitu (H" sE dl pe dI 
N. 5 ponticelli o . . 0.0. «60 e0, 
N. 4 Ponticelli . » 
N. 15 ponti su] Pescara | B), ‘Aterno ecc. 
N. 18 ponti (G) e ponticelli. * è 
Ponte sulla Vert .0 000.0 0 6.» 
N. 4 ponti @ ponticelli, +»... . e» 
N. 7 parti diversi, per la . . . . . 
N. 20) ponticelli (Impresa Parisi) . . . 
N. 45 ponti sul Tanagro, Sele, Platano 
Ponta sul Sele (G) e n. 1 ponticelli 
. Viadotto sul Pautano e N, 4 ponticelli, 
Ponte sui Basento (B) a Bernalda . 
pin sul Ve/la e SU ponticelli diversi. 
12 ponti sul Basento e ponticelli. 
N 4 ponti (diramazione Lago di l'omo) 
N, 13 travate nuove e vari ponticelli 


Ponte sul Canalello (G} . «+... 
N. 1 punti e ponticelit . +... + + 
N. 51 punti e ponticelli . 
Fonti sul .Veto (A) sul Passotecchio 1) 
N. 12 ponticelli o... +. 0.» 
N. 27 ponti, per la . . . . . . 
N. 18 ponti, per la . . è o wa 
N, 5 ponti è ponticelli, per la. pe n 
N. 29 ponti e poutiselli, por li. . . 
N. 87 ponti e ponticelli, por: la 
N, 29 ponti e ponticelli. “ws 


N. 39 ponti e ponticelli, per la PO 
N. 2 viadotti delle Fontane 6 Agragas (D) 
Ponte sul Platani e N. 16 ponticelli . 
Ra 5 ponticelli, per la... +...» 
+ 13 punti, per la RU e 
N. 2 ponticelli, per la . . A dt 
N. 21 ponti e ponticelli per la... 
Ponte sul Morello . . « 
N. 2 ponti sul Simeto e Gurnalunga . 
Ponte sul S., Zeonardo +. +. è. +. 
N. 3 ponticelli. . +. » . 
N.3 id. per l’/mpr esa l'esaroni . 
n 9 ponticelli per le l'errovie Sarde , 
». 98 ponti « ponticelli per la. . . + 
N 2 Cavaleavia Zerbo e Dongione , 


VUVLVIVIVCIVWPVLELIVVVYILPII VVyVIPVVarwvYuyuwvavwwy 


MARA TDA AZIZ ZARA DA ZIA: 


Lunghezza met1) 


Novara-Varallo 
Novura Seregno 
Gullarate-Laveno 
Pisa-Colie Salvetti 
Napoli-nula -Baiano 
Asciano-Grosseto 
Pisu- «Spezia 
Parma-Spezia 
Taranto=Brindisi 
Firenze-Roma 
Roma-Livorno 
Livurno-Genova 
Livorno-Firenze 
Parms-Spezia 
Ferrara- Argenta 
Parina-Spezia 
Fiunticino-Pontegalara 
Viterbo-Attigliano 
Na poli-Castellaminare 
Napoli-Foggia 
Complemensari 
Codola- Nocera 
Roma-Napoli 
Belliino-Birbano 
Albacina Matelica 
Civitanova Macerata 
Pescara-Aquila 
Aquila-Rieti 

Rieti Terni 

Termoli Campobasso 
Laura-Avellino 
Palermo Messina 
Eboli-Picerno 

E loli- NEREO 
Picerno-Potenza 
Torremare-Listicci 
Pisticci-Grassano 
Grassauo-Trivigno 
Zita ltalia 

T SISUF ROERO 


Trivigno-Potenza 
Taranto-Strongoli 


Strongoli-Cotrone 
Coutrone-Catanzaro 
Catanzaro-Soverato 
Marina-Catanzaro 
Soverato-A9ssÌ 
Assi-Reggio 


Rebgiorti la S. Giovanni 


uloria-Cosenza 


Porto Einpedocle-Girgenti 195 


Girgenti-Campofranco 
Campofr.-Passofenduto 
Campofranco-Lercara 
Favarotta-Canicatti 
Diramazione Vallelunga 
LLercara-Catania 
Catania- Messina 
Catania-Siracusa 
Catania-Licata 
Siracusa-Licata 
Oristano-Giara 
Palermo-Trapani 

Alta Italia 


N. 2 ponti sul Cerrifita e sul Tucina. Impresa Greco-Allegrini 


Cavulcavia Martina. , . 

Ponte sul Vigneria . . + +... 
Id, sull'Aritrelia . è 0 0.0. 
Td, sul Liri presso Isola. |. 

Ponte Fesca e Vindotto pei . . 

Ponti per l'Acquedotto di l'altanisselta | 
Id, sul Carioni e ponticello Carriona 
Il. sul Terdoppio e sul Zargusco . 
Il. sul Langosco. è» è. è. 
TL. presso Gerace a led 
Dl. sul Zollena . °° et 
Id. sul Noci 6 Cavalca via è d 
Id. Groppcli sul Carriona , 


. 


, R. 


Id. 


Legnazzi 


Miniore dell'Isola d'Elba 
. Società Cartiere Meridionali 
Cartiera del Sig. Courrier 

. Tramicays di Rari 

Ditta Galvpin-Sute, Jacob e C. 
Ferr, privata Cave di Carrara 


Improsa Medici 


. Impresa Pruvasi 
Impresa Romeo 
. Trumways Napoletani 
. Società Veneta di Costruzioni 
. Ferrovie delle Cavo di Carrara 42 


Il. sul Zevere a Iupetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 


Ul, sul Soleo . . . 0... 
N. 5 ponti © ponticelli, 


. Impresa Cast-lli 
Ferr, Frov. 


di Reggio-Finilia 


25? 


34 
Lo) 
n 


Viadutto Ztio Geil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (SPAGLA,. 251 
Per diversi 4574 


N. 750 ponticelli e travature . . 


Ponte sul Po a Borgoforte (raffora. YC) 


Ponto girevele per l'arsenale di Taranto Ministero della Marina 


TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 


93 


30,040 


(A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) [n due campate, con pila di 40 m. d'altezza 
— E) fon pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travute manca ancora il dettaglio — (G) Con pile 6 spalle fondate ad aria compressa — 
(H) Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — L) Ad arco. 


(Segue). 


2)8 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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Tettoie dello Stazioni di F099i2, Bart Superficioo coperta ,M Q. f Superficie coperta M. Q. 


Ancona; Pietralcina, Morcone, La- fensiline e lantorn!nf per . «0, Partiovlari diversi . 734 
rino, Rieti, Anutrodoco, Campo. Tettuie e Pensiline +... + + + + Ferrovia Palermo-Trapani 3300 
basso, l'astellammare , per le O/- Tettoie Stazione Milano... . +. Impresa Vaucamps 2400 
fic:ine e May 133. in Taranto 6 per Teuovia del Grana-Hotel 0... + +. Grand-I[Stel Napoli 200 
la Stazione di Falconara . . . . Kerr, Meritonali 13335 | Prolungamento tettvia rimessa Campo- . : 
Id, nell’Arsenale di Napoiti . . . Ministero della Guorii 531 DASSO + è» + +++ +6 «+ +. Ferrovie Meridionali 
Id. dello Stabilimento Visconti . . Ditta Viscouti- Modrone 202 Td. nella Borse di Bologna. . +» + Sovietà Borsa Belogna 1470 
Id. del Politeama di Palermo —. . Società Galland 990) Id. presso Gioia Taro +. +. + + Duca di Cardinale 600 
Serra Metallica... ... . . +. Reggio Parco di Caserta 142 | Tettoie inetalliche per la . . . . . . Sosietà Napoletana del Gas 306 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Sucietà Anglo-Romana 1935 | Pel punto Franco di Napoli . ., . . . Secietà dei Magazzini Generali 
Id, del Tivoli di Monte Mario . . Società ci Monte Mario 615 | Tettoio. . . . . . + è + ++. + + Ditta Tardy e Benech 8200 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia rrolunramento Tettoia dello Stabilimento 
e Savona... . a +. . » Ferrovie Alta Italia “TAI Turily e Benech . + + + + . +Tasdy e Benech 2400 
ld. della Stazione di Cagliari . . Ferrovie Sarde 1200 la. id. per le officine di . . . Castellammare e Savona 12291 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti. Comitato Belle Arti in Napoli 1524 Scirea 
Id, in Avellino. . . . +, + Proviucia di Avellino 102 SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M.Q. 92,111 
ld. delle Stazioni di Messina e di . . N: . Sour 
Catania Torneria di Messina 6 Blockhaus metallici per la fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
Rimesse Locomotive di Reggio, Si- cona. — N. 2 caldaie per le Regie Navi Luni © Baleno. — N. 1055 da 
racusa, Girgenti . . . + + + . Ferrovie Calabro Sicule 2190 | per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale. — N. 54 Va- 
fd. del Grande A4/bergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 | sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione Lage 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bacino di caregaggio di Messina, e fondaziuni pneumatiche dei 
Finanze . . . 0... + +. Mibistoro delle Finanze 2520 | tronchi di muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 
Id. dei Magazzini Gener. di Meszina Impresa Bonanno 83070 | dei Bagni di D, OlLmpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 pouti della 
Id. pel Teatro Nazionale in Roma. livpresa L. Belluni o C. 20%) | Rete Meridionale e calabro-Sicula, — Piattaforme girevoli per le Ferrovie 
Pevsilina del Palazzo Quir. in Roma . Ministero «della R. Casa 218 | Meridionali, — Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina- 
Id, e Tettoia in Napoli . . . . . Società Magazzini Generali 387 | Catanzaro a Catanzaro, ecc. i sl . . be 
Serra nel RA. Parco di Caserta . . . Ministero della R. Casa 149 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia iaia re 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti . . Municipio di Roma 1000 | (Ungheria) e «li un ponte a Vienna, della.luughezza complessiva siii: 
N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto tri lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. di ferramenti divorsi gl 
Empedocle. Caldare e Castragiu- specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
vanni . . . + + +. + + + Ferrovie Meridionali fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways ; serbatoi, sola1 metul» 
Tettoia e lunternini, per 'a . +. + + Regia Cointeress, dei Tabacchi 165 | lici, ecc. Vitre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


«SOCIETÀ NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 
(Anonima în Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) | 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE | 

DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE | 
| 

i 

i 


MESSINA 
PaLerRmo 
Roma 
SALERNO 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MepbAGLIA n'oro aLr' Esposizione DI MiLano | 
DipLoma D' Oxore aLnr' Esposizione DI Torino | 
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LE STRADE FERRATE ITALIANE 
mel 1SS£ 


(Continuazione — V. n. 10). 


La parte terza della Relazione tratta della costruzione 
di ferrovie concesse all’ industria privata. 
. Di queste ferrovie concesse al 1° gennaio 1884, rima- 
nevato ad aprirsi all’ esercizio chilometri 1208 costituiti 
dalle linee e tronchi quì sotto indicati: 


Gozzano-Alzo chilom. 6 — Verona-Dossebuono id. 7 
— Ciampino-Nemi id. 24 — Sassuolo-Mirandola con di- 
ramazione a Finale (tronco Cavezzo-Finale) id. 19 — Ven- 
toso-Guastalla cov diramazione a Carpi (tronco Reggio- 
Guastalla e diramazione a Carpi) id. 47 — Arezzo-Fos- 
sato id. 132 — Bergamo Ponte della Selva id. 29 — A- 
‘driatico per Fermo ad Amandola id. 50 — Poggibonsi- 
Colle Val d’ Elsa id. 8 — Como-Laveno id. 50 — Fos- 
sano Ceva (tronco Fossano-Monduvi) id. 25 — Movza- 
Besana id. 16 — Bologna-Porto Maggiore con diramazione 

a Massa Lombarda id. 74 — Palermo per Misilmeri e 
Liu id. 68 — [Fano-Santa Barbara id. 38 — Sassi. 
Supe ga (sistema Agudio) id. 3 — Arezzo Stia id. 490 — 
Udine-Palmanova Portogruaro id. 61 — Lecce-Francavilla- 
Nardò id. 86 — Suzzara-Ferrara id. 78 — Cremona- 
Borgo San Donnino id. 38 — Castellammare-Cuncello con 
diramazione a Gragnano ed ai porti di Torre Annunziata 
e di Castellammare id. 45 — Nupoli-Rajano id. 38 — 
Albano-Nettuno id. 38 — Malnate-Saronno id. 23 -- Fos- 
sano-Ceva (tronco Mondovi-Ceva) id, 25 — Cossato Strona 
e Biella Sagliano Micca id. 1A — AMenaggio-Porlezza e 
Luino Ponte Tresa id. 26 — Dogliani-Monchiero id. 6 — 
Nocara-Saronno con prolungamento a Seregno id. 40 — 


Napoli-Puzzuoli-Cuma id, 19 — Schio-Torre Belvicino e ‘ 
Schio-Piovene con prolungamento ad Arsiero id. 24 — 
Totale chilom. 1208. 

Durante l’ anno 1884 furono concesse all’ industria pri- 
vata le seguenti linee : 

Scandiano-Sassuolo chi'om. 13 — Besana-Oggiono id. 
14 — Mariano-Cantù id. 9 — Udine-Cividale id. 16 — 
Caumposampiero-Montebelluna id. 26 — Totale chilom. 78. 

Le ferrovie concesse all'industria privata che al 1° gen- 
naio 1885 si avevano da compiere e da aprire all’ eser- 
cizio risultavano quindi in complesso di chilom. 1286. 

Queste ferrovie si distinguono in tre gruppi. 

Il 1° gruppo comprende le linee concesse anteriormente 
alla legge del 29 luglio 1879, n. 5002 e con leggi spe- 
ciali posteriori per unn Innghezza complessiva di chilom. 

7; il 2" gruppo comprende le linee con plementari di 4* 

ca'egoria concesse agli enti morali pia in base al- 
l'articolo 18 della legge 29 luglio 1879, n. 5002, per 
una lunghezza di chilom, 1008; e il 3° gruppo comprende 
le linee complementari concesse in base all'articolo 12 
della legge predetta, per un'estensione di chilom. 30v- 
1300. 


LINEE DEL PRIMO GRUPPO (1). 


n totale chilom. 


1. — Ferroria da Gozzano ad Alzo. 


Questo tronco di ferrovia che sarebbe il compimento 
della linea da Novara alle cave di Alzo, della ‘quale da 
parecchi auni fu aperto all’ esercizio il tronco da Novara 
a Gozzano, non ebbe a tutto il 1884 alcun principio di 
esecuzione. 

D'altra parte con la legge 28 luglio 1879 per le fer- 
rovie complementari, essendesi stabilita una linea d' ac- 


(1) Le notizie che seguono per ognuna delle linee compresa 
nei tre gruppi sovraindicati sono riferite a tutto dicembre 1884. 


-—————— -— - sue —— 


c:s80 al Sempione (da Guzzano a Domodossola), classifi- 
cata in seconda categoria, in parte già costruita, il tratto 
(rozzano-Alzo avrebbe perduto molto della sua importanza; 
per cui resterebbe a vedersi se e quando convenga al Go- 
verno dichiarare decaduta la relativa cuncessione. 


2. — Ferrovia da Verona a Legnago. 
(Tronco Dossobuono-Verona). 


La provincia di Verona avrebbe obbligo di esegnire sul 
tronco suddetto un binario indipendente, a compimento 
della ferrovia fra Verona e Legnago ; ma il Governo non 
ne chiese la costruzione, perchè finora pon riconobbe che 
ciò fosse di giovamento agli interessi generali, o ai bi- 
sogui dell’ esercizio. 

3. — Ferrovia da Ciampino a Nemi. 

Finora, per la costruzione di questa ferrovia, non è 

stata |resa alcuna disposiziune, 


4. — Terranora-Golfo degli Aranci 
Molo e ponte di sbarco ul (rolfo degli Aranci. 


Il nuovo progetto compilato dalla Compagnia delle fer- 
rovie Sarde, in data 14 agosto 1883, accennato nella Re- 
lazione precedente, per il molo e ponte di sbarco al Golfo 
degli Aranci, fu approvato con ministeriale decreto 3} set- 
tembre 1884. 

I lavori contemplati in questo progetto non furono in- 
cominciati subito, a causa delle quarantene di mure che 
impedivano, nel settembre dell’anno 1884, l' arrivo di 
operai e materiali dal continente. Per cui passata lu sta- 
gione opportuna, nessun lavoro si potè fare nel corso 
dell’ anno. 


LINEE DELI sECONDO GRUPPC. 


l.— Ferrovia da Sassuolo a Mirandola con dirainazione 
a l'inale. 


Della predetta linea restava da compiersi, alla fine del 
1883 il tratto di diramazione da Cavezzo a Finale (chi- 
lometri 9). 

I lavori di questo tronco, che a tutto dicembre 1883 
erano stati condotti regolarmente, furono proseguiti con 
pari sollecitudine nell’ auno susseguente, in modo che nel 
inarzo potè avere luogo la visita di ricognizione del tronco 
stesso, il quale venne poi aperto al pubblico servizio nel 
giorno 8 aprile 1884. 


2. — l'erroria da Ventoso a Guastalla 
con diramazione per Carpi. 


Alla fine del 1883, si avevano a compiere di questa 
ferrovia i tronchi Reggio-Guastalla e Bugnolo-Carpi, per 
la costruzione dei quali erano in corso di esame le pro- 
poste futte dalla provibcia di Reggio allo scopo di tras- 
formare la ferrovia stessa da sezione ridotta a scartamento 
ordinario. 

Accertata la utilità pubblica della chiesta trasforma- 
zione, in quanto si rende con ciò possibile un completo 
servizio cuniulativo colla linea Parma-Suzzara e colle fer- 
rovie dell’ Alta Italia, il Governo, con regio decreto 11 
maggio 1884, approvava la convenzione addizionale sti- 
pulata il 5 maggio stesso, con cui veniva concessa alla 
provincia di Reggio Emilia la facoltà di costruire a se- 
zione ordinaria la ferrovia Reggio Guastalla con dirama- 
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zione per Carpi, secoudo il progetto esecutivo in data 3 
luglio 1883, e relativa variante al trouco Bagnolo-Carpi 
8 agosto detto anno. 

In conseguenza di ciò il concorso dello Stato, stabilito 
nella prima couvevzione a senso degli articoli 11 e 18 
della legge 29 luglio 1879 in L. 2,045,232 per | intiera 
linea, venne portato alla somma di L. 3,431,978.52, com- 
misurandolo allo importo del progetto per la costruzione 
della linea Reggio-Guastalla e Bagnelo-Carpi a sezione 
normale, 

Alla qual'e somma, aggiungendo quella di lire 702,796 
corrispondente ai ser decimi della spesa di costruzione del 
tronco Ventoso-Scandiano, a sezione ridotta, stabilita nella 
primitiva concessione, risulta il concorso dello Stato per 
la intiera linea nella somma di lire 4,134,774.52 du ri- 
tenersi come limite massimo della quota a curico del 
Governo. 

Con ministeriale decreto 12 luglio 1884 furono Aappro- 
vati i progetti 3 luglio 1883 per la trasformazione della 
sezione della preindicata ferrovia, e 8 agosto stesso anno 
per la variante al tronco Bsgnolo-Carpi, per aumento 
nelle dimensioni e nel numero dei casotti di guardia e 
per aggiunta di cessi nelle stazioni della ferrovia Reggio- 
Guastalla-Carpi. 

Con tali progetti, che servirono di base alla conven- 
zione addizionale approvata col mentovato regio decreto 
11 maggio 1884, venne portata la ferrovia in sede propria 
scostando di poco l'andamento generale della medesima 
da quello dei progetti esecutivi approvati per lo scarta- 
mento ridotto, e miglioraudo il tracciato del tronco Ba- 
gnolo Carpi. 

È da avsertire che per effetto del cambiamento di 
sezione della ferrovia, il suo armamento surà eseguito con 
rotaie Vignole del peso di chilogr. 27.60 per metro lineare 
anzichè del peso di chilogr. 17.18. 

Sul tronco Reggio-Guastalla i lavori furono. condotti 
regolarmente e alla fine dell'anno la somma spesa ascen- 
deva approssimativamente a lire 876,219.05. 

Sui tronco Bugnolo-Carpi i lavori von erano ancora 
iniziati. 

III. — Ferrovia da Arezzo a Fossalo. 

Al 31 dicembre I&R4 si erano eseguiti su questa linea 
i seguenti lavori: Sterri M. c. 781,035 — Rilevati id. 
673,065 — Totale movimento di terra M. c. 1,454,100. 

Le opere d'arte procedevano con regolare sviluppo; 
delle 22 callerie n. 17 erano ultimate, e 5 
in costruzione. 

Per i fabbricati delie stazioni nulla si era fatto. Erano 
eseguiti metri lineari 8410 di armnmento partendo dalla 
stazione di Fossato. | 

Le spese erogate ascendevano in totale a lire 4,061,097, 


rimanevano 


IV. — Ferrovia da Bergamo a Ponte della Sclra. 


I lavori del primo tronco di questa ferrovia, da Ber- 
gamo ad Albino (metri 12,550), vennero iniziati nell’a- 
prile 1885 e portati a termine un anno dopo, cosicchè’ il 
tronco potè essere aperto al pubblico servizio il 21 aprile 
1884. 

Nell'agosto 1883 furono iniziati i lavori del 2° tronco 
Albino Vertova (metri 7400), i quali vennero condotti 


regolarmente, e il tronco fu compiuto e aperto all’ eser- 
cizio vel giorno 23 agosto 1884. | 

Nel giorno 3 marzo 1884 si iniziarono i lavori di co- 
struzione del 3° tronco Vertova-Ponte della Selva (metri 
8718), al 31 dicembre 1884 erano condotti con regolarità 
e sollecitudine soddisfacenti. 

A tutto il detto mese era stata erogata la spesa di 
lire 1,600,000. 


V. — Zerrovia dell'Adriatico per Fermo cd Amundola. 


Il progetto definitivo di questa ferrovia, fu approvato 
con ministeriale decreto 30 aprile 1884, 

Secondo il detto progetto la linea si distacca dall’A- 
driatica Bologna-Otranto a Porto San Giorgio, e da le- 
vante a ponente della provincia di Ascoli Piceno rimonta 
il fiume Tenna fra Porto San Giorgio ed Amandola, av- 
vicinando i paesi di Fermo, Grottazzolina, Belmonte, 
Montegiorgio, Montevidoncorrado, Falerone, Servigliano, 
Santavittoria, Montefalcone, Smerillo, Munsammertino e 
Penna San Giovanni, 

La planimetria della linea suddetta si svolge per la 
maggior parte in curve e controcurve che si raccordano 
con raggi non mai miuvori di metri 100. 

L'andamento altimetrico generale della medesima, dalla 
stazione di Porto San Giorgio alla quota di metri 12 sul 
mare, procede in salita fin oltre la stazione di Fermo, al 
così detto Colle del Montone, con un percorso di metri 
14,477.55 alla quota di metri 231.65. Quindi per metri 
13,260 95 scende al primo ponte sul enna sotto Bel- 
monte alla quota di metri 17,530; poscia al 2° ponte sul 
Tenna sotto Servigliano sale per metri 10,229.23 alla 
quota di metri 206.25; infine raggiunge la stazione di 
Amandola alla quota di metri 460, dopo un percorso di 
metri 16,732.27. 

Risulta pertanto che la quota sul livello del mare dei 
punti estremi è di metri 12 alla detta stazione di Forto 
San Giorgio, e di metri 460 a quella di Amandola. 

Le opere d’arte sono in tutto n. 197 della luce varia- 
bile da metri 0.70 a metri 10; queste ultime sono 24. 

A queste opere maggiori si devono aggiungere due 
nuovi ponti sul Tenna, il primo sotto Belmonte di n. 7 
luci, ciascuna di metri 14.50, e il secondo presso Aman- 
dola di n. è luci, ciascuna di metri 12. 

Su tutta la linea si hanno 8 stazioni, e sono le se 
guenti: 1]. Stazione di Porto San Giorgio, progressivo 


Ett. 1+ 72 — 2. Id. Fermo id. 94 30 — 3. Id. Grot- o 


tazzollina id. 225 + 20 — 4. Id. Montegiorgio id. 277 + 30 
— 5. Id. Falerone id. 309420 — 6. Il. Servigliano 
id. 340 — 7. Id Santa Vittoria in Matenano id. 398 — 
8. Id. Amandola id. 543.96. 

Si hanno numero 23 case cantoniere e numero 91 pas- 
saggi a livello. 

L'armamento della linea sarà formate con rotaie Vignole 
del peso di chilogr. 20 per ogni metro lineare. 

Stante un conflitto sorto tra la proviucia e l’ Impresa 
assuntrice della costruzione di detta ferrovia, nessun la- 
voro, neanche preparatorio, era stato eseguito per essa 
al 31 dicembre 1884. 


6. — Ferrovia da l'oggibonsi a Colle Val d' Elsa. 


A completare le notizie date nella Relazione pel 1883. 


e degli interessi maleriali 


occorre di aggiungere che con disposizione mibvisteriale 
del novembre 1884 fu approvato il progetto d’ arte e lo 
schema di convenzione compilati d’ accordo tra l' Ammi- 
nistrazione delle già Ferrovie Romane ed il Comune di 
Val d' Elsa per l'allacciamento della ferrovia nella sta- 
zione di Poggibonsi della linea Empoli-Siena. 

I lavori furono condotti vel corso dell’anno con sod- 
disfucente alacrità, talchè al 31 dicembre 1884 erano si 


può dire ultimati i movimenti di terra, finite le opere 


d'arte ed i fabbricati, ed erano posti iu opera ì due terzi 
dell’ armamento. 
La spesa erogata 
1,030,808.20. 
| 7. — Ferrovia Como-Laveno. 


1 lavori di costruzione di questa ferrovia, nel corso 
dell'anno 1884, ebbero un regolare sviluppo e progredi- 
rono con sufficiente attività senza incidenti degni di nota. 
Solo le fondazioni delle opere d'arte lungo il tratto fra 
le progressive 14,000 e 21,000, dei muri di sostegno fra 
le progressive 2800 e 3100 e di alcuni - altri manufatti, 
si duvettero spingere ad imprevedute prufovdità in causa 
della cattiva natura del sottosuolo. 

Le spese preventivate subirono percio sensibile aumento, 
e crebbero anche quelle previste pei movimenti di ma- 
terie, in causa delle argille compatte incontrate nelle 
trincee fra le progressive 13,300 e 17,000. 

La spesa erogata per la costruzione della preindicata 


ferrovia a tutto dicembre 1884, era la seguente: 
. TL. 1,212,400 


ascendeva in complesso a lire 


Espropriazioni (LL... 


Movimenti di terra... . . . . » 968,000 
Opere d'arte. . . . » 1,181,000 
Fabbricati >» 204,200 
Gallerie . ...0.0... 0... > 149,900 
Armamento... .0.0. + » 1,828,500 
Spese diverse impreviste . » 440,000 

Totale L. 5,983,100 


8. — Ferrovia da Fossano a Ceva. 

Il tronco Fossano-Mondovì di questa ferrovia venne 
aperto all'esercizio il 6, settembre 1884. 

La spesa sostenuta per questo tronco di ferrovia, com- 
preso il materiale inobile di esercizio, si ritiene nella cifra 
di L. 1,400,000 approssimativamente. 

9. — Z'erroria da Monza a Besana. 

Durante l'unno 1884 fu risoluta la vertenza che era 
insorta tra il comune di Besana, concessionario della fer- 
rovia, e il municipio di Monza , il quale, come fu detto 
nella relazione precedente, revocando l'assentimento dato, 
si opponeva acchè il binario della ferrovia stessa fusse 
posto sul gran viale di Vedano; venne quindi deciso che 
quel tratto di ferrovia fusse stabilito in sede propria. 

AI 91 dicembre dell'anno stezso non era però ancora 
stato dal Comune di Besana presentato all’ approvazione 
ministeriale il progetto del primo tronco Monza-Albiate 
della ferrovia medesima riformato nel senso della risolu- 
zione suacceunata, 

X. — Zerrovia da Bologna per Budrio a Porto Mag- 
giore con diramazione da Budrio per Medicina a 
Hassa Lombarda. 

Per questa ferrovia si sono dovuti iuiziare studi di va- 


ba 
lo, 
Pa 


81? Monitore delle Strade Ferrale 


riauti proposte dai comuni interessati, ullo scopo di mi- 
gliorare il tracciato stabilito col progetto di massima per 
la linea stessa e per la sua diramazione, 

Compiuti tali studi, l' Amministrazione provinciale di 
Bologna concessionaria della linea, presentaca in data 5 
luglio 1884 il progetto di finitivo, che venne approvato 
con ministeriale decreto 23 settembre anno stesso, fatta 
riserva del primo tratto della lunghezza di 3 chilometri, 
pel quale si stava ancora studiaudo una modificazione 
nello scopo di dare a queste linee una stazione propria 
na Bologna, a differenza di ciò che si era stabilito col 
progetto di massime pel quale la linea partiva dall'attuale 
stuzione di quella città. 

1 miglioramenti principali ottenuti col progetto defini- 
tivo approvato, tenerido fermo l'andamento generale delle 
linee determinate dal progetto di massima, consistono 
nell'avere collocata la ferrovia tutta in sede propria, ed 
unche resa affatto indipendente dalle strade provinciali 
cui nello studio di massima essa era per lunghi tratti 
contigua; nell'avere così diminuito lo sviluppo delle linee 
e ridottta la lunghezza dei tratti ip curva; nell'avere an- 
cora portato da Trebbo a Budrio, il punto di diramazione 
della linea per Massa-Lombarda avvicinando notevolmente 
al Ferrarese il territorio percorso dalla detta linea senza 
numentare sensibilmente i tragitti verso Bologna; infine 
nell’ aver direttamente congiunto Medicina con Massa- 
Lombardia abbandonando ogui curva verso Castelguelfo. 

La relazione dà ampi ragguagli circa il tracciato, la 
planimetria, l’altimetria, l'armumento e le opere d' arte 
di questa linea, 

Nessun lavoro era stato intrapreso, sia nei movimenti 
di terre, sia nei manufatti e fabbricati, sulla linea in di- 
gcorso; soltanto trovavansi, alla fine del 1884, pressochè 
condotte a termine le perizie di espropriazioni. 


XI. — Ferrovia da Palermo a Misilmeri a Corlcone. 


Dopo aver forniti minuti dettagli circa il tracciato, 
l'andamento, Je opere d’arte, l'armamento, ecc., di questa 
ferrovia, la relazione ci informa che a tutto il 1884 la 
spesa sostenuta per la costruzione della linea risultava 
in complesso di L. 2,184,454.90. 


XII. — Ferrovia da Fano a Santa Barbara. 


Di questa ferrovia veniva promessa dal Consorzio con- 
cessionario nel mese di dicembre 1884, la prossima pre- 
sentazione del progetto definitivo del primo tronco, 


XIII. — Ferroria da Sassi a Superga. 


Il municipio concessionario di Torino potè aprire la 
linea all’ esercizio il 25 maggio del 1884, alla vigilia 
cioè dell’ apertura di quella Esposizione nazionale. 


XIV. — Ferrovia da Arezzo a Stia. 


La concessione di questa ferrovia avvenne nell'anno 
1883, : 

Nel corso dell'anno 1884 furono iniziati gli studi defi- 
nitivi di esecuzione. 
XV. Ferrovia da Udine per Palmanora a Portogruaro. 


Per questa ferrovia farono fatte dal Governo delle sol- 
lecitazioni per la compilazione del progetto esecutivo, ma 
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fino al 3) dicembre 1834 tale pr..getto uon era stato 
trasmesso al Ministero, 

Venne bensì approvato, con decreto 13 settembre 1884, 
un progetto presentato dal Consigiio di amministrazione 
delle ferrovie dell'Alta Italie, per l'innesto nella staziune 
di Udine di questa nuova linea, secoudo gli accordì presi 
con l’ Amministrazione provinciale concessionaria. 


XVI. — Ferrovia da Lecce a Francarcilla 
con diramazione a Nardo. 


Alle notizie precedentemente date e riguardanti la con- 
cessione di questa linen ed il relativo progetto definitivo 
nulla si ha ad aggiungere nella relazione atteso che al 
31 dicembre 1884 non eruno stati ancora iniziati i lavori 
di costruzione della linea. 


XVII. — Ferrovia da Suzzara a Ferrara. 
A tutto il 3] dicembre 1884 non erasi presentato al- 


l'approvazione del Ministero il progetto definitivo di ese- 
cuzione quantunque dal Governo sollecitato. 


XVIII — Ferrovia da Cremona a Borgo San Donnino. 


Le cause che impedirono lo studio definitivo delia linca 
perduraruno avcora nell'anno 1884, non essendosi potuto 
concretare in detto anno alcun definitivo accordo fra le 
varie parti interessate per il passaggio del fiume Vo, 
mediante il ponte che alle Amministrazioni provinciali di 
Cremona e di Piacenza incombe di costruire a tenore 
della legge 23 luglio 1881. 


(Continua). 


SUL CARATTERE GIURIDICO 


delle penalita per ritardi di treni 


Dall'egregio cav. avv. Antonio Galateo, capo della 
sezione legale del 2° compartimento delle strade fer- 
rate del Mediterraneo, abbiamo ricevuto il seguente 
scritto, a cui diamo ben volentieri ospitalità nelle 
nostre colonne. È uno studio, elaborato con molto 
acume di ragionamento, sopra soggello di molta im- 
portanza per le Amministrazioni ferroviarie e che 
s'impone ai competenti seggi giuridici ed ammini. 
stralivi per quella soluzione che la posta questione 
reclama. 


I. 


Ora, che l'esercizio privato delle strade ferrate ha posto 
un chiaro distacco fra l'industria ferroviaria rappresentata 
dalle Società eserceuti e l'interesse pubblico al servizio 
ferroviario, rappresentato dallo Stato, e dalla vigilanza di 
esso e dalle sanzioni penali de’ suoi regolamenti, tutelato, — 
risorgovo, vel rinnovato conflitto fra Società e Governo, 
vecchie questioni, circa il carattere, la applicabilità ed il 
procedimento delle accennate sanzioni penali. I 

Non ultima di tali questioni, tale anzi da essere desti- 
nata a imbarazzare seriamente i Tribunali, è quella rela- 
tiva alle pene per i ritardi dei trevi, alle quali è anche 


e degli interessi materiali 


accennato nell'art. 93 del Capitolato annesso alla legge | D'altra parte non poteva trarsi l'ente Società sul banco 


27 aprile 1885. 

Siffatte pene sono determina'‘e dal noto regolamento 
Spaventa, approvato con R. Decreto 31 ottobre 1873, il 
quale riceve la sua furza costituzionale dall'art. 317 della 
legge sui lavori pubblici, 20 marzo 1865 n. 2248. 

Nessun dubbio quindi sulla costituzionalità, anzi sulla 
piena legalità, di tali pene, che si estendono fino alla 
multa di lire mille. 

Ma da chi debbono essere tali pere irrogate? Come? 
A chi*.... 

Ecco altrettanti quesiti, che, per quanto possano a primo 
aspetto parere fucili a sciogliere, sono tutt'altro che ri- 
solti, e minacciano di diventare più insolubili che mai, 
man mano che il giurista vi si addentra con studio e con 
passione. 

Che nulla vi sia, che sembri a prima vista più facile, 
è tosto dimostrato. 

La multa, cioè quella pena pecuniaria che eccede le 
L. 50, è una delle pene correzionali stabilite dall'art. 26 
del Codice penale. 

La violazione della legge penale (qualunque essa sia) 
punita con tali pene è perciò un delitlo a senso dei com- 
binati articoli 1 e 2, 2° comma, del Codice penale, 

E pel chiaro disposto dell'art. 10 del Codice di proce- 
cedura penale, di tuttii deli//î non compresi negli articoli 
9 e ]l (che qui nulla hanno a che fare), competente a 
giudicare è il Zyidunale correzionale. 


Così iufatti fu sempre ritenuto, finora, per quanto po- 
tesse fur sorridere la necessirà logica, sempre sup.erata, di 
chiamare delitto il ritardo di un treuo, e per c nseguenza 
delinquente il relativo colpevole, che per lo più fu giu- 
dicato essere il Direttore generale della Società esercente 
la linea, sopra la quale avverossi il ritardo. 

Egli è vero però che sulla persona di questo anormale 
delinquente, cominciarono a sorgere dei dubbi, pei quali 
si clivise e suddivise la patria giurisprudenza. 

Si ritenne da alcuni giudicati, anzi dai più, non esservi 
ostacolo, di fronte al disposto del regolamento, a ritenere 
multabile la Società e quindi imputabile il rappresentante 
generale e legale di essa, il capo dell'azienda, cioè îl Di- 
rettore generale. 


Così si videro i signori comm. Amilhau, comm. De 
Martino e comm. Borguivi non poche vulte convdauvati 
penalmente per le rispettive Società «delle ferrovie del- 
l’Alta Italia, delle strade ferrate Romane e delle Meri- 
dionali. 

Ma questa condauna vezale di un Direttore generale di 
ferrovia, per un fatto, del quale non solo egli non era 
diretto autore, ma che nemmeno poteva con la più ideule 
delle diligenze di un Direttore generale. impedire, qualche 
volta preuccupò i magistrati. 

E qualche volta li preoccupò pure il vedersi, in tale 
posizione giuridica, sfumare il processando, come accadde 
per l'on. De Martino, quando era deputato al Parlamento, 
in forza dell'art. 45 dello Statuto del Regno. 

O come doveva sfuggire la Sucietà alla penalità asse- 
guata a un ritardo di treno, per essere deputato il suo 
Direttore generale? 

Iu verità l’assurdo cominciava a spuntare. 


degli imputati. 

La persona imputabile ci voleva, e secondo ogni buona 
procedura penale, la pena e la sua applicabilità dovevano 
seguire inesurabilimente le condizioni persouali del reo, 
fino nd estinguersi, con l'eventuale estinzione di questo, 
la relativa azione penale. 

Allora si pensò di togliere di mezzo l’assurdo, facendo 
dire alla legge, civè al regolamento, ciò che esso non 
dice, considerando cicè le Società, come civilmente re- 
sponsabili. 

Mu anche qui, nuove difficoltà. 

Civilimente responsabili di che? 

Le dispusizioni di legge circa i civilmente responsabili 
s! riferiscono ai danni causati da un reato. 

Ora di quali danni sì può discutere, se non vi ha al- 
cun danneggiato dal ritardo costituito parte civile ? 

I dauvi eventuali, che saranno per essere dumandati 
in sede civile? 

Ma per questi non fa mestieri di ulcuva affermazione 
giudiziale, Gli articoli 1151, 1153 del Codice civile, l'ar- 
ticolo 290 della legge sui lavori pubblici, sono più che 
suflicievti all'uopo, e il citare una accademica proclama- 
zione di responsabilità civile pronunciata dal giudice pe- 
nale, tanto varrebbe davanti al giudice civile, quanto il 
citare puramente e semplicemente quelle disposizioni di 
legge. | 

Ne ciù basta. 

Per poter trarre un responsabile civile davanti a un 
giudice penale, ci vogliono altresì i responsubili penali. 

Ove pertanto invalse il principio della responsabilità 
esclusivamente civile delle Società ferroviarie, fu incoato 
processo penale coutro gli agenti ferroviari presuuti au- 
tori dell’ imputato ritardo. i 

Ma qui ecco presentarsi nuovi ostacoli. 

È evidente che il ritardo d’ uv treno, quando eccede la 
misura di tolleranza, difficilmente è effetto di negligenza 
di un solo. 

Ora può un agente condannarsi, perchè il ritardo tol- 
lerato e tollerabile da lui cagionato, per fatto d' un altro 
si aumentò in modo da uscire dai limiti di tolleranza ? 

No certumente, 


Ne viene di conseguenza, che, all’ infuori di casi ec- 
cezionali, che non ci possono occupare, nessun agente, 
secondo questo sistema, può essere penalmente condunvato, 
nè, per un complesso di mancanze non puaibili, puo es- 
sere alla sua volta condannata la Società chiamata a ri- 
spondere civilmente, perchè, senza condanna d’ imputato 
nin vi può essere condanna di responsabile civile; e anco 
ammessa una diversa opinione, la multa, cioè lo scopo 
del precesso, sfumerebbe pur sempre, non potendo essa 
venir considerata come danno civile. 

Ecco adunque in tutti i modi l' assurdo o la inesegui- 
bilità della legge, unica messe di siffatti processi penali, 
quando razionalmente si svolgano. 

Questo inevitabile stato di cose, questo labirinto ine- 
stricabile di fenomeni legali e giudiziali incoerenti coi 
principi’ elementari del giure penale, che in ogni reo tende 
n ricercare una speciale responsabilità diversa affatto dalla 
civile e dulla amministrativa , una responsabilità che lg 
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un’ eco nella coscienza e che lascia una traccia nella mo- 
ralità e nell’onore, — esorta lo studioso di cose giuridiche, 
a ritornare ponderatamente al primo quesito, — cui spetti 
cioè irrogare siffatte penalità —, a proporsi anzi una que- 
stione pregiudiziale ancora —, se cioè, preso in attento 
esame il regolamento, da cui dette penalità scaturiscono, 
e fatto un rigoroso confronto ermeneutico cun le disposi- 
zioni generali e i principii fondamentali del diritto pe- 
nale, si possa conchiudere seriamente, che qui davvero 
sì versi in materia penale. 


IT. 


È chiaro, che tutta la giurisprudenza fin qui seguita, 
ha per fondamento un 7//enuto finora pacifico, che cioè 
la parola mu//a usata nell’ art. 58 del regolamento 31 
ottobre 1873, abbia l’ identico significato della stessn pa- 
rola multa, scritta negli articoli 26, 34, 61 e 67 del Co- 
dice penale. 

Ma anzitutto, letterariamente e lega!mente parlando, è 
egli escluso che la voce mula abbia altro senso che quello 
che le dà il Codice penale ? 

Basta aprire un qualunque lessico, tanto filologico quanto 
giuridico, per convincersi come giuristi non meno che 
filologi abbiano più e più volte adoperata questa parola 
in senso ben diverso da quello correzionale. 

Si parlò sempre di mu/le civili, di 22u//e amministra- 
tive, di mu/te disciplinari, di 22%//e contrattuali, le quali, 
qualunque ne fosse l'ammontare, a nessubo passò mai 
in meute di confondere con quella 7%//@ penale, che è 
inflitta per delitti daì tribunali correzionali, e la quale, 
nel caso di non pagamento, deve convertirsi in pena af- 
flittiva vella misura di un giorno di carcere per ogni tre 
lire di multa. 

Ma per non divagare senza necessità nello infinito cosmo 
delle scritture giuridiche, o anco solo nello immane vo- 
lume della patria legislazione vigente, in cui tale vocabolo 
è adoperato, basta arrestarsi alla legge delle leggi, cioè 
al Codice civile, per incoutrare in esso siffatta parola, senza 
che non solo vi sia legato un seuso correzionale, ma anzi 
con esclusione di tal senso, se ad escluderlo basta l' at- 
tribuirne la irrogazione al tribunale civile, come p. es. è 
disposto dall’ ar!. 404 del Codice civile. 

Parimente, per passare ad una legge speciale, è pre- 
scritta la giurisdizione civile per la irrogazione delle 
inulte, ossia pene pecuniarie corrispondenti, contemplate 
nella legge del registro, (V. legge sulle tasse di registro 
13 settembre 1874, art. 1533). 

Ma per venire più presso ancora al caso nostro, basta 
leggere il combinato disposto degli articoli 29] e 314, 1° 
comma, della legge sui lavori pubblici, perchè chiaro ri- 
sulti, che questa legge stessa, quando adopera la parola 
multa in detto art. 29), per contrarvenzioni che punisce 
fino a L. 3,000, non intende parlare di una #w/la cor- 
rezionale ; tanto è vero, che chiama la relativa mancanza 
semplice conlrartezzione , pur manifestandosi nello stesso 
art. 314, al comma 8°, la nozione del delilto e l uso op- 
portuno di tale parola, — e quel che più monta — tanto 
è ciò vero — che per siffatte mancanze, punite con w/ta 
estensibile a L. 3,000, esclude l' ingerenza della Polizia 
giudiziaria, come risulta dal coufronto del predetto com- 


Monitore delie Strade Ferrate 
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ma 1° dell’ art. 314, coi commi 2’, 3° e 4° dell» stesso 
articolo, nonchè coi successivi art. 315 e 316 della stessa 
legge (°). 


(*) Riporteremo a comodo dei lettori gli accennati artieoli: 

LeGGe svi Lavori Pussiict 20 Marzo 1865 rm. 2248: 

Art. 291. — Allorchè i concessionari della costruzione 0 
dell’ esercizio di una strada ferrata pubblica contravverranno 
alle condizioni degli atti di concessione, oppure alle decisiuni 
del Ministero dai lavori pubblici, pronunziate in eseguimento 
delle dette condizioni per tutto ciò che riguarda al servizio 
della navigazione e delle fluitazioni, al buon regime ed al li- 
bero defiusso delle acque pubbliche e private, alla buona con- 
servuzione ed alla facile praticabilità delle strade pubbliche, 
ne verrà «teso verba'e per l’ ulteriore corso giuridico presso 
i Tribunali ordinart. Tali contravveuzioni saranno punite con 
multe da L. 390 a 3000. 

L'amministrazione pubblica potrà inoltre prendere imme- 
diatamente tutte le misure provvisionali necessarie per far 
cessare il danno e la contravvenzione, e le spese che sarauno 
cagionate dalla esecuzione di queste misure verranno riscosse 
a carico dei cuncessionari, come in materia di coctribuzioni 
pubbliche. 

Ip. lb. 

Art. 314. — I verbali di accertamento delle contravvenzioni 
contemplati nell’ art. 291, dovranno esser stesi dai Commis» 
sari tecnici od amministrativi del Governo o dngli ufficiali da 
essi dipendenti, ossia dagli ingegneri capi od altri ufficiali del 
Genio civile celle rispettive Provincie. 

Alla osservanza di tutte le altre disposizioni del presente 
capo sono in obbligo di sorvegliare gli agenti di pouzia giu- 
dizìiaria, i Commissari, gli ingegneri e tutti gli altri agenti 
applicati all'esercizio, alla custodia ed alla manutenzione delle 
ferrovie. 

Le infrazioni delle suddette disposizioni, costituiscano essa 
crimini o delitti, o semplici contravvenzioni, potranno essere 
accertate col mezzo di verbali stesi dai suddetti funziouartî, 
impiegati ed agenti. 

Per la legalità dei detti verbali, gli impiegati ed agenti di 
ogni grado, applicati alle ferrovie cuncesse all’ industria pri- 
vata, dovranno essere giurati nelle forme volute dalla legge. 
Tale obbligo si estende ai cantonieri, guardiani ed altri ageoti 
subalterni applicati alle ferrovie esercitate dal Governo. 

Ip. Ip. 

Art. 315. — 1 verbali stesi dagli agenti di polizia giudi- 
ziaria, dagli ingegneri, aiutanti ed assistenti del Genio civile, 
daì capi stazione delle ferrovie esercitate dallo Stato e dai 
Commissari di Governo sono esenti dalla conferma ; tutti gli 
altri saranno confermati, entro ì tre giorni‘successivi a quello 
del reato, davanti al giudice del Mandamento in cui il mede- 
simo sarà commesso, o davanti quello del Mand mento di re- 
sidenza dell’ autore del verbale. 

Ip. ”p. 

Art. 310. — I verbali stesi e confermati a norma dei due 
articoli precedenti, faranno fede sino a prova contraria pei 
fatti punibili con pene non maggiori delle correzionali. 

Quaoto ai reati più gravi, i verbali saranno trasmessi al 
fisco, acciocchè si proceda nelle forme ordinarie. 

Ip. Ip. 

Art. 317. -- Un regolamento approvato con renle decreto, 
previo parere del Consiglio di Stato, stabilirà, per tutto 
quanto concerne la polizia, la sicurezza e la regolarità del- 
l’ esercizio delle ferrovie pubbliche, le norme apeciali da 08- 
servarsi, per la esecuzione della presente legge, nello stabi- 
limento e cunservazione del Corpo di dette ferrovie e loro 
dipendenze; nell’ accettazione, impiego e conservazione del 
materiale mobile; nella composizione dei convogli, nella par 
tenza, nella corsa e negli arrivi dei medesimi, nella riacos- 
sione delle tasse e delle tasse accessorie ; nella sorveglianza 
sull’ esercizio e sulla manutenzione ; e nelle misure d' ordine 
concernenti così i viaggiatori come le persone estranee al 
servizio. 

Il detto regolamoanto potrà comminare pens di polizia, e 
multe fino alla somma di L. 1090; e le contravvenzioni al 
medesimo saranno accertato nelle forme prescritte agli ar- 
ticoli precedenti. 

Copie pi ProcEnt ka 'ENALE: 

Art. 56. —. La polizia giudiziaria ha per oggetto di ricer- 
care i reati d’ogni geaere, di raccoglierne le prove, e fornire 
all’ autorità giudiziaria tutte le indicazioni che possano con- 
durre allo scoprimento degli autori, degli ageuti principali 
e dei complici. 
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Ora leggasi l'art. 56 del Codice di procedura penale (*) ! esproprio necessario, ma eseguire anche nel corrente 
ed a meno di credere il patrio legislatore caduto in una ! esercizio buona parte di lavori. 
enorme contraddizione, bisognerà inferire, che laddove Ci attendiamo dalla nota imparzialità del Popolo 
parlava di contravvenzioni punite con multe estensibili a | Momano e della Perseveranza, che volle pur essa 
L. 3,000, ma sottratte alla ricerca della polizia giudiziaria, smentire per dispaccio da Roma la nostra notizia, 
non intendeva altrimenti parlare di una mulla correzio- che facciano NA della indiscutibile nostra conferma 
nale, ma sibbene di una multa civile o amministrativa , e dei maggiori ragguagli forniti. 
o contrattuale, che dir si voglia. >ZT 

Dimostrato una volta, che non solo il patrio legislatore. Sappiamo che il 20 corrente avrà Inogo la visita 
ma la stessa legge sui lavori pubblici, anzi il titolo V, che | di ricognizione del tronco Moretta-Cavallermaggiore, 


si occupa delle strade ferrate, ha adoperato la parola | ultimo della Unea Airasca-Cavallermaggiore e dirama- 


multa in senso diverso da quello correzionale, anzi ha [ zione Moretta-Saluzzo. 

espressamente limitato a tale parcla un senso penale pei A questa visila interverranno l' Ispettoralo gover- 
‘cusi tassativamente segnati nel capo VI, che solo concerne nativo, i Capi Servizio della Rete Mediterranea, la Di- 
la polizia delle strade ferrate, — è senza dubbio a ricono- rezione tecnica e V Impresa. I 
scersi, che luddove nella stessa legge e stesso titolo, al- Crediamo che il tronco potra essere aperto all''e- 
l'art. 317, si fa facoltà a un regolamento — chie mon | STRIZIO I 1.0 maggio p. v. | 

solo si occuperà della polizia, cioè della materia del capo 
VI della leege, ma anco di tutti gli altri aspetti e rami 
del servizio ferrov'ario, di cui trattano nella legge i pre- 
cedeoti capi, — di irrogare, oltre a pene di polizia, anche 
multe fino a L. 1,000, — il significato di questa parola 
nel regolamento deve prender norma dal significato ma- 
nifestato nella legge. 

Deve cioè ritenersi, che si sin concesso al regolamento 
il diritto di infliggere multe correzionali in quelle materie 
di polizia trattate dal capo VI della legge, in cui la legge 
ha contemplata la eventualità di delillè ed ha anche espli- 
citamente dettate le norme perchè sia adita l’ auterità 
giudiziaria competente ad istruire il relativo processo pe- 
nale. 

Deve per converso ritenersi, poichè un regolamento non 
può mai esorbitare dalla legge che lo ha autorizzato, che 
abbia dato facoltà di infliggere mulle semplicemente am- 
ministrative e civili in tutti gli altri casì, segnatamente 
nei casi analoghi a quelli, in cui la legge ba esclusa la 
ingerenza della polizia giudiziaria. 

Ora ha il regolamento esorbitato dalla legge® 

Crediamo di potere dimostrare il contrario. 


>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate del Medi- 
terranco ha compiuto e presentato al Ministero dei 
lavori pubblici il progetto riguardante il raddoppia- 
mento di binario del tronco compreso fra Segni e 
Marolo il quale misura la lunghezza di m 18,864.01 
e forina parte del progetto della direttissima Roma- 
Napoli. 

L'importo totale dei lavori è preventivato di lire 
1,645,000 e la Sucieta delle predette ferrovie sì è 
dichiarata disposta ad assumerne la esecuzione sulla 
base del prezzo fallo. 

A completamento del progetto in parola verranno 
in seguito rassegnati gli stulì di dettaglio riguar- 
danti le travate metalliche occorrenti per V'allarga- 
mento della piattaforma stradale. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
nuto che il progetto per il prolungamento al mare 
della, ferrovia da Ceva ad Ormea non sia ammissibile 
per le condizioni di altimetria e che la spesa rela- 
tiva, calcolata in L. 13,380,380, è affatto insufficiente 
alla esecuzione dell’ opera. 

Lo stesso Consiglio la rilenulo essere dubbio che 
la spesa da incontrarsi sia proporzionata al beneficio 
della ferrovia, dacchè fra I° allo Piemonte ed il Mare 
esiste già la ferrovia Torino-Savona, ed è in corso di 
costruzione la linea da Cuneo a Ventimiglia. La lun- 
ghezza della nuova strada sarebbe di chilometri 40, 
dei quali 24 in rettilineo € 21 in curva con raggio 
minimo di m. 400. La pendenza massima adottala 
sarebbe quella del 2o per mille. 


>< 


Fra il Ministero dei lavori pubblici e le Sociela 
ferroviarie si sta trattando per estendere ai trasporii 
degli individui poveri alfetti da idrofobia che si re- 
cano a Parigi presso il dottor Pasteur, la riduzione 
stabilita dalla concessione speciale X pei viaggi degli 
ammalali indigenti. 


(*) Vedasi in nota in precedente pagina. 
(Continua). 
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Informazioni Particolari 
nei MONITONE 


I EREZZI STIRIA 


Il Monitore delle Strade ferrate non era punto male 
informato. come ha asserito il Popolo Romano, quando 
nel suo numero del 31 marzo n. s. annunciava che 
la Direzione Generale delle ferrovie del Mediterraneo 
aveva fatte istanze presso il Ministero per un nuovo 
credito di un milione, destinato agli espropri ed ai 
lavori della nuova linea di circonvallazione di Milano, 
Ed infatti la spesa per gli espropri è di poco più di 
-1,500,000; e siccome i) primitivo stanziamento di 
1,000,000 non bastava al solo esproprio, così si do- 
vette dalla Mediterranea chiedere un secondo stanzia- 
mento (quello annunziato dal Monitore, di un allro 
milione che il Governo ha poi regolarmente accordato, 
col quale, non solo si potrà far luogo all’ intiero 


><a 


Con Decreto ministeriale del 30 scorso marzo la 
Società delle Strade ferrate del Mediterraneo venne 
autorizzata ad aggiungere al volume delle tarille e 
condizioni pei trasporti vigenti su quella rete due 
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nuove tariffe locali a piccola velocità (n. 408 e 409) 
pel trasporto dei pezzi e blocchi di granito e di pietre, 
tanto gregiyi che lavorati dalle stazioni di Arona, Goz- 
zano, Santhià e Varese a quelle di Spezia, Roma e 
Napoli. 

>< 


Ci scrivono da S. Dona di Piave che il 1.0 corr. 
è stato ultimato il ponte sul Piave fra S. Dona e 
Musile, eseguito per conto della provincia di Venezia. 

Il ponte è lungo 212 metri in 5 campate; le due 
estreme di 37 metri e le altre 3 di metri 40. Il sistema 
è il solito, cioè travata a traliccio rettilineo, con im- 
palcato a ferri Jores. La larghezza fra asse ed asse 
delle travi maestre è di m. 5.35. L' altezza della car- 
reggiata alla magra ordinaria è di metri 1]. 

La travata poggia sulle spalle in muratura e su 4 
pile tubulari fondate all’ aria compressa, 

La profondita massima dei cilindri e di metri 15 
circa. Il diametro del tubi è di m. 1.50. Ve ne sono 
due ogni pila. IL peso totale della parte metallica è 
di circa 400 tonn. 

Questo ponte è stato incominciato in settembre 
scorso, e, malsrado le difficolta incontrate, il 1.0 
corrente era ultimato. Nell’ ottobre si ebbero dei forti 
danni di piena che asportò tutto il ponte di servizio. 

La travata e le pile furono costruite nelle officine 
di Savona della Impresa Industriale Italiana, diretta 
dal comm. Cottrau, ed i lavori di montatura, fonda- 
zione ece., furono egregiamente diretti dall’ ingegnere 
Giov. Rodriguez per conto della della Impresa. 


> 


La Deputazione provinciale di Bergamo ha presen- 
tato al Ministero dei lavori pubblici i progetti delle 
due seguenti linee, delle quali ha gia chiesta inscri- 
zione fra i 1000 chilometri di nnove ferrovie comple- 
mentari autorizzate con la legge 27 aprile 1885: 

a) Da Bergamo a San Pellegrino, in valle Brem- 
bana. 

b) Da Ponte di Nossa a Clusone, Agna, Ardese e 
Gromo, in prolungamento della ferrovia di Valle Se- 
riana da Bergamo al Ponte della Selva. 


><a 


Sappiamo che l’ Amministrazione delle Strade fer- 
rate della Sicilia sottoporrà quanto prima al Regio 
Ispettorato generale delle ferrovie, tanto il ruolo or- 
wanico del personale in servizio su quella rete, quanto 
il regolamento contenente le norme per l'avanzamento, 
sospensione e dispensa dal servizio pel personale 
stesso. 

>< 


La manifattura Ginori di Doccia, presso Firenze, 
si è rivolta al Ministero di agricoltura, industria e 
commercio invocandone l'appoggio affinche siano tolte 
alcune gravezze imposte alla sua industria dopo la 
attuazione delle nuove tariffe ferroviarie. Ed il Mini- 
stero stesso, riconosciuta la necessità di provvedì- 
menti speciali per dare nuovo impulso alla attivita 
industriale della fabbrica, ha presentate e raccoman- 
date al Ministero dei lavori pubblici le seguenti pro- 
poste: 

1. Che, senza aumento di prezzo, sia trasportata 
esclusivaniante in vagoni chiusi la legna. da ardere 
destinata a quello Stabilimento; 
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2. Che venga studiato il modo di rendere meno 
dispendiosi i trasporti delle malerie prime di quella 
industria, o che, non potendosi attuare questo voto, 
si accordino degli abbuoni percentuali in via di rim- 
borso alla fine di ogni anno, avuto riguardo al gran 
numero di vagoni annui: (2211), che traggono movi- 
mento dalla industria stessa; 

3. Che, intanto, si estenda il benefizio della ta- 
riffa locale toscana n. 214 sul trasporto di carbon 
fossile alla stazione di Sesto-Fiorentino. 

Dopo l’ abolizione del corso forzoso, | industria ce- 
ramica fiorentina ba nell'industria straniera una fot- 
tissima concorrenza, sicchè essa è in tali condizioni 
non solo da non potere più smerciare i suoi prodotti 
all’estero, ma di vedersi ognora ridotta la cerchia 
del consumo interno. 

Occorre quinii provvedere: ed è sicuro che il Go- 
verno e | Amministrazione ferroviaria, troveranno 
modo di aiutare uno dei principalissinii Stabilimenti 
industriali del nostro pause. 


>< 


Il sindaco di Torino, in esecuzione di deliberazione 
presa in via d'urgenza dalla (unta municipale, ed 
a nome del Municipio, concessionario della ferrovia 
funicolare da Sassi a Superga, la presentato al Mi. 
mistero dei lavori pubblici il progetto dell'ing. cav. 
Ermenegildo Perini pel prolungamento della ferrovia 
stessa da Sassi alla piazza Castello in Torino. 

Il predelto sig. Sindaco ha fatto domanda al Mini- 
stero perche la prosecuzione della linea Sassi-Superga, 
pel tronco dalla stazione di Sassi alla barriera di Van- 
chiglia, sia, come gia il tronco Sassi-Superga, inscritto 
fra le linee di 4.a categoria secondo la legge 27 
aprile 1SN5. | 

La città di Torino ha dichiarato che alla costru- 
zione ed all’ esercizio del detto tratto di ferrovia prov- 
vedera per mezzo dell' Impresa Perini e Delvecchio. 

Secondo il computo estimalivo annesso al progetto 
Perini, la spesa totale della costruzione ascende a lire 
410,330.28, corrispondente a L. 182,210.60 per chi- 
lometro. 

La lunghezza totale del tronco fra la stazione di 
Sassi e piazza Castello è di m. 4452: e quella dalla 
stazione stessa alla barriera di m. 2,252.55. 


>< 


La Societa delle Strade ferrate Meridiunali, di con- 
certo con quella delle ferrovie del Mediterraneo, la 
sottoposto all'approvazione del KR. Ispettorato gene- 
rale il progelto definitivo per una nuova tarifla lo- 
cale a piccola velocita comune alle due reti Adria- 
tica e Mediterranea relativa alle spedizioni dei mine- 
rali metalliferi e dei metalli greggi. 


>< 


Sappiamo che presso il R. Ispettorato generale delle 
Strade ferrate saranno fra breve tenute delle confe- 
renze fra i rappresentanti delle tre principali Ammi- 
mistrazioni ferroviarie e dell'Ispettorato stesso allo 
scopo di discutere le varie proposte che saranno pre- 
sentale dalle tre principali Società esercenti circa il 
ipo d' armamento da adottarsi per le ferrovie com- 
prese nelle reti Medilerranea, Adriatica e Sicula e 
addivenire alla scelta di quello che verra riconosciuto 
il piu conveniente, 


Ci consta a questo proposito che la Società delle 
ferrovie Meridionali sta compilando una breve me- 
moria illustrativa circa la nuova giunzione che essa 
proporrebbe di adottare. 

Rappresentanti della Società predetta alle confe- 
renze, cui abbiamo accennato, saranno i signori cav. 
ing. Ettore Barsanti e Ansano Caio. 


>< 

Con recente decreto reale, il sig. comm. Fossali 
Felice. già Ispettore-capo Direttore della 3.a Divisione 
dell’ Ispettorato generale delle Strade ferrate, vente 
nominato membro aggregato al Comitato superiore 
delle Strade ferrate. 

A sostituire il predetto funzionario nella sua qua- 
lità di capo di divisione venne chiamato il cav. Ce 
sare Rota che fu nominato Reggente Capo di Divisione. 


-— 
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La Società delle Strade ferrate Sarde ha designato, 
quale suo rappresentante nel Consiglio delle tarifte 
delle ferrovie, il sig. cav. ing. Roberto Paganini di- 
rettore dell'esercizio delle lince della Sardegna. 


de 


La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo ha 
presentato al RR. Ispettorato generale delle ferrovie il 
progetto per la formazione del secondo binario (esclusa 
la ghiaia e V armamento) fra le progressive 40.720 
e 42.085 del tronco Chiavari-Sestri Levante-MRiva. Un 
tale progetto contempla specialmente la costruzione 
della nuova galleria di SanU Anna, che misura la lun- 
ghezza di m. 984. Il preventivo della spesa occor- 
rente per 1 esecuzione dei lavori considerati in pro- 
getto ammonta a L. 900,000. 

>< 

Sappiamo che la predella Società, in seguito allo 
incarico avuto dal R. Ispettorato generale delle Strade 
ferrate, ha iniziato V esame dei progetti gia studiati 
per la ferrovia da Velletri a Terracina ed ha posto 
inano agli studi occorrenti onde mettersi al più presto 
in grado di presentare al Ministero proposte concrete 
pell' assunzione dei lavori di costruzione della linea 


stessa. 
>< 


ll Ministero, avendo annullata la gara, stata fatta 
il 16 nrarzo scorso presso la r te Mediterranea per 
la fornitura di 27,500 tonnellate di rotaie, la Dire- 
zione generale della suddetta Rete ne ha indetta una 
nuova pel 15 corrente. 

><qu 


Il Ministero ha autorizzato l' acquisto ‘delle rotaie 
occorrenti alla nuova linea succursale dei Giovi, il 
cui quantitativo è di tonnellate 4500 circa. 


‘ 
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Il 12 corrente sara tenuta presso la rete Mediler- 
ranca una gara fra le Ditte nazionali seguenti : 

Fratelli Diatto, Miani e C., Officine di Savigliano, 
Società Veneta (Venezia-S. Elena) e F. Grondona per 
la fornitura in vari lotti di 68 carrozze (di 1.a, 2.a 
e 3a classe) e fra le Case suddette, coll’ aggiunta 
della Società ausiliare di Torino, per la fornitura di 
317 carri da merce e 10 carri a bagaglio, 
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Il Ministero della guerra ha stabilito che anche nel 
corrente anno abbia luogo un corso sull’ esercizio 
delle ferrovie, a cui interverranno ufficiali di Stalo 
Maggiore, d' Artiglieria, del Genio e del Commissa- 
riato militare, sotto la direzione dei Commissari mi- 
litari per le ferrovie. 

| >< 


La stazione di Borgofranco d' Ivrea verrà quanto 
prima abilitata al servizio telegrafico per i privati. 
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Dietro invito del R. Ispettorato Generale delle Strade 
ferrate, il 80 dello scorso marzo, si tenne in Milano 
una conferenza di delegati delle varie Amministra- 
zioni interessale per stabilire di comune accordo gli 
orari da altivarsi nelle stagioni primaverile ed estiva 
per le corse dei Laghi Maggiore, di Como-Lecco e di 
Lugano e delle ferrovie e diligenze italiane e svizzere 
ai medesimi affluenti. 

Le Amministrazioni rappresentate erano le seguenti: 
Ispellorato Generale governativo, Regie Poste italiane, 
Ferrovie del Mediterraneo, Ferrovie Meridionali, Poste 
svizzere, l'errovie del Gottardo, Impresa di naviga- 
zione del Lago Maggiore, Societa di navigazione sui 
laghi di Como e Lecco, Società di navigazione e fer- 
rovie pel Lago di Lugano. ? 

Dopo lunga discussione, le parti interessate con- 
crelarono uno schema d' orario, che fu rassegnato al 
Ministero per approvazione, il quale andrebbe in vi- 
gore Il 20 cerrente aprile sino al 15 ottobre p. v. per 
le Ferrovie del Mediterrareo affluenti al Lago Mag- 
giore, pel Lago stesso e per quello di Lugano, e col 1.° 
giugno sino al 5 ottobre p. v. quello per le coinci- 
denze tra le ferrovie del Mediterraneo e dell’ Adria- 
Lico colla ferrovia del Gottardo, le l'oste svizzere ed 
il Lago di Como. 

| >< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha prese 
le segnenti deliberazioni: 

a) Che si possa autorizzare la Società delle strade 
ferrate dell’ Adriatico ad eseguire il rifacimento di 
binario ed il risanamento di massicciata su taluni 
tratti della linea  Monza-Calolzio, La spesa perilata 
per tali lavori ammonta a L. 400,000, 

Db) Che, tenuto conto di talune avvertenze e con 
modificazioni, il progetto di massima per una ferrovia 
da Camaiore alla linea Pisa-Genova, sia meritevole 
della approvazione ministeriale per servire di base 
alla compilazione di un progetto definitivo. La lun- 
ghezza della linea, giusta il progetto di massima esa- 
minato dal Consiglio, risulta di metri 7300 ed il re- 
lalivo costo di costruzione è preventivalo in lire 
637,000. 

IH comune di Camaiore domanda che la linea venga 
inscritta fra i 1000 chilometri di nuove ferrovie 
complementari autorizzati colla legge del 27 aprile 
1885. | 

c) Che il progetto di massima per una ferrovia 
da Gioia del Colle a Francavilla debba restituirsi agli 
interessati, mancando dei documenti necessari perchè 
il Consiglio possa pronunciare un giudizio. 

d) Che sia meritevole della superiore approva- 
zione il progetto e preventivo della spesa di L. 23,000 
occorrente pei lavori di riparazione ai danni cagionati 
da una piena del lago di Mezzola al rilevato ferroviaria 


del tronco Trivio-Campo, della ferrovia Colico-Chia- 
‘ venna. 

e) Che sia meritevole di approvazione ministeriale 
il progetto dei lavori di riparazione ai danni cagionati 
dalle piene del fiume Tevere lungo il tronco di allac- 
ciamento della ferrovia Viterbo-AUtigliano coll’ altra 
Chiusi-Orte. La spesa all'uopo occorrente rileva a lire 
60,883. 


L'ingegnere G. L. PROTCHE. 


Appreudiamo con vivo rommarico la morte di questo 
iusigne ingegnere che per anni parecchi fo uno dei nostri 
assidui e provetti collabocatori. La Gaszella Ammeinistra- 
tira di Bologna ne dà la notizia colle seguenti linee, alle 
quali ci associamo: 

11 31 marzo cessava di vivere nella nostra città, munito 
dei conforti religiosi. l’ ing. comm. G. L. Protche. Nato a 
Metz nella Lorena nel 1818, egli si diede fino dalla prima 
gioventù agli studî dell'ingegneria e divenne in breve va- 
lentissimo nell'arte sus. Egli ebbe la fortuna di compiere 
il corso politecnico, quando l'industria ferroviaria, uscita 
dalle prime ‘difficoltà, da cui era circondata al suo nascere, 
prese uno stracrdinario sviluppo, e fu ben presto impiegnto 
quale ingegnere nella costruzione di alcune strade ferrate 
nel suo paese. Quando nel 1854 si formò a Parigi la So- 
cietà delle ferrovie dell’ Italia Centrale, che aveva la sua 
sede in Bologna, il sigvor Paolino Talabot, che ne era 
l'anima, condusse seco il Protche, il quale poi ebbe campo 
di mostrare il suo inzegno e la sua valentia nella costru- 
zione delle linee Bologna-Ferrara e Bologna-Piacenza e di 
divenire addirittura celebre nell'arte sua colla portentosa 
e colosssle costruzione delln ferrovia Porrettana. Compiuta 
questa, in luogo di tornare in patria o di correre dietro 
ad altre grandiose imprese, il comm. Protche fissò la sua 
dimora nella città nostra, ove esso erasi meritamente ac- 
quistato le generali simpatie. Nominato prima direttore, 
poi presidente dell’ Accademia di belle arti, egli fu per 
lunghi anni il consulente delle nostre Società ferroviarie e 
l’arbitro pelle questioni tecniche fra Governo e Società e 
fra Società ed appaltatori. 

Animato da grandiosissimo affetto per questa nostra Bo- 
logna, che egli considerava come sua seconda patria, sì 
adoperò in ogni maniera per favorirne l'incremento e lottò 
con coraggio e costanza per sostenere gl’ interessi ferro- 
viarii. A lui sopratutto Bologna dovrà la diretta veronese 
e le linee di Pcrtomaggiore e di Massa Lombarda. Membro 
dei Consigli comunale e provinciale fu sempre assiduo alle 
sedute e il suo parere fu sempre accolto con moltissima 
deferenza. l’ultima volta che prese la parola nel Consiglio 
comunale fu nel febbraio scorso a favore del passaggio del 
tramway per via Rizzoli. 

Uomo affabile e cortese, egli era tollerantissimo coi suoi 
avversari. La sua morte lascia in Bologna un vuoto che 
sarà difficile colmare. 
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Nolizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Novara-Varallo. — Come abbiamo an- 
punziato, il 12 corr. verrà aperto all'esercizio il tronco 
Borgnsesia-Varallo che completa l’intera linea Novara-Va- 
rallo e comprende le stazioni di Isolella-Vanzone, Quarona, 
Roccapietra e Varallo. Le stazioni di Quarona e Varallo 
saranno abilitate a tutti i trasporti a grazrde e piccola 
velocità, compresi i veicoli ed il bestiame, in servizio in- 
terno e cumulativo italinuo, mentre le stazioui di [aolella- 
Vanzune e Roccapietra saranno per ora limitate ai soli 
trasporti dei viaggiatori, dei bagagli e dei cani. 


Ferrovia Siracusa-Noto. — Il è corrente, venne 
aperto all'esercizio il nuovo tronco di linea Siracusa-Noto 
della lunghezza di chilometri 30 + 703, sul quale trovansi 
incluse le stazioni di Cassibile, Avola e Noto. 

Quest'ultima è abilitata al servizio di viaggiatori, non- 
che a quello dei bagagli 6 merci a grande velocità, per 
spedizioni però non eccedenti i 50 chilogrammi; in Avola 
sì altivano tutti i trasporti; a Cassibile si fu per ora solo 
servizio di viaggiatori, disimpegnato dal personale dei 
treni duranta Je fermate. 

i.A stazione di Avola è ammessa anche al servizio cu- 
mulativo con quelle delle reti Adriatica e Mediterranea. 


Leo tramiie del Regno. — La Commisione nomi- 
nata dal Ministero per le tramvie ha approvato il que- 
stionario da diramarsi ai prefetti del Regno e la relazione 
dell'avv. Maggiorino Ferraris. 


Ferrovia Conegliano-Oderzo. — La Giunta co. 
munale di Conegliano, anche a nome di quella di Oderzo, 
la interessato il Ministero di Agricoltura, industria e com- 
mercio ad appoggiare presso quello dei lavori pubblici una 
istanza per ottenere che la progettata linea ferroviaria, de- 
stinata a congiungere Conegliano ad Oderzo passando per 
Mareno, Guzzolla, Sen Polo di Piave ed Ormelle, sia com- 
presa nei 1000 chilometri previsti dalla legge 27 aprile 1885. 

Il Ministero del commercio, per la considerazione che 
una tale linea collegherebbe le due importanti ferrovie 
Treviso-Conegliano per Udine e Trieste, e Freviso-Oderzo- 
Motta, facilitando le comunicazioni commerciali e favorendo 
lo sviluppo agricolo di due importanti distretti, pon senza 
potare che surebbe utile anche agli interessi militari, ha 
raccomandato l’istanza suacceunata per favorevole accogli- 
mento al Ministero dei lavori pubblici. 

Forrovia Rivarolo-Castollamonte. — Il 25 
marzo venne firmato da S. M. il decreto che approva la 
convenzione stipulata il giorno 7 marzo Ì8%6 tra i mivistri 
dei lavori pubblici e delle finanze per |’ Amministrazione 
dello Stato e la Società anonima per la strada ferrata del 
Canavese, rappresentata del cav. ing. A. Pellegrini suo 
amministratore delegato, per la concessione a favore della 
Società medesima della costruzione e dell’ esercizio di un 
tronco di ferrovia da Rivarolo a Castellamonte, da ese- 
guirsi e da esercitarsi a tutto suo rischio e pericolo. 


Tramvia Vicenza-Montagnana e Lovolo- 
Lonigo. — A complemento della notizia già da noi pub- 
blicata sulla costruzione di questa doppis linea di tramvia, 
possiamo aggiungere che i lavori di tracciamento da parte 
degli ingewneri della Società Veneta sono già bene avviati 
e che si ritiene possano entro brevi giorni essere spinti 
fino al ponte di Barbarano. 

Le due linee saranno aperte al pubblico esercizio entro 
un anno dalla consegna delle strade e delle aree necessarie, 
ritenuto che la linea Lovo!o-l.offigo non sia posta in eser- 
cizio prima della linea Vicenza-Noventa-Montagnana. 


Ferrovia funicolare a Genova. — Un foglio 
di quella città annunzia che al Municipio si sta seriamente 
studiando l’ impiavto d’ una ferrovia funicolare da piazza 
Corvetto a piazza Manin e da piazza Manin a Staglieno. 


Nolizie Ferroviarie Estere 


Ferrovio svizzere. — li Dipartimento federale delle 
ferrovie e poste ha invitato le Società delle strade ferrate 
svizzere a mettersi d’accordo fra loro entro il 1° maggio 
prossimo circa all'introduzione di un sistema unico di freni 
nelle ferrovie. 


— Alle Camere federali sarà presentata la proposta di 
impartire la ratifica alla conveuzione conchitisa fra la So- 
cietà della ferrovia Occidentale svizzera e del Sempione da 
una parte, e la Compagnia Parigi-Lione-Mediterraneo, 
dall'altra, circa l’esercizio del tronco ferroviario Buuveret- 
St. Gingholph, però colla riserva che la società della fer- 
rovia Occidentale svizzera e del Sempione rimanga rispon- 
sabile circa | adempimento di tutti gli obblighi inerenti 
alla concessione, fi dispositivi della legge ferroviaria fe- 
derale ed al trattato internazionale circa la congiunzione 
della ferrovia da Bouveret a Thouon, ecec., per la quale la 
Compagnia francese entra di fatto al posto della Società 
svizzera. 


Ferrovia metropolitana di Parigi. — ll Paris. 
Buurse annuozia che il nuovo progetto teste presentato al 
Consiglio dei ministri per la ferrovia metropolitana di 
Parigi, stabilisce, per una parte del percorso, il sistema 
aereo e, per un’altra parte, la via sotterranea. L’ insieme 
della spesa è calcolato a 425 milioni di lire, La Societa 
esige una garunzia dal Governo; ma le grandi Società fer- 
rovisurie sì impegnano a pagare una tassa di pedaggio, 
calcolata ad un ammontare di 7 milioni di lire all'anno. 


Notizie Diverse 


Servizio di Vigilanza sulle ferrovie. — Il 
Ministero dell’ interno ha diramato ai prefetti del Regno 


una circolare con cui, uccennando alla crescente gravità 
‘dei frequenti furti dai bagagli e dui colli merci e degli 
attentati contro le persone che si verificano sulle ferrovie, 
impartisce diverse disposizioni e norme aflinchè il servizio 
di sorveglianza siu efficace e pronto per la prevenzione e 
per la repressione dei reati. A tale effetto ricorda che per 
ìn giurisprudenza oramai assodata, auche per recenti giu- 
dicati della Corte di Cassazione di Torino, i treni viag- 
giaoti, nonchè le stazioni, i magazzini e loro adiacenze 
sono a considerarsi come luoghi pubblici per ogni effetto 
di legge, d’unde la facoltà nelle autorita di P. S. di potere, 
per mezzo degli organi dipendevti, avervi libero accesso, 
siecome lo hanno in ogni luogo aperto al pubblico, per 
esercitarvi quelle mansioni che dalla legge sono loro atlì- 
date, senza bisogno di biglietti di circolazione o di spe- 
cisli permessi delle Società concessionarie. 


Nuovo ponte sull’ Adda. — Ieri l’altro, dice la 
Perseveranta del 3 corr., la nostra Deputazione provinciale, 
unitamente al presidente del Consiglio provinciale senatore 
Robecchi, si è recata a visitare i lavori del nuovo ponte 
sull'Adda a Trezzo. La accompagnavano il comm. Salis 
capo del Genio civile, il sindaco di Trezzo marchese Cri- 
velli, 11 capo dell’ Uficio tecnico provinciale ing. Parona, 
i rappresentanti delle Ditte costruttrici, Guazzoni e Moreno 
di Savigliauo, il direttore delle tramvie interprovinciali, i 
rappresentanti del Municipio di Gorgonzola, l'ing. Rotbli- 
sberg, a cui si deve il concetto della meravigliosa arma- 
tura del ponte, oltre molti signori del Comitato locale. 

La costruzione sorprende per la sua grandiosità, ardi- 
tezza ed eleganza di: linee. Il grande arco metallico è com- 
piuto, e a giorni anche la travata sarà completamente 
varata. Sulla sponda milanese sono anche ultimati i ter- 
rapieni e lavori di raccordamento col ponte; ma essi sono 
du ritardo sulla sponda bergamasca. L’ esecuzione è inap- 
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puntabile sotto ogni aspetto. È un’opera che fa il più 
grande onore alle Ditte costrQttrici, e all’ Ufficio tecnico 
provinciale di Milano, che la diresse. 

Il Governo non ha che a prendere norma da questa co- 
struzione, che rivela lo sviluppo che ha preso Ia metal- 
lurgia in Italia, per concretare il progetto del ponte sul- 
l’ Adda a Paderno, che è in condizioni analoghe a quello 
di Trezzo. 


Trasmissione di forza mediante pressione 
di acqueo. — In Leeds, città della Gran Brettagna, si 
è costituita una Soucietà sotto il nome di Hyueraulic Power 
Company allo scopo di trasmettere la forza con la pressione 
delle acque. Essa vuole, mediante tubi, spedire in tutti i 
punti della città e dei dintorni acqua fortemente com- 
pressa allo scopo di mettere in movimento diversi mecca- 
nismi e macchine per le industrie € mestieri. 

Nella stazione centrale si trova una macchina A vapore 
della forza di 900 cavalli munita di trombe aspiranti e 
prementi, la quale spinge l'acqua negli accumulatori, che 
poi la mandano nella rete di tubi che attraversa la città 
e diutorni con una pressione di circa 50 atmosfere. 

Si dimostra dai cittadini di Leeds grande interease per 
quest'impresa. 


1 canale di Fanama. — Un corrispondente del 
New-Yorh Herald ha avuto un collognio a Colon col signor 
Bubosu Varilia, ingegnere direttore dei lavori del canale 
di Panama in quel punto. Questi calcola per l'intero ca- 
nale a ventinuve le dragues che saranno adoperate, di cui 
sette americane, tre marine e cinque francesi sono già sui 
lavori e quattordici francesi che si stanno approntando; a 
settanta il numero delle macchine escavatrici in azione, 
oltre a quaranta ia preparazione o in viaggio; a 120 mi- 
liovi di metri cubici la quantità totale di terreno da e- 
strarsi, di cui quattordici milioni sono già scavati. Il cal- 
colo dei 120 milioni è fatto in base ad una scarpa del 45 
per cento, ma siccome vi sono dei tratti rocciosi, pei quali 
la scarpa è minore, la stima è furse esugerata. Il signor 
Varilla dice che ora sono impiegati dai dodici ai quindi- 
cimila operai, ma che per eseguire il lavoro occorrerà por- 
tare il loro numero a trenta o trentacinquemila, Il canale 
potrà essere finito pel 1889, secondo le previsioni del 
signor De Lesseps, se non sorgono difficoltà tecniche a 
Culebra e nelle vicinanze; nel qual caso l'apertura sarà 
ritardata. 

Il corrispondente crede che la difficoltà massima consi- 
sterà nel procurarsi il numero di operai sufficiente, perchè 
molti rifiutano di andarvi in causa della iusalubrità del 
clima. 


La costruzione delle locomotive in Ger- 
mania. — < Ecco, scrive il Journal des Debalts, un fatto 
che prova quali progressi vada contiuuamente facendo l’in- 
dustria tedesca, la quale mira sempre più a sostituire i suoi 
ai prodotti francesi ed inglesi in tutti i mercati del mondo. 

« La una statistica testè compilata dall’ Istituto degli 
ingegneri civili inglesi risulta che, dal 1847 al 1865, le 
ferrovie italiane ordinarono 245 locomotive in Inghilterra, 
334 in Francia e nel Belgio e 36 soltanto in Germania. 
Dal 1866 al 1875 le stesse ferrovie fecero costruire 40 lo- 
comotive in Inghilterra, 267 in Francia e nel Belgio ed 
80 in Germania. Dal 1876 al 1885 le ferrovie italiane or- 
dinarono 7 locomotive in Francia e nel Belgio, 30 in In- 
ghilterra e 322 in Germavia. Durante quest’ultimo decen- 
nio l’ industria italiana, che prima era quasi nulla, co- 
struiva 171 locomotive. » 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIA RII 


I valori ferroviari nella settimana scersa risentirono più 
degli altri l’ effetto della situazione poco propizia agli alfari 


e furono il più di essi intrattati o poco curati, 
sazione venne operandosi sulle azioni della Società delle Me- 
ridionali al prezzo di 67 al 6%6, e sulle azioni della Societa 
del Mediterraneo da 583 a 585 per fine aprile. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima per la ferrovia Novara- 
Sereguo, — Assemblea di 2% convocazione pel 12 aprile 
nel locale sociale in Milano, essendo undata deserta la prima, 
indetta pel 28 marzo. 


Compagnia Realo dello ferrovie sarde. — 
Seconda adunanza, per le ure 3 pom. del 74 aprile. alla sede 
della Compagnia, per deliberare sulla perte straordinaria del- 
l'ordine del giorno rirusta intrattata nell’ Assemblea indetta 
pel 10 aprile, cioè per autorizzione al Consiglio di stipulare 
col Governo ed esercitare diritti per la concessione delle fer- 
rovie secondarie della Sardegna ulla Compagnia. 


Svetetà per le Ferrovie Napoletane. — Adu- 
navza di secunda convecazione, pel 24 corrente saprile, ore 4 
om.. presso la sede della Società in Roma, per deserzione 
dell'Assemblea convocata pel 31 marzo. (V. n. 1l del Moniture). 


Società per le Ferrovie dell'Appennino 
Contraleo. — Adunanza di seconda convocazione pel 29 
sprile, alle ore 3 pom., presso la sede della Società in Roma, 
per deserzione dell'assemblea convecata pel 31 marzo (V. n. ]1 
del Monttore). 


Società della ferrovia privata Marmifera 
di Carrara — Assemblea generala ordinaria pel 30 aprile 
presso lu sede della Società in Firenze, per lettura del rap- 
porto del diveltore a nome del Cousiglio. Lettura del rap. 
porto dei Sindaci, discussione e approvazione del bilancio 
del 1885, Nomina di consiglieri, sindaci e supplenti per la 
gestione dol IS56. Comunicazioni del Consigiiu. 


Avvisi DASta 


‘Per gli appalti di ferrovie, (oedi le Nurrzias risun rrat. ) 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Modena 
(10 aprile, ore 12 merid., fat.) — Opere e provviste occor- 
renti al definitivo completamento della immissione di Panaro 
in Cavamento ed ulla conseguente difesa dei froldi e delle 
botte superiuri dallo Zocco del Muro al froldo Vaccari in co- 
mune di Finale Emilia, provv. deliberato per L. 383,271.1d. 


{V. n. Il del Monitore!. 


Pio Istituto delle Dame di Misericordia in (Genova (10 
aprile, ore 12 merid., 2.a asta) — Kiparazioni ed ampliamento, 
con nuove costruzioni, di un caseggiato, situato nella frazione 
suburbana di Boccudasse in Genova, per ossere ridotto ad uso 
Conservatorio. Prezzo ridotto L. 79,598. (V. n. 12 del Moni- 
tore). 

Prefettura di Torino (12 aprile, ore 10 ant., l.a asta: — 
Costruzione e posa in opera delle pensiline e telto'e uccorrenti 
alle stazioni e ferrate della tratta Verres Aosta’ della fer- 
ruvia Ivrea-Aosta esciuse le fermate di Muntiovet e St. Marcel. 
Importo lire 40,4)).63. Cauz. provv. lire 2200, def, 4400. 
Fatali 17 aprile, ore 12 merid. 

Municipio di Pescocostanzo (12 aprile, ore 10 ant., ].a asta, 
— Costruzione della conduttura di acqua potabile, per animare 
ia pubblica fontana, della lunghezza di circa quattro chiio- 
metri, con diramazione dì una rete interna nell'abitato. Prezzo 
lire 62,013.30. Cauz. provv. lire 2900, def. 6000, Fatali 27 
aprile, ore 12 merid. 

Regio Conservatorio d: Santi Filippo e Giacomo in Na- 
poli {12 nprile, ore 16 ant., Î.a asta) -- Lavori occorrenti 
per la ricostruzione del cantone diruto a sul-est del locale 
del Conservatorio e per la riduzione ad abitazioni redditizie 
della parte lesioputa dello stesso locale compresa tra il vico- 
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Qualche tran- Î letto Sunti Filippo e Giacomo ad il cortile interno pel prezzo 
p pe! p 


di lire 82,0V1,77. Cauz*: provv. lire 1100, def. lire 6500. Fa- 
tali a giorni l5. 

Comune di Castelfranco di Sotto (14 aprile, ore 6 pomer., 
fat.) — Lavori in muratura del ponte da costruirsi sul fiume 
Arno, presso Castelfranco di Sotto, e dei lavori di costruzione 
del e strade d’accesso al ponte medesimo. Prezzo ridotto lire 
69,405.70. (V. n. Il del AMfonitore). 


Amministrazione provinciale di Roma (15 aprile, ore 1} 
ant., def.) — Manutenzione della strada provinciale Ortona 
dalla porta Florentina di Viterbo alla stazione di Orte per 
anni sei dal 1° gennaio ]856 al 3: dicembre 1%4!. Canone 
anouo ridotto 15,937.65. (V. n. 9 e 12 duel Monitore/. 

Comune di Bernareggio (ib aprile, ore 12 mer., 2.a asta 
per deserzione del )‘ incanto) — Novennale manutenzione di 
tutte le strade ed opere relative del comune e sue frazioni dal 
l.0 aprile 1896 al 3! marzo 1893. Fatali ].0 maggio, ore 12 
mer. (V. n. 10 del MVonitore/. 


Amministrozione provinciale di Torano (17 aprile, ore 12 
merid., 2.4 asta) — Uostruzione del ponte sul torrente Cer- 
rano nella strada provinciale Adwviatica, provv. deliberato col 
ribasso del 17,00 sul prezzo di stima. (V. n. 12 del Monttore/. 


Ainministrazione proriiciale di Capitanata (19 aprile, 
ore 12 merid., }.a asta) — Nel palazzo provinciale di Foggia 
—. Costruzione del tronco di strada di serie compreso fra 
Serracapriola e il sito dotto Tre-Titoli. Importo L. 70,180, 
Dep. provv. lire 500v, per spese lire 1500. Fat. il 5 maggic, 
ore ]}2 merid. 

Prefettura della provincia di Basilicata 20 aprile, ore 10 
ant., l.a asta) — Upera e provviste occorrenti per la costru- 
zione di una variante al 3.0 tronco compreso fra Croce Pan- 
tana e Sun Severino Lucano, della strada provinciale di 2.a 
serio Rotonda-Valsinni n. 55, nella traversata del Fosso Al- 
tiori fra lo sezioni N31 373 del progetto primitivo della lun- 
ghezza di metri 793.50. Prezzo lire 51,570. Cauz. provv. lire 
2500, def. il decimo. Fatali a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Parma (29 
aprile, ore lU ant., l.a asta; — Opere e provviste occorrenti 
alla costruzione di un ponte di metrì 116.04 di luce comples- 
siva, con spalle e pile in muratura e con impalcatura metallica 
a tre travate, sul torrente Taro, a circa metri 450 a valle del 
ponte detto Martorano in continuazione delia provincia Parma- 
Cremona, n>bch) alla costruzione delle rampe di accesso al 
medesimo e raccordo e rialzamento delle arginature nei tratti 
adiacenti a monte ed a valle, per la somma di lire 381,214.67. 
Cauz. provv. lire 12,500, def. lire 25,000. Fatali a giorni ld. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Torino (21 
aprile, ore iU ant., i.a asta; — Opere e provviste occorrenti 
alla novennale manutenzione (scadibile 11 31 marzo 1895) del 
tronco della strada nazionale n. 22 del Gran San Bernardo, 
compreso fra la Cappella di San Girolamo presso Bard e la 
estremità occidentale della piazza Carlo Alberto in Aosta, della 
lunghezza di metri 43,843.60, escluse le traverse di Verres. 
St. Vincent, Chatillon, Nus, Vi:lefranche ed Aosta, per l’»nnua 
somma, di lire 44,945. Cauz. provv. lire 2000, def. una mezza 
annata del canone d'appalto. Fatali a giorni lè, 


Prefettura di Mantova {22 aprile, ore IU ant., nico e 
def.) -- Lavori di sistemazione e difesa frontale della parte 
centrale del froldo Cavallarolo a destra di Po fra i cippi 65-70) 
in comune di Monteggiana per uva estesa di metri 760. Prezzo 
lire *6,020. Cauz. provv. lire 4000, def. ii decimo. l lavori 
devono essere compiuti entro giorni ‘20. 


Municipio di Napoli (22 aprile, ore | pem., l.a asta) — 
Lkvori occorrenti per la costruzione di due nuovi edifizi sco- 
lastici della sezione Chiaia. Prezzo lire 493,376.24. Cauzione 
provv. lire 4000, def. 40,000. Fatali 12 maggio, ore f pom. 

Prefettura della provincia di Padova (22 aprile, ore 10 
unt., unco e def.) — Lavori di triennale manutenzione del 
Canale di Valle e Mandracchi dei due Sostegni di Cavanelia 
d'Adige e Brondolo, traversata della Conca di Brondulo ed 
accessorii. Canone annuo lire 19,601). Deposito per spesa lire 
)}200. Cauz. provv. lire 2000, def. il decimo. L'appalto co- 
mincierà col l.u luglio 1836 ed avrà termine eol 3) giugno 
1830. ° 

Ministero dei lavori pubblici (23 aprile, ore 10 ant., 1A 
asta! — ©pere e provviste occorrenti alla costruzione di un 
ponte in ferro a tre travate indipendenti rettilinee con relative 
pile e spalle sul fiume Tevere presso Orte, lungo la strada 


interproviuciale Orte-Ameha, fra i territorii Romano ed Umbro, 


per la somma, di lire 367,080. I lavori dovranno ipirapren- 
dersi tosto dopo la regolare consegna, per darli compiuti nel 
ferinine di mesi sedici. Cauz, provv. lire 20,000, def. il 05 
per cento dell'importo netto delle opere. Fatali a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ferrara — 
Lavori di sistemazione del tratto superiore del froldo Fossaz- 
samba a destra di Po. Si fa noto, a rettifica dell'avviso pub- 
blicato nell’ ultimo numero del Monitore, che la somma a 
cui ammonta | appalto dei lavori sopra indicati è di L, 52,630 
e non di L. 5°,480, come era stato inserito nel detto avviso. 

Direzione del Genio militare di Milano (24 aprile, oro | 
pom., unieo e def.) — Lavori d’ampliamento della caserma 
del distretto militare di Varese, per lire 67,500, I lavori do- 
vranno ultimarsi entro giorni 210 dalla consegua. Deposito 
lire 7000. 


Municipio di Napoli — Non potendo aver luogo nel giorno 
7 del correnta mese di aprile il pubblico incanto per l'appalto 
dei lavori occorrenti per la costruzione di un pubblico lava- 
toio nel villaggio di Fuorigrotta, si fa noto che tale incanto 


si terra invece nel giorro 27 dello stesso mese. |V. n. 13 del 
Mfonitore). 
Municipio di Messina (28 aprile, ore :2 merid., 1° asta) 


— Lavori bisognevoli per lastricare l’ultimo tronco ‘della via 
Zaera dal bivio al ponte del torrente Zaera. Prezzo lire 60,000. 
I detti lavori dovranno essere compiti e cvasegnati entro il 
termine di giorni duecentocinquanta dalla consegna. 


Deposito 
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per spese lire 700. Cauz. lire 6000, Fatali 13 maggio, ore 12 


merid. 
Prefettura della provinc'a di Aqrila {29 aprile, ore A 
ant., i.a asta; — Opere e provviste occorrenti per ridurre a 


carcere giudiziario il giù: convento dei minori Riformati in 
Sulmona. Prezzo lire 41,230 I lavori dovranno essere ultimati 
nel termine di un anno dalla consegna. Cauz. provv. L. 2000, 
def. lire 4000. Fatali a giorni 15. 3 


# 
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Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
di 3 ponti metallici sul fiume Maltempo e sul torrente Ma- 
sticelle per la ferrovia Auletta Polla. 


————— 


(1. PAS STORI, Direttore proprietario responsabile. 


NIJOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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iene 


i IMITLLAINO 


Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 
Premiato in varie Esposizioni 


cron 3 diplomi d' onore 
Filtati: TORINO, Via Roma, 4 
Roma, Via del Corso, 293 — Napoli, 


| 
i 
ed a quelle di Mirano 1381 e Torino 1884 
i 


I Unico Stobilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della (ionma elastica e della (ruttaperca in tutte le loro applivazioni 


| Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, 


cinghie per trasmissione di movimeuri 
filo elastico - Foglia segata 


Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 


chivurgia e da viaggio 


Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, 


po in corde ed in oggetti vari 


Cavi elettrici sottomarini, 
per impianti di luce elettrica 
| e per qualunque applicazione dell’ elettricità. 


Fornitori della i Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 
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PIRELLI E C-° Di 


19 e Via Galileo 


Via Fontana Medina, 47 | 


Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 


- Articoli di ebanite. 


DINAMITE. 


i CA PSULE e MICCIE 


o Labbrica in an CENGIO (SAVONA). I 


pate i 


E TRAMUWIK 
SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA 


FERROVIE 


ATTREZZI ED UrkNnsiLi PER £MPRESKE 
LAYVORO GARANTITO. 


SA DIRISSIMA PER VAGOMETTI, CARF 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


“ 
TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMFIANTO 


TORINO — Viake SrupINIGI, 3 (Cavancavia Via NIZZA) 


WATERIALE FISSO PER ARMAMENTO 
A n 
RISTZG 
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FABBRIC A 


Brncuixo SIL “a MESSINA i 

B s) 4 » ihr] 

cicisini DEPOSITI ag {DI LIME E CHIODI 
SALERNO ciel 


de IMNALPI Sai 


Indirizzare Lellere ed Ordinazioni 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


| 
| 
| Cencina (Firenze) 


TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi : 


Con tinen tale —_ TORINO. 


Basadonna e Pastori 
! TORINO 
Corso St. Martino, 2. 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE — 


SEDE IN BEBERGAMO 


Orricine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO (Vexeto}, NARNI (UmBria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
Società Anonima - Capitale Sociale 1. 2,500,000 - Versato L. 2,230,000. 
PREMIATA ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


cin 


PREZZI NOVUOALI DI VENDITA 


! Hi » | ; . o ; 
| Cemento emin, idr. a lenta presa L. 1,60 al q. Staz. di Bergamo | Marca di : Calce idr. in zolle del Monferrato IL. 2.50 ai. Staz, di Ozzano Monfer. 
| % 


» » “ a rap. presa . 3. — > » » » » idr. di Vittorio, . . ..125 » »  =»Vittorio(Venet») 
% Pi 2A si dI - RR 3 ; tA A è 
>» » » arap. pr 8 4. — » *  “Palazzie Ozzano | /&° L: «3. Cemento idr, di Vitt, (Port. leutis.) 3. — Ja ih: hi 
| d » P . e «Li ‘ REA ; i : . c i i i 
» > » a Portland 450 > »* >» » > È vesti Calce dolce in zolle di Narni. . 2.20 > » »Narni (Umbria! 
1 er” . i ; ALII “IRE SIE TOTO Ere ceste sto zi 
i i | TE _ i = 
» » >» a Portlandq.s. 6.50 >» » >» di Ò 7 sd, AA N. B. Lt oggiroata ni prezzi dei Cementi Pert'and provenienti 
, i i i - Bce è . » | 
| Calce emin, idr, di Palazzolo . . 250 >» » >» » » | s TO delle fornaci della Società nel Manferrato, che si macinano a Pa- 
» dolce in zolle di Palazzolo, 2. — è» > Palazzolo L abbrica lauzzolo è si spediscono da quella Stazione, si calcolerà la spesa. 
li porto fersoriario di tezzano a Palrazolo, 
{ 


Per i prodotti del Cantiere deila Società in Vittorio (pianelle da pucimento, tubi, statue, ornati, vasi, ecc.) ri. 
| rolgersi direttamente a quella nostra azienda la quale dietro richiesta spedisce gratuitamente listini illustrati, 
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orza motrice Ultocento 
| Cavalli Vapore, 


| uso Palazzolo, una calce che si produce con pietrame della Valle Seriana e che non ha nulla di camune con quella 

dì Palazzolo, nè per compon nti chimici, nè per proprietà idrauliche, nè per risultato di applicazioni, sì avvertono 
i sigg. consumatori che la vera Calce idr. di Palazzolo viene spedita in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, 
| colla nostra marca di fabbrica approvata dal Governo e depositata regolarmente per gli effetti di legge; ovvero in ba-. 
rili cou etichetta portante la ditta socia e e la marca stessa ; senza i quali contrassegni ì consumatori non possono: 
| essere garantiti di acquistare la calce eminentemente idraulica che viene prodotta esclusivamente dalla Società Italiana 
nel proprio stabilimento di Palazzolo sull Olio. : 


IMPRESA INDUSTRIALE [ITALIANA f 
DI COSTRUZIONI METALLICHE [if 


diretta dall’ ing. comm. 4. CSTTERAT 


| 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 


” 
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nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 
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concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle 
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PEDE E DIREZIONE; NAPOLI 24, Via MEDINA EL S > 
Crpiricni Meccanici IN CasTeLLAmMaRE (Stabia) sn 3 = < 
dei ua ta ERE e PS | = 3 ' 
L’IMFRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia : CE Bea <> ea "| 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del. — Le Li 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a B' fn ° la 
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il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d’ oro, == Pi ni. | 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
DiprLoma D'ONORE ALL’ ESPOSIZIONE DI ToRrINO 


MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
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fondazioni all’ aria compressa. i co = | 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALZAMA ha assunto la esecuzione dal gennaio —— pa Î 
1871 sl luglio 1885, di ben .20/2 ponti metallici e di 113,204 metri qua. == N 
drati dì tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintameute i lavori = = 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. Fs è 
Inoltre 1° Impresa ha assunto dal )}8s0 per conto delle Ferrovie Meridio. | aa pa 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- | — & » | 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi de È | 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. PN - 
UFFICIO SUCCURSALE = = 
dei sgsiornali italiani ed esteri Sgr = è 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL. 


Torino, via Finanze, 18. 
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Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponlenza colle Amministrazioni (fi...) 0. 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


LI 


e degli interessì materiali 223 


' 
* 


soc] JET ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale sociale 200 milioni inlieramente versato 
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saranno rimborsati a cominciare dal 1° Luglo 1886, “mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole se- 
tmestrali non scadute, — Dul 1° Luglio ING in poi cessano di essere fruttiferi. 
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Firenze, 1° Aprile 1886, 
T.a IDirezione Generale. 


NB. Presso l’ Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile l’ elenco 
dei Buoni estratti precedentemente e non ancora rimborsati. 
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TORINO, 1872 
Tipografia del Moritore delle Strade Ferrate 
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CEMENTI E CALCI I 
FRATELLI PESENTI eu ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
ALZANO DI SOPRA, NESsr, Raxvica, Nkwrno, ALBINO, Comnrvpuso rn Annazia DI Vani” ALTA 


Prodotti della Ditta: Cemento idranlico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, l’alazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Prodnzione giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di camunienzione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella dì cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
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© TORINO, 1886 — Tip. del Monitore delle Po Ferrate, Via Finanze, 13.0 
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STRADE FERRATE. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


cr) Pubblici - Industria »- Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI”. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem 
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Per L'ESTERO . . ... 0.28 IR 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Anvunzi . . . ». . 3. Cent. 30 . 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


———* —- Teca: — — —#  —— _—_—__crr__ -_P———+—& 


“cdi till sio ili 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via l’inanze, 13 — Torino 


SommaRIO DELLE MargRIB — Ze Strade ferrate italiane nel 1884. (Cont.) — Ze Ferrovie Sarde. — Sul carattere 
giuridico delle penalità per ritardi di treni. (Fine) — Informazioni particolari del MonirorE. — Notizie ferro - 
viarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 
nel 1981 


(Continuazione — V. n. 14). 
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XIX. — Ferrovia da Castellammare a Cancello con di- 
ramazione a Gragnano e ai porti di Torre Annun- 
ziata e di Castellammare. 


Con ministeriale decreto 18 marzo 1884 venne appro- 
vato il progetto definitivo presentato dalla Società con- 
cessiovaria inv data li geunaio stesso anno insieme coi 
tipi del corpo stradale, delle opere d’ arte, dei passaggi 
a livello, delle case cantoniere e dei magazzini: e con 
altro decreto del 19 marzo stesso anno, furono approsati 
i progetti di ponti e ponticelli per l’attraversamento dei 
regi lagni fra Tersiglio e Cancello. 

Col nrogetto definitivo approvato si stabiliva una nuova 
stazione per Castellammare presso il crocicchio delle strade 
provinciali per Nocera e Gragnano, e da quella stazione 


4 «_° . è - 
doveva avere origine la diramazione per Gragnano. 


Essendosi incontrate delle difficoltà per l'impianto della 
suddetta stazione in quella località, si propose di far par- 
tire la suddetta diramazione dalla stazione attuale di 
Castellan:mare. Per questa variante venne presentato il 
progetto in data 2 maggio 1884, e questo venne appro- 
vato con ministeriale decreto 26 giugno successivo. 

La linea, secoudo il progetto dì esecuzione, si distacca 
dalla stazione di Castellammare di Stabia, e segue con 
binario indipendente la ferrovia attuale Castellammare-Na- 
poli fino al fiume Sarno in corrispondeuza del chilom. 
3 + 183. 

Dal Sarno le due linee Gulisano e Castel- 
lammare Cancello, abbandonando l'andamento dell’attuale 


ferrovia per Napoli si dirigono parallelamente alla strada 
provinciale denominata Schito, e vanno a raccordarsi colla 
ferrovia attuale Napoli-Eboli fra i chilometri 5 +-300 e 
6+- 000, ove fu disposta in rettifilo, la nuova stazione di 
Torre Annuouziata. 

Dopo la detta nuova stazione la linea per Cancello 
staccandosi dalla ferrovia Napoli-Eboli, si sviluppa lungo 
il versante orientale del monte Vesuvio e si dirige verso 
gli abitati di Boscoreale, ‘Terzigno, San Giuseppe ed Ot- 
taiano, e quindi verso Cancello per Marigliano. 

I lavori di costruzione della linea furono iniziati nel 
giuguvo 1884, ma nei primi mesi non poterono uvere lo 
sviluppo desiderato. Verso l'ottobre i lavori si ripresero 
e sì continuarono con energia. 

La diramazione per Gragnano si stacca in regresso 
dall'attuale stazione di Castellammare, attraversa il rivo 
Santa Maria presso la stazione medesima e con andamento 
sempre ascensionale rimonta il detto rivo alla sponda de- 
stra. attraversa presso il chilometro 2° la strada provin- 
ciale per Nocera, e ripiegandosi verso il rivo Casola che 
passa al chilometro 3 + 748 si dirige a Gragnano. 

Le spese fatte a tutto il 31 dicembre 1884 per la linea 
Castellammare-Cancello e per la diramazione per Gra- 
gnano, ascendono approssimativamente alla complessiva 
somma di lire 3,300,000. 


Diramazioni ai porti di Castellammare e di Torre 
Annunziata. 


Queste due diramazioni, le quali servono di allaccia- 
mento dei porti di Castellammare e di Torre Annunziata 
con le rispettive stazioni omonime, non avevano avuto a 
tutto il 31 dicembre 1884 alcun principio di esecuzione 
stante le lunghe trattative occorse tra la Società conces- 
sionaria ed i municipî di Castellammare e di Torre An- 
nuuziata per ottenere la cessione gratuita e la consegua 
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dei suoli pubblici e privati, secondo gli obblighi assunti 
dai mupnicipì medesimi. 


XX. — Ferrovia Scandiano-Sassuolo. 


Questo tronco di ferrovia, che forma il prolungamento 
fino a Sassuolo della linea Reggio Guastalla, ha per iscopo 
di allargare il raggio d'azione della iptiera linea ad una 
popolazione maggiore, ed a più vasto territorio, ricco di 
produtti agricoli e industriali, e di portare così un rile- 
vante SA di vitalità alle ferrovie Reggiane. 

Venne concesso alla provincia di Reggio-Emilia con 
regio decreto 80 maggio 1884, n. 2432, a senso degli 
prticoli ]l e ]S della legge 29 luglio 1879. 

La Stato concorre nella spesa di costruzione per lire 
1,017,710, compreso il materiale mobile. 

Il progetto esecutivo, in data 18 febbraio 18814, venne 
approvato con ministeriale decreto 27 satin i anno 
stesso, 

Secondo il detto progetto la linea si distacca dal tronco 
Ventuso-Reggio alla stazione di Scandiano e dirigendosi 
ul nord di questo paese guadagna l’ altura del convento 
dei cappuccini da dove in direzione NE-SO, attraversando 
il contrafforte del Riazzone, raggiunge il comuve di Ca- 
salgrande, e quindi oltrepassando il rio Brugnola sì porta 
nelle alluvioni a sinistra del fiume Secchia e termina a 
Sassuolo, ove si innesta culla stazione omonima della fer- 
rovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale. 


XXI. — Zerrovia da Besana ad Oggiono. i 


Il comune di Besana nell’ intendimento di provvedere, 
secondo le esigenze del progresso moderno, la fertile re- 
gione della Brianza Centrale di più potenti e sicuri mezzi 
di comunicazione col capoluogo di circondario e delia 
provincia, onde facilitare lo sviluppo del traffico dei pro- 
dotti dell’industria agricola, chiese ed ottenne la conces- 
sione del prolungamento della linea Monza-Besana fino 
ad Oggiono. 

La concessione venne fatta con regio decreto 30 mag- 
gio 1884, per anni 90. 

Il concorso a carico dello Stato, al termine degli arti. 
coli 11 e 18 della legge 29 luglio 1879, venne commi- 
surato alla spesa necessaria per la cosi iva dre dell’ in- 
tiero tronco, compreso il materiale mobile, e l'ammontare 
del concorso medesimo fu stabilito nella somma di lire 
1,086,832. 

Con decreto ministeriale 8 ottobre 1884 venne appro- 
vato il progetto definitivo 17 gennaio dai che servì di 
base alla concessione della linea stess 


LINEE DEI TERZO GRUPPO. 


I. — Ferrovia da Napoli a Baiano. 


Con decreto mivisteriale 16 gennaio 1884 si approvò il 
progetto definitivo del tratto Marigliano-Cimitile, di cui 
fa parte il 3° tronco Marigliano-Nola, e con ii mi- 
nisteriale 7 giugno anno stesso, venne approvato il tratto 
Cimitile Baiano. 

I lavori del 3° tronco sono stati eseguiti e portati a 
compimento insieme coi lavori dei precedenti due tronchi 
Napoli-Fomigliano e Pomigliano-Marigliano. 

La linea, per l'intiero tratto Napoli-Nola, potè essere 
apertu all’ esercizio il 20 novembre 1884, ma provvisoria- 
mente e con velocità limitata essendosi dovuto prescri- 
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vere ulteriori lavori e miglioramenti per mettere la linea 
in soddisfacenti condizioni, 

Per la costruzione dell’iutero trutto Napoli-Nola si cal- 
cola la spesa, a tutto dicembre 1884, a lire 2,300,000 
circa. 

Alla fine di dettu anno i lavori del 4° ed ultimo tronco 
sì trovavano poco inoltrati, ma in compenso si osservava 
un miglioramento nella luro esecuzione. 


II. 


I lavori proseguirono con elacrità nei primi mesi del 
1884, talchè la linea medesima potè essere aperta al 
pubblico servizio il 23 marzo 1884. 


III. 


Tutte le opere vennero intraprese, proseguite e com- 
piute entro un anno circa di tempo ed in condizioni ub- 
bastanza normali, non essendosi ibcontrate serie o spe- 
ciali difficoltà dipendentemente dalla natura del terreno 
e dai corsi d’acqua attraversati. 

I lavori furono condotti con sufficiente energia, per 
modo che il 16 aprile 1884 potè aprirsi all'esercizio il 
tronco Saronno- Vedano, e il 14 agosto dell’ anno stessu 
il rimanente tronco Vedano-Malnate. 

Per la costruzione della ferrovia di cui si tratta si spe- 
sero, a tutto l’anno 1884, circa lire 1,400,000, escluso il 
materiale mobile. 

IV. 

{l progetto riguardante il tratto di quista ferrovia, 
compreso fra il chilometro 25 + 670 e la stazione di Ceva, 
venne presentato al Ministero verso la metà di scvdidio 
1884, e alla fine di detto anno trovavasi ancora presso 
il Consiglio superiore dei lavori pubblici per il suo parere, 


V e VI. — ZFerrovie 
Cossato-Strona e Biella-Sagliano Micca. 


— l'errovia da Albano a Nettuno. 


— Ferrovia Ialnate-Saronno. 


— Ferrovia da Fossano a Cera. 


A causa della vertenza sorta con la Società concessio- 
naria relativa all'avvicivamento della linea Biella-Sagliano 
Miccu all'abitato di Andòrvo, nov potè essere approvato 
a tutto il ISf4 il progetto definitivo per la detta linea. 


VII. — Ferrovie da Menaggio a Porlezza e da Luvino 
a Ponte Tresa. 
a) Zinea da Menaggio a Porlezza. — I lavori, già in 


parte eseguiti sul finire del 1883, furono continuati con 
energia senza incontrare difficoltà degne di particolare 
menzione imperocchè il terrenu si presentò dovunque ben 
consistente e solido e non occorsero quindi provvedimenti 
straordinarî di sorta alcuba. 

La linea venne in ogni sua parte ultimata nel mese di 
novembre 1884 ed aperta regolarmente all'esercizio il 17 
detto mese. 

La spesa complessiva di costruzione, escluso il mate- 
riale mobile, ha raggiubto la cifra di circa L. 1,200,000, 


b) Zinca Luvino-Ponte Tresa. — Il terreno lungo 
questa linea in gran parte marnoso e franoso, richiese 
muri di forte spessore con profonde fondazioni, e _ nel 
tratto in cui la linea segue la ripa del fiume Tresa fu 
d’uopo consolidare il fundo con palafitte. 

Tranne le accennate, nessun’ altra difficoltà venne in- 
contrata nell'esecuzione dei lavori. 

La linea, ad eccezione di alcuni piccoli lavori di per- 


. 


fezionamento, venne in ogni parte ultimata nel mese di 
dicembre 1&84, ma alla fine dell’anno stesso non erasi 
ancora fatta la dimanda per eseguire la solita visita allo 
scopo di riconoscere se la linea fosse in grado di essere 
aperta al pubblico servizio. 

La spesa complessiva di costruzione di questa linea, 
escluso il materiale mobile, ascese a circa lire 1,100,000. 
VIIIL — Zerroria da Dogliani a Monchiero. 

Cessata la causa la quale, aveva impedito sino a tutto 
il 1883 al comune concessionario di trasmettere all’ ap- 
provazione ministeriale il progetto definitivo di esecuzione 
potè il medesimo, stato presentato in data dell’ll feb- 


braio 1884, essere approvato con ministeriale decreto 17 


giugno deli’ anno stesso. 

Con disposizione ministeriale del 6 agosto 1884, e in 
seguito ad istanza del muoicipio di Dogliani, venne con- 
cessa la proroga di un anno di tempo per compiere i 
lavori. 

Alla fine del 1884 non era ancora stata emanata dal 
concessionario alcuna disposizione per l’incominciumeuto 
dei lavori medesimi. 


IX.— Ferrovia da Novara a Saronno con prolungamento 
a Seregno. 


Di questa ferrovia, non ostante gli eccitamenti faltiì al 
concessionario, non era stato presentato a tutto dicembre 
1884 il progetto definitivo di esecuzione. 

X. — Ferrovia da Napoli per Pozzuoli a Cuma. 

Questa ferrovia, fu concessa alla Società delle ferrovie 
Napoletane. Secondo il progetto di massima la linea parte 
dalla piazza Montesanto nell'interno della città di Napoli 
e attraversa con una prima galleria la collina di Sant 
Elmo, e con altra galleria il primo contraffurte della 
collina medesima. All'uscita di questa seconda. galleria è 
stabilita una fermata in prossimità al Corso Vittorio 
Emanuele. 

Quindi la linea attraversa con due altre gallerie gli 
ultimi due contrafforti della predetta collina e passando 
in galleria il colle di Posilippo sbocca nella pianura di 
Fuorigrotta, accostandosi con una curva a quell’ impor- 
taote villaggio suburbano, ove è stabilita la stazione di 
Fuorigrotta. 

Io seguito il tracciato della linen attraversa normal- 
mente, con passaggio a livello, la via Giacomo Leopardi, 
a sbieco l’ antica via di Aguvano, con andamento quasi 
rettilineo passa a livello la nuova via di Agnano e rag- 
. giunge la fermata dei Bagnoli prossima alla spiaggia del 
mare. Dopo breve tratto anch'esso quasi rettilineo, la 
linea arriva agli stabilimenti termo-minerali ove è stabi- 
lita la fermata Patamia-Manzella. Indi in galleria traversa 
il contrafforte del monte Olibano, e con altra breve gal- 
leria la sporgenza Arabia, dopo la quale seguendo la 
mezza costa giunge alla cava provinciale di scogli, dove 
per evitare il taglio delle importanti upere di sostegno 
occupa per un breve tratto di metri 80 la via provinciale 
che viene per altrettanto allargata a mare. Passa la cava 
governativa di Pozzuoli, e quindi raggiunge la collina 
cinonima che traversa con una galleria, allo sboceo della 
quale sì trova la fermata di Pozzuoli; mentre per avvi- 
cinare la stazione di quella importante città si è proget- 


tato un tratto in regresso fino alla piazza della Malva 
ove è stabilita la stazione. 

Il tracciato poscia, con lunghi rettifili, passando a 
livello la strada di Baia, e lasciando a destra il lago Lu- 
crino, con una galleria traversa la collina dell’Epitaffio, 
ed arriva al seno di Baia dove, presso le ruine del tem- 
pio di Diana, è progettata la fermata di Baia. 

Una galleria sotto la collina di Baia, fa sbucare la linea 
nella conca del lago Iusaro, presso il quale dopo il pas- 
saggio a livello della via Cuma, è stabilita una fermata 
per Fusaro e Cuma. 

Indi la linea, mantenendosi a sinistra del lago mede- 
simo, con lunghi rettifili raggiunge la fermata di Monte 
Procida accosto alla rada di Torregaveta, ove per fornire 
sicuro approdo e facile trasbordo alle vicine isole d'Ischia 
e di Procida, è progettato un solido riparo sul quale la 
linea è prolungata. 

La linea di cui si tratta per il suo studio definitivo 
venne divisa in tre tronchi. 

Per il primo tronco Napoli-Fuorigrotta, la Società con- 
cessionaria presentò il progetto definitivo di esecuzione 
che fu approvato con ministeriale decreto 4 giugno 1884, 
con la prescrizione fra le altre che, dovendo la ferrovia 
passare in galleria sotto le fondazioni dell’ ospedale mili- 
tare della Trinità di Napoli, si dovessero eseguire di con- 
certo con l’Ammibistrazione militare ulteriori saggi sulle 
fondazioni medesime. 

In seguito di che furono fatti, dalla Società concessio- 
naria, nuovi studi per il passaggio iv galleria sotto quel- 
l'ospedale, e nel dicembre 1884 fu dal Ministero auto- 
rizzato l' iniziamento dei lavori sotto l’ osservanza delle 
condizioni richieste dalla Amministrazione militare, ed 
accettate dalla Società concessionaria, per garantire la 
stabilità del predetto fabbricato. 

Alla fine del 1884 nou risultava che fossero stati iui- 


ziati i lavori dianzi accennati. 
(Continua). 


FERROVIE SARDE 


Il 31 marzo u. s. fu tenuta in Roma l'assemblea ge- 
nerale degli azionisti della Compagnia Reale delle ferrovie 
Sarde, alla quale sono intervenuti 25 azionisti rappresen- 
tanti 27,434 azioni con diritto a 832 voti. L'assemblea 
era presieduta dal Consigliere delegato comm. Epaminonda 
Segre. 

Ecco la Relazione del Consiglio d’ amministrazione : 


SIGNORI, 


Nel presentare alla vostra approvazione il Bilancio con- 
suntivo del 1885, vi riferiremo, a forma di illustrazione 
delle principali partite che lo compongono, intorno alla 
gestione sociale dell’ anno testè decorso. 

Nei prodotti dell’ esercizio delle nostre ferrovie si è ve- 
rificato un aumento di L. 70,431.68 in confronto a quelli 
del 1884: essi ascesero a L. 1,535,264.22. Questo aumento 
però, piuttosto che a cause intrinseche di incremento nei 


a prodotti, deve ascriversi alla minor durata delle quaran- 


tene per motivi sanitarii, le quali per il 1884 rimasero in 
vigore per l’ intero secondo semestre, mentre nel 1885 eb- 
bero effetto soltanto per circa due mesi e senza ipterru- 
zione del quotidiano servizio di navigazione fra il conti- 
nente e la Sardegna. Del resto, le L. 70,431.68 che si ot- 
tennero dippiù in quest’ ultimo anno, stanno pur sempre 
al disotto della differenza in meno verificatasi nei prodotti 
del 1884, di fronte a quelli del 1883, che fu di L. 89,531.97. 

le spese di esercizio e per lavori sopra le linee furono 
contenute nel 1885 quasi nello stesso limite di quelle per 
l’anno precedente, ammontarono cioè a . L.72,018,440.94 
di fronte a. . «+. . 1 » 2,016,563 50 
colla sola differenza in più di, 2A 1,377.44 
Si ebbe un maggior carico di L. 24,156.78 nelle Tasse, che 
da L. 176,331.30 salirono a I. 200,488.08, dipendentemente 
dal maggior reddito imponibile lasciato dalla gestione del 
1883, sul quale, a termini di legge, si è commisurata la 
tassa di ricchezza mobile per il 1885. 

Anche in quest’ anno fu portato l’ abituale stanziamento 
di L. 306,000 ad aumentare il fondo di rinnovamento, sul 
quale per contro non vennero gravate che L. 1,693.42. 

Per tal modo colle L. 72,431.68 verificatesi in più sui 
prodotti, che poi residuarono a L. 34,588.30 per la quota 
dovuta al Governo nella liquidazione della garanzia di pro- 
dotto lordo, si cuoprirono gli aumenti di spese e tasse 
testò accennati, restando ancora un supero di qualche mi- 
gliaio di lire. 

Il bilancio dei proventi ed oneri del 1885, chiudesi per- 
tanto colla eccedenza attiva di L. 1,328,359 86. 

Nella precedente Assemblea vi annunciammo che il fab- 
bricato della Stazione di Sassari era pressochè finito, e che 
la tettoia per i passeggieri stavasi allestendo dall’Impresa 
Industriale Italiana. Durante il 1885 furono ultimati i la- 


vori, e la tettoia venne anche montata, ma allorchè se ne: 


facevano gli esperimenti di stabilità mediante carichi di 
prova, la tettoia rovinò interamente. Non si ebbe a deplo- 
rure vittime; e quanto ai danni materiali vennero assunti 
dall’ impresa appaltatrice, la quale si vbbligò di ricostruire 
a proprie spese la tettoia. Ora sono in corso i lavori di 
ricostruzione, e si ha fiducia che la nuova tettoia potrà 
essere collocata a posto entro brevissimo tempo. 

Nessun carico portammo sul Conto Capitale per ispese 
straordinarie. Constaterete solamente un maggior investi- 
mento fatto .per provviste di magazzino e dotazione di in- 
ventario dei servizì di L. 54,839 $S9 in confronto dell’anno 
precedente. 

La trattazione delle ferrovie secondarie di Sardegna non 
ha molto progredito durante il 1885. Dopo la pubblicazione 
della legge 22 marzo dello scorso anno, che autorizza il 
Governo a fare la concessione di quelle ferrovie, la Com- 
pagnia credeva di vedersi da un momento all’ altro invi- 
tata per dare seguito e compimento alle trattative in corso 
fin dal 1880. Invece il contegno di riserva assunto dal 
Governo, ha lasciato intravedere il proposito di prescindere 
dai precedenti e di procedere ex-novo , e forse per via di 
concorso alla concessione. Di fronte a ciò la Compagria, 
senza abbandonare la speranza di riannodare le antiche 
trattative, ha stimato conveniente di mettere in chiaro la 
propria situazione di diritto , e dietro pareri favorevoli di 
esimii giureconsulti, ha esposto al Governo l’intendimento 
di valersi, in difetto di accordi, del privilegio per alcune 
delle linee secondarie, e della preferenza per le altre, che 
le competono a termini di legge. 
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Nel tempo stesso però, avendo il Governo richiesti nuovi 
studî di dette linee, la Compagnia, tuttochè non ne ve- 
desse il bisogno, dopo quelli già da essa approntati, si è 
dichiarata disposta di ottemperare alla domanda, e presen- 
temente si sta lavorando con alacrità a questo scopo. 

Il vostro Consiglio continuerà a dedicare le sue maggiori 
cure a questa importante trattazione, nella quale sono lar- 
gamente impegnati gli interessi materiali e morali della 
Compagnia; e confida che sarà dato di portarla ad una 
soluzione corrispondente non tanta ai suoi diritti, quanto 
alla buona fede e alla illimitata deferenza verso il Governo, 
a cui fu semp.e ispirata la sua coudotta. E per trovarci 
meglio apparecchiati a tutelare in ogni svento gl’interessi 
della Compagnia, vi chiederemo di volerci munire di stra- 
ordinarii poteri, con una formola che appunto nella possi- 
bilità di varie contingenze, tutte le abbracci nella sua ge- 
neralità. Sarà da parte vostra una deliberazione di fiducia 
che aumenterà, se fosse possibile, l’ impegno e la respon- 
sabilità del vostro Consiglio. 

Intanto, in considerazione ancora di queste circostanze, 
si è creduto meglio appropriato di trasportare dal conto 
Patrimoniale al conto Debitori la partita delle spese per 
studii delle linee secondarie, a cui si aggiungeranno tutte 
quelle che noi consideriamo in ogni caso rimborsabili, in 
quanto che furono incontrate per espresso incarico dato 
dal Governo. 

In ossequio alle disposizioni dello Statuto Sociale , pre- 
sentiamo, per la vostra approvazione, anche il Lilancio pre- 
ventivo del 1886, le di cui cifre finali sono le seguenti: 

Satrata . . . + . L. 8,349,123.60 
Uscita. . .. » 7,028 971.50 


Utile L. 1,320,152.10 
Dopo di che, vi proponiamo: 

1° di approvare il Bilancio consuntivo del 1885, che chiude 
con una eccedenza attiva, ossia Utili, per L. 1,328,359 86; 

2° di approvare il bilnocio preventivo del 1886, di cui 
riportammo teste le cifre finali; 

8° di approvare il pagamento del 5 00, ossia di lire 
12.50 per ognuna delle 60,009 Azioni di Preferenza, e delle 
40,000 Azioni Comuni, già loro eseguito in due rate seme- 
strali il 1° luglio 1885, e il l" gennaio 1886, loro spettante 
sugli utili sociali del 1885, in complessive L. 1,250,000.— 

4° di deliberare che la parte corrispon- 
dente al 5 ù[o degli utili del 1885, ossia » 
sia assegnata al fondo di riserva; 

5° di deliberare che le restanti . 
siano passate a conto nuovo. 


66,262. 72 


11,997.14 

L. 1,328,359.86 

6° di procedere alla rinnovazione parziale del Consi- 

glio a’ termini degli Statuti Sociali, ed alla nomina dei 
sindaci per l’ esercizio 1886, 


Queste proposte vennero dall’ Assemblea approvate. 

Riguardo alla Parte straordinaria dell'Ordine del giorno, 
che concerneva l’ autorizzaziove di stipulare ed esercitare 
diritti per la concessione delle linee secondarie in Sarde- 
gna, non avendosi potuto deliberare , per insufficienza di 
Azioni depositate, fu rinviata ogni deliberazione ad altra 
Assemblea da convocarsi nei termini statutari. 


e degli interessi materiali 


SUL CARATTERE GIURIDICO 


delle pcnalita per ritardi di treni 
(Continuazione e fine —. V. N. 14). 


III. 


L'art. 317 della legge sui lavori pubblici deinandava 
al regolamevto le norme speciali da osservarsi per Za 
esecuzione della legge stessa: 


a) nello stabilimento e conservazione del corpo delle 
ferrovie e loro dipendenze; 

h) nell’accettazione, impiego e conservazione del ma- 
teriale mobile; 

c) nella composizione dei convogli; 

dy) nella partenza, nella corsa e negli arrivi dei me- 
desimi; 

e) nella riscossione delle tasse e delle tasse acces: 
sorie; | 

Y) nella sorveglianza sull’ esercizio e sulla maruten- 
zione; 

9) nelle misure d'ordine concernenti così i viaggia. 
tori come le persone estranee al servizio. 


L'esecuzione deîla legge, questo è adunque lo scopo, 
del regolamento. 

La materia da trattarsi è desienafa dalla legge, e basta 
uno sguardo complessivo al Titolo V della legge e ai 
centododici articoli, in cui si suddividono i sei capi rela- 
tivi, per comprendere che le materie da noi contrassegnate 
con le lettere a, dè, c, d nulla hanno a che fare col 
capo VI, in cui sono raccolte le norme della polizia fer- 
roviaria, al quale per contro si riferirebbero le tre ultime 
materie indicate dall'art. 317 e da noì contrassegnate con 
le lettere e, f e 9. 

Fin d'ora perciò possiamo, in coerenza a quanto sopra 
notammo, ritenere, che solo in ciò che risguardasse le tre 
materie da ultimo indicate, era il caso pel regolamento 
di applicare vere pene di polizia o multe correzionali. 

Che fece il regolamento Spaventa? 

Esso presentasi diviso in 7 titoli: 

1. Disposizioni generali; 

2. Conservazione del corpo delle ferrovie e sue dipen- 
denze; 

3. Accettazione, impiego e conservazione del materiale 
mobile; 

4. Composizione dei convogli; 

5. Circolazione dei convogli; 

6. Prescrizioni applicabili ai trasporti ed al pubblico; 

7. Penalità. 

La materia di trattazione, che è precisamente quella 
designata dall’ art. 317, venne duoque nel rego'amento 
divisa fra i titoli 2°, 3°, 4°, 5° e 6°. 

Il titolo 2° corrisponde alla nostra lettera «). Il titolo 3° 
alla nostra 8). I titoli 4° e 5° alle lettere c e d), e infine 
il titolo 6° alle nostre lettere e, f e 7): che è quanto dire 
alla materia di polizia trattata dal capo VI della legge. 

Ciò posto, esaminiamo il titolo VII del regolamento, 
che si occupa delle penalità. 

Di tre ordini di penalità ivi si parla: 


«sul banco degli imputati, 
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]. Le penalità contemplate negli articoli 58 e 59 e re- 
golate dai susseguenti articoli 60 e 61, le quali sono 
comminate: 

a) ai ritardi; 

b) ai cambiamenti d'orario; 

c) alle trasgressioni agli ordini governativi relativa- 
mente alla sorveglianza, al movimento e al traffico; 

d) alle trasgressioni agli stessi ordini semprechè trat- 
tisi di manutenzione di piano stradale, e accessori; 

2. Le penalità contemplate dagli articoli 62 e 63 e che 
dovendo essere irrogate dalla stessa Società contro gli 
agenti da essi dipendenti, non si può negare che siano 
prettamente disciplinari; 

3. Le penalità infine comprese negli pu 64 e 60, 
che risguardano i cortrarterlori a prescrizioni e proibi- 
zioni contenute nel Titolo VI del regolamento, il quale 
corrisponde, come vedemmo, al Capo VI della legge. 

Ora chi non vede che qui si tratta di tre ordini di- 
versi di penalità? 

Penalità amministrative le prime, disciplinari le seconde, 
di polizia e correzionali le terze? 

È necessaria la controprova? 

Eccola: 

Consideriamo le persone contravvenute. 

Nella prima categoria di penalità non figurazo altre 
persone suscettibili di contravvenzione, se non le Società. 

L'art. 59 parla delle Direzioni sociali, ma l'art. 60 
dimostra la equivalenza di tale termine con quello di 
Società. 

L'art. 58 parla delle contravvenzioni impersonalmente, 
ma l'art. 6! fa ben comprecdere, parlando della desti- 
nazione delle multe, che il pagamento di esse non ad altri 
spetta che alle Società. 

Siffatto concetto, che le multe civè debbano colpire 
esclusivamente le Società, è anche meglio chiarito dai 
successivi articoli 62 e 63, che colpiscono gli agenti col- 
pevoli di qualsiasi mancanza, comprese quindi quelle re- 
lative ai ritardi, di sole pene disciplinari. 

Ed è lo stesso concetto sempre meglio posto in rilievo 
dagli articoli 64 e 65, ove, trattandosi di vere, sanzioni 
penali d’ ordine pubblico, cessa la equivoca dizione im- 
personale e si parla esplicitamente di contrarvertori, 
adombrando così la persona fisica e reale, che ha con- 
travvenuto, ù 

Stabilito così, che non per caso, ma con manifesta in- 
tenzione le penalità per ritardi di treni si riferiscono, non 
a persone fisiche e reali, quali sulameute si possono pe- 
nalmente imputare. ma a persone morali, cioè a Società 
o ad Amministrazioni, che è assurflo si possano trarre 
se il loro ente non si concre- 
tizzain una persona fisica, che sia non g'à figurativamente, 
ma realmente, personalmente, imputabile — noi abbiamo 
la riprova, trattarsi in realtà negli articoli 08 e=59 del re- 
golamento in questione, non già di penalità correzionali, 
ma semplicemente di penalità ammipistrative, o civili, che 
dir si -voglia. 

Chè se una diversa interpretazione si dovesse ammet- 
tere, noi avremmo, oltre agli altri assurdi già osservati, 
quello di un imputabile penale per procura, per finzioue 
giuridica, non per fatto proprio. 
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E se a tale finzione assurda ci prestassimo, ecco una 
serie inevitabile di altre assurdità. 

La fedina penale infatti di chi rappresenta la Società, 
vogliasi o no, verrebbe macchiata correzionalmente, per 
cui, a rigor di regolamento disciplinare, sarebbe a do- 
manudarsi se quella persona potrebbe stare al sommo di 
quegli impieghi, al più umile dei quali è precluso l’adito 
da una coudauna correzionale, 5 

Di più, tutta la teoria della recidiva, applicata a tali 
condanne, darebbe luogo ai più bizzarri fenomeni giudiziali. 

Ài rappresentanti sociali recidivi bisognerebbe aumen- 
tare la pena. 

E quel che è peggio, a cagione di una rappresentanza 
commerciale, alte e specchiate persone si troverebbero in 
una posizione inferiore a qualunque altro cittadino, ove 


le coipisse il caso di una qualunque imputazione penale,’ 


di una di quelle, ad esempio, che le attuali leggi aucora 
ammettono, possano più per disgrazia o per region poli- 
tica che per vera ragion penale, colpire un g@entiluomo. 
(Reato politico, duello, ritenzione in casa d'arma proi- 
bita, ecc.) 

In uno di tali casì il Direttore generale di una Società 
ferroviaria dovrebbe essere trattato alla stregua dei reci- 
divi correzionali ! 

Senovchè qui ci ricordiamo di aver udito dire da un 
rappresentante del P. M., che in un Direttore generale 
chiamato a rispondere di ritardi, si vuol sempre punire 
un fatto a lui proprio, cioè una negligenza, non foss’altro, 
per non essersi circondato di fuuzionari perfetti! 

Oh! povera imputabilità penale ridotta a tal punto! 

Ma accettiamo per un istante tale ragionamento, che 
porterebbe alla condavva, intendiamoci bene, non della 
Società, ma del Direttore. 

E allora, perchè il regolamento avrebbe accennato solo 
a multe dovute dalla Società, e mai a multa dovuta dal 
Direttore ? 

Perchè il Direttore di una ferrovia esercitata dallo Stato 
non avrebbe dovuto essere responsabile penalmente, nel 
modo stesso che il Direttore di una ferrovia esercitata da 
una Società ?.... 

Perchè il buon senso rompe talora, con l’affucciamento 
di contraddizioni assurde, la mala interpretazione, per 
quanto inveterata, di una legge. 

Perchè — se in diritto costituendo, è evidente, che le sta- 
bilire sanzioni penali d' ordine pubblico e giudizi e con- 
danve correzionali per ritardi di treni, sarebbe improvvido, 
iniquo, ineseguibile, sproporzionato con tutto il sistema 
della legislazicne penale — in diritto costituito, di fronte 
cioè alla legge sui l@vori pubblici vigeute e al derivatone 
regolamento del 1873, è evidente del pari, che questo 
assurdo non esiste, e che le multe per ritardi di treni, 
al pari di quelle per inobbedienza agli ordini dei regi 
commissariati, al pari di quelle stabilite nell’ art. 291 
della legge dei lavori pubblici, sono | semplici multe am- 
ministrative. 


Ad ultimo argomento di riprova, argomento definitivo, 
e suggeritoci dall’autorevole parola e dal singolare acune 
dell'alto funzionario, al quale chi fece il presente studio ha 
l'onore di prestare il proprio servigio consultivo e legale, 


ufo pene pope — a 


valga l'art. 57 del regolamento sull'esercizio delle strade 
ferrate emanato fon R. Decreto 17 gennaio 1886 (°). 

In tale articolo, applicandosi multe, fino a liro mille, e 
confermandosi quelle comminate dalle leggi e dar rego- 
lamenti in vigure per tutte le contravvenzioni agli ordiuvi 
comunicati alle Società ed ai loro rappresentanti dal 
R. Ispettorato, si conclude così: — 

« L'applicazione delle multe avrà luogo ia base a ver- 
« bale dei funzionari del R. Ispettorato. » 

Tale sistema di applicazione evidentemente esclude il 
giudizio correzionale. 

Ora che cosa meglio di. un regolamento governativo, 
approvato dal Re, e dalla stessa Amrzinistrazione dei la- 
vori pubblici emanato, può servire ad interpretare un 
regolamento nello stesso modo approvato ed emanato ? 

Concludiamo adunque, che il regolamento 31 ottobre 
1873, non solo non ha uulla di contrario all'ordinamento 
e ai principii fondamevtali, che studiammo e rilerammo 
nella legge sui lavori pubblici, ma ancor meglio chiarisce 
il carattere semplicemente ammiuistrativo o civile delle 
penalità per ritardi. 

IV. 


Per ultimo rispondiamo categoricamente a una domanda, 
che ci sarà per avventura rivolta da chi ci ha seguiti in 
questo breve studio. 

Ma chi dunque giudicherà in caso di contestazione 
circa l'applicabilità delle multe ai vecbalizzati ritardi ? 

Non csiteremmo a rispondere, ove non ci fusse alcuna 
speciale disposizione di legge al riguardo, che, come di 
qualsiasi altra azione per debito, dovrebbe si il 
giudice civile, davauti al quale le finzioni giuridiche, 
contro cui la teoria penale si frange, havno pieno valore. 

Ma qui la disposizione speciale di legge non manca. 

Mentre infatti l’ art. 93 del Capitolato, approvato con 
la legge 27 aprile 1885, si riferisce alle prescrizioni con- 
tenute nelle leggi e nei regolamenti in vigore « comprese 
le pere pecuniarie per ritardi dei treni » e viene quindi 
ad inserire tutta questa materia nell'oggetto del Capito- 
lato, ecco, circa l'esecuzione del Capitolato, e quindi anco 
di tali norme, regolate le eventuali controversie dall’ ar- 
ticolo 106 del Capitolato stesso, che deferisce tali contro- 
versie ad un Collegio di arbitri. 

Questo è pertanto il Tribunale legittimo, questo il giu- 
dice unico ineccepibile e competente, come in tutte le 
altre controversie fra Stato e Società, così anche in quelle 
per applicabilità di multe in caso di ritardi di treni. 

Noi invitiamo giuristi, giudici e rappresentanti delle 
autorità amministrative competenti, a controllare il pre- 
sente nostro studio alla stregua delie disposizioni vigenti, 
nonchè giusta un sano criterio di giure penale e di imperio 
amministrativo, e non disperiamo di vedere, come in altre 
affini vedemmo in seguito all'allarme dato dal buon senso, 
determinarsi una vera rivoluzione nella giurisprudenza for- 
matasi su tale materia. 

Napoli, marzo 1886. 


Avv. ANTONIO GALATEO. 


(*) Il testo di tale Regolamento trovasi per intero pubbli- 
cato nel n. li del Monttore. 
Nota della Redazione. 
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Ad evasione dell’ incarico affidatole dal Ministero 
dei lavori pubblici circa alla costruzione della ferro- 
via Ponte San Pietro-Seregno, la Societa delle strade 
ferrate Meridionali ha presentato il progetto del via- 
dotto sull’ Adda, studiato in conformità del voto del 
Consiglio superiore dei lavori pubblici, nel quale si 
accennava xl un viadollo ordinario ad archi in mu- 
ratura e con luce centrale ridotta ad ampiezza tale 
da permettere la cosl uzione di un arco di non ec- 
cessiva ampiezza. 

Insieme al progetto del viadolto interamente in 
muratura, la predetta Società ha rimessi al Ministero 
due altri progetti studiati, V uno dalla Societa delle 
officine di Savigliano, e VT altro dalla Impresa indu- 
striale per costruzioni metalliche dell'ing. Cottrau, 

Il primo di questi progetti considera un ponte 
tutto in ferro; ed il secondo un ponte con travata 
metallica centrale lunga m. 104 ed accessi in mu- 
ratura. 


Su 


Sappiamo che TIspettore del Genio civile commen- 
dalore Borgnini ha teste visitati i lavori di costruzione 
del grandioso ponte sul Po presso Casalmaggiore, per 
uso della ferrovia Parma-Brescia-Isco, ed ha ricono- 
sciuto che i lavori stessi sono assai sviluppali e pro- 
cedono con lodevole regolarità e soddisfacente attività. 

Per accelerare fa posa della travata si è allaccalo 
il lavoro in due punti, ed è indubitato che, procedendo 
in questo modo, la intera travata del ponte sara in 
opera per la fine dell’ ottobre prossimo. Ultimata la 
travata non rimarra che da eseguire l'armamento del 
tronco, il quale ha la lunghezza di m. 2344.96, di 
cui m. 1085, sono occupati dal ponte. 

Scopo principale della visita del predetto Ispettore 
è stato quello di esaminare sul sito | inconveniente 
verificatosi nelle pile n. 9 e n. 11, le quali hanno 
raggiunto il piano di fondazione; ma i cassoni si sono 
leggermente inclinati. Ci si assicura che | Ispettore 
medesimo avrebbe dichiarato al Ministero che un si- 
mile inconveniente è di gran funga minore di quelli 
verificatisi nella costruzione di altri ponti importanti, 
e che esso non costituisce un pericolo per l' opera 
importantissima. 
>< 

Ci consta che la Società delle strade ferrate Meri- 
dionali, avendo ottenuto delle economie, a confronto 
delle previsioni fatte nella fornitura del materiale 
mobile recentemente ordinato in conto di quello da 
acquistarsi per l’ aumento del traffico e per le linee 
complementari, e tale economia rilevando a circa 
lire 1,700,000, la Societa stessa ha proposto al Regio 
Ispettorato generale delle strade ferrate di destinare 
tale somma all’ acquisto di altro materiale rotabile. 
Essa ha pertanto presentata la distinta del materiale 
da acquistare in piu di quello già approvato, e questa 
consisterebbe in n. 12 carri per bagagli-posta; nu- 
mero 24 carrozze di 2% classe con ritirala, e n. 5370 
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Sappiamo che la Societa delle strade ferrale Me- 
ridionali, in seguito all'invito ricevuto dal Ministero 
dei lavori pubblici circa la ferrovia Ponte Santa Ve- 
nere-Gioia, ha incominciato l'esame sopra lungo dei 
progetti gia compilati dalla Direzione lecnina gover- 
nativa di Altamura, per sette tronchi di quella linca, 
onde essere In grado di presentare proposte concrele 
per la esecuzione dei lavori. 

Ci consta a questo riguardo che la Societa pre- 
detta si è riservata di proporre alcune varianti che 
essa ritiene opportunissime a migliorare il tracciato 
della nuova ferrovia. 


>< 


L'armamento dei primi due tronchi della ferrovia 
da Caianello ad Isernia è compiuto, ed allo stalo al- 


‘tuale dei lavori puossi ritenere che la linca, da Ca- 


ianello fino a Venafro, comprendente il primo tronco, 
sarà pronta per l' esercizio verso Il 25 del corrente 
mese. 

>< 

In seguito poi ad autorizzazione del IL. Ispetloralo 

senerale delle strade ferrate, la Societa delle ferrovie 
del Mediterraneo ha indetta la gara per l'appalto dei 
lavori di ampliamento della stazione di Caianello, 
necessari per Uinnesto nella medesima della nuova 
linea per Isernia. 

>< 


Sappiamo che fra l'Am:ministrazione dell’ Adriatico 
e quella del Mediterraneo sono in corso degli accordi 


‘ onde procedere in modo possibilmente uniforme nella 


classificazione delle stazioni delle reti rispettive, per 


- riguardo alla loro importanza, e nello stabilire l'ora- 
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rio estivo ed invernale, per l'accettazione e per la 
consegna delle spedizioni a grande ed a piccola ve- 
locita. 

>< 


Sappiamo che il R. Ispettorato generale delle strade 
ferrate, accogliendo la proposta fattagli dalla Società 
del Mediterraneo, ha deciso che si abbiano a tenere 
delle conferenze fra i rappresentanti del R. Governo 
e delle tre Societa esercenti le reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula, allo scopo di addivenire alla scelta 


del tipo unico di rotaia da adottarsi dalle tre priu- 
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carri coperti pel trasporto di derrate alimentari, merci 


e bestiame. La spesa preventivata per la fornitura | 


/ 


del materiale, ora dello, rileva a circa L. 1,550,000. 
>< 


i 


cipali Amministrazioni ferroviarie del Regno. 
>< 


Sappiamo che la predetta Società ha gia indetto le 
gare per l'appalto dei lavori di formazione della sede 
stradale e di posa dell’armamento pel 2° binario sulla 
tratta Brandizzo-Chivasso, della linea ‘forino-Milano, 
nonchè quella pei lavori analoghi, ivi compreso Val- 
largamento della galleria di Sant'Anna, per la costru- 
zione del doppio binario fra Chiavari e Itiva, della 
linea Genova-Pisa. 

>< 


Der sopperire alle urgenti necessita del servizio, 
l'on. ministro dei lavori pubblici ha autorizzato la 
Società del Mediterraneo a prendere in noleggio cin- 
quecento vagoni. La Società predetta si è rivolta al- 
l’uopo a quella di Parigi-Lione-Mediterraneo, la quale 
fu in grado di farle subito la chiesta fornitura. 

Ci consta che i 500 vagoni si trovano presente- 
mente per la massima parle sulle linee italiane, 
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Allo scopo di disciplinare con norme precise l’uso 
del telefono nelle stazioni ferroviarie, per le comu- 
nicazioni riguardanti il movimento dei treni, dietro 
proposta dell'’Amministrazione della rele Mediterranea, 
l'Ispettorato generale ha indelto una Conferenza che 
sì terra in Milano il 19 corrente, alla quale parteci- 
peranno i delegati del Governo, che sarà rappresen- 
tato dall’ Ispettore superiore comm. Bussi, e delle 
due Società, Mediterranea e Adriatica. 


>< 


Con recente decreto ministeriale venne ammesso 
che la radice di cicoria, in spedizioni di quattro ton- 
nellate almeno, o pagando per tale peso, fruisca dei 
prezzi di trasporto della speciale comune 108 serie B. 


>< 


Con altro decreto è stala approvata una tarilfa lo- 

cale (n. 223), comune alle due reti Adriatica e Me- 
diterranea, valevole pel trasporto di filati e tessuti 
in spedizioni di 5 tonnellate almeno da stazioni in- 
terne delle predette reti (escluse quelle di transito 
per l'estero e i porti di mare) e dirette a Roma eq 
a Napoli. 

>< 

Sappiamo essere intendimento della Socie”; 
terranea di stabilire due nuovi uffic 
Direzione delle costruzioni, l'uno in Avellino per gli 
studi della linea da Ponte Santa Ver I Ave Ili 
l'altro a Lucca per gli studì del #- xa Do ae 
e successivi della Aulla-Lucca. Re 


ua Mu adi- 
i dipendenti «dalla 


Ci consta essere perven 
ferrate del Mediterraneo 
della spesa di L. 16,2’ 


ata alla Società delle strade 
l'approvazione FARLO 
Il; {0° necessaria per il ricarico 
si Rima si du le stazioni di Borgo Vercelli e 
uo nea Torino-Milano. I relativi lavori 
si ranno ese gul'.i mediante contratto, da stipnlarsi.in 
seguito a ego are gara d'appalto, già indetta. 


>< 


La prede'tta Società ha rassegnalo per | approva- 
zione al V.inistero il progetto d'una galleria artificiale 
fra le ge.llerie Chiappara e Carvotto della linea Eboli- 
Metaponto (fra le stazioni di Campomaggiore e Ual 
ciano) a difesa della ferrovia dalla caduta di massi. 
Per tale lavoro fu preventivata una spesa di lire 
140,000, e, stante I° urgenza, venne disposto per la 
immediata apertura della relativa vara. 


>< 


E stato dal R. Governo autorizzato l'impianto nella 
stazione di Chiavari di un fascio di binari per lo 
smistamento dei treni, come dal progetto stalo ras- 
segnato dalla Società per le ferrovie del Mediterraneo, 
dell'importo di live 261,000. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha avvisato che possa appro- 
varsi il progetto presentato dalla Società delle Strade 
ferrate del Mediterraneo pel rifacimento in acciaio del 
binario per le Stazioni di Rhv e Musocco sulla linea 
Milano-Ticino, importante la spesa di L. ‘57,300. 


>< 


Il Comitato Bolognese per la ferrovia direttissima 
Bologna-Firenze-Roma, ho comunicato alla rappresen- 


— — — filter tti RAT E 


ni 


Monitore delle Strade Li NItore delle Sirade Ferrate 


a 
q 


———————————________2z1pép&<6&<SmTIRTT19IO:Y rev 


tanza provinciale i ri”, ultamenti dello studio eseguito 
per la ferrovia, da ‘cui desumesi il rilevante interesse 
generale che Per derà necessaria | attuazione della 
nuova linea. Ta' e studio venne rassegnato al Mini- 
stero dei lavor, vi pubblici e la Deputazione provinciale 
di Bologna F,a colla |’ occasione per raccomafidare 
vivamente al Ministero stesso che il progetto sia dal 
Governo *.enuto nella massima considerazione. 


><L 


Sap' piamo. che la Società delle strade-ferrate della 
Sicilt:a ha ricevuto incarico dall’ Ispettorato generale 
deile ferrovie di pr ovvedere agli studì necessarì onde 
avvicinare la stazione di Girgenti all’ abitato, e per un 
mig] iore raccordamento fra Girgenti e Porto Empe- 
doc) e. 

>< 


T.a Direzione generale delle predette ferrovie, con- 
dividendo il parere del R. Ispettorato generale delle 
strade ferrate sulla opportunità di stabilire in appo- 
sita adunanza fra i vappresentanti delle Societa fer- 
roviarie e del Goveruo i necessari accordi per addi- 
venire ad una sistem.azione definitiva ed uniforme del 
servizio relativo ai meszzi di soccorso prescritti dal- 
l'art. 30-4 della legge 20 marzo 1565, sulle opere 
pubbliche, ha delezato ad assumere la rappresentanza 
della Società alla «detta. adunanza, il cav. Giovanni 
Piazza Ispeltore sanitario centrale. 

> 

Ci viene assicurato ch.e, in seguito ad una recente 
visila, compirata dal IR. Is pettore superiore delle Strade 
ferrate comm. Bor ‘gnini, ai lavori in corso della fer- 
rovia Bellu no-Feltre-Treviso, parecchie delle questioni 
vertenti *rva la Direzione governativa e le Imprese 
che erario causa di un rallentamento nella “i 
delle orvere, furono tolte di mezzo; per cui le Im- 
prese »“nedesime avrebbero data assicurazione di con- 
durre a compimento tutti i lavori entro il prossimo 
vent o giuguo. 

>< 

In relazione all'incarico affidatole, la Societa delle 
strad e ferrate Meridionali ha presentato al R. Ispet- 
toral o generale delle ferrovie il progetto della va- 
rian'te da Ramedello di Sopra a Iezzato, per la linea 
da "Piadena a Brescia, in conformita del voto espresso 
dal Consiglio supe: ‘ore dei lavori pubblici in adu- 
naciza dell’ ottobre d.*Ho scorso anno. 

>< 

Sappiamo che fra le Amministrazioni ferroviarie 
del Mediterraneo e dell’Adrialico sono in corso trat- 
tative per concordare le basi cii una tariffa locale, 
com la quale verrebbero appagali i desideri della Ca- 
mera di commercio ed arti di Ferrara che ha fatte 
vive islanze per ottenere che vengano ridotti i prezzi 
di trasporto della paglia comune. 


>< 


È stata sottoposta alla approvazione definitiva del 
I. Ispettorato generale delle strade ferrate la con- 
venzione stipulata fra la Direzione tecnica governativa 
li linea succursale dei Giovi, la Società Italiana 
per le strade ferrate del Mediterraneo e la Impresa 
Cesaroni, in merito alle opere da eseguirsi per l'in- 
nesho a Rivarolo della muova linea Succursale dei 
Giovi, sulla ferrovia Torino-Genova. 


>< 


— e degli interessi materiali 


I Ministri di agricoltura, industria e commercio e 
dei lavori pubblici hanno firmato il decreto col quale 
viene approvata la tariffa locale n. 201, in via di 
esperimento e con riserva delle opportune modilica- 
zioni, da adottarsi sulle ferrovie Sicule per il tra- 
sporto di pietrame in base ai prezzi seguenti, ed in 


conformita delle condizioni risultanti dalla tariffa 
stessa: | 
da km. 1a 75 L. 0,035 per tonn.-chilom. 
» 76 a 150 » 0,030 id. 
» 151 a 225 » 0,030 id. 


>< 


I predetti signori Ministri hanno firmato un altro 
dlecreto col quale si autorizza che alla tariffa speciale 
comune n. 111, piccola velocila, sia aggiunta una 
nuova serie colla lettera E, riguardante le condizioni 
e le tasse, alla stregua delle quali dovranno seguire 
ji trasporti dei furgoni da sgombero tanto carichi che 
vuoti a 2 ed a 4 ruote, non eccedenti la lunghezza 
di m. 6.50 con un carico non superiore a tre ton- 
nellate di mobilia o di masserizie. 


> 


Sappiamo che la Ditta ing. E. Zanoti e Comp. 
concessionaria della ferrovia privata di 2* categoria 
Gozzano-Alzo, si è rivolta a S. E. il ministro dei la- 
vori pubblici, perchè si compiaccia, a termini dello 
art. 35 della legge 29 luglio 1879, permetterle il 
servizio pubblico sulla propria linea, applicando per 
le tasse Vart. 42 del contratto annesso alla legge 27 
aprile 1885, n. 3048 (serie 3‘), per le Convenzioni 
ferroviarie. 
| >< 

Di questi giorni ha avuto luogo in Cesena, nel pa- 
lazzo municipale, una adunanza dei deputati di Ro- 
magna, sindaci, rappresentanti di Camere di com- 
mercio e principali industriali di zolfo. 

L'assemblea si è occupata delle condizioni create 
all’ industria zulfurea in Romagna dalle nuove tariffe 
sui trasporti ferroviarî, ed ha concluso col ritenere 
insostenibile l’ industria senza un provvedimento che 
venga a mitigare la gravezza delle tariffe stesse. 

L'assemblea stessa ha perciò deliberato che siano 
continuate più attivamente le pratiche intraprese per 
ollenere una riduzione sui trasporti di zolfo in ra- 
gione di tre cengesimi per chilometro a tonnellata, 
senza distinzione di qualità, ed a tale effetto ha de- 
liberato di costituirsi in Comitato permanente. 

>< 

L’ & del corrente mese, al Ministero dei lavori pubblici 
ed alla Prefettura di Cremona, fu tenuto simultaneamente 
il primo incanto per 1° appalto della costruzione del grande 
ponte in ferro sul Po lungo la strada interprovinciale 
Cremona-Piacenza, di cui abbiamo pubblicato maggiori 
dettagli, fra gli avvisi d'asta, nel Jfonilore del 24 marzo. 

L'appalto è stato provvisoriamente aggiudicato all’Im- 
presa industriale italiana di Napoli che fece il maggior 
ribasso del 26.88 per cento. 


><a 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici si è pronun- 
ciato favorevole al progetto di massima riformato di una 
ferrovin da Arezzo a Pinalunga. 


>< 


Dalla Società Italiana per le Strade ferrate Meridionali, 
esercente la Rete Adriatica, siamo autorizzati a pubbli. 


care le seguenti cifre dei prodotti dell’ esercizio di detta 
Rete pel 2° semestre 1885: 
Viaggiatori . è. ++ + L. 19,057,620.98 
Bagagli e merci a grande velocità . » 6,236 932.36 
Merci a piccola velocità » 23,401,924.53 
Introiti diversi. . . . . ... 656,001.45 


Insieme L. 49,352,479.37 
che si ripartiscono per L. 48,720,000 circa alla Rete prin- 


| cipale, e L. 630,000 circa alle linee complementari. 


Tali risultati, che non esitiamo a chiamare soddisfacenti, 
sì prestano ai confronti che appresso, con quelli dei se- 
condi semestri dei tre anni che precedettero il 1885, per 
le medesime linee che ora compongono la nuova Rete 
Adriatica. 


1882 . . L. 42,559,474.50 
1883. » 44.639.341. 
1884, » 48,547 294.58 
1885. » 49,352,479.32 


È da notarsi che dal 1° luglio 1885, epoca in cui en- 
trarono in vigore le nuove Cunvenzioni, furono pure at- 
tivate le nuove tariffe, le quali in complesso portano una 
diminuzione nel prezzo dei trasporti, sia perchè alcune 
merci che formano parte rilevante di traffico furono an- 
noverate in classe inferiore di tariffa, sia perchè venne 
stabilito l’ addizionamento delle distanze per qualsiasi 
trasporto da e per qualsiasi stazione ferroviaria del Regno 
per gli effetti dell’ applicazione delle tariffe speciali diffe- 
renziali ; sia, infine, perchè nn’ altra diminuzione si ebbe 
vel diritto fisso per le merci a piccola velocità, essendosi 
lasciata facoltà ai commercianti di provvedere in proprio 
al carico ed allo scarico delle merci delle tre ultime classi, 
operazioni queste che colle vecchie tariffe venivano ese- 
guite dal personale delle stazioni, e costituivano quindi 
anch’ esse una foute di prodotti. 

Noi rileviamo con soddisfazione la progressione di au- 
mento dei prodotti che si è verificata nel secondo seme- 
stre deì 4 anni sovracitati. Essa fu, invero, alquanto più 
importante pel 1884; su di che però dobbiamo osservare 
che in detto anno furono deficienti in alcune, e mancanti 
pressochè del tutto in altre delle provincie dell’ Italia 
superiore i raccolti del vino, per cui ingentissime partite 
se re trasportarono dall’ Italia Meridionale, circostanza 
questa che nel 1885 non si è verificata. 

Ove questo fatto speciale non fosse accaduto, si avrebbe 
anche pel ]884 la progressione normale e costante che 
si è verificata negli anni precedenti, e che seguitò nel 
1885, i cui produtti, malgrado la mancanza del sovrain- 
dicato cespite eccezionale, sorpassarono nondimeno pel 
secondo semestre di L. 800,000 circa quelli del periodo 
corrispondente del 1885. 

Non v' ha dubbio quindi che ‘a Società delle Meridio- 
nali possa giustamente chiamarsi soddisfatta dei risultati 
del traffico pel primo periodo della sua nuova e più 
importante gestione. 


. I prodotti poi del traffico ottenuti sulle dette ferrovie 
nei mesi di febbraio e gennaio a. c. furono: 


Mese di febbraio Mese di gennaio Totale 
Viaggiatori. . 2,069,698 60 2,184.029.72 4,253,728.32 
Bagagli e cani 107,045.20 90,802.30 197,847.50 
Merci a G. V. 620,452 01 653,830.80 1,274 283.31 
Merci a P. V. 3,327,019.57 3,326,410.57 6,653,430.ì4 
Introiti diversi —77,666.60 105,716.25 183,382 85 
Totale . 6,201,882.48 6,360,789.64 12,562,672.12 
>< 


Per quanto riguarda il movimento delle azioni della 
Società del Mediterraneo, rimandiamo i lettori alla Guida 
degli Azionisti. 


Notizie Ferroviarie Haliane 


Forrovia Lucca- Viareggio. — Il 260 aprile corr. 
alle ore 10 ant., presso il Ministero dei lavori pubblici e 
presso la R. Prefettura di Lucca, s1 addiverrà simultanea- 
meute col metodo dei partiti sugreti, recanti il ribasso di 
un tanto per cento, all’ incanto per l’appalto della opere 
e provviste occorrenti alla costruzione del tronco della fer- 
- rovia Lucca- Viareggio, compresa fra Viareggio e Quiesa, 
della lunghezza di metri 8.428 36, in provincia di Lucca, 
escluse le espropriazioni stabili, la provvista dei ferri di 
armamento e del materiale fisso per le stazioni e la prov- 
vista e posa in opera delle travate metalliche per ponti, 
per la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di lire 
1.630,000. Detti lavori dov:anno essere compiuti iu mesi 
24 dal giorno in cui si intraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 66,000, e quella 
definitiva in L. 132.000 ambedue ip numerario od in car- 
telle al portatore del D. P. dello Stato al valore di Borsa 
nel giorno del deposito. 

Il termine utile per presentare le offerte di ribisso, non 
inferiori al ventesimo, scade col l.0 maggio p. v. alie ore 
12 meridiane. 


Forrovia Roma-Sulmona. — Alle ore 10 aùtim. 
del 28 aprile presso il Ministero dei lavori pubblici e presso 
la R. Prefettura di Aquila, si addiverrà simultaneumente 
col metodo dei partiti segreti recanti il ribasso di un tanto 
per cento allo incanto per l’appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco Bugnara-sulmona, 
della ferrovia Koma-Sulmona e del tratto di diramazione e 
raccordamento colla ferrovia Pescara-Aquila, in provincia 
di Aquila; della coroplessiva lunghezza di metri 7,873.49, 
escluse le espropriazioni stabili, la provvista dei ferri di 
armamento e dei meccanismi fissi per le stazioni per la 
presunta somma, soggetta a ribasso d’asta di L 1,$61.0u0. 
I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi i2 
dal giorno in cui si intraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in I. 60,000, ed in 
L. 140,000 quella definitiva ambedue in numerario o in car- 
telle al portatore del D. P. dello Stato al valore di Borsa 
nel giorno del deposito. 

I fatali acadranno il giorno 3 maggio p. v. ore 12 merid. 


Ferrovia Verona-Caprino. — La Gaziella Uf- 
ficiale del 10 corr. ha pubblicato il decreto reale dell’ 11 
febbraio 1886 con cui: « È approvata la Conveuzione sti- 
pulata il giorno 4 febbraio 1886 tra i ministri dei lavori 
pubblici e deile finanze per l’Amministrazione dello Stato 
ed il Comitato promotore di una ferrovia da Verona a 
Caprino, rappresentato dai signori Mazzoni Francesco e 
Foguioli Achille, per la concessione al Comitato medesimo 
della costruzione e dello esercizio di detta ferrovia. » 


Ferrovia-Ivrea-Aosta. — Il deputato De Rolland 
ha ricevuto la seguente lettera dal ministro Genala: 

» Roma, 4 aprile 1886 — Carissimo De Rolland — Ho 
il piacere di accertarle come, dai rapporti ricevuti dalia 
Direzione locale dei lavori, mi risulti che l’armameuto della 
linea Ivrea-Aosta sarà certamente ultimato entro il 30 
giugno prossimo, e che perciò nei primi giorni del pros- 
simo luglio la iatera linea sarà aperta al pubblico eser- 
cizio. 

« Ciò valga a tranquillure lei e quanti altri giustamente 
si sono preoccupati dei danni che in esso di ritardo ne 
risentirebbero quelle popolazioni che tauti vautaggi si ri- 
promettono dulla ferrovia nella stagione estiva. 

« Mi creda con sincera stima, Suo umico GENALA. » 

1112 corr. per la prima volta entrò la locomotiva nella 
atazione di Aosta, e fu ricevuta con festose dimostrazioni 
dulle autorità e dui cittadini. 


Nuove ferrovie. — Eutro i primi giorui del maggio 
prossimo saranno aperti all'esercizio i seguenti tronchi. 

fatanello- Venafro della ferrovia Caianello lserpia; 

Scilla- Bagnara della ferrovia Reggio-Castrocucco; 

Moretta Cavallermaggiore della ferrovia Airasca- Cavaller- 
maggiore. 


ade Ferrate 

Ferrovia Udine-Cividalo — Uno giornale veneto 
annuncia che su questa ferrovia i lavori procedono ala- 
cremente. Tutti i fabbricati sono al coperto ed in breve 
saranno ultimati. 

Le opere di armamento sono complete fino a Moimacco, 
e prima di Pasqua verranno collocati i binari davanti alla 
stazione di Cividale. 


l'errovia Cavarzereo-Pontelongo-Correzzola 
— L' Adriatico del 7 corrente scrive: 


Siamo lieti di annunziare che in seguito della delibera- 
zione presa dall’ on. Deputazione provinciale iu seduta 30 
marzo, 6 della quala abbinmo riferito il tenore, ebbe luogo 
ieri una intervista del deputato relatore cav. Pellesina col 
comm. Frizzerin rappresentante del comm. Breda, nella 
quale quest'ultimo confermò iutegralmente il convegno deilo 
scorso giuyno relativo alla costruzione ed all'esercizio della 
ferrovia Cavarzere-Pontelongo-Correzzola, ed assunse di 
esibire sollecitamente all' onorevole deputazione il progetto 
sommario alflinchè la stessa deputazione possa quanto primu 
convocare il Consiglio proviaciale per le detinitive sue de- 
liberazioni. 

Tutto adunque conduce a ritenere per sicuro che final- 
mente anche gli importanti Comuni di Cavarzere e Cona 
saranno allacciati alla ferrovia. 

Sappiamo infatti dn fonte attendibile che è prossimo ad 
essere emanato il decreto di concessione della ferrovia Pa- 
dova-Piuve-Chioguia alia provincia di Padova; e sappiamo 
ancora che non esssndo la Società Adriatica intenzionata 
di esercitare il diritto di prelazione che le compete per la 
leyge delle couvenzioni, Ìn ferrovia suddetta surà dalla So- 
cietà Veneta costruita ed esercitata nei terminì assunti, e 
con essa anche il trouco Cavarzere-Como-Pontelongo e 
Courrezzo;a. 


Verrovia dello Spluga — Il comitato interproviu- 
ciale prumoture di questa ferrovia Da presentato recen- 
temente alle autorità interessate un uuovo progetto som- 
mario con uDA relazione riassuntiva, redatta, colla solita 
competenza, dall’ ing. Guido Parravicini. Riservandoci di 
riprodurre appena che lo spazio ce lo consenta, le parti. 
essenziali di cotesta relazione, ue riferiamo intanto per 
notizia dei nostri lettori la conclusione: 


I, Non essere più l’ impresa dello Spluga della mole 
di un tempo, trattandosi di soli 60 chilometri di ferrovia, 
pon di 2:39, come al Gottardo. 

La relazione parla qui dei soli sessanta chilometri 
costituirebbero la linea nuova da Chiavenna a Thusis; 
poiche da questo punto fino a Coira è noto che un’ altra 
Società sta già provvedendo con apposita concessione 

2. Aver la rete italiana scarso reddito e gran bisogno 
di neerescerio, massime ora che la si va estendendo, mol- 
tipliennito le iinse fra loro concorrenti, l'accrescimento non 
potendosi sperire, che da un maggior numero e da una 
migliore uttlizzazione dei passi alpiui. 


3 Essere lo Spluga atto a servire veramente gl’inte- 
ressi italiani posti tu seconda linea nl Gottardo, e con- 
trastati al Brennero, e quindi ad avere sul commercio 
nostro influenza graudissima. 

4 Potersi sperare un effettivo e diretto cimpenso degli 
oneri a sostenersi per forare lo Spluga dal solo aumento 
di reddito sulle linee delio Stato, per cui gli utili indiretti 
degli &ccresciuti commerci sarebbero a vantaggio della 
pazione. 


o. Doversi con fondamento temere che, appena si svi- 
luppi un po’ di transito in conseguenza dell’ ultimazione 
del porte di Genova e succursale dei Giovi e degli effetti 
della leyge sulia marioa mercantile, il Gottardo non abbia 
più da bastare ai trasporti domandatigli dal commercio, 
moito più che la ferrovia dello Spluga, per quanto si faccia 
non putrà essere in servizio prima di IU o 12 anni, du- 
rante i quali anche il commercio internuziouale avrà avuto 
un granide iucremento. 

Da tutto ciò ne pare sia saggia politica rivolgere fin 
d'ora seria attenzione al passaggio, che forma oggetto della 
presente memoria, sicuri di promuovere opera, che soidi- 
sferà ud interessi nazionali del maggior valore, non sarà 


che 
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e degli interessi materiali 
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onerosa per le pubbliche finanze, e che presenta già quei 
caratteri di necessità, che ne impongono l’attuazione. 


Tariffe ferroviarie. — Sono stati ammessi al be- 
neficio della tariffa speciale di favore i vini esteri in 
botti, proveuienti dai porti di mare del Regno od in tran- 
sito internazionale se in partite di almeno 6 tonnellate per 
vagone. 

Prezzo per ogni tonnellata-chilometro L. 0.714 per le 
distanze non superiori ai 50 chilometri; L. 0,0612 da chi- 
lometri 51 u 100; L 0,0459 da chilometri 101 a 500; lire 
0,0408 da chilometri 501 a 610; L. 0,0357 per le distanze 
maggiori. 

— Al trasporto delle pietre di costruzione sulle ferrovie 
sicule è stato accordato il beneficio di una tariffa locale 
con sconti percentuali a secondo del numero dei vagoni 
spediti in un anno. 


Servizio ferroviario diretto italo germa- 
nico. — A cominciare dal 15 corrente entrerà in vigore 
pelie ferrovie del Mediterraneo il 6o supplemento alla ta- 
riffa diretta italo-germanica, contenente modificazioni ed 
aggiunte alla tariffa stessa, nonchè i nuovi prezzi pei tras» 
porti di cotoni, cascami di cotone e filati di cotone, a va- 
gone completo, in sostituzione di quelli della attuale ta- 
riffa speciale n. 13. 


» 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovio nvizzere. — Il Consiglio federale, nella 
sua seduta del 6 corr., ha accordato la costruzione della 
ferrovia funicolare da Lugano alla stazione della ferrovia, 
secondo i piani presentati dall’Impresa assubtrice, però con 
alcune condizioni. 


Ferrovia del Sempione e del Rodano. — Il 
Fremden-Blatt dell’ 8 corr. mese, a proposito del progetto 
della ferrovia del Sempione e di quella del Rodano del- 
l’ ing. Abt (del quale abbiamo dato, per debito di cronisti, 
un’ampia relazione nel Monilure del 31 marzo u. 8.) pub- 
blica le seguenti osservazioni: 

Il recente progetto ferroviario dell’ ing. Abt è stato in- 
terpretato come se lau Società della ferrovia del Gottardo 
vi fosse interessata allo scopo d’ impedire la costruzione 
della ferrovia del Sempione per tirare a sè il movimeuto 
commerciale da Parigi a Milano, v per maotenere più si- 
curamente quello che già possiede. 

La distanza diretta Parigi-Gottardo-Milano è di 891 chi- 
lometri; quella di Parigi-Cenisio-Milano 944; quella di Pa- 
vigi a Milano, secondo la linea progettata dall’ ing. Abt, 
di 906; quella di Parigi-Sempione (Arona)-Milano di 836; 


e quella di Parigi-Sempione (Gozzano)-Milano di 852 chilom. | 


Da queste cifre risulta che la distanza effettiva tra Pa- 
rigi e Milano, secoudo il progetto Abt, è più lunga di lò 
ch lometri di quella Basilea-Gottardo, di 70 chilom. della 
Sempione-Arona, di 54 della Sempione-Gozzano e più 
breve di 34 chilom. di quella del Cenisio, 

Il progetto Abt, di cui abbiamo parlato recentemente, è 
quello presentato appunto dalla ditta Rinecker, Abt e C. 
di Wirzburgo al Consiglio federale svizzero di costruire 
una ferrovia del Rodano in luogo della galleria e ferrovia 
del Sempione. 

Questa farrovia sarebbe bensì vantaggiosa per la ferrovia 
svizzera uccidentale e darebbe uno sbocco alla ferrovia S. 
Maurizio-Brieg con profitto per il movimento commerciale 
italo-svizzero, ma in quanto all’ effettiva lunghezza della 
distanza tre Parigi e Milano non offrirebbe vantaggi di 
sorta in confronto della linea Parigi-Gottardo ed ancor 
meno di quella del Sempione. 

Però si deve riconoscere che, se per mezzo di essa andrà 
# vuoto la progettata impresa del Sempione , la ferrovia 
del Gottardo resterà nella felice situazione di potersi con- 
servare permanentemente il movimento commerciale, giac- 
chè la linea Parigi-Gottardo Milano è 53 chilom. più breve 
di quella di Parigi-Cenisio-Milano. 
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Le Baseler Nachrichlen assicurano però che la Direzione 
della terrovia del Gottardo è affatto estranea al progetto 
della ferrovia del Rodano. 


Conforeonze forreviario interuazienali. — 
A conferma della notizia già da noi pubblicata su questo 
argomento, leggiamo nella Gaszetta Ticinese che il Consi- 
glio federale ha invitato i governi di Germapia, d’Austria- 
Ungheria, d’ Italia e di Francia, ad una conferenza inter- 
nazionale, ché avrà luogo il 10 maggio in Berna. La con- 
ferenza si occuperà delle modificazioni proposte alle riso- 
luzioni della conferenza dell’anno 1882 e della firma della 
relativa convenzione. Lo scopo dell'indetta conferenza si è 
di stabilire delle unità tecniche negli affari ferroviari. 
L’Austria, l’Italia e la Francia hanno già mandato la loro 
adesione e non v'ha dubbio che la Germania vi prenderà 
pure parte. 


La metropolitana di Parigi. — !l Ministro dei 
lavori pubblici ha presentato alla Camera il progetto di 
legge, atteso con impazienza, che decreta di interesse ge- 
nerale la costruzione della ferrovia metropolitana, e che 
determina le condizioni della concessione. Il Governo non ha 
considerata la metropolitaua sotto il solo aspetto di libe- 
rare i Boulevards di una parte della grande circolazione. 
Esso l’ha invece considerata come una ferrovia di interesse 
generale, utilizzabile non solo dalle persone che si recano 
da un punto all’ altro di Parigi, ma anche da quelle che 
vengono dal di fuori. Perciò il tracciato tende a facilitare 
il trasporto dei viaggiatori, delle merci, dei sacchi, della 
posta, ecc., e congiungerà fra di loro le otto stazioni at- 
tuali delle linee ferroviarie che dai dipartimenti e dall’e- 
stero fanuo capo a Parigi. Coloro che arrivano a Parigi 
potranno proseguire sulla ferrovia cittadina, senza scen- 
dere dal treno, fino alla stazione urbana più vicina alle 
loro abitazioni o agli alberghi prefissi. 

La ferrovia metropolitana avrà una lunghezza totale di 
33 chilometri, di cui 15 sopra viadotto, © in trincea aperta 
e 13 sotto terra. Si comporrà di quattro linee distinte, ma 
collegate fra di loro, e di queste: tre dovranno essere com- 
piute per l’apertura dell'Esposizione, la quarta si farà dopo. 
Le prime tre linee sono per lo più sotto terra, salvo al- 
cuni tratti in trincea aperta e due o tre chilometri in via- 
dotto. La quarta linea, da fursi dopo l’ Esposizione, sarà 
tutta sopra viadotto, da costruirsi in una larga via che 
si dovrà aprire appositamente, demolendo una enorme 
quantità di case costosissime nel centro commerciale di 
Parigi.-Il viadotto correrà nel mezzo della strada, sotto di 
esso vi saranno delle botteghe e ogni tanto dei sottopas- 
saggi per le vetture e i pedoni. 

L’iptera rete costerà 475 milioni e cioè: 235 milioni da 
spendersi prima dell’ Esposizione per le prime tre linee; 
240 milioni da spendersi dopo per la quarta linea. 

Le stazioni saranno 64, di cui: 28 sui viadotti, lo in 
trincea aperta e 21 sotterranee; in media dall’una all’altra 
correrà una distanza di 500 metri. | 

Secondo il progetto deposto ella Camera, la concessione 
della ferrovia metropolitana è data per 99 anni al signor 
Christopble, governatore del Credito fondiario, incaricato 
di formare la Compagnia assuntrice. Detta Compagnia for- 
nirà il capitale e avrà la gestione delle linee, ma lo Stato 
si riserva la costruzione dell’ intero tracciato. 


Biglietti pormanonti ferroviari in Gor- 
manfa. — Da una corrispondenza du Berlino rileviamo 
che, molte Camere di commercio della Germania hanno 
presentato, alle varie Direzioni di ferrovie, delle istanze 
perchè sieno introdotte delle carte permanenti di libero 
passaggio sulle ferrovie, compreso il bagaglio, specialmente 
per ciò che concerne i campioni. Pare che quelle Direziuni 
non siano aliene dal concedere tali nuove facilitazioni, le 
quali sarebbero di molto vuntaggio pei commessi viaggia- 
tori o direttori di grandi Istituti. La cosa è allo studio; e 
intanto la Direzione dell'Wessische Zudwigsbahn, in via di 
prova, ha stabilita la concessione di siffatte carte lungo 
le sue ferrovie, che ascendono a 732 chilometri. Il prezzo 
annuale per le carte permanenti valevoli per la percorrenza 
a piacimento di questi 732 chilometri fu stabilito per la 
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prima cinsse in 659 marchi, per la seconda in 500, e per 
la terze in 350: prezzo certo non molto alto, se si conside- 
rano i vantaggi e i comodi che ne conseguono ai passeg- 
geri obbligati a continui viaggi. 


La più lunga galleria del mondo — L’acque- 
dotto che esiste a Nuova York venne compiuto nel 1832 
‘con una spesa di 70 milioni di lire italiane, ed è ora suf- 
ficiente per la popolazione di quella città gigantesca tanto 
rapidamente cresciuta. 

Si è quindi deciso di condurre a Nuova York l'acqua 
del lego Croton e perciò di scavare sotto terra una gal- 
leria lunga 46 chilometri. 

I lavori procedono ora alacremente essendosi suddiviso 
il lavoro da farsi in 26 parti, ogaouna delle quali fu affi- 
data ad un imprenditore, il quale scavò 25 pozzi per giun- 
gere al livello della galleria da costruirsi. Sotto il suolo 


poi gli operai lavorano in ambedue le direzioni sicchè ven- 


gono ad incontrare ai due estremi gli operai degli altri 
intraprenditori. 

Sono occupati così sotterra 6 mila operai, metà dei quali 
lavorano di giorno, e metà di notte dandosi lo scambio. 

Questa gigantesca galleria verrà a costare 300 milioni 
di lire e sarà compiuta in due aoni. 

La galleria del Cenisio è Iunga 12,320 metri e richiese 
14 anni di lavoro; quella del Gottardo metri 14,900 e ne 
richiese 8, e quella dell’ Arlberg, benchè lunga soltanto 
10,270 metri, richiese pure un ugual tempo di lavoro, 
mentre per questa galleria di Nuova York occorre un tempo 
tanto minore. 


en pri eZ 


Notizie Diverse 


La sicurezza dei viaggiatori. — La Camera di 
commercio della provincia di Cuneo iniziava la pratica 
presso il ministro di agricoltura e commercio perchè in- 
vocasse dal suo collega dei lavori pubblici provvedimenti 
per la sicuversa dei viaggiatori sulle ferrotie. 

Ecco la risposta del miuvistro: 

« L’ Ispettorato generale delle strade ferrate, cui per 
competenza venne sottoposta la questione che forma argo. 
mento della nota, mi ha fatto conoscere che, già prece- 
dentemente, il Ministero dei lavori pubblici, preoccupan- 
dosi seriamente di alcuni misfatti o consumati o tentati 
nei treni in corso, incaricò apposite Commissioni perchè 
proponessero i provvedimenti atti a garautire, per quanto 
è possibile, la sicurezza dei viaggiatori. 

« Anche recentemente lo stesso Ispettorato fece invito 
alle diversa Società ferroviarie di mettersi d’ accordo fra 
loro e col Ministero dell'interno per organizzare uno spe- 
ciale servizio sui convogli in movimento e nelle stazioni, 
e spero che dagli studi presentemente in corso si possa 
ritrarre il desiderato vantaggio. 

« Da parte mia posso assicurare codesta Camera che non 
desisterò dall’occuparmi di così grave argomento, solleci- 
tando con tutti i mezzi di cui posso disporre i richiesti 
provvedimenti. 

« Voglia perciò codesta commerciale rappresentanza con- 
siderare che il problema da risolversi per garantire la vita 
dei viaggiatori è ben più complesso di quello che non si 
creda, perchè anche all’ estero i mezzi di sicurezza finora 
escogitati e frequentemente suggeriti, non raggiunsero 
l'intento, come risulta in modo evidente dal numero delle 
aggressioni avvenute su quelle ferrovie, dove i viaggiatori 
hanno a loro disposizione i segnali d’allarme. In Francia, 
ad esempio, se ne sono verificate cinque recentemente, 
mentre in Italia se ne ebbero altrettante soltanto in un 
decennio. 

« Quanto poi ai mezzi per evitare gli incendi prodotti 
dai sistemi di riscaldamento e di illuminazione, qualche 
miglioramento è già stato introdotto anche nelle nostre 
ferrovie, come è dimostrato dalle ultime statistiche del- 
l’ esercizio , dalle quali si rileva che gli incendi vanno 
consid.«revolmente scemando. 

« Per il Ministro: GUICCIARDINI. * 
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Ferrate 


Porto di Gonova. — La Ga:zella Uficiale del 12 
corr. ha pubblicato il seguente R. Decreto: 

Art. l. L’ ufficio centrale pel servizio tecnico dei porti, 
delle spiagyie e dei fari in Genova è soppresso: 

Art. 2. È istituito in Genova un Ufficio provinciale del 
Genio civile pei lavori straordinarì di ampliamento e si- 
stemazione di quel porto. All’ ufficio stesso è pure attri- 
buito in via provvisoria e fino a nuove disposizioni il 
servizio dei lavori ordinarî nel detto porto e tutto quanto 
concerne il servizio delle opere marittime nella provincia 
di Genova. 


Le traverse d'acciaio. — In relazione all’articolo 
da noi pubblicato nel n. 10 del corrente anno, riferiamo 
le seguenti notizie che servono di complemento: 

Sulla rete che la Compagnia delle ferrovie dello Stato 
nlandese esercita in Olanda, nel Belgio e in Germania, 
esistono attualmente 47,000 traverse in acciaio a profilo 
variabile; ve ne sono inoltre 25,000 in fabbricazione, e la 
Compagnia dà avviso di una quarta aggiudicazione di 
23,000 pezzi del medesimo tipo. 

La Germania ha ora attualmente in servizio 63 000 di 
queste traverse, e l’ Amministrazione delle ferrovie dello 
Stato Belya ne ha ordinate 70,000, cosicchè molto presto 
si avranno in servizio 228,000 di queste traverse. di ac- 
ciaio a profilo variante. 

I perfezionamenti introdotti nella fabbricazione hanno 
fatto dimipuire di molto il costo delle traverse, e le ag- 
giudicazioni degli ultimi mesi ne sono la prova. Nel mese 
di novembre del 1885, la Compagnia olandese ha fatto 
una terza ordinazione di traverse, del peso di 50 chilo- 
grammi al prezzo di 119 franchi per tonnellata all'oflicina. 

l,o Stato belga il 31) dicembre 1885 la pure fatto la sua 
ordinazione al medesimo prezzo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DIESU TITOLI FERROVIARII 


Nella settimana scorsa i valori fevroviarii diedero poca ma- 
teria a transazioni, salvo per quelli che si riferiscono alla So- 
cietà della Mediterranea, i quali ebbero un movimento inso- 
lito ed in ribasso che li fece cadere da 587.50) a 573. Il ribasso 
venne dalla Germania, e cioè dal mercato che più si è inte- 
ressato a questo titolo e col capitale e colla speculazione. 
Scusa o motivo di ta:e reazione fu la pubblicazione del bol- 
lettino decadario delle riscossioni fatte dal 21 al 31 marzo, 
ma più di tutto l’ esposizione della tabella portante il prodotto 
netto del traffico a tutto il 3; gennaio 1888, il quale, dedotte 
le imposte, gli assegni e le liquidazioni del servizio cumula- 
tivo, riduce l’ introito lordo da L. 76 milioni 893,823 in un 
prodotto netto di L 62,071,}71. 

Ragionando su questo risultato, pare siasi dedotto essere 
ben difticile che quest’ anno, non raggiuogendosìi il prodotto 
iniziale stabilito dalle Convenzioni in L. 112 milioni, si possa 
pagare sulle azioni l'interesse del 5 per cento netto, e quindi 
si è trovato caro il prezzo attualmente raggiunto dalle mede- 
sime. 

E ciò potrebbe essere anche in parte vero; ma non bisogna 
dimenticare che i cinque mesi che mancano a compiere l’anno 
sono d’ ordinario mesi di buone riscossioni, e quindi non ìim- 
probabile ehe, se quel prodotto non si raggiunge del tutto, 
di poco si vada discosti; bisogna ricordarsi che nel discutere 
le Convenzioni si era già previsto che difficilmente nel prim? 
anno si avrebbe potuto ottenere quegli introiti, e sì ritenne 
che anche nona raggiungendoli sì potesse egualmente pagare 
l’ interesse az vnario ; e finalmente si deve ricordare che le 
spese di esercizio assegnate dalle Convenzioni del 62 1{2 per 
cento sugli introiti lordi, sono suscettibili di probabili ri- 
sparmi, e quindi la differenza di favore , che potesse risultare 
da queste, andrebbe a tutto e solo vantaggio dell’ interesse 
delle azioni. ° 

Del resio, ed in ogni modo, salve gravi ed impreviste ca- 
tastrofi, il fondo e la serietà dell’ affare è tanto eccellente che 
questi titoli, in luogo di calcolarsi nella categoria delle azioni, 
duvrebbero essere schierati in quella dei titoli d’ impiego, e 


quindi è d' uopo per ora accontentarsi so il loro interesse si 
equilibra con quello delle obbligazioni, e cioè calcolar di se- 
nunar oggi per raccogliere negli anni avvenire. 

Le azioni della Società delie Meridionali non ebbero tran- 
sazioni di molta importanza, mau conservaruno bene il loro 
a di 685 a 637. Le obbligazioni relative ebbero denaro a 

e did. 
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CONVOCAZIONI 

Ferrovia Sassuolo-Modena-tirandola e ri. 
malo -- Assemblea generale ordinaria degli azionisti in Mo- 
dena nella sede della Società, pel 18 corrente, ad un'ora pom., 
per relazione uel Consiglio d' amministrazione sull’ esercizio 
1885; relazione dei sindaci; bilancio deli’ esercizio 1555; rin. 
novazione parziale del Cousiglio di amministrazione e romina 
dei sindaci per l’ esercizio 1280. 

TERRAZZI EIA 


e sr n 


i Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Norizia vu. rat. ) 


Municipio di Bettola (20 aprile, ore I0 ant., unico e def.) 
— Lavori per la costruzione del Palazzo comunale, per lire 
70,000 compreso i lavori imprevisti. Dep. L. 7,060. 1 lavori 
dovranno intraprendersi entro un mese dall’ aggiudicazione, e 
dovranro essere ultimati entro il mese di settembre del ven- 
turo anno !887. 


Deputozione provinciale della Calabria. Ultra I {20 aprile, 
ore }C ant., def.) — Appalto di tutte le opere e provviste 0c- 
correnti per il completamento del ponte a due arcate sul fiume 
Metramo e sue rampe, nel tratto deila strada provinciale di 
3.a serie, n. 16, Cinquefronde-Laureana. Prezzo ridotto lire 
60,422.47. (V. n. )}2 del Monttore/. 

Direzione del Genio militare di Cagliari (20 aprile, ore 
10 ant., unico e def.) — Sistemazione della Cuserma ex-arse. 
nale sede del Distretto militare di Cagliari per 1. 20,000. I 
lavori devono ultimarsi nel termine di 180 giorni. Deposito 
L. 2,900. 

Prefettura di Potenza (20 aprile, ore iU anot., l.a asta) — 
Opere e provviste occorrenti alla costruzione della variante 
Ill del tronco fra Croce e Pautana e San Severino Lucano della 
strada provinciale di 2.a serie Rotonda-Va!sinni n. 55 nella 
traversata del fosso Altieri fra le sezioni 331-353 del progetto 
primitivo (m. 793.80) L. 51,870. Dep. L. 2,590); cauz. il de 
cimo. Fat. a giorni 15. 

Prefettura di Caserta (21 aprile, ore 1) ant., l.a asta) — 
Lavori occorrenti alla sistemazione delle sponde di un tronco 
intermedio della R. Agnena, fra il ponte delle Cento Moggia 
e la strada ausiliaria di Bonifica da Cancello a Cappella Reale 
nella Bonifica del Volturno. Prezzo L. 47,600. Dep. L. 2,500. 
Cauz. def, il decimo. Fat. 12 maggio ore 12 merid. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Bologna (21 
aprile, ore i pom., unico e def.) — Lavori di alzamento e si- 
stemazione dell’ argine circondario destro della Cassa di Cul- 
inata Idice e Quaderna nei trouchi 27 e Z$, dal termine at- 
tuale dell’ inalveazione dell’ Idice sino sopra la via Cardinala, 
nei comuni di Medicina e di Argenta. Prezzo L. 30,610. Dep. 
L. 2,000. 

Consorzio fra i Comuni di Persiceto, Castel D' Argile e 
Sala Bolognese (21 aprile, ore 10 ant., 2? a asta per deserzione 
dei pr.mo incanto) — Costruzione di due ponti uno sul Reno 
a Bagno di Piano e l’altro sul Samoggia in località detta 
Loreto. Prezzo L. 273,926.64. Cauz. provv. L. 5,000; def. lire 
27,400. Fat. 1% maggio. 

Prefettura della provincia di Terra di Lavoro (21 aprile, 
ore Èl ant., }.a asta) — Lavori occorrenti alla sistemazione 
delle sponde di un tronco intermedio della Hegia Agnena, 
compreso fra il ponte delie Cento Moggia e la strada ausiliaria 
di Bonifica da Cancello a Cappella Reale nella Bonifica del 
Volturno. Prezzo L. 47,600. Cauz. provv. L. ‘,500; def. il de- 
cimo. Fatali 12 maggio Ure 12 merid. 

Deputazione provinciale di Torino (22 aprile, ore 10 ant., 
2.a asta) — Manutenzione novennale della strada provinciale 
Torino-Susa, Prezzo ridotto L. 29,227.23. Cauzione provv. lire 
à,700; def. L. 12,335. 

Amministrazione provinciale di Novara (23 aprile, ore }l 
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ant., 2.a asta) — Appalto delle opere e provviste per la co- 
struzione del secondo tronco della strada provinciale dalla Valle 
d' Aosta al Sempiane che incomincia a circa 900 metri dello 
abitato di Alzo, e termina al limite territoriale fra Cesara e 
Nonio della lunghezza di metri 7465.93, provv. aggiudicato 
per L. 307,5253.34, (V. n, 13 del Afonitore). 

Comune di Dogliani (23 aprile, ore 12 merid, fatali) — 
Opere di costruzione della strada obbligatoria tendente a Rad- 
dino e Cissone, per la Valle del Riavolo, provv. deliberate per 
L. 30,679.87. (V. n. 12 del Monitore;. 

Città di Torino 23 apriie, ore 2 pom., ].a asta) — Manu- 
tenzione dei civici caseggiati, divisa in 4 lotti (dal 1.0 giugno 
prossimo a tutto marzo if89). Canone annuo L. 32,90) pel 
J.0 lotto; 7,000 pel 2.0; 6,001 pel 3.0; 5,000 pel 4.0. I depo- 
siti sono fissati nel decimo dei canoni. Fat. ò maggio ore I! 
antim. 

Municipio di Foligno (24 aprile, ore 10 ant, }.a asta) — 
Fornitura e sistemazione della via Cavour in Foligno. Prezzo 
L. 43,237.50. Dep. L 800. Fat. 7 maggio ore 12 merid. 

Municipio di Vico Pantano (27 aprile, ore 10 ant., l.a asta) — 
Lavori per la costruzione della strada obbiigatoria detta Ma- 
donna di Pantano. L'ammontare dei lavori ascende alla somma 
di L. 104,7 %, distinto in L. 17,508.80 di lavori da appaltarsi 
a corpo, e L. 87,239.20 di lavcri a misura, oltre di L. )U,474.90 
da tenersi a disposizione deli” Amministrazione. | lavori deb- 
bano essere compiuti nel termine di anni due, dulla data del 
verbale di consegna. Dep. per spese L. 500. Cauz. provvisoria 
L. 5,090; def. L. 10,900. Fat. (13 maggio ore iZ merid. 

Comune di Corneto Tarquina (27 aprile, ore 10 ant., l.a 
asta) — Manutenzione di varie strade comunali. La durata 
sarà di 8 anni e mezzo, dal l.o luglio 1886 a tutto dicembre 
1894 ma l’appaltatore sarà obbligato di entrare in cava e 
provvelere il materiale appena reso esecutorio il contratto. 
Canone annuo 1. 5.844 04. Dep. per spese il decimo. Cauzione 
L. 5,0G0. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Girgenti (27 
aprile, ore ;0 ant., unico e def.) — Opere e provviste occor- 
renti alla triennale manutenzione (scadibile il 31 marzo 1889) 
dai tronco della strada nazionale numero (i9 da Palermo e 
(3irgenti, compreso fra il fiume Platani e Girgenti della lun- 
ghezza di m. 27,015, esclusa le traversa di Raffadali. Canone 
anono L. 63,203). I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la 
regolare consegna, per darli compiuti nel iermine di giorni 
120 Cauz. provv. L. 3,000; def. una mezz’ annata del canone 
d’ appalto. 

Direzione del lominissariato militare del 1° Corpo d°|Ar- 
mata di Torino (2% aprile, ore 2 pom., l.a asta) — Fornitura 
di m. 10,060 di tela juta per imballaggio divisa in due lotti. 
Prezzo L. 5,500. Dep. L. 550. Fatali a giorni 15. 

Deputazione prorinciale di Terra d’ Otranto (29 aprile, 
ore it ant., l.a asta) — Manutenzione della strada provin- 
ciale Lecce-Maglie coll’annuo estaglio di L. 9,600, e per la 
durata che avrà priocipio dal giorno medio della consegna che 
sarà fatta all’impresario , e termine a 3i marzo 1892. Cauz. 
provv. L. 1,500: def. L. 0,600. Fatali a giorni I0. 

liegia Prefettura di Verona (29 aprile, ore 2 pom., unico 
e def.) — Lavori urgenti di sistemazione dell’ argine sinistro 
del fiume Adige, nelle località dette Ghiarone, Gadivi e Ca. 
sottone in comune di San Martino Buon Albergo. Importo 
lire 42,710. ll lavoro si dovrà eseguire nel termine di 60 
giorni. Cauz. provv. lire 2200, def. il decimo. 

lrefsttura della provincia di Napoli (30 aprile, ore 12 
merid., l.a asta) — Manutenzione delle opere d’ arte nel porto 
di Napoli (dal ?.0 luglio 186 al N0 giugno 1890} pel prezzo 
di L. 56,400. Cauz  provv. L. 3,000; def. L. 6,000. Fatali a 
giorni li. 


Appalti deliberati | 

L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 

diretta dall'ing. comm. Cottrsu, ha ussunto la fornitura in 

opera di circa quattromila metri lineari di cancellate in ferro 
forgiato per il Mupicipio di Castellammare (Stabia). 
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Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, I services franco-internativnaux, avec 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 

| Ser à «, p . I 

I Automatici ad aria compressa L'ALTA è SVIZ7 iIRoma, via 4 Fontane, 159 | 

| presse ITALIA e SVIZZERA:m ni | 

o Non automatici ad aria compressa. è) i (Torino, via Carlo Alb. 31 | 

| Automatici a vuoto i. FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapces, 152 

| Non automatici a vuoto. i OLANDA i Parigi 

i A vapore per lucomotive. ' GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 

I e ij RUSSIA : 4 Grosse Konushenna]a-Strasse. 

i AMMONTARE delle applicazioni del freno RARA 

| VESTINGHOUSE «il aria compressa, sino al‘) ua nor l 

i 31 Luglio 1882. Per le ordinazioni in paesi in cur non 

I Locomotive . . . . N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 5î,673 Compagnia in LONDRA. 
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- IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA © 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. GOTTRAT 
pEDE E DIREZIONE: NapoLi 24, Yia MEDINA 
Orpirici NIECCANICE IN CASTELLAMMARE (Stabia) 
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L’IMMERESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
| conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del . 
1873 e di Parigi del 1872, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d' argento a Parigi. | 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino, }' Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualaiasi altra Ditta 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
: d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 
! il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d’' oro, 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
Paese. | 
All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'o- 
' nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed î due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle 
i fondazioni all’ avia compressa. 
| ° 13MPRDSA INDUSTRIALE 2TaLIAIlNA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
187: sl luglio 1885, di ben 3012 ponti metallici e di 143,204 metri qua- 
; drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti ìndistintamente i lavori 
. di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 
| Inoltre 1° Impresa ha assunto dal )}&80 per couto delle Ferrovie Meridio- : 
| nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro. , 
viarii, e per conto del Ministero della "Marina la fornitura di N. 2 grandi . 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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Fabbrica n CENGIO (SAVONA). 


1 e prezzi notevolmente inferiori. 


gia dsi singoli materiali, se non 


Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
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ico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 


con Cave, Forni ed Officine in 


Arzano pi SoPRA, NESE, Ranica, Nrumno. ALBINO, COomEnpuno ED ABBAZIA DI Vani ALTA 


Condizioni di pagamento comodissime. 


Reneumo NERASENA 
BusaLLa Panknmo 
CAGLIARI DEPOSITI Roma 
Cencina (Firenze) ‘SALERNO 


CEMEN FI E CALCI 
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LE STRADE FERRATE ITALIANE 
nel idea - 


(Continiuazione — V, n. 15). 


BIO CARDITO 


XI. — Ferrovia da Schio a Piorene con prolungamento 
ad Arsiero e da Schio a Torrebelvicino. 


I progetti definitivi per queste linee, vennero approvati, 
per -la Schio-Piovene-Arsiero, con ministeriale decreto 
l© marzo 1884, e per la Schio-Torrebelvicino con decreto 
24 marzo stesso. 

Dopo ciò, con ministeriale decreto 27 maggio 1884 
venne approvato un progetto, per lo spostamento della 
stazione terminale nel 2° tronco della ferrovia Schio-Ar- 
siero, e per miglioramenti nel tracciato e profilo del tronco 
medesimo. Successivamente con ministeriale decreto 6 
dicembre 1884, venne approvata una variante, in data 
4 settembre anno stesso, diretta ad allacciare alla stazione 
di Schio, sulla linea per Vicenza, le predette due linee 
per Arsiero e per Torrebelvicino, ‘essendo risultata giu- 
stificata ed ammessibile la variante medesima. 

Secondo il progetto definitivo approvato, e la relativa 
‘variante, il tracciato della linea Schio-Piovene-Arsiero, 
partendo dall'asse del fubbricato passeggieri della stazione 
di Schio, della ferrovia Vicenza-Schio, gira intorno al 
pncese e va ad incontrare la strada consorziale Schio-Pio- 
vene, scorretido parallelamente ed aderentemente a questa 
fin presso all'abitato di Piovene. Ivi la ferrovia abbaudona 
la predetta strada consorziale, e girando intorno all’ abi- 
tato di Piovene, va ad incontrare la strada detta Pede- 
montana-Piovene-Arsiero, alla quale corre quasi in ade- 
renza fino al paese di Meda, ove da essa staccandosi, e 


costeggiando la valle dell’ Astico, raggiunge il paese di 
Orsiero testa di linea, | 

I paesi avvicinati dalla medesima sono: Carrè, Calvene, 
Cogollo, Velo d'Astico, Laghi, Forni, Posina, Rotzo, La- 
stehasse e Asiago. 

La linea Schio-Torrebelvicino partendo come la prece: 
dente dall’ asse del fabbricato passeggieri della stazione 
di Schio per la ferrovia Vicenza-Schio, corre fra il tor- 
rente Leogra e la strada nazionale che conduce al con- 
fine tirolose avvicinando i seguenti paesi: Magri, San 
Martino, Santa Caterina e Valli. 

Nella primavera del )884 furono iviziati i lavori di co- 
struzione della linea Schio-Piovene-Arsiero e furono con- 
tinuati energicamente, taîchè nel giorno 10 giugno, in 
seguito a richiesta della Società concessionaria, ebbe luogo 
la visita di ricognizione del tronco Schio-Piovene. Ma 
non essendo risultata completa la costruzione, si permise 
l'apertura del tronco stesso al pubblico esercizio, con le 
norme dei tramvia a vapore. 

Con questa limitazione il tronco Schio Piovene venne 
aperto all'esercizio il 16 settembre 1884. 

Frattanto venivano proseguiti i lavori nel tronco 8° 
cessivo Piovene-Arsiero, ed attaccati i lavori nel tri 
Sehio-Torrebelvicino, i quali lavori tutti erano cor 
regolarmente e alla fine del 1884 trovavansi a 
punto di avanzamento. 

La spesa fatta per la linea Schio-Piovene-A 
tutto dicembre ]1S8N4 ammontava a lire 975, 
quella per la linea Schio-Torrebelvicino a lire 


XII. 


Questa ferrovia la quale staccande 
Mariano sulla linea Milano-Erba 
la linea Como-Lecco nella sta 
cessa per anni 90 al comune d. 


— Ferrovia da Aariano a 7 
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23 marzo 1884, n. 2259, in virtù dell'art. 12 della legge 
29 luglio 1879 e in base ul progetto di massima 17 set- 
tembre 1882 dell'ing. Ambrogio Campiglio. 

Lo Stato concede per la costruzione di questa ferrovia 
un sussidio chilometrico di lire 1000 per anni 90, 

Sono stabiliti anni 6 di tempo per compiere la costru- 
zione della nominata ferrovia. 

Al 31 dicembre 1884 non era però ancora stato pre- 
sentato all'approvazione ministeriale il progetto definitivo 
di esecuzione. 


XII, 


Con Regio decreto 12 giugno 1884, n. 2507, in virtù 
della legge 29 luglio 1879, venne co:cessa alla Società 
Veneta d'imprese e costruzioni lu suindicata ferrovia che 
si stacca dalla stazione di Udine 6 percorrendo un ter- 
reno facile e pianeggiante va a far capo a Cividale. 

« La concessione venne fatta per anni 90, a decorrere 
dalla data del suddetto decreto. 

Per la costruzione di codesta ferrovia lo Stato concede 
un sussidio di lire 1000 a chilometro, per anvi 35. 

La Società concessionaria è tenuta a compiere ì lavori 
di costruzione della linea nel termine di anni due. 

Per la costruzione di detta linea fu con decreto mini- 
steriale 3 settembre 1884 approvato il progetto dell'ing. 
Federico Gabelli in data 11 febbraio 1879, e relativa 
variante 29 giugno 1883; progetto e variante che servi- 
rono di base alia concessione della ferrovia stessa, 

A tutto il 31 dicembre non risultava al Ministero che 
fussero state date disposizioni per lo iniziamento dei lavori. 


— Ferrovia da Uline a Cividale. 


XIV. — Ferrovia da Camposampiero a Montebelluna. 


Questa ferrovia venne concessa alla provincia di Pa- 
dova con regio decreto 29 giugno 1884, n. 2520, in virtù 
dell'art. 12 della legge 29 luglio 1879 in base al pro- 
getto dell'ufficio tecnico della provincia medesima. 

Per ln costruzione di detta ferrovia lo Stato concede 
alla provincia concessionaria un sussidio di lire 1000 a 
chilometro per anni 35. 

La concessione venne fatta per anni 90 e la provincia 
è tenuta a compiere i lavori di costruzione della linea 
nel termine di anni due. 

Con decreto ministeriale 9 ottobre 1884 si ritenne per 
definitivo il progetto che aveva servito di base alla con- 
cessione dalla linea, prescrivendo alcune modificazioni nel 
profilo e nella disposizione degli aghi estremi nella fer- 
mata di Fronzolo. 

Ma in seguito a ciò, la provincia presentava, con la 
data 3 novembre 1884, un nuovo progetto in sostituzione 
di quello precedentemente approvato per la costruzione 
della detta ferrovia; progetto che non potè essere appro- 
vato primn della fine del 1884 atteso che solo il 30 di. 
cembre si eru riportato il voto favorevole del Consiglio 
superiure dei lavori pubblici. 

Questa ferrovia la quale la per iscopo di congiupgere 
fra loro le già costrutte linee Padova Bassano, Vicenza- 
Treviso e Treviso-Belluno, si stacca da quella di Padova- 
« Bassano alla stazione di Camposampiero; si allaccia a 
Li di Vicenza-Treviso alla stazione di Castelfranco; e 

fette capo sulla linea Treviso Belluno alla stazione di 


Aprea 


Cul suo percorso la linea attraversa il distretto di Cam- 
posampiero appartenente alla provincia di Padova, e quelli 
di Castelfranco e Montebelluna della provincia di Treviso; 
e attraversa cltre i centri dei predetti capiluoghi anche 
quelli der comuni e frazioni seguenti: Loreggia, Treville, 
Salvarosa, San Floriano, Vedelago, Fanzoto Barcon, Pos- 
snone-Visnà e Guarda. 

A tutto il 31 dicembre 1884 non era stato ancora ese- 
guito alcun lavoro. 


(Continua). 


LE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


Il 29 marzo u. s. la Società di queste importanti Ofli. 
cine tenne in Torino la sua annuale adunanza per udire 
la Relazione del suo Consiglio sull’ esercizio 1885, per 
discuterne le proposte e per dare il suo voto. 

Volendo offrire un'idea del quantitativo e dell'importanza 
dei lavori assunti, iu via di costruzione e compiuti du- 
rante l’auro decorso, togliamo dalla detta Relazione 
i seguenti cenni, dai quali risulta quanto siano progre- 
dienti gli affari di questa azienda mercè l’ espetta ed 
oculata direzione dell’ ing. cav. O. Moreno, al quale il 
Consiglio von maucò di tributare i meritati encomi. 


Il totale delle opere liquidate in fatture che nel 1883 era 
stato di. .o .0.0.060.0 0.0.0.» è L. 2,334,953.49 
e nel 1884 di... ...0. « 2,468,063.62 
sali nel 1885 a . . . ìo ded N » 2,882,788.23 

In questo totale non dipirano però tre opere importan- 
tissime, già ultimate al 31 dicembre 1885, ma non ancora 
incluse in fatture, cioè la grande tettoia per la stazione di 
Palermo, di un’ ammontare approssimativo di I. 186,000; 
le fondazioni ad aria compressa e la travata pel ponte 
Squillace in Calabria che rilevano « circa L. 163,000, e 
per ultimo i lavori di sistemazione sul fiume Simeto in 
Sicilia, che possono calcolursi in L. 123,009. 

Huvvi quindi per queste tre opere, già compiute al finire 
dell’ anno passato, una cifra di L. 472,000 circa , da ag- 
giungere alle L. 2,882,788.23: e la nostra produzione com- 
plessiva per l’anno 1885 sale per tal modo a L. 3,354,788.23. 

E perchè meglio vi apparisca la verità di quanto vi ab- 
biamo accennato sulla importanza che hanno nel totale del 
lavoro compiuto, i prodotti diversi da quelli che vengono 
classificati sotto il nome di materiale fisso, crediamo utile 
di porvi sott’ occhio lo specchio delle cifre nelle quali, iu 
rapporto ai diversi generi di produzione si suddivide il 
totale già in fattura di L. 2,882,788 23. 


Travate metalliche e fondazioni ad aria 

COMPressa. è. 0.0.0... 0 L. 1,088,908.10 
Tettoio . . . - See deli a e 22,806.58 
‘Materiale fisso per (ufrania e tramvie . »  697,339.39 
Materiale mobile... . .. » 045,833.20 
Lavori diversi. 0.0.0... 27,880.96 


Totale L. 2.882,788.23 


fee nina tir] 


Il 1885 poi, non solo fu anno di larga produzione, ma 
ha tramandato al 1886 una quantità di lavoro tale da -as- 
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Sicurare per tale annata 11 movimento delle nostre officine, 
come potete rilevare dall’ unito specchio che vi comuni- 


chiamo: 
Ammontare de 


. lavoro 
Ponte sull’Adda a Trezzo; ponte sul Tanaro 
ad Asti; Ponte sul Po a Casale Monferrato; 
ponti per le linee Gozzano-Domodussola e 
Chivasso-Casale; ponte sul Pinve tra Fener e 
Valdobbiadene; ponti per la succursale dei Giovi; 
ponti per la linea Colico-Sondrio . L. 1,168,000 
Materiale fisso per il tronco di ferrovia San 
Donà-Portogruaro; piattaforme per le strade fer- 
rate Meridionali. o... +... +. +. e 52,900 
Vetture e bagagliai per le strade ferrate del 
Mediterraneo ; carri per le strade ferrate Meri- 
dionali-s a durd #4 ded +.» 750,768 
Lavori diversi . . . ...0.. +» +. » 807,332 


Totale fu. 2,779,000 

Di questa somma di lavori ne rimangono ad eseguire 
nell’esercizio corrente tanti per L. 1,960,000 circa. 

In questo specchio, per quanto concerne due delle mag- 
giori imprese assunte da noi, in unione alla Società in- 
ternazionale, non abbiamo incluso che quei lavori che si 
fanno nelle officine: la maggior parte delle opere facendosi 
sul luogo, la importanza loro è però di gran lunga più 
ragguardevole. 

Il ponte sul Po a Casalmaggiore è costituito da una 
travata rettilinea lunza metri 1080, sostenuta da due spalle 
e sedici pile con fondazioni ad aria compressa. 

L'importo di quest'opera che dovrà essere compiuta nel 
1887, sorpasserà i 3,000,000 di lire; e a tutto dicembre 
188à si erano già eseguiti lavori per L. 1,150,000. 

L'opera si è potuto felicemente condurre a un punto 
tale, che crediamo non vi sia più a temere alcuno di 
quegli imbarazzi. di quegli ostacoli, che si possono veri- 
ficare in siffatto genere di costruzioni. 

Per assicurarsi la costruzione del ponte in ferro sull’A- 
dige, lungo 212 metri, abbiamo dovuto assumere l’appalto 
del tronco di ferrovia Legnago-Boschi-Sant Anna, che 
dovra essere ultimato nel 1886. 

Abbiamo potuto, con profitto, addossare ad altri quei 
lavori che non entrano nel novero delle costruzioni cui 
applica la nostra Società, e anche questa impresa è bene 
avviata. | 

I lavori eseguiti a tutto dicembre 1885 ammontarono a 
I.. 340,000, sopra un totale presunto di circa L. 2,360,000. 

In tal modo il numero degli operai delle nostre officine 
e dei nostri cantieri, che nell’esercizio 1884 era già salito 
ad 800, è venuto crescendo di continuo, e le speranze che 
altre volte vi abbiamo manifestate non furono deluse. 

Il premio di L. 50,000, che il Municipio di Savigliano 
ci aveva promesso quando i salari degli operai delle ofli- 
cine ruppresentassero una cifra di L. 300,000 all’ anno, è 
ampiamente guadagnato e nel bilancio che vi presentiamo 
questa somma viene ad accrescere il fondo di riserva, 
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LE FERROVIE IN RUSSIA 


A proposito delle feste che si faranno verso la fine del 
corrente anno in Russia, per solennizzare il cinquantenario 
della prima ferrovia, di cui abbiamo già dato un qualche 
dettaglio in un precedente numero, troviamo nel Moniteur 
des Inlerbts Matériels una lettera che fornisce .interessanti 
particolari sulla costruzione e sul reggime delle ferrovie in 
quel vasto Impero, che crediamo far cosa grata ai nostri 
lettori riproducendola in queste colonne. Eccola: 

I tempi sono molto cambiati dal giorno in cui l’ impe- 
rutore Nicolò che, dicesi, non amava le ferrovie, impose 
ai costruttori di quella che porta il suo nome, l’ obbligo 
di seguire nel loro tracciato una linea matematicamente 
retta tra Pietroburgo e Mosca. 

È già noto come lo Czar; per tagliar corto alle pressanti 
sollecitazioni da cui egli era assalito, prese un regolo, unì 
con un tratto la nuova e la vecchia capitale, aggiungendo 
con un tuono, che non ammetteva replica € Costruite così. « 
E così si costruì. Eccettuata la città di Tver, situata ca- 
sualmente non lungi dal tracciato imperiale, il viaggiatore 
non incontra su questo lungo tragitto di 400 verste che 
pianure deserte, boschi e paludi; tutte le altre località 
importauti che la ferrovia avrebbe potuto avvantaggiare 
furono lasciate in disparte. Da alcuni si dice che lo Czar, 
abbia agito in questo modo, per porre fine alle importu- 
nità che gli procuravano quelli che lo circondavano; altri 
affermano, al contrario, che egli obbedì a delle conside- 
razioni economiche improntate a saggezza e previdenza, 
giudicando che il traffico dei viaggiatori e delle merci si 
farebbe essenzialmente tra le due grandi città, e che il 
più importante era dunque di riunire queste con una linea, 
la più corta possibile, essendo sempre in tempo di con- 
giungere le città intermedie alla linea principale con 
delle diramazioni, quando i bisogni ne avessero fatto sen- 
tire la necessità. 

Comunque sia, si fu soltanto sotto il regno dell’impera- 
tore Alessandro Il che la rete ferroviaria prese una esten- 
sione considerevoie. Alle prime tre grandi linee costrutte; 
cioè: quella del Centro, quella dell'Ovest e quella del Sud- 
Ovest vennero successivamente aggiunte numerose linee 
secondarie. Le prime furono: la ferrovia da Mosca a Nyni 
per Vladimiro, poi quella da Mosca ul Mar Nero per Ka- 
louga, Orel, Koursk, Kharkou, Caterinoslaw e la Crimea; 
quindi quella da Mosca a Kiew, quella da Varsavia a Kiew, 
da Kiew a Odessa, ecc. Or sono quindici anni, la Russia 
possedeva circa 17,000 verste (la versta è di metri 1067) 
di linee ferroviarie; presentemente ne possiede circa 25,000, 
e la sua rete si sviluppa tutti gli anni. Ciò, nullameno, 
questa è ancura lontana d’ essere proporzionata all’ esten- 
sione del territorio dell’ Impero, alle risorse ed ai bisogni 
di esso. Sino sad ora le provincie più favorite sono quelle 
dell'Ovest, e ciò si spiega facilmente colla necessità stra- 
tegica ed economica per cui urge di provvedere da questa 
parte. Le provincie dell'Est non si lagnano poi a torto di 
di essere un po’ troppo dimenticate. 

Se, per esempio, si divide la Russia luropea in due 
parti, separate da una linea che passa per Pietroburgo e_ 
Tsaritzyne, e se si paragonano le due sezioni così otte- 
nute, si constata che le ferrovie usufruite dalla sezione 
occidentale raggiungono le 19,000 verste, mentre quelle 
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della sezione orientale non sorpassano le 4400 verste; ne 
consegue che nelle provincie che costituiscono quest’ultima 
parte, l'industria, l'agricoltura, la produzione, in generale, 
si trovano, pel solo fatto dell’ ineguale ripartizione dei 
mezzi. di trasporto, in una posizione di inferiorità assai 
penosa rispetto n quelle della sezione vicina; gli stabili- 
menti metaliurgici dell'Est hanno perduto successivamente 
gli sbocchi dell’ Ovest e quelli che loro offrivano le città 
del Centro e del Mezzogiorno. ll ferro polacco riuscì a in- 
trodursi sui loro stessi mercati e a comparire alla fiera di 
Nyni-Novgorod: da ciò ebbero origine i reclami che si fe- 
cero nelle discussioni dell'ultimo Congresso metallurgico di 
Pietroburgo. 

Si vorrebbe vedere il Governo ristabilire, per quanto è 
possibile, l'equilibrio tra le due regioni. Però bisognerebbe 
badare di non costruire un numero troppo grande di linee 
improduttive. Presentemente, dopo i dati pubblicati dal 
Controllo dell’Impero sulla situazione finanziaria delle fer- 
ruvie russe, più della metà, ossia il 03 per cento delle 
linee esistenti sono incapaci di «sopperire da sole alle spese 
e hanno dovuto ricorrere allo Stato per colmare il loro 
deficit. I difetti d’ amministrazione e l’ insufticienza. degli 
incassi, sono certamente le cause, in gran parte, di questo 
stato di cuse, ma vi concorre pure il costo dell’impianto. 
In media, il prezzo di costo delle linee sopra accennate si 
stabilì a più di 250,000 franchi per chilometro; il che è 
caro, sopratutto quando si tratta di linee che non possono 
offrire un traffico attivo. 


La Russia avrebbe tutte le sue convenienze di abban- 
donare i profili a grande sezione e adottare invece lo 
scartamento ridotto, per tutte le future linee di interesse 
locale, quali sono quelle reclamate dalle provincie dell'Est. 
È nell’ applicazione di queste misure che risiede, secondo 
noi, la soluzione di molti problemi economici abbastanza 
complicati che si impongono attualmente all'attenzione del 
Governo. Si potrebbe prima soddisfare i voti degli agri- 
coltori e degli industriali della regione orientale, e ciò 
senza una spese troppo forte per parte del Tesoro; si po- 
trebbe in seguito, sotto il punto di vista dell’avvenire del 
commercio d’ esportazione dei cereali, diminuire in modo 
razionale le tasse delle spese di trasporto che pagano i 
frumenti russi prima di arrivare ai porti di imbarco, spese 
che per il momento variano, secondo i casi, tra il 25 e il 
35 per cento del prezzo di vendita. Se la Russia desidera 
conservare il suo posto sui mercati europei a fianco degli 
Stati Uniti d' America, dell’ India e dell'Australia, ha ne- 
cessariamente bisogno di ferrovie economiche a scartamento 
ridotto in tutta la zona agricola del Centro e del Mezzo- 
giorno. Questa necessità diviene ogni anno più evidente, 
e noi vogliamo credere che non ne passeranno molti che 
si metterà mano alla costruzione di queste ferrovie, o per 
parte dello Stato, o per parte di Società private. Bisogna 
poi anche notare che le strade ordinarie in Russia sono 
malamente ripartite, eccezione fatta del Caucaso, della Cri- 
mea e delle coste del Mar Nero, perchè il suolo in gene- 
rale non fornisce pietrame suflicientemente resistente da 
impiegare nella pavimentazione o nella confezione di una 
massicciata durevole e, per conseguenzn, poco costosa. Le 
strade ordinarie adunque, che sono generalmente i mezzi 
pribcipali di comunicazione in quasi tutta la Russia, sono 
per la maggior parte dell’anno impraticabili. Come pos- 
sono dunque in queste condizioni |’ agricoltore russo, il 
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grande proprietario e l’affittabile, sopportare il peso schiac- 
ciante della concorrenza d’oltre mare? 

Però le spese di produzione propriamente dette non sono 
molto più elevate in Russia che nel Far-West, nel Nebraska 
o nel Dakota; ma l'americano trae tutti i vantaggi dalle 
facilità del « carrying abroad, » dagli eccellenti attrezzi e 
dal grande sviluppo delle ferrovie, mentre il russo è vit- 
tima appunto della mancanza di questi mezzi. 

In conclusione , sono le forti spese di trasporto che 
creano una delle cause principali della crisi attuale in Rus- 
sia, ed è nella riduzione di queste stesse spese a un tasso 
normale che si troverà uno dei mezzi più eflicaci per com- 
batterla. Ora questa riduzione non si potrà ottenere che 
colla costruzione di una larga rete di ferrovie secondarie 
a buon prezzo, innestate nelle vie principali già costrutte, 
solcanti in tutti i sensi le provincie agricole dell’ Impero, 
e permettenti ull’ agricoltore di spedire il suo raccolto a 
basso prezzo, in tutte le stazioni ed in qualunque tempo. 
Spetta all’epoca in cui si festeggerà il cinquantenario delle 
ferrovie di registrare nei suoi annali una decisione favo- 
revole a questo importante progresso. 


LE MACCHINE A VAPORE ROTATIVE 


lle prerogative di una macchina a vapore a rotazione 
sarebbero grandissime, a petto di quelle a cilindro a tra- 
smissione alternativa, ma, sin'ora, non è comparso il tipo 
più appropriato a tutte le esigenze della economia del va- 
pore impiegato. 

Quasi tutti i tipi costrutti o tentati hanno sauperficì piane, 
mobili a contatto che lasciano sfuggire un’ingente quantità 
di vapore e non permettono una perfetta espansione, né 
un movimento assolutamente uniforme. Quando si fosse 
ovviato a questi inconvenienti, è chiaro che, accoppiando 
due macchine di differente volume, e facendo passare 
il vapore dalla piccola alla graude, analogamente alle mac- 
chine compound, tanto celebrate nella marina, ottenendo un 
alto grado di espansione, la macchina rotativa sarà la mi- 
gliore motrice nelle applicazioni, dove richiedesi un grande 
numero di giri dell’albero motore, associato ad una grande 
economia di spazio. |! molini meccanici, Je macchine uten- 
sili, le lancie, i battelli, Je torpediniere le dinamo-elet- 
triche, ecc., avrebbero veramente il loro desideralum per-. 
feclum. 

Sarebbe troppo lungo il discorrere o pur l’ accennare a 
tutti i tipi costrutti o proposti, che tutti peccarono più o 
meno del medesimo difetto: il disperdimento di vapore. 
Però citeremo i principali che, quantuque non fortunati, 
rimasero nella storia delle macchine a vapore, per l’ingegno 
e per valentia con cui furono composte e lavurate. 

In quasi tutti i sistemi il tipo prevalente è quello a 
tamburo, attraversato nella parte centrale dall’ albero mo- 
tore, e con valvole ud incastro. 

Posto un eccentrico colettato sull'albero motore, nell’in- 
terno della camera a (ambduro: questo eccentrico sia &_ con- 
tatto colla sua periferia della parete circolare interna del 
cilindro; e girando sollevi un incastro; il cui lembo iufe- 
riore combacia adattandosi alla periferia dell’eccentrico, @ 


+ discenda per la spinta di una molla o del vapore stesso, 


che affluisce da una banda dell’ incastro e si scarica dal- 
l’altra: ecco la prima macchina rotativa. 

Yule costrusse un tipo simile, ponendo un diaframma 
pressochè semicilindrico tra il lembo inferiore dell’incastro 
ed il contorno dell’eccentrico per avere una buona tenuta 
di vapore. | 

È chiaro che il contatto tra la periferia dell’ eccentrico 
e la parete interna circolare del cilindro è affatto geome- 
trico e quindi la chiusura illusoria, ciò che costituisce il 
difetto caratteristico, assieme a quello delle pareti piane di 
sfregamento. 

La superficie di stantuffo, diremo, ad eccentrico, varia 
nel ciclo del movimento, donde risultano intermittenze e 
sbalzi. 

Bahrens impiegò due incastri identici diametralmente 
opposti, ma non riuscì a togliere almeno l’ inconveniente 
delle ineguaglianze. 


La fregata francese Venus fu dotata, in una esperienza, 
di macchina rotativa con stantuffo ad eccentrico, il quale 
sollevava un incastro a cerniera (il cui perno o fulcro 
era all’esterno della macchina) risparmiando l'enorme sfre- 
gamento e la resistenza dell’ incastro a movimento retti- 
lineo. Il motore funzionò egregiamente, ma il consumo di 
vapore era ancora troppo elevato per poter ‘rivaleggiare 
coi sistemi comuni. 

Duudonald dispose due diaframmi nell’interno del cilin- 
dro e mossi a cerniera. 

Cobrane invertì il sistema: fece girare anche il cilindro 
motore. il quale portava l’ incastro che si immetteva ad 
ogni ciclo nel cilindro interno, attraversato dall’ albero, 
e non più eccentrico rispetto a quest’ultimo, ma bensi ri. 
spetto al cilindro motore girante. 

Davies, Jones Orthed, Beale Dalgety, Cohrane, produs- 
sero altri tipi a camera cilindrica fissa, con cilindro in- 
terno eccentrico alla prima, ma attraversato dall’asse, im- 
piegando incastri doppi o tripli, rettilinei, cilindrici, a 
settore, a cerniera, ecc., tutti rientranti nel cilindro ec- 
centrico interno. 


Un altro curioso sistema fu quello di un cilindro pro- 
lungato, analogo a quello delle macchine comuni, ed at- 
traversato nel senso del suo asse dall’ albero motore; lo 
stantuffo normale, nel movimento di va e vieni solcava 
con un dente in una scanalatura ad elica fatta nell’albero, 
e invertiva il moto rettilineo in rotativo. L'imperfetta si- 
multaneità delle fasi d’ ogni singolo pezzo, rispetto alla 
distribuzione del vapore e la resistenza dei mezzi, fecero 
ben presto scartare anche questo tipo. 

All’ esposizione di Parigi, del }878, figuravano, tra gli 
altri, due piccoli motori rotativi ingeynosissimi. 

Uno, inventato dal signor Durfost, era composto di una 
ruota ad alette, che si muoveva eccentricamente in un 
tamburo, di qualche centimetro di diametro. Pesava 5 chi- 
logrammi, costava 120 franchi, e poteva fare da 60a 
78,000 giri al minuto. 


L'altro inventato dal signor Marni, di Bordeaux, aveva 
le palette a cerniera ed a compensazione, per modo che 
una si chiudeva quando lavorava l'altra. La chiusura av- 
veniva forzatamente pel contatto della parete curva della 
cumera interna, e vicino al punto di s-eppamento del vapore. 

Una quantità di rolismi furono costrutti uv ideati, quali 
a cilindri ruotanti intorno ad un peruo eccentrico ad un 
volano, e trasmettente direttamente il moto con uno stelo 


e degli interessi maleriali 


rettilineo fisso al pistone e ad un bottone di manovella 
della ruota, quali a capsulisme 0 a movimenti alternati di 
vari pezzi accoppiati che aprono o chiudono una luce al- 
l’ azione del vapore sopra una superficie mobile premuta. 

Dei primi accenneremo ai famosi motori rotativi Bro- 
therood a tre cilindri, disposti a triangolo equilatero e 
trasmettenti direttamente il moto all'albero con una biella 
essendo a semplice effetto; alla macchina West, a 6 cilindri, 
trasmettente il movimento ad una ruota a leve ad angolo 
purticolare, destinata a trasformare il movimento rettilineo 
in laterale rotativo; |’ alternatività pon si risente, per la 
compensazione ottenuta dal lavoro graduato dei 6 cilindri. 
Questo sistema lascia sfuggir molto vapore. 

Dei secondi, a sistema binato, citeremo il lodatissimo 
tipo Dolgoruki. | | 

È un apparecchio composto di due camere parzialmente 
cilindriche, avvicinate ed intersecantesi; ognuna è attra- 
versata, nel senso del proprio asse da uu albero cavo: 
quest’ ultimo porta un incastro a sezione di circa mezza 
corona circolare, cogli angoli smozzati, e girante nell’ in- 
terno della camera del parziale cilindro, cui aderisce for- 
temente, e strisciando colla periferia, nel suo giro, in un 
solco dell’ albero cavo attorniante l’ asse. Essendo i due 
alberi accoppiati con ruote dentate, ed essendo le piastre 
suddette tutte e due dal medesimo lato di ciascun albero 
chiudono od aprono, nel loro movimeto incrociato, una 
luce od uno spazio, chie si riempie e si vuota di vapore, 
presentando una, il mozzo della mezza corona circolare, e 
l’altra il dorso, che non vien premuto, 

La sua velocità è grandissima e la sua applicazione e 
già estesa alle dinamo-elettriche, ed alle torpediniere. 

Da noi, il signor Dall’ Osto, meccanico livornese, ideò 
un motore a vapore rotativo, che darebbe un’economia del 
50 per 100 sul carbone. Egli ha già ottenuto il brevetto, e 
tra breve applicherà la sua macchina al piroscafo £urek2, 
lungo 32 metri, largo 4.80, che si costruisce nei cantiere 
dei signori Cadenaccio, a Sestri Ponente, e la cui prora fu 
ipnalzata sulla chiglia il 6 aprile. 

Auguriamo che riesca almeno in parte nel raggiungi- 
mento del suo scopo. Sarebba un progresso importante 
della meccanica ed un onore per l'industria nazionale. 

Aspettiamo il giudizio inappellabile della pratica. 

AUGUSTO ZAMARA, 


Informazioni Particolari 


DEI. MONITORE 


Ci viene assicurato che la Amministrazione delle 
strade ferrate del Mediterraneo, in scguito alla visita 
fatta ai lavori della ferrovia Parma-Spezia, da parte 
del suo Direttore delle costruzioni commend. Oliva, 
avrebbe dichiarato al Ministero dei lavori pubblici 
che, allo stato delle cose non le sarebbe possibile di 
formulare una offerta qualsiasi intorno alla esecuzione 
dei lavori della ferrovia medesima: e che unico spe- 
diente per sollecitare l'esecuzione della linca che Lanto 
interessa il Governo, il Paese e la Società ferroviaria, 
sarebbe quello di affidare la direzione dei lavori della 
intera linea alla Società stessa con esplicito incarico 
di sistemare le questioni pendenti con le imprese dei 
lavori, di ultimare i progetti in corso e di studiare 


quelli non ancora iniziati. Solo in questo modo, la 
Societa dichiara che essa polrebbe essere messa in 
grado di fare proposte concrete per la esecuzione dei 
lavori, sia a rimborso di spesa e sia a prezzo fatto. 
>< 
In previsione della apertura all'esercizio di nuove 
ferrovie complementari e per poter assegnare un ler- 
mine di consegna abbastanza lato ai fornitori, la So- 
cietà delle strade ferrate Meridionali ha presentata 
una sua proposta al IR Ispettorato generale delle 
strade ferrate, per essere autorizzata ad ordinare la 
fornitura del seguente materiale mobile: N. 20 car- 
rozze a quallro compartimenti di 1* classe; N. 12 
carrozze a tre compartimenti di 1 classe. con rili- 
rata; N. 1S carrozze miste di 1% e di 2* classe: 
N. 12 carrozze di 3* classe. 
Tutto il materiale suddetto dovrebbe essere 
nito di freno a vuoto del sistema Smith-Hardy, 


>< 


Annunciamo che la Società delle strade ferrate della 
Steilia ha presentata al R. Ispettorato generale delle 
ferrovie la nota riassuntiva di tutto il materiale da 
acquistarsi per completare la dotazione di quella rete. 
La spesa all'uopo occorrente ammonta a L. 2,100,900, 
delle quali L. 907,060 in conto acquisti di materiale 
per le linee gia in esercizio e L. 1,16£2,640 per gli 
acquisti delle lince complementari. Colla prima di 
dette somme, si provvede all'acquisto di: N, 12 lo- 
comotive-tender da montagna a tre assi accoppiati ed 
uno radiale; N. 12 vetture miste di 1% e 2" classe 
con ritirata, del tipo Norimberga, in uso sulle linee 
dell'Adriatico: N. 6 velture di 2" classe a 4 compar- 
timenti; N. 12 bagagliai-posta con ritirata. 

Coll'altra somma di L. 1,162,640 si dovrebbe prov- 
vedere: N. 80 carri chiusi per merci e bestiame, 
N, 60 carri scoperti a sponde alle; N. 6 locomotive 
a due assi accoppiati con tender separalo. 


><a 


Sappiamo che la Societa delle strade ferrate del 
Mediterraneo ha chiesto al R. Ispettorato generale 
delle strade ferrate che venga deferito alla Società 
stessa l'incarico di proseguire gli studi gia da essa 
iniziati per una ferrovia da Siena a Roma per Tor- 
renieri e Viterbo. 

Per essere autorizzato alla esecuzione degli studi 
di una linea Siena-Buonconvento-Torrenieri-Viterbo- 
Itoma ha fatto recente istanza al Ministero il signor 
Sindaco di Siena: ma a noi sembra che sarebbe molto 
più opportuno affidare gli studì stessi alla Societa 
delle ferrovie predette, la quale si è gia preoccupata 
della opportunita di costruire la delta linea; ed ha 
anzi gia fatto predisporre un progetto di massima per 
la tratta Viterbo- Torrenieri-Siena. 

>< 

I ministri di agricoltura, industria e commiercio e 
dei lavori pubblici hanno firmato il decreto, merce 
cui la Società della rete Mediterranea è antorizzata 
ad attuare in via di semplice esperimento e per la 
durata non inferiore ad un anno, una tarilla locale 
a piccola velocità riguardante le tasse ridotte e le 
condizioni, giusta le quali potranno elletluarsi 1 tra- 
sporti delle mercanzie delle prime quattro classi della 
tariffa generale fra alcuni puvti dell'Alta Italia (cioè 
Genova. P. C; Genova P. B.; Milano P. G.; Milano P. T.; 
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Novara, Sampierdarena, Santhia, Torino P. N. e To- 
rino P. S.) e Napoli. Scopo della nuova tariffa sarebbe 
quello di tener fronte alla concorrenza, che pel tratto 
Genova-Napoli viene fatto alla ferrovia dalla naviga- 
zione, e specialmente da quella estera. 


>< 


La Societa delle strade ferrate del Mediterraneo, 
anche a nome delle Amministrazioni ferroviarie del- 
l’ Adriatico e della Sicilia, ha sottoposto alla appro- 
vazione del I Ispettorato generale delle strade fer- 
rate una nota di modificazioni da introdursi nelle 
tariffe dei bozzoli, con le quali le Amministrazioni 
predette ritengono di togliere ogni legillimo motivo 
di reclamo al commercio. 


>< 


leri si sono fatte, con esito soddisfacente, le prove 
del ponte metallico sul rivo del Molino nel tronco 
Moretta-Cavallermaggiore. IT 29 del corr. mese si pro- 
cedera poi alla visita di ricognizione del detto lronco. 
Di questa sono incaricati l' ingegnere-Capo di Cutueo 
ed il I. Ispettore Capo del Circolo ferroviario di To- 
rino, e vi prenderanno parte il Direttore tecnico go- 
vernalivo dei lavori, il rappresentante della Impresa 
costruttrice e quelli della Società delle ferrovie de{ 
Mediterraneo’ che dovra esercitare quest ultima tratta 
della linea Airasca-Cavallermaggiore- Moretta -Saluzzo 


—>< 


Il 19 corrente si tenne a Milano la preannunciata 
conferenza per discutere le norme da adottarsi circa 
l'uso del telefono nel movimento dei treni. 

I delegati delle rispettive Amministrazioni, avendo ri- 
conosciuta la sua utilita in determinati luughi e casi 
per la maggior sicurezza e speditezza del servizio, 
hanno stabilito che il telefono venga usato per gli av- 
visi e le informazioni da scambiarsi fra le cabine Sasby 
e Fariner, le stazioni e le biforcazioni. 

>< 

Ci consta che il Ministero di agricoltura, industria 
e commercio ha dichiarato a quello dei lavori pub- 
blici di essere disposto ad omologare la tariffa ed il 
regolamento per la ferrovia Seltimo-Rivarolo, ritenuto 
che l'approvazione s'intende data in via di semplice 
esperimento e senza precludere la possibilità di fu- 
turi emendamenti riconosciuti necessari nella pratica 
dell'esercizio. 

>< 


II 15 corrente avvenne l'incontro delle avanzate fra 
i pezzi n. 7-ed 8 della grande galleria di Ronco, ca- 
dente sui lavori del 2" tronco della linea succursale dei 
Giovi, attualmente in costruzione. 

Coll'avvenuta perforazione di questo nucleo, la detta 
galleria, che è della complessiva lunghezza di metri 
82097.55, resta perforata per la lunghezza continua da 
Busalla a Ronco, imbocco nord verso Alessandria, per 
metri 5237.34 e per metri 1910.21 all’ imbocco sud, 
verso lrenuva, e così in tolale per la lunghezza di metri 
7147.55, restandone ancora da perforare a compimento 
soli metri 1150. 

Questi 1150 metri da perforarsi sono divisi in due 
nuclei, di cui uno di metri 650 fra ll’ imbocco sud ed 
il pozzo verticale n. 2, essendo il pozzo n. 1 stato sop- 
presso, e l'altro di metri 500 fra il pozzo n. 2 e quello 
n.d, 


L'avanzamento medio giornaliero per ogni attacco 
essendo di metri 1.75, ossia di metri 3.50 per ciascuno 
det due nuclei suddetti a perforarsi, e regolandosi 
quindi sul nucleo più lungo, che è quello di metri 650, 
sì dovranno dunque ancora impiegare 186 giorni, cioé 
mesi 6 circa, perché la grande galleria di Ronco sia 
completamente perforata. 

In principio dell’auno 1887 sara portato a termine il 
rivestimento, indi si procedera alla posa dell’ arma- 
mento metallico, e verso il mese di maggio sperasi di 
poter effettuare | apertura all’ esercizio della intiera 
linea, stanteche i lavori del 1° tronco per la fine del 
corrente anno saranno cerlamente compiuti. 


>< 


Riceviamo le seguenti informazioni intorno all'an- 
damento dei lavori, durante il mese di marzo p. p., 
del grandioso ponte sul Po, presso Casalmaggiore, iu 
servizio della forrovia Parma-Brescia, 

Si ultimo l'affondamento della 10" pila, da m. 16 
a m. 21 sotlo risega, e quello dell’ 11° venne pure 
ultimato raggiungendo la profondità di m, 20 sotto 
risega. 

Vennero eseguite le corrispondenti murature di 
fondazione nei cassoni e furono completate le mura- 
ture in elevazione pero la 5° 6‘, 7* ed 8° pila, ed 
eseguita ‘fino al quinto corso quella della 10* pila. 

Si è eseguita la muratura di rivestimento in pic- 
trame per il quarto di cono a monte della spalla 
sinistra. Sono in corso di montatura Te Iravale 4 e 
5*, ed in corso di lavorazione i ferri della 6’, 7* ed 8°. 

I ferri per le travate 9* e 10* trovansi laminali e 
pronti alle officine di Savona, Sestri e Pra per la 
spedizione, prima della quale si eseguiranno in breve 
le occorrenti prove di resistenza. 

I» sostanza i lavori procedono con allivila e rego- 
larita e nel cantiere regna perfetto ordine e disci- 
plina. 

— Veniamo all'ultimo momento informati che il Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici, in sua adunanza 
generale del 17 corrente, ha ritenuto che si possa 
autorizzare la continuazione, salve alcune riserve, delle 
dette pile n. 9 e ]l icui cassoni, come gia abbiamo 
avulo occasione di accennare nel precedente numero, 
hanuo deviato dalla verticale. 

>< 

Lo stesso Consiglio nella seduta precitata ha inoltre 
preso le seguenti deliberazioni: 

Ha ammesso la proposta del Comune di Felizzano 
relativamente ol modo di adattare il ponte sul Tanaro 
al doppio uso della strada provinciale e della ferrovia 
da Nizza Monferrato a Moncalvo, della quale il Co- 
mune stesso ha cinesto la concessione al Governo 
sulla base stabilita dall'art. 12 della legge 29 lu- 
glio 1879; 

Ila respinto il progello di massima di una ferrovia 
Eboli-Vallo-Lucano per la Valle del Calore; 

Ila dichiarato ammissibile, come base d'uno studio 
particolareggiato, il progelto di una ferrovia da Lucca 
a San Romano, ritenendo inutile, dopo la preferenza 
data a questa linea, il progetto pure di massima per 
una linea da Altopascio per Fucecchio ad Empoli. 

>< 

Il signor comm. A. Giambastiani, Direllore tecnico 
governativo per le ferrovie, ha presentato allo Ispet- 
torato generale delle strade ferrate alcuni studi com- 


plementari e di varianti relativi al progetto studfalo 
per la ferrovia Genova-Ovada-Acqui-Asti, 


>< 


Domenica scorsa per la prima volla si e riunita al 
Ministero dei lavori pubblici la Commissione, cui fu 
affidato il mandato di esaminare gli schemi dei ca- 
pitolati per le nuove costruzioni ferroviarie che do- 
vrebbero essere assunte dalle Societa esercenti. 

Della Commissione, presieduta dal comm. di Lenna, 
fanno parte: i comm. Fenolio, Ferrucci e Schioppo 
per lo Stato; l'ing. Oliva e l'avv. Valenziani per la 
Mediterranea; gl ingegneri Benedetti e Gatti per V'A- 
driatica; l'ing. Marsaglia e l'avv. Scialoja per la 
Sicula. 

Alla Società Mediterranea con recente provvedimento, 
venne aftidata la direzione tecnica ed amministrativa 
dei lavori in corso nelle linee Battipaglia-Castrocucco : 
Licignano-Castrocueco; Salerno-Sanseverino; Apice- 
Contursi. 

>< 


In questi giorni venne sottoscritta una Convenzione 
fra la Societa costruttrice Deserti e Fantoni e la So- 
cietà dell’ Esquilino da una parle ed il sig. comm. 
ing. A. Cottrau dall’ altra, con la quale viene affidato 
al predetto ing. A. Cottran lo studio del progetto det- 
tagliato della grandiosa Galleria Umberto I che dovra 
sorgere in Napoli di fronte al teatro San Carlo. 

La detla Galleria fa parte del progetto generale di 
bonifica del Rione S. Brigida del sig. cav. ing. E. 
tocco, la cui concessione fu affidata con deliberazione 
del Consiglio comunale di Napoli in data 14 novem- 
bre 1885 alla Società costruttrice Deserti e Fantoni 
ed'alla Societa dell’ Esquilino. 

Con la stessa convenzione vennero stabilite le norme 
in base alle quali i signori Deserti e Fantoni, allo 
scopo di favorire lo sviluppo delle industrie nazio- 
nali, affideranno la esecuzione della grandiosa Galleria 
in questione all’ /mpresa Industriale Italiana di co- 
struzioni metalliche di Napoli, di cui il sig. comm. 
ing. A. Cottrau è amministratore delegato. 

Inoltre venne concesso alla Impresa Industriale 
Italiana il diritto di preferenza a condizioni uguali 
per la esecuzione di lutti 1 lavori del nuovo Rione 
relativi alla costruzione degli infissi e delle opere iu 
generale in legname, nonche dei solai metallici. 

La grande esperienza e riputazione oramai acqui- 
stata dall'ing. Alfredo Cottrau in fatto di costruzioni 
metalliche, e la provata bonta e finitezza dei lavori 
tutti sinora eseguiti nelle officine di Castellammare di 
Stabia dell’ Impresa Industriale Italiana, ci sono arra 
sisura che la nuova Galleria Umberto F di Napoli 
riescira un’ opera veramente grandiosa e degna della 
maggiore delle citta italiane. 


>< 


Venne provvisoriamente aggiudicata, in seguito a 
nuova gara alle ditte: Cockerill (Belgio), Krupp (Ger- 
mania) ed Acièries de France la foruitura di 27,800 lon- 
nellate di rotaie in acciaio, occorrenti alla rete Mediler- 
ranea, al prezzo rispettivamente di L. 104,80, 100.85, 
107.65 e 108.43 per tonnellata. 


>< 
Il Consiglio di Stato, ha prese le seguenti deci- 


sioni in ordine ad affari concernenti le strade ferrate: 
l. Ha ritenuto che possa approvarsi il riparto della 


spesa pei lavori di ampliamento della stazione di Mo- 
retta (linea Airasca-Cavallermaggiore). La spesa com- 
plessiva ammonta a L. 190,368,59 e venne ripartita 
nella misura di una meta alla linea Airasca-Cavaller- 
maggiore; e due quarti alle altre due linee corri- 
spondenti. 

2. Ha opinato che possa essere ammesso il progetto 
di appalto per la costruzione delle travate metalliche 
sul Tagliato e sul Cesenatico lungo il tronco da Cervia 
al Rubicone della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. La 
travata pel Tagliato è prescritta della lunghezza di 
m. 19.80 e quella del Cesenatico, di m. 20.10. La 
spesa totale presunta rileva a L. 62,000, delle quali 
a base d'asta L. 47,110.43: 

3. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilita per le occorrenti espropriazioni, possano 
approvarsi i progetti: 

a) pei lavori occorrenti all'impianto di passaggi 
a livello e stradelle laterali lungo il tronco da Pa- 
lermo a Termini della ferrovia da Palermo a Porto 
Empedocle presentato dalla Società delle strade 
ferrate della Sicilia, onde ristabilire le strade di ac- 
cesso state interrotte nella maggior parle dei fondi 
attraversati dalla ferrovia: 

bj dei lavori  vecorrenti  pell’impianto di una 
puova casa cantoniera sul tronco da Rovato a Brescia, 
presentato dalla Societa delle ferrovie dell’ Adriatico. 
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La Camera di commercio ed arti di Porto Maurizio, 
in seguito a molte lagnanze pervenutele dal celo 
commerciale di quella città, ha fatto voli al Governo 
del Re perché la stazione ferroviaria omonima sia 
abilitata a rilasciare biglietti di andata e rilorno per 
qualunque destinazione. 

La domanda della Camera predetta ci pare mollo 
fondata e non si sa comprendere come un centro 
così importante quale è Porlo Maurizio, non sia an- 
cora pareggiato a tanti altri centri assai inferiori, ai 
quali è concesso il beneficio dei biglietti di andata 
e ritorno sulle ferrovie, 

A questo proposito sappiamo che il Ministero di 
agricoltura, industria e commercio, nella sua qualita 
di tutore degli interessi economici del Paese, ha in- 
teressato l’ Ispettorato generale delle strade ferrate, 
ad accogliere al più presto possibile le istanze della 
Camera di commercio di Porto Maurizio. 

>< 

S. M. ha firmato il decreto col quale fra Ta pro- 
vincia di Bari ed i comuni di Barletta, Canosa, Mi- 
nervino e Spinazzola è costituito un Consorzio per 
la costruzione di una ferrovia da Barletta a Spinaz- 
zola, e in conseguenza reso eseculivo Il convenuto 
riparto delle quote del contributo a carico della pro- 
vincia e dei comuni medesimi. 

Lo stesso decreto approva a tulti gli effetti di legge 
le analoghe deliberazioni dei detti corpi morali, 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici sì è pronun- 
ciato favorevole sul progetto del 2° tronco della Ferrara- 
Codigoro-Maguvavacca, compreso fra Codigoro e Magna- 
vacca, e sul progetto di uva ferrovia da Migliarino a 
Porto-maggiore. 
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Il 16 corrente spegnevasi in Firenze la preziosa esi- 
steuzu del comm. iugegnere 


GIO. BATTISTA ROMIBAUX 


già Capo Servizio del Mautenimento delle Ferrovie Ro- 
mane. 

Belga di nascita, dopo di avere dato prove luminose 
del suv ingeguo nel patrio paese, si trasferì in Italia 
(ove trovavasi da oltre quarant’ anni) ch'egli imparò ad 
armare come sua patria natia. Della sua lunga ed cuorata 
carriera fra noi, così ne discorre l’ egregio iug. E. Ore- 
fice in un articolo necrologico pubblicato sulla Nazione: 

Ammesso con decreto dell'’® agosto 1845 al servizio 
Sardo sì distinse nello stuillio del tracciato delle ferrovie 
del Monceuvisio e nella costruzione della linea ‘l'orino-Ge- 
nova e per incarico diretto del compianto comm. Bona 
fece lo studio del binario da Genova a Piazza Caricamento 
che per molti anni riescì di tauto sollievo al commercio 
di quel porto. Nel 1854 veniva incaricato di dirigere la 
Truzione @ il Mantenimento della linea Torino-Alessaudria. 
Nell'anno stesso passò alla ferrovia Torino-Novara per i 
inedesimi servizi e nel 1863 fu nomiuato sotto Ispettore 
dell’ esercizio delle ferrovie umministrate dallo Stato. 

Successivamente veniva nominato Cominissario tecnico 
delle Ferrovie Romane, nello stesso tempo che si uccu- 
pava attivamente nello studio coucernente la traversata 
delle Alpi Elvetiche, nel quale, come è noto, seppe con 
tale matematica esattezza dimostrare che, per gl'iuteressi 
dei tratlici italiani, dovevasi preferire il Gottardo in con- 
fronto degli altri valichi, da meritare in seno al Parla- 
mento un voto di plauso, allorchè quel progetto venne 
sanzionato dalle Camere. 

Volendosi poi nel 1869 riunire sotto una stessa dire. 
zione le diverse linee delle Ferrovie Romane, fu chiamato 
a dirigervi, in qualità d’' ingeguere capo, il servizio del 
Mantenimento, nel riordinamento del quale portò tale con- 
tributo d' intelligenza e di euergia da cooperare in ma- 
niera ben sensibile al miglioramento delle condizioni di 
quella rete assai depressa nel 1869, 

Per i servigi resi al nostro Governo era stato nominato 
Ispettore onorario del Genio civile, puco dupo che la stessa 
distinzione gli era stata accordata dal Governo belga, che 
gli aveva couferito il titolo di ingegnere in capo onorario 
dei ponti e strade. 

Dopo aver coperto per 16 anui il posto di Capo del 
Mantenimento, con competenza e coguizioni, piuttosto 
uniche che rare, in tutta la tecnica ferroviaria, le nuove 
Convenzioni lo trovarono stanco così che insistè per ri- 
tarsi dal servizio. 

Si sentiva però sempre di spirito pronto ed avea con- 
centrata tutta la sua mente in uno studio che sperava 
compiere per rendersi utile alla scienza ferroviaria anche 
vel chiudere la sua carriera. 

Incoraggiato dalla Direzione della rete Adriatica ad at- 
tuare tale suo disegno, sia col destinare un giovane e di- 
stinto ingegnere che lavorasse sotto i suvi ordini, sia colla 
dichiarazione che l' Amministrazione stessa avrebbe poi 
curata a sue spese anche la stampa di questo studio, egli 
accudiva con gran lena a tale lavoro. quando la morte 
lo incolse, privaudoci così degli utili risultati ai quali 
sarebbe certamente pervenuto. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 
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Forrovia Vtterbo-Attigliano. — Alle ore 10 ant. 
del 26 corrente, presso il Ministero dei lavori pubblici e 
presso il R. Ispettorato delle Strade ferrate, si addiverrà 
col metodo dei partiti segreti, recanti il ribasso di un 


e degli interessi materiali 
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tanto per cento, all’ incanto per l’ appalto della fornitura 
di tutti i materiali d’ armamento occorrenti alla posa dei 
deviatui ea altri congegni fissi necessarì nelle stazioni ed 
anche lungo la ferrovia Viterbo-Attigliano, per la presunta 
somma, soggetta a ribasso d’asta di |. 81,600. 

Il termine utile per la consegna dei materiali è fissato 
a due mesi dal giorno della stipulazione del contratto di 
appalto. 

La cauzione provvisoria è fissata io LL. 5,000 e quella 
definitiva iu L. 10,600. 

Pel presente appalto non si pubblicheranno i soliti av- 
visi di deliberamento. Il termine utile per presentare of- 
ferte di ribasso noo inferiori al ventesimo acade col giorno 
lo maggio p. v. 


Ferrovia Basaluzzo-Frugarolo. — La Ga:zella 
Uficiale del 14 corr. mese ha pubblicato il R. Decreto col 
quale è approvata la convenzione stipulata il giorno quat. 
tro febbraio 1886, tra i Ministri dei lavori pubblici e delle 
finanze per l’Amministrazione dello Stato, e la Società 
anonima per la tramvia da Novi Ligure ad Ovada, rappre- 
sentata dal signor Rossi Micheie, per la concessione alla 
Società medesima della costruzione e dell'esercizio di una 
strada ferrata da Basaluzzo a lrugarolo. Nel prossimo nu- 
mero riporteremo, come il solito, 11 testo della Convenzione 
e del relativo Capitolato. 


— La Società anonima della tramvia Novi Ovada, con- 
cessionaria di questa ferrovia, hu presantato al Mibistero 
dei lavori pubblici, per approvazione, il progetto esecutivo 
del primo tronco della linea stessa, compreso fra Basaluzzo 
e il rivo Corvino. La lunghezza di questo tronco è di 
metri 3550; il raggio minimo delle curve è limitato a 
metri 300 e la pendenza massima non supera il 17 per 
mille. 


Ferrovia Relluno-Perarolo. -- Finora quindici 
comuni di quelli interesssati alla costruzione della ferrovia 
Belluno-Perarolo hanno deliberato nei rispettivi Consigli 
di accettare il piano regolatore del Consorzio Cadorino ed 
hanno nominato i propri delegati. 

. Di altri si attendono le deliberazioni e spera che 
quelli di Perarolo ed Ospitale come anche gli altri del Di- 
stretto di Longarone ed il comune di Ponte nelle Alpi, 
che trovano difficoltà ad accettare il piano di Consorzio 
come presentato dal comune di Pieve, incaricato a pro- 
muovere la di esso costituzione, perchè ritengono non 
equamente attribuite le carature di spesa, smetteranno ogni 
esitanza, ed intanto nomineranno i loro delegati salvo a 
promuovere più tardi uu puovo riparto. { Adriatico). 


SI 


Ferrovia Arezzo-Sinalunga. — Con suo recente 
voto il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha ritenuto 
che possa essere approvato il progetto di massima per la 
costruzione di una ferrovia da Arezzo n Sinalunya, modi- 
ficato a senso di un precedente voto del Consiglio supe- 
riore. 

Il costo di costruzione della linea rileverebbe a 
3,700,000, ossia in media per chilometro 1. 97,300. 


Ferrovia Cavarzere-Cona-Puntelongo. — In 
relazione alla notizia pubblicata nel precedente numero, 
annunciamo che il Consiglio comunale di Cavarzere ha 
votato il 12 corr. ad unanimità il seguente ordine del] 
giorno: 

+ Ritenuto che avendo la Deputazione provinciale di Ve- 
nezia deliberato di abbandonare definitivamente il progetto 
della guidovia Cavarzere-Piove-Dolo, per procedere invece 
ulla costruzione della ferrovia Cavarzere-Cona-Correzzola 
o Pontelongo, 10 congiunzione colla ferrovia Padova-Piove- 
Chioggia, occorre che tali pratiche non vengano ulterior- 
mente sospese ed interrotte; — il Consiglio delibera di 
revocare la deliberazione presa in seduta 5 marzo p. p. 
per il concorso alla guidovia e fa voti perchè la Deputa- 
zione provinciale compia sollecitamente le pratiche per la 
costruzione ed esercizio del tronco Cavarzere-Cona Correz - 
zola o Pontelongo. » 


lire 


Servizio forroviario. — Col 15 del corrente mese 
vennero aperti all’ esercizio i due nuovi scali marittimi 


rispettivamente congiunti mediante binario alle stazioni di 
Castellamare di Stabia e ‘Torre Annunziata Centrale. 

Provvisoriamente il Servizio dei detti Scali si limita-ai 
trasporti a vagoue completo, o da considerarsi come tali, 
eseguiti a piccola velocità, in servizio interno e cumula- 
tivo italiano ed i trasporti medesimi, tanto in partenza, 
quanto in arrivo, vengano contabilizzati dai ripetuti scali, 
epperciò sui documenti dovrà, al nome delle accennate sta- 
zioni di Castellamare e ‘Torre Aununziata Centrale, sggiun- 
gersi : Scalo mariltimo. 


Tramvia Torino-8Stupinvigi-Vineovo - Il giorno 
28 aprile 1886, ore 10 nnt., in Torino, davanti il pota:o 
delegato avv. Carlo Faà, nello studio dell’ avv. Ballerini, 
via Corte d’ appello, n. 13, piano 2°, si procederà all’ in- 
canto della tramvia Torino-Stupipigi Vinovo e terreni an- 
nessi, caduti nel fallimento della Bauca Pupolare Agricola 
Commerciale di Savigliano. 

Tale tramvia è della lunghezza di metri 14.963, con rad- 
doppiamento di binari per metri lineari 1319.63, con sta- 
zioni a Torino e Vinovo, con binari, scambi ed accessorii 
d’ armamento ed ogai adiacenza, colle locomotive, carri ed 
ogni materiale mobile. 

Sono escluse dalla vendita la locomotiva denominata 
Teresa, della fabbrica Krauss, nou che le provviste di car- 
boni, olii, ecc. 

La vendita del Tramvia si fa per 60 anni dal 9 settembre 
1880. Il prezzo d’ incauto è di L. 202,500. 

Uli offerenti devono , per le spese , depositare presso il 
notaio procedente, prima dell’ incanto, L. 30,000. 

Entro quiudici giorni dal deliberamento definitivo, se- 
guirà la stipulazione del relativo instromento, col contem- 
poraneo pagamento del prezzo e consegna della rendita 
consolidata 5 U:g di cauzione in L. 700, sotto pena della 
perdita del deposito. 

lle spese della procedura per la vendita, quelle di perizia, 
del deliberamento e dell’ instromento definitivo sono a ca- 
rico del deliberatario. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovio svizzero. — La Società svizzera della 
ferrovia Centrale ha introdotto nel suo servizio di sorve- 
glianza delle linee diverse modificazioni che meritano di 
essere accenuate. Essa ha provveduto la maggior parte dei 
suoi guardia-vie delle linee Aarau-Thun, Aarburg-Rothen- 
burg, ed Herzogenbuchsee-Bienne (complessivamente 130 
chilometri} di tricicli, ossia velocipedi a tre ruote, ed ha 
allungato i tratti di linea da sorvegliarsi (media 4300 
metri, massima 0700 metri, minima 2700 metri) riducendo 
così il numero dzi guardia-vie da 56 a 30. 


— lo stato complessivo del materiale ruotante delle 
ferrovie svizzere al i° gennaio 1886 era il segnente: 621 
locomotive, con 1570 assali di movimento, 1917 vagoni 
per persone con 4696 assali ed 83,377 posti seduti, 9147 
vagoni merci e bagaglieri con 18 assali e 104,612 tonnel- 
late di forza di trasporto. 


* Ferrovia del Sempione — A quinto membro della 
Commissione per la ferrovia del Sempione, venne desi- 
gnato il comm. ing. Bartolomeo Borelli, membro del Par- 
lamento italiano, e già ingegnere del Moncenisio, 


Ferrovie francesi. — Il 18 corr. ebbe luogo l’inau- 
gurazione della ferrovia Lione-Vaugneray. Presero parte 
alla festa il prefetto del dipartimento del Rodano e tutte 
le autorità locali. 

Il tempo fu bellissimo, la solennità riuscì splendida. 

Il giorno dopo la nuova ferrovia venne aperta al pub- 
blico esercizio. 


Ferrovie tedesche. Materiale ruotabile. — 
La Giunta del Parlamento germanico ha approvato e pro- 
posto al Parlamento nella forma seguente, l’ articolo che 
tratta del sequestro del materiale ruotabile ferroviario: 
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« Il materiale ruotabile delle strade ferrate, le quali in 
esercizio pubblico trasportano dei viaggintori o delle merci, 
non è suscettibile di sequestro dal giorno in cui vien 
posto in esercizio fino al giorno in cui definitivamente è 
messo fuor d’uso. 

« In caso di fallimento questa legge non esclude dalla 
massa il materiale ruotabile. Il materiale ruotabile delle 
ferrovie straniere è da trattarsi a seconda di questa legge, 
soltanto laddove lo Stato a cui esso appartiene garantisce 
la reciprocità. 

e L'attuate legge entra in vigore il 1° luglio 1886. » 

La Giunta medesima propose inoltre all'approvazione del 
Parlamento la moziooe seguente: 

« Il Cancelliere dell’ Impero è invitato a presentare al 
Parlamento nella prossima sessione un disegno di legge 
concernente il « diritto di sequestro sulle strade ferrate 
« e l'esecuzione del sequestro delle medesime. » 


Ferrovia Tricsto-Gorizia. — Per favorire il mo- 
vimento commerciale di ‘Trieste e la sua congiunzione con 
Gorizia, un consorzio ha chiesto nl Governo la concessione 
per una ferrovia locale ‘I'rieste-Gorizia-Wippach culla di- 
ramazione Ronchi=Cerviwnano. 

Queato consorzio progetta inoltre di congiungere Fiumi- 
cello con Aquileia e contemporanenmente anche Ronchi 
colla linea Podgora-Gorizia passando per Gradisca. 

Anzitutto però si darà la preferenza alla costruzione 
della linea Trieste-Gorizia passando per la Wippnchthal 
e poi sì costruiranno le altre linee ferroviarie del liturale. 


La linea Ronchi Cervignano lunga lò chilometri verrà 
a costare 6lo mila fiorini. 
Ferrovie turche. — Il J/oritore Orientale annuncia 


che il signor Seefelder, direttore generale della ferrovia di 
Haidar-Pacha-Ismidt, ha domandato ultimamente al Mi- 
nistero dei lavori pubblici la concessione per il prolunga. 
mento di questa linea fino ad Angora. Dopo molte ditli- 
colrà solievate dal Ministero, si venne ad un accordo ela 
convenzione relativa sarà firmata fra breve. 


La ferrovia Transcaspiana. — Riportiamo le 
seguenti potizie di Pietroburgo sui progressi di questa 
gigantesca ferrovia prossima al suo compimento: 

Si calcola che per la metà del mese venturo essa sarà 
completa fino a Mery e per la fine di luglio sino all’Amur 
Darya. 

AI punto presente la linea è completa fino a 140 chilo- 
metri da Sarakhs e quando quest’ ultimo puuto sara rag- 
giunto, la Russia avrà comunicazioni ferroviarie fino a 2C0 
chilometri da Herat. 

Ne segue che, avendo il governo indiano, a quanto si 
dice, sanzionato il prolungamento del suo sistema ferro- 
viario fino ad Herat, la Russia sarà fra poco tempo in 
comunicazione ferroviaria coll’india, 

Il numero degli uomini ora impiegati sulle linee russe 
della ferrovia traoscaspiana è dai 16,900 ai 18,000 la mag- 
gior parte operai turcomanni 

Questi operai hauno costruito in otto mesi 
metri di ferruvia. 

È curioso che il generale Tchernajeff, in una letters che 
troviamo sui giornali russi, contesta il valore commerciale 
e strategico della ferrovia transcaspiana. Egli dichiara 
inoltre impraticabile la proposta continuazione deila lines 
da Merv a Bokhara, in causa dei deserti sabbiosi che si 
trovano fra le due località. 


380. chilo- 


= c-. —- -_—_—6—Èm1l1144_+7+7TYYY<TSTPe€+<+oLt -faasîriar-—uiine—= 


Notizie Diverse 


I lavori del Tevere. — S. M. il Re ha sanzionato 
il 15 corrente la legge, testè approvata dai due rami del 
Parlamento, concernente le nuove spese per lavori di si- 
stemazione del Tevere. 

Ecco il testo della legge: 

Art. 1. II Governo del Re è autorizzato a creare un ti- 
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tolo speciale di rendita ammortizzabile in 50 annualità 
eguali per eseguire a norma della legge 6 luglio 1875, n. 
2583 (serie seconda‘, una terza serie di lavori coordinati 
alla definitiva sistemazione del 'l'evere, corsistenti nel con- 
tinuare l' allargamento, la costruzione dei muri di sponda, 
la remozione dei ruderi e sgombro dell’ alveo, la sistema- 
zione dei ponti e la costruzione dei collettori, entro il li- 
mito di spesa di 30 milioni. 

Art. 2. La spesa di cui all’ articolo precedente verrà stan - 
ziata nel bilancio del Ministero dei lavori pubbiici in ap- 
posito capitolo colla denominazione: Tersa serie dei lavori 
per la sistemazione del Tevere, e sarà ripartita in 7 anui 
come segue: 


Anno 1885-86 . . 2,500,000 


o 1886.8587. . . » 5,000,000 
>» 1887-88... è 5,000,000 
» 1888-89... » 5,000,000 
» 188990, . . » 5,000,000 
» 1890-91... » 5.000,000 
» 1891-92. . . » 2,500,000 


Totale L. 30,000,000 


Art, 3. Ai lavori da farsi dallo Stato e dal Comune di 
Roma per la sistemazione idraulica del fiume e pei lavori 
stradali ed edilizi del lungo l'evere, potrauno essere ap- 
plicate per decreto reule, udito il Consiglio comunale di 
Itoma e il Consiglio di Stato, tutte o parte delle dispost- 
Zioni contenute negli articoli 12, 13, 15 e 17 della leggo 
1ò gennaro 1885, n. 2592 (serie seconda). 

Art. 4. In apposito capitolo del bilancio del Ministero del 
Tesoro verrà inscritta Ja somma necessaria pel servizio 
degli interessi e dell’ ammortamento relativi al debito au- 
torizzato dall’ art. 1 della presente legge. 

Art. 5 Nel bilancio dell’ entrata e in apposito capitolo 
col tito'o : Rimborsi delle spese del Tevere, verranno inscritte 
le somme puri alla metà di quelle di cui nel precedente 
articolo, per le qunli, a termini e colle rivalse della legge 
6 luglio ì875, il Municipio e la Provincia di Roma suono 
tenuti a concorrere in detta spesa, 

Art. 6. Fino all’ emanazione della legge speciale riser- 
vata dall’ articolo 3 della legge 6 luglio 1875, num. 2583 
(serie seconda), il contributo dei proprietari interessati nella 
spesa verrà regulato coi criteri e colle norme del capo lV, 
titolo II, della legge 25 giugno 1864, num. 2359. 


Canale di Taranto. — La assegna ha da Ta- 
ranto, l4: 

Oygi alla presenza del generale Guarasci è stata immessa 
l’acqua nel canale navigabile fra la rada e-cil Mar Piccolo, 
inaugurando così il futuro grande arsenale. 

La popolazione è festante 

Molte lodi ai solerti intraprenditori cav. Troise e Motta 
che hanno condotto i lavori con soddisfazione generale. 

Questa notizia ha una grande importanza 

ber ora la profondità deil’ acqua pel Canale è di soli 3 
metri, fra 12 mesi sarà di 10 metri, che è quanto dire le 
nostre più grandi navi da battaglia potranno penetrare nel 
mare piccolo di Tarauto e restarvi in perfetta sicurezza sia 
sotto il punto di vista marinuresco cha militare. 

Intanto sin d’ ora le piccole navi e le nostre torpediniere 
possono trovare sicuro rifugio in quello stupendo porto 
che natura preparò al paese vostro in quell’ estremo lembo 
della penisola, dirimpetto alla Grecia, all’ entrata del Ca- 
nale di Suez. 


Umpiegati ferroviari. — A) Ministero dei lavori 
pubblici si sta studiando il modo migliore di dare esecu- 
zione, d’accordo cun le Società, al desiderio espresso dagli 
onor. Dini {Ulisse) e Lugli, con un ordine del giorno ac- 
cettato dal Mibistero, che agli impiegati ferroviari che 
hanno servito lo Stato nella marina, o nell’ esercito, sia 
fatta facoltà di poter cumulare per la pensione gli anni 
del servizio prestato allo Stato con quelli del servizio fer- 
roviario, versando nella Cassa-pensioni una proporzionata 
maggiore quota sulle rate dello stipendio. 


Cunale dal lago di Lugano. -- Il Comitato pro- 
motore del canale di derivaziuve delle acque del lago di 


Lugano progettato dal compianto ingegnere Francesco 
Cotta, ha presentato ai Ministeri dei lavori pubblici, delle 
finanze, di agricoltura, industria e commercio, un memo- 
riale riassuntivo, col quale è dimostrata la priorità che 
spetta a tale progetto. l’utilità e l'opportunità di portarlo 
ad effetto. 

Sono pure riportati documenti, da cui rinulta avere già 
il Governo italiano promesso il proprio appoggio presso il 
Governo Svizzero, e questo essersi in massima, dichiarato 
dispostissimo a dare la concessione quando sia regolata da 
un accordo internazionale fra i due Stati. 

L’ istruttoria che dura da due anni e mezzo, può rite- 
nersi ormai ultimata, ed il Comitato aspetta di giorno in 
giorno la comunicazione dell’ approvazione definitiva del 
progetto. 


1 porto di Trieste. — Ill Fremden blatt del 10-corr 
riferisce che immediatamente dopo le feste di Pasqua in- 
comincieranno nel Ministero austriaco del commercio le 
discussioni sulle nuove costruzioni da farsi al porto di 
Trieste, le quali, dall’ inchiesta fatta in questa città nel 
novembre dell’ anno scorso da apposita Commissione, fu- 
rono g'udicati necessari per l’ aumentato movimento com- 
merciale e per comprendere Trieste entru la cinta daziaria 
della monarchia abolendone il porto franco. 

Si costruiranno magazzini generali, docks, moli ecc., su 
preventivi di spesa-già elaborati dalla suddetta Commis» 
sione. 

Le sedute che si tengono al Ministero del commercio 
hanno per iscopo di stabilire definitivamente tutto il piano 
dci lavori ed il programma finanziario. 

Si progetta di far costruire in via privata e ammini- 
strare i nuovi magazzini generali dal Municipio di 'l'rieste, 
cal metodo in uso per i magazzini generali di Vienna. 

All’ incontro i lavori eminentemente marittimi verranno 
eseguiti dallo Stato e si spera, stanziando annualmente nel 
bilancio un milione di fiorini , di poterli far eseguire pel 
:889, termine stabilito all’ abolizione del porto franco. 

Sono ormai 7 anni spesi meramente in studi e progetti, 
e perciò si desidera che venga presa finalmente una riso- 
luzione definitiva e che i lavori incomincino al più presto 
possibile. 


II telegrafo nei treni viaggianti. — Il signor 
Romolo Pistoni, capitano commissario, residente in Firenze, 
ha inventato un congegno, allo scopo di stabilire le co- 
fnunicazioni nei treni in corsa. 

Il trecontelegrafo (scrivere-lontano correndo, così sichia- 
ma l’ ingegnoso apparecchio del Pistoni, ha per iscopo 
di stnbilire una corrispondenza telegrafica fra due o più 
convogli, correnti sullo stesso binario, sia in senso inverso, 
sia in quello d’ andarsi incontro, con comunicazivue pos- 
sibile colle stazioni scaglionate sulla linea. 

Il trovato del Pistoni può altresì trasmettere le comu- 
cazioni vocali. 

Un campanello elettrico, posto nell’ interno del vagone, 
avverte la presenza di uv altro treno sullo stesso binario 
e la chiamata di una stazione, mantenendo le vibrazioni 
finchè le corrente non viene maudata alla macchina scri- 
vente per il ricevimento del telegramma dell'altro trevo 0 
della stazione che chiama. 

Insomma è la corrispondenza telegrafica stabilita e man- 
tenuta coi convogli che sono in movimento sullo stesso 
binario e su tutta la linea, in tutti i sensi e con tutte le 
stazioni ferroviarie. 

Come si vede, i vantaggi che potrebbero ricavarsi dal- 
l'applicazione di tuale trovato sono importantissimi. 

Parecchi scienziati e varii giornali italiani e stranieri ne 
hnnno parlato molto fuvorevolnente. I Ministeri della pub- 
blica istruzione e della guerra diedero all’autore incorag- 
giamenti ed autorizzazioni d’ intraprendere esperimenti. 

Le spese d’ impianto dell’ apparecchio sulle linee ferro- 
viarie esistenti elevansi a circa lire 2000 il chilometro, ma 
potrebbero esser ridotte e molto meno. Per linee di nuova 
costruzinne avvenire valutasi la spesa a L. 7.50 in più per 
ogni mille lire sul preventivo di esse. 

Giova sperare che il Miuistero dei lavori pubblici farà 
Studiare il sistema da una Commissione di scienziati e di 
pratici. 
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La luce a gas e la luce elettrica. — Il dottore 
P. Renk, professore all'Istituto Igienico di Monaco, ha ora 
pubblicato i risultati di iuteressanti esperimenti che egli 
ha esoguito al teatro Riale di quella città, illuminato da 
1400 lampade ad incandescenza Elison. 

Il signor Renk è riuscito a determinare in modo esatto 
la differenza degli effetti prodotti sull’atmosfera della sala 
dalla luce elettrica e dal gas e specialmente in ciò cho 
concerne la temperatura e la produzione di acido carbo- 
nico. I risultati ottenuti durante una rappresentazione dalle 
2.30 alle 10 15, alla quale assistevano 1790 persone, furono 
tali da dar tutte le preferenze alla luce elettrica. Infatti 
l'aumento della temperatura in platea era di gradi centi- 
grapi 11.4 col gas e di gradi 7.7 colla luce elettrica; nella 
galleria superiore di gradi 10.7 col gas, di 7.4 colla luce 
elettrica. 

Più importante ancora è il confronto dell’ aumento di 
acido carbonico che in platea era di 2,176 col gas e di 
1,221 colla luce elettrica; e nella gallaria superiore era di 
2,805 col gas e di 1,434 colla luce elettrica. 


Canale di Panama. — Il Gérie dice che i viag- 
giatori che hanuo visitato i lavori del canale hanno ripor- 
tato dall’ Istmo una impressione profonda e concludente. 

Il duca di Sutherland riassumeva in questi termini la 
sua opinione sulla stato d’ avanzamento dei lavori: 

« Tutto ciò che si poteva fare perchè il canale fosse ese- 
guito nel termine previsto è stato fatto ». / 

sui 75 chilometri di lunghezza del canale 20 saranno 
compiuti prima della fine dell’ anno, © 

Il sig de Lesseps è intimamente convinto che i lavori 
saranno terminati nel 1889, data indicata dai trattati cogli 
appaltatori. | 


Disastro ferroviario. — 1° Zzirablatt di Vienna 
annuncia che il 9 corrente presso Westdoorfield nel Mas- 
sschusetts (Stati Uniti di America) è avvenuto un grande 
infortunio ferroviario. 

In quel punto dove la linea segue una grande curva e 
passa poi su un argine alto 200 piedi prima di condurre 
alla stazione ferroviaria, in causa d'errore nel dare i se- 
gnali, il treno che correva a tutta velocità , uscì dal bi- 
nario è precipitò nel fiume. 

A rendere anche più tremendo il disastro si aggiunse 
l' incendio, manifestatosi tra la macchina , il tender e i 
vagoni andati in frantumi, il quale, favorito dal vento, si 
dilatò ben presto per tutto il convoglio. 

Sino ad ora si sono rinvenuti 30 morti e 40 feriti gra- 
vemente. ì 

La maggior parte dei cadaveri rimasero mezzo abbrucciati. 

Nessuno del personale ferroviario e dei viaggiatori ri- 
mase illeso. 


Bi5liografia. — Un nuovo vocabolario tedesco non 
sembrerà cosa rara, ma quello del Sarrazio merita tutta 
l’attenzione dei cultori di tal lingua, che malgrado la sua 
straordinaria ricchezza, pure va soggetta come l’ italiana 
ad ammettere nell'uso quotidiano, nella voce e nello scritto, 
una quantità di parole forestiere, che mal suonano fram- 
miste a quelle proprie della lingua. 

Sebbene l’intrusione dell’elemento forestiero nella lingua 


tedesca d’ oggi sia aucora molto lungi dal raggiungere, 


quella smisurata licenza che i più si arrogano in Italia, 
l’ autore di questo libro ha registrato più di 10,000 voci 
spurie dell’ uso comune, accompagnando ciascuna di esse 
con isvariati corrispondenti tedeschi, per modo che ognuno, 
cui la cattiva abitudine avesse fatto momentaneamente 
dimenticare il termine opportuno ad esprimere una data 
cosa, vi trova il corrispondente di cui preferibilmente deve 
servirsi. Lo raccomandiamo particolarmente a chi deve 
servirsi di termini tecnici, e vuole intendere le molte opere 
che in aiuto alle scienze e all’industria la dotta Germania 
profonde anche in Italia. A. P. 


a 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DICI TITOLI FERROVIARII 

I valori ferroviarî nella settimana scorsa non diedero ma- 
teria a scambi importanti, e anche in questa settimana, le 
azioni della Società delle Mediterranee presentarono ‘il fianco 
a nuovi ribassi, che le ridussero da 573 a 561. Gli schiari- 
menti dati dai giornali tutti in favore di questo titolo non 
valsero a preservarlo dal ribasso. Berlino, già male impres- 
nionato a riguardo dei valori ferroviarì in genera e, non pote 
ancora ricredersi dei giudizi poco esatti fatti per rispetto alle 
Mediterranee, ma non tarderà molto a modificare le sue Opi- 
nioni, quando, cioè, il partito che si è mostrato ad esse av- 
verso avrà condotto a termine, con suo danno, la campagna 
intrapresa. Le azioni della Società delle Meridiodali sì ten- 
nero in buona vista, e vennero negoziate al prezzo di (36 a 
principio, e dopo aver toccato il 650, piegarono di nuovo a 
tisfi.50; le obbligazioni relative si tennero sul 315 al 315.25: 
le Trapani più sostenute da 4ll a 412, sostegno dovuto al 
miglioramento constatato negl’ introiti dello scorso febbraio; 
e i Boni Meridionali da 549 a 950. 


CONVOCAZIONI 


Ferrovie economiche di Schio. — Assembiea 
generale ordinaria pel giorno 2 maggio p_v., ad un'ora pom., 
vella sala municipale di Schio, per relazione del Consiglio di 
amministrazione sulla 1.a gestione 1885; relazione dei sindaci; 
spprovazione del bilancio e distribuzione interessi al l.o giu- 
goo p. v.; determinazione della retribuzione agli amministra- 
tori ed ai sindaci; nomina di due amministratori uscenti per 
sorteggio; nomina di tre sindaci effettivi e due supplenti. 


Strada ferrata Vigevano-Milano -- Assemblea 
generale ordinaria pel giorno i5 maggio alle ore 12 merid., 
nel locale di residenza dell’ Amministrazione sociale, per no- 
mina del presidente dell'assemblea a termini dell’art. 24 dello 
statuto sociale; relazione dei sindaci sulla revisione da loro 
fatta del bilancio dell’ esercizio 1885; relazione del Consiglio 
d' amministrazione sull'andamento delia gestione sociale (art. 
25 dello statuto); deliberazione dell’ assemblea circa le pro. 
poste fatte dal Consiglio nella propria relazione; omologazione 
della Convenzione ì5 settembre is55, a rogito Moretti, per 
puove costruzioni dietro il Cimitero monumentale, ìn confine 
colla ferrovia Vigevano-Milano, e corrispondente permuta di 
terreno ceduto dal Municipio; elezione di tre membri del Con- 
siglio d' amministrazione, due in surrogazione dei cessanti per 
anzianità signori Decio avv comm. Innocente e Petitbon comm. 
Lodovico, i quali sono rieleggibili, ed uno per sostituire il 
sig. ing. comm. Mira Carlo resosi defunto ;: elezione di tre 
sindaci effettivi e di due suppleoti in surrogazione degli at- 
tuali, che sono rieleggibili (art. 183 Codice di commercio). 


Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellico — 
Adunavza generale ordinaria degli azionisti pel giorno 17 
maggio, nel locale della Borsa, ore una pom., per relazione 
del Consiglio ; approvazione del bilancio ; relazione dei sindaci; 
nomina di 3 amministratori; nomina di 3 sindaci; 
di 2 supplenti. 


nomina 


Avvisi d’Asta 


P-ronlosòittteni 


(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le Nutizis FsRK trat. ) 


Municipio di Pescocostunso (27 aprile, ore 12 merid, fat.) 
Costruzione della conduttura dell’ acqua potabile per animare 
la pubblica fontana, con diramazione di una rete interna nel- 
l' abitato, e costruzione di diverse fontanine. Rimase aggiudi. 
cato al sig. Domenico Rainaldi col ribasso dell’ uno per cento 
sulla somma di L. 65,213.36. (V. n. 14 del Monitore/. 

Amministrazione provinciale dell’ Umbria (27 aprile, ore 
12 merid., 2 a asta) — Lavori per la costruzione della strada 
Valnerina fra Scheggino e Ceselli, provvisoriamente deliberato 
per L. 136,716.24, (V. n. 13 del Aonitore,. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Deputazione provinciale di Brescia (28 aprile, ore 10 ant., 
def.) — Costruzione di un ponte in ferro sull’ Oglio a Darfo. 
Di cui seguì pubblica asta nel giorno 3 corr., essendo stato, 
nel termine utile di scadenza dei fatali, presentata offerta di 
miglioria del ventesimo sul prezzo di provvisoria aggiudica- 
zione che portava il ribasso del 23 per Ol ai prezzi unitari 
di perizia e cioè sul valore peritale di L. 88,251.23. (V. n. i2 
del Monitore}. 

Spesia — Dir. Art. Torp., Dip. Mar. (28 aprile, ore 10 
1{2 snt., }.a asta) — Fornitura oggetti di ferro, ferraccio e 
acciaio, cioè: chilog. 760 alberi verticali di trasmissione per 
ruote d' angolo, tilettati su di una parte, in ferro omogeneo 
oppure ferro marca Rest-Best — chilog. 712 id., per trasmis- 
sione primitiva d' attacco alla motrice id. — chilog. 1,004.373 
id. id. — chilog. 6,110 id. per trasmissione principale, id. -- 
chilog. 3,790,010 id. id. — chilog. 2,256 id. id. — chilog. 
215 accoppiatoi maggicri in ferraccio — chilog. 1870 accop- 
piatoi minori, id — chilog. 830 accoppiatoi disnodati, id. — 
chileg. 172,106 di chiavette di acciaio. Importo totale lire 
10,4UY.61. Dep. L. 1,000. Da consegnarsi nel Regio Arsenale 
di Spezia, metà entro 30 giorni e metà entro 60. ufferte pure 
a Napoli e Venezia. Dip. Marit., e al Ministero della Ma- 
rina. Fatali 15 maggio ore Il ant. 


Sp:sia — Id. (1.0 maggio, ore 10 1j2 ant., l.a asta) — 
Fornitura di un motore a vapore fisso della forza di 40 ca- 
valli, sistema Woolf Compound e relative calduie. Imp. lire 
122,000. Dep. L. 5,200. Consegna a 4 mesi. Olierte pure a Na- 
poli e Venezia, Dip. Mar. Fat. i9 maggio ore 1) ant. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Girgenti (29 
aprile, ore 12 merid., fat.) — Opere e provviste occorrenti 
alla costruzione di un ponte a 5 arcate sul fiume San Carlo 
e dei suoi accessi lungo il tronco della strada provinciale n. 
15), compreso fra l’ abitato di Burgio e quello di San Carlo, 
che limita la provincia di Girgenti con quella di Palermo, 
della lunghezza di m. 594.00, provv. deliberato per L. 218,814.25. 
(V. n. 12 del Montitore/. o 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (29 
aprile, ore 12 merid., fat.) — Opere e provviste occorenti per 
espurgare i canali Acquachiara, Vetere superiore e inferiore, 
e Fontana di Lauro nella bonifica di Fondi e Monte San Biagio 
provv. deliberato per L. 115,475.88. {V. n. 12 del Monitore). 

Città di Carrara (29 aprile, ore li ant., l.a asta) — Opera 
e provviste occorrenti alla sistemazione delle strade di questa 
città ed adiacenze, alla loro pavimentazione con pietra da 
lastrico proveniente da cave poste in questo territorio, e nelle 
località designate nel capitolato , e ad altri lavori accessori. 
Importo L. 119 494. I lavori dovranno ultimarsi nel termire 
di mesi |5. Deposito per spese L. 3,500. Cauz. provv. lire 
3,900; def. L. 10,000; fatali a giorni 15. 

Regia Prefettura di Roma (29 aprile, ore 11 ant., ].a asta) 
— Lavori di costruzione del 3.0 tronco della strada consor- 
tile obbligatoria da Bagnorea per Lubriano al confine Umbro. 
Importo L. 33,703.92. Cauz. provv. L. 40G; def. L. 4,600; fa- 
tali 15 maggio ore 12 merid. 

Deputazione provinciale di Lecce (29 aprile, ore 10 ant., 
l.a asta) — Manutenzione fino al 31 marzo 1452 della strada 
provinciale Lecce-Maglie. Canone annuo L. 9,600. Deposito 
L. i, e0U0. Cauzione def. un'annata del canone d'appalto. Fat. 
a giorni lO. 

Amministrazione provinciale di l'oma (30 aprile, 006 1) 
ant., l.a asta) Lavori di correzione di un tratto della strada 
provinciale Cassia Sutrina presso Monterosi. Imp. L. 49,807.26. 
Cauz. provv. L. 700; def. il decimo. 

Comune di Portico di Caserta (3 maggio, ore 9 ant., fat.) 
— Lavori di selciato con fognatura ed altro, in questo Co- 
mune, provv. deliberato del ventesimo sul prezzo già ridotto 
L. 49,864. (V. n. 10 e 13 del Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cremona (3 
maggio, ore i2 merìd. fat) — Lavori di terra. murali, me- 
tallici ed accessori occorrenti per la) costruzione di un ponte 
in ferro sul Po. lungo la strada interprovinciale Cremona- 
Piacenza, e lavori necessari per l' allargamento di detto ponte 
in servizio della ferrovia Borgo S. Dunnino-Cremona provv. 
deliberato per L. 4,566,726.40. (V. n, 12 del Monitor. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli (4 
maggio, ore 1U ant., 2a asta per deserzione del 1.0 incanto) 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti alla sessennale 
manutenzione, dal giorno della eflettiva consegna al 981 marzo 
1867, del fiume Narro e dei due suoi principali infiuenti, rivi 
Palazzo e Foce, dei colatori o controfossi destro e sinistro, 
dei rivi Sgunuzzcatoriv, Marna e S. Benedetto, nonchè della 


e degli interessi materiali Di). 


anna) er ——-- i e n e ne e e — mne 


strada provinciale n. 104, di Castroreale alla Marina di Santa 
Teresa, compreso fra l'uscita dell'abitato di Mandanici e l’a- 
bitato di Roccalumera sulla provinciale Messina-Catania, della 
lunghezza di m. 9834. Prezzo ridotto L. 308,097,04. (V. n. 6 
del Monitore). 

Prefettura della provincia di Napoli (10 maggio, ore 12 
merid., l.a asta) — Lavori per compiere la sistemazione del 
torrente Leone, munendo di mura di sponda l’infimo tratto di 
esso tra quello in corso di sistemazione e le vasche del San. 
sossio presso Marigliano. Importo L. 58,702, Ultimazione nel 
termine di mesì 15. Canz. provv. L. 4000, def. il decimo. 
Deposito per spese L. 1200. Fatali a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Girgenti 
(10 maggio p. v., ore 10, unico incanto) — Appalto e delibe- 
ramento definitivo delle opere e provviste occorrénti alla ses- 
sennale manutenzione (dal 1° luglio corrente anno al 30 giugno 

18148), dello gettate e delle opere d’arte esistenti nel Porto di 
Parto Tmpedocle, nonch> delle Boe d' Ormeggio esistenti a 
Porto Empedocle, Licata e Sciacca, per la presunta comples- 
siva somma di lire 19,000, salvo il ribasso percentuale che 
potrà essere offerto. Cauz. provv. L. 7500, def. la metà del- 
l’anno canone. 


strada ripuaria a detto fiume, per la presunta annua somma, 
soguetta a ribrsso d’ asta, di L. 32,854. Cauz. provv. L. 2,006; 
def. il decimo dell’ importo. Fat. a giorni iO. 


Municipio di Napoli (5 maggio, ure 1 pom, ).a asta) — 
Lavori di adattamento e di nuove costruzioni nell’ ex-mona- 
stero di Sant’ Agostino degli Scalzi, per ridursi quei locali ad 
uso delle scuole” per la sezione Stella. Imp. L. 191,138.5î, 
Cauz. provv. L. 2,000; def. L. 20,009; fat. 27 maggio. 


| 
| 
l’refettura della provincia di Padova (6 maggio, ore ]0 | 

anf., unico e def.) — Lavori urgentissimi da eseguirsi lungo 
l’ arginatura sinistra del fiume Adige compresa nella sezione i 
2.a a riparare i dannì causati dalle piene del settembre ed | 

ottobre 1885 in territorio dei comuni di Barbona , Boara Pi- 
sani, Anguillara Veneta. Importo L. 67,560. L’ impresa dovrà | 
anticipare L. 17,254.57 per compensi di danni, verso l’ inte- 
resse del 6 per cento in ragione di anno. Dep, per spese lire , ! 
1,200. Cauz. provv. L. 2,000; def. 11 decimo. (es 
Città di (renora (6 maggio, ore 2 pom, l.a asta) — Ripa- | 
vimentazioni diverse neli'inte»no della città per la somma di | 
L. 118.000. Dep. per spese L. 1,000. Cauz. L. 11,000. | 
Comune di Vizzini (6 maggio, ore 11 ant., }.a asta) — | 
Ricostruzione della via interna Maddalena, Imp. L. 82 ,} 19, da | 
ultimarsi nel termine di mesi Dep. per spose L. 1,500. 
I 


Appalti deliberati 


I° Impresa Industriale ]taliana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto l’ appalto dei 
lavori occorrenti per il rinforzamento del gran ponte sull’ O- 
glio a Gazzuolo e la costruziono di 3 altri ponti metallici in 
provincia di Mantova. 


Cauz. provv. L. 5,009; def. L. su 


Prefettura della provincia di Piacenza (? maggio, ore 1 
ant., unico e def.) — Lavori di sistemazione dell’ argine de- 
stro di Po in comune di Castelvetro, 6.0 comprensorio, nel 
tratto compreso tra |’ Oratorio di Caravaggio e la casa nuova 
Manfredi, per la somma di L. 52,320. I lavori devono essere 
ultimati nel termine di giorni 90. Cauz, provv. L. 2300; def. 
il decimo. 


Comune di Manziana (8 maggio, ore 3 pom., def.) — Co. 
struzione del nuovo cimitero. Prezzo ridotto L. 15,214.12. 
(V. n. il del Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Messina (10 

maggio, ore i0 ant., 2.a asta) — Appalto delle opere è prov- 
viste occorrenti all’ aper tura e sistemazione del 4.0 tronco della 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Arviso nelle pagine dagli Annunzi). 


42. INC IV CU IN ZI 


AI E O A Lia ni e na SE CZ 


- SOCIETÀ ITALJANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


SEDE IN BERGAMO 


OrFriciNnE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
| VITTORIO (Veneto), NARNI (UmBsria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
| 


Società Anonima - Capitale Sociale L. 2,500,900 - Versato L. 2,250,000. I 


PREMIATA ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE | | 


PREZZI NOBMALI DI VENDITA | 


[ 
I | on 3 
dea cmiv. vir. a lenta presa L. 1,60 al q. Staz. di Borgamo "Marca di Culce idr. in zolle del Monferrato L. 2.50 al q. Staz. di Ozzano Manfer. 


di porto ferroviario da Uszzano « Palazzolo, 


$; È » arap. presa . 3. — ca : I » idr, di Vittorio. . . ..125 » > »Vittorio(Venetu) 
» » » arap. pr qs 4. >» o» *Palazz. stra g\ i Cemento idr. di Vitt. (Porti. lentis.) 3. — >» > » » » 
» >» a Portland, . 4.50 > * è» a | | Calce dolce in zolle di Nurni . . 2.20» »  »Narai (Umbria); 
i ù * > a Portlandqg.s. 6.50 >» > > > > | NB. Inagrivnta ai prezzi dei Cemanti Portland provenienti. 
i Calve emin, idr, di Palazzolo . . 250 > » >» » » | dalle fornaci della SocietA nel Monferrato, che si macinano a ax 
‘=> dolce in zolle di Palazzolo , 2. — » » Palazzolo Fabbrica lazzolo e si spediscono ida quella Stazione, si calcolerà la spesa! 
i 


| 
| 
| Per i prodotti del Cantiere della Società în a (pianelle da pavimento, tubi, statue, ornati, vasi, ecc.) ri-, 
nolgersi direttamente a quella nostra azienda la quale dietro richiesta spedisce ‘gratuitamente listini illustrati, 

disegni, progetti, ecc. 


e eee.  Tc==L[o-.— = ucciso 9 JE 
(E motrice osa) 


Produzione annua oltre 
Cavalli Vapore 


Un Milione di quiniali.} —Bibassi proporzionali all'entità delle forniture. 


AVVERTENZA. — Persistendo «Icuni piccoli fabbricanti del sigla a denominare Calce idraulica di Palazzolo od | 
uso Palazzolo, una calce che si produce con pietrame della Valle Seriana e che non ha nulla di comune con quella 
di Palazzolo, nè per compon nti chimici, nè per proprietà idrauliche, nè per risultato di applicazioni, si avvertono 
i sigg. consumatori che la vera Calce idr. di Palazzolo viene spedita” in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo 
colla nostra marca di fabbrica approvata dal Governo e depositata regolarmente per gli effetti di legge; ovvero in ba- 
rili con etichetta portante la ditta sociu.e e la marca stessa ; senza i quali contrassegni i consumatori non possono 
essere garanliti di acquistare la calce eminentemente idraulica che vione prodotta esclusivamente dalla Società Italiana’ 
| nel proprio stabilimento di Palazzolo sull’ Oylio. 


- = + + e ——— —— —— —- + 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 
SOCIETA' ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roda — ua nominale L. 15 milioni, versato L. 10,500,000 


1 seguenti prodotti sono approssimativi e sono stati desunti dagli introiti delle Stazioni, depurati dui vari ‘assegni 
Decade dal 21 al 28 Febbraio ASS6G (prodotto approssimativo). 


| n o BagagLi | | È ni ; i [caso | 

ANNO i VIAGGIATORI i G. VELOCITÀ P. VELOCITÀ O DiveRsi TOTALE 
1586 77,511.05] : 2,898.50| > 12.049.098 97,011.73 dd= 189,905.26 

| 1NS5 84.100,79 2.170,28 7,460 81 _100 R66 50 1,759.20 196,3/7.58 
___ Differenze — I 65897 dI DR9.74 73 + 728.22] + 4.589 TE ese — 3,854.77] — 1,325.20f --  6,4592,32 
Dal 1° Luglio I8S5 al 28 lebbraio I8N6. 

1N85-86 — 2,296,776.63]  54,000.4] 343,756.04| 2 628,709,3] 40,539.66]5 363,787,05(*) 
1884-85 2341955. 66, 44.989,38 273,510 .49|  2,778,758.80 43,784 17 3,482,998.50 
Differenza I — — 45,179.03 + 9,016.03] + 70,245.55] — 150,049.49] —  3,244.51] — 119,211.4ò 


| (*) NB. Questi totali si sono dovuti modificare in base ai prodotti accertati del secondo semestre 1889. 


Decade dal 1" al 10 Marzo ESSE (produtto approssimativo). 


| 

1SS6 105, 740.64 2,985.20] 19.058,12 117,958.02 569.70 246,311.68 
ESS5 99,258.15 2,320 2.60, 9,266.60 134) 517.76 2,135.48 247.503.6i 
Differenze + 6,482.49] — (659.60| + 9 791:52|- —__16,509.74] — 1,505 785 1,191.97 
Dal 14 Luglio IRS5 al 30 Marzo ISSG. ai : 

1885-86 2,492 517.27) 36.900. Gio DA 814.1 16 3: 746,667. 33) - +41,109,36:5,610,098, 730") 
1SN81-s5 2.44], 213.8 47.314.981 287,777.15) 2.013/276 56, 45.919.655 730,502. JE 
Differenze + 38,606.54) + 8.675.63! + S0, 0.037. Oi — 166,609 23; = 4810201 = 120.403,42 


: (*1 NB. Il riassunto dal '.n Luglio 18%5 al 10 Marzo js%6 è fitto in base ai vasi senti del 2.0 semeastre 1685, | 
= e 


bo la & 2 
SOCIETÀ ITALIANA I snecsg || #8. 1E 
»BANPE ZI | i 
Di - 
PE LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 22 ona 8_PS]3| KR cà. 
san " lr vo eudo|oy bs ian] 
DOSISTA' ANONIMA CON SED MN MILANO ita la! RS**lÈ 
Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 94,500,000 | 3 | i 22 25 
Pe z . [ear mM e, 
i - © | OVE -vwOY E S “Z|! 
x il ATER 
Ti o = | 3:29 } DI 
RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI gs |> Flo: 
| ka : ‘ij viezzas |__| Fas 
dal 1° al 10 Aprile 1886 inclusivi. e JONIO ale ]o 
a da : 
Viaggiatori . . . Le e e 1,269,738.66 È doo In} 5533 LE 
Cama le cn Sn 
Merci a Grande Velucità io A & È è da i 483,037,19 I Uru si | GISISANSSNAL TS SR {S 
Merci a Piccola Velocità LL... 0...» 1,972.299.42 pz: | |5 i 
st | 22323 | 
Telegrafo . . . Ve Si e 14,202.49 Bo cai la gra |Si 
è a ess È AD | oueqAy = o_STII 
Complessivamente ul lordo . . .L. 3,939.272.26 pi Sl 5 du 2 
ii Da! =| RASSIR 
MT | miu _ CI sal |ragnlz 
RIASSUNTO dal 1° Zuglio 1885 al 10 Aprile 1886. YA! cuedaic E 203,5 
; 0 n ini 5 DI 
Viaggiatori . . La e e È Riba 36,176,081.58 i) = Î [ 
Merci a Cirande vili cn i ba Se ,e e e 12,820 975 4) DI Sn © VEUGOIA | 
Merci a Piccola Velocità LL... 31,515,096.66 4) -OSIA 91 L | 
Delega: = Cw e sea Li Ad 390,604.79 a. | 
I le ll ee] e] Lmmsai n" < ; 
Complessivamente al lordo... L. 100,911,758.44 | = Le E] 
. ___ tl __ ad e a — 3 
NR. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le a 


quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mapcano invece gli importi 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra- 
zioni in corrispondenza. 


e degli interessi maler iali 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) c Savona iù 


, Strada Medina 


Principali lavori eseguiti, în corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 187) al Gennaio 1884. 


Ponte sul Tanagro . . .. +...» 
Id. sul Fella . ., . sua 
Id. sul Salso (A) in Licata, . |. 

N. 5 viad.ti sullo stradone dello Mura . 

Ponte sul Montlicane a San Martino , 
Id, sull’ Arno in Pisa (B) . . . . 
Id. sull’ Ancina/e ; È 

N. 3 ponti sul Basento 6 sul Crati, 

Ponte sull’ Ancinale * 

Ponte Sisto sul Tev, ia Roma (allarg ) 

N. 2 ponti sull'Adige (AV (B) ? : 

Ponte sul Ae/licosalo presso Modena . 


aid, Strada Scasione Montaguto +. 
Id. sul Zamone . . . 0.0.» 
Id. sul DMallero e 0. e. » 
Id. sul Mu/one A e 
Id. sul Titerno (Rist.) . . . 
Id. sul Meduna . . .. 

lu. sui Mangari pu i de SE Re 
Td. sul Terdoppio . . 


N. 5 ponti snl Lambro, sull A dlta; eco.. 
N, 4 ponti sull’ Agragas e Pandolfina . 
N.6 ponti Tram, Gamberate-Governulo . 
Ponte sul Crostolo d gun da eta 
Id. sulla Chiana. LL. +. 
Id. sul Zamone . . 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti è Ca- 
tona (Rist.) e Stilloro . . 
N. 16 id. sul Senorbi, Segaria, Arcidano, 
Scaffa, Tirso e Strada Playa * 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra s 
Ponte sull'Adda a Mazzo . . . 
N. 3 ponti sul Sabato e Sulzola . i 
Ponte sul Ziri RECARE S. Giorgio ed 
a Casamari 


Id. sulla Bormidaa Cortemiglia (G) 
Il, sul Reinello e Tanmiarecchia 

Id, Canale Sifone . . + a 
Id. sul Testene . 0.0.0. + 
Id. sulla Nera . +. ÙE Pl e de 
Id, sull’As/ico n Culuno 3 


N. 3 ponti sulla Fiumarella di Borgia : 
Ponte sul Simeto (G) . . . è. . . 


Id. sull’ Albula . * 0. 


Id, sul Crati a Bisignano É ‘sul 
Be!lmonle , Do i a Rd n ce 
Id. sull’ Alcaringi e Bottone e sul 
Volturno . . e 0» 
Id. Fossa Marina (Argenta) na @ 
Id. Delmona . . VENETO 
Id. sull’ Ufente, Schiazza e Roc- 
cagorga a 
Il, sul Brembo (B) e sull’ ‘Imagna è 


N. 2 ponti sul Cordevole . 

N. 10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, 
Crocchio, Tacina s Neto, Mesi- 
ma Merapotamo, Fiume Grande 
e Disgrazia , . NE 

N 9 ponti per strade provinciali” . 

Poriti sul Savoca, Z'orsa d' Agrò, Dte- 

tra è Fondachello . ., . +. 

sul Velino... 60.4» 

Sul: ole See e A 

sul Musone . o. 6.066 0.0. 


Ponte sul Zanione . . + * ea 
Id. sul Cassibile , . 
Id. sul Ticino a Turbigo (a) . 
Ponte Canale . . È, li 


N. 2 ponti per le Regie Caccie” ì 
N. 8 ponti sul Piave, Vo/turno, Stil- 

laro, Brenta (B) e Fiumarella . 
N. 2 ponti mobili (Spezia) +... . 
N. li ponti sul Nella, Dogne, Patoco, 

zacazz ec°, ee ce a duro è 

Pinzzala Pontebba <.<... +. 
Fonte sul Piane (G) e N. 7 ponticelli , 
N. 2 Soprapassaggi 0000000000 
N. ® ponti e punticelli, per la . . , 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . è. + 
Ponte sull'Adda... .°0. 0» 

ld. sull'Oglio we l'e 
N. 18 ponticelli (F) . ..... 
N. 45 ponti, per da. ...0 0... 

N. 158 ponticelli, por la . . |. 
Soprapassaggio . +0...» 

Ponte Galleiga  - 

Ponte sul 7icino a Sasto- Calen. le G). 
Poute Pedaso è Fiego (rafforzamento) . 
N. 84 ponti e ponticelli & ea 
N. 2 id. è #0 e 


Lunghezza metrj 


. Municipio di Sicignano 30 
> di Moggio Udinese 86 
» di Licata 106 
» di l'irenze 212 
>» di Conegliamo 23 
» ai Pisa 107 
> di Cardinale 23 
>» di Cosenza lla 
>» di Cardinale 3 
> di Roma 100 
> di Verona 343 
» di Fanano 27 
>» di Pannì 16 
>» di Faenza 60 
» di Sondrio 80 
» di S. Benigno 6; 
>» S., Lorenzello Si 
>» di Azzano Decimo iu) 
>» di Pizzo 14 
» di 7 sctascu 20 
Provincia di Milano 298 
» di Girgenti 46 
» di Mantova 4601 
» di Reggio Emilia 36 
>» di Orvieto 72 
> di Ravenna 60 
» di Reggio Calabria 210 
» di Cagliari 433 
» di Novara 81 
D) di Sondrio 5,0 
» dl Avellino 63 
» di Caserta 97 
>» di Cuneo 653 
» di Benevento 43 
» di Salerno 21 
» id. 44 
» di Umbria 17 
» di Vicenza 24 
» di Catanzaro ho 
” di Catania 137 
» di Ascoli Piceno 20 
» di Cosenza 73 
>» di Campobasso 117 
>» di Ferrara 27 
» di Mantova 8 
» dì Roma 51 
O) di Bergamo 121 
» di Belluno 60 
> di Catanzaro 1116 
» dì Messina 372 
» id. 364 
» di Aquila 23 
» dì Ruvenna 
» di Padova 14 
» di Ravenna 63 
» di Siracusa 32 
» di Milano ec Nuvara 119 
Ditta Cassian Bon e C. 18 
+ Ministero della Real Casa 45 
Ministero dei Lavori Pubblici 494 
. della Guerra 1] 
. Ferr, Udine-Pontebbha 59) 
» Mestre-Portogruaro 173 
>» AMilano-Rbo- Vigevano 24 
» AMilano-Ecva-Saronnu 46 
» Saronno-Vurese 290) 
»  Monza-Calolzio 108 
» Cremona-Muntova 128 
> Campotfranco-Berradifalco 255 
»° Mantova-Modena 6,29 
» Vercelli-Pavia 428 
» Torino-Rivoli 133 
» Torino-Cuorguè 26 
» Novartva-Pino 265 
»w Meridionali 
>» id. 218 
» Novara-S. Bernardino 12 


i 


Ponte sulla Reggia Mora. . . . . 
N. 7 ponti e ponticelli . . . . ‘ 
N, 7 ponti, per la (L) RE E 
N11 ponti, Lia A Se 
N. 11 ponti , . UV 0 
N. 19 pontì, per la de . 
Ponte sul Serchio (Gle Cavalcavia P 
N. & ponti e ponticelli. +. +. +. è 
N. 1} ponti . 
Id. sul Tevere (C) a Giove e 8 pont, Ili 
Ponte sul Marmo/ajo . È 
Ro, Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara 
. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . 
N R'punticelle “pg aio a e lea 
N. o:ponticelito . ei W « ew al 
Ponte sulla Magra (G) è... .. 
Ponte sul Rivo Galera... è è + 
Id. sui Tevere (G) . 
Ponti sui canali di Pollena e S. Marco 
N. 5 ponti (rafforzamento). . . . . 
Viaaotto Olona (H) . . +... 0.0, 
N. 7 ponticelli, per la... 0.0... 
N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . . +. 
Viadutto sul Siva (H° È + i di 
N. 5 ponticelli . . +... è, 
N. 4 Ponticelli . è + 
N. 15 ponti sul Pescara | B), Aterno eco, 
N. 18 ponti (G) e ponticelli. dr 
Ponte sulla Nera. . è.» . 
N. 4 ponti e ponticelli. . . . . ++ 
N 7 por.ti diversi, per la . .. . . 
. 20 ponticelli {Lmpresa Parisi) , 
N 45 ponti sul SI Sele, Platano 
Ponte sul Se/e (G) e n, ll ponticelli . 
Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli, 
Ponte sui Basento (B) a Bernalda è 
Id. sul Ve/la e 30 ponticelli diversi. 
N, 12 ponti sul Basento e ponticelli. 
NA ponti (diramazione Zago di l'omo) 
N. 13 travate nuove e varii ponticelli . 
Ponte sul (analello (GI... è... 
N. 21 punti e ponticelli. +... + » 
N. 51 punti e ponticelli . 
Fonti sul .Veto (A) e sul Passovecchio Co) 
N. 12 ponticelli, . . e... 
N, 17 ponti, per la . . . +. 


N. 18 ponti, per ba . . . atta 
N. 5 ponti e ponticelli, per la. , » 
N. 29 ponti e punticelli, per li . . , 
N. 87 pouti e ponticelli, per la 

N. 29 ponti e ponticelli... +.» 
N. 39 ponti e pontivelli, per la. 

N. 2 viadotti delle Funtane e Agragas (D) 


Ponte sul Platani e N. 16 ponticelli 


. Ferr. 


Lunghezza inetri 


Novara-Varallo 
Novara Seregnu 
Gallarate-Laveno 
Pisa-Colle Salvetti 
Napoli-Nola -Baia no 
Asciano-Grosseto 
Pisa-Spezia 
Parma-Spezia 
Taranto-Brindisi 
Firenze-Roma 
Roma-Livorno 
Livorno-Genova 
Livorno-Firenze 
Parina-Spezia 
Ferrara- argenta 
Parma-Spezia 
Fiumicino-Pontegalera 
Viterbo-Attigliano 
Napoli-Castellammare 
Napoli-Foggia 
Complementari 
Codola- Nocera 
Roma-Napoli 
Belluno-Birbano 
Albacina Matelica 
Civitanova Macerata 
Pescara-Aquila 
Aquila-KRieti 

Rieti Terni 

Termoli Campobasso 
Laura-Avellino 
Palermo Messina 
Eboli-Picerno 
n La 
Picernu-Potenza 
Torremare-Pisticci 
Pisticci-Grassano 
Grassano-Trivigno 
Zita Italia 
aa Reggio 
Trivignuo-=Potenza 
Taranto-Strongoli 


AAATAZAZAZZAZAZAZ I AAZAZZZZAZZAAZTZZAAIAN TA ANIA RAI 


Strongoli-Cotrone 
Cotrone-Catanzaro 
Catanzaro-Soverato 
Marina-Catanzaro 
Soverato- Assi 
Assi-Reggio 


Buffaloria- Cosenza 


Girgenti-Campofranco 


AZIZ DAZIZIZIAZLA DA RZ A AI 


Reggio.Villa S. Giovanni 


148: 
231 
601 


Porto Empedocle-Girgenti 195 


259 


N. 5 ponticelli, per la. . . . .. Campofr.-Passofenduto 21 
N. 13 punti, per la SS SR SE E” Campofranco- Lercara 313 
N. 2 ponticelli, per la , . . + Ù le Favarotta-Canicatti 12 
N. 21 ponti e ponticelli perla ». . * . Diramazione Vallelunga 192 
Ponte sul Morello . - Lercara-Catania 17 
N. 2 ponti sul Scmeto e Gurnalunga ° Catania- Messina 179 
Ponte sul S. Zeonardo . è... >. ‘Catania-Siracusa ol 
N. 3 ponticelli. . . A Catania-Licata 3l 
N. 9 id. per l'Impresa lesaroni + Siracusa-Licata 81 
N. 9 ponticelli per ie Ferrovie Sarde Oristano-Giara 32 
N, 98 ponti e ponticelli per la. . . + Palermo-Trapani 637 
N. 2 Cuvalcavia Zerho è Dongione , Alta Italia 3' 
N. 2 ponti sul Cerrifita e sul Tacina. Impresa Greco-Allegrini 75 
lavulcavia Martina, è 00000» Id, Legnazzi 12 
Ponte sul Vigneria . . + + + +. + + R. Miniere dell'Isola d'Elba 72 
Id. sull'Anitrelta =. . + + + + + Società Cartiere Meridionali 27 
Id. sul Liri presso Isola, . Cartiera del Sig. Courrier 19 
Ponte Zesca e Viadotto pei ©. . . .. Tramways di Bari 43 
Ponti per l'Arquedutto di ('a/tamissetta . Ditta Galopin-Sùe, Jacob e €. 65 
Id, sul Carioni e ponticello l'arrniona Ferr, privata Cave di Carrara 4) 
Id. sul Terdoppio e sul Zangosco . Impresa Medici po 
Id. sul Langosco. + è. +. . Impresa Provasi 16 
Il. presso Gerace . . . . . Impresa Romeo 15 
Il. sul Pollena . + + + + . Trumways Napoletani 16 
LI. snl Noci è Cavalenvia . , . Società Veneta di Costruzioni 314 
Id. Groppcoli sul Carriona . Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
Il. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Punte di Ripetta 193 
Ki subi Solo a lea . Impresa Castelli 32 
N. 5 ponti e ponticelli. . . . Ferr, Frov. di ROFRio Coe 43 
Viadutto Zio Genit (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 251 
N. 736 ponticelli e travature . . . Per diversi 4574 
Ponte sul Po a Borgoforte (cafforz. Ù (C) 
Ponte girevole per l'arsenale di Taranto Ministero della Marina sì 


TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 


(A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pile metalliche —(C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 
— E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il dettaglio — (G) Con pile e spalle fondate ad aria compressa — 
(H) Con pile metailiche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — L) Ad arco. 


(Segue). 


(1) o 
®56 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
“ STA SES IO EI 
Tettoie dellu Stazioni di Foggia, Bari SuperMoice coperta .M Q. | Superficie coperta M. Q. 
Ancona, Pietra!cina, Morcone, La- Fensiline e lantoru'ni por . «0. a. Purtiovlari diversi 736 
rino, Rieti, Antrodoco, Campu- Tettoie 0 Pensiline. . .-. . +. è » Ferruvia Palermo-Trapani 3900 
basso, C'astellanmare , per le Of- Tettoie Stazione Milano... . +. Impresa Veucamps 2100 
ficine e Magazz, in Taranto e per Tetinia del Grana-Motel . ... +. Grend-Hòtel Napoli “00 
la Stazione di Falconara . . . , Ferr. Meridionali 13835 | Prulungamento tettoia rimessa Campo- 
Id. nell’Arsenale di Napoit  . . . Ministoro della Guerin 531 LASSO è» e. +. + + + «+ . Ferrovie Meridionali 
Id. dello Stabilimento Visconti . , Dittu Visconti-Modrune 20? Id. nella Borsa di Bologna. . . . Società Borss Belogua 1170 
ld. del Politeama di Palermo . . Società Galland 990 Id. presso Gioia Tauro . . . . +. Duca di Cardinale 600 
Serra Metallica , «000006 + + Reggio Purco di Caserta 142 | Tottoie metalliche per la... . . . Società Napolutana del Gas 396 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Societa Anglo-Romwana 1935 | Pel punto Franco di Napoli , ., . . . Società dei Magazzini Generali 
Id. dol Tivoli di Monte Mario . . Società di Monte Mario 615 | Tettie. eee +++ Ditta Tardy e Benech 8200 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia rrolungamento Tettoia dello Stabilimeuto 
e Savona . .. . + + 3. Ferrovie Alta Italia 4741 Tardy e Benech < . .. . . Taray e Benech _ 2400 
Id. della Stazione di Cagliari . . Ferrovie Sarde 1200 lu. id. per le otticinu di... Castellammare e Savona 12:91 
Id. per l’Esposizione di Belle Arti . Comitato Do dI: in Nupoli 1524 33/373 
Id. in Avellino. . .. + + +. + Provincia di Avellino lo? : MQ. 9 7 
Id. delle Stazioni di Messino e di SUPERFICIE VOTALE COPERTO CRILRGI 
Catania Torneria di Messina 6® Blockhans metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
Rimesse Locomotivedì Reggio, Si- | eona, — N. 2 caldaie per le Regie Navi auni e Balena. — N. 1055 veicoh 
racusa, Girgenti. +0. + + + . Ferrovie Calabro Siculo 2190 | per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale. — N. Di Vu- 
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IL TRANSITO DEL FREJUS zioni delta Convenzione all’ uopo stipulata e la con- 
ferma che Governo, Municipio e Societa ferroviarie 
andarono .a gara affinche lo scopo fosse nell'interesse 
comune raggiunto. 

Nella seduta del 21 corrente, il Consiglio Comu- 
nale di Torino approvo la Convenzione, che speriamo 
vedere sollecitamente alluala. 

- Ecco la Relazione dell’on. Sindaco Conte di Sambuy: 


E LA CITTÀ DI TORINO 


Fino dalla meta dello scorso anno annunciavamo che 
erano state intavolafe trattative fra le due Società 
ferroviarie del Mediterraneo, italiana e francese, affine 
di riatuvare sul passo del Moncenisio il movimento 
dei viaggiatori e delle merci provenienti non solo dalla 
Francia, ma altresi dall’ Inghilterra e dal Belgio, mo- 
viniento che andò grandemente scemando dacchéè 
venne aperta la ferrovia del Gottardo. 

Le due Sociela s'intesero completamente, tanto per 
riguardo alle tariffe, quanto sui provvedimenti che 
dovevano essere presi per accelerare le comunicazioni 
pei viaggiatori e per le merci. Ma per raggiungere 
completamente lo scopo, occorreva che fossero tolle 
le difficoltà doganali che si lamentavano c si lamentano 
oggidi al confine di Modane, perché, infatti, quella se- 
zione doganale non essendo abilitata a fare tutte le 
operazioni che vengono disimpegnate in ogni altra 
stazione internazionale, come a Luino, Chiasso, Ala, 
l'ontebba ecc., il transito del Fréjus si trova, rispetto 
agli altri, in condizioni assai inferiori, tanto dal punto 
di vista delle spese accessorie, che da quello della 
perdita di tempo. 

Ora le difficolta d’ ogni sorta, che tennero sospese 
per tanti mesi le trattative, furono tolte: e dall’ ela- 
borata Relazione dell’ en. Sindaco di Torino al Con- 
siglio Comunale, che per la sua importanza riprodu- 
ciamo, sì può avere un'idea delle principali condi- 


FareGI CoLLeGHI! Nel reudervi conto il 9 ottobre scorso 
degli affari municipali per l’ anno amministrativo 1884-85, 
non ho ommesso di far cenno delle trattative allora in 
corso tra l’ Aniministrazione ferroviaria del Mediterraneo, 
il Governo e la Città di Torino, per trovare il modo di 
consentire alle replicate istanze che le Società per le Fer- 
rovie Italiane e Francesi ripetevano allo scopo di ottenere 
P apertura di una Sezione doganale dipendente dalla Do- 
gana principale di ‘l'orino, per lo sdaziamento a Modana di 
alcune merci. 

Questa domanda rivolgeva nel maggio acorso al Governo 
la Direzione della Società dell'Alta Ilalia, che, in procinto 
di trasformarsi in AIedilerranza, stava conceretaudo colla 
Paris-Lyon Mediterranee rutti quei miglioramenti di servizi 
internazionali che potessero restituire, almeno in parte, 
alla linea del Frejus, quel movimento che le era sfuggito 
per l’ apertura del Gottardo. Ira gli escogitati tempera- 
menti asserivano la Società ferroviarie esser di prima ne- 
cessità, per richiamare sull’ abbandonata arteria alcune 
merci oramai avviate a Luino e Chiasso, di poterle sdo- 
ganare a Modana. Il Governo del Re apertamente rispon- 
deva ciò non potersi accordare senza il consenso della Città 
di Torino che per contratto, confermato con recente giu- 
dicato dei Tribunali, aveva il diritto di eseguire tutte le 
operazioni di Dogana, per le provenienze dalla frontiera 
. presso i suoi magazzini generali. 
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Venne chiesto allora al Municipio di voler studiare l'im- 
portante questione, prendendo parte ad apposite conferenze 
che si tennero in Torino tra il Rappresentante del Governo 
cav, Ghiglione, Direttore di questa Dogana, ed i signori 
Bachelet, Stanzani e Melisurgo, delegati delle Società fer- 
roviarie. 

1} Consigliere l'avale, che in qualità di Assessore per le 
Finanze aveva avuto campo di studiare particolarmente la 
complessa questione dei nostri Docks, ebbe la cortesia di 
rappresentare l’ Amministrazione Municipale in quelle trat- 
tative, e la Giuuta gli lia già espressa tutta la sua grati- 
tudine per la solerzia colla quale ha preso parte ni lavori 
di quella Commissione e la chinrezza usata bel riferire in 
proposito sin dal 6 settembre scorso. 

A formarsi un'idea ban esatta della importanza e delle 
conseguenze che poteva avere la concessione richiesta dalle 
Ferrovie, occorrevano molte indagini e | apprezzamento 
mio dei pareri in vario senso emessi. La Giunta va- 
lutò gli nni e gli altri, e quantunque non si possa in breve 
Relazione dare un adeguato cenno di tutti gli studì intra- 
presi, è indispsusabile ricordare che con lettera 28 agosto 
1885, la uostra Camera di Commercio, non solo si dichia - 
rava favorevole all’ apertura di una Sezione Doganale a 
Modana, ma faceva caldi voti perchè si effettuasse al più. 
presto alla frontiera lo sdoganamento delle merci più im- 
portanti. 

E questo era il punto più difficile della questione. Am- 
messo che le Ferrovie l'rancesi’ed Italiane siano nel vero 
dichiarandosi impotenti a richiamare a maggior vita il mo- 
vimento internazionale sulla linea che fa capo a Toriuo, 
senza che alcune operazioni doganali si possnnu compiere 
alla frontiera, la nostra Città, che ha attualmente il diritto 
di effettuarne gli sdaziamenti nelle sue mura, quanto può 
‘concedere in questo senso? Il quesito non poteva giudi- 
carsi da un solo punto di vista: occorreva rendersi conto 
di molti fatti e valutare persino le eventualità clie possona 
i tanta parte modificare le cifre probabili. 

Da un canto bisognava moralmente rendersi conto, nou 
solo dsl vantaggio che Torino deve risentire dail’ impor- 
tanza di un traffico che pur troppo è scemato e che si 
spera di riattivare, ma eziandio del movimeuto generale 
che si crede leso dalle attuali coutingenze e va cercare altri 
valichi per gli scambi internazionali. 

Materialmente , era necessario studiare la tabella che si 
unisce per misurare l’importanza che, a secoudare i desi- 
derî delle Amministrazioni ferroviarie, avrebbe avuto la Se- 
zione istituenda a Modana, ed il danno che ne poteva de- 
rivare al Municipio di Lorin: 


TaBeLLA del mocvimento di arrivo alla Dogana di Torino di 
alcune merci per le quali si chiede lo sduziamento a Mo- 
dana. 


GENERE 1932 1384 1884 Totali 
Colori e materie tintorie .. 4,003 3,209 3210 10, - 
Carta in genere ....... 741 1,250 359 29 
Ghisa lavorata . ....,.. 13,307 6,660 4,766 l4, n 
Ferri di 1” lavorazione . 67,433 40,330 22,652 130. 415 | 
Macchine e veicoli . ..... 11,199 8,015 8,004 22 218} 


Totale quintali . 80,683 54,494 39,511 180,688 
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Movimento d' arrivo alla Dogana di Torino, în quintali nello 
stesso pertodo di tempo. 


ED delle Strade Ferrate 


Da Modane Da altre lince 
1882 251,000 151,701) 
1883 201,000 210,000 
1884 177,000 206,000 
Totali 620,000 547,700 


Nel triennio quintali 1,176,700. 


Fu pertanto unanime consenso della nostra Giunta, coa- 
diuvata dalla Commissiove del Dazio, che per accordare lo 
sdaziamento di alcune voci alla frontiera, dovessero le in- 
teressate Società ferroviarie anzitutto rinpunziare a parec- 
chì diritti che, a nostro parere, allontanavano appunto da 
noi il Commercio. Alludo ai cinque chilometri di percorso 
tra le stazioni di Porta Nuova e Porta Susa, ma più spe- 
cialmente ai diritti di spinta e relrospinta ce si traducono 
in una spesa di mezzo franco per tonnellata. 

Questa fu la base delle lunghe trattative per venir poi 
a discutere in merito alle merci che ci si chiedeva di sdo- 
ganare a Modana, ciuvè; 

a) Vagoni completi destinati ad altre parti d'Italia. 
b) Macchine in genere; idrauliche ed a vapore. 

c) Ghisa; ferri di prima lavorazione ed acciai. 

d) Colori ed estratti tintoriali. 

eì Carta in genere. 

fi Filati, cotone, lana e tessuti, 

per le quali il rappresentante del Governo non elevava dif- 
} ficoltà (i filnti a tessuti eccettuati), a condizione che a spese 
delle Ferrovie fussero allestiti i necessari locali in Modana. 
Troppo lungo sarebbe il riferire tutte le pratiche seguite 
negli ultimi mesi dell’ anno scorso per venire al risultato 
che oggi si suttopope al giudizio del Consiglio Comunale 
Riassumo citando un brano di una mia lettera in data ll 
novembre al comm. Bachelet nella quale scrivevo: 


. « La Giunta, udito il parere emesso in pro- 
dato dalla Commissione del Dazio, è disposta a pro- 
porre al Consiglio Comunale il consenso allo sdoguna- 
mento dei vugoni completi; dei coluri ed estratti lintoriali; 
delle macchine idrauliche, a vapore e macchine tin genere; 
« della ghisa, del ferro di prima lavorazione, dell’ acciaio e 
« della carta în genere, quando tutte queste merci non siano 
« destinate a Torino, od abbieno espressa dichiarazione per 
«s sdoganamento a Moduna. 
« la Giunta però per appoggiare questa concessione al 
e Consiglio Comunale mantiene per condizione che codesta 
« Amministrazione ferroviaria abolisca i diritti di spizta e 
e retrospinta dei vagoni dalla Stazione centrale al Dock, 
« nonchè la sopratassa di 20 centesimi per tonnellata che 
« ora si paga dalte merci alla Stazione succursale della 
» Barriera di Lunzo , e ciò oltre agli altri provvedimenti 
wià accennati nella conferenza. Ed a questo proposito 
interessa sapere se: 

« 1° La Paris-Lyon- Mediterranee abbia rinunziato già 
alla sovratassa di L. 3 25 per viaggiators Della Galleria 
del /rejus. 

« 2° Quando la Società Medilerranea rinunzierà a fa- 
« vore delle merci provenienti da Modana alla tassa di 5 
« chilometri di ferrovia tra le stazioni di Porta Nuova e 
« Porta Susa. 

e 3° Quando andrà in vigore il biglietto d’ andata e 

« ritorno Torszo Parigi, valevole per 30 giorni... 

« Favorisca V. S. HI" di farmi sapere se le condizioni 
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. « sopracitate sono accettate dalle Ammibvistrazioni ferro- 
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e viarie, onde io sottoponga al Consiglio comunale gli in- 
e tervenuti accordì, ed avutane la sanzione, se ne faccia 
<« risultare con regolare convenzione a modificazione di 
s quella 25 maggio 1883 » 

Non îu possibile ottenere la completa abolizione dei di- 
ritti di spinta e relrospinta. Per quanto siasi detto alle Fer- 
rovie che nel loro stesso interesse vi dovevano ripunziare, 
non si ottenne che la riduzione a ]5 centesimi della odierna 
tassa di 50, e l' abolizione della tassa di 2G centesimi ap- 
plicata alla Stazione Succursale. 

Il 31 dicembre la Giunta insisteva ancora n alcuni 
puoti, oggetto di speciali accordi tra le due Società ferro- 
viarie, e ieri soltanto giunse la seguente lettera di com 
pleta accettazione delle condizioni che ancora rimanevano 
in sospeso: 


Torino, il 16 aprile 1886. 
Illo sig. Sindaco della Città di Torixa 


« A compimento della pratica relativa all’ allargamento 
delle facoltà doganali alla stazione di Modane, e in coe- 
renza all’ ultimo paragrafo della Nota di V. S. 1I1."* in data 
31 dicembre ultimo, N. 2805, mi pregio trasmetterle qui 
unito lo schema della nuova Convenzione da stipularsi con 
codesto onorevole Municipio a modificazione di quella del 
25 maggio 1883. 

« Detto schema non riflette che i rapporti della nostra 
Amministrazione con quella del Dock. — Stabilisce cioè, 
come già fu inteso, che la tassa di spinta e retrospinta sia 
ridotta da 50 cent. a 15 la tonnellata, e nel resto venne 
unicamente coordinata alle variazioni introdotte nella nuova 
tariffa, massime circa le classificazioni delie merci, senza 
che però ne vengano mutate, nella loro sostanza, le con- 
dizioni della Convenzione 1883. 

« Siccome però fra le condizioni richieste dalla S. V. per 
aver consenziente il Municipio all’ allargamento delle fa- 
coltà doganali a Modane, oltre alla diminuzione della tassa 
suddetta eravi quella della istituzione dei biglietti di an- 
data e ritorno fra Parigi e Torino, cui si annetteva una 
grande importanza, così mi gode l’ animo di poterle an- 
nupnziare che, anche per questa parte, la pratica iniziatasi 
colla P. L. M. venne definitivamente conchiusa per modo 
che col 20 del mese corrente si comincierà la vendita di 
detti biglietti fra ‘l'orino-Parigi e Milano-Parigi e viceversa. 

* Con ciò parmi siasi effettuato tutto il programma che 
man mapo si venne combinando colla S. V. Ill"* colla cor- 
rispondenza tenutasi al riguardo. 

« Debbo anzi notificarle che, mentre dalla P. L,. M. e da 
noi si chiedeva specialmente che a Modane potessero sda- 
ziarsi i filati a vagone completo, e si riteneva consenziente 
la Direzione doganale, iu realtà poi si restrinsero d’assai 
le dette facoltà, perchè ne furono escluse: « /es marchan- 
dises tardes par le tavif dounnier italien au poids net, » e 
quiudi necessariamente vennero esclusi i tessuti e i filati, 
che appunto cadono in dette categorie; restrizione che 
riuscii cor non lieve iusistenza & far accettare dalla P. I. 
M., che finì per aderirvi con apposito protocollo redattosi 
fru le dette Società e il Direttore della Dogana col mio 
intervento. 

« Ciò viene a dire, che da parte nostra wentre si accet- 
tavano delle condizioni più ristrette, le quali per diretta 
influenza diminuiscono anche e di molto le concessioni che 


il Municipio era disposto a farci circa lo sioganimento a | 
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Modane, si mantengono tuttavia inalterati i compensi che 
si offrivano a tal riguardo — si mantiene cioò la tassa ri- 
dotta a 15 cent. e si stabiliscono come ho detto i biglietti 
di andata e ritorno fra Torino-Parigi e viceversa. 

a Ciò mi fa quindi confidare che anche da parte di co- 
desto onorevole Municipio si vorrà soliecitare la conclu- 
sione della Convenzione che qui si trasmette in progetto, 
onde così dar compimento definitivo a questa laboriosa 
pratica. 

« Con distinta stima 


Il Capo Servizio del Movimento e Traffico 
BACHELET ». 


Venuti in questo modo all’ accordo che la Giunta reputa 
conveniente ed opportuno, come quello che non deve por- 
tare all’ interesse patrimoniale tale iuttura che non sia a 
noi stessi ampiamente compensata dall’ interesse generale 
del commercio speciale e nazionale, viene naturale il chie- 
derci se il Banco Sconto e Sete, da noi investito del ser- 
vizio dei Docks, non possa opporsi a queste modificazioni 
del regime doganale. 

A questo è facile la risposta, avvegnacchè si verifichi 
appunto in quest’ anno la fucoltà al Mupicipio di modifi- 
care il contratto col Banco, il quale del resto non avrebbe 
neanche ragione a lagnarsi che qualora vi fosse diminu- 
zione di prodotto netto suscettivo di riparto, condizione 
questa che non potrebbe avverarsi che allorquardo gli utili 
bastassero al servizio degli interessi anche per le L.2,800,000, 
capitale impianto. Eliminata questa obbiezione, pare non 
vi sia che ad ‘affrettare coi nostri voti il momento di ap. 
plicare una convenzione che ha per iscopo il maggior mo- 
vimento commerciale della nostra città. 

ta diminuzione diretta di proventi alla Dogana di Torino 
non può essere che transitoria e passeggera; coll’aumento 
dei traffici verrà largamente compensata, e sin d’ora vi 
sarà il vantaggio di veder ridotto del 70 per 100 i lamen- 
tati diritti che non erano ultima causa dello Spostamento 
avvenuto nei nostri interessi commerciali. 

Permettendo a Modana, almeno in parte, le facoltà che 
hanno Ventimiglia, Luino, Chiasso, Ala, ecc., non avverrà 
più che l’ aggravamento delle spese di transito alla nostra 
frontiera naturale occasiuni un vero sviamento delle merci 
a segno che da Ginevra stessa, per sdaziare a Luino piut- 
tosto che a Torino, si spedisca con luogo giro per via Got- 
tardo quanto dovrebbe direttamente pervenire a noi per 
via Frejus. 

Questo fatto debitamente accertato ne dice più di qual- 
siasi ragionameuto. D'altronde non mi è concesso dilun-, 
garmi sull’ argomento, poiche nel ricevere la riferita let- 
tera ho ereduto dover mio di sottoporre senza indugio al 
Consiglio la seguente deliberazione presa dalla Giunta in 
seduta 19 corrente: 

La Giunta, prendendo atto che l’ Amministrazione fer- 
roviuria del Mediterraneo ha ridotto a 15 cent. |’ attuale 
diritto di 50 cent. per la spinta e retrospinta dei vagoni di- 
retti al Dock; 

Che sarà abolito il diritto speciale di 0,20 per tonnel- 
lata applicato alle merci dirette alla Stazione succursale; 

Cbe nel computo chilometrico delle merci in arrivo dalla 
f:ontiera sono sottratti i © chilometri sinora aggiunti pel 
passaggio da Porta Nuova a Porta Susa; 

Che sul biglietto ordinario dei viaggiatori è sin d'ora 
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detratta la sovratassa pel passaggio del Fréjus e che sono 
istituiti biglietti d'andata e ritorno fra Torino e Parigi; 
Propone al Consiglio comunale di autorizzarla a portare 

nella Convenzione 25 maggio 1883 le volute modificazioni 
allo scopo di concedere a Modana una Sezione Doganale 
dipendente dalla Dogana principale di Torino per lo sda- 
ziamento, oltre che dei vagoni completi non destinati a 
Torino, delle seguenti merci: 

a) Macchine idraulicie, a vapore e macchine in ge- 
nere. 

5) Ghisa, ferro di prima lavorazione ed acciaio. 

c) Colori ed estratti tintorii. 

di Carta in genere. 


FERROVIA BASALUZZO-FRUGAROLO 


Ecco la convenzione per la concessione della costruzione 
e dell'esercizio di una ferrovia da Busaluzzo a Frugarolo, 
di cui abbiamo pubblicato nel precedente numero il De- 
creto Reale di approvazione: 


Tra le loro Eccellenze il comm. Francesco Genala, mini- 
stro dei lavori pubblici, ed il comm Agostino Magliani, 
ininistro delle finanze, #x/erîm del tesoro, per conto del- 
l’ Amministrazione dello Stato ed il signor Rossi Michele 
del fu Spirito, procuratore delia Società anonima della 
tramvia Novi Ligure-Ovnda, giusta procura (allegato I) del 
1° febbraio corrente, rogato &. Battista Morassi, notaio re- 
sidente in Novi Ligure, in seguito di deliberazione del- 
l'assemblea generale di detta Società, 5 febbraio 1885, qui 
allegato per estratto (n. II. 

Si è convenuto, sì conviene e si stipula quanto segue: 

Art. 1. IM Governo accorda alla Società del tram Novi 
Ligure-Uvada la concessione per la costruzione e l’esercizio 
di una ferrovia da Basaluzzo a Frugarolo, che la Società 
medesima si obbliga di costruire ed esercitare a tutte sue 
spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto |’ osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dagli articoli 12 della legge 29 luglio 1879, 
n 5002 (serie 2°), e © giugno :881, n. 240 (serie 3°), delle 
condizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 
1865, ullegato 7, e dei regolamenti dalla medesima deri- 
vanti, nonchè di quelle della presente convenzione e del 
capitolato relativo ad essa, allegato sotto il n. llI. 

Art. 2. Emanato il decreto Reale di approvazione della 
presente convenzione, dovià il concessionario, entro un 
mese dalla data della pubblicazione del decreto suddetto 
nella Gazzetta Ufficiale, dare una cauzione di lire 500 di 
rendita 5 per cento, in titoli al portatore del Consolidato 
italiano, imputando in detta cauzione il deposito primor- 
diale di cui al seguente articolo. 

Art. 3. In conto del deposito definitivo previsto dall’ar- 
ticolo precedente a titolo di cauzione provvisoria per gli 
effetti dell'art. 247 della legge sui lavori pubblici è stato 
dal concessionario eseguito il deposito di lire 250 di ren- 
dita in titoli al. portatore del Consolidato italiano 5 per 
cento, come risulta dalla quietanza n. 310, rilasciata da 
questa Tesoreria provinciale il 2 corrente mese. 

Art. 4. Se il deposito della cauzione non verrà effettuato 
nel termine prefisso dall’ art. 2°, si intenderà di avere il 
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concessionario rinunciato alla concessione, ed il medesimo 
incorrerà nella perdita della cauzione preliminare, senza 
alcun bisogno di costituzione in mora o di provvedimenti 
dell'autorità giudiziaria, 

Art. 5. L.o Stato, per la concessione di questa linea, ac- 
corda un sussidio annuo di lire 1000 a chilometro per anni 
35, esclusi i tratti che non hanno sede propria, a decor- 
rere dall’ apertura dello esercizio di detta linen regolar- 
mente autorizzata. 

Il concessionario, per gli effetti della presente conven- 
zione, elegge il suo domicilio legale in Roma, presso il 
signor avv. Oberti, palazzo Sciarra. 

Art. 8. La presente convenzione non sarà valida e defi- 
nitiva se non dopo approvata por Decreto Reale. 

Fatta a Roma quest’ oggi 4 del mese di febbraio del- 
l’anno 1880. 

(Seguono le firme). 


Aggiungiamo gli articoli del Capitolato, speciali per 
questa linea: 


Soggetto della concessione. 


Art. l. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo lu costruzione c l'esercizio di 
una strada ferrata a sezione ordinaria da Basaluzzo a l'ru- 
garolo, secondo il progetto di massima redatto dall’ inge- 
gnere Oddini in data del 26 aprile 1885 ed approvato dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici con nota del 18 
luglio 1885, u. 1792, 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori nel termine di tre anni, decorrendi dalla data della 
concessione. 

Dovrà altresì avere futto tutta le provviste occorrenti 
perchè entro detto termine l’intera linea possa essere aperta 
al regolure e permanente servizio pei trasporti delle per- 
snpe e delle merci. 

Al Governo è riservato Il dritto di precisare i lavori in 
corso e di chiedere per norma e visione i contratti relativi 
alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’ articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimsti i lavori della strada, il 
concessionario 8’ intenderà decaduto dalla concessione, e 
non potià più ottenerne una seconda. 


Progetti e condizioni di esequimento. 


Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
III delle ferrovie economiche. 

Art. 5. Il concessionario è tenuto a presentare all’uppro- 
vazione del Ministero dei lavori pubblici il progetto detì- 
nitivo e particolareggiato della linea anche per tronchi. 

Una copia del prugetto, dopo seguita |’ approvazione, 
verrà depositata a corredo degli archivi del Ministero dei 
lavori pubblici. 

Art. 6. Nella esecuzione dei lavori della linea sono asso- 
lutamente proisiti gli scavi atti a cagionare ristagni di 
acqua od impaludamenti lungo la ferrovia. 

Art. 7. L’inerociamento delle vie ordinarie con la strada 
ferrata dovrà eseguirsi sotto un angolo che non sia mi- 
pore di 45°, a meno che per circostanze eccezionali il pre- 
fetto, sentito l’ ufficio del Genio civile, non riconosca la 
necessità di ammettere un angolo più piccolo. 

I cancelli e le barriere di cui dovranno essere munite le 
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traversate a livello da ambo i lati della strada ferrata, nei 
luoghi pericolosi, saranno distanti almeno metri 2.50 dalla 
rotaia più vicina. 

Dette chiusure dovranno lasciare la larghezza libera di 
varco, misurata a squadro della strada attraversata, dai 
quattro ai sei metri, secondo la maggiore o minore im- 
portanza della strada medesima. 

Questa larghezza di vareo nelle strade vicinali o private 
ed in quelle non correggibili snià da metri 2 a metri 4. 

Sono ammesse le barriere da chiudersi a distanza, e per 
le strade mulattiere e pei sentieri le barriere fisse limitando 
la custodia ai passaggi non frequentati. 

In tutte le traversate a livello ambo le rotaie saranno 
munite di controrotaie di ferro, la lunghezza delle quali 
dovrà eccedere di circa metri 1.50 la larghezza libera del 
varco determinato con le norme precedenti. 

Si darà accesso a queste traversate a livello mediante 
rampe in salita o in discesa, aventi |’ inclinazione più o 
meno dolce secondo la importanza delle esistenti strade e 
previi i necessari accordi con le Amministrazioni interes- 
sate e la relativa autorizzazione nei termini di legge. 

Dette rampe dovranno sempre raggiungere la strada fer- 


‘ rata mediante un conveniente tratto orizzontale da ambo 


le parti. 

La inclinazione deile rampe non potrà superare il 5 per 
cento tranne nei casi eccezionali con autorizzazione del- 
l’autorità .competente. 

Saranno poi coperte in acconci materiali in conformità 
dei tronchi continuativi delle strade medesime. 

Art, 8. La ferrovia sarà isolata con siepe viva o con 
altro sistema lungo tutto ii percorso. 

Art. 9. Le stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località qui appresso designate: 

Frugarolo, Bosco Marengo, Fresanara e Basaluzzo. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni e 
fermate che in seguito. ricouuscesse opportune sentito il 
concessionario. 

Le stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero: salvo le aggiunte che dopo 
l'apertura all’esercizio fossero richieste dai bisogni del ser- 
vizio. 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi 
dei binari secondari saranno stabilite in senso contrario al 
corso dei treni. 

Possono ammettersi scambi lungo la linea dove si tro- 
vano officine, cave, ecc., con gli opportuni binari di ser- 
vizio, proteggendo il binario principale con segnali o con 
opportuni apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata pelle stazioni avrà una pen- 
denza non superiore al 3 per mille. 


Stipulazioni diverse. 


Art. JO La concessione della strada che forma oggetto 
del capitolato presente è fatta per anni 90 a decorrere dalla 
data del Decreto Reale di approvazione della concessione 
medesima. 

(Seguono altri articoli che per brevità non riproduciamo, 
essendo comuni a lulle le consimili concessiuni). 
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RENEE IS REZIERA ED 


LE AZIONI DELLA MEDITERRANEA 


Parecchi giornali si sono occupati del ribasso verifica- 
tosì alla Borsa di Berlino sulle azioni della Società per le 
strade ferrate del Mediterraneo, ribasso che necessuria - 
mente si ripecosse sul nostro mercato: non pochi hanno 
rilevato e confutato i commmenti dei giornali tedeschi, 
che adducevano come ragione del fatto la differenza di 
circa 14 milioni riscontratasi fra gli incassi lordi delle 
stazioni nei primi sette mesi dell’ esercizio, risultanti dui 
bollettini decadali, e gli incassi depurati dalle impos'e, 
quote di servizio cumulativo, assegni, ecc., ossia i pro- 
dutti effettivi del traffico. Non mancavano, a dir vero, 
argomenti per dimostrare che questo poteva essere sì un 
pretesto, non' certo una buona ragione pel deprezzamento 
avvenuto, e che ad ogni modo il risultato della rettifica- 
zione dei prodotti non aveva nulla che dovesse allarmare, 
perchè conforme alle previsioni. La cosa quantunque 
fosse evidente, credemmo tuttavia utile di richiamare su- 
bito l’ attenzione dei nostri lettori, pubblicando alcune 
osservazione nel A/oritore del 14 corrente, sotto la rubrica 
« Guida degli Azionisti. » 

Troviamo ora necessario di far notare che anche in Ger- 
mania la ingiustificata sorpresa va dissipandosi e le non 
fondate induzioni lasciano luogo ad un più ‘esatto apprez- 
zamento della realtà. Riportiamo in prova il seguente 
articolo, compnrso sopra uno dei più accreditati fogli 
finanziari tedeschi, il Berliner Borsen-Courier : 


Il nostro giorpale ha già pubblicato alcune notizie sulla 
differenza constatatasi fra gli incassi edi prodotti effettivi 
della Mediterranea, quelli cioè che rimangono dopo il do- 
vuto diffalco delle quote spettanti ad altre ferrovie pel 
servizio di transito, come pure dell’imposta sui biglietti e 
sui trssporti delle merci. Esso ha inoltre riprodotto nn 
dispaccio dell'Agenzia telegrafica ufficiale, in cui si riassu- 
meva in modo non molto chiaro un articolo della Perse- 
veranza. Ad ulterivre schiarimeato delle circostanze che 
hanno tanto surpreso le borse tedesche, quantunque la So- 
cietà avesse fin da principio, e cioè quando rese noti pub- 
blicamente gli introiti, accennato come non si trattasse di 
prodotto netto, sia detto quanto segue. Il Governo paga 
ad ogni evenienza alla Società l’ interesse del 5 Olo sul 
Capitale Azioni di 135 milioni. La questione è, e rimane 


adunque la seguente: Potrà la Società col 62 1[2 0jo del 


prodotto lordo del traffico, dato l’introito di circa 108 mi. 
lioni e mezzo presunto per l’anno 1885 86, come si calcola 
in base ai risultati avuti a tutt'oggi, supplire alle spese, e 
cioè con fr. 67,800,000? Avrà essa spese minori tanto da 
poter fare uo risparmio sul 62 1|2 0[o, 0 spenderà di più 
in modo da essere obbligata a coprire il disavanzo col 
© 0lo che a norma delle (onvenzioni è garantito dal Go- 
verno ? 

In tale questione la chiave per giudicare della rendibi- 
lità non sta nella cifra degli incassi, che nessun individuo 
al corrente della situazione poteva ritenere come . prodotto 
lordo del traffico; giacchè, dato anche che quest’ opinione, 
non informata del resto nè alla situazione, nè ai comuvi - 
cati deila Direzione, fosse stata giusta, non era a supporsi 
che il Governo il quale ha conchiusu le Convenzioni avesse 
avuto un concetto così erroneo circa i prodotti delle pro= 


prie ferrovie da lui stesso possedute ed ammibistrate finora, 
da prevedere 112 milioni d'incassi mentre l!a cifra reale 
dopo sette mesi risultò di 132 milioni. Nella questione 
adunque risguardante le spese, e cioè se queste pareggia- 
gieranno, non raggiungeranno o supereranno il 62 1[2 O{o 
sta la chiave della rendibilità. 

Ogni per cento di meno nelle spese frutta alle azioni 
circa 34 0) oltre il © Of9, e viceversa ogni per cento di 
più toglie loro circa 3(4 0jo sull’ interesse medesimo. Ora 
possiamo assicurare che nè nella Direzione, nè nell’ Am- 
ministrazione della Mediterranea non vi ha attualmente 
persona competente che possa giudicare se le spese sn- 
ranno pari, superiori od inferiori ul 62 12 0[g; ed ogni 
izdividuo pratico di cose ferroviarie capirà che nessuno 
sarebbe in grado di farlo, avuto riguardo al fatto, che la 
Società esercita unu rete di formazione recénte e tuttora 
ip via di organizzazione. La disillusione che si è impa- 
dronita delle Borse tedesche, dopo l'accertamento dei pro- 
dotti, sembra passeggiera giseche il problema della rendi- 
bità delle azioni dipende per ora dalle spese, e sopra introiti 
così favolosi come erano stati supposti per adesso non è 
ancor dato contare. Solo nei mesi di agosto e di settembre 
si potià sapere qualche cosa di certo in proposito. l’iuo 
allora l’azione deve essere considerata come un titolo che, 
se il consorzio formato dai più provati banchieri e dalle 
banche primarie non si è completamente ingannato, frut- 
terà il © O[g del Governo, e se le circostanze che finora 
sono favorevoli continueranno ad essere tali, avrà anche 
un ulteriore dividendo sur risparmi del 62 12 Oo delle 
spese d'esercizio. 

Fino a quando per conseguenza non si verificheranno 
risparmi sul 62 1[2 0lg e dato che alla chiusura dei conti 
questa cifra di spesa non sia stata superata (e si ha ra- 
gione di credere che il Cunsorzio che ha stipulato Je (on- 
venzioni abbia troppo bene esaminata le questione delle 
spese d'esercizio per veder sconfessate dai fatti le proprie 
fuvorevoli previsioni) l’azione sarà un titolo che, colla pro- 
babiliià di dividendi sui futuri risparmi, dà una rendita 
netta, ciuè senza deduzione di ricchezza mobile, del © Oo 
garantita dal Governo, e che per conseguenza, futta astra- 
zionu dal dividendo, di fronte alla rendita italiana, ba un 
maggior valore del ]3 per cento. 


FERROVIE DELLA SICILIA 


Il Direttore generale della Società italiana per le 
strade ferrate della Sicilia ha diramato il seguente 
ordine di servizio generale riguardante i biglietti di 
abbonamento. 


— A cominciare dal giorno ]}* maggio p. v. i biglietti 
d'abbonamento attualmente in uso pel servizio interno e 
pel servizio cumulativo, saranno esclusivamente rilasciati 
per gli abbonamenti in servizio interno, mentre pel ser- 
vizio cumulativo fra le tre reti Mediterranea, Adriatica e 
Sicula, si è istituita una speciale serie di biglietti identici 
ni primi nel formato e nel colore, ma con numerazione 
propria progressiva e portanti, tanto sulla copertina, 
quanto nell'interno del biglietto, l'indicazione « Serrizio 
cumulativo. » 
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Parimenti a cominciare dal 1° maggio p. v. la decor- 
renza della validità degli abbonamenti, tanto în serrizio 
interno, quanto în servizio cumulativo, potrà aver prin- 
Cipio da qualsiasi giorno, anzichè soltanto dai giorni 1], 
1l e 21 di ogni mese, restando però fermo l'obbligo della 
presentazione della domanda almeno dieci giorni prima 
della data da cui si vuol far decorrere |’ abbovamento. 
Tuttavia le domande saranno eziandio da accettarsi an- 
corchè non futte coll’anticipazione di dieci giorvi, ma in 
tal caso le stazioni dovrauto esigere che il richiedente 
apponga sulla domavda la dichiarazione prescritta dal- 
l'art. 6° dell'ullegato n. 6 alie vigenti Z'ari/fe e Condi- 
zioni cioè: che esso on riterrà responsabile l' Ammini- 
strazione del ritardo che avvenisse nella consegna del bi- 
glietto e si sottoporrà a perdere il beneficio dell’ abbona- 
namento pei giorni di eventuale ritardo. 

A modificazione poi di quanto prescrive l'art. 9 del 
già citato allegato 6, il pagamento del prezzo d'abbona- 
mevuto non duvrà essere riscosso all'atto della presenta- 
zione della domanda, ma alla consegna del biglietto ul- 
l'abbonamento. 

Le stazioni si limiteranno quindi ad esigere le sole tasse 
accessorie cioè; L. 2 per costo del biglietto, L. 0.65 per 
tassa di bollo e L. 5 a titolo di cauzione per la restitu- 
zione del biglietto alla scadenza con riserva di riscuotere 
ull’ atto della consezua del biglietto il prezzo relativo, 
quale sarà indicato dall’ Ufficio Superiore incaricato del 
rilascio, 

In conseguenza se prima di ritirare il biglietto chi ne 
ha fatto richiesta intendesse di rinunciare all'abbonamento, . 
l' Amministrazione gli rimborsa le sole L. 5, versate a 
titolo di cauzione. 

Le domande d’ abbonamenti debbuno essere trasmesse 
nello stesso giorno della loro. presentazione all’ Ufficio 
Controllo dei Prodotti in Messina. 

Le stazioni debbono osservare che il nome ed il co- 
guome della persona che intende abbonarsi siano esatta- 
mente inscritti sulla domanda e sia pure chiaramente 
indicata la data dalla quale si vuol fur decorrere l' ablo- 
namento. 

Restano ferme tutte le disposizioni riguardanti il ser- 
vizio degli abbonameuti, contenute nell’allegato n. 6 alle 
Tariffe e Condizioni, in quanto non siano modificate da 
quelle contenute nel presente Ordine di Servizio Generale. 

Palermo, 16 Aprile 18506. 
Il Direttore Generale 
A. BILLIA. 


Particolari 
MONITORE 


Informazioni 
DEL 


E noto che gia da parecchi anni il Governo e le 
Amministrazioni ferroviarie si preoccupano di trovare 
un sistema facile e pratico di comunicazione fra i 
Viaggiatori, il personale di scorta e quello di mac- 
china durante la corsa dei treni, allo scopo special- 
neente di garantire la sicurezza dei passaggieri, pre- 
venendo possibili attentati. Gli studi fatti finora furono 
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diversi, e si tentò anche l esperimento della cordi- 
cella tesa lungo un lato del convoglio e messa alla 
portata dei viaggiatori, come pure di fori pra- 
ticali nelle pareti che. dividono i compartimenti. A 
dir vero pero, né gli studì teorici, né i tentativi pra- 
lici diedero fino al presente risultali di cui si possa 
chiamarsi soddisfatti e la soluzione del problema, 
certo molto importante, rimane ancora da trovare. 

Ora il Ministero dei lavori pubblici, d'accordo con 
quello dell'interno, reputanilo necessario che gli studi 
vengano attivamente ripresi, ed opportuno di impri- 
mere loro un certo carattere di unità, ha deciso di 
convocare all'uopo una Commissione composta di de- 
legali di tutte le Societa ferroviarie. 

Le conferenze avranno luogo in Roma nella prima 
meta del prossimo maggio. Delle conclusioni a cui si 
giungera e dei provvedimenti che ne fossero la con- 
seguenza non mancheremo di tener informati i nostri 
lettori. 

>< 


Annunciavamo tempo addietro che una Commis- 
sione era stata incaricata dal Ministero di stabilire le 
basi del progetto definitivo pel conginungimento del 
porto alla stazione di Civitavecchia, esaminando sopra 
luogo i vari tracciati che dalla cessata Societa delle 
ferrovie Romane erano stati studiati. 

Ora ci si informa che la Commissione ha esaurito 
il suo compito, giudicando che due dei tracciati sud- 
detti meriterebbero di essere presi in considerazione, 
ima che gli studì finora eseguili non sono sufficienti 
per pronunciarsi in modo definitivo tra i due, 

Ciò ritenuto, il Ministero ha fatto invito alla Società 
Mediterranea di attendere con tutta sollecitudine agli 
ulteriori studi, nell’ intento di risolvere la questione 
al più presto. 

>< 


Sanpiamo che la Società delle strade ferrate del 
Mediterraneo, prendendo occasione dalle modificazioni 
d'orario che si devono allivare il 1° giugno p. v. 
sulla linea Milano-Chiasso per rispetto ai treni del 
Gottardo, e sulle linee Torino-Modane e Genova-Ven- 
limiglia per rispetto ai treni della Parigi-Lione-Medi- 
terraneo (ciò che richiederà di riordinare la nume- 
razione dei treni dell'intera rete e la pubblicazione 
di un nuovo orario generale) ha stimato opportuno 
di sottoporre all'approvazione del IR. Ispettorato ge- 
nerale delle strade ferrate parecchie varianti all'at- 
tuale orario, intese a portare alcune migliorie nel 
servizio delle linee del primo Compartimento e di 
migliorare l'orario attuale delle linee al sud di Napoli. 

<q 

Nei primi giorni del prossimo mese di maggio avra 
luogo in Roma una conferenza fra delegati dell Am- 
ministrazione delle Poste e delle Societa ferroviarie 
allo scopo di studiare il riordinamento del servizio 
postale per ferrovia in relazione alle disposizioni del- 
l'art. 50 dei Capitolati d' esercizio. 

>< 

I stato in massima approvato il progetto, presen- 
Lato al Governo dalla Società Mediterranea, pel rior- 
dinamento generale degli Stabilimenti di Pietrarsa e 
Granili, e fu pure accordato un primo credito di lire 
200,000 per T acquisto delle aree occorrenti al pre- 
veduto ampliamento. La Societa attende ora allo studio 
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«dei varì progetti di dettaglio, essendo intenzione del 


R. Governo che i lavori siano intrapresi al più presto. 


>< 


Sappiamo che il Ministero di agricoltura, imdustria 
e commercio nel dare la sua approvazione, in via di 
esperimento (e tenuto conto delle speciali condizioni 
che concorrono nel caso in questione) alle conces- 
sìoni alle ditte Dal Torso, Volpe e Buzzi, Magretti, ece., 
pel trasporto dei legnami dall Austria-Ungheria, ha 
stimato opportuno di fare al Ministero dei lavori pub- 
blici varie considerazioni per dimostrare l'obbligo che 
ha il Governo di preoccuparsi anche delle conse- 
guenze che le concessioni, ond'é parola, possano pro- 
durre sull'economia nazionale e sul movimento dei 
traffici in generale, avuto riguardo alla concorrenza 
fra la ferrovia e la via marittima. 

Il Ministero di agricollura e commercio non ritiene 
giusta la teoria che di fronte a due industrie egual- 
mente nazionali il Governo debba lasciare che le 
forze dei due concorrenti liberamente si spieghino, 
sorvegliando soltanto che il loro esercizio resti net 
limiti di una legiltima concorrenza. 

Per risolvere in questo senso il grave quesito oc- 
correrebbe che le due industrie di trasporti si svol- 
gessero in pari condizioni; ciò che non è, imperocché 
mentre le ferrovie rappresentano una industria lar- 
gamente sussidiata dallo Stato, la quale gode di un 
monopolio di fatto e che la mette in istato di  vin- 
cere qualunque concorrenza col ribassare all’ ullimo 
limite le loro tariffe, senza perciò compromettere la 
loro azienda, la quale trova. negli altri trasporti il 
compenso alle perdite subite per conseguire il dello 
fine: la marina mercantile, per contro, e specialmente 
quella a vela, stremata di forze ed in istato di gra- 
vissima crisi, con noli gia ridotti all ullimo segno, 
nessuna forza potrebbe opporre all'industria ferroviaria; 
la concorrenza non sarebbe possibile; e, tutto ben 
considerato, non sarebbe legittima. 

A questo proposito ci viene assicurato che il M- 
nistero di agricoltura e commercio ha interessato il 
Ministero dei lavori pubblici a sottoporre il grave 
argomento all'esame del Consiglio delle Lariffe. 
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Con decreto ministeriale delli 19 corr. venne ap- 
provato, anche agli effetti delle vigenti leggi sulla 
dichiarazione di pubblica utilità, Il progetto presen- 
tato dalla Società per le strade ferrate del Mediter: 
ranco, per opera di difesa alla ferrovia contro le 
verse del lorrente Momena o Fico, della linea Taranto- 
Reggio. 

>< 

Sappiamo che l'on. sig. sindaco di Torino, stante 
le condizioni difficili in cui versa questa Citta, ha 
richiamato nuovamente l'attenzione del Governo sulla 
questione ferroviaria, rinnovando le ripetute e vivis- 
sime istanze e raccomandazioni perche voglia pren- 
dere un qualche provvedimento circa le diverse linee 
ferroviarie che debbono, se non far cessare, alleviare 
almeno i danni gravissimi e sempre crescenti che a 
Torino apporto l'apertura della linea del {rottardo. 

Il predetto sig. Sindaco ha comunicato al Ministero 
dei lavori pubblici un prospetto delle linee che sa- 
rebbe necessario ed urgente concedere a Torino, 
perchè la sua attività trovi nuove vie all'industria a 
compenso dei danni patiti. Tali linee sono; 1° Rac- 
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cordamento al Gottardo per Santhia-Sesto Calende, 

col completamento Intra-Locarno:; 2" Qulx-Briancon; 

5° Torino-Chieri-Piova-Casale; 4° fCuneo-Ventimiglia. 
>< 


Ci consta pure che anche i sindaci di Borgomanero, 
Vergano, Cureggio, Romagnano Prato, Gattinara, At- 
boro, Villarboit, Cascine San Giacomo, Roasenda, Bu- 
ronzo, Carisio, Santhià, Tronzano, Bianze, Livorno 
Vercellese, Chivasso, Cirié, Carmagnola, Cavallermag- 
giore, Bra, Savigliano, Saluzzo, Fossano, Busca, Cuneo, 
e qualche altro, il cui mome ci è sfusgito, hanno 
sporto al Ministro dei lavori pubblici a Roma una 
nuova istanza affinchè nono siano più oltre protratti 
i lavori di costruzione della ferrovia da Santhia per 
Gattinara e Borgomanero alla Novara-Pino, inserivendo 
la muova linea alla prima categoria od, in ogni peg 
giore ipotesi, nella quarta. 

>< 

Allo scopo di semplificare Tapplicazione delle norme 
e condizioni relative ai biglietti di andatae ritorno, con - 
tenute nell'alleg. 4 alla vigenti torilfe ferroviarie, le 
Amministrazioni del Mediterraneo, dell'Adriatico e 
della Sicilia, di concerto fra loro sono venute nella 
determinazione di unificare 1 termine du scadenza 
per i biglietti stessi, sia che abbiano la validità "di 
un sol giorno, sia che TU abbiano maggiore fissando 
tale termine, per entrambe le categorie, secondo dl 
disposto dell'art, 4 dell'allegato 4 succitato, cioe fino 
all'ultimo treno dell'ultimo giorno di validità, ancor- 
che esso treno arrivi a destinazione nelle ore anti 
meridiane del giorno successivo, 

L'Amministrazione delle ferrovie del Mediterraneo, 
anche a nome delle altre due precitate, ha presen- 
tato, al rignardo, concreta proposta all'Ispettorato ge- 
nenerale delle strade ferrate per la sua approvazione. 

Re 
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Ci consta che la Societa delle strade ferrate della 
Sicilia, invitata dal I. Ispettorato generale delle fer- 
rovie a dare il proprio parere sul tipo d’armamento 
che si crede preferibile sulle lince di quella rete, ha 
manifestato UV avviso che i risultati della esperienza 
finora avuta hanno dimostrato che un Lipo d' arma- 
mento conveniente e quello formato con rotaie Vi- 
gnole d'acciaio della lunghezza di 9 metri e del peso 
di 36 chilogr. per metro corrente e disposte coi 
giunti sospesi. 

La predella Società riconosce i maggiori vantaggi 
provenienti dalle rotaie di 12 metri, già poste in 
esperimento su altre ferrovie italiane ed estere, im- 
perocche Ta Innghezza medesima meglio si presta alla 
uniformità del movimento, Sulla convenienza pero di 
adottare tali rotaie sulle linee della Sicilia, la Società 
medesima avrebbe osservato che trattandosi di ferrovie 
con traffico assai limitato, V uso di dette rotaie non 
sia da preferirsi, avuto riguardo alle difficolta di ma- 
Heggio nel caso di rinnovamento, cio ehe richiede- 
rebbe un aumento nelle squadre di cantonieri. Inoltre 
sarebbe da tenersi in considerazione la temperatura 
del clima dell'isola, che nei forti calori è assat ele- 
vala, c qundi per Te suddette rotaie richiederebbesi un 
Jargo interstizio nelle giunzioni per sopperire agli el- 
fetti della dilatazione. 

Tuttavia la Società stessa ha delegato un proprio 
funzionario a rappresentarla nelle conferenze che 
avrauno luogo presso il R. Ispettorato generale delle 
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strade ferrate, onde discutere della convenienza del 

tipo unico di rotaia da adottarsi per le ferrovie ita- 

lane. i 
>< 


La detta Societa delle ferrovie della Sicilia ha lra- 
smesso al R. Ispettorato generale delle strade ferrate il 
progetto del tronco da Acque Dolci a Caronio, della 
linea Messina-DPatti-Cerda, il quale misura la lunghezza 
di m. 16,572.72, 

L'ammontare totale dei lavori di costruzione del 
tronco rileva a L. 5,914,954.28 ed è considerevolmente, 
maggiore del costo preventivato nel progetto di mas- 
sima, 

La predetta Societa si è dichiarata disposta di as- 
sumere la esecuzione dei lavori del tronco slesso, per 
la somma sovraindicata, con le modalità stabilite pel 
contralto a prezzo fatto, di cui alla lettera 2 dell’ar- 
ticolo 14 del regolamento approvato col R. Decreto 
17 gennaio p. p., aumentata la somma stessa del 
10 Ojo per tener conto delle spese di personale, di- 
rezione, sorveglianza e liquidazione dei lavori, 

>< 

Il Consiglio di Stato ha preso le seguenti decisioni 
in ordine ad affari concernenti le strade ferrate: 

dè Witenne che possano approvarsi il progetto e 
atto di sottomissione relativi alla costruzione di 4 
case cantoniere, di 3 pozzi e di 4 cessi isolati per le 
fermate lungo il tronco da Mestre a Portogruaro, per 
i quali lavori è preventivata la spesa di L. 16,800. 

b) Avviso che, anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità, possa. approvarsi il progetto di 
ricostruzione parziale e di riparazione dell'acquedotto 
consortile Corsaglia e dei muri che lo sostengono, 
lungo la linea Savona-Bra, presentato dalla Societa 
delle strade ferrate del Mediterraneo, per cui occorre 
la spesa di L. 260,500; 

c} Opino che il progetto di maggiori lavori per 
opere suppletive Inngo il tronco in costruzione da 
Campo a Chiavenna, della ferrovia Colico-Chiavenna, 
possa essere approvato, e che del pari meriti la su- 
periore approvazione l'atto di sottomissione della im- 
presa Frova per la esecuzione dei lavori medesimi. 

Le opere considerate nel progello precitalo sono 
preventivate dello importo di L. 498,475. 

>< 

Con recenti Decreti ministeriali furono approvati: 

il progetto per l'impianto nel deposito combusti- 
bili di Reggio Calabria di una bilancia a ponte da 30 
tonnellate e il prolungamento di un binario morto; 

la spesa necessaria pel consolidamento della trincea 
fra i ehilom. 4 + 456 e 4 + 683 della linea Batti- 
paglia-Agropoli. 

- Tn relazione alla notizia già da noi pubblicata della 
Istituzione in Lucca di un Uflicio della Società Me- 
diterranea per lo studio del tronco Lucca-Bagni, an- 
nunciamo ora che il Governo ha trasmesso alla Sv- 
cieta stessa i progetti degli altri sette tronchi della 
nuova linea, dai Bagni fino ad Aulla, con invito di 
prewderli sollecitamente in esame e formular poi le 
sue proposte per la costruzione dei medesimi. 

=. 


>< 
Con Decreto ministeriale del 22 corr. è stata ap- 


provata la formazione di una scogliera di difesa del 


e degli interessi materiali 


muro a mare lungo il tronco Zoagli-Chiavari, della 
linea Genova-Spezia, ed autorizzata la relativa spesa. 
>< 

Con recenti Decreti ministeriali furono approvati: 

l'impianto di due segnali a distanza e relative so- 
nerie elettriche e di un apparecchio Viguier alla sta- 
zione di Monticelli d’ Alba; 

la spesa di L. 700,000 per lavori di compimento 
alla stazione definiliva di Spezia: 

il consolidamento della ferrovia ai chilom. 83 + 070 
e 93 + 684 della linca Eboli-Metaponto fra Je sta- 
zioni di Campagna e Contursi. 
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Ci si scrive che la Societa delle strade ferrate della 
Svizzera ha proposto in una riunione delle Direzioni 
delle strade ferrate tedesche, di introdurre un treno 
diretto Milano-Rotkreuz-Basilea-Berlino, il quale po- 
trebbe compiere il viaggio in 24 ore, mentre  pre- 
sentemente se ne impiegano 56, 

Pare pero che la proposta non abbia pienamente 
incontrato il favore dell’ Amministrazione delle fer- 
rovie Prussiane, fa quale dovrebbe stabilire un treno 
celerissimo tra Francoforte e Berlino, il che le sa- 
rebbe causa di una spesa non indifferente, 


><a 
Sappiamo che il Municipio di Rimini, a spiegazione 
di una domanda avanzata al Ministero dei lavori pub- 
blici, a proposito della ferrovia Sant'Arcangelo-Urbino- 
Fabriano, ha dichiarato chie colla domanda stessa non 
ha inteso di chiedere che questa ferrovia avesse da 
innestarsi alla stazione di Rimini, auzieché in quella 
di Sant Arcangelo, Esso invece, qualunque siano i 
punti di partenza e di arrivo di detta strada ferrata, 
non ha inteso di dimandare se non che si studi un 
tronco di allacciamento con Rimini, ed in quel punto 
della linea principale che si crederà più opportuno. 

>< 


Nei giorni 7 e 8 maggio p.‘v. avra luogo in Mi- 
lano, presso la rete Mediterranea, la gara per la for- 
nitura di 5925 rotaie acciaio fuso Bessemer o Martin, 
modello n. 2 Vignole, occorrenti pel 2° tronco della 
nuova linea succursale dei Giovi. 

Le rotaie suddette sono divise in: 5325 per binario 
corrente; 600 per scambi e crociamenti, del peso 
approssimativo di 1792 tonnellate. 

Le rotaie per binario corrente saranno da conse- 
snarsi al vagone in stazione di Ronco Villavecchia, 
le altre nel magazzino del M. PF. di Torino PD. S 

Sono invitate alla gara 14 case estere, nonche la 
fonderia di Terni. 

>< 


Il giorno 8 maggio p. v., alle ore 10 ant., avra 
luogo al Ministero dei lavori pubblici il primo esperi- 
mento d'asta per T appalto in tre lotti delle provviste 
dei ferri d'armamento per diversi tronchi delle ferro- 
vie complementari. Il suddetto appalto si suddivide 
come segue: 

Lotto I, tonnellate 11,486.796 rotaie In acciaio 
fuso Bessemer 1° tipo economico, dell'importo di lire 
2,207,399.20: 

Lotto IT, quint. 4865.44 stecche corniere 1* lipo eco- 
nomico; quint. 3107.09 piastre di fondo stesso Upo, 
dell'importo complessivo di L. 259,170.00; 

Lotto III, quint. 1072.33 chiavarde 1° lipo econo- 
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mico; e cquint. 3080 85 ramponi stesso tipo, dell’ im- 
porto complessivo di L. 165,161.51. 

Il deposito e la cauzione da prestare per concorrere 
al suddetto appalto sono fissati: a L. 115,000 e 230,000 
pel I lotto; e L. 12,000 e 24,000 pel II lotto e lire 
9000 e 16,600 pel III lotto. 

L'asta dei fatali è fissata al 13 mag 


>< 


A suo tempo abbiamo annunciato che ‘con decreto del 
29 gennaio u. s. l'on. Ministro dei lavori pubblici ha 
nominato una Commissione per: 

1. prosedere ad una inchiesta sul servizio delle tramvie 
a trazione meccanica ed animale in Italia e fuori, e sui 
loro rapporti coll’ esercizio delle strade ferrate e delle 
strade ordinarie ; 

2. proporre al Governo quelle norme legislative e re- 
golamentari che crederà migliori per la costruzione, la 
concessione e l’ esercizio delle tramvie, così dell’ una come 
dell’ altra specie. 

Tale Commissione è così composta: 
presidente ; 
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sanatore Brioschi, 
deputati Lacava, Curioni, Lugli, Fusco, Vi- 
poni, Biglia: sionori D' Amico, ing. Di Lenna, ing. Car- 
loni, ing. E. Philipson, e avv. Mnggiorino Ferraris; 
questi ultimi due funzionano da segretari. 

La Commissione si mise al lavoro con grande alacrità, 
tanto che oggi già si distribuisce un interrogatorio am- 
ministrativo- tecnico, che la Commissione ha formulato per 
soddisfare subito alla prima parte del suo maudato per 
quanto concerne il nostro paese. 

Questo interrogatorio è destinato specialmente alle De- 
putazioni, ai Comuni situati lungo i: percorso delle tramvie, 
alle Direzioni e Consigli di amininistrazione delle Società 
ferroviarie e di quelle di tramvie. 

Il senatore Brioschi, nella lettera con cui accompagna 
l'invio dell’ interrogatorio ai prefetti, dice che la Com- 
missione fa assegnamento speciale sulle Deputazioni pro- 
vinciali, e raccomanda di inviare le risposte entro il 15 
giuguo perchè la Commissione deve presentare le sue 
proposte al Governo entro sei mesi dal 29 gennaio. 

L’ interrogatorio sì compone di 70 domande diviso per 
capitoli che concernono : 

1. La concessione ; 2, l'impianto e la costruzione ; 3. 
l'esercizio; 4. le sovvenzioni e i canoni ; ©. le tramvie 
e le ferrovie ordinarie ; 6. le tramvie e il Carreggio or- 
dinario ; 7. la Posta e il Telegrafo ; ; 3. la responsabilità; 
9. domande geuerali. 

Nel prossimo numero pubblicheremo, per notizia dei 
nustri lettori, il testo completo dell’ ipterrogatorio. che 
gentilmente fu pure a noi spedito. 


>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti chie possono maggiormente interessare 1 
nostri lettori: 


Progetto di massima di una ferrovia Lucca-S. Romano; 

Ricorso del Comune di Felizzano circa l’ allarga:nento 
del ponte sul Tanaro lungo la linea; 

Progetto d' appalto.del tronco Luvezzola-Couselice della 
ferrovia Lavezzola-Lugo, diramazione della Ravenna-Ri- 
mini; 

Variante nell’ interno dell'abitato di Stroppiana per la 
tramvia a vapore Vercelli Casale; 

Progetto esecutivo del tronco Vignola-Spilamberto nella 
ferrovia Modenva-Viguola ; 

Id. defiuitivo del primo tronco della ferrovia Basaluzzo- 
sso 

Id. per l’ ampliamento del fabbricato viaggiatori nella 
‘ stazione di Cutro lugo la ferrovia ‘l'aranto- -Reggio. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 
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Ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. — In se- 
guito alla dimiuuzione di L. 5.1) per cento fatta in tempo 
utile sul presupto. prezzo di lire 100,576, ammontare del 
deliberamento susseguito all'asta tenutasi il 20 marzo, per 
lo appalto e provviste occorrenti alla costruzione delle tra- 
vate metalliche occorrenti pel tronco Massalombarda-Lugo 
della ferrovia Ferrura-Ravenna=eRimini, si procederà, alle 
ore 10 ant. dell’8 maggio p. v., presso il Ministero dei 
lavori pubblici, dinanzi l’ ispettore generale delle strade 
ferrate, e presso la Regia Prefettura di Ravenna, avanti 
il prefetto, simultaneamente col metodo dei partititi segreti, 
recanti il ribasso di un tanto per cento, al definitivo de- 
liberamento della surriferita impresa a quello degli oblatori 
che risulterà il migliore offerente in diminuzione della 
presunta somma di lire 95,436 57, a cui il suddetto prezzo 
trovasi ridotto. |V. n. 9 e 13 del Mowxztore!. 


Ferrovia Gozzano-Domodossola. — I lavori 
della ferrovia Gozzano-Domodossola progrediscono attiva- 
mente 

Il tronco Orta-Crusinallo è quasi finito, e se non richie. 
desse ancora tempo parecchie l’ ultimazione del grandioso 
viadotto di Pettenasco, esso potrebbe essere aperto all’e- 
sercizio prima dell’epoca fissata, che è il prossimo ottobre. 
Nei tronchi successivi di Crusinallo-Gravellona, Gravellona- 
Ornavasso e Ornavasso-Miygiandone, appaltati i primi due 
ull’ impresa Mantegazza, e l’ ultimo all’ impresa Medici, si 
ammira un movimento vivissimo di operni, uiutati da pic- 
cole locomutive pel trasporto dei materiali, e da locomobili 
per lo sviluppo della forza motrice necessaria per le opere 
di fondazione dei ponti. Il telefono dell’ irnpresa Medici 
funziona stupendamente da Baveno a Miggiandone, per 
una tratta di circa 14 chilometri (uno dei maggiori per- 
corsi telefonici che vi sia in Italia). 


Ferrovia Valdaguo-Recoaro. — {l 21 corr. al 
Ministero dei lavori pubblici è stata firmata la concessione 
di una ferrovia economica a sezione ordinaria fra Valdagno 
e Recoaro. | 

Così le frequentatissime fonti ferruginose. a cuì nei mesi 
estivi dell’anno accorrono migliaia e migliaia di forestieri 
da ogni parte d’ Italia, saranno finalmente allacciate alle 
reti ferroviarie del Regno e con protitto non piccolo non 
solo per i frequentatori di quelle sulutari acque, ma anche 
del pubblico erario a cui appartengono le fonti. 

La concessione fu fatta col sussidio governativo -di mille 
‘lire il chilometro per 35 anni al comune di Recoaro, che 
alla firma dell’atto era rappresentato dal suo Sindaco cav. 
Trettenero e dall’on. Brunialti. 


Ferrovia Ceva Ormea — |] lavori della ferrovia 
Ceva-Ormea procedono ora con maggior lena. Le espro- 
priazioni dei terreni sono pressochè compiute. Pochi sono 
i proprietari che non prescelsero la cessione amichevole e 
pei quali fu d'uopo ricorrere alla perizia giudiziaria. Questa, 
come è noto, ebbe luogo, ma sfortunatamente non ha sod- 
disfatto ne i proprietari nè il Governo, e tutto cio per 
circostanze speciali senza che il perito ci abbia la menoma 
colpa. Da qual parte stia la ragione dira il Tribunale, in- 
nanzi al quale, a senso della letwge vigente sulle espro- 
priazioni per causa di pubblica utilita, dev'essere iniziato 
regolare giudizio. 

A giorni saranno intrapresi i lavori di costruzione della 
stazione, la quale sorgerà tra i due borghi, in un sito che 
mizliore non si potrebbe desiderare. 

Il Mupicipio ha già pensato non solo alla strada d'ac- 
cesso, ma anche al piazzale, ai viali e perfino ad un getto 
di acqua potabile. 

Il Municipio merita perciò una parcla di lode. 


Ferrovia Laveno-Varese-Milano. -- La fer- 
rovia Laveno-Varese-Milano nou potrà essere aperta ul 
pubblico che alla fine del prossimo maggio. Il ritardo pro- 
viene dalle diflicoltà incontrate nella perforazione dela 
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galleria da Casbenno 8 Varese scavata in un terreno poco 
compatto, e che esige percio molto lavoro per le opere di 
sostegno. Quando sarà attivata questa linea economiza, si 
potrà accedere del Lago Maggiore a Milano in poco più di 
due ore e mezza, e con pochissima spesa. 


Ferrovia Lececo-Como. — Siamo in grado di pub- 
Llicare, dice l’Ara//o il preciso tenore di una comunica- 
zione scritta dal Ministro dei lavori pubblici onor. Genala, 
all’on. Giudici, e che crediamo abbnstanza eloquente: 

« Ricevo il voto del Consiglio di Stato per la Lecco Como. 
« — Faccio introdurre nel capitolato, nel contratto e nel 
« progetto, le modificazioni che furono consigliate dal Cun- 
« siglio di Stato, dall’Avvocatura erariale e dal Consiglio 
« dei L. 1. P. P. e faccio preparare gli avvisi per le aste. 
« Come sai la costruzione è afliduta all'Adriatica e proce» 
e derà senza incagli e bene. » 


l‘errovia Reggio-Uastrocucco. — ll 27 corrente 
mese venne aperto all’ esercizio il tronco Scilla=Bagnara 
della nuova linea Reggio Castrocueco, che comprende le 
stazioni di Favazzina e Bagnara. 

l,a stazione di Bagonra sa.à abilitata a tutti i trasporti 
a grande e piccola velocità, compresi i veicoli ed il bestiame, 
tanto in servizio interno, quanto in servizio cumulativo 
italiano, mentre lu stazione di Favazzina, sarà per ora abi- 
litata ai soli trasporti dei viaggiatori, dei bagagli e dei 
CAUI. 

A vvertesi però che, attese le condizioni planimetriche del 
trouco Scilla- Bagnara, fino a nuovo avviso, restano esclusi 
dal transito sul tronco stesso i carri aventi più di due 
assi. 


Ferrovia Como-Laveno. — L° Araldo di Como, 
smentendo una notizia della Perseveranza, che l’intiera linea 
Comu-i.uveno possa venir aperta al pubblico esercizio en- 
tro il prossimo mese di maggio, dichiara che ditticoltà 
gravi si frappongono tuttora al compimento della galleria 
di san Pedrino attraversamento di Varese) anche dopo 
l’annunceiato incontro dei due attacchi. Gli scoscendimeuti 
e cedin;euti di terreno non sono affatto cessati, e rendono 
lentissimi 1 lavori di rivestimento, pei quali pure non man- 
cherebbe più che un quindici metri lineari. 

Perciò ritiene fortuna, se non falliranno le previsioui già 
espresse, che la linea dal lago di Como al lugo Maggiore 
possa venir percorsa intieramente dalle. locomotiva per la 
tine di giugno. 


Tramvia Milano-Sceregno Carate-Brianza. 
— Appianate le molteplici difficoltà sorte dopo che il Con- 
siglio provinciale di Milano, sin dal maggio dello scorso 
anno, uveva giustamente approvatu il progetto di questa 
nuova linea, pervenne in questi giorni la tanto sospirata 
adesione idel Mipistero dei lavori pubblici. 

Oca il Direttore di questa linea spingerà i lavori, che 
saranno quanto prima intrapresi con grande alserità, onde 
l’ esercizio sla inaugurato almeno per il prossimo autunno. 


Servizio ferroviario. — La Direzione generale 
della rete Mediterranea partecipa che a far tempo dal primo 
maggio p. v. nelle stazioni di Torino Porta Nuova, Torino 
Porta Susa e Torino Succursale i mittenti ad i destinatari 
potranno valersi della fncoltà concessa dall'art. 63 delle 
Tariffe e condizioni der trasporti circa il carico e lo scarico 
delle merci a vagrone completo appartenenti alle classi 6%, 
1% e S', esponendo sui documenti di trasporto le prescritte 
anuotuzioni. 

Qualora i mittenti o i destinatari non intendano valersi 
di tale facoltà, le dette operazioni saranno da eseguirsi 
dall’ Amministrazione, osservando in propusito il disposto 
dal menzionato art. vd) fascicolo 1°; dell’Aslruzione per l'ap» 
plicazione delle Tariffe. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. (266 chilometri) — Il mo- 
vimeuto sulle linee della ferrovia del Gottardo durante 1l 
mese di marzo u. s. fu il seguente: 


Passeggieri trasportati 77,200 (marzo 1885: 73,303), 
introito fr. 286,000 (fr. 281,926.74; bagagli e cadaveri ton- 
nellate 245 (tonn. 270}, introito fr. 23,400 (fr. 25,587.08); 
bestiame, capi 1550 (capi 2479, introito fr. 7600 ‘fr, 7411.70); 
merce trasportata tonn. 45,000 (tonn. 51.934}; introito fran- 
chi 508,000 ({fr. 597,864.01). Introito complessivo francbi 
825,000 (fr. 912,759 53), ossia fr. 3,101.50 fr. 3,431.54) in 
media per chilometro. 

Le spese d'esercizio durante lo stesso mese, non com- 
presi gli assegni al fondo di riserva per riunovazione delle 
linee e del materiale di esercizio e gli interessi dei pre- 
.stiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo state di 
fr. 380,000 (1880: marzo fr. 383,280.55), ossia fr. 1,428 57 
(fr. 1,440 90) in media per chilometro, il maggiore introito 
sulle spese d'esercizio fu di fr. 445,000 (tr. 529,508 98). 


Ferrovie Svizzere. — Al Dipartimento federale delle 
ferrovie è stata presentata una domanda di concessione per 
una ferrovia normal» Ptaftikon (lago di Zurigo: — Goldau 
(ferrovia del Gottardo}, cui relativi piani di costruzione e 
preventivo delle spese. Quest’ ultime sono calcolate a fr. 
3,800,000. i 


Ferrovie francesi. — Le sei grandi Società ferro- 
viarie della Francia hanno chiuso il primo trimestre di 
quest’ auno con un minor introito, a confronto del primo 
trimestre dell’ anno scorso, di 13 milioni, sebbene la rete 
complessiva delle ferrovie francesi coutasse quest'anno 919 
chilometri in più dell’ anno scorso. 

Questa diminuzione va ripartita nel modo seguente: 
Parigi L. Med. L. 4,629 400 — Nord i,. 429,000 — Ovest 
354,700 — Paris-Oriéana 3,590,000 — Est i,367,400 — sud 
2,814,400. 


Ferrovie austro-italiche. — Nel corrente anne 
saranno impresi i lavori di costruzione della nuova linea 
ferroviaria per Val Sugava, destinata ad allacciare, me- 
diante comunicazione più diretta, la Germania meridionale 
ed il Tirolo con le provincie venete. 

La nuova ferrovia, staccandosi dalla linea Bolzano-Trento- 
Verona. a due chilometri a settentrione di ‘l'rento, per 
levico, Civezzano e Pergine verrà a congiungersi a Pri- 
molano alle linee italiane. 

L’ ingegnere Luc ha assunto la costruzione della linea 
che sarà esercitata poi dalla Siidbahn austriaca. 


l'errovie austriache. — Per dare maggiore svi- 
luppo al porto di Fiume, il cui movimento in questi ul- 
timi anui fece così grandi progressi, è stato deciso di co- 
struire l' importante linea ferroviaria Sissek-Kaurlstadt. I 
lavori di tracciamento di essa sono ora compiuti. 

Questa ferrovia, qual prosecuzione di quella della Sava, 
abbrevierà di 30 chilometri la distanza della città di Karl- 
stadt dal porto di Fiume. 

1 concessionari per facilitare il movimento sulla Sava 
costruiranno dei magazzini generali di fronte al punto in 
cui la Kulpa sbocca nella Sava e costruiranno pure una 
ferrovia per congiungere questi magazzini con quelli di 
Sissek che già esistono lungo la Kulpa. 


Ferrovio spagnuole. — Presentemente si emette 
a Londra il capitale della linea Grande Meridionale Spa- 
gnuola la quale misura una lunghezza di 300 chilometri. 
Questa linea parte da Granata, ove essa è in comunica- 
zione colla rete dell’ Andalusia. Poi si dirige verso l’ Est, 
fino a Guadix e per la valle d’ Almanzora verso Huercal. 
Da di là parte una diramazione che va verso il perto di 
Agnilus, mentre la linea principale si dirige verso Lorca, 
e per la valle del Sangonero verso Murcin, dove essa rag- 
giunge la rete di Madrid-Saragozza-Alicante. 


Ferrovie chinesi Dicesi che si è formato un 
sindacato anglo-Lbelga per la costruzione di ferrovie in 
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China. Le case più importanti dei due paesi vi sono inte- 
ressate, a quanto pare, e una proposta è già stata presen - 
tata al Governo chinese per questo nuovo affare, essendo 
intermediario il Ministro belga a Pekino. 

Due ingegneri scelti dal detto sindacato sono, si dice, 
sul punto di partire per la capitale del Celeste Impero con 
la missione di proporre un prestito di 32,900,001) di lire 
sterline, senza interesse, ma rimborsabili in ragione di 
3,200,000 lire per anno, a condizione che il sindacato sia 
autorizzato a costruire 1,250 miglia di ferrovia in China 
e a fornire 11 materiale. i 

Due linee sono definitivamente proposte: una unisce Nan- 
kio, Tientsin e Pekin, e avrebbe una lunghezza totale di 690 
miglia, l altra si dirige verso il golfo del Tonkino, unisce 
Canton, Bacninh 6 Huiphong e avrebbe uns lunghezza to- 
tale di 560 miglia. 


Notizie Diverse 


Tariffe speciali pel trasporto dei metalli. 
— In seguito a lagnanze da purte degli speditori di me- 
talli e specialmente degli stabilimenti metallurgici per 
non essere ammesso dalla tariffa speciale n. 115 il ca- 
rico A misto delle merci assegnate alle diverse serie della 
tariffa, i Ministri dei lavori pubblici e dell’ agricoltura e 
commercio hanno approvato una nuova tariffa locale co- 
mune alle reti Mediterranea ed Adriatica per il trasporto 
dei minerali metallici e metalli greggi che permette ap- 
punto il carico a misto, delle merci appartenenti alle di- 
verse serie, per raggiungere il pesu minimo di otto ton- 
nellate, applicando per ogni parte del carico la tariffa della 
rispettiva serie. 

Le merci spedite dalle stazioni porto di mare, per fruire 
di detta tariffa dovranno essere accompagnate da una di- 
chiarazione della Camera di Commercio comprovante la 
nazionalità delle merci, giacchè questa tariffa venne anche 
stabilita per proteggere l’industria nazionale. 


KRiglietti forroviari. — lo alcuni Stati dell’Ame- 
rica sono stati posti in circolazione nuovi biglietti di fer- 
rovia. Hanno la forma e la graudezza dei francobolli per 
lettere, e come questi sono perfurati per poterli staccare 
con facilità l'uno dall’ altro. Sono riuniti in fogli di cento 
ognuno, i quali si piegano in forma di libretto. 

Ognuna di queste marche rappresenta il prezzo della 
percorrenza di un miglio inglese, e il viaggiatore provvisto 
di un numero qualunque di essi ha diritto, dopo averne 
consegnato la quantità corrispondente al numero delle 
miglia percorse, di restituire quelle che gli avanzano al 
capo-stazione e farsi rimborsare il prezzo di costo. 

È un sistema comodissimo, ma molto più dispendioso 
d*i bilietti attuali, oltrechè presenta qualche inconveniente 
pel controllo, che diventa quasi impossibile. 


Nuovo stabilimento di costruzioni mecca- 
niche. -- La ditta Howthorn Lestie e C., di New-Castle 
on Tyne, trapianta in Italia l’ industria delle grandi co- 
struzioni meccaniche. 

Essa ha fatto un contratto colla Società industriale na- 
poletana degli opifici Guppy, in forza del quale questa 
raddoppierà il suo capitale e sarà posta in grado di co- 
struire macchine di qualunque potenza. Il ministro della 
marina avrebbe, a quanto si assicura, promesso alla nuova 
Società la costruzione d’una coppia delle grandi macchine 
per le corazzate in costruzione. 

Il direttore tecnico generale della Società Guppy-How- 
thorn sarà l'illustre ingegnere Frank C. Marshall. 


tl petrolio per le locomotive. — Un dispaccio 
da Calcutta al 7imes riferisce che si sono compiuti alcuni 
esperimenti sulla ferrovia della valle deli’Indo con locomo- 
tive le cui caldaie erano alimentate da petrolio. 

Sempra quindi probabile che d’ora innanzi per le ferrovie 
sulla frontiera indiana, dove si possono trarre dai pozzi in 
azione forti quantità di petrolio a mite prezzo, verrà so- 
stituito al carbone il petrolio come combustibile, 
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Una macchina pei vagoni. — Nei giornali in- 
glesi, di questi giorni, troviamo la descrizione di una 
nuova macchina, per caricare e scaricare i vagoDi e cre- 
diamo bene di metterla sotto questa rubrica. 

Il nuovo apparecchio è dovuto al signor Patrick H. Kane 
di Oil City, Pensylvania. Esso permette di alzare e di ab- 
bassare uu vagone, di farlo girare ip un senso o nell’altro, 
di farlo bilanciare per scaricarlo e finalmente di pesarlo. 
Abbassando il vagone si facilita il carico dei colli troppo 
pesanti. 

L’apparecchio si compone di una piattaforma allungata 
rettangolare, munita di due rotaie. Mediante due cardini 
lateroli, questa piattaforma posa sugli stantuttìi di due mar- 
tinetti idraulici, cho servono ad operare 11 movimento 
ascensionale. Due settori dentati, montati sui lati della 
piattaforma, concentricamente rapporto ai cardini, e rego. 
Inti da due viti perpetue, servono ad uperare il movimeuto 
di bilancia. 

Si deduce il peso del vagone, posto sulla piattaforma, 
dalla osservazione di un manometro che è fissato ad uno 
dei due martinetti idraulici. 

Il movimento ascensionale della piattaforma si opera 
tra due regoli verticali, uniti fra loro ip alto da una re- 
ticella e in basso da uD pezzo in ferro fuso, che riposa 
scpra un perpio, intorno al quale gira mediaute un mec- 
canismo, analogo a quello delle ‘piattaforme giranti. A 
questi regoli sono adattati i martinetti che portano la 
piattaforma. 

I. apparecchio può essere costruito in modo da rispon- 
dere a tutte le esigenze menzionate di sopra, oppure ad 
una sola, come a diverse di esse. 

Così l'apparecchio può servire unicamente di piattaforma 
girante, nel caso in cui manchi lo spazio per impiantare 
una piattaforma ordinaria, La piattaforma dell'apparecchio 
costituisce allora una frazione di ferrovia, la cui rotazione 
si opera non appena è stata sollevata di una quantità 
sulliciente per passare al disopra delle rotaie vicine. 


II tunnel sotto la Mamica. — L'associazione degli | 
ingegneri dei ponti e strade d’ Inghilterra ha aduttato, 
nella sua ultima assemblea generale, una risoluzione in fa. 
vore della ripresa dei lavori del tunnell sottomarino tra la 
Francia e l’ Inghilterra, opera che crede perfettamente ef- 
ettuabile. 

Il Consiglio d’ amministrazione della Società della fer- 
rovia continentale sottomarina si propone di domandare al 
Governo inglese l’ autorizzazione di riprendere e di termi- 

nare Ja costruzione del tunnell e l’ impinnto della via. 

Dall’ abbandono dei lavori, tre anni fa, non si è con. 
statata alcuna infiltrazione su tutta l’ estensione delle gal- 
lerie, che hanno nna lunghezza di 2200 metri. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIA RII 


I valori ferroviari nella scorsa settimana, ebbero un mercato 
piuttosto agitato. Le azioni Meridionali fecero da b86 a fis 
e 685.50; le Mediterranee, da 561 a 559; le Sicule, tra 554 e 
548; le Sarde preferenza, a 273; le Palermo-Marsala-Trapnni, 
tra 405 6 402, I corsì delle obbligazioni sono. Meridionali, 
215; Boni idem, da 546.50 a 550; Sardo , serie A, da 31? a 
312.56; dette, serie B, da 3I6 a 3/6 ; dette, 1879, 314; Pa- 
lermo-Marsala Trapani, i.a omissione , 314; dette, ”.a emis- 
sione, o! ul a 314.50; Centrale- Toscana, da 042 a 520; Pon- 
tebba, 


sini della ferrovia Vittorio Ema- 
muele. — Le obbligazioni della cessata Compagnia della 
strada ferrata Vittorio Emanuele, passate a carico dello Stato 
in forza della Convenzione 20 giugno }86%, essendo rimaste 
sprovvedute di cedole collo stacco di quella al l.o aprile corr. 
il Ministero del tesoro ha disposto che siano munite di un 
nuovo foglio portante 2: cedole per la riscossione degli inte- 
ressi semestrali scadenti al j.0 ottobre prossimo, sino al 1.0 
vitobre 1895, inclusivamente. 

Con speciale avviso, furono prevenuti i possessori delle ob- 
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bligazioni che per farle munire del foglio di cedole devono, 
a cominciare dal l.o0 maggio prossimo , presentarle alla Dire- 
zione geuerale del Tesoro, o direttamente alla sua sede in 
Roma, o per mezzo delle Intendenze di finanza. | possessori 
all’estero possono presentarle alla Società generale di credito 
industriale commerciale in Parigi. 


CONVOCAZIONI 


Società delle Guidovie Centrali Venete. — 
Assemblea ordinaria e straordinaria pel 9 maggio, ad un’ ora 
pom. nella sede della Società in Padova per l.0 relazione del 
Uonsiglio d’ amministrazione ; relazione dei sindaci; Commu 
nicazione della situazione finanziaria sociale a tutto il Sl di. 
cerubre 1885; determinazione della retribuzione ai consiglieri 
di amministrazione ed ai sindaci ia conformità alla lettera d 
dell’ articolo 11 dello statuto sociale; nomina dei sindaci e 
supplenti (articolo 154 del Codice di commercio); 2.0 proposta 
di riforma dello statuto sociale. 


Forrovia Torino-RPinerolo-Torre Pellice — 
Assemblea generale ordioaria nel locale della Borsa, in To- 
rino, ad un'ora pom. del giorno 17 maggio p. v. per rela- 
zioni del Consiglio e dei sindaci; approvazione del bilancio 
sull'esercizio 855; nomine di 3 amministratori; nomine di 3 
sindaci e 2 supplenti. 


Ferrovia Mantova-Cremone. — Assemblea ge- 


nerale ordinaria per il giorno 3 giugno p. v., alle ure 12 
meridiane, presso la sede della Società, in Milano. 
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Avvisi d'Asta 


(Per yli appalti di ferrovie, (vedi le Nurizia Finn. trat.) 


Royia Prefettura di Iuvenna (3 maggio, ore | pom., l.a 
asta) — Appalto delle opere e pruvviste occorrenti alla co- 
struzione di due travate metalliche lungo il tronco Cervia- 
Rubicone della ferrovia Ferrara Ravenna-Rimini, per lire 
4,110.43, da ultimarsi nel termine di giorni 9U. Cauz. provv. 
L. '2, 400; def. L. +,8C0. Fatali 3 maggio ore 12 meridiane. 


Comune di Soriano nel Cimino (3 maggio, ore 10 antim., 
def.} — Manutenzione quinquennale delle strade comunali de- 
nominate l'una della Montagna, e l’altra di Sant’ Eutizio. 
Importo ridotto a L. 8,164.50. (V. n. 12 del Monitore)/. 


Prefettura di Reggio nell’ Emilia (4 maggio, ore ì pom. 
2.a asta per deserzione del l.o incanto) — Appalto dei lavori 
di costruzione del terzo tronco della strada obbligatoria Li- 
gonch'o-Secchia nel comune di Ligorchio , fra le sezioni 443 
e 511, della luoghezza di metri lineari 1,73%.38, per la pre- 
sunta somma soggetta a ribasso d'asta di L. 44,409. 03. (V. 
n. 33 del Monitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Torino (4 
maggio, ore 12 merid., fat.) -- Opere e provviste occorrenti 
alla novennale manntenzione (scadibile il 31 marzo 1895) del 
tronco della strada nazionale n. 22 del Gran S. Bernardo ecc. 
Canone annuo ridotto L. 33,461.59. (V. n. id del Monitore!. 


Municipio di Francolise {5 maggio, ore 9 ant.l.a asta) — 
Costruzione della strada obbligatoria Francolise S. Andrea. 
Imp. L. 49,453.44 oltre ad altre L. 5,561.85 lasciate a dispo- 
sizione dell’ Amministrazione. Cauz. provv. L. 1,500; def, lire 
4,900; dep. per spese L. 500. L' upera dovrà compiersi in 12 
mesi, e surà pagata in ragione di L. 6,300 all’ anno, oltre 
l'importo delle prestazioni in natura. 


Comune di Montesano sulla Marcellana (î maggio, ore 11 
ant., l.a asta) — Costruzione di una nuova Casa municipale 
ed altri uflici. Imp. L. 40 UV. Fat. 24 maggio ore 1Z merid. 


Direzione del Genio militare di Genova (9 maggio, ore 4 
ant., unico e definitivo) — Lavori di sistemazione di 2 latrine 
notturne nella caserma di S. Teresa 6 copertura tetto magaz- 
zino curta 0 bagno carta nel Reclusorio militare di Savona. 
Imp. L. 8,900. Dep. L. 800. Consegna a 120 giorni. Le offerte 
sì possono fare a tutte le Direzioni e a tutti gli Uffici da esse 
dipendenti. 


Drputazione provinciale di Torino (6 maggio, ore 10 ant., 
l.a asta) — Manutenzione per anni sei pia strada provin- 
ciale Orbassano. Volvera-Airasca. Imp. L. 2,500. Cauz. provv, 
L. 250; def. L. a fat. 20 maggio ore Lì untim. 
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Municipio di Genova (6 maggio, ore 2 pom, 1.2 asta) — 
Ripavimentazioni diverse nell’ interno della città. Imp. lire 
118,000. Dep. L. 11,GU0 più I° aggiudicazione. Dep per spese 


L. 1,000, 
Deputazione provinciale di Terra d’ Otranto (5 maggio, 
ore 10 ant., ].a asta) — Manutenzione della strada provin- 


ciale Farabita-Gallipoli coll’ annuo estaglio di L. 9,000, e per 
la durata che avrà principio dal giorno medio della consegna 
che sarà fatta all’ impresario, e termine a 31 marzo 1892, 
Cauz. provv. L. 1,800; def. L. 2,000; fat. a gioroi 15. 


Comune di Dogliani (6 maggio, ore 10 ant., def.) -— Co- 
struzione della strada comunale obbligatoria tendente a Rod- 
dino e Cissone, per la valle del Riavolo, provv. deliberato per 
1,. 29,144.78. (V. n. 12 e 15 del Monitore). 

Comune di Marini (6 maggio, ore 10 ant., 2.a asta per 
deserzione del primo incanto) — Appalto della costru@fione del 
nuovo mattatoio. Prezzo L. 59,331 09. Depasito per spese lire 
2,000. Cauzione 1. 3,000; fat. 16 maggio ore ll antim, 


Iteal Conservatorio d:' Santi Filippo e Giacomo in Na- 
poli (8 maggio, ore JU ant., 2.a asta per deserzione del primo 
incanto) -- Appalto dei lavori occorrenti per la ricostruzione 
del cantone diruto a sud est del locale del Conservatorio, e 
per la riduzione ad abitazioni redditizie della parte lesionata 
dello stesso locale, compresa tra il vicoletto Ss, Filippo e 
Giacomo ed il cortile interno. (V. n. 14 del Munitore). 
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Prefettura della provincia di Napoli (30 maggio, ore 12 
merid., 2.a asta) — Appalto dei lavori di mantenimento dei 
fossi, canali e vasche di deposito nelle Paludi di Napoli, Volla, 
e contorni. La durata dell’ appalto è di tro anni a decorrere 
dal l.0 luglio 18586 al 30 giugno i889. L'importo annuo del- 
l’ appalto per efletto doi ribassi ottenuti è ridotto a lire 
13,674 22, oltre a L. 4,400 per somministrazicne di operai 
stazionari e non soggette a ribasso. Deposito per spese L. 800, 
Cauzione provv. L. 1,000: def. il decimo. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


nano 
Nudis 


si 
Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 94, 


TA RMCONIMA Sell SEDE IN MELATO 


RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 
dall’ 11 al 20 Aprile 1886 inclusivi. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Parma (14 
maggio, ore :2 merid., fat.) — Appalto dalle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione di un punte di m. lIC.t4 di 
luce complessiva con spalle e pile in muratura e con impal- 
catura metallica a tre travate, sul torrente "l’aro, ecc. provv. 
deliberato per L. 290,713.31. (V. n. 14 de! Monitore/. 


Ministero dei lavori puhblici (i5 maggio, ora 10 ant., 2.a 
asta per deserzione del primo incanto) — Opere a provviste 
occorrenti alla costruzione di un ponte in ferro a tre travato 
indipendenti rettilinee con relative pile e spalle sul fiume Te. 
vere, presso Orte, ecc. (V. n 14 del Monitore). 

(sento militare Dirszione tersitoriale di Spezia (15 
maggio, ora 3 pom. unico e definitivo) — Costruzione opere 
uiverse da erigersi nel tratto di terreno che gira attorno a 
Spezia fra Pegazzano e la strada proviuciale di Genova, Imp. 
L. 1,650,000. Deposito LL. 165,20). Lavori ultimati entro 600) 
giorni. Offerte pure a Ztoma, Bologna, Firenze, Genova, Mi- 
lano, Torino, Napoli, Piacenza, Alessaadria, Verona, Ve- 
nezid, Perugia, Capua, Bari, Palermo, Messina e Cureo. 
Si farà luogo al deliberamento anche quando vi sia un solo 
offerente. ‘ 
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Appalti deliberati 

I. Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall'ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
di una tettoia metallica per la stazione di S. Giovanni in Per- 
siceto. 
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NUOVA FABBRICA DI DINA MITE 


(V. Avviso nelle pagine degli Annunai). 
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riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra = : 

zioni in corrispondenza. NI CRE 
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FERROVIE DIVERSE SES ossea sti, 

PRODOTTI del mese di Marzo 1886. = 33IR 

G. VELOCITÀ | P. VELOCITÀ TOTALE Pd sE |a 

#10 

Torino Rivoli =“... Chi 12] 11,562,04 455,40 J2,017.44 S 
Torino-Lanzo £ . » 32 31,986.55 11,209,90 45,196.54 2 i 
Settimo-Rivarolo : . no 23 12,307.62 BISsa.i: 20),891.35 2 
Santhià-Biella =“... » 30 27,638.66] = 2),9530,20 49,586.98 Fi 
Fossano -Mondov? i » 24 3.005,40 82.99) 3,088,3341 “ 
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83,422.15 42,282.40 130,704.55 


‘ aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


DI COSTRUZIONI METALLICHE, 


diretta dall’ ing. comm. A. GOTTRAT 
pEDE E pIREZIONE : NAPOLI 24, Yia MEDINA 
OpsiFricii MECCANICI IN CasTELLAMMARE (Stabia) 


L'IICERZSA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali dì Vienna del , 


1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d' argento a Parigi. 


Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino, \ Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 


costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 
il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d’ oro, 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
Paeso. 


All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'o-. 


nor:, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due nici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 


4’ IMPRESA INCISTRIALD ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio. 


1871 al luglio 1885, di ben 30/2 ponti metallici e di 143,204 metri qua- 
drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


Inoltre 1° Impresa ha assunto dal )880 per conto delle Ferrovie Meridio. | 


nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, }a fornitura di N. 800 veicoli ferro. 
viarii, e per canto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
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SINO Tk 


sull’ Esposizione Internazionale di Elettricità 


IN VIENNA -- 18859 
DBELALIY8 X È 


presentata all’ Amministrazione dolle Strade ferrate dell’ Alta Italia da 


S. FADDA i 


ingegnere capo dell’ Ufficio d’ arte pel servizio della Trazione 
e del Materiale 


Prezzo LL. 1.50 
presso |’ Ufficio del Munitore delle Strade Ferrale. 


mio en e 


PIRELLIE C-° 
MILLAINO 


Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 
Premiato in varie Esposizioni 
ed a quelle di Miano 138: e Torino 1854 
con 3 diplomi d' onore 
Finta: TORINO, Via Roma, 4 
Roma, Via del Curso, 293 — Napoti, Via Fontana Medina, 47 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione | 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applivazioni 


Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, 
cinghie per trasmissione di movimenti 
filo elastico - Foglia segata 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 
chirurgia e da viaggio 
Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, 
in corde ed in oggetti vari 


Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 
per impianti di luce elettrica — 
e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. 


Fornitori della I° Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 
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Le LIVRET-CHANM cCONTINEN- 
raL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM 
A. CHaix el C., rue Bergère, 20, Paris: 

1.2" vol. Services francais; avec car. 
tes geénérales coloriges, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 3 

2.° vol. Services étrangers, train 
rancais desservant les frontières, ete 
services franco-internati.naux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren 
dre è l'étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services fraugais'. 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guidle-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités à voir dans les villes 
‘mportuntes, les stations balnéarsie etc 
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FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 


Basadonna e Pastori 


TORINO 
Corso S. Martino, 2. 


e degli interessi materiali 


LONDRA 


(77, tr 
FRENI FORNITI DALLA COMPAGNA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa Fa :vizzienaftoma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. TR Ù SVAZARNA Po rino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto . FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. Ò OLANDA | Parigi 
A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
—r rr ( RUSSIA.: 4 Grosse Konushenna]a-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni del freno PRTOA 
VESTINGHOUSE @l aria compressa, sino al 4 pena 
31 Luglio 1882. Per le ordinazioni in paesi in cui non 
Locomotive . . . . N. 11.925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


nia Google 


NW Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. wp 
C, 
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La politique russe en Perse. — Le 
REVUE INTERNATIONALE réverend Jones et l'archipel des Po- 
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i Le grand sphinx de Ghizeh. — Le 
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livraison de avril 1886: 


a) 
di 


' 


Correspondance d'Allemagne 


sà 
5 
S Z c> 
i SI : Dar, 
Va e_e 
fa «tf 1 O 
| “ ot E 
4 I rr ni D. Gia << 
Economie. — Finance. — I. Le — Les plans piésumd3 de A. de Bi + 2 2° w a 
credit agicole. smark. — Ut congres colonial. — 8 = ZE n > SN 
Voyages. — II. La ville de Teheran. Exposition de peinture. — M. Go- | f' °° 2 È lo RI 0 
Reonnan. — III. — Le Hamean des stave Schwartkoff et ses nouvelles. | È e dh ne ci Z E: Ea z 
Ch (1c ‘ — Les Pauvies riches. -- La Goutte | È < È Pr ne > È 
ocats extrait.. i el È sa O Oni 
Ceonizs. moneolo iN 'L Lat de poison, par M. Blumenthal, — I Oo _o a. = be im 
‘ble grecque dani les Contes mongola Peusees de -tumes =: Lal co Hora: = E s Ale ES se | 
CA La Di dici userei Ù i gane, opéra de M Hellemesberger. — gni 09 3 mi | rt 50 de 
(EIA P Czibulka et Mux Wolff o - Nan] _|20 
frère avare. i) 2 DE ZI Z ar SS e 
Economio rurale et politique. | Correspondance «d’ Espagne. | f 2 È si = fs. |] 2 9 | 
— V. La petite culture en Italie et — Barcelone et Madrid. — Arts et 4 ?D_ DE el SE ©. 
le morcellement de la praprieti ea Li livre sa M. ci = n° o < a dlzslcì © 
‘ a _ atalans et Espagnols. — Le cata- n G ta: —©' © 
pit pg Ia RICO Reni lanisme. — L’Espagune d’opérette et 922 È È = ca > i 
nt, ” i ù IP Espagne telle qu’ elle est. —- La eh < & sn O sn co 
SE traduction de Dona Perfecta, par M. | Sa Cc a Li eri si 
Géographie Voices d © Pa io, | 
gs rap RSS O Julien Lugol. — Le conte Paul Va- L | ta a = sa ca | 
munication. — VII. Le canal sili: littérature et tbhéàtre espagnols | 79 DS ne n i | 
Indo-Europeen SA DAVLRALIOn de — Divers effets de la galloplhobie. | “ oe = "3 — | 
I’ Euphrate et du Tigre. (2° article, ?. Look o "3 £ 
— Poesie. Correspondance d° Italie. — |a ì 2 =; n i 
; . Le cabinet Depretis. — Anémie par. e smi ia 
Fartorpori susca de la lamentaire. — Le cheval de bataille. DS È «> 
ae: — La situation orientale et l’allinnce fn fi pi: ! 
Correspondance d°' Orient. — septentrionale. — L’ alliance médi- fa: | 
Soumission du prince Alexandre. — terravéenne. — l.'impeccabilità géo- ” i 
Fausse sortie. — L'’ Italie et | An- graphique a:lemande. -- La déca- 
gleterre vis-à-vis du panslavisme. | dence de la race latine. — Le bi- 
— Brutalitez bulygares. Né zociutions meétallisme. — La Grèce et l’ Italie. 


Bulgari ] ‘ce, — . — Le I° 
Carme grecfuc Lares tarcua, = | ambo Se mer — Le I° sil FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


SOCIETA NAZIONALE 0 | OTTAVIO MORENO 
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‘(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) | Torino, 1872 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE Ù| Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
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; DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE tai 
"ae I Un volume in-8° di pagine 240, al 
o PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, prezzo di L. 2.50. 

| Tettoie e Costruzioni Meccaniche i 


cea | ‘'rovasi in deposito presso l’Ufllcio 
MEDAGLIA D'ORO ALL ° Esposi zionE DI MiLano | del M/onitore delle Strade Ferrate, che 


DipLoma p Onore aLL Esposizione DI TORINO J| ne farà la trasmissione ad ogni ri- 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IT. 8 | chiesta verso il pagamento di detto 
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CEMEINTFI E CALCI 
FRATELLI PESENTI ru ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Fornì ed Officine in 
ALZANO DI SOPRA, NESE, Ranica, NEurko. ALBINO, Comenpuno kb Anpazia bi Vani ALTA 
Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idranlico a ra- 


\R 


pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, l’alazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Condizioni di pagamento comodissime. 
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Ci. E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
“UT Levori Pubbiici - Industria - Commercio - Finanza 
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Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
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o Cent. 30 d 
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Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 
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SOMMARIO DELLE MATERIB — Ze strade ferrate italiane nel 1892, — Ferrovia da Verona a daga — Commis 


sione d'inchiesta sulle tramvie: — Informazioni particolari del MonitoRB. — Notizie ferroviarie italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 


mel 1SS1 


(Continvazione e fine — V. n. 16). 
() 


Compiamo la nostra rassegua della relazione statistica 
ferroviaria dell'un. Valsecchi pel 3884, col riferire |’ 4y- 
pendice alla parte terza relativa alla concessione, costru» 
zione ed esercizio delle tramvie a vapore. 

Anche nel periodo decorso dal 1° luglio 1884 al 30 
giugno 1885 al quale si riferiscono le presenti notizie 
venne autorizzato l'esercizio di nuove linee di tramvie a 
vapore, ma prima cdi emettere il relativo decreto, il Mi- 
nistero oltre alle investigazioni tecniche in ordine alla 
regolarità del progetto, stimò opportuno di procedere alle 
indagini necessarie per assicurarsi che sotto il nome di 
trumvie non si costruissero delle vere e proprie ferrovie 
economiche. 


f questo uno dei punti di vista più importanti da cui 


può svolgersi utilmente | intervento del Ministero nella 
muteria delle tramvie; in quanto che l'azione vigile del 


Governo se talvolta nei particolari di questo servizio trova 


qualche difficoltà ad esplicarsi praticamente, ha invece 
una ragione legittima di essere ed un campo di attività 
suo proprio, quando si tratta di mantenere l'integrità dei 
criteri che presiedettero allu distinzione, da anni entrata 
in vigore, fra le tramvie a vapore e le ferrovie econo- 
miche. 

Ed a tale riguardo non è forse ozioso ricordare che da 
quando per effetto della legge 29 giugno 1873, n. 1475 
(serie 2°) e dell'altra 29 luglio 1879, n. 0002 (serie 2*) 
venne derogato in parte alle rigorose disposizioni della 
legge organica dei lavori pubblici in ordine a diverse 
modalità di costruzioni, e ciò per viste di economia, non 


solo divenne meno accentuata la differenza fra ferrovie 
economiche e tramvie, ma s'accrebbe anche il pericolo di 
veder confusi i due mezzi di locomozione, tanto più per- 
chè per effetto dell’ art. 16 della legge citata sulle fer- 
rovie complementari si consenti l'occupazione delle strade 
ordinarie per l'impianto delle nuove ferrovie. 


E ad ovviare a simile inconveniente furono dirette le cure 
del Ministero sopratutto col tener ferma la massima di 
non accordare il privilegio della espropriazione forzata per 
causa di pubblica utilità a favore di opere attinenti alle 
tramvie, come pure col non riconoscere il carattere di 
tramvie nei casì in cul queste in tutto o nella maggior 
parte del loro percorso dovessero avere sede propria. 


Che se il Ministero non facesse osservare ricorosamente 
le massime auzidette e non vegliasse colla massima cura 
onde in nessun caso l'impianto di nuove tramvie abbia 
sd impedire od a limitare di soverchio jl transito ordi- 
nario sulle strade rotabili, ne seguirebbero gravissimi 
inconvenienti e si stabilirebbero in molti casi, con peri- 
colo per la sicurezza, delle vere ferrovie pubbliche in 
onta alle disposizioni di legge. 

Quibdi è che il Ministero ebbe sempre per massima di 
non autorizzare l'esercizio di tramvie se non sopra strade 
la cui sezione sia tale da lasciare una larghezza suffi- 
ciente al sicuro passaggio dei veicoli; di non ammettere 
alcuna sottrazione di suolo alla viabilità ordinaria con la 
separazione del binario dalla restante parte della strada, 
come pure di non consentire il passaggio delle tramvie 
entro gli abitati quando l’ affluenza delle persone e dei 
veicoli sia tale da poter perturbare il sicuro esercizio; nel 
quale caso si autorizzò la deviazione della linea fuori del- 
l'abitato. 


Del resto continuarono ad essere applicate alle tramvie 
\e norme già indicate nelle precedenti relazioni allo scop 


di assicurarne la buona costruzione ed il regolare e si. 
curo esercizio, ed i regi prefetti non tralasciarono di eser- 
citare una diretta ingerenza nei particolari del servizio, 
mercè le speciali disposizioni di polizia da essi emanate. 

Quindi si può dire che attualmente | organizzazione 
amministrativa del servizio delle tramvie è entrata in 
una via di miglioramento, specie pel fatto che la sor- 
veglianza del servizio stesso è ora esercitata dall'autorità 
governativa e locale nell’ orbita delle rispettive funzioni 
con sicura guarentigia di tutti gl’ interessi, 

Così mentre provincie e comuni, nel concedere |’ uso 
delle strade di loro proprietà per l'impianto di tramvie, 
possono stabilire a carico dei concessionari tutte le con- 
dizioni, che ravvisano utili sia per la conservazione deile 
strade, sia per il servizio dei trasporti nell'iuteresse dei 
loro aminivistrati, il Ministero alla sua volta interviene 
a stabilire le modalità di costruzione e di esercizio nel- 
l'interesse della sicurezza pubblica, lasciando la cura alle 
Prefetture di regolare i particolari del servizio in modo 
corrispondente alla natura affatto locale del nuovo mezzo 
di trasporto; non sevza notare però che nell'esercizio di 
tali loro attribuzioni i Prefetti si valgono della coope- 
razione degli Uffici del Genio civile e dei Commissari 
delle ferrovie. 

Il Ministero par parte sua ebbe cura che non si ripe- 
tesse l’ inconveniente altre volte avvertito, cioè che col. 
l'annuenza dei corpi morali proprietari delle strade, i 
concessionari eseguissero i lavori preparatori o quelli di 
armamento delle lince prima di aver ottenuto la superiore 
uutorizzazione, ed in ogni caso in cui si ebbe notizia di 
trasgressione a questo principio nun si mancò di provve. 
dere rigorosamente. 


Venne inoltre in via di massima stabilito di non ac- 
cordare l'esercizio provviscrio di nuove linee, come erasi 
per l’inuanzi talune volte praticato dietro premure degli 
interessati; e così, non iutraprendendusi i lavori che a 
progetto approvato, poterono prescriversìi in tempo tutte 
le condizioni e modalità di costruzione, atte a rendere 
più sicuro anche l'esercizio. 

In esecuzione poi di un ordine del giorno deliberato 
dalla Camera dei deputati nella tornata del 28 luglio 
1&83 il Mivistero con sua circolare indirizzata a tutte ie 
Prefetture del Regno e agli uffici di commissariato delle 
ferrovie, che porta la data del 20 ottobre 1884 (All. 4), 
ordinò che entro un congruo termine tutte le linee di 
tramvie a vapore dovessero essere munite di fili telegra- 
fici, sotto l'usservanza delle condizioni da stabilirsi dalla 
Direzione generale dei telagrafi, ed ora siffatto provve- 
dimento trovasi già in corso di attuazione. 

Mercè il telegrafo l' esercizio del nuovo mezzo di tra- 
sporto procederà senza dubbio più regolarmente e la si- 
curezza ne sarà uvvantaggiata; ma si prevede che per la 
completa esecuzione di tale obbligo occorrerà un lasso di 
tempo ubbastanza largo. 


Per dimostrare poi con quanto impegno l'Amministra- 
zione abbia curato sin d'ora lo adempimento del voto 
della Camera si stima opportuno di dare qualche notizia 
sul risultato già ottenuto dall’acceunata circolare, 

Sulla linea Napoli-Calvano-Aversa il servizio telegrafico 
funziona già tanto per il tratto Napoli (deposito), Capo- 
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dichino, Afragola, Caivano, quanto per l'altro tratto Ca- 
podichino, Melito, Sant'Antimo, Aversa. 

La tramvia Bari-Barletta possiede il telegrafo fin dal 
1883. 

Anche sulla linea Ravenna-Forlì-Meldola saranno fra 
breve impiantate le lince telegrafiche, risultando a tele 
uopo già concordata regolare convenzione fra il conces- 
sionario e l’ Amministrazione generale dei telegrafi dello 
Stato, 

Iufine si ha ragione di ritenere che egualmente munite 
di filo telegrafico saranno fra breve anche le linee  eser- 
citate dalla Sociele des trammnays forentins che sta ap- 
punto provvedendo all’nopo. 

Sinchè una legge generale non abbia regolata la ma- 
teria delle tramvie, ìl Governo non vedrebbe ultri mezzi 
più ellicaci di quelli sopra accennati per regulurne la 
concessione ed esercitare la sorveglianza che gli compete 
sull’ esercizio in modo da assicurare il andamento 
di questo ramo di pubblico servizio. 

La lunghezza complessiva delle tramvie in esercizio al 
30 giugno 1885 era di... ... hm. 1741.5075 
a cui aggiunte le linee già autorizzate, ma 

ancora in corso di costruzione pero una 

lobehiezza dis x è Se n i » 


buon 


467,954 


si aveva la rete complessiva in. . Kim. 2209.5929 
che in confronto al totale riferito al 30 giu- 


SUOCASNSE ID è a red ue » 2113.9841 
dà un incremento nella rete di . . Km. 95.545 


Si avverte che in questa cifra non si comprendono che 
linee a trazione meccanica e che la linea Spinetta-Mon- 
drogre, stata compresa nell’anno 1884 fra quelle in 
esercizio, venne eliminata dal quadro annesso, perchè 
durante l’anno ne venne sospeso l'esercizio per mancanza 
di prodotti rimunerativi. 

Dalle presentate cifre si può arguire come nor è ces- 
sato il favore pubblico che incontrarono sin da principio 
le tramvie a vapore; favore che si desume, oltrecchè dal- 
l’ attivazione di nuuve linee, anche e più specialmente 
dall'accresciuto numero dei treni giornalieri attivati sulle 
varie linee. 

Infine nell'annesso quadro (allegato C') si presentano i 
dati relutivi agli infortuni verificatisi nella rete delle 
tramvie, d'onde si rilevano le cause e le cunseguenze, 

Confrontando le risultanze di detto quadro con quelle 
analoghe dell’anno 1884 si ha la prova della accre- 
sciuta sicurezza pubblica e della moggior regolarità del 
servizio nel futto confortante di una notevole diminuzione 
sia degli accidenti, sia delle vittinie dei medesimi. 

Un fatto però devesi deplorare ed è che anche sulle 
linee di tramvie sì incominci a lamevtare un maggior 
numero di attentati alla sicurezza pubblica. — Di questi 
sulla sola linea Pisa-Pontedera ne furono perpetrati 19, 
costituiti per n. 12 casì da sassi lanciati contro i treni e 
per n. 7 da grosse pietre poste sul binario colla prava 
intenzione, fortunatamente resa vana dalla vigilanza degli 
ngenti delle tramvie, di far deviare i treni. Nell’accennato 
prospetto degli infortuni vennero perciò indicati distinta- 
mente anche gli attentati alla sicurezza dell'esercizio, 
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Quanto ad innovazioni nel materiale d’ esercizio sì 08- 
serva che, all'infuori dell’ applicazione della suoneria a 
‘vapore sistema Latowski sulla linea Pisa-Pontedera, nes- 
suna altra ne venne introdotta nelle locomotive. Lo stesso 
è a dirsi dei veicoli, salvo la sostituzione dell’olio comune 
al petrolio nell'illun.inazione delle vetture, quale sostitu- 
zione fu ordinata dal Ministero dietro proposta della Di- 


rezione delle posta giustamente allarmata dal pericolo di 


incendio della corrispondenza postale. Per quanto riguarda 


l'armamento anche durante l’anno si provvide a far ese- 


guire dai concessionari quei miglioramenti delle linee che 
erano più urgenti. 

Fra questi sembrano meritevoli di menzione l'incomin- 
ciato spostamento di circa 500 metri di binario dall’ un 
lato all’altro della pubblica strada, sollevan:lolo dal suolo 
stradale sulla linea Firenze Prato, ovde ridurre una forte 
pendenza presso il ponte alle Mosse; una variante eseguita 
sulla tramvia Napoli-Fozzuoli presso lo stabilimento di 
Bagni Pepere, variante colla quale ad una curva di me- 
tri 40 di raggio seguita da una controcurva di’ metri 80 
venne sostituita una curva di raggio di metri 50 seguita 
da un rettifilo di circa metri 55, Inoltre sulla linea Forlì- 
Ravenna si curò l’ apposizione di scambio per binario 
morto alle fermate di Ospedaletto e Para, ed ìl rifurni- 
mento di ghiaia per 22 chilometri circa, e sulla linea 
Forlì-MelAola si provvide al rinnovamento del ballast, 
delle traverse e delle ruotaie per 4 chilometri, compresavi 
una piccola variazione di tracciato. 

In sostanza si può ritenere che il servizio delle tramvie 
anche durante l'anno 1884-85 abbia proceduto in modo 
abbastanza regolare, e risulta anzi che, meno rari casì, 
gli infortuui verificatisi non diedero occusione agli Utlici 
di commissariato di promuovere speciali provvedimenti a 
carico degli esercenti. Sulla sola linea di Napoli-Pozzuolì, 
in seguito. allo sviamento di una macchina, vennero fatte 
pratiche con risultato favorevole per il prolungamento 
dello scambio estremo di Pozzuoli, onde rendere più sol- 
lecita e sicura la manovra per attaccare la locomotiva in 
testa al treno. 

Per render poi ognora più sicuro l'esercizio delle tram- 
vie, si continuano le pratiche colle Società onde rendere 
inaccessibile ul macchinista una delle valvole di sicurezza 
delle locomotive stesse, e perchè vengano inoltre applicati 
nlle locomotive i cacciapietre, nonchè il parascintille, ed 
il freno a controvapore in aiuto al freno ordinario, lad- 
dove tali apparecchi sono mancanti. 

Venne anche curata l' osserennza della disposizione dr 
tempo stabilita per la soppressione dei segnali col fisch 

Da ultimo è debito di giustizia rivolgere una par 
encomio a tutti i funzionari che attendono all 
glianza delle tramvie per lo zelo col quale dis 
il loro importante ufficio, poichè il migliore 
di questo servizio devesi appunto alle cu 
lanza delle Regie prefetture, dei Reg: 
ferrovie e degli uffici del Genio civ’ 


e degli interessi materiali 


finitiva se non dopo 7 


FERROVIA DA VERONA A CAPRINO 


Ecco la Convenzione per la concessione della costruzione 
e dell'esercizio di una ferrovia da Verona a Caprino, di 
cui abbiamo pubblicato nel n. li Il Decreto Reale di ap- 


provazione. 


Fra le loro Iiccellenze il comm. Francesco Gecala, mi- 
nistro dei lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, 
ministro delle finanze e ministro per i2/er72 del tesoro, 
per conto dell’ Amministrazione dello Stato, ed i signori 
Mazzani Francesco del fu Eugenio, domiciliato in Verona, 
ed avv. achille Fagiuoli, domiciliato in Legnago, procu- 
vatori speciali del Comitato procuratore della ferrovia du 
Verona a Caprino, giusta mandato speciale del 28 gennaio 
corrente anno, rogato Italo dottore Donatelli, notaio in- 
scritto presso il Consiglio notarile di Verona, e qui alle- 
gato sotto il n. I, si è convenuto, si conviene e si stipula 
quanto segue: 

Art. 1. Il Governo accorda al Comitato promotore all’uopo 
costituito, la concessiune per la costruzione e l’ esercizio 
di una ferrovia da Verona a Caprino Veronese che il Co- 
mitato predetto si obbliga di costruire ed esercitare a tutte 
sue spese, rischio e pericolo. 

La concessione fatta sotto 1’ osservanza delle disposizioni 
stabilite dagli articoli 12 della legge 29 luglio 1879, num. 
5002 (serie 2*, e delle condizioni generali della legge sui 
lavori pubblici 20 marzo 1865, allegato F, e dei Regola- 
menti dalla medesima derivanti, nonchè di quelle della 
presente Convenzione e del Capitolato relativa ad essa, al- 
legata sotto il n. II. 

Art. 2 Lo Stato accorda per la concessione di questa 
linea un sussidio annuo di lire mille a chilometro per 35 
anni, esclusi i tratti che non hanno sede propria, a de- 
correre dall'apertura all’eserciz’ di detta linea regolarmente 
autorizzata. 


Art 3 La presente Ce n sarà valida e de- 


ato Reale. 


Fatta a Roma ” °‘ febbraio del- 


l’anno 1880. 
"me, 


Aggiune ° per 


questa " 
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Al Governo è riservato il dritto di precisare i lavori in 
corso e di chiedere per norma e visione i contratti relativi 
alla costruzione della linen. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’ articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il 
concessionario s’intenderà decaduto dalla concessione, e 
non potrà più ottenerne una seconda. 


Progetti e condizioni di esequimento. 


Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
Ill delle ferrovie economiche. 

Art. 5. Il concessionario è tenuto a presentare all’ ap- 
provazione del Mipistero dei lavori pubblici il progetto 
definitivo e particolareggiato della linea anche per tronchi. 

Una copia del progetto, dopo seguita l’ approvazione, 
verrà depositata a corredo degli archivi del Ministero dei 
lavori pubblici. 

Art. 6. Nella esecuzione dei lavori della linea sono as- 

. solutamente proibiti gli scavi atti a cagionare ristagni di 
acqua od impaludamenti lungo la ferrovia. 

Art. 7. L’inerociamento delle vie ordinarie con la strada 
ferrata dovrà eseguirsi sotto un angolo che non sia mi- 
nore di 45°, a meno che per circostanze eccezionali il pre- 
fetto, sentito l’ ufficio del Genio civile, non riconosca la 
necessità di ammettere un angolo più piccolo. 

I cancelli e le barriere di cui dovranno essere munite 
le traversate a livello da ambo i lati della strada ferrata, 
nei luoghi pericolosi, saranno distanti almeno metri 350 
dalla rotaia più vicina. 

Dette chiusure dovranno lasciare la larghezza libera di 
varco, misurata a squadro della strada attraversata, dai 
quattro ai sei metri, secondo la maggiore o minore im- 
portanza della strada medesima. 

Questa larghezza di varco nelle strade vicinali o private 
ed in quelle non carreggiabili surà da metri 2 a metri 4. 

Sono ammesse le barriere da chiudersi a distanze e per 
le strade mulattiere e pei septieri le barriere fisse limi- 
tando la custodia ai passaggi non frequentati. 

In tutte le traversate a livello ambo le rotaie saranno 
munite di controrotaie di ferro, la lunghezza delle quali 
dovrà eccedere di circa metri 1.50 la larghezza libera del 
varco determinato con le norme precedenti. 

Si darà accesso a queste traversate a livello mediante 
rampe in salita o in discesa, aventi l'inclinazione più o 
meno dolce secondo la importanza delle esistenti strade e 
previi i necessari accordi con le Amministrazioni interese 
sate e la relativa autorizzazione nei termini di legge. 

Dette rampe dovranno sempre raggiungere la strada fer- 
rata mediante un conveniente tralto orizzontale da ambo 
le parti. 

La inclinazione delle rampe non potrà superare il 5 per 

MAGA tranne nei casi eccezionali con autorizzazione del- 
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Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni 
e fermate che in seguito riconoscesse cpportune sentito il 
concessionario 

Le stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero: salvo le aggiunte che dopo 
l’ apertura all’ esercizio fossero richieste dai bisogni del 
servizio. 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi 
dei binari secondari saranno stabilite in senso contrario 
al corso dei treni. 

Possono ammettersi scambi lungo la linea dove si tro- 
vano officine, cave, ecc., con gli opportuni binari di ser- 
vizio, proteggendo il bibario principale con segnali 0 cou 
opportuni apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle stazioni avrà una | pen- 
denza non superiare al 3 per mille. 

Stipula:zioni diverse 

Art. 10. La concessione della strada ferrata che forma 
oggetto del capitolato presente è fatta per anni 90 a de- 
correre dalla data del decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. 

(Seguono altrui articoli che per brevità non riproduciamo 
essendo comuni a tulle le consimili concessioni\. 
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COMMISSIONE D'INCHIESTA SULLE TRAMVIE 


INTERROGATORIO 


Ai cenni pubblicati nel precedente numero su questo 
srgomento , aggiungiamo ora il testo delle domande fur- 
mulate dalla Commissione : 


‘IL CONCESSIONE. 


1. Elenco delle domande di concessione di tramvie a tra- 
zione animale o meccanica presentate al Consiglio provin- 
ciale o al Consiglio comunale: 

a} nome del richiedente ; 

5) data della domanda; 

c) indicazione della linea. 
2. Quali domande furono respinte ? Quali accolte? 

aì copia delle relative discussioni del Consiglio. 

DÈ copia dell’ atto di concessione. 

3. Di quali covcessioni fu promossa o pronunciuta la 

decadenza ? 

a) copia della relativa discussione del Consiglio ; 

» copia del Decreto o altro provvedimento relativo 
alla decadenza. 

4. Elenco dei Comitati promotori o Consorzii che si co- 
stituirono nella Provincia o nel Comune per promuovere 
la concessione o l' impianto di tramvie: 

a) nome e domicilio del presidente o del segretario; 
bì indicazione della linea. 

5. Elenco e copia delle discussioni del Consiglio, nonchè 
degli atti o convenzioni stipulate dalla Provincia o dal Co- 
mune, intorno all impianto, alla custruzione od ali@'esercizio 


6. Elenco e copia dei regolamenti, dei capitolati gene” 


Di e degli interessi matcriali | 277 


rali, delle circolari, istruzioni ecc. emanate dalin Provincia 
e dai Comuni in materia di tramvie, nonchè copia degli 
studii e delle discussioni preliminari. 

7. Elenco e copia delle pubblicazioni io materia di tramvie 
fatte per cura della Provincia o dei Comuni, o di imprese 
e cittadini del luogo. 

8. Quali sono i vantaggi o gli incovvenieuti del pre- 
sente sistema di concessione ? 

9. Quali ostacoli o dilficoltà, la concessione delle tramvie 
ha incontrato nelle leggi vigenti, nell’ azione dei Comunpi, 
delle Provincie e dello Stato ? 

10. Si crede utile accordare ai lavori di tramvie il be- 
neficio della espropriazione per causa d’ utilità pubblica ? 


IT. IMPIANTO E COSTRUZIONE. 


ll. Costituzione della Società Concessionaria, capitale 
impiegato ed importo delle linee e del materiala mobile. 

12, Quali ragioni d’ ordine econotvico 0 tecnico determi- 
narono la scelta del traccinto e dell'andamento della linea? 

13. Quali ragioni d’ ordine economico o tecnico deter- 
minarono la scelta del sistema o tipo di costruzione? 

Vantaggi ed inconvenienti tecnici ed economici del bi- 
nario normale e del bipario ridotto. 

14. A quali ioconvenienti ha dato luogo la costruzione 
delle tramvie sulle strade della Provincia o del Comune? 

15. Quali divergenze o liti sorsero tra la Provincia, il 
Comune o i proprictarii privati ed i concessionari di tramvie? 

16. Descrizione (corredata dei relativi profili e disegni) 
del sistema di costruzione ‘e delle modificazioni successi- 
vamente adottate dal primo impiarto della linea. 

Tipo dell’ armamento. 

17. Quale parte del materiale di costruzione e del ma- 
teriale fisso fu somministrata dull’ industria nazionale e 
quale dall’ industria estera? Per quali ragioni si ricorse a 
quest ultima? 

18. Quali osservazioni si baono a fare sopra i dazi do- 
ganali, le tariffe ferroviarie e 11 dazio consumo relativi ai 
materiali di costruzione e d’ impianto? 

19. Quali difficoltà d’ ordiue giuridico, amministrativo, 
finanziario v tecnico incontrò la costruzione della linea? 

20. Calcolo dettagliato della spesa di costruzione e di 
impianto per | intiera linea e per chilometro. 


IIl. ESERCIZIO. 


21. Qualità, grado e organico del personale al 81 di- 
cembre 1835, 

l'itoli per }° ammissicne del personale addetto alla tra- 
zione. 

Istituzioni di pr.videnza fra il personale di servizio: 

aj mutuo soccorso; 
db; cassa pensioni; 
ci assicurazione contro gli infortuni; 
di servizio medico. 

22. Quantità, qualità e natura del materiale d° esercizio 
al 31 dicembre 1885 e sue successive modificazioni dalla 
apertura della linea. 

Copia dei tipi e sezioni: 

a} locomotive, 
5) cavalli, 

c) vetture, 

d) carri, 

23. Per quali provviste del materiale d’ esercizio si ri- 
corre all’ estero e per quali ragioni ? 


Quali osservazioni si hanno a fare sopra i dazii doga- 
nali, le tariffe ferroviarie e il dazio consumo relativi al 
materiale di esercizio ? 

In quali condizioni si trova l’ industria nazionale in con- 
fronto di quella estera per la fornitura del materiale d° e- 
sercizio ? 

24. Percorrenza nell’ anno 1885. 

a) dei cavalli e delle vetture; 
4) delle locomotive e dei veicoli. 

25. Numero, composizione e percorrenza dei treni nel- 
l’ anno i885, 

26. Orario invernale ed estivo del servizio viaggiatori e 
merci e sue successive modificazioni dall’ apertura della 
linea: 

a; delle corse delle vetture; 

b' dei treni viaggiatori e misti; 

c) dei treni merci; 

di servizi speciali di feste, fiere ecc. 

21. Quali tratti di linee servono al percorso comune di 
più servizii o treni e quali osservazioni si possono fare in 
proposito ? 

Prodotti d' esercizio: 

a) movimento e prodotti dei viaggiatori; 

bì movimeuto e prodotti delle merci a grande velocità; 

c, movimento e prodotti delle merci a piccola velocità; 

@; specificazione per natura e destinazione delle merci 
trasportate. 

29. Spese di esercizio e loro suddivisione. 

©V. Tariffe dei viaggiatori, dei piccoli colli, delle merci 
a grande e piccola velocità, loro modificazioni successive 
e ragioni che le consigliarono. | 

Sistema della distribuzione dei biglietti. 

31. Accidenti e loro conseguenze , per i viaggiatori, i 
viandanti ed il personale di servizio. 

32. Quali osservazioni si hanno a fare sugli orarii e sulle 
tariffe in vigore e quali miglioramenti vi si potrebbero ar- 
recare ? 

Esistono facilitazioni speciali per il movimento subur- 
bano e per il trasporto degli operai? 

33 Come è ordinato il servizio del dazio consumo ri- 
spetto ai treni delle tramvie? A quali inconvenienti dà 
luogo? Quali proposte si credono opportune a questo ri- 
guardo ? ° 

34. Relazioni annuali e Bilanci delle Società concessio= 
narie. 


Lal 


IV. SovvENZIONI E CANONI, 


35, Quali sovvenzioni a fondo perduto, o sotto altra fur- 
ma, furono accordate dalla Provincia o dai Comuni per lo 
impianto delle singole linee di tramvia ? 

36. In base a quali criterii fu stabilito l' ammontare e la 
forma delle sovvenzioni? 

37, Quali pagamenti, partecipazioni ai profitti, canoni od 
altri contributi furono stipulati in favore della Provincia 
o del Comune? 

38. In base a quali criterii fu stabilito l’ ammontare e 
la forma di codesti contributi ? 

39. Da chi furono sostenute le spese per | adattamento 
e l'ampliamento delle strade percorse dalla tramvia ed a 
quauto ammontarono ? 

40. Si potrebbe somministrare un confronto fra le spese 
di manutenzione della strada, prima e dopo l’impiauto 
della tramvia? 
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41, Quali sono in genere i vantaggi e gli oneri finan- 
ziari che la Provincia o i Comuni hnono risentito dall’im- 
pianto e dall’ esercizio delle tramvie? 

Quali modificazioni successive si introdussero dalla aper- 
tura della linea nelle relative stipulazioni finanziarie ? 


V. TRAMVIE E FERROVIE ORDINARIE. 


42. Per quali tratti la ferrovia e la tramvia corrono pa- 
rallele ? | 

43. Se e quali diminuzioni di prodotto dei viaggiatori e 
delle merci ha risentito la ferrovia in seguito all'impianto 
deilo tramvia. 

44. Se ed in quale misura sia aumentato il traffico lungo 
la linea su cui corrono parallele la ferrovia e la tramvia? 

45, La ferrovia e la tramvia servono ad un medesimo 
trallico oppure rispondono a bisogni diversi ? 

‘Quali vautaggi presenta l’ una in confronto dell’ altra, 
quanto all’ ubicazione delle stazioni per rispetto al centro 
dell’ abitato, al percorso, agli orarii, alle tnritfe ecc ? 

46. Se ed in quale misura le ferrovie hanno cercato di 
vincere la concorrenza delle tramwvie, con l’ estensivue del 
servizio economico, cun tariffe speciali ecc.? Quali risul- 
tuti se ne ottennero ? 

47. Ha luogo l'allacciamento fra la tramvia a trazione 
meccanica e la ferrovia ordinaria? 

Quali vantaggi e quali inconvenienti esso presenta ? 

Quali difficoltà od ostacoli s* incontrarono per attuarlu? 


48. Ha luogo il servizio cumulativo fra la tramvia e la. 


ferrovia ordinaria? 

Da quali coodizioni è retto? 

Quali ne sono i vantaggi e gli inconvenienti? 

49. Ha luogo il percorso dei carri della ferrovia sopra i 
binarii della tramvia? 

A quali condizioni avviene? 

Quali ne sono i vantaggi e gli inconvenienti? 

50. Si crede utile e possibile lo stabilire dei tratti co- 
muni per il percorso delle ferrovie e delle tramvie? 

Quali ne sarebbero i vantaggi e gli inconveaiepti tecnici 
ed economici? 

o1. Quale è la quantità del traffico che la ferrovia e la 
tramvia si scambiano annualmente? 

Quale è ]° aumento del traffico che la ferrovia ha rice- 
vuto dalla tramvia. 

52. Quali norme regulano il passaggio a livello fra le 
tramvie e le ferrovie: quali ne sono gli inconvenienti e 
quali proposte si possono fare in proposito? 

53. Se e con quali risultati si è attivato nelle stazioni 
delle grandi città un servizio di SotniFRoUdenza fra gli orari 
dei treni e le tramvie urbane. 


VI. TramviIE E CARKEGGIO ORDINARIO 


v4. Il carreggio ordinario sulla strada è aumentato o di- 
minuito dopo l’ impianto della tramvia? 

09, Quali inconvenienti caziona il servizio della tramvia 
a danno del carreggio ordinario ? 

In quanti punti la tramvia passa da un lato all’ altro 
della strada da essaA percorsa, o ne occupa una zona mag- 
giore cogli scambi? 

56. Quali inconvenienti engiona il carreggio ordinario & 
danno del servizio della tramvia ? 

57. Quali norme si ritengono necessarie per la polizia, 
la sicurezza, e la regolarità del transito sia a favore della 
tramvia, sia a favore del carreggio ordinario ? 


Monitore delle Strade Ferrate 
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VII. Posta E TELEGRAFO. 


o. Esiste il servizio telegrafico lungo la linen ? E desso 
pure aperto al servizio dei privati e a quali condizioni ? 

59. Quali convenzioni esistono fra l’Amministrazione dei 
Telegrafi e i concessionarii di tramvie ? 

60. Provvede la tramvia al servizio postale e a quali 
condizioni ? 

61. Quali convenzioni esistono fra l' Amministrazione 
delle Poste e i concessionari di tramvie ? 

62. Quali vantaggi e quali inconvenienti presentano co- 
desti servizii e quali miglioramenti vi si potrebbere arre- 
care ? 

VIII, RespoNSALILITÀ, 

63. Quali sono i termini per la consegna delle merci al 
destinatario ° 

Quali norme regolano la responsabilità dei concessionari 
di tramvie per avarie, perdite o ritardi? 

Qual: modificazioni gioverebbe introdurvi ? 

64. Quali norme regolano la responsabilità dei conces- 
siorarii per le contravvenzioni commesse dai dipendenti? 

Quali modificazioni gioverebbe introdurvi ? 

65. Quali norme regolano la responsabilità dei conces- 
sionarii e loro dipendenti nel caso di infortupnii, oltre quelle 
del diritto comune ? 

66. Quali risultati si ottennero dal sistema di deferire il 
giuramento al personale delle tramvie per l’ accertamento 
delle contravvenzioni? 


IX. DoMmaNDE GENERALI, 


67. Quali vantaggi ha prodotti l'impianto della tramvia? 
Quali industrie e commerci se ne savvantaggiarono? In 
qual modo e in quale misura? 

63. $i potrebbe dire se ed in quale misura siano au- 
mentati i trasporti lungo la linea percorsa dalla tramvia? 

69. Si potrebbe somministrare un confronto frs le spese 
di viaggio o trasporto con i mezzi ordinarii e le spese di 
visggio o trasporto mediante la tramvia ? 

70. Quali osservazioni si hanno a fare sull’ ordinamento 
e sul servizio delle tramvie in genere, oppure sopra alcuna 
linea speciale ? 
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II 29 corrente ebbe luogo la seduta ordinaria del 
Consiglio d' Amministrazione della Società per le 
Strade ferrate del Mediterraneo. Il Direttore generale 
riferi circa l'andamento finanziario dell’ esercizio e, 
basandosi sui conti accertati del mese di marzo, di- 
mostro essere molto fondata la speranza che i risul- 
tati definitivi dell'anno abbiano ad essere, non sola- 
mente conformi alle previsioni fatte, ma anche mi- 
gliori. | 

Il Consiglio approvo poi la nomina stabile di oltre 
mille Agenti provvisori, gia in massima ammessa dal 
Comitato nell'adunanza della precedente settimana. 

Approvo infine molli contratti e disposizioni rela- 
live al personale, ed accordo al Direttore Generale la 
autorizzazione a procedere giudizialmente per alcune 
verlenze. 

>< 


e degli interessi materiali 


—_ _ _—_ 


Il Direttore Generale delle Strade ferrate del Medi- 
lerraneo comni. Massa sì è recato per qualche giorno 
a Roma, chiamatovi dall'on. Ministro dei lavori pub- 
blici. 

Crediamo sapere che motivo principale di tale chia- 
mata sia stata la questione finanziaria nei rapporti 
delle nuove costruzioni, poiche, essendo intenzione del 
Governo di dare a queste un impulso sempre più effi- 
cace, come dimostra la recente consegna delle due 
Direzioni governative di Salerno e Parma alla detta 
Societa, occorre prendere una decisione sul sistema 
a scegliersi per procurare 1 fomdi necessari, 

>< 


In relazione alla notizia gia da noi pubblicata circa 
la proposta fatta dalla Societa Mediterranea al Go- 
verno di assumere la direzione dei lavori della linea 
Parma-Spezia, sianio ora in grado di annunciare che 
il Governo, accogliendo tale proposta, ha deciso di 
affidare alla Societa medesima, a partire dal 1° maggio 
corrente, la direzione tecnica ed amministrativa del 
lavori su quella linea e sua diramazione per Sarzana 
e Gajano-Borgo San Donnino. 

Con cio la Socielà viene a sustituire T altuale Di- 
rezione lecnica governativa di Parma e sara suo com- 
pito di provvedere alla sorveglianza dei lavori in 
corso, alla sistemazione delle vertenze colle fmprese, 
al completamento dei progetti gia in istudio ed alla 
elaborazione degli altri. 

ll Ministero ha quindi ordinato che alla Società 
venga fatta formale consegna dei locali, strumenti, 
disegni, documenti ecc. della predetta Direzione e che 
il personale governativo, che vi e addetto, sia messo 
a disposizione e passi alla dipendenza della Società. 

>< 

Siamo informati che colla prossima allivazione del- 
l'orario estivo verra aperta all’ esercizio la nuova 
stazione di Spezia, pel lavori della quale il Ministero 


lia approvata una nuova quota di spesa di L. 702,000 


in aggiunta a quella di L. 1,424,116.24 precedente- 
mente autorizzata. 
>< 

Come avevamo preannunciato, il 29 aprile u. s. ebbe 
luogo la visita di ricognizione del tronco ferroviatio 
Cavallermaggiore- Moretta per parte della Commissione 
rappresentante il Governo, la Direzione tecnica, la 
Società del Mediterraneo e VU Impresa. 

Il tronco fu riconosciuto lodevolmente costruito, 
per cui, compiuti pochi lavori di finimento, la Com- 
inissione credette di poter proporre al Ministero che 
la imaugnrazione abbia luogo il 16 corrente e nel 
giorno successivo | apertura al pubblico servizio. 

>< 

In seguito al voto favorevole della Commissione 
che procedette alla visita di ricognizione, domenica 
scorsa ebbe luogo Vapertura al pubblico servizio della 
linea Ascoli-San Benedetto del Tronto, venendo così 
un altro capo luogo di provincia allacciato alla rete 
ferroviaria. 

La linea è lunga m. 27,885.02 e conta $S stazioni. 

>< 

Ci consta che è stato disposto per la visita di ri- 
cognizione del nuovo tronco di ferrovia Caianello- 
Venafro della linca Caianello-Iseruia. 


27) 
Vi prenderanno parte UV ingegnere Capo del (renio 
civile in Caserta, il R. Ispettore Capo del Circolo di 
Napoli, il Direttore dei lavori e i rappresentanti della 
Societa Mediterranea, che deve assumere l' esercizio 
della linea suddetta. 
>< 


Abbiamo da Roma che con Decreto ministeriale del 
30 scorso aprile fu approvato, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità, il progetto presentato 
dala prefata Società fer UV impianto a Roma della 
nuova stazione di Trastevere, assegnando il termine 
di quattro anni pel compimento dei lavori. 

IH Ministero ha poi approvato la spesa di L. 1,930,000 
occorrente per le relative espropriazioni e autorizza lo 
nello stesso tempo la Società a disporre per le pra- 
tiche d'appalto delle fondazioni dei fabbricati, delle 
tombinature e dei movimenti di terra. 

>< | 

Sappiamo che la Società Mediterranea, avendo as- 
sunto l'incarico di studiare una linea che da Siena 
per Torrenieri dovrebbe portarsi a Viterbo e Civita- 
vecchia, stabilirà quanto prima un Ufficio speciale a 
Siena, con una sezione distaccata a Vilerbo. 

La Direzione del servizio delle costruzioni della So- 
cieta stessa ha gia disposto per l'immediato incomin- 
ciamento degli studì in parola, ed ha gia avanzata 
istanza ai Prefetti delle provincie di Roma e di Siena 
per ottenere il decreto di libero accesso ai fondi pub- 
blici e privati. 


__— 


Nell'intento poi di dare un più rapido sviluppo agli 
studì della linea Ponte Santa Venere-Avellino, la So- 
cielà stessa aggiungerà una terza sezione alle due che 
gia costituiscono VUfficio di Avellino, e questa do- 
vrebbe essere specialmente incaricata di studiare la 
parte di tracciato cadente sul versante Adriatico del- 
l'Appennino, cioè da Rocchetta Melfi a Monte Miletto. 


>< 


Quanto prima avra luogo la prova delle Lravate me- 
talliche poste in opera sulla tratta Donnaz-Aosta, della 
nuova linea Ivrea-Aosla. Vi interverranno i rappre- 
sentanti dell' Ispottorato governativo, della Societa del 
Meditearanco e delle Iniprese costruttrici. 


>< 


La Società predetta ha concluso colla Dilta Pyman 
Watson e (€. un contratto per la fornitura di 70,000 
tonn. di carbone minuto inglese e 50,000 di carbone 
inglese crivellato, da consegnarsi mensilmente entro 
il venturo anno 1887 nei porti di Genova, Savona, 
Livorno e Civitavecchia. 

>< 

Ci si informa che V' Ispettorato Generale delle Strade 
ferrate ha invitato le Società delle reti Mediterranea 
e Adriatica e quella della ferrovia Novara-Seregno ad 
una conferenza per intendersi sulle hasi del servizio 
cumulativo fra quelle e questa. 


= 


La Societa Italiana per le Strade ferrate della Si- 
cilia ha fatto istanza al Ministero dei lavori pubblici 
onde le sia concesso il permesso di fare sul terreno 
gli studì di un progetto di ferrovia pubblica da Ca- 
tania per Paterno, Adernò, Bronte, Randazzo e Giarra 


- nr n 


se 


a Riposto, a norma e per gli elfelli degli art. 242 e 
243 della legge 20 marzo 1865 sui lavori pubblici. 

La delta Societa ha presentato a corredo della sua 
istanza un abbozzo di massima della linea i cai studi 
verrebbero iniziati nel corrente mese per essere por- 
tati a termine nel periodo di mesi sei. 


uc 


Siamo informati che nella recente conferenza, gia da 
noi accennata, sulla convenienza di adottare gli impianti 
telefonici per le comunicazioni fra le stazioni, i Divi e 
le cabine degli apparecchi Saxbv e Farmer, si con- 
venne nel parere che si possa ammeltere l'uso del Le- 
lefono come mezzo per dare preavvisi o stabilire intel- 
ligenze fra le stazioni, le cabine Saxby e i bivi in tutti 
quei casi in cui anche male inteso od interpretate le 
comunicazioni trasmesse per mezzo del filo telefonico, 
non possano percio accadere accidenti di sorta; viene 
poi stabilito che chi riceve una comunicazione telefo- 
nica debba ripeteria e confermarla al posto mittente 
e che nessun avviso dato col telefono possa in alcun 
modo sostituire o modificare le disposizioni regola- 


mentari in vigore, tanto sui segnali che sul movi- 
mento dei treni, essendo intese che esse debbano 


sempre essere scrupolosamente osservale. Viene pure 
ammesso che le stazioni possano porsi In comunica- 
zione mediante impianti telefonici coi depositi di lo- 
comolive, sempreche gli ordini trasmessi a mezzo 
del telefono al deposito stesso, siano considerati 
come semplici preavvisi a risparmio di tenipo, senza 
innovazione alcuna circa l'uso delle module attual- 
mente In vigore. 


> 


Abbiamo accennato in un precedente numero del 
Monitore, come il Ministero delle finanze ‘Direzione 
generale delle Gabelle) avesse sottoposto all'esame del 
Consiglio di Stato lo schema di regolamento per il 
regime daziario delle Stazioni di ferrovia nei Comuni 
chiusi. | , 

Veniamo ora informati che il Consiglio di Stato ha 
dato in massima il suo parere favorevole: ma oltre 
ad alcune variazioni di forma ha suggerito diverse ag- 
giunte importanti, le quali si riferiscono: 

a? al ripristinamento di alcune disposizioni di vi- 
gilauza già inserte in un precedente schema di rego- 
lamento: 

bi all'obbligo delle Societa ferroviarie di som- 
ministrare i locali necessarì per gli uffici ed i corpi 
di guardia nell'interno delle Stazioni : 

c) alle botteghe che hanno doppia comunicazione, 
cioè tanto verso l'interno chie verso U esterno della 
Stazione, le quali saranno da considerarsi come si- 
tuate dentro la cinta daziaria: 

d' alla eliminazione della disposizione secondo la 
quale il regolamento in parola non sarebbe applica- 
bile alle tramvie, 

Sappiamo che il Ministero delle fivanze, prima di 
soltoperre alla firma Sovrana il decreto di approva- 
zione del regolamento, modificato nel senso voluto dal 
Consiglio di Stato, ha chiesto il parere del Ministero 
dei lavori pubblici, 

>< 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie m 
Reggio di Calabria ha spedito al R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade fervate i progetti delle varianti al 
0.0 e 6.0 tronco Palmi-Gioia e Gioia-Rosarno, della 


ferrovia Reggio-Castlrocucco, le quali varianti hanno 
origine dalle inoiificazioni proposte nella ubicazione 
della stazione di Gioia Tauro. 


>< 


Ci consta che l' Ufficio di Ispettorato in Milano ha 
espresso parere favorevole sulla domanda avanzata al 
Governo dalla Ditta E. Zanotti, concessionaria della 
ferrovia privata di 2.a categoria Gozzano-Alzo, per ol- 
tenere che sulla ferrovia medesima venga alluato il 
servizio pubblico. 

>< 


Sappiamo che la Societa delle Strade ferrate del 
Mediterraneo ha gia prese in esame le modificazioni 
che il Consiglio di Sanita vorrebbe introdotte nel pro- 
getto di regolamento per la pulitura e disinfezione dei 
carri a bestiame, elaborato dalle Amministrazioni fer- 
roviarie. 

La predetta Societa ha manifestato |' avviso al R. 
Ispettorato generale delle strade ferrate che, con 
qualche concessione da una parte e dall’ altra, sara 
oramai fattibile di conseguire il desiderato accordo, 
ed ha fatto infrattanto invito alla Società dell’ Adria- 
tico per riunire una conferenza (che avra luogo il 
13 corr. a Firenze), nella quale saranno discusse le 
modificazioni di che trattasi e concrelale le proposte 
che le Amministrazioni ferroviarie crederanno neces- 
sario di formulare. 


>< 


Ci informano da Palermo che la Sociela delle fer- 
rovie della Sicilia provvedera al più presto per l'at. 
tuazione della tariffa locale n. 201, approvata con 
recente decreto reale, e relaliva al trasporto della 
pietra. 

La Società medesima ha poi instato presso l’Ispet- 
torato generale delle ferrovie affinché voglia auto- 
rizzarla ad estendere anche al tronco Siracusa-Noto 
le facilitazioni accordate colla tariffa medesima. 


>< 


Il Ministero di agricoltura, industria e comm:ricio 
ha approvato di buon grado le agevolazioni chieste 
dalla Fabbrica lombarda di prodotti chimici ed accor- 
date dalla Società delle ferrovie Adriatiche pei Ura- 
sporti della scorza di china-china a vagone completo, 
associandosi completamente ai criterî che hanno de- 
terminato a ridurre a 500 il minimo annuo di vagoni 
da trasportarsi per godere della riduzione ìn discorso. 


>< 


E a nostra conoscenza che le condizioni fissate 
dalla Societa delle ferrovie dell’ Adriatico relalive ai 
trasporli della legna da ardere pei quali chiese spe- 
ciali facilitazioni la Ditta Corradina di Tolmezzo, non 
possono essere accolte dalla Ditta stessa, imperocche 
l'esclusione dalla facilitazione di tulle le percorrenze 
inferiori ai 899 chilometri, limita ‘la sfera di smercio 
utile della legna alla sola Lombardia, escludendo tutto 
il Veneto. 

La Ditta di che trallasi riassume le sue domande 
nel modo seguente: 

1° Minimo di 600 vagoni annui, cioè di 1|j5 supe- 
riore a quello proposto dalla Amininistrazione ferro- 
viaria; 

2° Riduzione dell'* Og per 1 percorsi compresi fra 
150 e 400 chilometri, esclusi dalla ferrovia; 


e degli inleressi matcriali 2RI 


3° Riduzione del 10 Ojo per i percorsi superiori a 
400, chilometri, condizione questa gia ammessa dalla 
ferrovia. 

I} Ministero di agricoltura, industria e commercio 
si è preoccupato della questione ed ha raccomandato 
per un benevolo accoglimento le domande della Ditta. 
Esso avrebbe considerato che ragioni di indole non 
solo commerciale, ma d'interesse pubblico, consigliano 
ad accogliere quelle proposte, nelle quali dovrebbe 
trovare il suo tornaconto anche l'azienda ferroviaria. 
I comuni delle regioni fontebbane traggono quasi 
eslusivamente le loro entrate «dal commercio dei le- 
gnami, e perturbando questo si recherebbe un fiero 
colpo a tutte le opere di miglioramento iniziate nei 
loro territorìi, e cioè: le arginature a difesa dei corsi 
d'acqua, il cui straripamento è così dannoso in quelle 
regioni; il rimboschimento, e le operazioni di silvi. 
cultura, ecc. 

>< 


Sappiamo che il Ministero di agricoltura, industria 
e commercio ha nuovamente interessato il Ministero 
dei lavori pubblici a prendere in considerazione e ad 
esaudire i voti .del commercio ferrarese relativi ai 
trasporti di canapa in ferrovia. 


>< 


La Societa delle ferrovie del Mediterraneo, che, come 
gia abbiamo annunziato, fu incaricata di completare 
gli studì della ferrovia Aulla-Lucca, ha prese oppor- 
Inne disposizioni per essere fra breve in grado di 
presentare concrete proposte per la costruzione del 
due tronchi estremi della linea, cioé: da Lucca a 
Ponte di Sala e da Aulla a Fivizzano, 


>< 


La Societa predetta ha falto studiare da apposita 
Commissione l' argomento dei perfezionamenti da in- 
trodursi nei diversi rami del servizio, ed ha rasse- 
gnato al R. Ispettorato generale delle ferrovie le con- 
clusioni alle quali addivenne la Commissione stessa. 
La quale si è occupata: a) dei miglioramenti alli in 
particolar modo a prevenire possibili accidenti e di- 
sastri: d) dei mezzi per impedire gli altentali crimi- 
nosi durante la corsa dei treni; c, del modo di pre- 
venire le aggressioni contro i bagaglieri cui sia affì- 
data la custodia dei valori; d) del riscaldamento delle 
vetture ; e) della illuminazione delle carrozze. 

Su tutte le questioni suaccennate la predetla Com- 
missione ha dato opportuni Consigli, che, se adoltali, 
apporteranno un sensibile beneficio nel servizio fer- 
roviario. | 


rc 


Il Consiglio di Stato ha preso le seguenti delibera- 
zioni relative al servizio ferroviario: 

1. Ha ritenulo che possa essere approvato l' allo 
di sottomissione dell'Impresa Boschi appaltatrice della 
costruzione del tronco da Viterbo a Montefiascone , 
della linea Viterbo-Attigliano, portante una maggiore 
spesa di L. 290,000 dipendente dal maggior prezzo 
convenuto per lo scavo di una parte della galleria di 
pian di Monetto nella quale anziché della terra tulanva, 
come era stato previsto in progelto , si incontrò un 
banco di roccia basaltina a tulta sezione, talmente 
dura e sconnessa, da richiedere l'impiego di mezzi 
ben più potenti di quelli che sarebbero occorsi per 
lo scavo in terreno Lufaceo. 
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(Per V armamento della suddetta intera linea, vedi 
le Notizie ferroviarie italiane). | 

2. Ha ritenuto che possa approvarsi con qualche 
riserva la perizia generale dei lavori eseguiti ed an- 
cora da eseguire per la costruzione è il completa- 
mento della linea Bricherasio-Barge. Giusta il progetto 
di appalto, la spesa di costruzione della linea era 
preventivata di L. 1,600,000. La maggior spesa risul- 
tante è di L. 180,000 circa. 


>< 


Lo stesso Consiglio ha opinato che possa approvarsi 
il progetto dei lavori di riparazione al tronco Trivio- 
Campo della ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna , del 
presunto importo di L. 23,000, da affidarsi per |’ e- 
secuzione a trattativa privata al coltimista Michele 
Ghisla. 


>< 


Con recenti decreli ministeriali furono approvati , 
su proposta della Società per le Strade ferrate del 
Mediterraneo : 

l'applicazione del freno moderabile Smith-Hardy e 
degli apparecchi d’ intercomunicazione elettrica Pru- 
dhomme a quattro carrozze di prima classe, già mu- 
nite del freno a vuoto Westinghouse ; 

l'applicazione di catene di ferro alle capriate della 
Dda merci a piccola velocità in stazione di Isola 

‘Asti; 

la sistemazione del canale di Corsaglia lungo la 
linea Savona-Bra. 

>< 

Su proposta della predetta Amministrazione il Go. 
verno ha pure approvato le seguenti spese: 

L. 9,000 pei lavori di consolidamento della ferrovia 
tra le Stazioni di Campagna e Contursi della linea 
Eboli-Melaponto; 

L. 12,700 per l'impianto del Deposito combustibili 
alla stazione di Reggio, di una bilancia a ponte da 30 
tonn., e per la costruzione d'un binario morto nella 
Stazione stessa; 

L. 53,000 per la formazione di una scogliera di di- 
fesa al muro a mare nella località detta Scogli- Grazie, 
lungo il tronco Zoagli-Chiavari della linea Genova- 
Pisa. 


>< 


Ci consta infine che il Governo ha autorizzato la 
Mediterranea a costrurre alcune tratte di muretti a 
secco a difesa della linea Civitavecchia-Grosseto, 


>< 
Tra gli affari sul quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 


I seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto per la costruzione di un binario di accesso ul 
porto di Reggio Calabria; 

Id. ai appalto del 3° tronco da Settingiano a Marcel- 
linara della ferrovia Marina di Cutanzaro-Stretto Veraldi; 

Id. d'appalto per la costruzione dei meccavismi fissi 
lungo il tronco Campo Chiavenna; 

Id. per sstemazione dell’ argine destro di Po dalla 
casa Bottazzara alla svolta Bedola, in comune di Castel- 
cetro (Piacenza). 


2 | — Monitore delle Strade Ferrate 


Notizie Ferroviarie Iallane 


Ferrovia Viterbo-Attigliano. — Essendo riu- 
scito deserto l’ineanto tenutosi 11 26 aprile p. p., si addi- 
verrà sile ore 10 ant. del 7 maggio p. v., in una delle 
sale del Ministero dei lavori pubblici, dinanzi } ispettore 
generale delle strade ferrate, col metodo dei partiti segreti, 
recanti il ribasso di un tanto per cento, alla seconda asta 
per lo appalto della fornitura di tutti i materiali d’ arma- 
mento occorrenti alla posu dei deviatoi ed altri congegni 
fissi necessari nelle stazioni ed anche lungo la ferrovia 
Viterbo-Attigliano, per la presunta summa, soggetta a ri- 
basso d’asta, di lire 81,600. 

Pel presente appalto non saranno pubblicati i soliti av- 
visi di deliberamento; e perciò si fa noto che il termine 
utile per presentare nel suddesignato ulflicio offerte di ri- 
basso sul prezzo deliberato, non inferiori al ventesimo, 
scadrà col mezzogiorno del 12 maggio p. v. ,V. n. 16 del 
Monitore). 

Il Consiglio di Stato, in conformità al voto espresso dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici, a suo tempo da 
noi anpunciato, ha ritenuto che possa approvarsi il progetto 
di appalto a trattativa privata dei lavori di armamento 
della intiera linea Viterbo Attigliano, e di ampliamento dei 
rilevati nei tronchi già collaudati, da affidarsi allo appil- 
tatore signor Francesco Monico in conformità ad apposito 
atto di sottomissione ad esse presentato; e ciò in consi- 
derazione della urgenza di aprire la ferrovia sl pubblico 
esercizio e di evitare le difficoltà che nascerebbero dalla 
contemporanea presenza di diversi appaltatori sulia stessa 
linea. 

L’importo totale dei lavori contemplati nel progetto è di 
lire 174,200. 


Ferrovie Ceva-Ormea. — Alle ore 10 ant. del 20 
maggio p. v, in una delle sale del Ministero dei L. P. dinanzi 
all’ispettore generale delle strade ferrate, e presso la Regia 
Prefettura di Cuneo, avanti il prefetto, si addiverrà simul- 
taneamente, col metodo dei partiti segreti, recanti il ri- 
basso di un tanto per cento, allo incauto per lo appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
Priola-Trappa della ferrovia Ceva Ormea, della lunghezza 
di metri 7818 circa, escluse le espropriazioni permanenti 
e la provvista dei furri d'armamento e del materiale fisso 
per le stazioni, per la presuuta somma, soggetta a ribasso 
d’ asta, di lire 898,700. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
24 dal giorno in cui s'intraprenderà la consegna. 

Per essere ammessi all’asta i concorrenti dovranno pre- 
stare la cauzione provvisoria di lire 45,000 e quelia defi- 
pitiva di lire 90,000, ambedue in numerario vd in cartelle 
al portatore del Debito pubblico dello Stato al valore di 
Borsa nel giorno del deposito. 

Il deliberatario dovrà nel termine di giorni 15 succes» 
sivi a quello dell’aggiudicazione stipulare il relativo con- 
tratto. 

Jl termine utile per presentare nei suddesignati uffici 
offerte di-ribasso sul prezzo deliberato, non inferiori al 
ventesimo, resta stabilito a giorni .ò successivi alla data 
dell'avviso di seguito deliberamento. 

Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di regiatro 
sono a carico dell'appaltatore. Fatali a giorni 15. 


Ferrovia Salerno Sanseverimo. — Alle ore 10 
ant. del 20 maggio, presso il Ministero dei L. P.e presso 
la Regia prefettura di Salerno si terrà un pubblico incanto 
(1? asta) per l’appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco di ferrovia Salerno-Sanseverino 
‘im. 17,043) e dei meccanismi fissi per le stazioni. Importo 
I,. 6,572,600 Deposito f.. 219,000, cauz. LL. 378,000. I la- 
vori dovranvno essere ultimati nel termine di mesi 30. Fa. 
tali a giorni lb. 


Ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimimni. — Alle 
ore 10 ant. del 27 corrente presso il Ministero dei L. P. 
e presso la R. Prefettura di Ravenna, si addiverrà all'in- 


canto (I* asta) per l'appalto delle opere e provviste occor- 
renti sita esecuzione dei lavori di completamento del tronco 
Massalombarda-Luzgo (ferrovia Lavezzola-Lugo diramazione 
della liuca l'errara Ravenna Rimini; esclusa la provvista 
dei ferri d'armamento per la presunta somma soggetta 
ribasso d'asta di L. 218,000. I fatali suono fissati a giurni 
15. Deposito lire 11,000; cauzione lirs 22,000. I lavori do- 
vranno ultimarsi vel termine di mesi 12. 

Llem per l'appalto delle opere e provviste occorrenti alia 
costruzione del tronco tra Conselice-Massaiombarda (ferro- 
via Laverzzola-Lugo, diramazione della linea Ferrara-Ra- 
venna-Rimini), m. 9384.35, in provincia di Ravenna, escluse 
le espropriazioni stabili e le provviste dei ferri d’ arma- 
mento e del materiale fisso per le staziovi. Importo lire 
959,000 Dep. 4,. 50,000; cauz. 1., 100,000. Lavori ultimati 
entro 13 mesi. Fatali a giorni 15. 


Fecrrovie complementari. — Il li maggio corr. 
presso il Ministero dei lavori pubblici, avià Inogo l’ ap- 
palto in tre distinti Lotti per le provviste dei ferri d’arma- 
mento per diversi tronchi della ferrovie complementari, 
cioè: Lutto 1“, 11,456.790 tonn. rutaie in scciaio fuso Bes- 
semer, l* tipo economico, L. 2,297, Hi 2), dep. L. 119,000; 
cauz. L. 230,000. Cons. 1°, 4°, 5°, Tae 80, 9° e 11° lotto 
entro 3 mesi; 8° e 10° lutto entro ri 2 lotto entro 6. Da 
cons. 1° e 2" lotto nella staz. di O:ta-Miasino; 3° lotto 
id. Bologna; 4° e 5° lotto id. Legnago o Moatagnena; 
6° e 7° id. Agropoli; 8° id. Ravenna; 9° id. Chivasso; 10° 
id. Casale o Chivasso; 11” id. Casale. — Lotto 11°, quint. 
465.44 stecche corpiere, l‘ tipo economico, e quintali 
3107.09 piastre di fondo id., L. 239,175 90. Dep. L. 12,000; 


cauz. L. 24,006. Cons. 1°, 3°, 4%, 5°, 6°, 7°, 8° e 10° lutto 
entro 3 mesi; 9° lotto entro Y Mesi; 2°” lotto entro 6 mesi. 
Da cons. 1° è 2° lotto nella staz. di' Orta-Miasino:; 3° e 


4° lotto id. Legnago o Montagnana; 0° e 6° lotto id Agro- 
poli; 7° lotto id. Ravenna; 8' id. Chivasso; 9.0 id. Casale 
o Chivasso; 10.0 lotto id. Casale — Lotto III, quintali 
107233 chiavarde, l.0 tipo economico, e quint. 3080.35 
rampoui id., 1. 165,161.51. Dep. L. 9900; cauz. i,. 16,600. 
Cons. 1.0, 4.0, 9.0, 6.0, 7.0,8 0, 9.0 e 11.0 lotto entro 3 mesi; 
3.0 e 100 lotto entro 4 mesi; 2.0 lotto entro 6 mesi. Da 
cons. l.o e 2.0 lotto nella staz. di Orta Miasino; 3.0 lotto 
id. Bologna; 4.0 e 50 id. Legnago o Montagnana; 6.0 e 
7.0 lotto id, Ravenna; 9.0 lotto id. Chivasso; 10.0 lotto id. 
Casale o Chivasso; 11.0 lotto id Casale. Per questi appalti 
non saranno pubblicali avvisi di deliberamento; il termine 
utile per presentare offerte di ribasso non inferiori al ven- 
tesimo, scudrà il 19 maggio a mezzogiorno. 


Forrovia Legnago Mantova e Verona-Ho- 
logna. -- Il Consiglio provinciale di Verona approvò il 
rontributo chiesto dal governo per le ferrovie Legnago- 
Mantova e Verona Bologna, deliberando però di sospendere. 
ogni deliberazione sul contributo dei comuni iuteressati 
nella ferrovia Mantova-Legnago e di stabilire altra seduta 
per discutere quale dei progetti riunirà maggiori somme 
d'interessi per la provincia. 


Ferrovia Verona-Caprino. — Mercoledì scorso 
nello studio dell'ing. Camis, in atti del notaio dutt. Donatelli 
Italo, venne firmato il compromesso formale di cessione 
delia ferrovia Verona-Capriuo fatta dal Comitato promo- 
tore al signor Cesare Luzzato ehu l'assume per una Società 
da nominarzi. 

Il Comitato promotore cedette tanto la costruzione quanto 
l esercizio della suddetta liuea, di conformità al progetto 
redatto dalii ingegneri Becherle, Fraccaroli e Silvestri, 
interamente approvato dal Governo. 

Il cessionario signor Luzzato fece il deposito di L. 5000 
di rendita italiana a cauzione degli obblighi assunti. 

Il contratto di cessione comprende pure la diramazione 
della ferrovia da Affi (frazione di Caprino: a Bardolino, 
«he ne costituirà il complemento e riuscirà della massioia 
utilità alle popolazioni del Lago, non solo, ma per la stessa 
Società assuntrice. 


Conferenze ferroviario. — lil 10 del corrente 
mese si riuniranno a Firenze i rappresentanti delle ferrovia 
italiane, svizzere e tedesche interessate nel servizio del 
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trasporto delle merci fra l'Italia, la Germania e la Svizzera 
In detta riunione saranno discusse varie proposte, le 
quali avrebbero per iscopo di introdurre alcune importanti 
facilitazioni nel trasporto delle merci fra l’Italia e quei 
paesi. 

Frattanto il giorno 8 si terrà nella stessa Firenze una 
riunione preparatoria dai delegati delie due Sucietà Medi- 
terranea e Adriatica. 

Jl 14 avrà luogo poi a Genova altra Conferenza fra i de- 
legati delle stesse Ammibistrazioni ferroviarie onde sta- 
bilrre in modo definitivo circa ai viaggi circolari da e per 
Italia. Fra gli altri oggetti verrà trattata la creazione di 
biglietti d’andata e ritorno da Londra a Briudisi, Napoli 
e Venezia per la via del Gottardo, e in generale, la con- 
cessione a quest’ultima ferrovia delle facilitazioni di ser» 
vizio accordate al transito del Moncenisio. 


Tramvia Brescia-Gussago-Iseo. — Il 1° mag- 
gio corrente ebbe luogo in Brescia, sotto la presidenza del 
Sinpdaco, una numerosa riunione dei rappresentanti dei 
Comuni interessati alla tramvia Brescia-Cellatica=-Gussago- 
Rodengo Iseo, affine di concretare gli opportuni uccordi 
per realizzure l'impresa. 

all’adunanza assistevano anche i consiglieri provinciali 
del 3° mandamento. L’ assemblea, in seguito ad accurata 
relazione dell’ on. Sindaco di Cellatica, votò il seguente 
ordine del giorno: 1 rappresentanti dei Comupi interessati 
alla costruzione del tram Brescia-(jussago-Iseo, presa cogni- 


zione del progetto dell’ing. Ravelli e del riparto della spesa, 


nel mentre lo accettano in massima, salvo di introdurre 
quelle varianti che si presentassero necessarie ed oppor- 
tune nel vantaggio dei singoli comuni, in riguardo ri 
crteri seguiti nella distribuzione della spesa, deliberauo 
di fare opera perché il progetto medesimo possa avere la 
sua esecuzione, demandando al Sindaco di Brescia di pre- 
sentare alla Provincia domanda di riduzione della sede 
strudale a norma della deliberazione 21 marzo 1883 del 
Consiglio provinciale, previo obbligo pero da parte dei 
Consigli pei Comuni intervenuti od aderenti di concorrere 
nella spesa sulla base della rispettiva interessenza. 


Servizio ferroviario. — In seguito ad approva. 
zione ministeriale, a cominciare dal ì1” maggio corrente, 
andò in vigore la tariffa locale n. 223, P. V. pei trasporti 
di filati e tessuti in partenza da stazioni iuterne delle 
reti Mediterranea ed Adriatica (escluse quelle di transito 
per l’ estero) e diretti a Roma e Napoli, per vagoni delia 
portata di 8 tonnellate con carico di cinque. 

In seguito ad accordi presi colle ferrovie Adriatiche e 
Sicule, e ad approvazione miuisteriale, a cominciare dal 
giorno 1° maggio corr., venne attuata |’ aggiunta di una 
nuova serie (E} alla tariffa speciale n. 111, P. V. pei tra- 
sporti di « furgoni da sgombero a 2 0 4% ruote non eccedenti 
la lunghezza di metri 650 carichi di mobilia 0 di masserizie, 
vuoli di ritorno 0 spediti a prender carsro. » 

In seguito pure ad accordi presi colle ferrovie Adriatiche 
e Sicule e ad approvazione ministeriale, a cominciare dal 
)® maggio corr., le « radici di cicoria » sono ammesse a 
fcuire della tariffa speciale n. IUS serie B. 


Notizie Ferroviarie Estere 


l‘'errovia del Monte Generoso. — 1) 1° corr. 
fu tenuta a Lugano una riunione di parecchi distinti cit- 
tadini dei distretti di Mendrisio e di Lugano, per discu- 
tere e deliberare intorno si mezzi migliori di attuare una 
ferrovia che renda comodo l’accesso al monte Generoso. 

Dopo una succinta esposizione fatta dal sig. Blabkard, 
direttore della Banca della Svizzera Italiana, sulle proba- 
bilità tecniche e finanziarie di riuscita dell’ Impresa, ap- 
poggiuto dal signor dottor Pasta di Mendrisio, venne ri- 
solto di costituire una Società promotrice il cui scopo sia 
di far eseguire i primi studii preliminari per una ferrovia 
al Monte Generoso {senza alcun vincolo preconcetto di 
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tracciato, anticipando le spese eventuali necessarie, da 
rimborsarsi poi dalla Società assuntrice dell’impresa stessa. 
Per la costituzione del capitale necessario per questa ane 
ticipazione, venne stabilita l'emissione di un certo numero 
di azioni, la sottoscrizione delle quali, apertasi fra i con- 
venuti, diede un risultato tale da assicurare completa= 
mente lo scopo prefisso. 


Ferrovia del Gottardo. — Lunedì di Pasqua si 
tenne in Lucerna una conferenza di delegati dei caotoni 
di Lucerna, Zugo, Zurigo, Berna, Soletta e Sciaffusa per 
discutere sull’ esecuzione delle linee di diramazione della 
ferrovia del Gottardo. Venne risolto all’unanimità di inpsi- 
stere presso il Consiglio federale perchè abbia a promuo- 
vere sollecitamente l’ esecuzione delle linee Lucerna-Im- 
mensee e Zugo-Goldau. 


Treni ferroviari notturni in Svizzera. — 
Come è noto le ferrovie in Svizzera nella notte sono ferme. 
Ora la Camera di commercio di Zurigo si è occupata di 
nuovo in questi ultimi tempi della questione dell'introdu- 
zione dei treni notturni nel servizio ferroviario svizzero ed 
ha deciso di reclamare al Consiglio federale un pronto scio- 
glimento di questa quistione. L’ Amministrazione federale 
delle Poste ed il dipartimento delle Ferrovie sono già oc- 
cupati di questo affare, reclamato dal commercio svizzero, 


‘Ferrovia Briga-Airolo. — Un telegramma pri- 
vato della Nuora Gazzetta di Zurigo, annuncia che il signor 
ing. Roman Abt di Bunzeo ha presentato al Consiglio fe- 
derale la domanda di concessione per una ferrovia Briga- 
Airolo, detta ferrovia del Rodano, di cui abbiamo dato 
delle informazioni nel nostro n. 13 del 3I marzo u. 8. 


l'errovie francesi. — La Compagnia delle vetture- 
letto sta esperimentando un sistema di illuminazione elet- 
trica per le vetture. 

Il sistema, dovuto al signor L. Desruelles, soddisfa a 
tutte le esigenze del pubblico; Ila luce è regolare e ben 
ripartita, i lampadari portano diverse fiamme e sono di 
forma elegante. 

Questa illuminazione elettrica è applicata nei treni Pa- 
rigi-Bruxelles e Parigi-Lilla. 

— Il Ministro dei Lavori Pubblici di Francia ha indi- 
rizzato una circolare alle Società ferroviarie per invitarle ad 
adottare i freni continui per tutte le vetture viaggiatori e 


" per tutti gli annessi della graude velocità. e di procedere 


colla necessaria attività affinchè, in uno spazio di due anni 
al più, tutti i treni viaggiatori siano muniti di freni con- 
tinui. 

Nel medesimo lasso di tempo, le macchine destinate al 
servizio dei treni dovranno egualmente essere munite di 
freni continui e di apparecchi a contro-vapore. 


Ferrovie russo. — Il Giornale di Odessa annuncia 
che allo scopo di ridurre le spese di trasporto dei grani, 
la mocietà delle ferrovie del SudeOvest fa costruire degli 
elevatori slle stazioni di Chmerinka, Rakhny, Kryjopol, 
Novo-Oukrainka e Pyrlitsa. Tutti questi punti souo si- 
tuati nel raggio centrale deila produzione dei cereali. 


Ferrovie della Bosnia. — Il 28 aprile u. s.. venne 
aperta, col concorso del signor De Kallay, ministro delle fi- 
nanze austro-ungariche, la ferrovia che parte da Daboi, sulla 
linea di Seraj:vo, incontra a sud-est la vallata della Spret- 
cha e sbocca a Tuzla nella direzione di Swornich e della 
frontiera serba. Tutta la linea fu percorsa in sei ore, fra 
le acclamazioni della popolazione, senza distinzione di 
culto. 


Ferrovie danesi. — ll Governo danese ba appro-. 
vato la costruzione di una ferrovia da Ribe al confine 


tedesco. l l 
Questa ferrovia che sarà l'anello di congiunzione tra la 


linea del Jutland e quella dello Schleswig occidentale, deve 
esser compiuta per il i° luglio 1887. 
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Notizie Diverse 


Trasporto degli elettori. — In seguito alla legge 
sulle convenzioni ferroviarie, gli elettori hanno diritto per 
qualunque classe alla riduzione del 75 per cento. 

Difatti al n. 6 dell’Appendice n. |, Alleg. £, è stabilito: 
« Riduzione del 75 per cento sul prezzo dei biglietti di 
di 15, 2* e 3* classe, tanto per l’ andata quanto per il 
ritorno, ogniqualvolta gli elettori politici sono convocati 
al Collegio elettorale per la elezione del deputato al 
Parlamento. » 

Le proprieta industriali. — Venerdì scorso venne 
inaugurata in Roma dall’on. Di Robilant la Conferenza 
internaziounle per le proprietà industriali. presenti tutti 
i delegati esteri ed il segretario generale, on. Cappelli. 

I.a seduta ebbe luogo in forma privata. 

All'on. ministro degli affari esteri, che aperse la Coufe 
renza con um forbito discorso, rispose il ministro dei Paesi 
Bassi, ringraziando il governo del Rs per la cortese ospi. 
talità accordata ai delegati esteri ed il ministro per i sen» 
timenti di benevolenza espressi nel suo discorso all’ iudi- 
rizzo della Conferenza e dei snoi membri. Conchiuse con 
un saluto a S. M. il Re. (Applausi. 

Dopo la presentazione dei delegati fatta dall’on. Peruzzi, 
il ministro dichiarò aperta in nome del Re la Conferenza 
internazionale per le proprietà industriali. 


fà a Aa 


Un'operazione d'ingegneria. — 1) 23 aprile u s. 
al Royal Albert Dock di Londra fu eseguita una difficile 
operazione di ingegneria; si fece cioè saltare colla dina- 
mite gelatinosa un vecchio muro che ne ostruiva l’ingresso. 
Questo muro era lungo 520 piedi e alto 38 e la carica di 
2900 libre di dinamite, era distribuita in 1430 fori. Il peso 
del muro era calcolato a 7820 tonnellate. L'esplosione av- 
venne istantaneamente, e fu dete-minata da una corrente 
elettrica. 

I palombari scesi poco dopo l’ esplosione per verificarne 
il risultato, riferirono che i frantumi del muro erano ca- 
duti dentro uno spazio di trenta piedi, e che i pezzi non 
superavano il peso di una tonnellata. 


Disastro forroviario. — Un treno partito da Omaha 
Nebraska) sulla linea ferroviaria « Repubblican Valley » 6 
uscito dalle rotaie presso Oketò, mercoledì mattina (nar- 
rano i giornali di Nuova-York del 16 corrente) e due va- 
goni pieni di viaggiatori sono precipitati nel Blue River 
ove l’acqua era alta sei pindi. 

1 viaggiatori, in numero di quindici, sono stati tutti 
più o meno gravemente feriti; due ragazzi rimasero morti; 
il resto dei viaggiatori riuscirono fortunatamente ad uscire 
dai vagoni ed a tirarsi fuuri dall'acqua. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella settimana scorsa il mercato dei valeri ferroviart fu 
languido in generale e contrassegnato per qualcuno da nuovo 
ribasso. Le azioni Mediterranee furono quelle che ne provarono 
pifi vivo l’effetto, poichè da 566 a 5l8 scesero fino a 053. Gli 
ultimi corsi però accennano a miglioria, poichè sui mercati ita- 
liani queste azioni vennero quotate in reazione al prezzo di 
562 per fine maggio. 

A tale proposito, il bollettino della Deutsche Bank di Ber- 
lino dice che il forte ribasso delle azioni Mediterranee era 
dovuto ai dispacci di Parigi, i quali valutarono il dividendo 
di queste azioni a 3 per cento, notizia certo ipesalta; ma cre- 
duta però colà per modo, che le vendite allo scoperto prose- 
guirono con intensità maggicre. La reazione non tarderà però 
molto a verificarsi e lo scoperto sarà quello che riporrà al 
suo posto questo valore bistrattato con poca ragionevolezza — 

Le azioni Meridionali si tennero piuttosto bene al prezzo di 
688 a 690 fine mese; le obbligazioni relative rimasero inva- 
riate a 317.25. Si possono considerare nominali le obbligazioni 
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Palerme Trapani prima emissione 315: seconda emissione 314: 
le Centrali Toscane 520; le Sarde serie A_ 312; serie 2 315; le 
nuove 314; le Pontebbane 485; le Meridionali austriache 388. 
Sulle azioni si ebbe per le Sicule il prezzo di 5::2; le Sarde di 
preferenza quello di 275; le Palermo-Marsala-Trapani il prezzo 
di 400. 


CONVOCAZIONI 
Società anonima della ferriera Masson {ix 
liguidazione) — Adunanza generale di seconda convocazione in 
Livorno nella residenza sociale pel 13 maggio, ore | lj2 pom., 


per i’ esame ed approvazione del bilancio suciale chiuso al 
3 dicembre 1886. 


docieotà delle Ferviere Italiane. — L'assemblea 
ordinaria degli azionisti delia Socistà delle Ferriere Italiane , 
convocata pel 28 aprile corrente, non essendo riuscita valida 
per mancauza del numero legale, è rimandata, ai termini del- 
l'art. 35 dello atatuto sociale, al giorno 13 maggio p. v., alle 
ore 2 1:12 pom, presso la seda della Società, negli Ufficì deila 
Banca Genera!e in Roma, per relazione del Consiglio di am- 
miristrazione ; relazione dei sindaci sul bilaocio 1885 e rela- 
tive deliberazioni ; fissazione delle medaglie di presenza per i 
consiglieri di amministraziune, a forma dell’ articolo 22 dello 
statuto; fissazione del compenso dovuto ai sindaci del bilancio 
1885, a forma dell' art. 42 dello statuto; nomina di uan con- 
sigliere d'amministrazione in sostituzione di un consigliere 
che scade dall’ utticio nel 1886; nomina di due consiglieri in 
sostituzione dei due nominati provvisoriamente dal Consiglio, 
a forma dell’ art. 12 dello statuto; nomina di tre sindaci e 
due supplenti. 


Impresa industriale italiana di costruzioni 
metolliehe. — Assemblea generale ordinaria pel 14 mag- 
gio, ad un'ora pom., nella sede dell’ Impresa, in Napoli, per 
relazione del Consiglio d’ amministrazione sul bilancio dello 
asercizio 1885 e relative deliberazioni : relazione dei siudaci; 
nomina di amministratori ; nomina di sindaci titolari e sup- 
plenti. 


Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice — 
Adunanza genarale ordinaria degli azionisti pel giorno 17 
maggio, nel locale della Borsa, ore | pom. precisa per rela- 
zione del Consiglio; approvazione del bilancio; relazione dei 
sindaci; nornina di 3 ammiuistratori; nomina di 3 sindaci ; 


nomina di 2 supplenti. 


Societa auonima ferrovia Santhià Biella. 
— Assemblea generale ordinaria pel 20 prossimo maggio nel 
palazzo della Camera di Com:nercio di Torino, per relazione 
del Consiglio d’' amministrazione; conto esercizio e bilancio 
1885 e relativo dividendo; relazione dei sindaci; nomina di 
tre amministratori; nomina di tre sindaci e due sanpplenti; 
estrazione di 3% azioni da ammortizzare. 


Societa Veneta por imprese e costruzioni 
pubbliche — Assemblea generale ordinaria degli azionisti 
pel 24 maggio p. v., alle ore 12 merid., nella sede della So- 
cietà in Padova, per relazione del Consiglio d' amministrazione 
sulla gestione 1855; relazione dei sindaci; approvazione del 
bilancio e del dividendo pell’ anno 1835; nomina di otto con- 
siglieri d' amministrazione in sostituzione di sette usceoti per 
sorteggio ed uno per morte; nomina di tre sindaci effettivi e 
di due supplenti. 


RAI. D) ° 
Avvisi d'Asta 
Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Notizia FRRR. traL.) 


Municipio di Foligno (7 maggio, ore 12 merid., fat.) — 
Appalto della fognatura e sistemazione della via Cavour in 
questa città, pel prezzo ridotto di L. 32,950. La migtiorla non 
potrà essere miocre di L. 1,697.50. {V. n. 15 del Monitore/. 

Deputazione provinciale di Torino (8 maggio, ore 10 ant., 
fat, — Appaltodella mavutenzione novennale del tronco della 
strada provinciale Carmagnola Chieri-Gassino dall’ abitato di 
Santena alla provinciale Torino Genova presso la stazione fer- 
roviaria di Camhiano e successivamente dalla provinciale sud. 
detta all’abitato di Chieri, provv. deliberato per L. 6,711,60. 

Ia. (8 maggio, ore 10 ant., fat.) — Appalto della manuten 
ziono novennale della strada consortile Germagnano Ceres, 
provv. deliberato per L. 4,216.08. 


eta: 


Provincia di Novara (10 maggio, ore | pom., 2.a asta, def.) 
— Appalto delle opere e provviste per la costruzione del se- 
condo tronco della strada provinciale dalla Valle d' Aosta al 
Sempione, che incom ncia a circa 90) metri prima dell’ abi- 
tatu di Alzo e termina al limite territoriale fra Cesara e No- 
nio, della lunghezza di metri 7465.94. Prezzo ridotto lire 
288,0%87.27. (V. n. 13 e I° del Monitore/. 

Città di Bra (1) maggio, ore 10 ant., î.a asta) — Appalto 
delle opere e provviste necessarie all'incanalamento delle acque 
immonde e pluviali di quest'abitato (gruppo sud) ed alla ri- 
costruzione del selciato co:la provvista e posizione in opera 
delle ruotaie in granito per la somma peritata di L. 67,000. 
Dep. per spese L. 800. Cauz. L. 6,700. Fatali 19 maggio ore 
12 merid. 

Municipio della città di Catania (1? maggio, ore 12 merid,, 
}.a asta) — Appal.o dello spazzamento ed inaffiamento delle 
vie interne e delle piazze, della manutenzione ed espurgo degli 
acquidotti, dei pozzi assorbenti e delle spiaggie, del vuotamento 
dei pozzi neri di pertinenza municipale, della manutenzione, 
espurgo e pulizia degli orinatori pubblici e dell’ ctturamento 
e della disostruzione delle bocche di immissione dei condotti 
sotterranei della città. Imp. L. 70,000. Durata dell’ appalto 
anni ©. Dep. per spese L. 2,500. Cauz. prevv. L. 10,000; def. 
L. 20,000. Fat. a giorni 15. 

Intendenza di Finanza dellu provincia di Torino (12 mag- 
gio, ore 2 pom., l.a asta) -- Appalto per l’eseguimento di 
opere relative ai Canali demaniali di S. Giovanni e Moneta in 
territorio di Carmagnola cioè: di Invori per la ricostruzione 
della diga del livello di derivazione del canale Monetta e dei 
due sfioratoi del Lupo e del Principe sul carale di S. Giovanni 
e riparazione del volto del trombove sotto il Ricchiardo per 
cui passa il canale Moneta. Importo I. 39,970. Cauzione provv. 
L. 2,000. Fatali a giorni 5. 

Amministrazione provinciale di Copitanata‘!3 maggio, ore 
32 merid., 2.8 asta) — Appalto per la costruzione del tronco 
di strada di serie, compreso fra Serracapriola e il sito detto 
Tre-Titoli. Imp. L. 70,180. Fatali a giorni 15. (V. n. 14 del 
Monitore!. 

Prefettura della provincia di Padova {13 maggio, ore 10 
ant., unico e def.) — Appalto dei lavori di rialzo ed ingrosso 
di banca con sottubanca e piazzabassa a robustaneuto dell’'ar- 
gine sinistro d’ Adige in due tratte, pella complessiva estesa 
di m. R55 fra gli stanti 85 e 91, in territorio del comune di 
Sant’ Urbano. L'impresa dovrà anticipare L. 12,289.80 per 
compensi di danni, verso interesse dal f per cento in ragione 
di anno. Il lavoro dovrà essere compiuto in giorni 70 decor- 
ribili da quello della consegna. Imp L. 36,920. Dep. per spese 
L. 650. Cauz. provv. L. 4,900: def. il decimo. 

Deputazione provinciale di Foggia (13 maggio, oce 12 merid., 
2.8 asta per deserzione del primo incanto) — Costruzione del 
tronco di strada di serie fra Serracapriola ed il sito detto Tre 
Titoli. Imp. L. 10,180. Dep. L. 5,600 più |’ aggiudicazione. 
Dep. per spese l.. 1,700. Fat. 28 maggio ore 12 merid. 

Deputazione provinciale della l’alabria Ultra I{14 maggio, 
ore IU ant.,unico e def.) - Appalto di iutte le opere e prov. 
viste occorrenti per la costruzione del tratto della strada pro- 
vinciale di 3.a serie, n. lf, dalla comunale di Lubrichi al 
vallone che precedo il torrente Mundo, della lunghezza di m. 
460.60, per la presunta somma di L. 141,725. Cauz. provv, 
L. 8,000; def. L. 20,200 in numerario o in cartelle del. D. P. 

Amministrazione provinciale dell' Uinbria (13 maggio, ore 
11 ant., ultimo e def.) — Appalto dei lavori per la costruzione 
della strada Valnerina, fra Scheggino e Cese li, provv. delib. 
por L. 129,470.28, (V. n. 16 del Monitore,. 

Deputazione provinciale di Novarn (15 maggio, ore | pom, 
l.a asta) — Appa'to per la manutenzione novennale, che avrà 
principio col l.0 gennaio 187, del tronco della strada provin- 
ciale Torino-Svizzera , compreso fra il limite territoriale di 
Biella con Vercelli al ponticello detto Vignazza presso Buronzo 
e l'abitato di Gattinara. Imp. L 6,09. Dep. L. 700 per spese 
L. 1,000. Fat. 31 maggio il ant 

R. Manicomio di Alessandria (15 maggio, ore 11 antim., 
l.a asta) — Costruzione della sezione per maniaci sucidi, pa- 
ralitici ed epiletici. Imp. L. 68,000. I lavori saranno dati a 
misura e dovranno essere portati a compimeoto entro il mese 
di agosto 1887. Cauz. provv. L. 6,006; def. 1. 8,000. Fatali 
3Ì maggio ore 12 merid. 

Kegia Prefettura della provincia di Aquila (15 maggio, 


ore Ì2 merid., fat.) — Appalto dello opere e provviste occor- | 
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renti per ridurre a carcere giudiziario il già convento dei Mi- © 
nori Riformati di Solmona, aggiudicato provvisoriamente col ’ 


ribasso del 20 
del Monitore,. 


per cento sul prezzo di L. 21,2230. (V. n. 14. 


«rib. del 5 Oo su L. 218,8/4.23. (V. n. 


Prefettura della provincia di Terra di Lavoro (15 maggio, 
ore }) ant., 2.a asta per desarzione dal i.o incanto) — Ap- 
palto dei lavori occorrenti alla sistemazione delle sponde di 
un tronco intermedie della Regia Agnena, compreso fra il 
ponte delle Cento Moggia e ia strada ausiliaria di Bonifica da 
Cancello a Cappella Reale nella bonifica del Volturno. Imp. 
I. 45,414 Dep. per speso L. 800. Cauzione provv. L. 2,500; 
def. il decimo. Fat. 5 giugno 1% merid. 


Prefettura di Caserta (15 maggio, ore }) ant., ?.a asta per 
deserzione del primo incanto) — Lnuvori ‘occorrenti alla siste- 
mazione delle sponde di un tronco intermedio della Regia 
Agnena, fra il ponte delle Cento Moggia e la strada ausiliaria 
di Bonifica da Cancello a Cappella Reale nella bonifica del 
Volturno, ecc. {V. n. 15 del Monitore)/. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Verona (21 
maggio, ore 10 ant. l.a asta) — Appalto dei lavori di terra, 
di muratura e metallici occorrenti per la costruzione di un 
ponte a travate metalliche sull’ Adige nell’interno della città 
di Legnago, lungo la strada nazionale n. 13 imp. L. 679,254. 
Dep. L. 39,000; canz. L. 60,000. Lavori di terra ullimati entro 
490 giorni, i metallici entro 160 giorni; le travature entro 
150 giorni. Fatali a giorni 15, 

Città di Alassio (22 maggio, ore lì ant., l.a asta) — Ap- 
palto e provviste per la custruzione di una nuova strada a 
monte del Rorgo Coscia. Imp. L. 83,600. Il termine pel com- 
pimento dei lavori è di mesi 12 dalla data della consegna, 
colla penale di L. 20 per ogni giorno di ritardo. Deposito per 
spase L. 500. Cauz. provv. L. 3,000; def. L. 8,700. Fatali 15 
giugno ore 12 merid. 


Azgiudicazieni provvisorie. 

Aqruila-Roma, 28 apr. (1.a asta) — l'appalto op. provv. 
occ. costr. iv. Bugnara Sulmona della ferrovia Roma Sulmona 
e del tratto di diramazione e raccordamento colla ferrovia 
Pescara- Aquila, in prov. di Aquila (m. 7873.49) nell’ asta del 
25 aprile è rimasto provv. aggiudicato al sig. Vitali Domenico 
dietro il ribasso del 31.89 (jU da lui offerto in Prefettura. (V. 
n. 15 del Monitor. 

Caserta-Roma, ?9 apr., {fat.) — L’ appalto op. provv. occ. 
per espurgare i canali Acquachiara, Vetere Superiore e Infe- 
riore e Fontana di Lauro nella bonifica di Fondi e Monte S. 
Biagio, nell’asta del 29 aprile, fu, io Pref., provv. delib. al 
sig. Giugliano Paolo, col ribasso del 6 0{g su L. 115,475.88. 
IV. n. 15 e 12 del Monttore). 

(rirgenti-Roma, 29 apr., (fat.) — L'appalto op. provv. occ. 
ponte a 5 accate sul fiume S. Carlo, ecc., nell'asta del 29 
apr., fu in Pref., provv. delib. al sig. Pasciuta Francesco, col 
15 e 12 del Monit.) 

Lucca- Roma. 26 apr. (1. asta) — L'app. op. praovv. occ. 
costr. tr. ferrovia Lueca-Viareggio fra Viareggio e Quiesa 
(m. 8428.86) escluse le essropriazioni, provvista ferri, ecc.. 
nell'asta del 26 apr., fu, in Pref., provv. delib. al sig. Luz- 
zatti Giuseppe, col rib. del 28.75 Oo su L. 1,630,000. (V. n. 
15 del Monitore,. 

Perugia. — L'appalto lav. costr. strada Valnerina fra 
Scheggino e Ceselli, nell'asta del 27 apr. a Perugia (Deput. 
Prov.) fu provv. delib. al sig. Sereno Caielli a L. 129,470.28. 
V. n. 16 e Î4 del Monitor»). 


Aggziudicazioni definitive. 


L' Impresa Industriale ]taliana di costruzioni metalliche, 
diretta dall'ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
di un gran palco pensile per la R. Scuola degli Ingegneri in 
Napoli, e di due nuovi ponticelli metallici per la ferrovia 
Belluno-Birbano. 
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(i. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


« maleriale sono al caso di poter fabbricare e cedere 
«a prezzi eccezionalmente bassi, tanto vagoncini a 
« bilico con cassa in acciaio, quanto binario portatile 
« d' acciaio. Richieste da indirizzarzi alla Posta 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 
SOCIETA" ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nominale L. 15 milioni, versato L. 10,500,000 
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seguenti prodotli sono approssimalivi e sono stati desunti dagli inlroiti delle Stazioni, depurati dui vari assegni 
Decade dall' 11 al 20 Marzo 1886 (prodotto IEDESSAR TO): 


_ pulpreprate 
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i ] | i 
Î > NT i id BAGAGLI v@® Valea ae INTROITI ‘OTALL | 
ANNO VIAGGIATORI ppc dro (Gr. VELOCITÀ ne VELOCITÀ — i TOTALI i 
“E N RO A | 
I 18896 R0,466.34 2.051.61 11.681,68 124,984.07 510.80 220,620.50 
| 1NS5 04 919.05 2.504.15 R,103.62 133.133 14 2,333,59 210,993.55) 
___ Differenze | — 14.452.713] + d47.dol + 3,578 06] — 8.149,07] — 1,796.79î — 20,373.05 
COTE = Dal 1° Luglio \8S5 al 20 Marzo INNO. É 
15S5-86 | 2,482,9838.6Lp 5934222] 02374, 405.N4] 2 871,651.40[ 41,646.16]5 830.719 230) 
1884-85 i 2.536,132/86 49.819.131 200,880 77] 3,040,409.70 48,253 24) 5,971 490.70 
Differenza 5814925 P 1013300! SI GIO] = 17175830) = 6.607.081 — 140,775 47 


(*) NB. Il riassunto dal 1° Luglio 1887 al 20 Marzo «8 186 è fatto in buse ui prodotti accertati del secondo semestre 1885. 
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Decade dal 21 al 31 Marzo 1SS6 (prodotto approssimativo). 


| Î I 

1886 | 101,805.20j 3,161.62 12 608.96 131,310.76! 517, 0) 049 404.49 

1585 | 11}212. 631 2.883. 20) 10,016,24 156,464.83 2,453.88283,030.78 

___ Differenze + 9,407.42: 7 84 + 2,592. 72] — 25.154.607] — 1 .980.03) — —  33,626.20 

Dal i" Luglio 1885 al 31 Marzo I8S6, i 

1885-86 2.584,788 81] 63,103.84; 0 387,104,80723,002,962.16 0 42,104.11 6,080,123.72(°) 
1SS4-S5 2.647.B4ZAS 52.702,33) 300,897.01 3,202,874 53 50.707.120 6.254,526.48 

DI Terenze — i GR . Dr] dI .. b6,207 89, — 199,912.37 n 3393.0] i 302.76 


SOCIETÀ 1 ITALIANA CR 
| BIZAUDA .| zan] 
PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO me [Bla ia 
; i Ii 7 sd 
Ss 2 012914 “<< PS] SI ae 13° 
Sedi ch' ANCUTMA CSM S505 NM MILANI 3 crormuzolog |Î' gina 3 
Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 94,500,000 ES3 |ow] wudojog cl È 
RISC preprezaganan = ENGHIIE 
' e 2 °° 
IS OSSIONI FATTE DALLE STAZIONI E2 <@ | CUeR-ewoY | È = «E ja 
bal} 1.0 luglio 1883 amata v. [o |” 
Dal 21 al 30 aprile al 3 ate PSE rea 

ISS6 aprile JS?6 2 “| È Rim | 
Viaggiatori ° a è e: SE e» î 1,456,204.23 38,953,985.59 6 a BIR7ZZAOS [= RACINES D 
Merci a grande velocità . . - di da È 525,875.15 13,864,968,55 EFP cl CSIMt4 dai do Sd 
Merci a piccola velocità . . . +0. 0. 1,981,412.96 55,364,206.26 | 0 = old re 
Telegrafo </./././.200..+0 14/218.15 41847970 JT AO: (Se 
ea | ai Qu Lvieivener Ie] FEE :S 
Complessivamente al lordo . . 3,977,800.49 108,80) 640.10 pz > È MA 
NB. Nelle somme qui sopra apecificate sono comprese le imposte sui trasporti, le SIOE g| SEzSlz 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi tg cnnnen || #558|5 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra- i DI EOURIN E co a 
zingi in corrispondenza. » e n bi: 
= === () _ 2 a Mea 
l , ce ia ein DE 
Le riscossioni fatte dalle Stazioni, a tutto febbraio 1886, depurale dalle ) = Sk sE 
imposte, dagli assegni, ecce., € colla liquidazione del servizio cumulativo, “ l Si e |C 
corrispondono ai prodotti qui appresso rispellitamente indicati, 0 QI: zl BPSSI: 
Intreitì lordì Prodotti f) Me: =. loa»sseg-uaop 1 È ciga ni 
fatti dalle Stazioni del Traffico —_ = Ed 9 VZUOONA IL] SRZA n 
Mese di luglio 1885... ... 10,377,670.— 8,797,719.35 i SOI b5 rta ji 
» agosto » ee 11,098,084 03 9,094,161.31] I ai ESE8IA 
> settembre»... ..0.0. 11,724,542.07 9,377.573.67 Teena la 25201 È 
» ottobre » 12,092,703 42 9, 580,304 87 OLUOG-BZUOOIA E a°S4 |& 
» novembre». .0.0.0.0. 11,219,161.41 8.826 232.7 es ehi 

» dicembre » e 11,200,063 09 8916.5830 a 

» gennaio 18860... . ..09,181,579 70 7,478,501.51 dn 

L febbraio»... 9 289,194.67 7,930,008.32 
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Complessivamente... 86,176,998,39 70,901,180.12 i 
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— SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


SIEDE IN BEAKRGAMO 
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Orricine In BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
° VITTORIO {Vexero), NARNI (Umsria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALI, LlÀ 


Società Anonima - Capitale Sociale L. 2,500,900 - Versato L. 2,250,000. 
LREMIATA ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTELRE 


PREZZI NORMALI DI SEE 
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Cemento emin, idr. a lenta presa LL. 1,60 al q. Staz, di Bergamo Mar ca di Calce idr. in zo dii Monferrato LL 2 50rn17q. Staz, di Ozzano Monfer. 
A A » a rap. presa .3. — sso» È 0» ddr, di V.ttoriv. . o DS 25 » >»  >Vittorio(Veneto) 

> » >» arap. pr 7.8 4. — » © *Palazz.e Ozzano Ueinento idr, 21 Vitt. {Portl. Bussi) 3. — >» » >» » » 
s 3 <a Portland, . 4.50 > * >» A s + Calce dolce li zolle di Narni, «2. 20 » » »Narui (Umbria) 
di i » a Portlandq. s. 6.50 >» > >» n CB. In esrtianta ai prezzi dei Cementi Porliand provententi 
Calee emin, ide, di Palazzolo . . 2.50 0» » i ° x d, A fornaci one Sa Società nel Monferrato, che si macinano a Pa 
» dolce in zolle di Palazzolo, 2. —  » - Palazzo'o Mi luazzolo e si sie tUccono da quella Stazionite, se colcolerà la spesa 


di porto ferrovi ino dia tizzanoò a Palazzolo, Î 
CRISTINA DIZIONE AS 


_____ —_—_— 11 -—rm11.’11— III ZZZ A 

Per i prodotti del Cantiere della Societa în Vittorio (pianelle da pavimento, tubi, statue, ornati, vasi, ecc ) ri-. 
rolgersi direltamente a quella mostra azienda la quale dielro richiesta spedisce gratuitamente listini illustrati, 
disegni, progetti, ecc. 
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Ribassi proporzionali all entità delle forniture. (Forza motrico Ottocento 


Î Prodiinones: annua oltre 


Lin Milione di quintali. Ciani Vapore. I 
AVVERTENZA. — Persistendo elcuni piccoli fabbricanti del ano a denominare Calce alica di D'ilazzolo cà. 


uso Palazzolo, una calce che si produce con pietrame della Valle Seriana e che non ha nulla di comune con quella, 
di Palazzolo, nè per compon nti ch'mici, nè per proprietà idrauliche, ne per risultato di applicazioni, 8 avvertono 
i sigg. consumatori che la vera Ca/ce idr. di Palizzolo viene spedita in sicchi aventi al legaccio un timbro n piombo, 
colla nostra ma:ca di fabbrica approvata dal Governo e depositata regolarmente per gli effetti di legge; ovv..c in ba-. 
rili con etichetta portante la ditta socia e e la marca stessa ; senza i quali contrassegni i consumatori non p:ssono 
essere garantiti di acquistare la calce eminentemente tlraulica che viene prodotta esclusivamente dalla Società Ji. liana 
nel proprio stabilimento di lalazzolo sull Uylio. 


TTBINAMIPE _ | LA cOMPAGNIA REALE 
delle Ferrovie Portoghesi , riceve fino 
CA. PP S U LE e MICCGCIAHE fl al 15 Maggio offerte per la fornitura 


fabbrica mn a CENGIO (SAVONA). di 5509 tonnellate di Creosoto da ser- 


i # vire alla preparazione delle traverso. 


ReRGumo rai ITESSENA Per le condizioni rivolgersi all'Ufficio 
BRusaLza sasa: d PaLERMO dei Mngazzivi a Lisbona, o all’ Ufficio 
CAGLIARI DEPOSITI ] Roma $ del Comitato di Parigi, 58, rue de la 

Cercina (Firenze) PETERA=DI SALERNO Vietoire, i quali tengono il capitolato 

Indirizzare Letlere ed Ordinazioni d' appalto a disposizione degli inte- 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI ressati. 


TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi: Continentale — TORINO. 


l,le offerte debbono essere dirette al 
Direttore della Compagnia a Lisbona 
in piego suggeliato portante la dici- 
tura: * Offerta per fornitura 


Li 


i AUG. COURTIAL & aria SA 
(- TORINO — Vus Srerivioi, 3 (CavaLcavia Via Nizza) LE 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE FERROVIE ECONOMICHE 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Frrrovir E TRAMUWIK 


ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE | per l’Ingegnere 
SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA OTTAVIO MORENO 
| RUOTE SHISA DURIOCIMA PES VAGSUETTI, CARRELLI BIS. sei Moridivnal 
TUBI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO I Torino, 1872 


DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ Tip. Afonitore delle Strade Ferrata, 


LAV ono GARANTITO. i Un volume in-8° di pagine 240, al 
—P—rctttrrP1Pr.1rtt’191//riccsmicsi nie:70 di L. 2.00. 


PE vi 


E ili SE i ici e Ann 


| costruttrice , ed invero : All’ Esposizione di Milano, 
| d’ oro peri prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo ‘9° ) la Giuria le conferì 


Monitore delle Strade Ferrate e 


— IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. COTTRAT 
pEDE E PIREZIONE : NAPOLI 24, Yia MEDINA 
Griricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 


DI 


——_Ò 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 


‘ conseguite le maggrori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 


1873 e di Parigi del 1878 ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’ oro ed una d° argento a Parigi. 

Auche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, 
Torino, 


e del 1884 in 
l’ Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
oltre ad una medaglia 


il premio maggiore dell’ Esposizione. oesia la grande ed unica medaglia d’ oro, 


. votata dal Muoicipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
. Paese. 


All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' o- 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 


‘ concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettuie e delle 


fondazioni all’ aria compressa. 


L'IMPRESA INDISTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio. 


1871 al luglio 1885, di ben 3012 ponti metallici e di 143,204 metri qua- 
drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente ì lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


Inoltre ì' Impresa ha assunto dal }880 per conto delle Ferrovie Meridio- 


nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della "Marina la fornitura di N. 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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SOCIETA NAZIONALE: 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO FISSO _PER' FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI IONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie 8 Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D' ORO ALI ' ESPOSIZIONE DI MiLano 
DipLoma D' OnoRE ALL’ ESPOSIZIONE DI Torino 


Amministrazione in Torino, N. V. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 
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 PIRELLIE 
MILANINO 


Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 
Premiato in varie Esposizioni 
ed a quelle di MiLaxo 1381 e Torino 1884 
con 3 diplomi d’ onore 
Firiaut: TORINO, Via Roma, 
Roma, Via del Curso, 293 — NAPOLI, Via Collana Medina, 47 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applirazioni 


circ n è —______ ——e* tom a-c = 


C.° 


Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, 
cinghie per trasmissione di movimentì 
filo elastico - Foglia segaia 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 
chirurgia e da. viaggio 
Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, 
in corde ed io oggetti vari 


Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 
per impianti di luce elettrica 
e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. 


Fornitori della R Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 


MOSSE A ZE) mi 
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da; 
VA pra u 


2 grandi” 


TORINO, 1886 — ‘ E pr Monitore delle Agg Ferrate, Via Finanze, 13. 


3 A dal PEG 


VA a ed 
è n 


degli interessi materiali 


lle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 


con Cave, Forni ed Officine in 
Anzaso DI SoPna, NESsE, Rarica, Neusro. ALBINO, Comenxpuno Eb ABspazia br Vani.” ALTA 
Condizioni di pagamento comodissimo. 


CEMEINTI E CAL.CI 


FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


iornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 


di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione co 


Se 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 


Calce viva comune in zolle. 


Produzione g 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


NA, 


30 & 


Le LIUVTRET-CIH ATX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. Chaix et C., rue Bergère, 30, Paris: 

1.” vol. Services francais; avec car. 
tes generales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
ì fr. 50 


2.° vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, eto 
services franco-internativnpaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le vovageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais. 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir duns les villes 
‘mportantes, les statioue balnéarsie etc. 


—__ 
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° | 12.LUG S06 “Lu 
Anno XIX cole 12 Magzio 1886. Mim, 19. 
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- MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


» A 
>> E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
/ 3% svdri Pubblici - Industria -.- Commercio - Finanza 
di Cute SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


(3) Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 


Auno Sam 
Par L'ITALIA . . ,. «e 1.20 i 
Per r'EsterRO . . .. . » 28 6 


Una numero separato eentesimi 50 
LD) arretrato » hu 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . » + + 2. Cent. 30 » 


—_——— 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati, — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si riccvono all’Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE — lenonia Lia del Canavese. — Ferrocia Eboli- - Reggio. — Le ferrovie comple 
mentari Sarde. — Ferrotia Sussuolo-Modena-Mirandola e Finale. — [Informazioni particolari det Monitors. — 


Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. 


nunzi. 


— Notizie diverse. — Guida degli Acionisli. — An- 


FERROVIA CENTRALE DEL CANAVESE 


n etot | 


feco la convenzione per la concessione della costruzione 
e dell'esercizio di una ferrovia da Rivarolo Canavese a 
Castellamonte, di cui abbiamo pubblicato nel n. 14 il 
Decreto Reale di approvazione. 


Fra le loro EFccellenze il comm. l'rancesco Genala, Mi- 
nistro dei lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, 
Ministro delle finanze, ir/erim del tesoro, per conto del- 
l’Amministrazione dello Stato, ed il cav. ing. Adolto Pel- 
legrini, amministratore delegato del Consiglio di ammini- 
strazione della Società anonima per la ferrovia centrale e 
tramvie del Canavese, stabilita in Torino, giusta deiibe- 
razione del 27 ottobre 1885, qui alligata per estratto sotto 
il n. Ì, | 

Si è convenuto, si conviene e si stipula quanto segue: 

Art. 1. Il Governo accorda alla Società della ferrovia 
centrale del Canuvese la concessione per costruzione ed 
esercizio di una ferrovia da Rivarolo Canavese a Castel- 
lamonte, che la Società medesima si obbliga di costruire e 
d'esercitare a tutte sue spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l’ osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dagli articoli i2 delle leggi 29 luglio 1879, 
n. 5002 (Serie 2“, e 5 giugno 1881, n. 240 (Serie 3", e 
delle condizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 
marzo 1865, allegato /, e dei regolamenti dalla medesima 
derivauti, nonchè di quelle della presente convenzione e 
del capitolato relativo ud essa, allegato sotto il n. II. 

Art. 2. Emanato il decreto Reale di approvazione della 
presente convenzione, dovrà il concessionario, entro un 
mese dalla data della pubblicazione del decreto suddetto nella 
Gazzetta Uficiale dare una cauzione di LL. 1000 di rendita 
5 per 100, in titoli al portatore del Consolidato italiano, 
imputando in detta cauzione il deposito primordiale di 
cui al seguente articolo. 


Art. 3. Iu conto del deposito definitivo previsto dall’ar- 
ticolo precedente ed a titolo di cauzione provvisoria per 
gli effetti dell’ art. 247 della legge sui lavori pubblici è 
stato dul concessionario eseguito 1 deposito di lire 500 di 
rendita in titoli al portatore del Consolidato italiano 5 per 
cento, come risulta dalla dichiarazione provvisoria n. 889, 
rilasciata il 27 febbraio p. p. dalla Tesoreria provinciale 
di Torino. 

Art. 4. Se il deposito della cauzione Don verrà effettuato 
nel termine prefisso dall’ art. 2°, si intenderà di avere il 
concessionario rinunciato alla concessione, ed il medesimo 
incorrerà nella perdita della cauzione preliminare, senza 
alcun bisogno di costituzione in mora o di provvedimenti 
dell’ autorità giudiziaria. 

art. 6. Lo stato, per la concessione di questa linea, 
accorda un sussidio annuo di lire 1000 a chilometro per 
anni 85, esclusi i tratti che non haono sede propria, a 
decorrere dall’apertura dello esercizio di detta linea rego- 
larmente autorizzata. | 

Il concessionario, per gli eifetti della presente conven- 
zione, elegge il suo domicilio legale in Roma, presso la 
Banca l'iberina. 

Art. 6. La presente convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 

Fatta a Roma quest oggi 7 del mese di marzo del- 
l’anno 1886. 

(Sequono le firme). 

Aggiungiamo gli articoli del Capitolato, speciali per 
questa linea : 

Soggetto della concessione. 

Art. 1. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l’esercizio di 
una strada ferrata a sezione ordinaria da Rivarolo-Capna- 
vese a Castellamonte, secondo il progetto di massima re- 
datto dall'ing. Michele Fenolio in data del 20 marzo 1885 


Monitore delle Strade Ferrate 
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ed approvato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici 
con voto del 19 settembre 1885, n. 1700. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori nel termine di due anni, decorrendi dalla data della 
concessione. 

Dovrà altresi avere fatto tutte le provviste occorrenti 
perchè entro detto termine l’intera linea poss@ essere aperta 
al regolare e pernsanente servizio pei trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori in 
corso e di chiedere per norma e visione i contratti rela- 
tivi ulla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’ articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il 
concessionario s' intenderà decaduto dalla concessione, e 
non potrà più ottenerne una seconda. 

Progetti e condizioni di eseguimento. 

Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
J]l delle ferrovie economiche. 

Art. 5. Il concessionario è tenuto a presentare all’ ap- 
provazione del Ministero dei lavori pubblici il progetto 
definitivo e particolareggiato della linea anche per tronchi. 

Una copia del progetto, dopo seguita l’ approvazione, 
verrà depositata a corredo degli archivi del Ministero dei 
lavori pubblici. 

Art. 6. Nella esecuzione dci lavori della linea sopo as- 
sulutamente proibiti gli scavi atti a cagionare ristagni di 
acqua od impaludamenti lungo la ferrovia. 

Art. 7. L’incrociamento delie vie ordinarie con la strada 
ferrata dovrà eseguirsi sotto un angolo che non sia mi- 
nere di 45°, a meno che per circostanze eccezionali il pre- 
fetto, sentito I° ufficio del Genio civile, non riconosca la 
necessità di ammettere un angolo più piccolo. 

I cancelli e le barriere di cui dovranno essere munite 
le traversate a livello da ambo i lati della strada ferrata, 
nei luoghi pericolosi, saranno distanti almeno metri 350 
dalla rotaia più vicina. 

Dette chiusure dovranno lasciare la larghezza libera di 
varco, misurata a squadro della strada attraversata, dai 
quattro ai sei metri, secondo la maggiore o minore im- 
portanza della strada medesima. 

Questa larghezza di varco nelle strade vicinali o private 
ed in quelle non carreggiabili surà da metri 2 a metri 4. 

Sono ammesse le barriere da chiudersi a distanze e per 
le strade mulattiere e pei sentieri le barriere fisse limi- 
tando la custodia ai passaggi non frequentati. 

In tutte le traversate a livello ambo le rotaie saranno 
munite di controrotaie di ferro, la lunghezza delle quali 
dovrà eccedere di circa mutri 1.50 la larghezza libera del 
varco determinato con le norme precedenti. 

Si darà accesso a queste traversate a livello mediante 
rampe in salita o in discesa, aventi l’ inclinazione più o 
meno dolce secondo la importanza delle esistenti strade e 
previi i necessari accordi con le Amministrazioni interese 
sate e la relativa autorizzazicne nei termini di legge. 

Dette rampe dovranno sempre raggiungere la strada fer- 
rata mediante un conveniente tratto orizzontale da ambo 
le parti. 

La inclinazione delle rampe non potià superare il 5 per 
cento, tranne nei casi eccezionali con autorizzazione del- 
l'autorità competente. 

Saranno poi coperte in acconci materiuli in conformità 
dei tronchi continuativi delle strade medesime. 
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Art. 8. La ferrovia sarà isolata con siepe riva o con 
altro sistema lungo tutto il percorso. 

Art. 9. Le stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località qui appresso designate: Rivarolo, Oregna, Castel- 
lamonte. 

{1 Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni 
e fermate che in seguito riconoscesse opportune sentito il 
concessionario. 

Le stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero: salvo le aggiunte che dopo 
’ apertura all’ esercizio fossero richieste dai bisogoi del 
servizio. 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi 
dei binari secondari saranno stabilite in senso contrario 
al corso dei treni. 

Possono ammettersi scambi lungo la linea dove si tro- 
vano officine, cave, ecc., con gli opportuni binari di ser- 
vizio, proteggendo il binario principale con segnali o cou 
opportuni apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle stazioni avrà una pen- 
denza non superiore al 3 per mille. 

Stipulazioni diverse. 

Art. 10. La concessione della strada ferrata che forma 
oggetto del capitolato presente è fatta per anni 90) a de- 
correre dalla data del decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. 

(Seguono altri articoli che per brevità non riproduciamo 
essendo comuni a tulte le consimili concessioni). 


FERROVIA EBOLI-REGGIO 


Il numero 3819 (serie 3°) della Raccolta ufficiale delle 
leggi e dei decreti del Regno contiene il seguente decreto 
che approva il quadro di riparto in duta 17 marzo 1884 
il quale stabilisce le quote del contributo obbligatorio do- 
vuto allo Stato per la costruzione della ferrovia Eboli- 
Reggio. 

UMBERTO I 
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTÀ DELLA NAZIONE 
RE D'ITALIA 


Veduto l’ art 31 della legge 29 luglio 1879, num. 3002 
(serie 2%), col quale venne stabilito, a carico degli Fanti 
morali interessati, un concorso di lire diecimilioni sette- 
cento quaratacinquemila (L.. 10,745,000) nelia spesa di co- 
struzione della ferrovia Eboli-Reggio, da ripartirsi fra gli 
Enti medesimi colle norme di riparto fissate dall’ art. 4 
della legge stessa; 

Veduto l'art 18 della legge 27 aprile 1885, n. 3048, 
(serie 3*') che ridusse ad un quarto il contributo medesimo, 

Veduto il quadro di riparto in duta 17 marzo 1881, 
compilato d’accordo dagli Uffici del Genio civile delle pro. 
vincie di Catanzaro, Potenza, Salerno, Cosenza, Reggio Ca- 
labria, col quale furono ccncretate, in base ai coefficienti e 
coi criteri di massima tracciati nel voto 6 maggio 1882 
del Consiglio superiore dei lavori pubblici, lc quote mil- 
lesime da soddisfarsi da ciascuna di dette provincie pel 
detto contributo obbligatorio, 

Vedute le deliberazicni adottate dni Consigli provinciali 


in ordine all’ accennato quadro, per effetto delle quali, 
inmentre le provincie di Salerno, Reggio Calabria, Cosenza 
e Catanzaro rifiutarono recisamente di aderire al proposto 
riparto, e la provincia di Potenza dichiarò di accettare la 
quota assegnatale, tutte però fecero unanimamente istanza 
perchè fossero chiamate a contribuire anche le provincie 
di Napoli e quelle di Messina, Catania e Palermo, ecce- 
pendo alla sua volta la provincia di Catanzaro taluni ere 
rori di fatto del quadro che a suo dire dovevano emendarsi; 

Ritenuta l’ insussistenza deile osservazioni fatte dalla 
provincia di Catanzaro, emersa dal nuovo esume degli atti 
da parte degli ingegneri capi fimatari del quadro, quali 
funzionari ebbero iufatti a confermare le precedenti loro 
proposte; 

Considerando che non hanno fondamento le istanze delle 
provincie di Salerno, Potenza, Catanzaro e Cosenza, dirette 
ad ottenere che fossero chiamate a concoirere nel contri- 
buto per la ferrovia Eboli-Reggio anche la proviocia di 
Napoli ed alcune della Sicilia, sia perchè lu detta ferrovia 
non attraversa il territorio di esse provincie, sia perchè 
non può affermarsi che le provincie medesime abbiano un 
interesse diretto a servirsi della nuova ferrovia, nè che 
senza di essa i loro rapporti commerciali ed industriali 
manclierebbero di immediato sviluppo e giovamento; 

Considerando che se il Consiglio provinciale di Napoli 

ebbe altra volta a deliberare, volontariamente come si af- 
ferma, un concorso di due milioni per la costruzione di 
detta ferrovia, non ne consegne in base al 2° capoverso 
dell'art. 31 della legge 29 luglio 1879, n. 2002 {serie 2%), 
la facoltà di pretendere da essa provinzia un concorso nela 
spesa della ferrovia Iboli-Reggio, mentre tale obbligo è 
espressamente subordinato dalla detta disposizione alla 
esistenza delle condizioni prescritte dall’art, 4 della citata 
legge 29 luglio sulle ferrovie complementari, condizioni 
che per le dette provincie non si verificano; 
* Considerando che le obbiezioni di fatto mosse dalla pro- 
vincia di Catanzaro circa gli elementi del quadro trovansi 
confutate dal rapporto 3 febbraio dal competente Ufficio del 
Genio civile; 

Considerando che, sebbene la legge 27 aprile 1885 abbia 
ridotto al quarto del loro contributo che da I. 10,745,000 
è ora sceso a L. 2,686,250, pure le provincie persistouo 
pel lorn ingiustificato rifiuto al pagamento delle quote a 
loro carico assegnatu; 

Veduti i pareri del Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici e del Consiglio di Stato, che riconobbero regolarmente 
compilato il detto quadro di riparto ed infondati 1 reclami 
promossi; 

Veduto l’art. 4 della legge 29 luglio 1879, numero 5002 
(serie 2*:; 

Sulla proposta dl Nostro Ministro Segretario di Stato 
pei lavori pubblici, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

È approvato e reso esecutorio, a tutti gli effetti di legge, 
il quadro di riparto in data 17 marzo 1884, compilato di 
accordo dagli ingegneri capi del Genio civile di Catanzaro, 
Salerno, Cosenza, Reggio Calabria, Potenza, col quale fu- 
rono stabilite a carico delle provincie anzidette le quote 
del contributo obbligatorio da esse dovuto allo Stato per 
la costruzione della ferrovia Eboli-Reggio, a termine del 
combinato disposto dall'art. 31 della legge 29 luglio 1879, 
n. 2002 (serie 2") e dell’art. 18 della legge 27 aprile 1885, 
n. 3048 ‘serie 3°. 
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Conseguentemente le quote del contributo med«simo ri- 
maogono così ripartite: 


Salerno . Millesimi 266 equivalenti a L. 714,542.50 
Potenza . . » 97 » 260,566.25 
Cosenza . . » 168 » » 451,290 » 
Catanzaro . » 244 » » 655,415 » 
Reggio . . » = 225 » » 604,406 25 


L. 2.686.250 » 


Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Reguo, mandando a chiunque spetti di 
osservarlo e di farlo osservare. 

Dato a Roma, addì 18 marzo 1880. 
UMBERTO. 
GENALA, 
Visto, Il Guardasigilli: TAJaNI. 


LE FERROVIE COMPLEMENTARI SARDE 


Da una corrispondenza da Roma all’Arrenire di Sardegna 
togliamo le seguenti notizie che riguardano un argomento 
di tutta attualità, di cui ci occupiamo nella rubrica delle 
Informazioni. i 

Il Ministero è deciso di procedere alla concessione delle 
ferrovie complementari Sarde entro il corrente maggio ed 
al più tardi nella prima quindicina di giugno e d'imporre 
al concessionario, qualunque desso sia, l’ obbligo d’ ini- 
ziare i lavori su tutte le linee el 1° periodo al più tardi 
nel povembre prossimo, e di portarli a compimento entro 
due soli anni. Si abbrevieranno del pari i termini di ul- 
timazione delle linee del 2° e 3° periodo. 

I concorrenti ammessi dal Ministero sono tre, ossia la 
Compagnia Reale delle ferrovie Sarde, il gruppo « Banca 
di Torino *, signori fratelli Marsaglia, signori fratelli Ce- 
riana e comm. A. Cottrau, nel ‘juale ha una lunga e larga 
parte l’ elemento sardo rappresentato dall’ ing. A. Vivanet, 
e finalmente una Società belga Cousin-Jacobs, la quale è 
rappresentata in Roma del cav. Centurini. 

Siccome però i progetti rimessi dal gruppo belga non 
sembrano studiati con sufficiente serieta, potrebbe darsi che 
quel gruppo sia escluso dal concorso o gara privata per lu 
concessione. 

In quanto ai privilegi vantati dalla Compagnia Reale 
delle ferrovie sarde, cessi non furono ammessi dal Mini- 
stero, anche perchè contrarî alla legge x. 3011 (serie 39, 
del 22 marzo 1586. 

l.a gara sara aperta fra i due o tre concurrenti ammessi 
in base ad un capitolato già redatto dalla Commissione 
nominata dal Ministero, ed ai progetti ritenuti migliori 
dalla stessu Commissione, e la concessione sarà data a chi 
avrà accettata una sovvenzione annua chilometrica minore. 

Nel Capitola'v fu specificato che la Società concessionaria 
dovrà essere esclusivamente. italiana ; e che tanto i membri 
del Consiglio quanto gli impiegati in generale dovranno 
essere nazionali, e che dovrà sempre darsi la preferenza ai 
prodotti nazionali. 

In quanto ai progetti, quelle delle linee del 1° periodo 
presentati dali’ ing. comm. A. Cottrau sono stati già ap- 
provati dalla Commissione, la quale sta ora esaminando i 


progetti delle linee del 2° e 3° periodo presentati dai tre 
gruppi aspiranti alla concessione. 

Il risultato finale delia gara aperta è imprevedibile per 
ora, ma è però certo che in seguito all’ardita iniziativa 
dei signori A. C(ottrau ed A. Vivanet, ed ai nuovi studii 
fatti sotto la direzione dell’ ing. E. Olivieri, la Sardegna 
sarà dotata di una nuova rete di linee ferroviarie con pen- 
denze massime del 25 al 26 per mille mentre nei primitivi 
progetti della Compagnia Reale le pendenze raggiungevano 
il 40, 45 e persino il 48 per mille. Ed i vantaggi di queste 
pendenze miti sono rilevantissimi perchè, mentre sul 40 
per mille uon è possibile oltrepassare una velocitò di 10 
a 12 chilometri l'ora, invece sul 25 per mille si cammina 
agevolmente a 30 chilometri l'ora oltre ad ottenersi una 
maggiore sicurezza nell’ esercizio. 

Ci si promettono da Roma nuovi ed interessanti rag- 
guagli su questa quistione così vitale per la nostra isola 
e non mancheremo di comupicarli ai bostri lettori, 


FERROVIA SASSUOLO-MODENA-MIRANDOLA E FINALE 


Dalla Relazione del Censiglio d’Amministrazione, alla 
assemblea degli azionisti di questa Società, sull’ esercizio 
1885, togliamo i seguenti. dati che , crediamo, maggior. 
mente possono interessare i nostri lettori: 


L' esercizio 1885 si chiude con tali risultati che segnano 
un progresso nella via che condurrà la nostra Ammipi- 
strazione alla maggiore prosperità: voi noterete infatti, in 
questo Esercizio, aumentat? gli introiti e diminuite le spese: 
ché se dell'una cosa il merito è specialmaute da attribuirsi 
alla naturale e prevedibile espansione che, per una legge 
che ditticilmente soffre eccezione, ha di continuo traffico 
sulle linee ferroviarie che attraversano lunghi feraci dei 
prodotti del suolo e di quelle delle industrie, dell'altra i 
vostri amministratori credono di poter rivendicare a sè il 
merìto, coadiuvati cume furono dagli impiegati superiori 
dell’ Amministrazione, nello studio continuo che posero a 
ridurre le spese entro i limiti più stretti che fossero com= 
patibili coi bisogni dell’ Esercizio. Nella diminuzione delle 
spese siamo giunti forse all’ vlt:mo punto che fosse dato 
di toccare; ma non disperiamo invece di vedere cresciuti 
ancora gli introiti delia linea, al quale scopo vi assicu- 
riamo che stanno ora volgendosi gli sforzi e gli studî vo- 
lenterosi del vostro Consiglio. 

I prodotti dell'Esercizio 1835, netti da imposte, ammon- 
tarono a L. 363,345.41 e cioè a L. 6,265.87 per chilom. 
esercitato, di fronte a L 0,291.41 che si ebbero nell'eser- 
cizio 1884. le spese, comprese L. 2,802 47 per quota di 
ummortamento del mobilio e degli attrezzi in ragione di 
1|20 del loro valore, ammontarono, nel 188%, ad una cifra 
complessiva di L. 308,353 04 e cioè a I. 4,468.89 per km. 
esercitato, mentre erano state, nel 1884, di L. 4,515.09 
per km. 

Fd è anche a notarsi che, in quest’ ultimo esercizio, 
parve al Consiglio opportuno, per non accrescere la cifra 
d:lle spese di prima istituzione, di tener congiunte alle 
spese ordinarie quelle di straordinaria manutenzione che, 
nell’ esercizio precedente, ne erano state separate; e queste, 
she ammontarono nel 1885 a I. 8000 circa, detratte dal 
complesso delle spese, ne farebbero discendere la cifra a 
L. 4350 circa per km., cifra notevolmente interiore alla cor- 
rispondente dell’ Esercizio 1884, e che è la più bassa fra 
quelle che, secondo le statistiche del 18814, che sono le ul- 
time pubblicate a cura del Ministero dei lavori pubblici, 
siasi verificata su alcuna ferrovia d’ Italia eccettuata la sola 
Saronno-Malnate. 

I prodotti chilometrici per trasporto di viaggiatori fu- 
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rono, nel 1885, alquanto inferiori a quelli del 1884; si hanno 
infatti, per questo cespite, in quell’ esercizio L. 234 456.73 
e cioè L. 3,397 92 per km. esercitato, in questo 1.. 222,686.70, 
e cioè L. 3479.48 per km. Tale diminuziune ci viene spie- 
gata in parte per la considerazione che, nei primi mesi del 
1834, non era ancora aperto all’ esercizio il tronco Ca- 
vezzo Finale, che è il meno frequentato da viaggiatori. Ma 
è sempre però degna di nota la tenuità dei prodotti per 
viaggiatori, fatta ragione specialmente dell’importanza nu- 
merica del muvimento di passezgieri sulle linee da noi 
esercitate. Si consideri infatti che, senza tener conto degli 
abbonati, le nostre linee turono, nel 1885, parcorse da 
305 999 passeggieri, e sarà forse comune avviso che, da 
un così rilevante movimeoto, si avrebbe avuto ben diritto 
di attendere più lauti prodotti. Noi vi assicuriamo che il 
vostro Consiglio di Amministrazione si è preoccupato di 
questo fatto e sta già avvisando ai rimedi. 


Il movimento delle merci ha seguitata, nel 1885, la sua 
scala ascendente. l'urono, in questo esercizio, trasportate 
51,703 tonnellate di merci e bagagli, con un prodotto di 
L. 120,204.43, e cioè di L, 174281 per chilometro, mentre 
tale prodotto chilometrico era stato, nel 1$84, di L. 16905.69. 
Di questo aumento la massima parte riguurda le merci 
scambiate colle ferrovie in corrispondenza, che, mentre nel 
1854 ammontarono a 13,556 tonnellate, crebb'ro nel 1885 
sino a tonnellate l7,664. 

Tale trasporto di pusseggieri e di merci fu, nel 1885, 
compiuto mediante 8502 treni, che percorsero, complessi - 
vamente, 189,429 chilowetri, con una media giornaliera di 
di 23 treni circa, dai quali vennero giornalmente in media, 
trasportati 970 viagziatori, nun tenuto calcolo degli ab- 
bonati, e 1416 quiutali di merci e bagagli. 

Il bilancio dell’esercizio 1835 è stato, per primo, gravato 
dal servizio della nuova serie di obbligazioni di cui voi 
votaste, nell'assemblea generale ordinaria dello scorso anpo, 
nenchè dal servizio di ummortamento di 25 obbligazioni 
della 1? serie. Delle 3333 obbligazioni emesse solamente 
2933 furono vendute, delle quali 2788 servirono, in adem- 
pimento di quanto fu nell’ Assemblea stessa deliberato, a 
saldare il debito che la Società protessava verso l'impresa 
costruttrice della ferrovia. Le rimanenti 400 restano tut- 
tora nella Cassa della Società e in parte delle medesime 
è, frattanto, investito il fondo di riserva straordinaria, al 
quale è stata applicata una parte degli utili petti dell’e- 
sercizio 1884, e verrà, secondo la proposta nostra, appli- 
cata una parte anche di quelli del 188. 

l'enuto conto delle spese e degli introiti della gestione, 
risultanti dal bilancio, fra i quali ultimi non farà bisogno 
che rammentiamo le I.. 76,245,40 rappresentaoti il sus- 
sidio della provincia di Modena, l'utile netto dell’esercizio 
1885 risultò di L. 52,547.48. Di quest’ utile vi viene pro- 
posto di destinare £, 12,147.48 in aumento del fondo 
straordinario di riserva, lL. 500 come fondo per la istitu- 
zione di una Cassa soccorso per gli impiegati, e le rima- 
nenti lire 40 mila come dividendo agli azionisti in ragione 
di 1,. 5 per azione. Forse a taluno potrà purere che il 
Consiglio ecceda di prudenza nel destinare quasi 1|4 degli 
utili a questo fondo di riserva straordinaria; ma voi vor- 
rete considerare che il fondo di riserva è, alla fin fine, un 
aumento di capitale che diviene proprietà degli azionisti 
ed accresce il valore delle uzioni, e come prudenza vuole 
che la Amministrazione di un esercizio ferroviario da un 
lato si premunisca contro ogni caso fortuito che possa 
sopravvenire, dall'altro abbia pronto un capitale col quale, 
a suo tempo, far fronte alle spese per la rinnovazione del 
materiale mobile e di armamento, di cui tosto o tardi, 
comincierà a sentirsi la necessità. 

Il materiale di trazione della Società venne, durante il 
1885, accresciuto per l’ acquisto di una nuova locomotiva 
a 3 assi, della quale era stato avvertito il bisogno, in 
causa dell'aumento del traftico. 

1] Consiglio continuò, nel 1885, a volgere cure speciali 
al miglioramento delle tariffe, perchè le medesime abbiano 
nel miglior modo possibile a corrispondere, come all’utile 
del pubblico, così a quello della Società. E due innova- 
zioni furono nelle medesime, durante quest’ esercizio, ap- 


i portate, di cui l'una riguarda il servizio dei passeggieri, 


= ei — n° 


. 
ed è l'introduzione di speciali tariffe per abbunnamenti 
mensili, Valtra il servizio delle merci, e cioè l' istituzione 
di speciali cartoline di affrancazione pel trasporto a G. V. 
di colli di merce non superauti io peso i 100 chuugrammi, 
Quest'ultima inuovazione, che fu attivata col 15 novembre 
1885, non può mancare di tornar di molto comodo al traf- 
fico, come quella che dispensa gli speditori da ogni ope- 
razione relativa alla consegna delle merci, le quali, secondo 
il ioro peso e la loro percorrenza, rimangono senz’ altro 
affrancate, mediante Ja presentazione delle cartoline di 
trasporto: noi confidiamo quindi che ne deriverà uno svi- 
Joppo anche maggiore dei trasporti di merce sulla uostra 
liner. 

Per ultimo n.n vogliamo omettere di informarvi come, 
allo senpo di assicurare alla Società i servizi di due euregi 
funzionari, i signori ing. Ettore Klein succeduto all’inge- 
gnere Rusconi nella direzione dell’esercizio, Luigi Vaccari 
capo della contabilità e del controllo, il Consiglio mentre 
coucedeva loro un equo miglioramento nei rispettivi sti- 
pendiì, assegnava pure ad entrambi, in proporzioni diverse, 
una ioteressenza negli utli dell'esercizio, acciocchè il loro 
zelo per Vutile delia Società trovasse nel proprio personal 
ibteresse uno sprone novello. I ci è caro di rendere qui 
testimonianza che, dei servigi di entrambi questi due capi 
servizio, il Consiglio non può dichiararsi che altamente 
soddisfatto. 


L'Assemblea, sentita la Relazione del Consiglio di Am-. 


ministrazione e quella dei Sindaci, ha approvato il Bi- 
lancio dell'esercizio chiuso il 3] dicembre 1885 e la con- 
seguente distribizione del dividendo di L. 5 per azione 
el assegnazione di L. 12,147.48 al fundo di riserva straor- 
dinaria, e L. 500 al fondo per la Cassa soccorso del per- 
sonale, ringraziundo la Presidenza ed il Consiglio per 
l’opera zelante da essi prestata. 
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Informazioni Particolari 
per SMONITONIE: 


ll giorno 10 del corrente mese si è riunita in Berna 
la Conferenza internazionale per trattare della. que- 
stione relativa alla unita tecnica delle ferrovie. 

(Gli intervenuti alla Conferenza sono: 

Per la Germania: 1 signor Streckert, consigliere 
intimio, membro dell’ Ufficin imperiale delle strade 
ferrate, ed il signor Triest, consigliere intimo, pleni- 
potenziario dell’ Impero per le dogane e le iniposte, 
commissario dell'£imministrazione delle dogane. 

Per l'Austria-Ungheria: © signor F. Kamper, con- 
sigliere di Stato, ispettore capo dell’ ispezione gene- 
rale f. e It. delle strade ferrate austriache , delegato 
del Ministero del commercio; il signor L. Kovats, 
ispettore presso l'Ispeltorato reale delle strade ferrate 
dell'Ungheria, delegato del Ministero ungherese delle 
strade di comunicazione: il signor ispettore C. Wa- 
gner, rappresentante delle strade ferrate ungheresi; 
jl signor G. Langer, direttore della ferrovia austriaca 
privilegiata del Nord-Ovest, e consigliere imperiale: 
signor A. Gollsdorf, ispettore del materiale della 1. R. 
Compagnia privilegiata delle strade ferrate del Sud. 

Per la Francia: \l signor senatore Cuvinol, ed il 
signor Lunyt, ispettore generale delle miniere, dele- 
vati del Ministero dei lavori pubblici, e il signor 
Desgranges, ispettore delle dogane, delegato del Mi 
mistero delle finanze, 

Per l’Italia: il signor ing. comm. G. Bussi, regio 
ispettore superiore delle strade ferrate, delegato del 


Governo; il signor cav. L. Bianco, capo sezione prin- 
cipale del materiale fisso, e signor ing. cav. 0. Chiaz- 
zari, Ispettore principale del servizio della trazione e 
del materiale, delegati della Societa delle strade fer- 
rate del Mediterraneo; signor ing. cav. A. Fusarini, 
sig. ing. cav. E. Orefice, delegati della Società per le 
strade ferrate dell'Adriatico; sig. Marueco Antonio, 
ispeltore delle strade ferrate, segretario. 

Per la Svizzera: il signor E. Dapples, ispettore 
tecnico delle strade ferrate svizzere; il signor Dietler, 
Direttore della ferrovia del (rottardo, ed il signor 
Klose, ispettore del materiale delle strade ferrate 
dell''’nione svizzera. 

| > 


L'Amministrazione delle strade ferrate del Medi- 
lerraneo soddisfacendo agli impegni assunti dai suoi 
rappresentanti nella conferenza tenutasi il 10 marzo 
ultimo scorso, ha trasmesso alla Camera di commercio 
ed arti di Genova le proposte della tarilla unica per 
tutti gli scali di Genova, in sostituzione di quella in- 
serta nell'allegato VIII delle tariffe e condizioni dei 
trasporti. 

Di conformità alle vedute svolte nella conferenza 
medesima, ed al sistema in oggi seguito, sillalle pro- 
poste muovono dal principio che i trasporti in pro- 
venienza 0 direzione degli scali marittimi, abbiano a 
tassarsi da o per la stazione di congiungimento (nel 
caso alluale Sampierdarena) colle tarille ordinarie cui 
possano aver diritto, mentre fra detta stazione e gli 
scali sarebbero applicabili le apposite Llasse proposte. 


> 


Nell'ultima seduta del Comitato d'Amministrazione 
delle S. F. del Mediterraneo, che ebbe luogo il 7 
corrente, il Direttore generale, dopo aver +iferito 
circa le traltalive in corso col Governo per la co- 
struzione di nuove linee, espresse I intenzione ‘li 
presentare prossimamente le proposte di aumenti di 
stipendio per il personale che, a termini dei regola- 
menti, vi ha diritto. 

Il Comitato approvò poi la spesa di L. 12,000 per 
lavori d'adattamento dei locali ad uso ufficio in sta- 
zione di Torino P. N, 

Approvò pure molti contratti, fra cui notiamo i 
seguenti: | 

Colla Societe anonyme des Aciéries de France per 
fornitura di 2100 barre in acciaio fuso per aghi da 
scambi di via; importo L. 68,285: 

Colla Ditta fratelli Feltrinelli di Verona per forni- 
tura di 400 metri cubi di abete in Ltavole;: importo 
L. 24,290: 

Colla Ditta Luigi Rizzi di Modena per fornitura di 
50 segnali a disco girevole: importo L. 20,700; 

Colla fonderia Rocchetti di Padova per 50 s:gnali 
come sopra; 

Collo stabilimento metallurgico di Piombino per 
fornitura di 130,000 chilogrammi di ferro laminato 
per gralelle da focolai delle locomotive; importo 
L.: 21,879: 

Colla Ditta Anselmo Anzani per la costruzione di 
un capannone in legname per le merci a grande ve- 
locita e lavori accessori nella stazione di Itoma; 

Colla Ditta Galigani Luigi di Pistoia per lavoro di 
intaccatura e foratura traversi nel magazzeno del ma- 
leriale fisso di Alessandria: 

Colla Ditta John Cockerill di Seraing per fornitura 
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di 100,000 clulogrammi di acciaio per molle; importo 
L. 15,600: È 

Colla Ditta G. Ansaldo e C. di Sampierdarena per 
l'applicazione a quattro locomotive del freno continuo 
ad aria compressa Westinghouse. 

>< 

Sappiamo che S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
ha con suo recente decreto ricostituita ta Commis- 
sione tecnica governaliva, già da esso nominata, per 
I esame delle proposte che erano state presentate per 
la concessione delle ferrovie Sarde autorizzate con la 
legge dell'aprile 1880. 

La nuova Commissione è composta del sig. comm. 
Augusto Vitali, Ispettore del Genio civile, presidente, 
e dei signori Ispettori superiori delle Strade ferrate 
comm. Borgnini, Passerini, Artom ed Ottolenghi. 

Compito della Commissione é quello di esaminare 
e di riferire sui progetti presentati recentemente dal 
vari concorrenti alla concessione delle predette fer- 
rovie. 

Siamo informati che la Commissione lavora alacre- 
iente per dare esaurimento al mandato aftidatole e 
sarà fra breve in condizione di presentare la sua re- 
lazione al Ministro. 


< 
Intorno ai lavori di costruzione, durante il mese 
di aprile p. p., della grande galleria del Borgallo 


(linea Parma-Spezia) riceviamo i seguenti particolari: 

Nel detto mese i lavori del versante Parma rima- 
sero sospesi in causa dello studio in corso per va- 
riare da quel lato il tracciato della ferrovia. Dall'im- 
boceco Spezia continuo l'attacco con due avanzate; in 
quella inferiore con 1 applicazione dei mezzi mecca- 
nici: in quella superiore coi mezzi ordinari. 

Nel mese di che trattasi furono eseguiti m. |. 65.80 
di avanzata inferiore, m. 40.80 di avanzata superiore 
e.m. 70 di strozzo. 

La natura della roccia si presenta sempre in con- 
dizioni favorevoli di stabilita: pero sonvi notevoli 
filtrazioni d’acqua. I banchi di arenaria hanno uno 
spessore considerevole, e sono pressochè scomparsi 
quelli argillosi a quelli interposti. I lavori esterni 
continuano ad essere sospesi. 

Pa 

Siamo informati che il Ministero di agricoltura, in- 
dustria e commercio ha nuovamente richiamato l'at- 
tenzione di quello dei lavori pubblici sulla necessita 
di istituire nuove tariffe ferroviarie pel trasporto degli 
agrumi allo scopo di agevolarne la esportazione dalle 
parti meridionali d' Italia, onde sollevare così questo 
nostro commercio dalla crisi che ora traversa. 

Il rapido sviluppo della produzione americana fa 
con fondamento temere che fra nen molto 1 mercati 
degli Stati Uniti dovranno essere abbandonati dai no- 
stri prodotti pei quali e quindi mestieri adoprarsi 
onde allargare ad essi gli sbocchi sui mercati d'Eu- 
ropa 

La Camera di commercio ed arti di Reggio Cala- 
bria, in una elaborata relazione a S. FE. il Ministro di 


ggricollura, espone le condizioni gravissime in cui. 


versa questo importantissimo ramo del commercio 
meridionale e fa voti per la istituzione di una tarilia 
speciale locale, in virtu della quale un vagone com- 
pleto da 8 lonnellate, carico di agrumi, possa rag- 
giungere la frontiera con una spesa non superiore 
alle 200 Ure. 

>_< 
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Le LL. EE. i Ministri di agricoltura, industria e 
commercio e dei lavori pubblici hanno firmato il de- 
crelo col quale viene stabilito che i prezzi conlem- 
plati nelle tariffe, speciale comune n. 201 e locale 
n. 201 a piccola velocita, siano applicabili anche alle 
spedizioni a carro completo di sola crusca 0 crusca- 
rello, di peso non inferiore a 6 tonnellate per carro 
di S tonnellate o paganti per tale peso minimo. 

>< 

L'Amministrazione delle Strade ferrate dell'Adria- 
tico, di concerto con quelle del Mediterraneo e della 
Sicilia ha presentato per approvazione al R. Ispetto- 
ralo generale delle ferrovie una proposta di modifi- 
cazione della concessione speciale n. 8 riportata nella 
appendice num. 1 dell'allegato E alla legge del 27 
aprile 1885, del tenore seguente: 

8. Trasporti dei soci del Club Alpino Italiano; 

a) riduzione del 30 p. Ojo sul prezzo dei biglietti 
delle 3 classi tutte le volte che i soci viaggeranno 
almeno in numero di cinque, compresi i portatori e 
le guide ; 

b} Riduzione stabilita dalla concessione speciale 
n. 5a favore dei soci che intervengono alle assem- 
blee biennali del Club. 

>< 

sSappiamo che dal R. Ispettorato generale delle 
Strade ferrate sono stale date disposizioni al Direttore 
lecnico governativo della ferrovia Caianello-Isernia allo 
scopo di assicurare V apertura allo esercizio dei due 
primi tronchi della linea, fino a Venafro, fra il 20 ed 
il 20 del corrente mese. 

Veniamo poi assicurati che l’ Ufficio tecnico gover- 
nativo per la detta ferrovia sottoporrà all'approvazione 
governativa, entro il mese corrente di maggio, il pro- 
getto del quarto ed ultimo tronco della ferrovia me- 
desima, compreso fra Roccaravindola ed Isernia, stu- 
diato secondo due andamenti distinti, uno sulla destra” 
e l'altro sulla sinistra del Volturno. 

>< 

Ci consta che S. E. il ministro dei lavori pubblici 
ha dalo incarico all’ ingegnere Direttore dei lavori 
per la ferrovia da Ascoli a San Benedetto, di compi- 
lare il progetto tecnico per una linea ferroviaria 
che, partendo da Ascoli-Piceno, debba congiungersi 
alla linea Aquila-Terni. - 

>< 

Ci informano che l'ing. cav. Salvini, direttore della 

linea Roma-Sulmona, ha ricevuto dal Governo lo spe- 


‘ ciale incarico di sorvegliare gli studi e lavori della 


direttissima Roma-Napoli, affidati, com'e noto, alla 
Societa del Mediterraneo. 
>< 

L'Ispettorato generale delle strade ferrate ha ap- 
provato gli elaborati. d' appalto, rassegnatigli dalla 
Società Mediterranea, pei lavori seguenti: 

Raddoppiamento del binario fra Pisa e Massa. 

Completamento del muro di cinta della stazione di 
smistamento a Milano e sistemazione del piazzale 
interno e della strada comunale adiacente. 

Consolidamento della trincea allo sbocco della gal- 
leria di Potenza fra i chilom. 162 + 859 e 162+905 


| della linea Eboli-Metaponto. . 


>< 
Il Municipio di Spezia ha fatto istanza al Ministero 
perchè vengano istiluiti biglietti di andeta e ritorno 


tia — asia "see == = praga rn —- — .- — pron peg 


dalla detla città per Roma, allo scopo di rendere piu 

facili ed economiche le comunicazioni colla capitale 

di quel centro per più-riguardi tanto importante. 
>< 

Con decreto ministeriale del 30 scorso aprile fu 
approvata una nuova tariffa speciale, proposta d'ac- 
cordo fra le Amministrazioni delle reti Mediterranea 
e Adriatica, pel trasporto in carri completi da 10 e 
da 12 tonnellate (esclusi quelli da 8) di derrate ali- 
mentari in esportazione dall’ Italia per | estero pri 
transiti di Ventimiglia, Modane, Pino, Chiasso, Peri, 
Pontebba e Cormons. 

>< 

L'Ispettorato governativo ha trasmesso alla Societa 
Mediterranea i progetti definitivi dei tronchi della 
ferrovia Eboli-Reggio compresi fra Rosarno e V'Angi- 
lola, interessandola a prenderli sollecitamente in 
esame per poi formulare le proposte che credera de 
caso circa l'esecuzione dei lavori. i 

Sappiamo che la Societa sta disponendo per essere 
in grado di corrispondere al più presto a tale invito. 

>< 

In relazione alla notizia pubblicata nel numero pre- 
cedente circa U approvazione data al progetto della 
nuova stazione di Trastevere, ci scrivono da Roma 
che la Società ha gia rassegnato al Ministero i pro- 
gelli per I appalto delle tombinalure nella stazione 
stessa. 

>< 

Il Ministero ha approvato i contratti colla Ditta 
fratelli Cagliani per la posa in opera dei serramenti 
nel fabbricato viaggiatori della nnova stazione di 
Spezia, e coll Impresa industriale italiana per Vim- 
pianto di una tettoia e di tende metalliche: entrambi 
questi lavori sono in corso di inoltrata esecuzione. 

><a 

Con recenti decreti ministeriali furono approvati, 
su proposta della Societa per le S. Fl. del Mediter- 
raneo: 

La costruzione di un casolto pel conlatore  del- 
l'acqua nella stazione di Roccella, sulla linea Taranto- 
Reggio; 

La costruzione di nuovi massicciati lungo i binari 
per lo scarico del carbone alla stazione di Firenze 
S. MN. 


La posa di un binario morto, il prolungamento di. 


un altro e l'impianto di due piattaforme da m. 4350 
nella stazione di Valmontone sulla linea Roma-Napoli: 
L'impianto della illuminazione a gas nei magazzeni 
dello scalo merci di Milano, porta Garibaldi, stati as- 
segnali alla rele Adriatica. 
>< 
Ci consta che Ta predetta Società ha date le dispo- 
sizioni opportune per la presa in consegna della linea 
da Catanzaro allo stretto Veraldi, insieme alla rima- 
nente parte della Eboli-Reggio, inslituendo per queste 
linee apposito Ufficio di Mivisione. 
>< 
Il Consiglio di Stato ha emesso l° avviso che possa 
sanzionarsi il cottimo stipulato dalla Amministrazione 
delle ferrovie del Mediterraneo con la Impresa Gaz- 
zano per la costruzione del piedritto a monte della 
galleria artificiale, fra quelle di Guberta e Porticciolo 
l.0o sul tronco da Deiva a Framura della linea Ge- 
nova-Spezia; e che possano appaltarsi a licitazione 
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privata le allre opere occorrenti per la costruzione 
della galleria stessa. 
>qLQ 

La Società del Mediterraneo ha rassegnato al Mi- 
nistero dei lavori pubblici le proposte per una nuova 
fornitura di materiale ruotabile. Ne daremo i parti- 
colari nel prossimo numero. 

Anche V Amministrazione delle strade ferrate del- 
l'Adriatico ha sottoposto all’approvizione ministeriale 
ì capitolati ed i disegni relativi alla provvista di 72 
carrozze occorrenti per le linee complementari, delle 
quali è gia stata autorizzata la provvista. I disegni 
presentati rignardano: carrozze a 4 compartimenti di 
prima classe: carrozze a 3 compartimenti di prima 
classe con ritirate: carrozze miste di prima e seconda 
classe; carrozze di terza classe. 


>< 


L'ispeltore superiore governativo sig. comm. Bussi 

e l'Ingegnere Direttore del servizio del materiale delle 

strade ferrate del Mediterraneo sig. comm. Frescot 

si sono recati negli scorsi giorni a Siena per slu- 

diare sul posto i bisogni ed i possibili ampliamenti 
di quelle officine ferroviarie. 
>< 


Come i lettori ricorderanno, il Monitore ha gia 
annunciata la ingegnosa invenzione del cav. Bonazzi, 
ispettore principale nella Societa del Mediterraneo, di 
un sistema di stalislica meccanica. Ci consta ora che 
nei giorni scorsi il Direttore generale comm. Massa 
e l'ing. cav. Bertoldo esaminarono il detto sistema 
nel modo più accurato e minuzioso, riportando dalle 
loro indagini una convinzione favorevole alla sua 
pratica utilità, sia dal lato economico che da quello 
della precisione, evidenza di dati ed attualità dei me- 
desimi, potendosi a colpo d’ occhio e ad ogni mo- 
mento rilevare tutto ciò che | Amministrazione inte- 
ressata ha bisogno di conoscere. 

Ritorneremo sull'argomento fornendo maggiori det. 
tagli. 

>qr 


La Deputazione provinciale di Sondrio ha rimesso 
al Ministero dei lavori pubblici copia di una sua de- 
liberazione, con la quale fa domanda perchè nei 1000 
chilometri di ferrovie di 4° categoria che il Governo 
è autorizzato a costruire per l'art. 18 della legge 27 
aprile 1885, sia inclusa una linea ferroviaria del per- 
corso di circa 10 chilometri che dalla stazione di 
Chiavenna vada a congiungersi al confine svizzero 
con altra ferrovia che sul territorio elvetico Intende 
costruire una privata Societa. 

La Deputazione predetta ha dichiarato di assumere 
a carico della provincia l’intero concorso stabilito 
dall’art. 18 della legge predetta. i 

>< 

La Direzione della ferrovia da Torino a Rivoli ha 
presentato all'approvazione governativa il progetto di 
orario per la stagione estiva, da attivarsi il giorno 
15 maggio corrente. Questo progetto di orario è iden- 
tico a quello dell'anno 1885, che non diede luogo a 
reclami da parte del pubblico. 


>< 


Siamo informati che durante il mese di aprile è 
stato, a cura dell'Ufficio del Genio civile di Venezia, 


continuato e comdollo a termine il tracciato definilivo 
della linea da Portogruaro a Casarsa. 

L'impresa costruttrice, allo scopo di guadagnar 
tempo e prepararsi all'opera tosto che abbia ricevuto 
in consegna i lavori, ha impiantato i suoi cantieri 
presso Portogruaro, Cordovado e San Vito ed ha gia 
preso molti altri provvedimenti che dimostrano la sua 
volontà di condurre le opere da essa assunte in ap- 
palto con energia. 


>< 


Tra gli alfari sui quali il Consiglio superiore dei 


lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri iettori: 


Progetto per la rettilinea del tronco Morolo-Ceccano 
nella ferrovia direttissima Roma Napoli; 

ld. di massima per una ferrovia da Baragiano ad A vi- 
gliano; 

Id. di galleria artificiale alla trincea di Riccò lungo il 
primo tronco da Rivarolo a Mignanego della succursale 
dei Giovi; 

Id. di variante fra i chilometri 3 più 782, e 6 più 100 
lungo il secondo travco della ferrovia Napoli-P'uzzuoli- 
Cuma; 

Progetti esecutivi di opere d'arte speciali lungo il primo 
e quarto trouco della ferrovia Novara-Saronno Seregno; 

Progetto presentato dal Consorzio Pontino per costru- 
zione delle spalle in muratura occorrenti pel ponte a tra- 
vata metallica da eseguire sull'Ufente (Roma). 


>< 


Ci consta che l’ ing. comm. Agudio ha inviato un suo 
progetto di ferrovia per traversare Il Sempione alla Conm- 
missione @4 Zoc, di cui parlammo nei numeri precedenti, 
la quale tiene in questi giorni le sue sedute a Losanna, 

Il tracciato di questa linea segnirebbe da vicino il £a/- 
regg delle valli della Saltina e della Diveria da Briyg 
sino a Domodossola col percorso di 49 chilometri, di cui, 
la 14 purte, da Brigg al confine, sarebbe da esercitarsi 
col sistema Agudio su motore idraulico, sopra pendenze 
dell'8 al 10 p. 0jg; e la 2% parte, colle locomotive ordi- 
narie, dal confine a Domodossola sopra 25 chilom. con 
pendenze del 2 e 1[2 p. 0/0. 

La 1° sezione surebbe poi divisa in 4 tronchi di 5 a 6 
chilom. di lunghezza, aventi il dislivello di 400 m. circa, 
accoppiati a due a due, su ciascun versante della mon- 
tagna, al motore idraulico situato alla quota di altezza 
di 1200 m. circa. 

L'ing. Agndio approfitta del vantaggio di poter adot- 
tare col suo sistema una sezione minima di galleria di 
18 ma. (sutlicienti a dar passaggio ai treni ordinari senza 
locomotiva), per difendere la ferrovia contro le intem- 
perie, mercè gallerie naturali od artificiali in muratura, 
su tutta la parte che trovasi ul di sopra della quota 
suddetta, corrispondente ‘ai due tronchi più alti, onde 
metterla in condizioni nun inferiori, anche per questo 
riguardo, alte uitre grandi lince praticate a traverso le 
Alpi. 

[ due motori idraulici serviranno prima al perforo della 
valleria principale dh 6059 m., poscia alla trazione, alla 
ventilazione ed al rischiaramento elettrico. L' installazione 
permetterà di fare det treni di 90 tonn. di peso, adottando 
la medesima disposizione di Soperga, con fune di Cg. 
1,50 e locomotori a semplice efletto, civè con due soli 
pignoni motori; come pure di fare dei treni di 120 tonn., 
coi locomotori di Lanslebourg a doppio effetto e cun fune 
di 2 Cg.; attuando la partenza di un convoglio ad ogni 
35 minuti, con cui trasportare da 3 a 4 mila tonn, brutte 
di convoglio al giurno, senza trasbordo nè decomposizione 
di treni e senza dover munire di freni speciuli alcuno dei 
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veicoli, i locomotori essendone provvisti in larghissima 
misura. 

La durata del percorso da Brigg a Domodossola sarà di 
3 ore 20", La spesa totule per la costruzione della linea 
e sue dipendenze ammonta a 28 milioni, di cui, 10 mi- 
lioni per la 2* sezione dal confine a Domodossola da ese- 
guirsi a spese del nastro Governo. 

La memoria annessa al progetto offre nn’ analisi molto 
particolareggiata del prezzo del treno-chilometro che si 
riferisce all'esercizio della 1° sezione della linea: tal prezzo, 
poco conosciuto, appoggiandosi all’ attuale esercizio della 
ferrovia di Soperga. In base a questo prezzo di L. 4,05, 
e nella ipotesi che il movimento annuo, come risulta dalle 
statistiche ferroviarie, sia di 150 mila viaggiatori e di 150 
mila tonn .merci, che il prezzo di tariffa sia di L. 0,21 
per tonnellata e per viaggiatore sulla 1' seziove e di 
L. 0,14 per la 2" sezione, uvrebbesi un prodotto netto 
di oltre un milione di lire, coll’ interesse quindi del 6 per 
00 al capitale d' impianto. 

L'ing. Agudio non dimanda perciò alcuna somma di 
Sovvenzione, ma solamente questa garanzia d'interesse del 
6 0j) del capitale suddettu ; a cui dovrebbero partecipare 
non solo la Confederazione, i Cantoni del Vallese e di 
Vaud, le Ferrovie occidentali svizzere, ma altresì le 
Compagnie francesi del Mediterraneo e dell’ Est e quelle 
italiane del Mediterraneo e dell’ Adriatico, egualmente 
interessate. 

In defimtiva, la garanzia domandata si ridurrà presso- 
chè adun semplice appoggio morale collettivo, nilo scopo 
di assicurare | esecuzione di un’ opera, che sebbene pre- 
senti un carattere provvisorio, per quanto riguarda la 
sezione a pendenze forzate, avrà però i vantaggi di una 
linea internazionale la più diretta, destinata a preparare 
in un avvenire meno lontano, la realizzazione della linea 
definitiva col grande tunnel di 20 chilometri di base, in 
sostituzione della parte montana, 

In altro numero, daremo in esteso la memoria dell'ing: 
Agudio che ne sembra degna di un atteuto esume da 
parte dei tecnici, 


>< 


La Società delle Ferrovie Meridionali terrà la sua ordi- 
paria assemblea generale il li giugno p. v. (Vedi avviso 
pelle pagine Azzunci). 

>< 


Le strade ferrate del Mediterraneo offrono una buona 
occasione per andare con poca spesa a Parigi ad assi- 
stere alle grandi feste del Commercio e dell’ Industria 
parigina che vi hanno luogo dal 16 al 31 maggio curr. 

Esse hanno istituito un treno speciale di piacere per 
fare il viaggio di andata e ritorno fra le privcipali città 
della rete e Parigi. 

I biglietti di audata e ritorno esclusivamente di seconda 
classe, la cui distribuzione avrà principio col giorno 12 
corrente, costano sole L. 55) da ‘Torino, L. 67.58 da Mi- 
lano, L. 69 da Genova, L. 89.50 da Firenze e L. 110.50 
da Roma, ed in proporzione da altre delle principali 
stazioni. 

Il viaegio da Milano, Genova, Firenze, Roma, ecc, 
sino a Turino potrà effettuarsi in qualsiasi giorno dal 12 
al lo. 

Il giorno 15 alle ore 5 pom., partirà da Torino il treno 
speciale che arriverà a Parigi alle ore 7 pom. del giorno 
successivo. 

Il ritorno da Parigi avrà luogo coi treni ordinari in 
qualunque giorvo dal 17 al 31 maggio corrente, ed è 
lasciata facoltà ai viaggiatori di percorrere la via di- 
retta oppure di passare per Lione, nonchè di fermarsi in 
qualsiasi stazione intermedia. 
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l'errovie Horgo San Donnino-Cremona. 
Ponte sul Peo. — lo seguito alla diminuzione di lire 
5 10 per cento, fatta in tempo utile dalla Società delle 
oflicine di Savigliano sul presunto prezzo di L. 4,366,726 40, 
nmmoutare del deliberamento susseguito all’asta tenutasi 
il dì 8 aprile p. p., per lo appalto: 

1. Dei lavori di terra, murali, metallici ed accessorii 
occorrenti per la costruzione di un ponte io ferro sul Po, 
lungo la strada interprovinciale Cremona-Piacenza, della 
lunghezza complessiva di metri 943.80 diviso in dudici 
campate; 

2. Dei lavori necessari per l'allargamento di detto 
ponte in servizio della ferrovia Borgo San Donoino Cre- 
Mons; 

Si procederà alle ore 10 ant. del 28 maggio corrente, 
una delle sale di questo Ministero, dinanzi il Diitora 
generale di ponti e strade, e presso la IR. Prefettura di 
Cremona, avanti il prefetto, simultaneamente col metodo 
dei partiti segreti, recanti il ribasso di un tanto per cento, 
al definitivo deliberamento della surriferita impresa a quello 
degli oblatori che risulterà il migliore offerente in dimi- 
nuzione della presunta somma di lire 4,144,023 25, a cui 
il suddetto prezzo trovasi ridotto. V. n. 12 del AMonziore. 
(Avvisi d’asta). 


— Alle 
Mi- 


Ferrovia Catanzaro -Stretto Veraldi. 
ore 10 ant. del 2 giugno p. v.. in una delle sale de! 


nistero dei L. P., diuanzi al R. Ispettore generale delle 
strade ferrate, e presso la R. Prefettura di Catanzaro, 


avanti il prefetto, si addiverrà simultaneamente col metodo 
dei partiti segreti, recanti il ribasso di uu tanto per cento, 
ullo incauto per lo appa!to delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco terzo della ferrovia Ca- 
tanzaro-Stretto Verald:, compreso fra Settingiano e Mar- 
cellinara, della lunghezza di metri 4667 circa, in provincia 
di Catanzaro, esclusa la provvista dei ferri d’ armamento 
e del materiale fisso per le stazioni, per la presunta som- 
ma, soggetta a ribasso d'asta, di lire 3,667,500, 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di 
trentadue dal giorno in cui si effettuerà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 1230 000, ed in 
I.. 233,400 quella definitiva, ambedue in numerario od iu 
cartelle al portatore del Debito pubblico dello stato ul va- 
lore di Borsa nel giorno del deposito. Fatali a gioni lo. 


Ferrovia Viterbue-Attigliano. Alle ore 1/) 
ant. del 27 maggio corr., presso 11 Ministero dei lavori 
pubblici dinanzi I’ Ispettore Generale delle strade ferrate, 
si addiverrà col metodo dei partiti segreti, recanti il ribasso 
di un tanto per cento, allo incanto per lo uppalto delle 
opere e provviste «ccorrenti alla esecuzione dei lavori di 
difesa al rilevato stradale e al ponte sul fiume Tevere, della 
ferrovia Viterbo-AtUgliano, per la presunta summa, s0g- 
getta a ribasso d’ asta, di L. 60,883.23. I lavori dovrauno 
essere compiuti nel termipedi giurni 40 a partire dal giorno 
in cui si effettuerà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in LL. 2,000 ed in lire 
4,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in car- 
telle al portatore del ID P. dello Stato al valore di Borsa 
nel giorno del deposito. 

Il termine utile per presentare nel suddesignato ufficio 
offerte di ribasso sul prezzo deliberato , non iuferiori al 
ventesimo, resta stabilito a giorni 15 successivi alla data 
dell’ avviso di seguito deliberamento. 

— L'appalto per la fornitura di tutti i materiali d’ ar- 
mamento ecc. occorrenti alla posa dei deviatui ed altri con- 
gegni fissi luogo la ferrovia Viterbo-Attigliano, nell’ asta 
del 7 maggio andò nuovamente deserto. (V. n. 16 e 18 del 
Montlore). 


Ferrovia Roma-Sulmona. 1’ appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
Bagnara-Sulmona, della ferrovia Roma-Sulmona e del tratto 
di raccordamento colla ferrovin Pescara-Aquila (m. 7873.49; 


mesi 


gr 


peli’ asta indetta pel 3 maggio andò «leserto; rimase quindi 
definitivamente aggiudicato al 1° deliberatario sig. Vitali 
Domenico dietro il rib:ss0 del 8189 0{o su I. 1,161,000 
da lui offerto in Prefettura nell'asta del 28 aprile. 


Ferrovia Ferraera-Ravonna-Rimini. — L’ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
delle travate metalliche occorrenti nel tronco Massalom- 
barda=lLugo, della ferrovia Ferrara-Ravenna-Mkimini, npell’a- 
sta dell’8 maggio fu in Prefettura aggiudicato alla Ditta 
Bosisio. Larini, Nathan di Miluno col ribasso del 465 Oto 
su |. 90,436.57. (V. n. 9, 15 e 17 del Monzlore). 


Forrovia Lucca-Viareggio. — L'appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
della ferrovia Lucca-Viareggio, compreso fra Viareggio e 
Quiesa, della lunghezza di m. 8428 86, in provincia di Lucca, 
escluse le espropriazioni stabili e la provvista dei ferri di 
armamento ecc., nell’ asta del 1° maggio ‘fatali, fu in Pre- 
fettura provvisoriamente deliberato al sig. Bruzer Samuele, 
col ribusso del 6 0[jo su L. 1,620,000. (V. n. 15 e 18 del 
Monitore). 


Ferrovia fl'irenze-Faenza. — Ad un'ora pom. 
del giorno 19 corrente mese, presso la R. prefettura di 
Kavenna avauti il prefetto, od a chi per esso, si addiverrà 
col metodo dei partiti segreti, recanti il ribasso di un 
tanto per cento, allo incanto per lo appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione delle case cantobiere 
e dvi casotti di guardia da eseguirsi lungo il tronco 
Faenza Stradella Ferniani della ferrovia Faenza-Firenze, 
per la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta di lire 
68,041.24. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegua, per dare ogni cosa compiuta pel termine di 
quattro mesi. 

l.a cauzione provvisoria è fissata in lire 3400, e quella 
definitiva in lire 6800, ambedue in nuwmerario od in car- 
telle al portatore del Debito Pubbico dello Stato, al valore 
di Borsa nel giorno del deposito. 

Pel presente appalto non saranno pubblicati i soliti AV= 
visi di deliberamento. Fatali 24 maggio ore 12 merid. 


Ferrovia Genova-Asti. — La nuova stazione fer- 
roviaria che deve sorgere sulla linea Genova-Asti, fra i 
comuni di Masone e Campoligure, venne dall' Ispettore 
comm. Borgnini stabilita nella località detta Ln Maddalena. 

Questa stazione era stata da tempo promessa al barone 
Podestà, io seguitu ai buoni uffici gu lui fatti in proposito. 

Cadono in conseguenza tutte le voci fatte correre in 
questi giorni che la nuova stazione fosse una vana lustra 
elettorale. 


Ferrovia Circum etnea. — Il 5 corr., dopo cinque 
ore di vivissima discussione, il Consiglio comunale di Ca- 
tania deliberò di far voti nell’interesse delia città e degli 
enti cousorziali, perchè la linea ferroviaria circum-etnea, 
sia tracciata al nord della città, passando dentro alla gal- 
leria sottostante a via Stersicore-Etuea, lasciando impre- 
giudicata la purte estetica di questa grande via. In altra 
seduta si delibererà il sito delle fermate. 


Ferrovia Udine-Cividale. — Gli ultimi lavori 
della ferrovia Udine-Cividale procedono cou grande alacrità 
e furono all'uopo aumentati gli operai. 

Fra brevu verrà collocato a posto il personale di servizio 
e non passerà molto che i cividalesi vedranno il sospirato 
giorno in cui la vaporiera giungerà fino ad essi. 


Ferrovie Sarde. — Un telegramma da Roma del- 
O Avvenire di Sardegna annuncia che il maggiore dei ber- 
saglieri, addetto in Roma ai trasporti militari, sig. Conti- 
Vecchi, fu nominato vice-direttore dell’ esercizio della rete 
Sarda con 12,000 lire di stipendio. 

Una volta al corrente del servizio , egli sostituirà |’ at- 
tuale direttore sig. Paganini, destinato a dirigere even - 
tualmente, per conto del comm. Piercy, la costruzione delle 
nuove ferrovie complementari. 


Una ferrovia elettrica in Brianza. — Quanto 
prima, scrive il Commercio di Milano, ad Anzano al Parco, nella 


. 
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villa del marchese A. Carcano, nella quale or fanno quattro 
anni si installò il primo impiaato industriale per trasporto 
di forza a distanza, per mezzo dell'elettricità, s'naugurerà 
una piccola ferrovia elettrica a scartamento di metri 0 50. 
La generatrice, una Gramme, è mossa «da una ruota 
idraulica, che utilizza una caduta d'acqua della forza di 
ciuque cavalli; la ricevitrice è pure una Grazie, posta 
sur un veicolo di speciale modello che si sta  uitimando 
ed al quale si applicherà Vapparecchio Bertelli. 
Serviranno da conduttori 1 rai/s opportunamente isolat 


Notizie Ferroviarie Estere 


PERE? 


Feorrovia del Gottardo. — Il Consiglio d’ ammi. 
nistrazione della ferrovia del Gottardo convocato per il 17 
corrente a Lucerna dovrà occuparsi, fra altre cose, dei 
seguenti oggetti: 1° Progetto del 14° rapporto d'esercizio, 
non che del conto e bilancio del 1889; 2” Fissazione delle 
somme da assegnarsi al fondo di rinnovazione ed al fondo 
di riserva; 3° Dividendo; 4° Trattande per |’ Assemblea 
generale; 5° Rapporto della Direzione sulle trattative colle 
ferrovie Centrale e Nord-Est circa la coucessione di una 
parte del movimento di transito e diretto, attualmente 

insfradato sulla ferrovia sud argoviese, alla linea Lucerna- 

Immensee e fissazione del tracciato di questa linea; 
6° Rapporto e proposte della Commissione sulla costruzione 
di un nuovo palazzo per l Amministrazione; 7” Rapporto 
e proposte della Direzione sulla presentazione della cone 
stutazione finanziaria per la costruzione delle lince Ime 
mensee-L.ucerna e Goldau Zugo, ecc 


— Dalla costituzivne della Società della ferrovia del 


Gottardo, in dicembre 1871, la morte ha già largamente 
ugitate la sua falce fra i suoi membri. Non meno di l7 


consiglieri d’umministrazioue pagarono il loro tributo alla 
natura, ed essi sono i signori Schmidlin, col ° steblin, 
Dr. ©, Stellin, Sulzer, Feer-Heerzog, Franchini, Weber, 
Dr. A. Escher, Servadio Bombrini, Wendelstadt, Dr. Per- 
rus, Anderwert, Bucher, Riitzberger, Messmer, Kacrer, non 
che i tre ingegneri in capo Gerwig, Hellvag e Bridel. 


Ferrovie russe. — Il Consiglio delle tariffe delle 
ferrovie russe ha adottato quasi ad unanimità la seguente 
decisione circa le tariffe d'importazione diretta, 

« Tutte le tariffe di importazione diretta per i porti russi 
dei mari Baltico, Nero e d'Azow e per la frontiera conti- 
nentale europea, devono essere regolate secondo la tariffa 
locale della linea Nicolas, come quella che è di più corto 
tragitto tra Pietroburgo e Mosca, mediante un uumeuto 
della tariffa in ragione del 6 Ojg per ogni 100 verste sul- 
}’ eccedente dei tragitti al di la di 600 verste ‘distanza 
della linea .Vicolas) secondo il tasso stabilito per il tra- 
sporto delle merci sulla linea Nicolas da Pietroburgo a 
Mosca. 

« Lo tariffe devono essere uniformi per le merci russe o 
estere e senza distinzione di baudiera della nave che le 
trasporta nei nostri porti. » 


— La Russia, seguendo l' esempio della Prussia e del- 
Austria, ha ora istituito un Consiglio delle ferrovie il cui 
incarico sembra sia quello di dare soddisfazione a ciò che 
gli interessi del paese reclamano dalle ferrovie. Il Consigiiu 
della Russia si compone di tre tupzionari del Ministero 
delle comun:cazioni, di un funzionario di ciascuno dei 
Ministeri della giustizia, della guerra, dei lavori pubblici, 


dell’interno, delle finanze e del controllore dell'Impero; di. 


due rappresentanti delle Compagnie ferroviarie, due del- 
l'agricoltura e delle miniere, due del commercio e delle 
manifatture e di un segretario del Ministero delle comuni- 
cazioni. 


Ferrovie bulgare. — Si scrive da Sofia alla Poli. 
Lische Correspondenz che la Compagnia bulgara che si era 
incaricata della costruzione della linea Zaribrod-Sofia Va- 
kurel, bn sospeso i lavori. Dei delegati di una Società 
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belza e di unn Compaznia tedesca sono già arrivati a Sofia 
per fare proposte circa la ripresa di questi lavori. 


Ferrovie americane — Il prodotto più elevato 
per miglio che si conosca delle ferrovie americane (ad ec. 
cezione delle ferrovie aeree di New York: è quello della 
sezione di New York delia ferrovia della Pensilvania. Que- 
sta rete, compresavi la grande linea da New York a TFula- 
delfia, e 16 miglin di diramazioni, ossia 105.96 miglia in 
tutto, ha dato nel 1855 nn reddito lordo di 101,926 dollari 
909,630 franeli) e un benetizio netto di 31,929 dollari per 
miglio (99,150) franchi per chiiometro). 1 prodotti lordi della 
yrunide linea della Pensilvania che va da Filadelfia a Pitts- 
burgh {308 miglia; furono di 59,625 dollari per miglio 185,000 
franchi per chilometro} l’ anuo scorso, mentre la ferrovia 
stessa glella Pensilvauia (non comprese le diramazioni sud- 
dette! hi; una lunghezza totale di 421.55 miglia ha dato 
an introito lordo di 20,635 dollari e un profitto netto di 
19,203 dollari per roiglio. 


(Railroad Gazette. Stati Uniti). 


Nolizie Diverse 


Traverse metalliche. — ieggiamo nella Gazzella 
Ticinese: 

In questi ultimi tempi, si è provveduto attivamente alla 
posa delle traversine in ferro, sulle linee ferroviarie Cen- 
trale, Svizzera Occidentale e sempione, e Nord-Est. La 
ferrovia del Gottardo incomincierà pure all impiegare in 
una misura considerevole questo sistema di traverse, @ si 
fauno degli esperimenti lungo la linea Giura-Berna-lLu- 
cerna. Fra le linee di minor importauza che già ne hanno 
impiegite sopra tronchi estesi vu ne hanno fatte grosse 
ordinazioni, si devono menzionare le strade ferrate del 
Seettal, di Viteuau-Rigi, di Valdemburg, quella d’A ppen- 
zello per le sue nuova vie di sicurezza; finalmente il trum- 
wav di Zurigo ebbe fin dal principio della sua costruzione 
una via completamente in ferro con traverse poste in lun- 
xhezza. Questo sistema costituisce un reale progresso, 
come lo si potè verificare, particolarmente par la conser- 
vazione dell’ esatta distanza tra le guide, ciò che contri- 
buisce grandemente alla sicurezza dell’ esercizio. Alla tin 
del 1885, la proporzione delle traversine in ferro relativa- 
mente alla lunghezza delle vie pricipali, era del 30 0[y) per 
la Centrale, del 912 Oo per la Svizzera Occidentale e 
Sempione, del 74 0fo percil Gottardo e di tTE0cO per il 
Giura-Berna Lucerna. 


Concorso per sistemi d'attacco per fer- 
rovie. Non e molto ebbe Inugo negli Stati Unitr un 
concorso per sistemi d'attacco per ferrovie, e la settimana 
scorsa in Ingbilterra se ne è organizzato un altro del me- 
desimo grnere. 

Interessa notare che 


quest’ uitimo non era dovuto all'i- 
niziativa dello Stato, né ad una 01 a parecchi grandi 
Compagnie ferroviarie, ma a quella degli operai e impie- 
vati, concorrenti per la maggior parte, che hunno ricono» 
sciuto i difetti del sistema d'attacco dei vercoli. I premi 
erano olferti dalla Ama/gamated Sociely of Railgay servants 
e il concorso ebbe luogo durunte i tre primi giorni della 
settioinna scorsa, alla stazione merci Nenc £/ms della Com- 
pagnia Zondon and North Western che aveva messo gentil- 
mente a disposizione degli organizzatori una parte della 
suddetta stazione e accordate ‘e più grandi facilitazioni 
di trasporto tanto agli espositori quanto ai visitatori di 
tutte le parti, La prova generale, dei sistemi esposti ebbe 
luogo nei primi due giorni. Se ne scelsero sette od otto, 
che furono poi l'oggetto di una prova detfiuvitiva più com. 
plieta. Per gli attacchi non automatici, il Giurì conferì tre 
premii: il 1° di 5000 marchi, il 2° di 1000 e il 3° di UU. 
Per quelli automatici conferì pure altri tr® premii: di 2000 
marchi, li 1000 e di 500. 

Bisogna notare che 1° Ama/gamaled Svctely of Railivoy 


e degli interessi materiali 
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Servants consacra le sue risorse a provocare delle ricerche 
tendenti a diminuire ]: probabilità dei disastri che cor- 
rono i suo! impiegati durante il loro servizio, Gli ioven- 
tori si sono sopratutto sforzati di trovare degli ordigni che 
possano essere attaccati e distaccati senza che l’uomo abbia 
a mettersi tra i vagoni. Se si potesse trovare un sistema 
“ sicuro, pratico e che funzioni perfettamente, l’ influenza 
dell’upipione pubblica, in preseoza del numero ancora con- 
siderevole degii accidenti causati dalla posizione dell’ ope- 
Jaio tra i vagoni, sarebbe sutliciente per assicurarne l’a- 
dozione. Non esistono ancora sistemi di questo genere 
bastantemente semplici ed a buon mercato; ma gli sforzi 
fatti in questo senso in America e in luglilterra, e i rio 
sultati già acquistati grazie a questi concorsi, meritano, 
nell’ interesse della sicurezza degli operai, di essere imi- 
tati. Sarebbe desiderabile che gli inventori e i fabbricanti 
stessi degli nitri paesi fossero stimoiati, e che loro si of- 
frissero, per mezzo di premii in denaro, delle probabilità 
di compenso. 
(Zeitung des Vereins). 


Inchiesta e provvedimenti pei telefoni. — 
Il Ministro dei lavori pubblici, in data del 31 marzo, ha 
emanato il seguente decreto: 

Visto lo sviluppo aempre maggiore che il servizio tele- 
fonico va prendendo, e la sua crescente diffusione dai 
maggiori centri di popolazione alle città di provincia; 

considerati gli utili che esso ha dati sotto l’ aspetto 
commercisle ed economico, quanto come mezzo di ordinaria 
corrispondenza, e quelli anche maggiori che potra dare per 
opera di snecessivi miglioramenti, che la scienza e l’espe- 
rienza pon mancheranno di apportare a questa recente 
iuvenzivle; 

Considerati i notevoli servigi che il telefono potrà ren- 
dere quando dalle popolazioni raccolte nelle città si sarà 
diffuso a quelle sparse nelle terre e nei piccoli centri in- 
dustriali del contado, sia collegandoli fra loro, sia allac- 
ciandoli con reciproco vantaggio agli uttici telegrafici più 
vicini; 

Considerato che se le concessioni e l’ esercizio del tele- 
fono, a cnusa della brevità del tempo e della novità della 
materia sono stute finora regolate da norme di carattere 
provvisorio, si fa però ormai sentire il bisogno di dare un 
conveniente ordinamento legislativo ed amministrativo a 
un servizio pubblico di tanta importanza; 

Considerato come |’ esperienza finora fatta ed un esame 
accurato delle sue attuali condizioni e delle norme che lo 
regolano in Italia ed all’estero possona fornire al Governo 
preziosi elementi e criteri per da e uno stabile e conve- 
niente assetto a questa materia; 

Ha decretato: 

Art. 1. È nominata una Commissione coll’incarico: 

1° Di procedere a una inchiesta sui telefoni in Italia 
e all’estero e sulle loro relazioni con altri pubblici servigi 
e più specialmente coi telegrafi; 

2° Di proporre al governo quei provvedimenti «d’ordine 
legislativo e ammivistrativo che giudicherà migliori per 
regolare stabilmente le concessioni, la costruzione è l’eser- 
cizio dei telefoni. | 

Art. 3. La Commissione sarà composta dell’on. Tabarrini 
Marco, senatore del regno, presidente; dai signori Baraz- 
zuoli avv. Augusto, Burwgatta avv. Carlo, Cavallini comm. 
Filippo, Plastino prof. avv. Giuseppe, Ruspoli Don Ema- 
nuele, già deputati al Parlamento; e dai signori comm. 
Columbo prof. Giuseppe, comm. Pacipotti prof. Antonio, 
comm. DL’ Amicv Ernesto, direttore generale dei telegrafi, 
cav. Vanzetti Cesare. 


Accidente ferroviario. — ll 6 corr un treno 
viaggiatori che da Nantes era diretto ad Augers si è 
scontrato con un treno merci che mancvrava nella stazione 
di Angers. Tre vagoni merci si fracassarono, il macchista, 
il fuochista e un ingrassatore rimasero morti. Un altro 
macchinista è stato ferito e un viaggiatore riportò delle 
contusioni. 


Nuovo combustibile per locomotive. — Un 
giornale inglese annuncia che si sono fatte delle esperienze 


sulla ferrovia della valle dell’Indus pel riscaldamento della 
locomotive col petrolio. I rsultati furono buoni, e si crede 
che fra poco le macchine della fsrrovia della frontiera si 
rifornirauno di combustibile nelle miniere che sono nei 
dintorni di Sibi. 


Indicatore automatico del numero delle 
atazioni. — Il sigoor F. M. Rogers costruì un appa- 
recchio elettrico che indica i numeri delle stazioni nelle 
quali si ferma o per le quali passa un treno. Esso consta 
di un orologio messo in ciascuna vettura del treno por- 
tante i detti numeri, e di una freccia che indica quello 
della stazione davanti alla quale si passa. 

Un tal sistema è di una grande utilità, specialmente 
per una linea metropolitana o sotterranea, e anche per 
tutte le linee quando si viaggia di notte. 


Li 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DII TITOLI FERROVIARI 

I valori ferroviarî non ebbero nella settimana scorsa, mer- 
cat) in generale molto altivo, ma i pochi che diedero moto 
alle transazioni si tennero abbastanza bene ed a prezzi relati- 
vamente elevati. Le azioni della Sucietà delle Meridionali da 
652 saliruno a 695.50, scesero a 690 e chiusero a 691. E così 
le azioni Mediterranee si tennero ferme sul 559 a princi. 
pio poì a 560 ia fine, Per le obbligazioni ferroviarie le ri- 
chieste da parte del capitale per impiego furono abbastanza 
importanti specialmente per riguardo alle Meridionali, le quali 
vennero negoziate da 315.77 a 317; le Palermo Trapani l.a 
emissione a 315; la 2,2 emissione a 317; le Centrali-loscane a 
320; le Sarde serie A a 313; la serie B a 316; le Nuove a 314; 
le Pontebbane a 465; le Meridionali Austriache a 318. 


CONVOCAZIONI 

Società anonima delle ferrovie secondarie 
Romane. — Assemblea ordinaria degli azionisti pel giorno 
20 maggio corrente, alle ore 3 pom., nella sede della Società, 
essendo andata deserta quella fissata pel 19 scorso aprile, per 
relazione del Consiglio d' amministrazione e dei sindaci, 4p- 
provazione del bilancio 1885 è relative deliberazioni ; nomina 
di sette consiglieri d’ amministrazione, tre sindaci e due 8sup- 
plenti:; determinazione di una somma per le medaglie di pre- 
senza agli amministratori e per un compenso ai sindaci; emis- 


‘ sione di obbligazioni a forma dell’ art. 172 del vigente Codice 


: 


di commetcio, 32 e 33 dello statuto sociale. 
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Avvisi d'Asta 


RTAS A RN 


(Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Notizia veg. 1rat.) 

Ammin'strazione provinciale di Roma (!7 maggio, ore 12 
merid., 2.a asta) — Appalto dei iavori di correzione di un 
tratto della strada provinciale Cassia Sutrina presso Monterosi. 
Prezzo ridotto L. 36,329.42. (V. n. î6 del Monitore/. 

Municipio di Noupoli (17 maggio, ore 2 pom., 2.a asta, fat.) 
— Appalto dci lavori nccorrenti per la costruzione di un pub- 
blico lavatoio nel villaggio Fuorigrotta, provv. deliberato col 
ribasso di L. 2.25 per cento suì prezzi del relativo progetto, 
del presunto ammontave di L. 79,092. (V. n. 13 del Monitore/. 

Città di Turino (1? maggio, ore 2 pom., def.) — Impresa 
deì lotti secondo e quarto durativa dal l.0 giugno prossimo 
venturo a tutto marzo 1829, della manutenzione degli edifizi 
municipali, cioè delle case, dei palazzi, delle chiese, delle 
scuole, degli edifizi idraulici, e stabilimenti pubblici che siauo 
di proprietà, d’ uso, o di carico della Città. Canone annuo 
ridotto : pel 2.0 lotto L. 5187 pel 4.0 L. 3550. Deposito : pel 
2.0 L. 703; pel 4.0 L. 500. (V. n. 15 del Monitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Torino (17 
maggio, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla novennale manutenzione (scadibile il 31 marzo 
895) del tronco della strada nazionale n. 22 del Gran San 
Beroard), compreso fra la Cappella di San Girolamo presso 
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Bard e l'estremità occidentale della piazza Carlo Alberto in 
Aosta, della lunghezza di m. 43,543.50, escluse le traverse di 
Verres, S. Vincent, Chatilloo, Nus, Villefranche ed Aosta. Ca- 
none annuo ridotto L. 31,771.74. (V. n. 17 del Monitore/. 

Genio militare — Dirzzione territoriale di Bari (18 mag- 
gio, ore 3 pom., unico def.) — Costruzione di una nuova Ca- 
serma in aropliamento della caserma Cappuccini in Catanzaro, 
per !’ ammontare di lire 275,000. Lavor ultimati in giorni 
“00. Deposito L. 27,550. Le offerte si possono spedire diret- 
tameLie per la posta. 

Città di Carrara (18 maggio, ore il ant., 2.a asta per de- 
serzione del primo incanto) — Appalto delie opere e provviste 
occorrenti alla sistemazione delle strade dì questa città ed 
adiacenze, alla loro pavimertazione con pietra da lastrico pro- 
veniente da cave, gratuitamente prestate dal Comune, poste 
in questo territorio, e nelle localita dsignate nel Capitolato, 
ed altri lavori accessorî per L. 119,49. Fatali a giorni )5. 
{(V. n. 16 del Monitore). 

Regia Prefettura della provincia di Basilicata {18 maggio, 
ore i0 ant., 2.a asta per deserzione del l.u incanto) — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione di 
uoa variante al 3.0 tronco comprese fra Croce Pantana e San 
Severino Lucano, della strada provinciale di 2.8 serie Rotonda. 
Valsinni n. 55, nella traversata del Fosso Altieri fra le sezioni 
331-553 del progetto primitivo della lunghezza di m. 795.80, 
per L. 51,870. Cauzione provv. L. 2,500; definitiva il decimo. 
Fatali a giorni 15. 

Comune di Montargentario (29 maggio, ore 10 ant., }.a asta) 
— Appalto dei lavori di costruzione dell’ edificio scolastico di 
Porto S. Stefano per L. 59 612.04 computatovi l’' aumento del 
G On stabilito dalla deliberazicne consigliare 18 marzo per- 
duto, Cauzione provv. L. 3,60). Fat. 10 giugno ore 12 merid. 


Municipio di Napoli (f0 maggio, ore 1 pom., l.a asta) — 
Appalto dei lavori occorrenti per l' impianto di un pubblico 
lavatoio presso il rione S. Erasmo al Ponte della Maddalena, 
fra la via dele Brecce e il fiumicello Sbanzoue. Imp. lre 
110,822.64. Cauzione provv. L. 4,000; def. L. i0,000. Fatali 
8 maggio ore 2 pom. 

Mimicipio di Gioia dal Colle (29 maggio, ore 9 antim., 
l.a asta) — Appalto di tutti i lavori e provviste occorrenti 
alla sistemazione di alcune strade e vicoli iaterni deila città. 
Importo L. 43,7:6.91. Cauz. provv. L. 1,004; def. L. 2,000. 
Fat. 9 giugno ore 12 merid. 

Amininistrazione prorvincinte di Pesaro e Urbino {29 maggio, 
ore 12 merid., l.a asta) — Costruzione di un ponte sul tor- 
rente Tassona luogo la strada provinciale del Conci. Importo 
L. 47,709.20. Dep. L. 3,000. Fat. 9 giugno ore 12 merid. 

Città di Torino (20 maggio, ore 2 pom., Z.a asta) — Im- 
presa della sistemazione della fronte sul Corso Lungo Po del- 
I' Ospedale di San Lazzaro. Importo L 25,000: dep. L. 2,500. 
I lavori dovranno ultimarsi nel termine di mesi i2. Fatali 5 
giugno ore il ant 

Municipio di Francolis: (21 maggio, ore 9 antim., C.A asta 
per deserzione del primo incanto) — Appalto della costruzione 
della strada obbligatoria Francolise S. Andrea. Foatali 5 giu 
gno ore 12 merid. (V. n 17 del Monitore/. 


Comune di Poggio Renatico (21 maggio, ore 12 merid., 
l.a asta) — Impresa delle opere per la erezione di due fab- 
bricati comunali ad uso di abitazioni civili nel centro del 
paese di Poggio Renatico, fabbricati disposti a doppio pro- 
spetto. Imp. L. 44,000. I lavori per la costruzione di ciascun 
fabbricato, dovranno essere compiuti in giorni 70. Uno di essi 
dovrà esser fatto nel corrente anno ]8%t, e l’altro nel pros- 
simo venturo 1887. Dep. 1. 2,400. Fat. 6 giugno ore :2 merid. 

Prefettura della provincia di Terra di Lavoro (25 maggio, 
ore tt ant., l.a asta) — Appalto sessennale pel mantenimento 
della strada pruvinciale, 2.0 tratto di Piedimonte, da Graadilo 
a Piedimonte di Alife, della lunghezza di m. 3i820. Canone 
annuo L. 10,402. Cauz. provv. L. 2000; def. pari a un’ an- 
nata di estaglio. Fatali 17 giugno ore !2 merid. 

Prefettura di Verona (26 maggio, ore 2 pom., unico e def.) 
— Appalto doi lavori di rimonta di sassala con rivestimento 
di sasso alla scarpa frontale dell’ argine sinistro del fiume 
Adige, nelle località dette Marezzana, Orti e Volta S. Tom- 
mas.» in comuna di Ronavigo. Imp. L. 55,151. Lavori ultimati 
jn giorni 120 Cauz. provv. L. 2,700; def, il decimo. Deposito 
per spese L, 660. 

Prefettura della provincia di Napoli (26 maggio , ore 12 
merid., fat.) — Appalto della manutenzione delle opere d’arte 
nel porto di Napoli, provv. deliberato per L. 52,452. (V. n. 
15 del Monitore/. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Prefettura della provincia di Cagliari (27 maggio, ore 10 
ant., l.a asta) — Appalto deile opere accessorie pel rialzamento 
ed ampiamento della bapchina detta del Sale nella darsena 
di Cagliari, per la presunta somma di L. f0,670. I lavori do- 
vranno essere compiuti nel termine di mesi !0 dalla data del 
verbale di consegna. Deposito L. 2,840. Cauzione defipitiva il 
decimo. Fatali 12 giugno ore 12 merid. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Girgenti 
(23 maggio, ore 10 maggio, def.) — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alia costruzione di un ponte a 5 arcate 
sul fiume S. Carlo e dei suoi accessi lungo il tronco della 
strada provinciale n ‘51, compreso fra l'abitato di Burgio e 
quello di S. Carlo, che Imita la provincia di Girgenti con 
quella di Palermo, della lunghezza di m. 594.50. Prezzo m- 
dotto L. 207,875.54. (V. n. J6 del Monttore). 

Ministero de lavori pubblici e Prefettura di Caserta (28 
maggio, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti per espurgare i canali Acquachiara, Vetere 8upe- 
riore e inferiore e Fontana di Lauro nella bonifica di Fondi 
e Monte S. Biagio. Prezzo ridotto L, 108,547.33. (V. n. 16 del 
Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Rovigo (29 
maggio, ore id ant., unico e def.) — Appalto delle upere e 
provviste occarreati alla sistemazione, mediante saltuari refili, 
ingrossi ed imbancamento e difesa frontaie con scugliera e ri- 
vestimento di sasso, dell’ argine sinistro di Po, per l’ estesa 
di m. 1,393, nella località Froldo e Golena Sabbioni e Froldo 
e Golena Caselle, in comune di Gaiba, distretto di Occhio- 
bello, per L. 142,200. Lavori ultimati in giorni 120. Cauzione 
provv. L. 6,000; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (29 
maggio ore 10 aot., la asta) -- Appalto di tutte le opere & 
provviste occorrenti alla deviazione dell’ infimo tronco del 
torrente Roccarainola e sur immissione nel Gaudo, a monte 
dell’ abitato di Cicciano, per L. $5,850. Lavori ultimati entro 
anni tre. Cauzione provv. L. 4,000; def. il decimo. Fatali a 
giorni la. 

Aggiudicazieni provvisorie. 

Municipio di Vico di Pantano — L’appalto per i lavori di 
costruzione della strada obbligatoria detta Madonna di Pantano 
nell’ asta del 27 aprile fu provv. deliberato al sig. De Rosa 
Luigi per L. 101,081.82. (V. n. 15 del Monitore,. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli — 
T,’ appalto delle opere e provv. occorrenti alla sessennale ma- 
nuteuzione del finme Sarno, ecc. nell'asta del 4 maggio fu, 
in Prefettura provv. deliberato al sig. Riccardi Domenico col 
ribasso del 10.15 Gio sul canone anauo di L. 52,884, (V. n. 16 
del Monitore). 


Aggiudicazioni definitive. 


Direzione del (renio militare di Genova — IL’ anpalto dei 
lavori di sistemazione di 2 latrine notturne nella caserma di 
S. Teresa e copertura tetto magazzino carta ecc. fu aggiudi- 
cato al sig. Damonte Natan per L. 6,704. (V. 17 del Moni.) 

Comune di Portico di Caserta —. L'appalto dei lavori di 
selciato con fognatura ed altro, fu aggiudicato nell’ asta del 
3 maggio al sig. Natale Luigi col ribasso del 14,94 12 su 
T,. 49,854. (V. n. Î0 e 13 del Monitore,, 

Prefettura della provircia di Padova — L'appalto dei la- 
vori lungo l' arginatura del fiume Adige 2a sezione ecc., fu 
aggiudicato nell’ asta del 6 maggio al sig. Tartari Giuseppe 
per L. 40,231.31. (V. n. 17 del Monitore). 

L' Impresa lodustriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
di un ponte metallico di 3i metri di luce nella stazione di 
Catanzaro. 


(7. PASTORI, Lirettore-proprietario responsabile. 


« In seguito ad un favorevolissimo acquisto di 
« maleriale sono al caso di poter fabbricare e cedere 
oa prezzi eccezionalmente bassi, tanto vagoncini a 
« bilico con cassa in acciaio, quanto binario portatile 
« d'acciaio. Richieste da indirizzarzi alla Posta 
« di ROMA, Casella d'abbonamento N. 90. » 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi/. 
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SOCIE!'rA ITALIANA 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE < 
CAPITALE 200 milioni interamente versato 
_TRZRMISOT-___ 


ESERCIZIO DELLA RETE ADEIATICA. 


Si porta a notizia dci signori Azionisti che per deliberazione 
presa dal Consiglio d’amministrazione nell'adunanza delli 29 
aprile 1886, a forma dell’ Art. 25 degli Statuti sociali, è con- 
vocata pel giorno 15 (Giugno prossimo, a mezzodì, in Fi- 
renze nel Palazzo della Società, (già Gherardesca) in Via 
Pinti N. 93, l'Assemblea Generale ordinaria degli Azionisti. 

Ordine del Giorno: 


CIMITERI IICNIEPITTII 


LELE CSD 


Cod 


p 
Sr:) ed = 
Cao = 4 —  < 


Pao 


“ 
Relazione del Consiglio di Amministrazione, 


“A SÀ 

+ Bilancio consuntivo del secondo semestre 1885, e deliberazioni relative. 

$% j . ; Sa a Su ; 16 

ei Nomina di Consiglieri d’ amministrazione. SE) 

A) j e ; : . O, 

bi = Numina dci Sindaci e dei Supplenti. AN 
} 


Il deposito delle Azioni prescritto dall’articolo 22 degli Statuti potrà esser fatto 
dal 31 Maggio corrente al 5 Giugno successivo 


A Firenze, alla Cassa (Centrale della Società ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Ital.; 
Napoli, alla Banca Nazionale nel Regno d' Italia; 

Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
Nfilano, alia Banca di Creditu Italiano; 

» Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d'Italia; 

» Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

»r Ameoma, alla Cassa della Direzione dell’ Esercizio, 

» Bologua, alla Cassa della Direzione dell’ Esercizio; 

» Parigi, alla Società Generale di Credito Ind.le e Comm.le ed alla Banca di Sconto di Parigi; 
» Londra, presso 1 signori Baring Brothers e C 


Firenze, li 9 Maggio 1886. LA DIREZIONE GENERALE. 


“ 


Le modalità per l’ esecuzione di detti depositi furono pubblicate nella Gazzetta 
Ufficiale del Regno del 7 corrente n. 107, (Supplemento) e sono ostensibili 
presso le Casse suindicate. ; 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima sedente iu Milano, Capitale sociale ‘L. 130 milioni, versato 103,000,000 


VIAGGIO DI PIACERE A PARIGI 
A PREZZI RIDOTTISSIMI 


nell’ occasione delle grandi feste del Commercio e dell’ Industria Parigina dal 15 al 31 corrente Maggio 


® 


A seguito dell'avviso in data ].° corrente mese, si fa noto che nei giorni dal 12 al #5 saranno distribuiti 
dalle stazioni nominate nel Quadro quì appresso ed ai prezzi ridotti ivi rispettivamente indicati, degli speciali bi» 
glietti di Andata e Kitorno per Parigi via Modane (Morcenisio). 


— —————e———_——mmmT_— _____m——m———m————————_—mtm—m—t—t————————————_——t————t—@ —_—__î 


; Prezzi | Prezzi 

STAZIONI DEI BIGLIETTI || RIA DEI BIGLILTTI 
Alessandria .........0. 63 00 Padova. <-i bisi RR 86 20 
Ancona ...... DA reno 100 00 Parnaso ra ina 76 00 
AFouU®: paio ip be 66 50 Pavia” so celano 67 50 
Dergamidi vi a aan 72 00 Piacenza... ... DELTA 0 71 00 
belin 03 Db Pia ira Re e ai 82 | 50 
Bolopin. ertasrea ene 83 00 Reggio Emilit. 0, 78; 00 
Borgosesia. LL... 67 00 Roma Vin Pisa 22.22 110 DI 
Brescia: a euleroane i elo e 74 50 Saleruo Via Roma Pisa. ........ 135 i 00 
Caserta Via Romu-Pisa ......... 129 50: li Sanibla Là i em ei 60 | 00 
UDIASSo: slo pia lai 72 00 SUVODA-.3 a Lada ge ca 67 | 50 
COM: Lit i ped e 71 50) Siena. Via Pisa pe pulita 92 00 | 
Cimena Iaia 62 50 SIUSA PR TER 76 50 I 
Firenze S. M. N. Via Empoli-Genova . 89 50 Torno P, No ssaa sci 1) 00 
Genova:.P' Pialle Cela 69 000 TTI enel Ra a OI | 00 
GOZZANO: 5 dio RR 66 Sine 99 | 50 | 
Livorno ‘Toscano .. LL... NY 50 |} Varallo .......-00 6h | 00 | 
LUO sura eee MI 69 00 NAFeRen sian de 69 |; 50 
Milatid Coop dl een 67 50 | Venezia LL CRE 90: 00 
Milano Agenzia G. V. E. ....... 67 1 50 |"Vercelli LL... 62. 00 
Modena: <ilusa dela iui 80 00 Verona Pi VWes gibt ia 80, 00 
Napoli via Roma-Pisa 0.0... 1332 00 Micelza:n a Pregniiata TE 84 00 
NOVALA: &u a RR 63 50 


-—————rr __rr—|,  ——212121À2%4À%k___m_t=222@211112n2njmam--2====-=—22= ——=a&lr—_———_ "n _ — | ——————————————————t __ = -_ —_- 


A. vvertenze. 


Viaggio d° andata. — Il viaggio fino a Torino dalle stazioni numinate nel quadro che precede, potrà aver 
luogo in qualsiasi giorno dal 12 al 15 corrente e con tutti i treni aventi vetture di 2.* classe, E concessa 
una fermata in una stazione intermedia a scelta fra il punto di partenza e Torino. I viaggiatori che intendersero 
approfittarne dovrauno dichiararlo all'atto della partenza, onde possa esser fatto il dovuto visto sul biglietto il 
quale dovrà poi essere ripresentato pel bollo ulla stazione di fermata nel riprendere il viaggio per Torino. 


lì viaggio da Torino a Parigi dovra aver luogo esclusivamente col treno speciale in 
partenza da Torino alle ore 5 pom. del giorno 15. I biglietti di Andata e Ritorno presen- 
tati per I’ andata a Torino con treni che vi arrivino dopo le ore 4.25 pomerid. del detto 
giorno 15 e per l’andata da Torino a Parigi cou altro che non sia lo speciale di cui so- 
pra, non saranno validi, né il viaggiatore potrà pretendere rimborso di sorta per la parte 
di viaggio non effettuato. 


Viaggio di ritorno. — Il viaggio di ritorno da Parigi a Torino potra esser effettuato in qualsiasi giorno 
dal 16 al 31 maggio corrente e con tutti i treni aventi vetture di 2 classe, eselusi però gli Express 
ed i Rapides, e tavto per la via diretta di Màcon-Modane, quanto passando per Lione. con facoltà 
di facoltà di fermarsi uelle stazioni intermedie, a condizione di far bollare il biglietto all’ arrivo nella stazione di 
fermata. 

L'arrivo a Torino non potrà essere protratto oltre il 1.° Giugno p. v. ed il ritorno da To- 
rino all’ originaria stazione di partenza, dovrà essere compiuto coi treni ordinari aventi 
vetture di 2.° classe, non più tardi del 3 Giugno detto. È concesso ai viaggiatori con biglietto per 
oltre oe di fermarsi in una stazione intermedia a scelta, osservando le stesse formalità sopraccenvate pel viaggio 
d’ undata. 

Ai biglietti di Andata e Ritorno di cui trattasi, sono applicabili le condizioni e norme contennte nell’ Allegato 
N. 4 alle tariffe e condizioni dei trasporti, fatta eccezione delle maggiori-agevolezze di cui nel presente Avviso. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


N.B. Mediante la somma di L. 200 oltre il prezzo del biglietto di viaggio Vl AGENZIA CHIARI /AMiiano Via Capellari 
4 — Torino Piazza Carlo Felice Albergo Roma e Rocca Cavour) s' incarica di provvedere , per 10 giorni, vitto, alloggio 
e vetture a Parigi, Lione, Versailles c St. Cloud, con trattamento di primo ordine. Escursione da Parigi a Londra e ri- 
torno a prezzi ridottissimi. Proyrammi gratis a richiesta, 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 

Automatici ad aria compressa TALLA e SVIZZERAMoma, via 4 Fontave, 150 
Non automatici ad aria compressa. tr ITALIA e SVIZZERA orino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto FRANCIA, BELGIO Quai de lemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. i OLANDA ! Parigi . 

A vapore per locomotive. | GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


nn 1 RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni del freno | 

VesTINGHOUSE ad aria compressa, sino al. latlani te” , 

31 Luglio 1882. ‘° Per le ordinazioni în paest im cur non 


_ ———6< 6—_—_——_—____m—6 


Locomotive . . . . N. 11.925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 


ni Google 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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CCA. PS U LE e MICCIEK 


i 

| 

| 

Fabbrica in CENGIO (Savona). 


Rencamo Da MirssEna 

BusaLLa PanLerMmo 

CAGLIARI DEPOSITI Roma 
Cencina (Firenze) SALERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. I 
Telegrammi: Continentale - TORINO 


(RE e pref rara rit porn - — — e —_ 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA == 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


| diretta dall’ ing. comm. A. GOTTRAT 
| pEDE E DIREZIONE: NapoLi 24, Yia MEDINA 
| CPIFICII MANCCONICE] IN CASTELLAMMARE (Stabia) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la dol DITTA nazionale che ubbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali dì Vienna del | 
| 1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al dMferito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d' argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in’ 
Torino , }° Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttriee , ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 
il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d' oro, . 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del | 
Paese. 

All’ Esposizione di Torino, l' Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'o 
nor: , ossia uno pel materiale mobile ferroviario, edi due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 

: I3CFRDSA INDUSTRIALE ITALIANA ha assuntò la esecuzione dal gennaio : 
1871 al luglio 1885, di ben 32012 ponti metallici e di 143,204 metri qua- | 
: drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 

di simil genere ‘eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 

Inoltre ì’ Impresa ha assuoto dal )}880 per conto delle Ferrovie Meridio. | 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
, wiarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di Da 2 grandi 
| aldaie marine o pel I Naviglio dello Stato. 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 
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UG, COURTIAL & 


I TORINO — Viare SrupINnIGI, 3 (CavaLcavia Via Nizza) 
| FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FEerROvIE LE TRAMUWIK . 
ATTREZZI ED Urknsini PER ImPREKSE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA 


RUOTE GHISA DURISSIMA PIR VASONENTI, CARRELLI BCC, 


TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO ! 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 
| 


LAVORO GARANTITO. 


Si gigi È i 


4 
7° 
A 


gguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 


presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
ditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 


con Cave, Forni ed Officine in 
Anzano DI SoPRA, NERE, Raxica, Nemgnro, ALBINO, CONENDUNO ED ABBAZIA DI Vanu' ALTA 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida 
pida presa, qualità comune — Cemento idmulico a 


Calce viva comune in zolle. 


Condizioni di pagamento comodissime. 


CEMEN TI E CAL.CI 


FRATELLI PESENTI Fu ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


Linea telefonica di comunicazione colle Officine. 


Produzione giornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ra 


di Valle Seriana. 


superiore, identica a quella di cui dispongono i più accre 


A 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridivun]! 


Torino, 1872‘ 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 


Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del I/onitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni ri- 
chiesta verso il pagamento di detto 
prezzo. 


TORINO, 189896 
Tip. del Mcsitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 


(Le 


ANNO XIX 


Mi, 19 Maggio 1900, 


1210686 | 


a 


— MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


(SA E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Le 
tà ve) Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
di SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni : 

j Anno San 

Per L'ITALIA 0... 0. 1.207 11 
Prr »EstERO . . ..,., » 28 15 


Un nuniero separato eentesimi 50) 
» arretrato » (919) 


, ° ii î ! ; hi i ; C] ; 3° 6 È \ 

SommaRrIo DELLE MATERIE — Prodotti ferroviari. — Statistica meccanica Bonazzi. — Le ferrovie aperte nel Lee) 

. . . . . . . . . . ra e 6 
in Francia e nelle Colonie francesi. — Nerrovia del Sempione. — Bibliografia. — Informazioni particolari de 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . +. . è è 3°, Cent. 30 » 


- ————— 


Le lettere e ghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Toninu 
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Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Aeio 


nisti. — Annunzi. 


PRODOTTI FERROVIARI 


EIZO ARIA 


Dal R. Ispettorato generale dello strade ferrate abbiamo 
ricevuto il solito prospetto mensile dei prodotti delie Wer- 
rovie, che si riferisce questa volta al mese di dicembre e 
al secondo semestre dell’ anno i885, confrontati con quelli 
del 1884. 

Noi ne riassumeremo, come abbiamo fatto pei precedenti, 
le cifre principali. 

Il totale generale dei procotti nel mese di dicembre 1885 
ascese a I. 19,048,723, mentre nel dicembre 1884 non fu 
che di &.. 17,896,858; e quindi presenta un aumento di 
L. 1,1051,865. I suddetti totali sono così composti: 


1885 1S8S1 
Viaggiatori . +. +0... L. 5,283,042 L. 6,303,524 
Bagagli . .0. e...» 295,000» 257,721 


Merci a grande velocità ».  » 2.383.102» 1,774,585 
» piccola » » 10,615,603 =» 9,419,015 
Introiti diversi. . . . .  » 441,976 >» 141,913 


Totale L. 19,048,723  L. 17,896 833 
J vanno poi ripartiti tra le reti seguenti: 


1885 {SSL 
Rete Mediterrenea . . . 1. 9.001.020 L. 8,042.324 
» Adriatica. o . o...» 8,6490022 » 8012.5616 


po Sicula . . . 06.0 » 702,646» 643,270 
Ferrovie dello Stato. . . » 09,03)» 94,491 
» Sarde. . . .. » 134,159» 116.620 

» Diverse . +... >» 462,841 » 380,031 


— «. —— c— sese — —— — — — 


Totale L. 19,048,723 L. 17,896 858 
La differenza in più tra il dicembre 1885 e il dicembre 

1884 ‘va poi così ripartita: 

Rete Mediterranea . . . . L. 
» Adriatica . . E 
» Sicula . . .... » 09,376 

Ferrovie dello Stato . . . » 4,544 

” Sarde . . . .. >» 17,589 
» Diverse o. è...» 76,304. 


tem «—T- es Some sreeo 


Totale L. 1,151,865 


308,696 


v 
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Sì 


Ora al suddetto prodotto Sensine del mese di 
dicembre ip . , «+. + DL. 19,048,723 
Aggiungendo quelli dei mesi precedenti in » 93,312,008 


ll prodotto senerale del 2° semestre 1885 
risulta di . . +. «0. L. 112,960,731 
mentre quello dell’anno 1884 non fu che di » 106,841,990 


per cui sì ha il notevole aumento di. . L. 5,918 141 


Questo aumento generale per tutte le reti va poi così. 


ripartita: 

Rete Mediterranea. . . 1. 4,466,737 
» Adriatica . . . . . » 529.2 71 
» Sicula . . . ...° » 10,131 

l'errovie dello Stato . . . » 94,919 

» ‘Sarde . . ...° » 90,159 


» Diverse... +. » 327,524 


Totale L. 5,018,741 


Devesi però notare che la lunghezza generale assoluta 
delle linee in esercizio dal 1° luglio al 31 dicembre ‘esclusi 
ì tratti comuni) fu di chilom. 10,400, meutre nel 1884 non 
era che di. chilom. 9890, essendosi nel corso dell’anno ag- 
giunti chilom. 510, 

Volendo ora conoscere il prodotto chilometrico per le 
singole reti durante il 2° semestre del 1885 troviamo le 
cifre seguenti: 

Dal 1° luglio 


Dicembre al 31 dicembre 
Rete mediterranea. . . . 2158 413,193 
» Adriatica. +... + 1959 11,174 
> SICUlA:e- e nia i ata PIOO 6,438 
l'errovie dello Stato. , . .° 722 3,438 
» Sarde... ..° 326 1,870 
» Diverse... .. 685 4,514 


Quindi la media è di L. 1420 pel mese di dicembre e 
L. 10,803 per il semestre, con un aumento cioè di L. 34 
per il primo, e con nessuna variazione pel secondo in 
confronto del 1884, 

La lunghezza delle linee e dei tronchi di linea aperti 
all'esercizio dal 1° luglio al 31 dicembre appare dal quadro 
seguente: 


Mita 
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Indicazione Data Lungh. 
delle ret o line Indicazione delle linee dell'apertura si 
cui fanno parte o tel tronchi di linea all'esercizio — Chilum, 
pi Ponte di Nossa-Ponte Goal 9 
della Selva | della Selva io SE 
Foggia- Manfredonia Id. ] 3à 
Treviso-Oderzo-Motta Settembre ! 3 


Rete Adriatica:Matelica-Castel Raimondo Id. 
Nardò-Galatone-Gallipoli Novembre 
Mandela-Cineto Romano Id. 


LASa) Led 
{ 23) 
2 00 ve 


0004 ndo e CO Ut — Ut dv 10 
[n] 
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Napoli-Baiano [Nola-Baiano Luglio ] 
Rete Sicula |Galleria di Marianopoli —Agosto 7 
Bricherasio-Barge Settembre 12 

Rete editore "rea Donne | Ri 
Grignasco-Borgosesia Novembre 6 

| Villa S. Giovanni-Scilla = Dicembre 28 4 


Como-Varese- « ; 
ò Como-Valle di Quadrenne Settembre 24 2 
Laveno di A 3 


Totale i85 


STATISTICA MECCANICA BONAZZI 


bi Il cav. Luigi Bonazzi, ispettore principale all’ Agenzia 
del Movimento delle strade ferrate del Mediterraneo, da 
oltre trenta anni di servizio ferroviario, addetto ora esclu- 
sivamente ad uflicii statistici, ora ad affini, ebbe sempre 
campo di studiare praticamente il ramo della statistica, la 
cui importanza nessuno può contestare, quando si consi. 
derino Je utili applicazioni che in qualunque azienda si 
possono fare della razionale valutazione delle cifre, regro- 
landosi su di esse per sistemare e correggere le modalità 
amininistrative nel migliore proprio interesse. 

Lo studio e l’esperienza ebbero chiaramente a dimo- 
strargli come le statistiche richiedessero gravissime spese, 
impiego di tempo considerevole, senza presentare sempre 
quella sicurezza e precisione che è un termine assoluto 
per chi voglia dedurre dalle cifre conseguenze pratica- 
mente utili. 

Si wolse perciò a studiare se non vi fosse modo di ar- 
rivare allo scopo con grande vantaggio della Ammini- 
strazione, sussidiando l’opera dell’uomo cun mezzi mecca- 
nici di facile attuazione e controlleria, precisi, diremo 
così, attuali, istantapei. 

Questo lo scopo della statistica meccanica, questo il 
risultato ottenuto dal cav. Bonazzi. 

Il suo sistema ha due lati di vantaggio, nettamente 
distinti: i 

‘conomia. Per la migliore utilizzazione de! personale, 
compreso quello di più limitata iutelligenza, dal quale, 
con bene intesa divisione del lavoro, sì otterrebbero ri- 
sulrati di pieno soddisfacimento. 

Economia pure notevole è quella dei moduli, registri, 
stampati, oggetti di cancelleria, mobigliare, spuzic, ecc., 
tutti valori che col sistema Bonazzi vengono ridotti a 
termini relativamente miuimi, 

Precisione e celerità. Nou occorre ripetere come il primo 
requisito sia indispensabile per cttenere dalla statistica 
quei dati che possuno poi essere base di utili applicazioui, 
e come diflicile, forse impossibile, sia ottenerli coi mezzi 
soliti, dovendosi tener conto della inerzia, della incapa- 
sità, degli errori in cui naturalmente incorrono gli iu- 
caricati di lavoro qualsiasi. 

La celerità che si ottiene col sistema meccanico è la 
sua caratteristica. Le registrazioni si fanno coll’ applica- 
zione pura e semplice di numeratori già predisposti su 
liste di raccolta, mentre le quantità suno messe in evi- 
denza dai colori, senza biso&no di calcoli. 

Le liste di raccolta, una volta complete, hanno a se- 
conda del colore, un valore rispettivo che si rileva quiudi 
a colpo d'occhio. 
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L'esame delle registrazioni in corso non richiede lo 
spoglio di volumi, basta per esso una semplice ispezione 
degli indicati numeratori sulle liste di raccolta mosse da 
rotelle che presentano di moroento in momento le indi- 
cazioni domandate. 

La precisione è la conseguenza del meccanismo: ogni 
errere è corretto dalla corrispondente annotazione, come: 
entrata ed uscita, partenza ed arrivo, dure ed avere 
(scrittura doppia meccanica). 

Questo risultato è assoluto; non si ottiene che col si- 
stema meccanico, cogli altri no: l'economia, per quanto 
apprezzabile, è un risultato relutivo-diminuzione di spesa. 
Resta la spesa: l’ importante si è di ridurla per quanto 
umanamente possibile, pure arrivando allo scopo. 

Il sistema Bonazzi non è esclusivo per le ferrovie ; è 
applicabile a tutte le grandi aziende, cui interessi tenersi 
al corrente con un dispeudio relativamente minimo del- 
l'andamento della propria ammivistrazione, quindi: ai 
Municipii (specialmente per le anagrafi), ai Ministeri tutti 
e dipendenti dicasteri (specialmente per l’esercito), alle 
case industriali, commerciali, bancarie, ecc., ecc. 

La prosa, testè compiuta con esito, sì fece sul trasporto 
merci a p. v. e p. v. accelerata sulla linea Milano-Ge- 
nova. Riteniamo che l’Amministrazione della Mediterranea 
non esiterà ad applicare il sistema per l'intera rete, esteu- 
dendolo, come di ragione, non solo alla g v., aì passeg- 
gieri, a tutto ciò insomma che costituisce il traflico pro- 
priamente detto, ma ben anco agli altri rami di servizio 
come Mantenimento e Trazione, essendo col medesimo 
facile il rilevare tutto quanto concerne dei detti servizii 
in quanto all'uso, consumo, utilizzazione del materiale, sì 
fisso che mobile, con quer vantaggi che uno per poco 
esperto nelle cose ferroviarie potrà di leggieri riconoscere. 

Il cav. Bonazzi Da ottenuto per il suo sistema il bre- 
vetto dai più importanti Stati d' Enropa, e sta trattando 
cogli altri e colle Americhe per diffonderlo nel modo più 
largo; ed a questo proposito giova osservare che, siccome 
colla cessione del sistema sarebbe sun intenzione di for- 
nire anche i meccanismi occorrenti, si verrebbe all'uopo 
ad impiantare una industria nazionnle la cui importanza 
non è ora prevedibile, ma potrà, sì spera, assumera 
vastissime proporzioni. 

Coadiuvato nell'opera fu dal consiglio e dall’appoggio 
dei più alti funzionari delle Amministrazioni cui appar- 
tenne ed appartiene, specie dal comm. Barbavara, che 
volle sottoporre al signor Direttore generale con voto fa- 
vorevole il sistema, e coll’ intervento del medesimo potè 
ottenere l’ erogazione di una rilevante somma destinata 
a fare la prima esperienza del sistema colle felici risul- 
tanze cui abbiamo accennato nel numero precedente. 


LE FERROVIE APERTE NEL 4885 
in Francia e nelle Colonie francesi 


—— 


Il Ministero dei lavori pubblici di Francia ha recente- 
mente pubblicato un prospetto delle linee di strade ferrate 
aperte all’ esercizio nello scorso anno 1885. Crediamo utile 
darne notizia, perchè possa servire ai nostri lettori per 
correggere le carte : distingueremo le linee privcipali dalle 
locali, raggruppandole secondo le Amministrazioni cui 


appartengono. 
5. — Ferrovie Francesi. 
A. — LiNBE DELLA RETE PRINCIPALE 
Ferrovie dello Stato. 
Sd, 
P 2 3 Data 
LZ 
55 dell'apertura 
Niort-Ruffee 20.06 +60 70 23 febbraio 
Courtalain-Bessé Lo LL. +. e 42 23 maggio 
Port de Piles-lle Bouchard... +. 20 12 luglio 


(-d rr iena 


Ferrovie dell’ Est. 


Data 
Chil. dell’aportura 
St. Dizier-Revigiy . . . «+. 23 15 marzo 
Valentigny-Vitry le Francois . +. + 30 1 giugno 
La Ferté Gaucher-Sézamie . . 40 5 novembre 
l'’ère Champenoise-Vitry le Francois. . 50 Id. 

La l'ertà Milon-Chàteau Thierry . . 46 21 Id. 
Hirson Amagne . +. . . .... 60 15 dicembre 
Ferrovie del Nord. 

Buisignv-Hirson è. . . . . Sd 10 maggio 


Silly la Poterie-La Ferté Milon . |. ì 21 novembre 


Ferrovie del Nord-Est. 


Maubeuge-Fourmies  . .. .. . 98 1 settembre 


lFerrière la Grande-Consolre. . . . ll 3 ottobre 
Ferrovie dell'l)vest. 
Sourdeval-Maures . «+00... 620 aprile 
St. Vincent des Landes-St. Nazaire . "4 18 maggio 
St. Mars la laille-Nantes . . . . ». 47 Id. 


Eu-Dieppe . . ...° 4.0.0... 97 


Ferrovie P. L. M. 


Giroux-Amberto . . +... .. + 25 5 maggio 
SDgera: La Flèéche  . . . +. è... 44 9 ld. 


22 agosto 


La “Cluse-Ovonnaz ; seg e 46. ld; 
(.’Hopita]l du Grosbo1s- Lods we a Ro do du 
Firminy-Annonav . . 0.0.0 65. 1 Settembre 
Le Pertuiset-St. Just... +0... 14 IA. 


Die-Crest . . . RI I Id. 
Auxerre-Tomy- Vouliua: «000.28 25 dicembre 


lerrovie dell Orleans. 


Port de Piles-Prenilly o... ... 34 14 giugno 
Montmorillon-la ‘lrimonille . . . . 17 15 Id. 
Bourges-Argent . . ... 0. . 62 lo Id. 
Chauvigoy-st. Savin . . . .. . 19 28 Settembre 
Montlucon-Auzanceso . . . .. 0. 45 259 uttobre 
Ferrovia (irande Ceinture. 

Palaiseau-Villeneuve St. Georges . . 18 25 agosto 

In totale 1198 chilometri, che aggiunti ai 29,387 già in 
esercizio, costituivano al 31 dicembre 1885 una rete prin- 
cipale di chilom. 30,495. Di questi, 28,251 formano le reti 
concesse alle compagnie; 2230 quella dello Stato; 14 sono 
di ferrovie non concesse. Sono esclusi dal computo iò 
chilometri situati sul territorio svizzero e 2 sul belga. 


B. — LINEE D'INTERESSE LOCALE, 
Ferrovie della Meuse. 


Naix-Menancourt-Dammarie e dirama- 
zione al porto di Naix . . . . . 12 


Ferrovie dell’ Indre el Loire. 
Port Boulet-Neuillé Pont Pierre. . 63 10 Id. 


Ì marzo 


Neuille Pont Pierre-Chiteau Renault. 40 1 luglio 
Ferrovie del Manche, 

Les Maures-Chaulieu-Sourdeval. . . 1 20 aprile 
Ferrovie det Vosges. 

Etival Clairfontaine-Lenons . . . . 9 4 giuguvo 
l'ervovie della Giroude. 
Lacanau-Bordeaux . - «+. + 44 21 dicembre 

In totale 169 chilom etri, ‘che aggiunti ai 1602 già ia 


esercizio davano al 3l dicembre 1885 una rete di interesse 
locale di 1771 chilometri. 


II. — Ferrovie Algorine. 
Ferrovie dell’ Quest Algerien. 


Lourmel-Er Rabel . . . ....,., 8 5 febbraio 
Er Rabel-Rio Salado —. . .... 8° 5 marzo 
Magenta-Tatenyaya . . . ..0. . 15 9 ld. 
Tatenyaya-Ras el Ma . . .. . . . 23 1 agosto 


Rio Salado-Aiu-Temonchent . . . . 12 7 Settembre 
Ferrovie dell'Est Algerten. 


Palestro-Menerville . . ...°. . 23 
Dra el Mizan-Palestro . . .... 21 


l giugno 
26 dicembre 


e degli interessi materiali 


307 


st — tene nin —— ——— m<- 


persero stente o 


Aggiunta a queste la linea, già industriale, da Bona al 
Aîn e Mokra, lunga 33 chilometri, che con decreto del 12 
febbraio 1855 fu ammessa al servizio d! passeggieri e merci, 
si ha un totale di 143 chilometri aperti in detto anuo e 
così una rete algerina di 1831 chilometri. 

HIT. — Altro Colonie. 
Ferrovie del Senegal. 
Tivonape-Longa . . +... . . 99 6 Settembre 
Ferrovie della Cocincina. 
Saivon-Mytho . . ; ; » + 71 20 luglio 

Ussia in totale chilom. 179, che insieme ai preesistenti 
danno per tutte le colonie, esclusa l'Algeria, un complesso 
di chilom. 526. 

Laonde le ferrovie aperte all’ esercizio durante l’ anno 
1885 si possono così raggruppare: 

1° Ferrovie francesi: 


a) Rete principale. . . . . Km. 1,108 
5) Rete d’interesse locale . . . » 169 
2° Ferrovie algerine . . . ... o 143 
4° Di altre colonie . . . . . .. » 190 


Totale Km. 1,590 


FERROVIA DEL SEMPIONE 


Variante ai progetti degli Ingegneri L. Molinos e C. 
Jaquemin per la traversata del Sempione col mezzo 
del sistema Aqudio. 


Il passaggio del Sempione con una ferrovia attende da 
lunghi anni una soluzione, ed i rinvii in una questione di 
tanta importanza sono dovuti non solo alla grandezza 
de:l’ ostacolu naturale a vincere, ma ancora e sopratutto 
alla natura dci mezzi che si proposero spesso auche con 
gran rumore. 

Fra questi progetti, quello ad esempio di una linea per 
locomotive, progetto Le IIétre, traversante a cielo sco- 
perto lu movtagna con grandi sviluppi e punti di regresso 
e colla pendenza del 4 0lg non presentava in verità i ca- 
ratteri di una soluzione pratica. 

Parimenti il progetto di un tunnel di buse di 18 a 20 
chilorm. del Comitato Svizzero, quantunque raziovale, im- 
plicava l’ onere di una forte sovvenzione omai difficile 


. ad ottenere. 


L'enorme irucà elevatore del progetto Bange, per ele- 
vare orizzontalmente i treni di 80 tonuellate a mille metri 
di altezza a partire dal fundo delle Valli della Saltina e 
della Diveria fino al tunnel di cima non manca di una 
certa originalità che lo fa appunto entrare nella categoria 
dei progetti precedenti. 

Un ultimo progetto con locomotiva a dentiera sistema 
Abt, non trovando il colle del Sempione abbastanza ele- 
vato, segue la valie del Rodano e porta le imboccature 
del tunvel alla quota di 1715" con uno sviluppo di 61 chi- 
lom. tutto esposto alle nevi ed alle tormente. Questo pro- 
getto pare abbia lo scopo di paralizzare o®nì concorrenza 
della linea del Sempione a totale profitto della ferrovia 
del Gottardo. 

Colla presente memoria, che abbiamo |’ onore di sot- 
tomettere all’ esame della Commissione tecnica del Sem- 
piove, non abbiamo la pretesa di presentare un’ idea 
puova, ma solo di portare alcune modificazioni ud una 


‘proposta fatta in epoche differenti da due nostri eminenti 


colleghi della Acole Centrale des Arls et Manufactures 
di Parigi, i signori ingegneri L. Molipos di Parigi e Carlo 
Jaquemin di Losanna. 

Oggi che la questione è all’ ordine del giorno, ci parve 
oppurtuno, a vantaggio delle comubicazioni da stabilirsi, 
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di richiamare alla luce questo progetto in generale poco 
conosciuto e profittando dei progressi realizzati in questi 
ultimi tempi nella scienza delle costruzioni, dargli una 
forma nuova più in rapporto colle esigenze delle condi- 
zioni locali. 

Descrizione del tracciato. 

Il tracciato della linea non si scosta dalla ‘inclinazione 
del (#@/wegg delle valli della Saltina e della Diveria ele- 
vandosi alla quota di 1638" sul livello del mare, alla 
quale entra in un tunnel di 6050" di lunghezza. 

Il suo sviluppo tetale di 24170" è diviso in quattro 
sezioni o tronchi di 5 a 6 chilom. con pendenze rezzolari 
di & a 100jg e curve di 250" di raggio, come è indicato 
nel seguente quadro: 


Lunghezza Altezza 
del Livelletta da 


tronco Inassima  ragriungere 
1° Tronco, dalla stazione di 
Gliss Brigg alla stazione di 
Grund. . . m. u]02 10 0] m. 530. 


2° Tronco, dalla stazione di 
Grund al punto di mezzo 
del tunnel di cima. . m. 

3° Tropco, dal punto di mezzo 

del tunnel, alla stazione 

di Algaby . . . . m. 6102 10.5 0j) m. 346.8 
4° Tronco, dalla stazione di 

Alguby a quello di Gondo m. 6098 7.5 0/0 m. 476,3 

Osserviamo di passaggio che la salita su ciascuno di 
questi trouchi di ferrovia richiederà presso a poco la stessa 
quantità di lavoro, poichè ai tronchi più lunghi corrispon- 
dono o una elevazione minore, o pendenze massime meno 
forti. 

A metà salita sui due versanti, vale a dire in corri- 
spondenza delle stazioni di Grund e di Algaby, saranno 
stabiliti i motori fissi destinati alla trazione dei treni su 
due tronchi consecutivi per mezzo della trazione telodi- 
namica, sistema Agudio, sì e come essa è applicata alla 
ferrovia d’ ascensione da Torino-Sassi a Soperga. I mo- 
tori saranno installati immediatamente onde utilizzarli per 
la perforazione meccanica del tunnel di cima, il cui profilo 
longitudinale si raccorda con quello der tronchi di accesso, 
e costituisce, come vedemmo, la metà circa della lun- 
ghezza di ciascheduno. 

Verso la metà del tuvnel si disporranno le vie di scambio 
dei treni moventisi In senso opposto, i quali in tal punto 
cambiano di macchina (locomotore), ciò che si fa anche 
alle stazioni di Grund e di Algaby, dove vi sono, come 
fu detto, i motori fissi (*). 

L' assenza assoluta del fumo, grazie alla trazione telo- 
dinamica, permette di stabilire questa stazione di scambio 
nel bel mezzo del tunnel che sarà illuminato alla Iuce elet- 
trica e ventilato col lavoro dei motori suddetti. Questa 


5668 10 0/0 m. 466. 


(*) Questi cambiamenti di macchina sono inevitabili anche 
col servizio ordinario, essendo necessaria per il buon funzio- 
namento delle locomotive e per le provviste di acqua e di car- 
bone una fermata ad ogni 500" di elevazione. La manovra poi 
è facilitata per il fatto che il locomotore si mette sempre alla 
parte inferiore del treno, che spinge nella salita e trattiene 
nella discesa, e si evita così ogni accidente in caso di rottura 
degli apparecchi di trazione. Così sì pratica alia salita da Sassì 
a Soperga. Osserviamo ancura che il locomotore non può mai 
abbandonare la dentiera, nè quindi essere soggetto a svia- 
mento, ed ha in più tale potenza di freni e di mezzi automatici 
d’ arresto da garantire la sicurezza del treno sulle pendenze 
eccezionali adottate, senza dover munire di altri freni specia.i 
1 veicoli del convoglio. Ciò che non sì avrebbe certamente 
coll’ uso delle locomotive a dentiera, sistema Abt e Riggenbach, 
in cui le rutture di una sala motrice o lo sviamento che tende 
a produrvisi per effetto stesso del loro modo di funzionare, 
potrebbe trar seco la perdita del treno, quando questo non 
fosse provveduto di un numero di vetture a freni proporzio- 
nato alla pendenza eccezionale o di carri-freni speciali, il che 
arreca un grave onere al servizio. 


stessa circostanza permette una chiusura completa della 
via nella porzione che è sopra ai 1250" sul livello del 
mare, onde mettere i treni al riparo dalla neve e dalle tor- 
mente, senza di che la sicurezza e la continuità del ser- 
vizio sarebbero evidentemente sempre compromessi. 


Questa parte della via coperta da tunnel naturali o da 
gallerie in muratura ov'è a cielo scoperto, non sarà troppu 
costosa ; infatti, non dovendosi dare passaggio a locomo- 
tive con alti camini, una sezione di 18 m. q. sarà più che 
sufficiente. Tale era la sezione da noi adottata sul piano 
inclinato di Lanslebourg dove circolava il grosso mate- 
riale dei vagoni di 15t della ferrovia dell’ Est francese. 


Egli è precisumente basandosi sui risultati di questa 
grande applicazione del sistema Agudio a Lanslebourg, che 
i signori ingegneri Molinos e Jacquemin ne concepirono la 
applicazione nlla linea del Sempione. Oggidi poi in cui 
un servizio regolare di questo sistema sulla linea Sassi- 
Soperga confermò praticamente le prime previsioni per un 
caso, simile a quelli che si eravo proposti nel progetto, 
è opportuno di ritornare sulla questione e meglio svilup- 
parla dal punto di vista di una applicazione ad una grande 
linea paragonabile a quelle del Moncenisio e del S. Got- 
tardo. 


Ecco gli elementi del tracc'ato del tronco Sassi-Soperga: 


Lunghezza del tronco m. 3250 
Livelletta massima > 22 00 
Altezza da raggiungere » 420 
Raggio minimo delle curse po 250 


Aggiungeremo a tali dati la circostanza di un profilo 
longitudinale molto accidentato con bruschi cambiamenti 
di Hweelletta, che varia da 5 a ]8 e 22 (ig, presentando 
in uno stesso punto delle furti inflessioni nei due sensì 


orizzontale e verticale. 


To studio comparativo di questo tracciato, rispetto a 
quelli dei tronchi del Sempione dal punto di vista della 
difficoltà del servizio, fa rilevare tutti i vantaggi che si 
avrebbero quando il sistema vi fusse applicato per supe- 
rare la stessa altezza, ma con pendenza regolare, e con 
livellette non eccedenti il 10 0g. 


Supponiamo adunque che si stabilisca su quelle pen- 
denze l’ajparecchio telodinamico di Soperga, colla stessu 
fune pesante chilog. 1.50 al metro, animata della velo- 
cità di metri 12,50 per secondo, sotto l' azione mo- 
trice di 350 cavalli e cogli stessi locomotori a semplice 
effetto di 11*, e facciamo astrazione dai perfezionamenti 
che si putranno introdnrre nei nuovi apparecchi (*). Poi- 
che qui le salite e le discese dell'altezza di 420 metri sì 
compiono regolarmente in 20 minuti, sovente con treni 
di 42 a 44 (**), è chiaro che sopra livellettte del 10 0g 


(*) Il nuovo tipo di locomotore a doppio effetto, che è allo 
studio, invece di una sola coppia di rocchetti motori e di 
freni con refrigerante a corrente d’acqua, ne avrà due, ciò 
che permetterà di impiegare una fune di maggior diametro, 
epperciò capace di trazioni più importanti che quelle di Sa- 
perga. I loromotori di Lanslebourg già avevano questi organi 
doppii che permettevano di utilizzare il lavoro di (00 ca- 
valli (Vedi i rapporti ufficiali di queste esperiehze). 

(**) Durante il periodo dell' Esposizione nazionale di Torino 
nel 1684 i trenì della linea di Soperga si componevano di: 
peso del locomotore . . . . Ma E I). 

» 2 vetture di 10 metri di nelivaa di 7560 

chilogr. portanti 80 persone ‘la metà in piedi) 

» 1 vettura di 5600 chilogr., portante 2° persone 

(otto persone in piedi) . .U. . .... » 


» 25,520 


7,450 


Totale Ig. 44,000 


il peso lordo del treno può elevarsi a = X 44 = 9018 


ossia 86.1 non compreso il locomotore. Noi adottereino 
questo peso di treuo di 86: colla fune di 23 mm. di dia- 
matro ed i locomotori a semplice effetto di Soperga; ma 
porteremo nondimeno da 250 a 500 cavalli la forza di cia- 
scuno dei due motori fissi di Grund ed Algaby in previsione 
di adottare in seguito una fune più forte di kg. 2 per 
es. e dei locomotori a doppio effetto, analoghi a quelli 
di Lanslebourg, e poter fare così dei treni di 110 a 120. 
I doppii motori di dette installazioni agiranno direttamente 
sugli alberi delle puleggie motrici delle due trasmissionit 
consecutive. Essi consisteranno in due ruote-turbivi, si- 
stema Girard, per grandi cadute, con serbatoio in testa 
alla condotta, conformi alla disposizione da noi adottata 
a Lanslebourg per 1000 cavalli di forza e che servi di 
tipo per una installazione analoga sotto la caduta di 180 
metri nel traforo del S. Gottardo ad Airolo. Novi faremo 
osservare che questa utilizzazione di forti cadute con ser- 
batoio permetterà di assicurare il servizio della linea 
anche nel caso che non si potesse disporre di più di ‘un 
centinaio di litri d’acqua per secondo, provenienti dalle 
sorgenti della Saltiva e della Diveria (*). 


Grazie alla posizione dei motori ed alla divisione della 
linea in quattro sezioni della lunghezza media di chilom, 5 
e mezzo, è possibile di fare un treno in ciascuna dire- 
zione ogni 36 min.; ammettendo una velocità di chilom. 
12 all'ora ed una perdita di terpo di 9' o 10’ ner le mano- 
vre nelle stazioni. Si potrà così trasportare nei due sensi 
un maximum di 40 tren: nelle 24 ore con un carico to- 
tale di 86 X 49 = 24H(, locomotore non compreso. 

La durata del percerso da Brig&g alla frontiera ita- 
liana sarà dunque di ore 2.15’, ciascun trouco richiedendo 
27', e 9 esseudo perduti per le manovre nelle stazioni. 


Spese di costruzione. 
Costruzione del tunnel di cima della sezione di 18 m.q. 


con perforazione meccanica, e della piattaforma corri- 
spondente della via di m, 4.40, metri 5830 a 1000 fr, il 


metro, esclusì i motori . . . . 5,830,000 

Id. per la via in tunnels secon- 
darii della sezione pure di 18 m.q. 
M. 4110 a 600 fr. il metro . . 

Id. per la via fuorì tunnel com- 
presi metri 1230 iv piano per 
le quattro stazioni di Brig, 
Grund, Algaby e Goudo M. 14,230 
a 250 fr... . A. È Sa 

Copertura della via con gallerie 
in muratura sopra la quota di 
1250) m. e tenendo conto che i tras- 
porti si fanno per trazione telodi- 
namica. M, 4620 a 150 fr. ilm.. 693,000] 


2,466,000 


12,491,500 
3,502,500 


{*) Supponendo un movimento di 20 treni al giorno, cioè 
un peso medio dì ‘720 tonnellate, ed un rendimento del mo- 
tore di 23 € della forza della caduta, come si constatò nelle 
esperienze dì Lavslebourg. ogni tonnellata di treno elevato sd 
un'altezza tripla della caduta richiederà nel postro caso 9 
metri cubì d’' acqua. I dieci treni montanti ciascun versante 
della montagna consumeranno J0 X 86 Xx 4 = 7740) m. c., ed 
il serbatoio dovrebbe così essere fornito di 90 litri per 1”. — 
Noi siamo lontani adunque dalle masse d’acqua di 300 1. a 
500 l. che erano necessari per alimentare in modo continuo 
ì motori idraulici del trafuro del Cenisio, del San Gottardo e 
dell’Arlberg. 

Osserviamo ancora che i nostri motori di Grund e di Algaby 
saranno collocati in una zuna di 1250 a 1500 m. d'altezza sul 
livello del mare, cioè press’a poco alla stessa altezza delle ine 
stallazioni idrauliche sovradette. Orbena è un fatto constatato 
che i ghiacciai sono sempre in fusione alla loro base: cost p. e. 
l'apparecchio idraulico di Luuslebourg che aveva il sno ser- 
batoio a 1573 metri d’ altezza non cessò di funzionare a }40 
sotto lo zero. (Vedi rapporti ufficiali delle prove del sistema 
Agudio sul piano inclinato di Lanslebourg). 


Via a dentiera sistema Agudio 

M. 23,900 a 70 fr. il m. . . . 3,673,000 1,673,000 
Installazione di due turbine di 

090 cavalli ciascuna e macchina 


a vapore di 400 cavalli. . . . 700,000 
Quattro trasmissioni cou fuue di 

kg. 1.50; puleggie di guida di ] 1,620,000 

m. di diametro poste sui due lati 

della via a 12 m. di distanza media 620,000 
Otto locomotori, due piccole ot- 

ficine ed accessorii . . . . 300,090 
Fabbricati, cantoniere, materiale 

mobile, barriere, telegrafo, telefono, 

materiale delle stazioni scambi 600,009 600,009 
Formazione del capitale, interessi 

durante la costruzione . . 1,623,5001,625,500 


«—_r___—*—.___—__—_rta-—0— 


. 18,000,000 18,000,000 
_ E —__, 


Spesa per chilometro 750,000 


Su questo preventivo la valutazione della spesa è te- 
nuta più alta di quella di altri ingegneri che presevta- 
rovo dei progetti per questo passaggio del Sempione. 
Così p. es. il progetto Abt porta il costo chilometrico a 
soli 377,000 fr. con un tunnel di cima di m. 6300. 


(Continua). 


Spesa totale 
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Dal distinto ed infaticabile ingegnere, cav. S. Fadda, 
capo degli Opifizî meccanici di Pietrarsa e dei Granili, ab- 
biamo ricevuto un’ altra sua interessante pubblicazione dal 
titolo Zocomotiva. 

È un libro di grande formato di 130 pagine, nitidamente 
stampate, corredato da numerosissime incisioni e disegni. 

L’egregio autore, nella introduzione che precede questo 
nuovo lavoro, frutto della diuturna sua applicazione, com- 
pendia l’argomento da esso trattato; e noi, per darne una 
idea ai lettori, non sapremmo far meglio che di riprodurla, 

« l.a locomotiva, anima delle strade ferrate, non sorse 
tutta in una volta quale ora si vede. Man mano che an- 
davauo aumentando le applicazioni dei vapore all’industria 
e che quindi si accrescea la facilità di produzione, i bi- 
sogni del traffico si faceano ogni dì più grandi, e non 
bastando più la trazione animale per eseguire ì trasporti» 
nonostante i perfezionamenti introdotti nel piano stradale 
si fu costretti ad applicare il vapore alla trazione. La mac- 
china all’ uopo ideata, per la natura stessa del lavoro che 
dovea sviluppare, si denominò Zocomotiva. Tale macchina 
nel suo sviluppo seguì passo passo le migliorie che si 
andavano introducendo nella via che da essa dovea esser 
pe corsa, e dalle forme rozze ed imperfette che le aveano 
dato i primi inventori, si giunse a quel meccanismo che 
ora noi possediamo e che si distingue pur la sua sempli- 
cità, avuto riguardo al poco volume che occupa, alle con. 
dizioni nelle quali esso deve agire ed agli sforzi enormi 
che talvolta deve sviluppare. 

« Per formarsi un’idea chiara della locomotiva, crediamo 
opportuno, anche mantenendoci nei limiti ristretti concessi 
dalla natura della presente opera, di accennare brevemente 
alle diverse fasi per le quali la macchina locomotiva è 
passata dalle sue origini fino ad oggi. 


Monitore del 


« Seguendo poi lo stesso metodo usato per descrivere il 
Materiale ructabile delle strade ferrate iV. art. CARRI K 
CARROZZE PER LE STRADE FERRATEÌ, accenneremo alle di- 
verse parti che compongono una macchina locomotiva, ed 
indicheremo quali sieno i tipi più in uso a seconda delle 
‘ condizioni altimetriche e di trallico delle linee percorse. 

e Per ultimo daremo un'idea del modo praticamente se- 
guito per stabilire quale sia la forza che una locomotiva 
può sviluppare, su linee a diverse pendenze, e variando 
la velocità. » 


Informazioni Particolari 
VONITORE 


DEI 


Abbiamo da Firenze che il 12 corr. ebbe terniine la 
6.a Conferenza generale della Lega italo-germanica, riu- 
nitasi in quella città il giorno 19, alla quale hanno 
partecipato i l'unzionari superiori delle Amministrazioni 
ferroviarie germaniche, austriache, svizzere ed italiane. 

Detta Conferenza aveva per iscopo 1 approvazione 
definitiva del regolamento pei trasporti diretti, com- 
pilato da una Commissione speciale sulle basi delle 
nuove tariffe interne italiane, T adozione di una con- 
venzione regolante t rapporti fra le diverse Ammini- 
nistrazioni della Lega, nonehe la soluzione di diverse 
questioni di principio Le quali avevano fin qui impe- 
dita la tanto desiderata riforma generale delle tariffe 
pel trasporto delle merci in servizio diretto italo-ger- 
manico. 

Ultimati i Tavori sulle questioni. portate all'ordine 
del giorno. i conferenti hanno deciso di riunirsi nuo- 
vamente nel p. v. ottobre in Francoforte sul Meno. 

>< 


Abbiamo pure da Firenze che il 15 corr. ebbe luogo 
presso la Direzione generale della rete Adriatica la 
conferenza, gia da noi preannunciata, per la pulitura 
e disinfezione det carri a bestiame. L' Amministra- 
zione suddetta era rappresentata dai signori cav. Al- 
zona, cav. Papa e Denover: quella del Mediterraneo 
dai signori cav. Bondimai e cav. Scolari. Meno pochis- 
sime e lievi modificazioni, i delegati furono d'accordo 
nel ritenere accettabile il progetto di regolamento colle 
varianti volute dal Consiglio superiore di Sanità, 
laonde e a ritenersi che fra le Società ferroviarie e 
I Governo intervenga ben presto un’ intesa definitiva, 
e possa essere efficacemente disciplinata questa nia- 
teria, a tutela degli importanti interessi igienici, com- 
merciali ed agricoli che vi si connettono. 

= 

IH 14 corrente mese si riunirono a Genova i rappre- 
sentanti delle ferrovie francesi, germaniche, belghe, 
austriache, svizzere ed italiane, per regolare il servizio 
internazionale dei viaggiatori sia con biglietti diretti 
che di viaggio circolare, nonche per attivare alcune 
speciali facilitazioni nello interesse del pubblico, per la 
via del Gottardo, 

La Direzione generale delle ferrovie dell’ Alsazia e 
Lorena, dirigente il servizio internazionale, via Gol- 
tardo, rimase incaricata di dar seguito agli accordi 
stabilitisi in detta Conferenza. 


>< 


È stata fissata pel 5 luglio p. v. la conferenza in- 
ternazionale da tenersi a Berna per un accordo defi. 
nitivo sulla unificazione della legislazione in materia 
di trasporti ferroviari. 

Come è nolo, un progelto di convenzione era già 
stato elaborato nelle precedenti conferenze. A questo 
vennero fatte osservazioni e proposte «d’ emendamenti 
da parecchi Governi, sicchè la Commissione discuterà 
ora tali proposte e giova sperare che si arrivi in tal 
modo alla compilazione di una convenzione definitiva, 
che possa essere accolta da tutte le parti interessate. 

>< 

Veniamo informati che la conferenza fra L rappre- 
sentanti del Ministero dell'interno, del R. Ispettorato 
delle strade ferrate, e delle varie Amministrazioni 
ferroviarie, che doveva aver luogo il giorno 15 del 
corrente mese, per istudiare i mezzi di provvedere 
alla sicurezza dei viaggiatori, venne rimandata al giorno 
4 del prossimo giugno. 

>< 


Da un rapporto presentato dal Servizio delle Costru- 
zioni alla Direzione Generale della rete Mediterranea 
pel mese d'aprile n. s., rileviamo che, nonostante le 
frequenti pioggie avultesi in detto mese, i lavori e gli 
studì in corso procedettero in modo soddisfacente. 

Per la nuova Stazione di Trastevere furono dema- 
lite alcune case espropriate; si eseguirono assaggi del 
terreno in corrispondenza al fabbricato viaggiatori e 
ai magazzeni merci; venve ultimata la picchellazione 
definitiva e la sagomazione dell'argine; infine furono 
compiuti i progetti per VU appalto delle opere di fon- 
dazione, 

Quanto alla direttissima. proseguirono gli studì di 
campagna per la rettifica da Roma a Segni: venne 
modificato il progetto del tronco da Sapri al chilom. 
Ste ultimati quelli dal chilom. 84 al fiume Liri. Fu 
organizzata una nuova squadra per lo studio della 
linea Velletri-Terracina. Si compi la posa del secondo 
binario fra Napoli e Casalnuovo. Fu presentato Il pro- 
cello d'appalto pel tronco Casalnuovo-Afragola e quasi 
ultimato quello di Afragola a Capua. Così pure sono 
in istudio tutti gli altri progetti fino al Liri. 

Riguardo alla Eboli-Reggio, tulle le sezioni conti- 
nuarono il lavoro d’ ufficio e di campagna. Ai primi 
del mese venne stabilita una nuova Divisione a Paola, 
coll incarico di studiare i tronchi da Castrocucco a 
S. Eufemia. Due Uffici speciali di studi furono del pari 
organizzati, il primo ad Avellino per la linea Ponte 
Santa Venere-Avellino, UV altro a Lucca per la Lucca- 
Aulla, Entrambi hanno gia cominciato 1 loro lavori. 

— 

Ci informano che la Società del Mediterraneo sta 
studiando, per incarico del Governo, il progetto di un 
nuovo ponte sulla Trebbia, sulla linea Alessandria- 
Piacenza, affine di togliere Ta promiscutta attuale del 
VP uso per la viabilità ordinaria e la ferrovia e dare a 
ciascuna una traversata indipendente. 

>< 

Su proposta della Società Mediterranea, il Ministero 
ha approvato che, in via di esperimento, sta Intro- 
dotta una quarta coppia di treni sulla linea Mortara. 
Asti. 

Tale aumento avra efletlo 
zione dell’ orario estivo. 

> 


colla prossima alliva- 


uri 


fu 


e degli interessi materiali 
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Nella seduta del 14 andante il Comitato d' ammi- | ing. Periani, Direttore tecnico governalivo per le fer- 


nistrazione della Società per la rete Medilerranea, ha, 
fra gli altri, approvato i seguenti contratti: 

colla Ditta ‘Tardy e Benech di Savona per fornitura 
di piastre in ferro per l'armamento Vignole; importo 
Li. 49/227: 

colla Ditta Ratto Gerolamo di Pra per fornitura di 
stecche a cerniera in acciaio; Importo L. 43,965: 

colla Ditta fratelli Invitti di Milano per fornitura di 
impalcature metalliche: importo L, 60,000. | 

colla Ditta Armando Raggio di Genova per fornitura 
come sopra; importo L. 417,060: 

colla Ditta Macchi, Izar e (€. di Milano per fornitura 
di arpioni in ferro; importo L 24,000; 

colla Ditta Radford e €. di Londra per carbone 
grosso da consegnarsi a Genova e Livorno; importo 
L. 75,000 circa: 

colla Ditta Bianchi Candido di Como per cotone in 
filetto; importo L. 49,062; 

colla Ditta Robert Schorno di Lucerna per legname 
d' abete in tavole ; importo L. 137,150. 


>< 


Il Comitato ha inoltre autorizzato altri importanti 
acquisti di carboni della Casa Gueret di Cardilt e dalla 
Ditta Armando Raggio, nonche la stipulazione di un 
nuovo contratto colla Società del Gaz di Torino per 
la fornitura del gaz per allri tre anni, 

>< 

Intorno all'andamento dei favori, durante lo scorso 
mese di aprile, del grande ponte sul Po presso Ca- 
salmaggiore, in servizio della ferrovia Parma-Brescia- 
Iseo, riceviamio le seguenti taformazioni : 

Durante il mese stesso: si ultimo | affondamento 
della XIE pila, raggiungendo la profondità di m. 20 
sollo risega: si incominciarono gli allondamenti della 
MII e XIV pila, raggiungendo una profondità di m. 12 
sollo risega. Vennero eseguite le corrispondenti mu- 
rature di fondazione nei cassoni. Si completo la mu- 
‘“ ratura in elevazione per la N pila, e si esegui per 
l'altezza di m. 2.50 sopra risega la muratura in ele- 
vazione della M pila. 

Si e ultimata la montatura delle travate IV e V ed 
in parte si esegui il varamento della IH, Tutti i ferri 
per le travate del ponte, fino alla X lrovansi in can- 
tiere e sono in corso di lavorazione; sono preparati 
nelle officine di Sestri e Savona i ferri per MI e MII 
travata, il cui invio in cantiere sara fatto dopo l'ese- 
cuzione delle relative prove di resistenza. 

I Javori procedono con allivilà e regolarità e- nel 
cantiere regna perfetto ordine e disciplina. 

La Commissione tecnica governativa composta dei 
signori: comm. F. Giordano, ispettore delle miniere; 
comm. E. Arlom, ispettore superiore delle strade fer- 
rale; comm. G. Pessione, direttore delle costruzioni 
per la Societa delle strade ferrate Meridionali, ha 
presentato al R. Ispettorato generale delle strade fer- 
rate la relazione sulla visita da essa compiuta, per 
incarico del Ministero dei lavori pubblici al tracciato 
della ferrovia Ponte Santa Venere-Potenza. 

>< 

Per disposizione del R. Ispettorato generale delle 
strade ferrate il servizio di costruzione della ferrovia 
Belluno -Feltre-Treviso, stato fin qui affidato all'ufficio 
del Genio civile di Belluno, viene assunto dal cav. 


A dr n 


en cicli 
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rovie teslè aperte all’ esercizio Airasca-Cavallermag- 
giore, Moretta-Saluzzo e Bricherasio-Barge. 
><a 

Il Consiglio di State ha ritenuto che possa conce- 
dersi l’ approvazione ministeriale, da valere anche 
come dichiarazione di pubblica utilita, per le relative 
espropriazioni, al progelto presentato dalla Società 
delle strade ferrate dell’ Adriatico riguardante la si- 
stemazione della stazione di Fossato, in dipendenza 
dell’ innesto nella medesima della nuova ferrovia da 
Arezzo a Fossato. 

I lavori compresi nel dello progetto sono i seguenti : 
l° movimento di terra, prolungamento di opere d’arte 
e di marciapiedi e spostamento di una strada di cam- 
pacna: 2° modificazione ed ampliamento del fabbri- 
cato dei viaggiatori; 3° costruzione della tettoia pei 
viaggiatori: 4° sistemazione ed ampliamento delle la- 
trine; 5° modificazione del piano caricatore; 6' co- 
struzione di due casotti per devialori; 7° impianto di 
nuovi binari, deviatoi e colonne idrauliche; $° im- 
pianto di due piattaforme, una del diametro di metri 
850 ed una di m. 4.50; 9' costruzione di una rimessa 
per locomotive; 10" esecuzione di condutture d'acqua. 

Tutti i preindicati lavori sono preventivali dell’im- 
porto di lire 232,308.58. 

>< 

Abbiamo da Cuneo che quella R. Prefettura ha 
rassegnato a S. E. il Ministro dei lavori pubblici un 
ricorso della Giunta municipale di Dogliani, diretto 
ad ottenere che la proroga convessa per la costru- 
zione della Dreve linea ferroviaria Dogliani-Monchiero 
venga estesa ad un anno dopo il giudizio che sara 
dato dalla Commissione incaricata di esaminare la 
domanda fatta per far comprendere tale linea nei 
1000 chilometri di nuove ferrovie della 4* categoria 
autorizzati colla legge del 27 aprile 1855. 

> 

Con recente decisione il R. Ispettorato Generale delle 
Strade ferrate ha affidata al Circolo di Torino la sor- 
veglianza governativa dei lavori ferroviari relativi al- 
l'ampliamento e sistemazione del porto di Genova, 
di cui la Società del Mediterraneo si è assunta l'e - 
secuzione. 

>< 

Abbiamo annunciato nel numero precedente che i 
sicnori comm. Bussi e comm. Frescot si erano re- 
cati a Siena per la visita di quelle Officine ferroviarie, 
Ora ci informano da Roma che lo scopo della visita 
fu di riconoscere il bisogno di sistemare le Officine 
stesse in modo da oltenere un maggior prodotto nelle 
riparazioni di locomotive e di veicoli, ed anzi i sun- 
nominali funzionari si sarebbero trovati gia d'accordo 
circa i criterì in base a cui il riordino dovrebbe efl- 
fettuarsi. L’ Ispettorato governalivo ha pertanto fallo 
invito alla Direzione generale della rete Mediterranea 
per lo studio e la presentazione del relativo progetto. 

>< 

Il 13 corrente cbbe luogo la visita di ricognizione 
del tronco Cajanello-Venafro, appartenente alla linea 
Cajanello-Isernia, coll’ intervento, per parte del Go- 
verno, dei signori cav. Zocchi, ispettore Capo Circolo, 
cav. Baroni, ing. Capo della provincia di Terra di La- 
voro. cav. Ferzola direttore della: costruzione e. in 
rappresentanza della Società Mediterranea, del signor 
comm. Kossuth direttore dell’ esercizio. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


L'apertura al pubblico servizio venne stabilita per 

oggi, 19. 
>< 

In relazione al disposto dei contratti d’ esercizio 
colle tre Societa ferroviarie, che stabilirono doversi 
conservare in vigore le tariffe locali esistenti al 1.0 
luglio 1585 fino a che non fossero attivate le nuove, 
e tenuto conto inoltre del fatto che, per la multata 
conformazione delle reti, quelle tariffe dovettero su- 
bire radicali modificazioni, e parecchie vennero s0p- 
presse, allre invece introdotte di nuovo, |’ Ispetto- 
rato generale ha creduto necessario che tali innova- 
zioni vengano formalmente sancite dal Governo. Ha 
quindi rivolto invito alle Società perchè si mettano 
d'accordo allo scopo di ristudiare tutte le tariffe To- 
cali vigenti e presentare alla sua approvazione un com- 
plesso di proposte che possa costituire le nuove ta- 
rifle accennate nella suddetta disposizione dei con- 
tratti. 


nc 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha ritenuto 
che siano da approvarsi le disposizioni proposte dalla 
Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Parma 
per Vallargamento a due binari delle tratte gia eseguile 
della grande galleria del Borgallo in costruzione lungo 
la ferrovia Parma-Spezia. 

Il Consiglio medesimo ha ritenuto che il progetto 
definitivo di questo allargamento per V intera galleria 
debba uniformarsi al concetto di aprire un pozzo ver- 
ticale in corrispondenza al rio Freddo, e di applicare i 
mezzi meccanici di escavazione soltanto allo altacco 
proveniente dall'imbocco Pontremoli, e possibilmente 
anche al pozzo nell'attacco diretto verso l'imbocco 
Stesso. 

La spesa che occorrerà non per UVallargamento di 
che trattasi, ma anche per il compimento dei lavori 
preventivati nel progetto di appalto, rileva a circa 19 
milioni. 


Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
con recenti decreti imnisteriali ha adottate nuove mi- 
sure sulla esportazione dei vegetali ed allro dai Co- 
immuni infetti o semplicemente sospetti di essere invasi 
dalla filossera: ha interessato il Ministero dei lavori 
pubblici affinchè, per quanto lo rignarda, le disposi- 
zioni contenute nei decreti stessi abbiano completa 
esecuzione e rigorosa osservanza. 


><a 


Sappiamo che la Sociela anonima di esportazione 
agricola Cirio ha fatto istanza al Ministero di agricol- 
tura, industria e commercio accio voglia concedere che 
sia tolto il divieto all'introduzione degli agrumi in 
Italia dal confine di Ventimiglia, pel solo transito ed a 
condizione che siano spertiti incassate chiusi in vagoni 
piombati dalla Dogana Italiana, 

Per effetto delle disposizioni contro la filossera, € 
vietata in Italia [introduzione dei fiori e della frutta 
fresca, dal L.0 giugno a tutto i 531 ottobre: e questo 
divieto priva le ferrovie Haltane di un importante traf- 
fico di transito, giacche tutti gli agrumi dei dintorni di 
Mentone, Monaco e Nizza che nell'estate si esportano 
net Belgio, nell Olanda, in Germania ed in Russia, non 
potendo passare pel territorio italiano, vengono spediti 
per mare ad Amsterdam ed Amburgo, oppure per fer- 
rovia sulle linee francesi e svizzere. Si tratta di un 
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traffico che in pochi mesi puo raggiungere la rispet- 
tabile cifra di almeno 3000 tonnellate e rendere alle 
ferrovie italiane molte miglisia di lire. 

><a 

Durante lo scorso mese di aprile i lavori di costru- 
zione del tronco da Orta a Casale Corte Cerro, della 
ferrovia Gozzano-Domodossola, hanno continuato con 
discreta attività, avendo |’ Impresa costruttrice presi 
ì provvedimenti opportuni per proseguirsi con rego- 
larila. 

Sappiamo che la Societa delle strade ferrate Meri- 
dionali ha sottoposto all’ esame ed all'approvazione 
governativa una proposta tendente ad accordare una 
diminuzione sui prezzi alluali di tariffa a favore della 
Ditta G, Cini di Ferrara, proprietaria delle cave di 
pietrisco in Monselice e Battaglia, per i trasporti di 
detta merce in conformità di quanto precedentemente 
si praticava dalla Amministrazione delle strade fer- 
rate dell'Alta Ialia. 

La proposta ha per iscopo di evitare che la pre- 
detta Ditta si serva pe’ suoi trasporti della via  flu- 
viale, soltraendo cost al traffico ferroviario un rile- 
vante prodotto, trattandosi di un movimento annuo 
di oltre 60,000 tonnellate di merce. 

La proposta medesima stabilirebbe una diversa di- 
minuzione di. tariffa a seconda che il quantitativo 
annuo dei trasporti, sia di 15,000, 35,000 o 50,000 
tonnellate e per diverse zone di percorrenza, cioè: 
da 1/2 50 chilometri: da DI a 100 e da 101 a 200. 

La facilitazione di che trattasi mentre ‘sarebbe 
grandemente giovevole alla Ditta interessata, risulle- 
rebbe non meno conveniente agli interessi dell’ Am- 
ministrazione ferroviaria e del Governo, trattandosi 
di procurare alla ferrovia un introito che diversa- 
mente, come abbiamo detto, le verrebbe a mancare, 


>< 


Abbiamo da Benevento che quella Amministrazione , 
provinciale ha rimesso a S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici un proprio deliberato col quale si associa 
alle deliberazioni della provincia di Terra di Lavoro 
per la costituzione di un Consorzio relativo alla co- 
struzione di una ferrovia da Telese a Caianello. 

>< 

Sappiamo che il Municipio di Savona, interprete dei 
bisogni della classe commerciale di quella città, si è 
rivolto a S. E. il Ministro dei lavori pubblici inte- 
ressandolo a provvedere al più presto possibile a che 
siano completati ed eseguiti i lavori tutti che neces- 
sitano al regolare esercizio di quella darsena, onde 
allegerire così in qualche modo gli aggravi, le per- 
dite c sli incagli che il commercio marittimo della 
città subisce da tempo per varie cause e segnala- 
mente per quella suaccennala, 

>< 

L'Ufficio del Genio civile di Modena ha presentato 
al R. Ispettorato generale delle strade ferrate il pro- 
gelto particolareggiato dei primi tre tronchi della 
ferrovia Modena-Lucca, compresi fra Modena e Rotli- 
elia, dell'estesa di m. 28,400. 

I primo tronco fra Modena e Formigine, dello 
sviluppo di m. 10,800 è preventivato L. 1,131,760, 
ossia in ragione di chilometro L. 104,700: il secondo 
tronco fra Formigine ed il ponte nuovo, lungo metri 
SV40.140 Importerebbe L. 1,408,210, ed a chilometro 


e degli interessi materiali 


L. 157,500; il terzo tronco fra il Ponte Nuovo e Ro- | 
tiglia, della lunghezza di m. 8677.60 costerebbe lire 


3,244,200, ossia L. 373,800 per chilometro. 
>< 
Su proposta della Direzione generale delle strade 
ferrate Meridionali il R. Ispettorato delle ferrovie ha 
ammessa la domanda di proroga a tutto il mese di 
novembre p. v. della concessione a favore della So- 
cietà di navigazione generale italiana, e della Ditta 
Semler e Gerhardt per i trasporti di semi oleosi da 
Venezia alla Germania (via Peri). 
>< 
Dal I. Ispettorato generale delle Strade ferrate è 
stato approvato il progetto per alcuni lavori di mi- 
stioramento alla stazione di Valmontone, sulla linea 
Ioma-Napoli, dell'importo presunto di L. 12,000 circa. 
La Società del Mediterraneo provvedera quanto prima 
alla esecuzione di tali lavori. 
>< 
È stata dall’ Ispettorato stesso approvata la spesa 
occorrente per l'applicazione di una seconda soneria 
elettrica al disco girevole a distanza della stazione 
di Civitavecchia verso Roma e di due sonerie al disco 
della medesima stazione verso Pisa. 


>< 

E pure stata approvata dal R. Governo la spesa di 
L. 13,000 occarsa per la costruzione di muri di chiu- 
sura della stazione di Bovalino, sulla linea Taranto- 
Reggio. 

>< 

Pervennero inoltre alla Società del Mediterraneo le 
approvazioni delle spese seguenti : 

L. 3,818 per sostituzione di una gru da pesi della 
portata di tonn. 3 ad altra di minor portata nella 
stazione di Bistagno sulla linea S. Giuseppe-Acqui ; 

L. 7,500 per costruzione di un muro a secco fra 
le progressive 46,050 e 47,500 della linea Cecina- 
Roma. | 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici st è pro- 
nunciato favorevole ai progetti di travate metalliche 
nei ponti obliqui sul Tanagro, lungo il tronco ferro- 
viario Auletta-Polla, della linea Sicignano-Castrocucco. 

><. 

Allo scopa di sollecitare il più possibile gli studi 
in campagna della linea Velletri-Terracina, ci assi- 
curano che la Società Mediterranea intende rinforzare 
le squadre d’ ingegneri incaricate degli studi stessi, 
aggiungendovi altro personale tecnico. 

>< 

Il Ministero dei lavori pubblici ha accolto favore- 
volmente l'istanza del comune di Sizzano per Vim- 
pianto del servizio telegrafico in quella stazione (li- 
nea Novara-Varallo), e invitato la Societa esercente a 
provvedere all’ uopo. 

>< 

Sappiamo che la Ditta Ansaldo e Comp. di Sam- 
pierdarena ha dichiarato alla Societa delle strade fer- 
rate del Mediterraneo di essere disposta di assumere 
la costruzione di n. 1] locomotive, del tipo Vittorio 
Emanuele, al prezzo di 1.5t per chilogramma di 
macchina, e di lire 0.94 per chilogramma di tender. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Forrovie complementari. — Venerdì (14) ebbe 
luogo ul Ministero dei lavori pubblici la prima asta per la 
fornitura dei ferri d’ armamento per diversi tronchi delle 
ferrovie complementari, comprendenti 3 lotti, cioè: Lotto I, 
tonn. 11,486,796 rotare di acciato, L. 2,297,359.20, Lotto II, 
quintali 4865 44 stecche corniere e quint. 3107.09 piastre 
di fondo, 1.. 239,175 90; Lotto III, quint. 1072.33 chiavarde 
e quint. 3080.35 ramponi, L. 160,161.51. 

Furono presentate le seguenti offerte di ribasso: 

Pel I lotto, del 10 Oo da Chàtillon e Commeptry; del 
14 O[o dalla Gutehoffaungshitte, del 19.72 00 da Jobn 
Cockerill; del 22.10 O[o dalle acciaierie di Francia e del 
23.05 0fn dalla Societé de Densin et Anzin, rimanendo 
quest'ultima provvisoriamante deliberataria: 

Pel II lotto da Ratto Gerolamo, rimasto provvisoriamente 
deliberatario. 

Pel II lotto dalla Ditta Filippo Tassara e figli, rimasta 
provvisoriamente deliberataria. 


Ferrovia Lucca-Viareggio  — L'appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco di 
ferrovia Lucca-Viareggio, fra Viareggio e Quiesa (metri 
8428.86} nell'asta nel 14 maggio fu in prefettura aggiudi- 
cato al signor Maccaferri Ratrfaele col ribasso del 7 0{o su 
L.. 1,091,232.84 (V. n. 15, 18 e 19, 


Ferrovia Ivrea Aosta. — L’appalto per la costru- 
zione e posa in opera delle pensiline e tettoie occorrenti 
per le stazioni e fermate della tratta Verrès-Aosta della 
ferrovia Ivrea-Aosta nell’ asta deli’ 8 maggio a Torino in 
prefettura fu aggiudicato al signor ing. Gentilio della Car- 
lina, domiciliato a Milano per la somma di L. 30,702.20. 


Ferrovia Moretta-Cavallermuaggiore. — Do- 
menica scorsa ebbe luogo con grande solennità, l’inaugu- 
razione e lunedì l'apertura all’esercizio del tronco Moretta- 
Cavallermaggiore che completa l’ intera linea Airasca-Ca- 
vallermaggiore e comprende le stazioni di Villanova- 
Solaro e Cavallerleone. 

La stazione di Villanova Solaro è abilitata a tutti i tra- 
sporti a grande ed a piccola velocità ordinaria ed accele- 
rata, compresi i veicoli ed il bestiame, tanto in servizio 
interno, quanto in servizio cumulativo italiano, mentre la 
stazione di Cavallerleone sarà per ora abilitata ai soli tra- 
sporti dei viaggiatori e dei cani, nonchè dei bagagli e delle 
merci a grande velvcità pei colli non eccedenti ciascuno 
il peso di SU chilogr. 

Dallo stesso giorno dell'apertura le stazioni di Villanova- 
Solaro e Cavallerleone sono abilitate alla vendita dei bi- 
glietti di andata e ritorno per le seguenti stazioni: Ca- 
vallerleone a Cavallermaggiore, Moretta, Pinerolo, Torino 
Porta Nuova; Cavallermaggiore a Cavallerleone, Pinerolo, 
Villanova-Solaro; Moretta a Cavallerleone, Villanava-Solaro; 
Pinerolo a Cavallerleone, Cavallermaggiore, Villanova-So- 
laro; Torino P..N. a Cavallerleone, Villanova-Solaro; Vil- 
lanova-Solaro a Cavallermaggiore, Moretta, Pinerolo, To= 
rino P. N. A 


Ferrovia San Dona-Portogruaro. — Alle sol- 
lecitazioni dell’ex-deputato Pellegrini perchè sia affrettata 
l’ apertura del tronco San Donà-Portogruaro, l’on. Genala 
ha risposto col seguasnte telegramma: 

Roma, 14, ore 6 p. 

« La visita e la prova ai ponti della linea San Donà- 
« Portogruaro ha luogo oggi, domani e dopodomani. Ove 
<« tutto proceda bene si stabilirà il giorno dell’apertura. » 

Ministro GENALA. 


Ferrovio sicule. — Il Consiglio d’ amministrazione 
della Società per le strade ferrate della Sicilia ratificò, 
nella sua seduta tenuta il 12 corr. in Roma, i due con- 
tratti stipulati col Ministero dei lavori pubblici dal Diret- 
tore generale dell’ esercizio comm. ing. Billia, per la co- 
struzione a forfai( dei due tronchi San Filippo Milazzo e 
Tindaro Mongiò della lineà Messina-Patti-Cerda, del costo 


- 
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previsto di L. 1,800,000 il primo e di L. 4 400,000 il secondo. 

Inoltre diede facoltà al direttore o per lui ai consiglieri 
d'ammipistraztone, signori ing. Marsaglia e comm. Parisi, 
di stipulare altri contratti a prezzi fatti per la costruzione 
dei nuovi tronchi rispetto si quali il Governo accettasse 
le proposte già presentate dalla Società. 


l'errovia Como-Varese. — L’ Araldo annonzia 
che nella galleria di San Pedrino {tronco Varese-Casbenno) 
si può dire ultimata nella parte essenziale, la chiusura 
della vò ta. 

Par dunque certo che l’ apertura della intiera linea da 
Como a Laveno non potrà tardare oltre il principio di 
giugno. 


Ferrovia Trento-Primolano-Bassano. 
Scrivono da Fonzaso 9 corr. al Giornale di Viceuza: 

Il governo austro-ungarico quando erede utile ai suoi 
reconditi scopi militari la costruzione di una ferrovia, 
senza perdere tempo in iuutili chiacchiere e senza riguardi 
ai propri alleati, dà mano oll’opera 

Dopo avere con receute legge dichiarata di prima cate- 
goria la linea ferroviaria che da Treuto per Civezzano, 
Lago di Caldonazzo, Strigno, deve percorrere tutta la Val. 
sugaba fino al confine, il Pianello, nel mese di marzo ne 
appaltò con urgenza la costruzione alla Società austriaca, 
la Sidbhan, con obbligo di darla compiuta ancora duraute 
l’anno 1886 da Trento a Levico ed entro il ISS7 fino al 
confine. 

Si è perciò che In potente Società assuntrice ancora il 
primo del corrente mese, cominciò su tutto il primo tronco 
i lavori e li prosegue alacremente oftreudo argomento di 
disgustoso confronto colla lentezza onde procedono invece 
i lavori dell’eterna line Treviso-Feltre-Belluno. 

Il corrispondente conclude facendo voti che il Governo 
italiano provveda alla immediata congiunzione colle nostre 
linee, mediante la costruzione del tronco Bassano-Primo- 
luno-Pianello. 


Ferrovia Riva-Arco Mori. — Leggesi nella Pro- 
vincia di Brescia: 

Anche questa importante comunicazione è entrata da 
poco tempu in una fase pratica e concreta, dopo aver at- 
traversato un periodo di gestazione lunga e faticosa. 

Il primitivo progetto di una semplice tramvia venne 
abbandonato per non lievi difficoltà topografiche e in sua 
vece venne predisposto un progetto di ferrovia economica 
dello sviluppo di 22 chilometri, che partendo dal porto di 
Riva per Arco e la nuova strada della Masa mette a Nago 
e quindi a Lappio e Mori, ove si allaccierebba alla liuea 
della Siidbhan. Questo progetto venne già riveduto e ap- 
provato dall’ ispezione delle ferrovie austriache ed ora si 
stanno ultimuudo le pratiche e gli accordi fra gli interes. 
sati e un’ impesa italiana rappresentata dal nostro amico 
ingegnere Ballatore per addivenire alla costruzione delia 
linea, il cni esercizio verrebbe assuzto dalla Sucietà Meri- 
dionale austriaca ‘siidbhan'. 

l'acciamo voti sinceri perchè questo nuovo fattore di 
viabilità venga al più presto ad accrescere il movimento 
e gli scambi sul Garda e colle laboriose popolazioni della 
nostra riviera. 
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Notizie Ferroviarie Rstere 


Forrovia del Gottardo. — Il capitale di costru- 
zione disponibile della ferrovia del Gottardo era al 2° gen- 
naio I©86 di franchi 12,021,992, di cui in stabili, prov- 
visioni, ecc, fr. 2,049,390. Quindi il denaro realmente 
disponibile era di fr. 9,972,602, una somma assai impor- 
tante, se si considera che esiste pure un fondo di rinno- 
vazione delle lince che, cogli odierni ussegni raggiunge 
già la cifra di fr. 2,260.517 Circa il modo dell'impiego di 
questo capitale di costruzione, deciderà la Conferenza in- 
ternazionale che deve radunarsi prossimamente a Berna. 


Monitore delle Strade Ferrate 


| 


Ferrovie fecancesi — Il Ministro dei lavori pub- 
blici ha autorizzato la Compagnia della ferrovia da Parigi 
a Orleans ad aprire all'esercizio, a cominciare dal 17 maggio 
1556, la linea da Prenilly a Tournon-Saint-Martin e la se- 
zione della linea da Tournon-Saint-Martin a La Chàtre, 
compresa tra Tournon-Saint-Martin e le Blane. 

Queste linee e sezioni di linea hanno, insieme, una lun- 
ghezza di metri 31,845. 


Ferrovie belghe. — Negli scorsi giorni si tennero 
parecchie conferenze intorno alla costruzione della ferrovia 
diretta da Bruxelles a Magonza. 1 promotori del progetto 
decisero di sottoporlo nuovamente sull'esame del governo 
prussiano, che sembra non sia più *avorevole come in 
passato. Il ministro Mavbach e il direttore. generale delle 
poste, Stephan, sono disposti ad appoggiare il progetto. 

Da parte sua, il Consigiio comunale di Anversa indirizzò 
una petizione al governo, reclamante, dicesi, la prossima 
realizzazione del progetto. 


Ferrovie austro-ungariche. — Durante l'anno 
18385 furono aperti all'esercizio, nelle due metà dell'Impero, 
540) chilometri di ferrovie, nell’anno precedente invece ne 
erano stati aperti chilom. 1249. 


Ferrovie vurtembergheai. — Il Governo del 
Vurtemberg ha ora pubblicato lo specchio dei risultati ot 
tenuti durante |’ esercizio 1854-85 della rete dello Stato. 
Dal prospetto si rileva che le riscossioni raygiupsero 
M.25 998,470 per l'esercizio 1883 84 furono di M. 29,061 829). 
Le spese essendo state di M. ]5,957,603 (10,269.992 pel 
periodo precedente), il benefizio netto rimane adunque di 
M. 13,440,807 ‘contro 13,351,832). Nelle previsioni del bi- 
lancio questa somma erasi calcolata di M. 12,841,600. 

Confrontando le cifre precedenti collo sviluppo della rete 
in esercizio, si ha il prodotto chilometrico di M. 18,171.17, 
mentre la spesa è stata di M, 9,019.42, e quindi un pro- 
dotto netto di M 83,621,629. 

Il capitale impiegato nella rete dello Stato è di ma:chi 
444.,511,420, Esso ha prodotto per l'esercizio 1834-80 un 
interesse del 2.98 Of (contro 3.07 0g dell’ esercizio prece- 
dente’. Questa diminuzione va attribuita principalmente 
alle maggiori somme spese nel rinnovamento dei binarì 

Al 1° aprile 1884, rimanevano ancora da Ammortizzare 
M, 370,246,880 del Debito delle ferrovie, ciò che importava 
un interesse annuo di M. 15 511,340. 


Ferrovie russe. — I lavori della ferrovia Transca- 
spiana, prolungamento della linea da Kizil-Arvat a Merv, 
sono ultimati per una lunghezza di 364 verste sino a Dou= 
chak; non rimangono più a costruire che 150 verste per 
arrivare a Merv. 

I lavori cominciati il 1° luglio 1885 sono eseguiti dal 
2° battaglione delle ferrovie. Le tre compagnie sono al- 
loggiate in un treno di 27 vagoni a due piani. 

Il generale Annaukon ritorna al suo posto e ha ottenuto, 
dicono i giornali russi, l'autorizzazione e i fondi necessari 
per pro'ungare la ferrovia che egli costruì fino a Samar- 
cande, attraverso il bucara. 


Nolizie Diverse 


HI trasporto dei bagagli. — A cominciare dal 
16 corrente, l’art. 43 delle vigenti tariffe e condizioni pet 
trasporti sulle ferrovie Mediterranee resta modificato come 
in appresso: 

Art 43. Definizione del bagaglio. — Sono considerati ed 
ammessi come bagugli quei soli effetti che, per uso proprio 
del viaggiatore e della sua famiglia, ordinariamente si 
trasportano in buuli, valigie, saechi da viaggio, cappelliere, 
Cassette, scatole e simili, nonche i campioni, purchè di 
questi sia fatta dichiarazione a norma dell'art. 48, pagando 
la tassa del numcrario-e degli ovgetti preziosi, oltre quella 
sul peso come bagaglio. Se per i campioni non vien fntta 
la dichiarazione del valore e tuttavia si presentano alla 


spedizione come bagagli. essi vengono di pieno diritto 
trasportati ai prezzi ed alle condizioni della tariffa spe- 
ciale A, ritenendosi la mancanza di dicbisrazione quale 
domanda della terilfa speciule. Diversamente i campioni 
non potranno essere trasportati che come merci e sotto 
l'osservanza del disposto dell’art. 101 

Le materie e le cose pericolose, infiammabili od esplo- 
sive, e quelle che possono recar danno al materiale delle 
ferrovie, sono escluse dal trasporto come bagaglio, uè il 
viaggiatore può portare seco in qualsiasi modo, ma è ob- 
bligato a consegnarle con precisa indicazione e sepurata 
meute, come è detto all'art. 102 Sono parimenti esclusi il 
numerario e gli oggetti preziosi o come tali considerati, 
la spedizione dei quali é regolata dalle relative tariffe. 


BI materiale ruotabile nella guerra frean- 
co-prussiava. — Durante la guerra franco-prussiana 
del 1870-71, un grande numero di vagoni appartenenti allo 
Stato e alle diverse Compagnie ferroviarie del Belgio fu- 
rono ritenuti in Germania e in Francia, duve servirono pel 
trasporto delle truppe, del materiale da guerra, ecc., e non 
rientrarono nel Belgio chie dopo un lasso di tempo relati- 
vamente lungo. 

Le Compagnie francesi non fecero alcuna difficoltà al pa- 
gamento delle somme dovute per l’ utilizzazione e pel ri- 
tardo nella restituzione di questi vagoni, ma ben altrimenti 
si diportò la Compegnia Itenana, alla quale lo Stato belga 
fu costretto d’ intentare una lite per ottenere il pagamento 
di un credito di circa un milione di franchi. Come era a 
prevedersi, la Compagnia fu condannata in prima istanza, 
in appello ed in cassazione a pagare questa somma, più 
gli interessi giudiziarî. Ma i tedeschi non vollero ricono- 
scere la competenza del tribunale e del Belgio, e allora si 
continuò la disputa per via diplumatica. Infine sì venne 
ultimamente ad una soluzione, in seguito alla quale lo 
Stato belga riceverà a titolo di indennità 850,000 frauchi. 


Congiunzione del Mediterranco con il golfo 
Persico. -- I giornali turchi apnunziano che è stato 
presentato alla Porta un nuovo progetto per congiungere 
‘Bagdud o propriamente il Golfo Persico con il mare Me- 
diterraneo, congiuzione che renderebbe superflua la costosa 
costruzione della ferrovia dell’ Eufrats. 

Secondo questo progetto si costruirà attraverso la Siria 
settentrionale. incominciando dulla città marittima Anta- 
kiek, in Etiopia un canale che passando per Aleppo andrà 
a sboccare nel fiume Eufrate presso Bolas ed avrà la Jun- 
ghezza di 30 miglia tedesche, ossia di circa 223 chilometri, 
per congiungere così questo fiume col mar Mediterraneo. 

Contemporaneamente verrà sistemato l'Enfrate, facendosi 
diroccare le rupi, che si trovano nel suo letto e ne impe- 
discono la navigazione. 

Aletto e molte altre città situate sull’ Eufrate, che oggi 
conducono una miserabile esistenza, fiorirebbero e diven- 
terebbero importanti città commerciali; e le navi mercantili 
del Golfo Persico, potrebbero giungere direttamente nel 
Mediterraneo e così si avrebbe una nuova via per giun- 
gere dall'Europa uelle Indie. 


Tettoie economiche. — l.a costruzione di tettoie 
veramente economiche, è sempre un argomento della mas- 
sima importanza, non solo per le industrie, ma anche, e 
specialmente, per l'agricoltura. 

Superiore per economia alle coperture in cotto, alle co= 
perture metalliche, sono certamente le coperture in felro, 
che ora l'ing. Ferretti di Bologna sta esperimentando su 
larga scala. 

È un sistema di copertura assai pronto e facile. Jl feltro 
costa L. 150 al metro quadrato, e dopo chie è messo in 
opera, ben inchiodato con punte zincate, perchè possa du- 
rare, lo'si asperge di catrame, sul quale si sparge uno 
strato sottile di sabbin. 

Si rinnova questa operazione ogni due auni, e si ha ai 
questo modo una copertura di durata quasi indetinita. 

La vera economia pelle costruzioni consiste nel rinun- 


ciare ull'idea fissa, che molti hanno, di fare dei fabbricati , 


monumentali, per eseguire sopratutto degli impianti sem- 
plici, comodi, economici, utilizzando dei prodotti molteplici 
che l'industria moderna offre ai costruttori. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Il mercato dei valori ferroviarî nella scorsa settimana si 
tenne come al solito piuttosto freddo, e le transazioni che eb- 
bero luogo si riferirono alle azioni Meridionali, le quali si 
distinsero sopra tutte per richieste continuate e per fermezza 
dei corsi, che si elevarono da 604 a 706; le azioni Mediter- 
rauee non ebbero uguale fortuna, causa le disposizioni ordi- 
nate dal Governo per le quarantene, le quali più direttamente 
toccano i traffici di questa rete; ra il capitale non le tenne 
meno in pregio, per modo che esse vennero negoziate a 159 
a principio poi a ©02,50 per chiudere meno ferme a 5850. I 
valori congeneri a reddito fisso mantennero i loro corsi bene, 
in ispecial modo le obbligazioni meridionali quotate al prezzo 
di L. 317.50 a 318.25; ì Boni relativi rimasero invaviati a 
553; le Palermo-Trapani prima emissione a 317; la seconda 
emissione a 317; le Centrali Toscane a 520; le Sarde serie A 
a 315; le serie 8 a 3:7; le nuove a 3)t; le Pontebbane a 486; 
le Meridionali Austriache a 320.00. 


CONVOCAZIONI 


Ccenscòi 


Società per le ferrovie dell’ Appennino 
Centrale. — Fssendo andata deserta l’ assemblea generale 
degli azionisti che era stata convocata pel giorno 29 aprile 
ultimo, questa avrà luogo il giorno 28 maggio corrente, alle 
ore 3 pom., presso la sede della Società, qualunque sia il nu- 
mero degli azionisti e delle azioni da essi rappresentate per 
relazione del Consiglio e dei sindaci; deliberazione sull’appro- 
vazione del bilancio al 31 dicembre l885; elezione dei consi- 
glievi d'amministrazione uscenti di carica; nomina di tre sin- 
dacì a di due supplenti. 


LL) 

Società per le ferrovie del Ticino. — Non 
avendce avuto luogo l’ assemblea generale degii azionisti, che 
era stata convocata pel giorno 29 aprile ult mo, questa avrà 
luogo il giorno 28 maggio corrente, alle ore 10 ant., presso 
la sede della Società, qualunque sia il numero degli aziovisti 
e delle azioni da essi rappresentate, per relazione del Consiglio 
e dei sindaci. Deliberazione sull' approvazione del bilancio al 
31 dicembre 1885; elezi une dei cousiglieri d’ amministrazione 
uscenti di carica; nomina di tre sindaci e di due supplenti. 


Società generale per le ferrovie comple- 
mentari. — Essendo riuscita deserta l’assemblea generale 
degli azionisti, che era stata indetta pel SO aprile ultimo, sarà 
tenuta l’adunanza di seconda convocazione il giorno 31 maggio 
corrente, alle ore 3 pom., presso la sede della Società, per 
relazioni del Consiglio d’ amministrazione @ dei sindaci. Di- 
scussione ed approvazione del bilancio al 3! dicembre 1883; 
comunicazione relative alla situazione finanziaria della Com- 
pagnia Belgo Italiana di strade ferrate, ed approvazione di un 
contratto di garanzia con costituzione di pegao a fuvore della 
Società Belga di strade ferrate; elezioni di consiglieri in so- 
stituzione degli uscenti di carica o dimissionari; elezione di 
tre sindaci e due supplenti. 


Socictà por le ferrovie napoletane. — Essendo 
anilata deserta l’ assemblea generale degli azionisti che era 
stata convocata pel giorno 29 aprile ultimo, questa avrà luogo 
il giorno 28 maggio corrente, alle ore 4 pom, presso la sede 
delia Società, qualunque sia il numero degli azionisti e delle 
azioni da essi rappresentate, per relazione del Consiglio e dei 
sindaci; deliberazione sull’approvazione del rilancio al 31 di- 
cembre 188%; elezione dei consiglieri di amministrazione uscenti 
di carica; nomina di tre sindaci e di due supplenti. 


Ferrovie Vonza: Calolzio. — Non avendo potuto 
aver luogo per insuffieienza di numero delle azioni depositate, 
l'assemblea generale ordinaria indetta pel giorno 9 corrente, 
gli azionisti sono invitati ad una seconda adunazza pel giorno 
di giovedì 3 giugno p. v., alle cre 12 merid. nel locale d’uf- 
ficio della Sucietà, per relazione deì sindaci sul bilancio del. 
l’ esercizio }885; relazione del Consiglio d’ ummipistrazione 
sull’ andamento della Società; bilancio consuntivo e dividendo 
1885; rinuocia agli eventuali utili della linea Lecco Colico 
contro diminuzione del Concorso a fondo perduto : nomina di 
quattro consiglieri d’ amministrazione ; nomina di tre sindaci 
e duo aupplenti; retribuzione ai sindaci per l'esercizio 1886; 


min mn 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le Notizie rietR ITAL.) 


Municipio di (renova (22 maggio, ore 12 merid., fat.) — 
Ripavimentazioni diverse nell’ interno della città. Importo ri- 
dotto L. 109,150. (V. n. 17 del Monitore,. 

Deputazione provinciale di Cuserta (25 maggio, ore I0 ant., 
l.a asta) — Appalto della manutenzione sessennale della strada 
provinciale 2.0 tronco da Piedimoate d'Agradillo a Piedimonte 
d' Alife (m. 35,820). Imp. L. 10,492. Dep. L. 2,000. Cauzione 
un’ annata del canone d'appalto. Fatali 17 giugno ore Î2 
merid. 

Municipio di Siracusa (25 maggio, ore 2 pom., la asta) 
— Appalto per la costruzione del bisolato delle vie Gelone, 
Maestranza, Roma e Minerva. Importo L. ‘14,413. Deposito 
L. 5,300, Dep. per spese L. 2,906. Cauz. def. L. 10,000. La- 
vori ultimati entro 15 mesi. Fat. 7 giugno ore 2 pom. 

Prefettura di Reygio nell’ Emilia (25 maggio, ore 1 pom., 
fatali) -- Appalto dei lavori di costruzione del terzo tronco 
della strada obbligatoria Ligonchio Secchia nel comune di Li- 
gonchio, fra le sezioni 443 e 511, della lunghezza di m. lineari 
i,73R.33, provv. deliberato per L. 43,954.44. (V. n. 13 e 17 del 
Monitore). 

Prefettura della provincia di Napoli (26 maggio, ore 12 
merid., fatali) — Manutenzione delle opere d'arte nel porto 
di Napoli, dal l.0 luglio 56 al 30 giugno 9°). Imp. ridotto a 
L,.. 52,452. (V. n. 15 del Monitore/. 

Municipio di Napoli (27 maggio, ore 2 pom., fat.) — Lavori 
di a-lattamento e nuove costruzioni nell’ ex monastero di San- 
t'Agostino degli Scalzi. Imp. ridotto L. 161,198.55. (V. n. 16 
del dMunitore). 

Ufficio del Genio militare di Terni (27 maggio, ore 10 aot., 
unico e def.} — Appalto della costruzione deil'oiticzina di ab- 
Lrunitura delle armi nella fabbrica d’armi di° Terni, escluse la 
copertura e le colonne metalliche interne. Imp. L. 13,500. 
Dep. L. 1,360. Lavori ultimati entro 120 giorni, Offerte pure 
a Terni sez. Genio militare. 

Deputazione provinciale di Torino (27 maggio, ore 10 ant., 
2.a asta) — Appalto della manuteozione novennale che avrà 
principio col l.o luglio prossimo, della strada consortile Ger- 
ynagnano-Ceres. Canone annuo ridotto L. 4005.28. Dep. L. 440. 
Cauz. L. 1460. 

Deputazione provinciale di T'orino (27 maggio, ce 10 ant., 
2.a asta) — Appalto della manutenzione novennale che avrà 
principio col l.0 luglio prossimo, del tronco della strada pro- 
vinciale Carmagnola-Chieri Gassino dall'abitato di Santena alla 
provinciale Torino Genova presso la stazione ferroviaria di 
Cambiano e successivamente dalla provinciale suddetta all’ a- 
bitato di Chieri. Canone annuo ridotto L. 6,376.02. Deposito 
L. 700; cauzione L 2,333. 

Dirzzione del Genio militare di Cagliari (28 maggiv, ore 
10 ant., unico e def.) — Lavori per l’ ordinaria manutenzione 
degli immobili militari in Cagliari dal l.o luglio 1886 al 30 
giugno 1859. Imp L. 18,000. Dep. L. 1,00. Le offerte si pos 
sono fare a tutte le Direzioni territoriali ed Uflici da esse di- 
pendenti. 

Diresione del Genio militare di Sassari (3) maggio, ore 
10 ant., unico e def.) - Lavori di ordinaria manutenzione degli 
immobili militari di Sassari dal l.0 luglio 86 al 30 giugno 89. 
Imp. L. 15,000, Dep. L. 1,500. Offerte a tutte le Direzioni ed 
Uttici da esse dipendenti. 

Comune di Castellamonte (3i maggio, ore V0ant., ].a asta) 
— Appalto per la costruzione della strada comunale nella fra- 
zione Boschi. Imp. 1. 7,200. Deposito L. 350. Fatali li giugoo 
ore 12 merid. 

Prefettura di Genova (3) maggio, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la sistemazione 
e pel risanamento di una frana lungo ìl tronco della strada 
nazionale, n. 36, Genova-Piacenza, compreso fra i chilometri 
22 e 23, nella regione detta Yana del Lupo, per L. 40,800, 
l lavori dovranno compiersi entro giorni 200 dalla data della 
consegna, colla penale di 1. 10 per ogni giorno di ritardo. 
Deposito L. 3,000; cauz. def. il decimo. Fat. a giorni 15. 

Itegia Prefettura di Rovigo (2 giugno, ore 19 ant., unico 
e def.) — Lavori di urgente difesa frontale dell’argine sini- 
stro di Po mediaate gettata di sasso trachitico euganco nel 
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tratto superiore deila località Ritiro S. Giovanni in comune 
di Bergantino Importo L. 99,892. Cauz' provv. L. 4,000; def. 
il decimo. Dep. per spese L. 1,500. Lavori ultimati eptro 50 
giorni, 

Prefettura della provincia di Napoli (2 giugno, ore 12 
merid., fat.) — Appalto dei lavori per compiere la sistema- 
zione del torrente Leone, munenvdo di mura di sponda l’' in- 
fimo tratto di esso tra quello in curso di sistemazione e le 
vasche del Sansassio presso Marigliano, provv. deliberato per 
L. 57,258 30. (V. n. 16 del Monitore!. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Livorno (4 
giugno, ore IÙ ant. l.a asta) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrauti alla ordinaria sessennale escavazione (dal ].o 
luglio 1886 al 3C giugno 1892) col mezzo di cavafondo a ruote 
ed a mulsnelli, del porto e della darsena di Portoferraio e dei 
fossi interni «el porto stesso, per L. 153.000. Cauzione provv. 
L. 6,000; def. L. 16,000. Fatali 9 giugno ore 12 merid. 


Municipio di Caserta (4 giuzno, ore IC ant., l.a asta) — 
Appalto dei lavori pel nuovo mercato settimanale: pel mercato 
del bestiame, per il prolungamento di via Vittoria e sistema. 
zione di via del popolo diviso in 4 lotti. 

I lotto. Importo L. 112,782.32. Cauz. provv. L. 6,900; dep. 
per spese L. 600. Cauz. def. L. 11,000. — Z/Z lotto. Ilem lire 
58,707.10. Idem 3,000: idem 390; idem 5,500. — I2/ lotto 
Idem L. 42,267.20; idem 2,090; idem 200; idem 4,000. — JV 
‘otto. ldem L. 50,804.52; idem 2,500; id. 250; idem 4,500. 
Fatali 2! giugno ore 12 merid. 

{Vedi per le condizioni, supplemento inserzioni alla (Gaz- 
setta Ufficiale del 17 maggio pog. 2587). 


Aggiudicazioni provvisorie. 


Municipio di Napoli. — L'appalto déi iavori di adattamento 
ecc. neil'ex-monastero di Sant’ Agostino degli Scalzi fu provv. 
aggiudicato ai signori Ferdinando Argano e Domenico Napo- 
litano col ribasso del 17 25 0/0 su L. i981,])8N.600, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Parma. — 
L'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
di un ponte con spalle e pile in muratura a impalcatura me- 
tallica sul torrente Taro fu al Ministero dei lavori pubblici 
provv. deliberato alla Società delle otficine di Savigliano col 
ribasso del 5.17 0{0 su L. 200,714.31. (V. n. J4 e 17 del Mo- 
nitore). 

Ministero dei lavori pubblici. — L'appalto delle opere e 
provvis'e occorrenti alla costruzione di un ponte in ferro a 
tre travate ecc. sul fiume Tevere venne provv. aggiudicate 
«lla Società delle otticine di Savigliano col ribasso del 5,25 0[) 
su L. «67,060. 


Aggiudicazioni definitive. 


Comune di Dogliani. — L'appalto per la costruzione de la 
strada comunale tendente a Roddino e Cissone, ecc.... fu ag- 
giudicato al sig. Battaglia Carlo per L. 29,144.7£. (V. n. ]7 
del Monitore”. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Girgenti, — 
L'appalto op. provv. occ. alla sessennale manutenzione delle 
gettate e opere d’arte esistenti nel Porto di Porto Empedocle 
ecc.... fu in Prefettura aggiudicato al sig. Novara Francesco 
col ribasso del }2.05 ujo su L. 180,000.(V. n. 16 del Monit./ 

Prorine:n di Novara. — L'appalto per la costruzione del 
II tronco della strada provinciale dalla valle d' Aosta al Sem- 
pione, ecc.... fu aggiudicata al sig. Gianoli Ferdinandu per 
L. 276,420.31. (V. n. 13, lo e I8 del Monitore), 

Prefettura della provircia di Padova — L'appalto per i 
lavori di rialzo ed ingrosso di banca con sotto bavca ecc, ar- 
gine sinistro d' Adige, fu aggiudicato al sig. Bonetti Luigi 
per L. 36.747.359 (V. n. 38 del Montitore). 

I," Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
di n. d ponti e ponticelli metallici per la ferrovia Mactova- 
Viadana. 


rai PI 
(G. PASTORI, 


Direllore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI DELLE. STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedeute in dale —_ La nominale L. 15 milioni, versato L. 12,000,000 


cr cgrecgnze SIETIRENTEI “lic = e na ed ag ef 
> io i BAGAGLI si } cu INTROITI . 
ANNO i VIAGGIATORI | ci G. VELOCITÀ | PV ELOCITÀ | DIVERSI i TOTALE 

1886 108,474.75 3,003.25 16,176.71 111,202 RI 450.40 243,397. pr 

1885 110,302.79 2,468.10 8,120.04 110,401.79 2,257.96 233, ,550. 658 

Differenze Sa 1,828. 3.04 + 535.15) + 8,056 67] + 4,891.05] — 1,807.56/ + 9,847.27 


——Ò ___—— ——__—_T_—_—_—__—r__r__—___—__———____o__rt—__—_————mrm Y____——— .__- - -— —-.._-- 


| Dal 1° Luglio 1885 al 10 Aprile ]8%6. 


1885-86 | 2,693,263:56; — 66,107.09] — 403,281.5]| 3.118,255.— 42,614.51|6 323,521.67(°) 
1884-85 | 2 757,64828! 55.170.43)  8097017.05 _3,313,276.32 59, 965 08} 6,488,077.16 
Differenza I — — 64,384.72 + 10,936.66] + 04,264.46] = 195.021,32] — 14,350.07| — 104,555.49 


(*) NB. Il riassunto dal 1° Luglio 1887 al iC Aprile 1896 è fatto in base ai prodotti accertati del secondo semestre 1885 
E A1mqzgggoo_—————_——_——_—_—_——_——__—_—_—_—_——_—_———————__212121==_+1AOT\TT-_———+—_=È—_—————,_r_____mmmmtt=k@kkktttpr-u©W-uWErEaxsu 
Decade dall’ 11 al 20 Aprile 1886 (prodotto approssimativo). 


1886 113,010.29] | 3,316.75, 13,635.19f  109,043.56 603.50] —239,609.29 

18S5 "i ,580.21| = 3,108.60 8,695.16| —121,042.92 2,100.77| —252,527.66; 

Differenze en ,369.92] + 268.151 + 4,940.03] — 11,999.36] — 1,497.27] — 12,918,37 
—__—— Dal 1° Luglio 1885 al 20 Aprite 1886. 


1885-S6 “7 2,806,273.85] 69423.84| 416,916. 70 3,227,208.56/ — 43,218.01(6,563,130,96(*)! 
1884-85 2.875,228 45) 58,279.03 317,712.21! 3,434,319 di 55,065.85]  6,740,604. 0,604.82, 
Differenze —  68,954.64 + II .I4LSIÌ + 99 04. Fo) — 207,020 Trian — 11,837.81 — 177473.86 


| 


| (a) NB. N riassunto dal ”.o0 Luglio 1845 al 20 Aprile j836 è fatto in base al pet accertati del | 2.0 semestre. 1585. | 
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ep - e mic = en PETER RÌ OR, ss, 

SOCIETÀ ITALIANA I | sensor (S| Si. |3 

| | -BAOped È S'° sì 
PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO | > simana 
MANIE | 1 A A Le D) À | = Costusia | £| E 3. 

DOSIETA' ANSNIMA COM SEDZ IN MILANI ei 
Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 108,000,000 Slo Ta 884 | 

Qi ‘svn 5] 2.3 13 

e 

a 1319 |a 
RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI PERE TESAE 

, Lt | || 2 da ls 

dal 1° al 10 Maggio 1886 inclusivi. gu ra E] #0 È 

I | si da I 

Viaggiatori . . d'a dee a 1,426,935.92 A ASS) iù E 
Merci a Grande Velocità db dr e ss 475,011.30 ORI di {8 a FAs 
Merci a Piccola Velocità . ./....0.0.. 0» 4 957,194.47 dei i 2 ui | 
; rd me 2A i 

delegralo: sw @ e wa di 4 & # le a I 14.824.19 È Ei cuni |" £sgE|- 
Complessivamente al lordo . . .L: 3,894,465.88 83 ti FOSSATO aboe tisi 

] CTITN*'P N° " n e | i ere - ls 
RIASSUNTO dal 1° Zuglio 1885 al 10 Maggio 1886. ; TRES EI ARS 

i i D 

Viaggiatori . . È è . . A è 3 A 3 Ly. 40,380,921.51 ì 0 [fto a E - S323 usi 
Merci a Grande Velocità . LL...» 14,340,479.85 | U) EE E f'onseseg-wson |Î| Ess3ls 
i Zueo SUE id, 

Merci a Piccola Velocità . ././...0.0.0 +  ©7,021,400.73 coi. RARA "|E ci oiaì | 9 
i ai = Jie; 
l'elegrafo . . . . . . . . . . . . . » >» 433,5303.89 I = 2a (8 =35a la: 
Complessivamente al lordo . . .L. f92,676,105.9S | TT pi E2USOTA | = serale 
"ee" | ec |° » 19 a 

| i QU | ca ci 

NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le A i 5 i . 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi pds ci 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra- | S#85 Po 
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SOCIETÀ ITALIANA 
? PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 
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Società Axoxima SEDENTE IN FIRENZE 
CARPIEITALE 200 milioni interamente versato 
—r TC QMIIY_r__rPr_—_ 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che per deliberazione 
presa dal Consiglio d’amministrazione nell'adunanza delli 29 
aprile 1886, a forma dell’ Art. 25 degli Statuti sociali, è con- 
vocata pel giorno 1.) Giugno PEOSSUDO, a mezzodì, in Fi- 
renze nel Palazzo della Società , (già Gherardesca) in Via 
Pinti N. 93, l'Assemblea Generale ordinaria degli Azionisti. 


Ordine del Giorno: 


IMITA DLC 


z« 


a 
Doni 
mn 


Relazione del Consiglio di Amministrazione, 


vo Bilancio consuntivo del secoudo semestre 1885, e deliberazioni relative. 
PN 
6 Nomina di Consiglieri d’ amministrazione. 


N 


>P= 


Numina dei Sindaci e dei Supplenti. 


_ _ - -- ——— ——————+—+— —+y y-_—-_-_’——r.—_—rr *r__—_——___————_——_—_—_—_————m—& 


Il deposito delle Azioni prescritto dall'articolo 22 degli Statuti potrà esser fatto 
dal 31 Maggio corrente al 5 Giugno successiva 


A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Ital.; 
»v Napoli, alla Banca Nazionale nel Regno d’ Italia; 

» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mubiliare Italiano; 

» Miilano, alla Banca di Creditv Italiano; 

Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d'Italia; 

Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

Ancona. alla Cassa della Direzione dell’ Esercizio; 

Bulogna, alla Cassa della Direzione dell’ Esercizio: 

Parigi, alla Società Generale di Credito Indle e Comm.le ed alla Banca di Sconto di Parigi; 
Londra, presso 1 signori Baring Brothers e C 

Firenze, li 9 Maggio I&S6. LA DIREZIONE GENERALE, 


- 


Le modalità per l’ esecuzione di detti depositi furono pubblicate nella Gazzetta 
Ufficiale del Regno del 7 corrente n. 107, (Supplemento) e sono ostensibili 
presso le Casse suindicate. 
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SOCIETA ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con sede a Milano — Capitale Sociale L. 135 milioni ; versato L. 108,000 ,000 


4A. UUTISO 
5. Vendita di Materiali fuori d’ uso. 


La Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo, pone in vendita, per aggiudi- 
cazione mediante gara, i seguenti maicriali fuori d’ uso, depositati nei Magazzini del 
Servizio del Materiale in TORINO, MILANO, ALESSANDRIA, LIVORNO, SIENA, CIVITAVEC- 
CHIA, NAPOLI E TARANTO: | 


AZCICCIATO vecchio in senere P a .- Chilosr. 46,5O0O circa 
BRONZO da rifondere in limatura e 


tornitura A Pi s A D) 412,400 n» 
CIERCHILI fuori uso per carri, carrozze, 
locomotive e tenders,t, = i - ù s » 145,500 » 


FERRO vecchio in genere A ° è n 406, 00O » 


(GFEHIISA. da rifondere a ’ A 5 A n 210, VO00O0 n» 
OTTONE idem ° ° - A . n » ZI, DOO »n 
RAME idem A » i ù A g » 415,500 » 
ZINCO idem è A » 6, 090 » 
INT. 26G ASSI montati per carri e carrozze 

e per locomotive e tenders.t. . d ò » 18,000 » 
KRRUO TE vecchie in senere senza cer- 

chi fuori uso A ° ° A ° A A è È » S0O0O » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente versata allu Società 
una cauzione in valuta Jegale corrispondente al /ZFC/4/0 del valore dei materiali per cui offre, se esso valore non 
eccede L. 5,000, ed al VEATES/IO se è superiore a tale somma. — Le offerte dovranno essere spedite all’ indi- 
rizzo della Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano in piego sug- 
gellato portante la dicitura: So/tomissione per l'acquisto di materiali Juori d' uso; esse dovranno pervenirle n0x 
più tardi del 1° Giugno p. v. Le schede d' offerta saranno dissugellate il giorno 2 successivo alle ore 10 ant. 

Le offerte non scortate dalla ricevuta del deposito cauzionale, o scortate da una rice- 
vuta per una somma inferiore alla prescritta , e quelle compilate in modo non conforme 
alle norme vigenti, saranno ritenute nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell' aggiudicazione e pagati 
all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saravno accettate le sottomissioni per l' acquisto di detti materiali, non che il dettaglio 
della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risultano da appositi stampati che vengono 
distribuititi, n chi ne faccia richiesta, non più tardi del 30 aud., dalle Stazioni di GENOVA , FIRENZE, RO- 
MA, BRESCIA, VERONA, PADOVA , VENEZIA, LUCCA, BOL OGNA, ANCONA, FOGGIA e BARI, è dai 
Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, li 14 Marzo 1886, 
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A DIREZIONE GENER ALE. 


im” imebrperapali oto TETI Mw 


CEMENTI E GARE 
FRATELLI PESENTI Fu ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
ALZANO DI SOPRA, NESE, Ranica, Nemsno. ALBINO, Comenpuno Eb ABBAZIA DI Vauir° ALTA 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Condizioni di pnugamento comodissime. 


320 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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DINAMITE © 


CA PS U LE e MICCIE 


Fabbrica in CENGIO (Savona). 
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MILANO 


RerRGLMO rocce Messina 

BusaLLa ) PaLFceRrRMmoO 

CAGLIARI DEPOSITI |} Roma 
CERCINA Firenze) das SALERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni | 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 

Telegrammi: Continentale — TORINO. 


——_—— {| mm =. _ 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 


-_— — - — — —_—_—_ 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
‘DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. 4. OI2TTRAT 
fEDE E PIREZIONE ; NAPOLI 24, Via MEDINA 
Grpiricu MECCANICI IN CasTELLAWMMaARE (Stabia) | 


° 


SOCIETÀ NAZIONALE 
FICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Sarigliano. — Capitale Versato L. )},000,000) 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL. 
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ettoie e Costruzioni Meccaniche 


() 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del | r_S 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a i 

I 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
DipLoma p' Oxorr anLlL' Esposizione DI TORINO 


Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. . 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino, \ Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
d’ oro per ì prodotti Ha nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 
il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del o 

} 


MepbaGLIaA D'oro all Esposizione DI 


Paese. 


All' Esposizione di Torino, \ Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' 0- 
nor?, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due nici diplomi 


| concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e deile | 
1 fondazioni all’ aria compressa. e> 
} © 02’'IMMFR.ESA INTISTRIALE ITanzANA ha assunto la esecuzione dal gennaio. ci 
‘1871 al luglio 1885, di ben 20/2 ponti metallici e di 143,204 metri qua- si 
drati di tettoie, ossia i due terzi all’ incirca di tutti indistintamente i lavori o 
! di simil gonere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 3h 
| Ipoltrè 1’ Impresa ha assunto dal ]88U per cauto delle Ferrovie Meridio- qui 
; na i, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, \a fornitura di N. 800 veicoli ferro- ee 
viarii, 6 per conto del Ministero della Marina la formtura di N. 2 grandi i ° 
| aldaie marine pel Naviglio dello Stato. a 
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Ari iii i ia iter mea i dici 


PIRELLI E co 
i MITLLAINMNO | 


| Stabilimento e Sede Centrale,Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo | 
Premiato in varie Esposizioni 
ed a quelle di Mirano 1381 e Torino 1884 
con 3 diplomi d' orvre 
i Filltaut: TORINO, Via Roma, 4 
Roma, Via del Corso, 293 — Naroti, Via Funtana Medina, 47 


i Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
| della (romma elastica e della Guttoperea in tutte le loro applivazioni 
i nari | 
Ù 


LAVORO GARANTITO. 


G. COURTIAL & 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
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DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


AU 


Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, 
cinghie per trasmissione di movimeutì 
filo elastico - Foglia segata 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 
| chirurgia e da viaggio 
| Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in paniì, in foglie, 
in ccrde ed in oggetti vari 
Ù 


ATTREZZI ED UTENsILI PER IMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D OGNI SISTEMA 


SISSA DIRISSIMA PER TASONATTI 
TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 


e” 


Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 
per impianti di luce elettrica 
e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. SARRI OE 


Fornitori della R_ Marina, dei Telsarafi e Strade ferrate d° Italia | | A 
e delle principali Imorese e Stabilimenti industriali | TORINO, 1886 


Tip. del Me.citore delle Strade Ferrate 
ROSEO AZIO E. 
_- “pra : gu _- Via Finanze. 12. 
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Anno XIX Mercoledì 26 Maggio 1886. Num, 21 
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- MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ri PubDbDpiici - Industria »- Commercio - Finanza 
i SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDÌ’. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni : VELIA FERRE e Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi >. +. è» e e i +. Cent. 30 » 


Anno Sen 
PeR L'ITALIA . . , e. 8.20 1 
Per L’EsteRO . . . .. » 28 15 


= Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
i arretrato — » BU dovranno spedire in lettera raccomandata. 


lle Associazioni e gli Annunzi si ricevono : all Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 
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SoMMARIO DELLE MATRRIB — Ferrovia Barletta Spinazzola. — Le ferrovie e l'on. Genala. — Ferrovia del Sem- 
piove. — I tunnels sotto la Serern e la Mersey. — Informazioni particolari del MonitorE. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Atinunzi 


FERROVIA BARLETTA-SPINAZZOLA namente rispettate le prescrizioni della legge 5 giugno 
1881, n. 240 (serie 3"); 

Considerando però che le deliberazioni accennate per 
essere esecutive agli effetti Gel vincolo dei bilanci e degli 
oneri assunti devono essere anche all'uopo sanzionate ; 

Riter'ute le disposizioni dell'art. 10 della legge 29 luglio 
1879, n. 5002 (serie 2*) dell’art. ” alinea della legge citata 
di una ferrovia da Barletta .a Spinazzola, la provincia di | 5 giugno 1881 e degli articoli 43 e seguenti della legge 


CEE SS SCIE TERA 


Il numero 3895 (serie 3° della raccolta ufficiale delle 
leggi e dei decreti del Regno contiene il seguente decreto 
col quale si costituiscono in Consorzio per la costruzione 


20 marzo 1860 sui lavori pubblici allegato /; 

Sentito in proposito il Consiglio superiore dei lavori 
pubblici ed il Consiglio di Stato; 

Sulla proposta del nostro Ministro segretario di Stato 
pei lavori pubblici, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Fra la provincia di Bari e i comuni di Barletta, Canoso, 
Minervino e Spinazzola è costituito un Consorzio per la 
costruzione di una ferrovia da Burletta a Spinazzola, e in 
conseguenza reso esecutivo il convenuto riparto delle quote 
del contribuito a carico della provincia e dei comuni me- 
desimi. | 

Sono approvate, u tutti gli effetti di legge, le analoghe 
deliberazioni dei detti corpi morali. 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella raccolta uîficiale delle leggi 
‘e dei decreti del Regno d’Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 


Dato a Roma, addi 11 aprile 1886. 


Bari e i comuni di Barletta, Canoso, Minervino e Spinaz- 
zola. 


UMBERTO I 
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTÀ DELLA NAZIONE 
RE D’ITALIA 


Veduta la deliberazione 28 maggio 1883 colla quale il 
Consiglio provinciale di Bari si fece promutors della co- 
struzione di una ferrovia di 4° categoria da Barletta a 
Spinazzola; 

Vedute le deliberazioni dei comuni di Barletta, Canosa, 
Minervino e Spinazzola, colle quali unitamente alla pro- 
vincia di Bari aderirono ad assumere a loro carico tanto 
i] contributo loro spettante a termini di legge, come pure 
l’anticipazione dell’intera quota governativa per la costru- 
zione di tale ferrovia; 

Veduta la deliberazione 19 novembre 1883 della Depu- 
tazione provinciale con la quale sanzionò la costituzione 
del Consorzio fra gli enti sopradetti; 

Considerando che la ferrovia Barletta=Spipazzola fu già 
inscritta fra le linee di 4° categoria, come risulta dalla 
tabella annessa allo stato di previsione della spesa per 
l’esercizio dal 1° luglio 1885 al 30 giugno 1886, 

Considerando che nessuna contestazione è insorta sulle 
quote del contributo, un terzo del quale venne assunto 
dalla provincia e gli altri due terzi saranno ripartiti in 
parti uguali fra i comuni interessati onde rimangono pie-. 


UMBERTO. 
GENALA. 
Visto, Il Guardasigilli: TAJANI. 


LE FERROVIE E L'ON. GENALA 


Dal notevole ed applaudito discorso elettorale pro- 
nunciato a Crema il 16 corr. dall'on. Genala, ministro 
dei lavori pubblici, crediamo utile riprodurre la parte 
riferente le ferrovie, come quella che maggiormente 
interessa i nostri lettori. Ecco in sunto come egli ha 
trattato I arduo argomento: 


Questo tema vasto e difficilissimo coinvolge questioni 
che interessano l’ordinamento, l'economia, la finanza dello 
Stato e la sua difesa. ll problema ferroviario si può divi- 
dere in due parti: l’ordinamento dell'esercizio e le costru- 
zioni. Il ministro non intende di svolgerlo di nuovo in 
quest’ occasione, perchè abbastanza già e forse troppo ne 
fu parlato. Nessuna legge ebbe una discussione più larga 
delle Convenzioni da lui proposte, le quali occuparono alla 
Camera 65 sedute e altre otto o dieci al Senato. I discorsi 
furono oltre seicento, e a lui se ne attribuiscono cento- 
trenta. 

Non intende quindi di fare il centotrentunesimo. (Ap 
plausi tirissimi). Dice soltanto che tutte le obbiezioni fatte 


alle Convenzioni sono state ampiamente confutate prima. 


dalla parola sua e dei suoi colleghi, poi dalla votazione 
della Camera e del Senato e finalmeute dall’ esperienza 
quotidiana dei fatti. L'esecuzione della legge offriva ditti- 
coltà grandissime; si dovevano fondere assieme tre reti, 
disfare tre amministrazioni, crearne tre nuove, dividere un 
personale che per le sole reti continentali ascendeva a 
psettantaduemila impiegati. 

Bisognava uniformAre le tariffe e i ruoli. ripartire il 
materiale mobile e gli approvvigionamenti. Chi non vede 
la grandezza e la difficaltà di questo lavoro? Eppure il 
passaggio dalle antiche alle nuove amministrazioni avvenne 
senza si dovesse sospendere anche per un giorno solo il 
servizio. Seuza gravi scosse e senza nessun inconveniente 
il servizio proccde ora regolarmente e andrà via via mi- 
gliorando quanto più le nuove amministrazioni si saranno 
meglio assestate. V’è chi compiange la sorte degli impie- 
gati delle antiche amministrazioni ferroviarie che il go- 
verno trattò da matrigna anziche da madre e consegnò ai 
banchieri speculatori come un sermento. Nulla di meno 
vero. Se i nuovi ruoli delle amministrazioni ferroviarie non 
sono ancora compiuti, non è meno vero che le Società 
hanno già con.inciato a migliorare gli stipendi dei loro 
jmpiegati acco:dando loro un aumento complessivo di lire 
600,000 per la Mediterranea, di lire 350,000 per l’Adriatica. 
l.a loro posizione e i loro diritti sono stati ampiamente 
assicurati dalle Convenzioni ed ove vengano violati, essi 
hanno facoltà di reciamare al governo. Inoltre il governo 
ha obUligato le Società ad aumentare di 2[3 il loro con- 
tributo per le Casse pensioni e di soccorso e da parte sua 
il governo provvederà a colmare la deficienza di circa 18 
milioni che ha nelle casse stesse in causa degli insuffi- 
ciepti versamenti del passato, versando ad esse annual- 
mente il due per cento dell’ aumento dei prodotti cltre 
l’iniziale. 

Fassa a discorrere delle tariffe che si dovevano unificare 
per corrispondere ad un antico desiderio del paese e per 
atfrettare anche con questo mezzo la riccliezza nazionale. 
Di cinque codici tariffari se ne dovette fare uno solo, e 


non potendo ridurre le tariffe alla base minima fu neces- 
sario ricorrere ad una perequazione, la quale ebbe per 
effetto di dare qualche riulzo e qualche ribasso. Dei ri- 
bassi nessuno ba dato lode al governo benchè fossero 
maggiori dei rialzi; questi ultimi provocarono dei lamenti 
in molta parte ingiustificati e vennero del resto fatti spa- 
rire mediante l’applicazione di tariffe locali vecchie e nuove. 

In conclusione bavvi per effetto del nuovo ordinamento 
tariffario una diminuzione nei prezzi di trasporto che si 
traduce in una diminuzione di prodotto per le ferrovie, e 
lo prova il fatto che l’ aumento di prodotti lordi non ba 
corrisposto all’avvenuto aumento del traffico, Non si sono 
poi avverati i timori di coloro che temevano un arresto 
nei ribassi di tariffa quando le ferrovie sarebbero venute 
nelle mani delle Società, poichè queste proposero già di 
loro iniziativa circa 100 ribassi di tariffe. Lo Stato poi 
provvederà dal canto suo a ulteriori ribassi destinandovi 
il mezzo per cento del prodotto lordo. 


Gli studî a tale scopo sono già pronti, ma il ministro 
non volle finora attuarli, volendo prima sottoporli all'esame 
del Consiglio delle tariife che sarà presto convocato. l ri- 
bassi introdotti poco prima deile elezioni avrebbero avuto 
l'apparenza di uno scopo elettorale, tanto più etlicace iu 
quauto il vantaggio ne sarebbe stato sentito dalle classi 
più numerose e lavoratrici, giacchè è sua intenzione di 
destinare quel mezzo per cento a favora dell’industria na- 
zionale, abbassando il prezzo di trasporto dei carboni e 
delle ligniti e a favore dell'agricoltura, abbassando i prezzi 
di trasporto dei grani e dei concimi. Ma egli rifugge dal 
ricorrere a questi mezzi per ottenere l’ approvazione degli 
elettori e del paese. Non vuole per un momentaneo van- 
tazgio suo e del goveruo aftrettare la risoluzione di que- 
stioni che non sono state ancora sufficientemente maturate. 
(Applausi vivissimi). | 

All’industria nazionale però ha provveduto nella misura 
che poteva, allogando ad essa in grandissima parte la co- 
struzione del materiale mobile necessario per l'ampliamento 
della rete. 


Dopo breve riposo, l’on. ministro passa a discorrere degli 
effetti finanziarii delle Convenzioni. Se queste non corri- 
spondono completamente a tutto quanto si sarebbe potuto 
aspettare, ne va attribuita la causa ai minori trasporti che 
si ebbero ad eseguire so alcune linee in causa dei cholera. 
Fssi sono nondimeno tali da giustificare pienamente le 
previsioni che si facevano allorchè si presentarono alla 
Camera le Convenzioni. Nella relazione con cui queste fu- 
rono accompagnate al Parlamento si parlava di un bene- 
ficio di 4 milioni circa che l'applicazione delle Convenzioni 
avrebbe portato al biluncio dello Stuto in confronto coul- 
l’ introito netto che a questo derivava dali’ ordinamento 
delle ferrovie prima vigente, e il beneficio che si può oggi 
contare pel corrente esercizio fivanziariv non sarà certa- 
mente inferiore a quei 4 milioni di prodotti lordi finora 
ottenuti dalle reti contipentali e dalla Sicala. Si può pre- 
sumere che il prodotto complessivo di tutto l’ anno non 
sarà certo inferiore a 209 miliuni e 100 mila lire, compren- 
dendovi i prodotti delle linee complementari. Di tal pro- 
dotto lordo andrauno al Tesoro 53 milioni cinquecento 
ventuna mila lire; sì verseranno iuvece pei fondi di ri- 
serva 6 milioni e mezzo circa, i quali solamente per una 
piccola somma verranno assorbiti dalle spese necessarie 


‘ per provvedere a guasti accidentali delle lince. Saranno 


quindi 59 milioni che lo Stato avrebbe potuto iscrivere ney 
bilancio dell’entrata come utile netto se non fossero stati 
istituiti i fondi di riserva. Per contro, l'esercizio 1884-85 
ha dato allo Stato un utile netto che non sale se non a 


50 milioni, anche tenendo conto di quelle correzioni in 
ineno che bisogna portare alle spese d’ esercizio delle reti 
che erano esercitate dal governo per eliminare quelle ca- 
tegorie di spesa che logicamente avrebbero potuto essere 
addossate al conto capitale e non al conto esercizio. 

Si banpo quindi 9 milioni di dlferenza, di cui solamente 
la parte minore va attribuita al cresciuto traffico, sapendosi 
che gli anmenti annuali di prodotto lordo sulla rete del- 
l’Alta Italia erano in questi ultimi anni quasi per intero 
assorbiti dai corrispondenti incrementi di spesa. Riman- 
gono quindi non meno di 5 o 6 miliuni che rappresentano 
il vantaggio finanziario derivante dal nuovo ordinnmento 
ferroviario. Ed i vantaggi andranno sicuramente aumentando 
negli anni futuri, giacchè l’ esercizio governativo ci pre- 
sentava delle percentuali di spesa sempre crescenti, mentre 
u favore delle Società venne pattuito che la percentuale del 
62 e mezzo verrà ridotta al 05 non appena i prodotti lordi 
supereranno quello che venne stabilito come prodotto 
iniziale. 

(uaste esposizioni di cifre il Ministro ha voluto fare 
affinchè anche coloro che lo ascoltano possano farsi un’idea 
di ciò che sia quel famoso carrozzone ferroviario di cui 
venne tanto parlato. {Vivissimi e prolungati applaust. 

Passa quindi a dire alcune parole sul problema delle 
nuove costruzioni, che lui pure doveva tentare di risolvere. 

Non è vero anzitutto che in quest’ ultimo triennio non 
si sieno spinte innanzi le costruzioni, come da alcuno 
venne asserito. 

La legge del 1879 autorizzava la costruzione di 6 mila 
chilometri circa di nuove linee, che sommaro a 6300 circa 
quando vi si »ggiungano la Roma-Napoli e la Genova-Asti 
Di tutte quelle linee si sono fatti gli studì almeno di 
massima. Ne sono aperti all’ esercizio chilometri 1900, ne 
sono in costruzione circa 900. 

Finora vennero pagati 353 milioni per le nuove costru- 
zioni, ai quali però vanno aggiunti altri 50 milioni di 
anticipazioni fruttifere o ipfruttifere, cosicchè si ha un 
totale di circa 400 milioni. Delle summe suddette 254 mi- 
lioni vennero pagati dopo il maggio 1883, 

Col nuovo ordinamento viene assicurata la più rapida 
costruzione delle nuove strade ferrate da Società solide e 
ben costituite, le quali emetteranno obbligazioni garantite 
dallo Stato, e saranno auche in grado di fare all'uopo le 


occorrenti anticipazioni che hanno oramai esaurito gli ap- 
paltatori. 


Ai bisogni della Sardegna è stato provveduto con una 
legge, in virtù della quale essa avrà oltre 560 chilometri 
di ferrovie complementari. Quest'isola ha grandi ricchezze, 
di cui il governo deve cercare di favorire lo sviluppo. 

Mediante le bonifiche la sua produzione sarà notevol- 
mente aumentata; mediante le nuove costruzioni ferroviarie, 
alle quali sarà breve messo mano, i trasporti verranno 
notevolmente facilitati e aumentati a beneficio non solo di 
quelle nobili popolazioni, ma altresì dell’ economia nazio- 
nale. 

Quanto ai mille chilometri CO con la legge del 
27 aprile 1885 fin qui neppur uno fu coucesso, perchè 
prima di fare le concessioni occorre studiare quali fra le 
moltissime linee domandate sieno quelle che rappresentano 


e dogli interessi materiali 923 


i bisogni reali e hanno maggiore importanza, sia pei presi 
che esse toccano, come per tutta la nazione. Questo studio 
è stato affidato ad una Cemmissione compoata da reputa - 
tissimi uomini e presieduta da un illustre senatore, che è ‘ 
per la sua grande competenza, capacità © carattere al di- 
sopra di ogni censura e di ogni sospetto. In base allo stu- 
dio della Commissione, il governo prenderà le sue deter- 
minazioni. 

Eccovi tracciato il quadro dell’operosità del Ministero dei 
lavori pubblici. 


FERROVIA DEL SEMPIONE 


(Continuazione — V. n. 20). 


Variante ai progetti degli Ingegneri L. Molinos e C. 
Jarquemin per la traversata del Sempione col mezzo 
del sistema Aqudto. 


Traffico della linea. 


Le statistiche delle ferrovie svizzere fanno prevedere per 
questa linea un traffico annuo di 150,000 viaggiatori e 
di 160,000 tonnellate di merci: ossia una media corrente 
di 1750 tonnellate di treno lordo, escluse le macchine 
con un massimo di 3000 tonnellate circa. 

Por quanto fu detto avanti, a questo movimento medio 
basteranno 20 treni di 86 (o delaie al giorno di a ore, 
o 40 treni nel caso del truffico massimo, 

Resta inteso che se si prevedesse una certa frequenza 
di questo movimento eccezionale, converrebbe allora adot- 
tare funi e lucomotori più robusti che quelli deila linea 
di Soperga per portare il carico dei treni a ]20 tonnel- 
late, riducendone il numero a 15 in ciascuna direzione; 
e questo potrà sempre farsi in ogni tempo senza nulla 
cambiare nell’ instaliazione generale. 


ANALISI DELLE SPESE D’' ESERCIZIO. 
A) Servizio delle macchine. 


Servizio centrale. . ..... L. 0,030 
Ciascuno dei due stabilimenti idraulici richiede 

il personale seguente: 
2 macchinisti a L. 3000 . . . = 


3 sotto macchinisti a L. 1600. = 


6,000 
4,500 


Totale 10,800 


e per i due stabilimenti L. 21,600. 

Il numero dei treni chilometrici essendo an- 
nualmente di 24 x< 20 x 865 = 175,200, il costo 
del servizio dei motori fissi per treno chilome- 
trico sarà di. . . ; 

Grassaggio e mat sazione dei li ora: 
lici, valutato a 0,55 della spesa del personale 
di Servizio i db « è & d @« kE @ 


» 0,123 


» 0,070 
B) Servizio dei treni. 
Il personale pel servizio dei locomotori e vei- 


coli sui due tronchi dello stesso versante della 
montagna si comporrà di 


Da riportarsi E. 0,223 


Riporto L. 0,223 
L. 12,000 


4 macchinisti a L. 3000 
4 sotto-macchinpisti a L. 1600 . » 6,400 
4 guarda-frevi a L. 1000. . » 4,000 


Totale L. 22,400 


e per i due versanti L. 41,800. 

Così la spesa per treno chilometrico sarà 
44,800 Ga 
175,200 — iui È è LE 046 

Graussaggio e manutenzione dei locomotori e 
veicoli valutato a 0,90 della spesa di servizio 
dei treni, secondo i dati di Soperga 


C) Materiale speciale della cia. 

Dentiera. — La sua manutenzione si riduce 
alla spalmatura composta di grasso e grafite che 
copre i denti per preservarli dal consumo e che 
costa a Soperga L. 0,50 circa per metro di 
strada compresa la manutenzione della longhe- 
rina. Per un movimento doppio di treni noi ab- 

. lg! 
c- 2 0.90 _ » 0.198 
79,200 

Fune motrice. — A Soperga dopo due anpi 
di un movimento medio di sei treni ascendenti 
per giorno, la fune è oggidì ancora affatto 
nuova: essa avrà dunque certamente la durata 
di 5 a 6 anni, delle funi dei piani inclinati di 
Liegi, tanto più ch’essa è inattiva alla discesa, 
e molto flessibile, grazie al suo piccolo diametro 
di 23 millimetri; ma noi limiteremo la sua durata 
a due anni a cagione del numero doppio di 
treni e della durata dell’ ascesa una mezza 
volta più grande. Il treno chilometrico costerà 
2 >< 24,000 de 1,50 x 1710 _ 

175,200 Si 

Puleggie di guida della fune. — La manu- 
tenzione dellè puleggie riguarda solo la guar- 
nitura della gola (*) e l’asse. Le puleggie di 
un metro di diametro, colle quali si rimpiazza- 
a Soperga i piccoli rulli, non richiedono più 
un cambio di guarnitura che ogni otto mesi; 
al prezzo di L. 2,70 per guarnitura, costano 
2.70x 2 x 
= __a” L. 0,15. Por- 
tiamo questa spesa al triplo, cioè a L. 0,45, 
a motivo del maggior numero di treni mop- 
tanti e della duruta della corsa, e riteniamo 
altrettanto per la spesa di manutenzione degli 
assi. 

Il costo del treno chilometrico, per le due 
linee di andata e ritorno della fune, sarà 
2x< 24,000 x 2 x 0,40,45 __ 

175,200 si 


biamo per treno chilometico 


» 0,227 


per metro di via 


i ie >» 0,247 
Da riportarsi L. 1,363 


(*) Le guarniture in aloe incatramato delle puleggie motrici 
e di rimando di Soperga, non obbisognarono ancora di essere 
cambiate, ed esse sono le stesse che servirono alle prove di 
Lanslebourg. La spalmatura di catrame che riveste la fune 
motrice si depone costantemente sulle guarniture e le preserva. 


Riporto L. 1,363 
Grasseggio delle puleggie, egual costo che 


la manutenzione... 0.0... » 0,247 
Manutenzione e grassaggio delle puleggie mo- 

trici e di rimando. . . ... 0» » 0,110 
D) Amministrazione centrale. 
(Secondo la consuetudine) . . . . +. + >» 0,100 
li) Movimento cd esercizio propriamente 

detto (id.) . .... » 0,900 


F) Mfanutenzione e sorveglianza della via (ià.) » 0,600 


Totale L. 3,320 

Se la trazione è fatta esclusivamente per mezzo di mo- 
tori idraulici it treno chilometrico costerà L. 3,32. Noi 
però per lasciare una larga parte alle eventualità, sup- 
porremo che, durante 13 dell'anno, manchi l'acqua ne- 
cessaria e si debba supplirvi con una macchina sussidiaria 
di 400 cavaili a quattro cilindri, collegata a ciascuno 
degli alberi delle due turbine e delle puleggie motrici, 
stata prevista nel preventivo della spesa, per ciascuna 
installazione dei motori. In questa ipotesi, il consumo di 
uva motrice a grande espansione ed a condensazione sarà 
di un chilogramma di carbone per cavallo e per ora, cioè 
36 > 400 

60 
chilom. 5,5 in 36°, fermate comprese. Si brucierà dunque 
= kg. 43,64 di carbone a 50 lire al più la tonn. per 
treno chilometrico colla spesa di L. 2,182. Ma i treni 
discendono, per la gravità sola, la metà del percorso, ed 
in più la macchina a vapore non funziona che 13 del- 
l'anno, così la spesa chilometrica in combustibile si ri- 
2,182 
2x3 
motori fissi L. 0,728. 

La spesa di esercizio si eleverebbe allora per treno 
chilometrico a 3,321 +- 9,728 = L. 4,049. La spesa annua 
di esercizio risulterebbe di 20 x 24 x 4,019 x 365 = lire 
709,377.00. 

Ma rea!mente questa spesa non si riferisce che al tronco 
della linea fra Gliss-Brieg e Gondo sul confine italiano, 
epperò, per avere la spesa totale per la traversata com- 
pleta del Sempione, noi dobbiamo aggiungervi le speso 
d'esercizio del 2° tronco da Gondo a Domodossola di 25 
chilometri con pendenza del 25 per mille, che il governo 
italiauo si riservò di costruire quando l'esecuzione della 
prima sezione sarà un fatto assicurato, e che, valutato 
in ragione di 400,000 lire il chilom., costerà 10,000,000. 
Fissiamone a L. 3,24 per treno chilometrico (prezzo medio 
in Italia iv queste condizioni di tracciato e di peso deì 
treni), la spesa annua d’esercizi» per questa sezione sarà 
di 20 < 25 x 3,20 x 365 = 584,000 lire. 

La spesa annua di esercizio per i due tronchi sarà di 
1,293,378 lire. Questa spesa corrisponde, come dicemmo 
in principio, a un traflico di 150,000 viaggiatori e 160,000 
tonnellate di merci, corrispondente a circa 650,000 ton- 
nellate di treri all’ anno. 

Se ammettessimo la tariffa doppia di L. 0,14 per ton- 
nellata e per viaggiatore per i 50 chilometri e frazione 


= kg, 240 per ogui treno che percorra in media 


durrà a =L. 0,364, e per i due stabilimenti dei 


di chilometro della linea, si avrebbe un prodotto lordo 
di lire 2,712,900, e quindi un prodotto netto di lire 
1,319,522 coll’ interesse del 5.068 per cento. Questa pro- 
spettiva nou surebbe di certo abbastanza attraente per 
una Compagria che a suo rischio venisse ud intrapren- 
dere i lavori dell'importante prima sezione del valico del 
Sempione; ma l'affare si presenta in condizioni migliori, 
come è facile di vedere, I vantaggi rilevanti che la nuova 
via di comunicazione più diretta è chiamata a rendere 
al commercio dell’ Inghilterra, della Francia e della 
Svizzera con ‘l' Italia, e l’ Oriente le forniranno i mezzi 
di ottenere uu beneficio più soddisfacente. Infatti le ridu- 
zioni di percorso che questa linea presenterebbe in con- 
fronto di quelle del Cenisio e del San Gottardo, permet- 
teranno alla Compagnia di tradurre a suo profitto una 
parte di questi vantaggi. Così il prelevamento di una 
tassa di L. 1,75 per- tonnellata e per viaggiatore sulla 
riduzione dei percorsi comparativi, senza offrire il danno 
di restringere il traffico, nè di aggravare i trasporti, per- 
metterà alla Compaguia di elevare l'interesse del suo 
capitale sl 6,36 0;o- 

Questa sopratassa applicata a titolo di riduzione di 
percorso in pendenza eccezionale per mezzo del sistema 
Agudio, sarebbe equivalente ad un aumento di percorso 
di chilom. 12,5 alla pendenza di 25 millimetri in tariffa 
doppia di L. 0,14, od auche all’ aumento dal doppio al 
triplo della tariffa stessa sui 25 chilometri e frazioni di 
chilometri della prima sezione, con pendenza di 80 a 100 
millimetri. 

Ciò sarebbe, del resto, conforme alle consuetudini pra- 
ticate in altrè ferrovie poste in condizioni analoghe. Così, 
la Società ancnima di Superga (sistema Agudio, capitale 
di 800,000 lire), potè ottenere dal Governo l’ autorizza- 
ziove di una tariffa cinque volte maggiore dell'ordinario. 
La sua linea di 3250 metri fu equiparata ad altra linea 
avente uno sviluppo di 17 chilometri colla pendenza del 
25 per mille, vale a dire, di cinque volte la sua effet- 
tiva lunghezza, la sua pendenra media essendo di 126 
millimetri. Osserviamo intanto che queste pendenze ecce- 
zionali che rimpiazzano un tale sviluppo, permisero alla 
Società di realizzare nna diminuzione di 2/3 sulle spese 
di costruzione e d' esercizio, senza subire una corrispon- 
dente variazione negli incassi, e col vantaggio in più di 
far le salite in 20’, cioè in un tempo metà minore. 

Questi vantaggi porteranno un riflesso istruttivo sulla 
applicazione di detto sistema al pussaggio del Sempione (*). 

Torino, 7 maggio 1886. 


Il Direttore tecnico 
delle ferrovie Torino-Soperga e Genova alla Guardia 
Ing. T. AGUDIO, già deputato al Parlamento. 


Nel prossimo numero daremo la fine, pubblicando il 
riassuuto dei principali elementi del progetto. 


(*) In una prossima memoria roi esamineremo l'applicazione 
del sistema Agudio al valico del San Bernardo, da Aosta a 
Martigny, di cui le condizioni di tracciato e spese di costru- 
zione ed esercizio nov paiono essere meno vantaggiose che 
quelle sovra esposte per la linea del Sempione. Per questo 
passaggio il Governo italiano e le provincie del Piemonte 
forairebbero la sovvenzione dei i0 milioni economizzati nella 
seconda sezione Gondo-Nomodosso!a. Questo pure stabilirebbe 
una direttissima fra Londra-Parigi-Torino- Genova-Roma-Na. 
poli Brindisi. 
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I TUNNELS SOTTO LA SEVERN E LA MERSEY 


Nel gennaio scorso, quando ebbe luogo l'apertura, ab- 
binmo pubblicato alcune notizie sommarie sulla costru- 
zione di queste due opere colossali. T'rovandune ora nei 
giornali tecnici inglesi una precisa e dettagliata descri- 
zione, ci facciamo premura di riportarla tradotta su queste 
colonne. 


Il tunnel sotto la Severn si trova sotto l’ imboccatura 
di questo flume e mette in comunicazione diretta la città 
di Bristol con quella di Aberdare, situata al sud del paese 
di Galles. 4 

La lunghezza totale del tunnel e dei suoi approcci è di 
9 chilometri: quella del tunnel propriamente detta è di 7 
chilometri, dei quali chilometri 3.52, sono sotto la Severn. 

Il primo treno di prova ha traversato il tunnel il 5 set- 
tembre INSò, e la linea venne aperta, al servizio delle 
merci, dalla Compagnia del Great- Western Railway il 9 
gennuio ultimo. Il primo treno merci era composto di 14 
vagoni di olio, del peso ognuno di 10 tonnellate, di 2 fur- 
goni a freno e della macchina. La partenza da Aberdare 
ebbe luogo alle 10 del mattino, si arrivò all’ entrata del 
tunnel a Monmouthshire (riva del Paese di Galles) a un'ora, 
la traversata del tunnel durò 19 minuti e il treno arrivò 
a Bristol alle 2 e 30. In regolare servizio il tunnel deve 
essere attraversato in :0 minuti. 

Il raccorciamento procurato da questa nuova linea, a 
doppio bipario, è di circa 22 chilometri e mezzo e i van- 
taggi commerciali che essa presenta giustificano la sp@sa 
di circa 50 milioni di franchi che importerà. 

In piavo, il binario del tunnel è in linea retta sotto il 
finme, e negli approcci vi sono curve di grande raggio. 
lu profilo, esso presenta due pendenze che partono da 
ciascuna delle teste del tunnel e terminano verso la metà 
dell’ opera ad una piccola piattaforma di circa 300 metri; 
a partire dalla costa inglese ‘dalla parte di Bristol! la pen- 
denza è di IU millimetri per metro e quella che esiste 
dalla parte del Paese di Galles è di 9 millimetri per metro. 
Il binario poggia su traverse di legno. 

l.a sezione traversale del tunnel, in opera, ba le dimen- 
sioni seguenti: m. 7.93 di larghezza alla cintura, m. 7.47 
di altezza totale alla chiave; e m. 6.10 al disopra del livello 
delle rotaie. Il rivestimento è in mattoni di Staffordshire 
o vetrificati conglomerati con cemento. Se ne sono impie- 
gati 75 milioni. | 

lle perforatrici impiegate furono le seguenti: quella di 
Mac-Kean sino al 1877, dopo la qual duta si usò quella 
di John Geach. Con due macchine che lavoravano simul- 
tanenmente, l'avanzamento giornuliero variò tra m. 2.10 e 
m. 3.80. 

Il cubo scavato è di 534 486 m. c. Più di metri 1.600 
di tunnel sono stati forati attraverso pietra dura di Pen- 
nante, terreni carboniferi; SUO metri attraverso il conglo- 
merato che copre il Pennante; 800 metri attraverso argilla 
achistosa dei terreni carboniferi contenenti strati di car- 
bone di oltre m. 0.30 di spessore, ed il rimanente attra- 
verso la marna rossa. 

L’ altezza minima tra il letto del fiume e l’estradosso 
del tunel è di m. 9.15. A bassa marea la profondità del 
fiume è di m. 16.75 e a marea alta è di almeno m. 27.75. 

La ventilazione del tunnel ha luogo per mezzo di un 
ventilatore Guibal di m. 12.20 di diametro e capace di 
produrre 6.809 metri cubi d’aria per minuto. 

La durata dei lavori è stata di 12 anni e mezzo, ma il 
signor Walker, impresario attuale, non ne fn incaricato 
che da 5 anui e mezzo soltanto. 

Quest'opera gigantesca, il cui progetto è dovuto ul signor 
ing. Charles Richardson, allievo di Brunel, che ne ha se- 
guito l’esecuzione con Sir John Hankshaw come ingegnere 
consulente, ha presentato serie difficoltà di esecuzione; ec- 
cone in breve la storia. La costruzione del tunnel sotto la 
Severn è stata autorizzata da un ///0 del Parlamento nel 
1872, e la Compagnia del Great-Western Railway intra» 
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prese essa stessa i lavori fino dal 1879 alla quale epoca 
si incantrò sulla riva del fiume a Monmouthshire , a circa 
275 metri dalla riva, una sorgente le cui acque invasero 
in 24 ore tutta la parte forata del tunnel. 

In seguito al consiglio di Sir John Hankshan, che fu allora 
nominato dalla Compagnia come ingegnere in capo inca- 
ricato della alta direzivue e del controllo dei lavori, V’ese- 
cuzione dei lavori venne aftidata al signor Walker, per la 
somma di 23,723,950 franchi. Nel febbraio 1881 si era pa- 
droni delle acque. L'impresario Impiegò allora 4000 operai 
e condusse l’impresa con un tal vigore che nel successivo 
mese di settembre le due teste del tunnel vennero messe 
in comunicazione. 

Quantunque sì fosse sbarazzati dalle acque sorgive, si 
giudicò prudente abbandonare per lungo tempo i lavori 
della sezione del tunnel dove si era prodotta l'innondazione 
e di riprendere il perforamento del tunnel per mezzo di 
tre altri pozzi scavati più all’ ovest. Nell'autunno 1883 lo 
stato di avanzamento dei lavori aveva fatti tali progressi 
che si decise di effettuare il perforamento della sezione 
vicina all’antica sorgente. Quando si arrivò. il 17 ottobre 
1883, a una distanza di 73 metri al di là dell'antica sor- 
gente, se ne incontrò una nuova, che parve sboccasse da 
una sezione di circa m. q. 0.60. Di 7 minatori clie lavo- 
ravano in questo posto, 4 solamente riuscirono a salvarsi 
per il pozzo, gli altri tre annegarono. 

Il livello delle acque si elevò in ragione di m. 1.22 per 
ora e innondò quasi intieramente i chilometri 3.62 del tunnel 
situati sotto il fiume. Prima della fine dell’ anno si riuscì 
a sbarazzarsi delle acque, e i lavori furono ripresi e spinti 
con alacrità. 

o Il tunnel sotto la Mersey, ineugurato alla presenza del 
Principe di Galles il 20 gennaio 1886 e aperto definitiva- 
mente al traffico il 1° febbraio seguente, stabilisce in 4 
minuti le relazioni per ferrovia tra le città di Liverpool e 
di Birkenhead, situate sulle rive opposte della Mersev, che 
fino a quel giorno furono in comunicazione per mezzo di 
battelli a vapore (s(cam ferry boats) {*), il cui servizio era 
stato interrotto nei giorui di nebbia e di tempesta e dai 
massi di ghiaccio che trasporta la Mersey nell'inverno, ecc. 

Il tunnel, quando sarà completamente ultimato, metterà 
in comupicazione diretta le reti del London and North= 
Western, del Great-Northern, del Lancashire and York- 
shire, del Manchester and Sheffield, del Great- Western 
e del Midland Railways. e avrà per effetto di congiun- 
gere i distretti della costa di Cheshire e di procurare 
un raccorciamento di circa 32 chilometri per i trasporti 
dei carboni del paese di Galles e dei prodotti agricoli. 

Il progetto del tunne! sotto la Mersey è stato elaborato 
dai signori James Bruuleesse Sir Douglas Fox, e questi 
stessi ingegneri ne hanno sorvegliata l'esecuzione. I lavori 
preparatori furono affidati al signor Major Isaac, nel mese 
di dicembre 1879 e vi ci si spesero 2,500,000 franchi sino 
al mese di maggio 1881, alla quale epoca si ebbe la con- 
vinzione della possibile esecuzione del tunnel. La Compagnia 
si costituì allora definitivamente. 

La lunghezza totale della linea Mersev Railway è di chi- 
lometri 7,240; essa è a doppio binario. 

Il tunnel ba una lunghezza di m; 1,188.69 tra i queîs, 
una larghezza di m.7 93 in opera, e una altezza alla chiave 
di m. 5.79 sopra il livello delle rotaie; il rivestimento è 
costituito da 6 od $ anelli it mattoni uniti cun cemento 
Portland. I due unelli interni suno in mattoni dleres duri 
di Stafl'ardshire o di Buckley; questa precauzione era nè- 
cessaria, poichè la roccia nella quaie è stato scavato il 
tunnel è la pietra rossa permeabile all'acqua. 

Il tunnel si trova a m 10.15 sotto il letto del fiume. 

Sotto 1l tunnel alia profondità di m. 5.40 è stato co- 
strutto un acquedotto di scolo, variante da m. 2130 a 
m. 2.438 di dinmetro ; questo acquedotto è in mattoni e 
cemento di Portland; è stato costrutto mediante pozzi sca» 
vati di distanza in distanza. 

I) tunnel è arieggiato con 4 ventilatori 


Guibal, la co- 


(*) Questi battelli a vapore hanno trasportato, durante 
A 1889, 20 milioni di viaggiatori e 75 mila tonnellate di 
merci, 


Moniiore delle Sirad 


e Ferrate 
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municazione tra il tunnel e questi ventilatori è stabilita 
per mezzo di una galleria speciale di m. 2.23 di diametro, 
scavata, come il tunnel, nella roccia di pietra rossa. La 
maggior parte di questa galleria è stata forata colla per- 
foratrice Beaumont. 

Dalla parte di Liverpool la stazione di entrata del tun- 
nel è quella di James Street; questa stazione è 8a quattro 
piani: Il piano superiore è occupato dall'utticio della Come 
pagnia. La sala di distribuzione dei biglietti è di m. 15,50) 
e m. 12; si accede direttamente dalla via in questa sala 
per due entrate, il cui livello si eleva di tre gradini in 
rapporto a quello della via. Dopo aver preso il suo biglietto, 
in un ufficio posto in mezzo della sala, il viaggiatore può 
a suo piacere discendere sui quai5 del tunnel, sia per una 
scala, sia per uno dei tre ascensori idraulici disposti nella 
sala stessa. Siccome questo livello è a m. 27.45 su quello 
della strada e la scala cousta di 136 gradini, gli ascensori 
erano indispensabili. 

Dalla parte di Birkenhead, la stazione d’Hamilton Square 
è situata presso a poco al medesimo livello di quella di 
James Street e vi sono egualmente tre ascensori idraulici. 

Per i viaggiatori che temessero di servirsi degli ascen- 
sori, la Compagnia ha stabilito un pianv inclinato condu- 
cente nel Water Street, a Liverpool, 

Come si vede da questa succinta descrizione, gli ascen- 
sori costitu'scono il carattere più nuovo dell’ impresa del 
tunnel della Mersev, cosicchè noi crediamo utile dare 
qualche dettaglio su questi apparecchi, Ogni asceusore può 
contenere cento viaggiatori aila volta; la gabbia ha metri 
6.10 di lupghezza, m. 5.18 di larghezza e m. 2.46 a m. 3 
di altezza; il pistone ha m. 0.457 di diametro. 

La corsa degli ascensori è di m. 23.33 a James Street 
e di m. 26.68 a Harvilton Street; la loro ascensione deve 
effettuarsi in 40 secondi. La forza motrice è prodotta da 
tre caldaie marine e da tre paia di pompe capaci di ele- 
vare m. c. 136,290 d'acqua per ora fino ali’altezza di una 
torre-serbatoio posta a m. 36,50 sopra il livello della via. 

I treni della Compagnia del Mersev Railway si compon- 
zouo di 8 vetture, cioè 2 di 1° classe, 2 di 2" e 4 di 34; 
le vetture sono illuminante a gas. Le locomotive, in numero 
di 8, sono macchine-tenders a 6 ruote accoppiate; esse 
furono costruite dai signori Bever e Peacock. Ognuna di 
queste macchine pesa 70 tonuellate, al fine di ottenere ana 
aderenza sutficiente sulle forti rampe, le quali raggiungono 
tino 37 millimetri per metro nel tunnel. 

Il materiale rotabile è provvisto di freno a vuoto au- 
tomntico. 

Il giorno dell'inaugurazione vi furono 36,000 viaggiatori 
ed al 26 febbraio scorso, giorno in cui si tenne l’assem- 
blea generale degli azionisti, il numero dei viaggiatori 
trasportati dopo l'apertura dell'esercizio aveva sorpassato i 
200,000, 
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Informazioni Particolari 


pri. MONITORE 


Crediamo che nella seconda quindicina di giugno 
avra luogo la visita di ricognizione della ferrovia None 
naz- Aosta, che completa l'intera linea Ivrea-Aosta. S 
Il risultato della visita sara, come non si dubita, .. 
disfacente, Uinaugurazione della detta ferrovia si fara 
indubbiamente nei primi giorni del luglio successivo. 

> 

Il giorno 17 del corrente mese ebbe luogo Ta visila 
di nuova ricognizione del tronco Pausola- Macerala 
onde constatare se i lavori di completamento, alla 
esecuzione dei quali era stata subordinata l'apertura 
all'esercizio del tronco, si trovassero totalmente 
ultimati, Alla visita presero parte: il direttore tecnica 
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covernativo della ferrovia Macerata-Albacina cav. Cop- 
pola; l'ing. cav. Rostagni IR. sotto ispettore dell'eser- 
cizio; i rappresentanti dei vari servizi della Societa 
esercente ed il rappresentante della impresa costrut- 
trice. 

In seguito al risultato della visita, si conchiuse che 
il tronco suddetto trovasi in condizione di essere 
aperto anche subito al pubblico esercizio. 


>< 


Ultimati oramai i lavori di costruzione della nuova 
ferrovia Udine-Cividale, è inlendimento della Società 
Veneta per imprese e costruzioni pubbliche, sub-con- 
cessionaria della costruzione e dell'esercizio della 
linea stessa, di aprirla al pubblico servizio per il 
giorno 10 del prossimo giugno, giorno in cul scade 
precisamente il termine fissato in contratto per la sua 
ullimazione. 

A tale uopo la predetta Societa ha interessato Il 
R. Ispettorato generale delle Strade ferrate a voler 
disporre perchè abbia luogo la visita di ricognizione 
della linea e sieno effettuate le prove di carico delle 
travate metalliche. 

> 

Ci consta che il Sindaco di Torino ha trasmesso al 
Ministero dei lavori pubblici una domanda della So- 
ciela anonima della ferrovia funicolare di Soperga, 
tendente ad ottenere: 


1° Di poter emettere biglietti personali di abbona- 
mento, mensili e trimestrali per la percorrenza Sassi. 
Soperga ai seguenti prezzi: biglietti mensili, 1* classe 
L. 16; 2" classe L. 12. Biglietti trimestrali, 1° classe 
L. 40: 2° classe L. 39. 

2° Ridurre pei giorni festivi e pel giovedì il prezzo 
attuale dei biglietti di andata e ritorno in 2* classe 
da Sassi a Soperga da L. 1.75 a L. 1.25: 

3° Di atlivare per la fermata al piano detto del 
Gambino il prezzo del biglietto ordinario di andata e 
ritorno, come segue: sola andata: 1* classe L. 1.55, 
23 classe L. 1.05. Andata e ritorno: 1* classe L. 1,80, 
2* classe L. 1.25. 

Trattandosi di un miglioramento vantaggioso al 
pubblico, il R. Ispettore capo del Circolo ferroviario 
di Torino ha sottoposta la domanda con parere fa- 
vorevole al Ministero dei lavori pubblici. 


>< 


La riunione della Conferenza di Berna per lo studio 
della unificazione del diritto internazionale sulla ma- 
teria dei trasporti per ferrovia, che doveva aver luogo 
il primo del corrente mese, venne definitivamente 
fissata pel 5 luglio p. v. 

— La Societa delle Meridionali ha gia nominali i suol 
delegati alla detta Conferenza, ciot i signori: comm. 
ing. Lodovico Gelmi, vice direttore dei trasporli e 
cav. avv. Pier Luigi Pollini, capo servizio del con- 
lenzioso 

>< 


Abbiamo da Reggio dell’ Emilia che durante To 
scorso mese di aprile i lavori della ferrovia Reggio- 
Guastalla con. diramazione da Bagnolo per Correggio 
e Carpi furono pochissimo sviluppati, in causa del- 
l'avvenuto cambiamento della Ditta sub- concessionaria 
(la Banca Subalpina è succeduta ai fratelli Anaclerio), 
non si fu in tempo di costituire regolarmente il nuovo 
ufticio direttivo per la costruzione. 
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Si spera pero che nel corrente mese la nuova Ditta 
potra appianare le difficoltà incontrate e spiegare poi 
quella energia che è necessaria a condurre a com- 
pimento le opere nel periodo pel quale si è obbligata 
con la provincia concessionaria della linea. 


>< ° 


Come è noto, la cessata Amministrazione delle 
strade ferrate dell’ Alta Italia con contratti stipulati 
nel maggio 1886 aftidava alla Società Nazionale delle 
officine di Savigliano la costruzione di n. 6 carrozze di 
1* classe, n. 4 di 2* e 2 carri a bagaglio con corri- 
doio laterale coperto e piattaforme esterne interco- 
municanti. 

Essendo stata ultimata una parte della fornitura, 
per cura dei servizi interessali venne eseguita una 
corsa di prova con un treno speciale, composto della 
locomotiva, di un carro a bagaglio, tre carrozze di 
14 classe e due di 2*. La corsa ebbe luogo percor- 
rendo in andata e ritorno il tratto da Torino ad Ales- 
sandria con velocità variabile dai 45 ai 60 chilometri; 
il tronco era munito del freno automatico Weslin- 
yhouse. 

Nella prova, cui intervenne anche un funziona- 
rio dell'ufficio del R. Ispettorato generale delle 
ferrovie, si constato la stabilita dei veicoli e la bonta 
della loro sospensione, non risentendosi durante la 
corsa, anche alle maggiori velocità, nè scosse  vio- 
lenti, ne forti oscillazioni; si potè anche riconoscere 
che la distribuzione interna, gli accessi dall’ esterno 
ed i passaggi dall'uno all'altro veicol» sono abba- 
stanza facili. 

Ed ora che il Governo ha fatto la parte sua nel 
provvedere il materiale rotabile, -non dubitiamo che 
l'Amministrazione ferroviaria prendera subito le ne- 
cessarie disposizioni per mettere in circolazione qu:- 
sto materiale impiegandolo per uno dei due Ireni 
da Torino e da Milano diretto a Roma, secondo il 
programma stabilito dalla precedente Amministrazione. 
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Nella seduta del 21 corr., il Comitato d’ Ammini- 
nistrazione della Società per la rete Mediterranea ha 
autorizzato l’ acquisto dei legnami necessari per la 
costruzione di 207 carri chiusi, che verra eseguita 
nelle officine di Pietrarsa e dei Granili, nonché di 
10,000 tonnellate di carbone minuto francese. 

Fra i contratti approvati, noliamo i seguenti; 

Colle Ditte Pvman Watson, Atlantic Fuel, Wales 
Colliery e Gueret per forniture di carbone inglese 
grosso, minuto e in mattonelle: 

Colla Ditta Krupp di Essen, per rotaie d'acciaio Bes- 


-semer 0 Martin, mod.2 Vignole: importo L. 402,090; 


Colla Ditta Oliva e Corsi di Milano, per fornitura 
di olio di lino crudo: importo L. 25,320; 

Colla Società delle carliere meridionali di Napoli, 
per carta in rotoli da telegrafo; importo L. 96,300; 

Colla Ditta Russo Alfonso di Cotrone, pei lavori di 
ampliamento del fabbricato viaggiatori a Coltrone; 
importo L. 22,000; 

Colla Ditta Gagliardi Andrea di Sacconago per for- 
nitura di cotone in filetto; importo L. 50,000; 

Colla Ditta Greppi Domenico di Vercelli, per for- 
nitura ghiaia e vagliatura massicciala pel tronco 
Borgo Vercelli. Ponzana: 

Colla Società per la condotta d’acqua potabile in 
Torino per concessione di sottopassaggio con tubazioni, 


i mM tore dello Strade Ferrate. mu 


Il Comitato ha inoltre approvato diverse variazioni 
nel personale e concessa al Direttore generale l'au- 
torizzazione a procedere giudizialmente per costrin- 
gere alla rifusione dei danni e delle spese un con- 
travventore alle norme regolanti l'uso dei biglietti di 
andata e ritorno, gia condannato da sentenza di Pre- 
tura per aver viaggiato con sezione di ritorno inde- 
hitamente acquistata. 

a 

Su proposta della Società per le S. F. del Medi- 
terranco, il R. Ispettorato generale ha approvato: 

Un progetto di convenzione colla Società italiana 
delle condotte d’acqua portante concessione di attra- 
versare in diversi punti la linea Milano-Torino con 
canali secondari e terziari: 

Il progetto e preventivo di spesa per la formazione 
di scogliere a difesa della spalla sinistra e di due 
pile del ponte sul fiume Magra lungo la linea Genova- 
Pisa: 

L'innalzamento di livello del piano caricatore sco- 
perto in stazione di Casteggio; 

L'impianto di una gru fissa, da Ure tonnellate, in 
stazione di Villanova d'Asti: 

Il prolungamento di m. 100 di binario morto nella 
stazione di Ceccano, linea Roma-Napoli: 

La riduzione a camera calda, per la verniciatura 
dei veicoli, di una campata di una tettoia aperta 
nello stabilimento dei Granili; 

L'impianto di un dischetto e relativa soneria elet- 
trica a protezione del passo a livello di San Cristo- 
foro presso Sampierdarena. 

pe 

L Ispettorato medesimo ha pure approvato gli ela- 
borati d'appalto relativi al raddoppiamento di dinario 
sulla tratta l'isa- Massa. 


pra 


= 


Con recente decreto ministeriale fu del pari ap- 
provata, anche agli effetti della legge sugli espropri 
per causa d' utilità pubblica, la spesa di L. 59,000 per 
opere di difesa contro il torrente Canna presso la 
stazione di Rocca Imperiale (linea Taranto-Reggio). 

>< 

Col 1° giugno p. v. viene altivato su lulte le fer- 
rovie continentali il nuovo orario generale estivo. 

>< 

Ci consta che la Società per le S. F. del Mediter- 
raneo ha ultimato e rassegnera quanto prima al Mi- 
nistero il progetto del raddoppiamento di binario fra 
la stazione di Ceccano e il fiume Liri, tratta compresa 
nella direttissima Roma-Napoli, otfrendo di assumere 
l'esecuzione a prezzo fallo. 


>< 


Dietro proposta della Societa stessa, l' Ispettoralo 
governativo approvo in massima il ricarico della mas- 
sicciata fra le stazioni di Serravalle ed Isola del Can- 
tone della linea Torino-Genova. 


>< 


Sappiamo che dalla Amministrazione provinciale di 
Roma sono state fatte vive premure al R. Governo 
affiuchè gli studi ancora a compiere per la ferrovia 
da Velletri a Terracina vengano il più possibile sol. 
Jecitati e che vengano al piu presto presentate le 
proposte per la costruzione della ferrovia stessa. 


> 
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L'Amministrazione principale di Como ha nuuva- 
mente invocato dal R. Governo che venga ordinato 
it servizio cumulativo fra le stazioni delle ferrovie 
provinciali Comasche con tutte le stazioni delle altre 
reti dello Stato, e nello stesso lempo sia provve- 
duto per ottenere il raccordo della ferrovia  Como- 
Laveno colla ferrovia Como-Milano, nella stazione 
di Albate-Camerlata. 


>< 


Per la ferrovia Arezzo-Slia si è posto mano a pa- 
recchie delle opere d'arte da costruire e fra queste 
9l ponte in ferro sull’ Arno, che è il più importante 
della linea. Continuano le pratiche amichevoli per la 
espropriazione dei fondi occorrenti per |’ impianto 
della ferrovia e trovansi gia in provvista lungo la 
strada 20,000 traverse di quercia per l'armamento. 


>< 


Ci scrivono da Ferrara che il comune di Migliarino, 
in seguito al voto emesso dal Consiglio superiore dei 
lavori pubblici nella seduta del 10° aprile p. p. fa- 
vorevole in massima al progetto di costruzione di 
una linea ferroviaria da Migliarino a Portomaggiore, 
ha compiuti gli studi particolaregggiali relativi alla 
linea medesima e li ha presentati al R. Ispettorato 
generale delle strade ferrate unitamente a regolare 
istanza perche la ferrovia in discorso venga inserilta 
in 4* categoria e compresa nei 1000 chilometri de- 
liberati con la legge 27 aprile 1880. 


> 


Sappiamo che il Ministero di agricoltura, industria 
e commercio ha raccomandato a quello dei lavori 
pubblici i seguenti voti del commercio veneziano: 

I. che il trasporto dei pesci freschi e dei crostacei 
Venga tassato in base alla tarilfa speciale n. 3 g. v. 
serie A, con treni celeri, senza l’ aumento del 50 p. 
Oro sui prezzi della tariffa stessa; 2. che sia tolto il 
viucolo dei 500 kg. di peso minimo, importo per ogni 
spedizione, accettando ogni invio di qualsiasi entità, 
in vista della sollecitudine con la quale i commer- 
cianti hanno interesse di far pervenire la merce a 
destinazione ; 3. che il peso massimo di ogni collo 
indivisibile sia portato da 50 a 70 chilogrammi. 
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Ci informano da Belluno che l' egregio cav. inge- 
gnere Periani, gia direttore tecnico governativo per la 
costruzione delle ferrovie Bricherasio-Barge, Morella- 
Saluzzo e  Alrasca-Cavallermaggiore ha assunto il 
nuovo servizio affidatogli dal R. Ispettorato generale 
delle ferrovie di Direttore della linea Belluno-Feltre- 
Treviso. 


>< 


Ci vengono comunicali 1 seguenti ragguagli intorno 
at'lavori “di costruzione della Terrovia di 4° calegoria 
da Ferrara a Suzzara, slala concessa alla provincia 
di Mantova. 

I movimenti di terra per la formazione dell'argine 
ferroviario proseguono regolarmente e sono presso- 
che ultimati da Suzzara a Sermide, eccezion falla per 
la tratla Schivenoglia- Gola sospesa in allesa 
che sia definita la questione dell’ allacciamento della 
linea colla Bologna-Verona. 

Delle opere d'arte trovansi eseguili n. 75 manu- 
fatti compresi fra la luce di m. 0.50 e m. 3, nonché 


n. 36 tubi di cemento: 7 ponticelli sono in via di 
ultimazione; pel ponte in ferro di m. 63.85 di luce, 
sul fiume Secchia, si ultimarono la spalla sinistra e 
i muri d'ala; la spalla destra trovasi elevata a m. 3 
sul piano di risega. 

I fabbricati nelle stazioni di Suzzara, Pegognaga, 
San Benedetto, Quistello, Schivenoglia, Magnocavallo 
e Sermide sono molto avanzali. 

Sono in corso di costruzione 25 case cantoniere 
ed eseguite 4 garette. Venne approvvigionala gran 
parte del materiale d'armamento e disposto pel Lra- 
sporto della ghiaia per }a formazione della massic- 
ciala. 

In sostanza i lavori tulli in generale progrediscono 
con sufficiente alacrità, 
>< 

Sappiamo che l'egregio cav. Luigi Pesso, direttore 
tecnico governalivo delle ferrovie, lavora allivamente 
al completamento del progetto esecutivo del binario 
di diramazione dalla stazione di Laveno-Mombello al 
Lago, progetto che verrà sottoposto all’ approvazione 
superiore ai primi del prossimo mese di giugno. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa apyro- 
varsi il progetto di lavori urgenti di riparazione al- 
l'argine stradale, fra i chilometri 120 e 132 del tronco 
Bologna-Persiceto della ferrovia Bologna-Verona, e che 
i lavori stessi possano appaltarsi a Llrattativa privata. 

La spesa all'uopo prevista ammonta a L. 281,400, 
delle quali L. 268,600 a base d'appalto e L. 13,000 
a disposizione dell’ Amministrazione governaliva, per 
espropriazioni, provvista di materiale fisso e sorve- 
glianza. 

> 

Il Consiglio stesso ha opinato che anche agli effelli 
della dichiarazione di pubblica utilita per le occor- 
renti espropriazioni possa approvarsi il progetlo per 
la costruzione di un binario di salvamento presso la 
stazione di Comitini lungo la ferrovia Palermo-Porto 
Empedocle. Il detto binario è necessario per garan- 
lire la sicurezza dei treni che giungono dalle Caldare 
alla stazione di Comitini, dopo aver percorso un Lrallo 
in discesa lungo 4 chilometri avenli la pendenza del 
30 per mille. La spesa preventivata per la esecuzione 
del binario ammonta a L. 35,000. 

>< 

Lo stesso Consiglio si è riservato di dare Il pro- 
prio avviso sopra un ricorso presentalo da 36 Co- 
muni della proviucia di Pavia contro il riparto del 
contributo obbligatorio della spesa per la costruzione 
della ferrovia Vercelli-Mortara-Pavia, quando gli ven- 
gano comunicati altri documenti, il cui esame © ne- 
cessario prima di prendere una decisione. 


>< 


Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie 
hanno deciso di accordare il rimborso a trasporto 
elfettuato delle riduzioni da esse concedute pel tra- 
sporto di oggetti di belle arti inviati alla Esposizione 
internazionale di Berlino. | 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 

lavori pubblici sì è pronunciato favorevole, notiamo 
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‘metro 0.000 al chil. 6,023 70 compresi tutti i 
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i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto per l’ impianto di una fermata per l’ abitato 
di Cumposanto, lungo la ferrovia Bologna-Verona ; 

Id. di un binario di diramazione dalla stazione di Gal- 
lipoli nella ferrovia Zollino-Gallipoli ; 

Sistemazione della stazione di Castelraimondo-Camerino, 
lungo il tronco Sanseverino-Matelica della ferrovia AMace- 
rata-Albacina. 
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Nolizie Ferroviarie Italiane 


l'errovia Lecco -Como. — Il 31 corr., presso la 
Direzione delia Società delle s. l. Meridionali, esercente 
la rete Adriatica, a Firenze, avrà luogo l’ asta per la co- 
struzione del 2" tronco Merone-Pontenuovo Oggiono e del 
3° tronco Cumerata-Merlone-Pontenuovo, della linea Lecco- 
Como, così diviso: 2° tronco Merone-Pontenuovo Oggiono: 
llotto Î, dal chil. 0,000 al chil. 2,652 e tronco di raccordo 
colla ferr. Milano-Erba (m. 4006), L. 516,117. Dep. L. 25,1)00 
iv contanti; cauz. L. 2500 di rendita; Lotto ll, medesimo 
trouco, dal chil. 2,652 al chil. 8,352 /m. 5700), L. 352,861. 
Dep. L. 17,000 in contanti; cauz. L 1750 di reudita. Terzo 
tronco Camerlata-Merone-Pontenuovo: Lotto I, dal chilo- 
lavori oc- 
correnti nella stazione di Camerlata ‘im. 6023.85:, L. 713,185. 
Dep. L. 35.000; cauz. L. 3500 di rendita; Lotto Il, dak 
chil. 6,023.75 al chil. 7,779.48 (m. 17517973), L. 650,813. 
Dep. 1. 32,000 in contanti; cauz. L. 3200 di rendita; 
Lotto III, dal chil. 7,775.48 al chil. 11,300 (m. 3524 12), 
l1.. 578,495. Dep. la. 28,000 in contanti; cauz. L. 2800 di 
rendita; Lotto IV, dal chil. 11,300 al chil. 16,929 29, esclusa 
la stazione di Merone-Pontenuovo {m. 5629.29:, 1. 751,012. 
Dep. L. 37,000 in contanti; cauz. L. 3700 di rendita. Ln- 
vori ultimati entro 21 mesi per tutti i lotti. Il primo 
strato della massicciata dovrà trovarsi completo e pronto 
a ricevere la posa dell’ urmamento 2 mesi prima del ter- 
mine sudietto. Non sarà deliberato più di un lotto ad nn 
offerente; tuttavia gli aspiranti potranno presentare offerte 
a più di un lotto. L’Amministrazione si riserva il diritto 
di procedere all’aggiudicazione sul risultato del |° esperi- 
mento, oppure di passare ad un 2° esperimento; in questo 
secondo caso ì migliori offerenti del l° esperimento s'in- 
tenderaono obbligati sino all'’aggiudicazione definitiva. 


Ferrovia Ceva-Ormea. — (12 giugno, ore 12 me- 
rid:ane, fatali. Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco Priola-'l'rappa (metri 7818 circa) 
della ferrovia Ceva-Ormen escluse le espropriazioni e la 
provvista dei ferri d'armamento e meccanismi fissi per la 
stazioni, che nell’asta del 20 maggio venne provvisoria- 
mente deitberato al signor Gherardi Emilio col ribasso del 
31.43 Ujo su L. 898,700. ‘V. n. 18 del Moxitore). 


Ferrovia Salerno-San Severino. — (12 giugno, 
ore 12 merid., fa/ali. Appalto delle opere e provviste oc- 
correuti ulla costruzione del tronco di ferrovia Saulerno- 
San Severino jm. 17,U43,, escluse le provviste dei ferri di 
armamenti e meccanismi fissi per le stazioni, che nell’asta 
del 20 maggio venne provvisoriamente deliberato al signor 
Calderai Michele col ribasso del 33.34 O[o, su L. 6,572,600. 
{V. n. 18 del .Momatore). 


Ferrovie complomentari. — L'asta dei fatali per 
la fornitura dei ferri d’armamento per diversi tronchi delle 
ferrovie complementari essendo riuscita deserta rimasero 
definitivameute aggiudicatari: Pel lotto I (toun. 11,486,796 
rotaie), la Société anonyme des Hauts fuurneaux, Forges 
ed Ac:éries de Derain e Anzio, col ribàsso del 2305 (00 
su L. 2,297,359.20; pel lotto Il (quint. 4865.44 stecche 
corniere e quint. 3107.09 piastre di fondo) il signor Ratto 
Gerolamo col ribasso del 580 0g su LL. 239,175.90; pel 
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Jotto III (quint. 1072.33 e quint. 2080.35 ramponi) la ditta 
Filippo a e figli, col ribasso del 0.25 0[o su lire 


165,161.51. 18 e 20 del J/onitore.. 


oirssie cani — Il Consiglio 
superiore dei lavori pubblici ha ritenuto che sia meritevole 
della ministeriale approvazione il progetto di appalto per 
la posa dell''armamento e pel collocamento in opera dei 
meccanismi fissi lungo il trouco Cuneo-San Dalmazzo della 
ferrovia Cuneo-Ventimiglia. 

Il progetto contempla, oltre alla provvista della ghiaia 
per la mussiccinta e delle traverse, la posa completa dello 
armamento della via e delle stazioni di Boves e di San 
Dalmazzo e il collocamento in opera dei meccanismi fissi 
delle stazioni stesse. 

Il costo dei lavori, dalla stimn ellegata al progetto, ri- 
sulta di L. 236,000, di cni L. 216,000 a base d’asta e lire 
20,000 a disposizione dell'Amministrazione governativa per 
imprevisti, spese in economia e direzione e sorveglianza 
dei lavori. La ghiaia vagliata per la formazione dalla mas- 
siccinta raggiunge il cubo di m. 18,500 ed il numero 


delle traverse ordinarie in legname, delle dimensioni di 
2.40 X 0.20 X 0.10, è di 14,500. 
l.a posa del ferro riguarda un'estesa di m. 13,330. 
Ferrovia Lucera-Campobasso. — La Società 


delle Meridionali intraprenderà al più presto gli studi di 
una ferrovia da Lucera a Campobasso. Le spese degli studi 
verranne sostenute dalle Amministrazioni provinciali di 
Campobasso e Foggia. 


Ferrovia Pontedera-Velterra. — La Deputa- 
zione provinciale di Pisa ha partecipato al Ministero dei 
lavori pubblici che il Consiglio provinciale assume a pro- 
prio carico il cuutributo della spesa di costruzione della 
ferrovia Pontedera-Volterra, chiedendone la iscrizione nei 
1000 chilometri, rinunziando alla compartecipazione degli 
utili netti dell'esercizio. 


Ferrovie Sarde. — Per quanto è a cognizione del- 
l' Avvenire della Sardegna, la Commissione composta degli 
ispettori del Consiglio superiore dei lavori pubblici, Bor- 
gnini, Artom, Vitali, Passerini ed Ottolenghi, ed incari- 
cuta di riferire sulle concessioni delle ferrovie Sarde, sa- 
rebbe discesa nel concetto di pressegliere per talune linee 
i progetti presentati dalla Compagnia Reale delle ferrovie 
Sarde, e per altre quelli presentati dal comm. Cottrau in 
nome proprio e in quello dell’ ing. Vivanet, Banca di To- 
rino, Fratelli Marsaglia e Ceriana. 

È intenzione dell’ on. Ministro, aggiunge il detto gior- 
nale, di fare io modo che la gara possa aprirsi il 1° giu- 
gno, quantunque altri voglia ritardare questa data. Non è 
male avvertire che se veramente i lavori dovessero inco- 
minciare nell’ autunno, un ritardo potrebbe forse impedire 
la realizzazione di questo desiderio. 


Ferrovia Ravenna-Mestre. — Leygesi nel fa. 
vennale: 

Notizie avute di buon luogo ci autorizzano ad asseverare, 
avere il Consiglio superiore dei lavori pubblici opinato che 
possa, in massima, ammettersi il progetto per la conces- 
sione della linea ferroviaria Mestre-Ravenna , quale veune 
proposto dal Municipio di questa città. 

Ora fa mestieri attendere che la Commissione reale isti- 
tuita per l'esame di simili domande presenti le sue pro- 
poste sulla chiesta iscrizione della linea anzidetta fra i 
mille chilometri autorizzati dalla legge 27 aprile 1885. 


Il materiale mobile ferroviario. — Ecco l'e- 
Jenco delle forniture di materiale mobile affidate all'indu- 
stria nazionale ed estera, dopo l'approvazione delle con- 
venzioni fervoviarie: 

Alle ditte nazionali: 40 locomotive per L. 2,970,378; 
1888 veicoli, per L. 5,493,238: assi moutati 958. per lire 
364,291; molle in genere 10,656 per L. 479.967. Importo 
totale L. 9,307,874. 

Alle ditte estere; 58 locomotive (richieste da somma ur 
genza) per L. 2,913,576, 30 veicoli per L. 314,850, e 1458 
assi montati per L. 400,606. Totale dell’importo 1.. 3,6290332. 

Aggiungiamo che nelle imminenti forniture pel materiale 


mobile delle ferrovie complementari, la ditte nazionali sa- 
ranno anche maggiormente avvantaggiate. 

Ipoltre, crediamo che, oramai, sia tutto in pronto per 
iniziare anche in Italia la fabbricazione delle rotaie d’ac- 
cinio, per la quali mi è sempre finora dovuto ricorrere al- 
l'estero. 


ie a e e e _ 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. 1206 chilometri) — Il mo- 
vimento sulle linee della ferrovia del Gottardo durante il 
mese di aprile u. s. tu il seguente: 

Passeggieri trasportati 89,000 (aprite 1885: 78,770, 
introito fr. 366,000 (fr. 333,653.78'; bagagli e cadnveri ton- 
nellate 415 (tonn. 347), introito fr. 41,300 (fr. 35,342.82%; 
bestiame, capi 1460 (capi 2556), introito fr. 9700 (fr. 7730.28); 
merce trasportata tonn. 41,400 (tonn. 48.901); introito fran- 
chi 517,000 ffr. 549,637.15). Introito complessivo franchi 
930,000 (fr. 926,364.03), ossia fr. 3,496.24 ‘fr. 9,482.57) in 
media per chilumetro, 

lle spese d'esercizio durante lo stesso mese, non com- 
presi gli assegni al fondo di riserva per rinnovazione delle 
linee e del materiale di esercizio e gli interessi dei pre- 
stiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo state di 
fr. 930.000 (1885: aprile fr. 392,526.99), ossia fr. 1,428.57 
(fr. 1,475 62) in media per chilometro, il maggiore introito 
Sr spese d'esercizio fu di fr. 509,000 (fr. 533,837.04). 


— 1! Consiglio d'amministrazione della ferrovia del Got- 
tardo, convozgato il 17 corrente, 1n Lucerna, Pa approvato il 
progetto di rapporto di gestione nonché i conti annuali 
ed il bilancio per il 1885, da sottoporsi all’ assemblea ge- 
nerale degli azionisti. Il Coasiglio d’ amministrazione pro- 
pone all'assemblea generale deyli azionisti di accordare il 
dividendo del 3 1|j2 0{) e di portare a conto nuovo del 1886 
tr. 473,591.37. L'Assemblea generale degli azionisti è con- 
vocata per il 28 giuguo p. f 

Inoltre il Consiglio di ammibvistrazioue ha approvato la 
convenzione colie ferrovie Centrale e Nord-Est, circa la 
cessione di una parte del loro traffico avviato in transito 
o direttamente sulla ferrovia Sud-Argoviese, sulla linea (da 
costruirsi} Lucerna-Immensee. Approvò pure il tracciato di 
questa linea. 

Finalmente autorizzò la Direzione alla costruzione di un 
nuovo palazzo dell’ amministrazione avanti lo Srladikof ia 
lucerna e nominò i signori Salomonsobn, Schuster-Burch- 
hardt, e Maraini revisori per i conti dell’ anno 1886. 


— Il nuovo palazzo dell’amministrazione che la Società 
della ferrovia del Gottardo vuol costruire a Lucerna sulla 
piazza davanti lo S/adtkof, costerà un milione, compresa la 
compera dell’ area. La Comune cede il terreno necessario 
per franchi 120,000; il resto dell’ area vien ceduta dai tre 
albergatori proprietarii per circa fr. 80,000; per cui la 
intiera area viene a costare fr. 200,000 ed i rimanenti fr. 
800,000 saranno impiegati alla costruzione del palazzo. 


Notizie Diverse 


Societa degli ingegueri ed architetti ita- 
liani in Roma. — ll-Collezio degli ingegneri ed ar- 
chitetti in Roma si è trasformato in un nuovo sodalizio 
col titolo sopramenzionato. La Società e presieduta dall’il- 
lustre ingegnere G. Cadolini che ora gli elettori di Cre- 
mona, con lodevole resipiscenza, hanno nuovamente no- 
minato a loro rappresentante in Montecitorio. 

Dallo Statuto di costituzione della Società appariscono 
gli scopi che ispirarono questa trasformazione; ma, per 
fornirne un’ idea più chiara, conviene menzionare quale 
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svolgimento abbiano conseguito, presso altre Nazioni, le 
Istituzioni cougeneri a questa. La Societe des Ingenicurs ci- 
vils, residente in Parigi, che raccoglie aderenti in tutta la 
Francia, conta quattromila soci; parimenti la Società degli 
Ingegneri Archilelti Austriaci, residente in Vienuva, conta a 
migliaia i soci nelle diverse regioni del vasto Impero. Così 
dicasi delle Società Germanica, Inglese, Belga, Portoghese, 
Spagnuola. Siffatti Istituti sono, per così dire, i laboratorii 
dei più importaati studii tecnici e scientifici. dai quali 
escono ragguardevoli pubblicazioni che efficacemente con- 
tribuiscono all’ incremento di ogni ramo della tecnologia. 
Sono le scuole per eccellenza, d'onde emergono quegli uo- 
mini somwi, che sono i genii dell’ Arte, e che formano il 
vanto e lo splendure delle rispettive Nazioni. 

In Italia finora nulla di simile ha esistito, ne è stato tentato. 
‘Nelle principali città sorsero bensì, insieme col libero Re- 
gno, degli Istituti locali che diedero commendevole esempio 
di operosità; ma non sussiste un centro il quale raccolga 
tutte le forze per un fine collettivo più vasto, e che col 
fornire in grande copia i mezzi di studio, e coll’ offrire un 
esteso campo di pubblicità, sia stimolo a più poderosi la- 
vori ed alle grandi gare fra i più eminenti ingegni. Laonde 
è naturale che in Roma, dove sta il cuore d’ Italia, e dove 
cotanto son vivi il culto della scienza e amor della Patria, 
sia pata |’ aspirazione di creare sulle rive del 'l'evere una 
Istituzione nazionale avente quei nobilissimi scopi che altre 
Società raggiunsero, con mirabile successo, presso le più 
civili Nazioni d’ Europa. 

Noi.pertanto mandiamo un saluto cordiale alla novella 
Istituzione, e facciamo voti sinceri che quanti sono i cultori 
della scienza dell’ Ingegneria abbiano a prestare il loro ap- 
poggio sia coll’ incorporarsi nel sodalizio, sia coll’illustrarne 
le pubblicaziuni col frutto dei loro studii e della loro espe- 
rienza. 


. 


L’aereazione delle miniere nel Belgio. — I 
camini d’aereazione erano impiegati sin dal 1696 nel Belgio, 
ed avevano applicazione a miniere poco profonde L’accen- 
devano alla base dei tiranti di focolai che aumentavano il 
‘richiamo d'aria. Le prime macchine d'aereazione erano pre- 
menti e mosse colla forza del vento; sì impiegavano pure 
due grandi soffietti analoghi a quelli usati dai fabbri Il 
vapore venne a trasformare completamente i principii di 
aereazione, surrogaundo in generale |’ aereazione premente 
con quella aspirante. 

Le prime macchine a vapore furono delle pompe a pi- 
stone che esistono ancora ai pozzi della Speranza ed a 
Seraing, ove furono piantate nel it35. Una macchina ana- 
loga, a campana, fu installata nel 1812 a Marihage ed è 
stata spesso imitata in seguito, per esempio, all’aereazione 
dei (unnels del Moncenisio e del Gottardo, durante la loro 
costruzione. Nel 1845, il signor Fabry invenutava le sue 
pompe rotative, che conservano ancora oggidi un certo 
favore. Poco dopo, il signor Lemielle inventava un venti- 
latore, fondato sull’istesso principio del precedente, vale a 
dire sulla formazione di una capacità variabile, in cui l’aria 
si precipita ed è rigettata pel movimento rotatorio dal- 
l’interno all’esterno. 


Un ventilatore di questo sistema e di dimensioni colos- 
sali è stabilito all’ Horloz. Finalmente, il signor Guibal 
immaginò il suo ventilatore a forza centrifuga, munito di 
una copertura e d'una condotta. Questo sistema di venti- 
lazione ha conquistato la voga oggiuì non solo nel Belgio, 
ma anche in tutti i paesi minerari, Non è raro 1l vedere 
dei ventilatori Guibal di 12 metri di diametro, e facenti 
8V giri al minuto, e d'una portata di £5 metri cubi ad 
una pressione di 212 millimetri d’acqua. In Inghilterra, se 
ne costrusse persino di 44 metri di diametro. 

Questo apparecchio riunisce numerose qualità, che lo 
fanno spesso preferire, a meno che il volume d’aria du 
aspirare e la pressione richiesta abbiano ad esigere dimen- 
sioni esagerate. 


I ventilatori presentano sui focolari, ancora spesso im- 
piegati in Inghilterra, dei grandi vantaggi. Indipendente- 
mente dal pericolo incessante che i focolari presentano 
nelle miniere a gas esplosivo, questi hanno per di più 
’ inconveniente di consumare enormi quantità di carbone 


, 
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e di non aver la stessa efficacia dei ventilatori nelle grandi 
profondità. 

Si può ancora citare il ventilatore Harzò, in cui i camini 
del signor Guibal sono stati surrogati dai diffusori di Bit- 
tinger, sistema applicato alla carboniera di Lomette. A 
in Seraiog, nel pozzo Marie, si installò nel 1878 un vene 
tilatore turbina a diffusori ed a pale direttrici, costrutto 
secondo le leggi delle turbine, sui piani del signor Kraft, 
ingegnere in capo della Società Cockerill. 

Finalmente si fondarono in parecchie località carbonifere, 
come apparecchi di soccorso etticacissimi, ventilatori a 
getto li vapore, dai fratelli Koerting, basati sullo stesso 
principio dell’ iniettore Giffard, ed ora universalmente 
adottati. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI! 


Sul mercato dei titoli ferroviart nelîa scorsa settimana di- 
remo che le obbligazioni, nessuna esclusa, hanno avuto au- 
mento. Segniamo le Palermo-Trapani, prima emissione, a 318; 
quella di seconda emissione a 320; le Sarde A a 316; le Sarde B, 
a 19.50; le Nuove, a 3:8 1[2; le Pontebbane, a 491; le Me- 


ridionali austriache, a 324; le Meridionali nostre, a 319 1}4. 


Le azioni della stessa specie sono state generalmente ben 
tenute. Le Meridionali, da 706 a 709; le Palermo-Trapani, a 
409; le Mediterranee. da 5509 a 561; le Sarde, di preferenza, a 
277: le azioni della Società Veneta da 314 a 320, in buona 
vista. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima per la ferrovia Mantova- 
Cremona — Assemblea generale ordinaria per il giorno 3 
giugno prossimo venturo , alle ore 12 merid., presso la sede 
della Società, via Silvio Pellico. n. )2, Milano, per relazione 
del Consiglio d’ amministrazione per l’ esercizio 1885; relazione 
dei sindaci; approvazione del bilancio e della proposta di di- 
videndo per l’ esercizio 1685; nomina di quattro consiglieri di 
amministrazione cessanti per anzianità; nomina di tre sindaci 
e due supplenti, e retribuzione ai medesimi. 
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Avvisi d’Asta 


ai na 
(Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Notiziis Fsua. IraL.) 


R. Manicomio di Alessandria (21 maggio, ore 12 merid., 
fatali) -- Appalto per la costruzione della sezione per maniaci 
sucidi, paralitici ed epilettici, provvisoriamente deliberato 
mediante il ribasso del 22.17 per cento sui prezzi della perizia, 
{V. n. 38 del Monitore/. 

Prefettura della provincia di Belluno (3ì maggio, ore 10 
ant., unico e def.) — Lavori per la costruzione di un tronco 
della strada nazionale di Alemagna n. 47 a soppressione della 
disastrosa attraversata pel Conoide ghisjoso del torrente De- 
sedan fra i chilom. 20 e 22, della estesa di m. 2015.72. Importo 
L. 92,000. Deposito L. 4,500. Lavori ultimati in mesi 8. Cau- 
zione def. il decimo. Deposito per spese L. 2,000. 

Municipio di Vico di Pantano (l giugno, ore 10 ant., 2.a 
asta) — Appalto della strada obbligatoria Madonna di Pantano. 
Importo ridotto L. 96,027.73. (V. n. 15 del Monitore/. 


Municipio di (renova (£ giugno , ore 2 pom., ].a asta) — 
Ripavimentazioni diverse ed altri lavori nelle frazioni subur- 
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Monitore deile Strade Ferrate 


bane. Imp. L. 42,000. Dep. L. 4,200. Dep. per spese L. 600. 
Fat. 18 giugno ore 12 merid. , 

Deputazione provinciale di Torino (3 giugno, ore 10 ant., 
l.a asta) — Appalto della manutenzione per nove anni della 
strada consortile Venaria-Reale-Fiano. Imp. L. 3,700. Deposito 
L. 570. Cauz. L. 1,200. Fatali 10 giugno ore ll antim. 

Città di Carrara (3 giugno, ore i? merid., fat.) — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla sistemazione delle strade 
di questa città e adiacenze, alla loro pavimentazione con pietra 
da lustrico proveniente da cave, gratuitamente prestate dal 
Comtne, poste in questo territorio, provv. deliberato per lire 
108,655.90. (V. n. 16 e 19 del Monitore/. 


Amministrazione provinciale dì Roma (4 giugno, ore ll 
ant., def.) — Appalto dei lavorì di correzione di un tratto 
della strada provinciale Cassia Sutrina presso Monterosi. Im- 
porto ridotto L. 34,512.45. (V. n. 16 e 19 del Monitore/. 

Prefettura della provincia di Aquila (4 giugno, ore 10 ant., 
def.) — Appalto delle opere e provviste occorrenti per ridurre 
a carcere giudiziario il già convento dei Minori Riformati in 
Sulmona. Importo ridotto L. 30,708.11. (V. n. lie 18 del 
Monitore.. 


Deputazione provinciale di Terra d'Otranto (5 giugno, ore 
1O ant., 2.a asta per deserzione del l.0 incanto) — Appalto 
generale di manutenzione della strada provinciale Lecce-Ma- 
glie, coll’ annuo estaglio di L. 4,600, e per la durata che avrà 
principio dal giorno mediv della consegna che sarà fatta al- 
l’ impresario, e termine al 31 marzo 1892. (V. n. 18 del .Mo- 
nitore). 

Id. (5 giugno, ore 10 avt., ].a asta) — Appalto generale di 
manutonzione della strada provinciale Maglie-Lucugnano, col- 
l’annuo estaglio di L. 10,000, e per la durata che avrà prin- 
cipio dal giorno medio della consegna che sarà fatta all’ im. 
presario, e termina al 31 marzo i$92. Cauz. provv. L. 1,500; 
def. L. 10,000. Fat. a gioroi 15. 

Prefettura della provincia di Terra di Lavoro (5 giugno , 
ore 12 merid. fat.) — Appalto dei lavori occorventi per la 
sistemazione delle sponde di un tronco intermedio delia R. 
Agnena, comprese fra il ponte delle Cento Moggia e la strada 
ausiliaria di bonifica da Cancello a Cappella Reale nella bo- 
nifica del Volturno. Importo ridotto L. 42,235.02. (V. n. 15 
del Monitore). 


Municipio di Roma (7 giugno, ore ll ant., l.a asta) — 
Lavori occorrenti per la fognatura e sistemazione della via 
Annia. Imp. L. 55,000. Dep. L. 3,000; cauz. il decimo. Dep. 
per spese L. 1,20). Lavori ultimati entro mesi 3. Fat. 10 o16 
2 pom. 

Prefettura della provincia di Mantova (7 giugno , ore 10 
ant., unico e def.) — Appalto del lavori di ingrosso e rialzo 
del tratto d’ argine sinistro di Po da San Nicolò alla strada 
della Presa fra i segoali 190 e 205 nei comuni di Borgoforte 
e di Bagaolo San Vito. Imp. L. 42,520. Cauz. provv. L. 3,000; 
def. L. 6,000. Lavori ultimati in giorni 90. 


Prefettura di Salerno (7 giugno, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto dei lavori di sistemazione di un tronco del torrente 
Corbara presso l’ abitato omonimo nell’ Agro Nocerino. Imp. 
L, 92,000 delle quali L. 86,406, a base d'asta e soggette a ri- 
basso. I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesì 
12. Cauz. provv. L. 4,050; def. il decimo; deposito per spese 
L. 2,000. Fatali a giorni 15. * 

Dirzzione del Genio militare di Venssia (7 giugno, ore 2 
poni., unico e def.) — Ricostruzione di 3 ponti in muratura 
luogo la strada mil. lagunare fra Malamocco e Alberuni în 
Venezia. Imp. L. 20,200, dep. lire 2,000, per spese L. 4C0. 
Lavori ultimati entro 120 giorni. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Parma (8 
giigno, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione di un ponte di m. 1]6.6t di luce 
complessiva, con spalle e pile in muratura e con impalcatura 
metallica a tre travate sul torrente Taro, a circa metri 459 
a valle del ponte detto Martorano in continuazione della pro- 
vinciale Parma-Cremona, sonchè della costruzione delle rampe 
di accesso al medesimo e raccordo e rialzamento delle argina- 
ture pei tratti adiacenti a monte ed a valle. Importo ridotto 
L. 275,684.38. (Y. n. 14 e 17 del Monittore). 

Ministero dei lavori pubblici (8 giugno, ore 12 merid., 
fat.; — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costru- 
zione di un ponte in ferro a tre travate indipendenti rettilinee 
sul fiume Tevere presso Orte. Imp. ridotto L. 347,808.90. {V. 
D. l4 © 17 del Monitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Arezzo {9 
giugno, ore 10 aot., l.a asta) -- Appalto delle opere e prav- 
viste occorrenti alla costruzione di 7 travate metalliche da 
mettersi in opera in Val di Chiana, lungo l’ allacciante di si- 
nistra e lungo il Canal Maestro, ur ponti denominati del Filo, 
di Cortona, del Viaggiolo, del Manetti , di Brolio, dell’ Esse 
Secco e del Porto alle Colonne. Imp. L. 261,550. 1 lavori do- 
vranno compiersi nel termine di giorni 500. Cauz. provv. lire 
10,000; def. il decimo. Fatali a giorni 0. 


Municipio di Napoli (9 giugno, ore ] pom., def.) — Appalto 
dei lavori occorrenti per la costruzione dei due nuovi edifizi 
scolastici nella sezione Chiaia , provv. deliberato, col ribasso 
di L. 2.50 per cento sull’ ammontare dei prezzi di detti lavori, 
del presuntivo di L. 493,376.24. Cauz, provv. L. 4,000; def. 
L. 4,000. 


Comune di Montargentario (10 giugno, ore 10 ant., 2.a 
asta per deserzione del primo incauto) — Appalto dei lavori 
di costruzicne dell’ edificio scolastico. Imp. L. 59,612.04, nel 
paese di Porto S. Stefano. (V. n. 19 del Monitore/. 


Municipio di Gioja dal Colle (10 giugno, ore 9 ant., 2a 
asta) — Appalto di tutti i lavori e provviste occorrenti alla 
sistemazicne di parecchie strade e vicoli interni di questa 
città. Fat. 30 giugno. (V. n. 19 del Monitore). 


Deputazione provinciale di Macerata (12 giugno, ore i2 
merid., l.a asta) — Lavori dì ordinaria manutenzione no- 
vennale della strada provinciale Muccese, che dipartendosi dal 
piazzale di T. Venanzio in Camerino raggiunge la strada na- 
zionale Foligno-Loreto presso il Comune di Muccia, con un 
percors.») di circa 9 chilemetri. Imp. L. 31.599.44; dep. per 
spese L. 300. Cauz. il decimo. 


Città di Varallo (15 giugco, ore 9 ant., unico e def.) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla condotta di 
acqua potabile a servizio della cit è di Varallo. Importo lire 
49,759.45. Cauz. provv. L. 3,000; def. L. 5,000; dep. per spese 
L.'‘600. Lavori ultimati in mesì è. 


Città di Genova (4 agosto, ore 2 pom., }.a asta) — Costru- 
zi ne ed esercizio di magazzini pel petrolio ed altre materie 
infiammabili nel porto di Genova. Dep. per spese L 15,000. 
Cauz. L. }73,U00. Le offerte dovranno essere formulate in base 
ad una riduzione sulla quota dell’ utile guarentito dal Muni- 
cipio di L. 5 per (60 sull’ importo dell’ opera, importo che è 
stabilito nel miavizizum di L. 1,750,000. Fatali 25 agosto, ore 
12 merid. 


Ù 
- 


Aggiudicazioni defimitive. 


Municipio di Pesco-Costanzo — L'appalto per la costru- 
zione della conduttura d’ acqua potabile por pubblica fontana 
nell’ asta del 13 maggio fu aggiudicato al sig. Raffaele Barone 
per L. 55,000. (V. n. 14 e 16 del Monitore/. 


Deputazione provinciale della Calabria Ultra I — L’ap- 
palto per la costruzione del tronco di strada prov. n. 16 dalla 
comunale di Lubrichi ecc., nell’ asta del 14 maggio fu aggiu- 
dicato al sig. Domenico Toscano per L. 1!6,214.50. (V. n. 18 
del Monitore). 


Direzione del Genio militare di Spezia — L'appalto per la 
costruzione delle opere diverse fra Peguzzano e la strada prov. 
di Genova nell’ asta del ib maggio fu aggiudicato al sig. ing. 
Pegazzano Fausto per L. ì, 396,560. (V. n. 17 del Monit.;. 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
di un ponte metallico di 58 metri di luce totale sul fiume 
Santa Venere in provincia di Salerno. 


PRO - °__d 


G. PASTORI, Diretlore-proprielario responsabile. 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagina degli Annuntsi). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
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FERROVIE DIVERSE 


Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 108,000,000 = -vo «vado1og | 
— 8/01] sua0i0a = 
RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 2 È 
dall’ 11 al 20 Maggio 1886 inclusivi. CA E (omueg-smog A 31 
Viaggiatori . . - pa 1,264 427.91 > s | 
Merci a Grande Velocità (1.1.0 457,045.51 Mu ° ta 
Merci a Piccola Velocità . . .°./..... » 1,940.282.73 iS s 
Telegralo x eu ee 15,055.00 — "i 
Complessivamente ul lordo . . .L. 3, 676,811.70 10 Di 28 
RIASSUNTO dal 1° da 1845 al 20 Maggio 1886. = i — S 
Viaggiatori . . è è i Le a 4!,645,349.42 2° = 
Merci a Graude Velocità . è due di BU 14, 797, 525.3f = n n 
Merci a Piccola Velocità . ./../.0.... 59 461,683.46 cn 2 A 
PElERTRIO: <> > e eu e e e e ld 448,359 44 5 è = 
Complessivamente al lordo . . .L. 1#16,352,917.6S RI x e 
NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte si sui trasporti, le 2 3 RL p = 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli importi 3. (5 
=» SRI 
=" 
x e) 
2 
nil 
cia 
(mar 
i 
fu 


PRODOTTI del mese di Aprile 1886. | 2) 
G. VeLocità | P. VELOCITÀ TOTALE omos-ezueora | È ca) 
ST EZZI [8] S 
Torino Rivoli . i . Chil. 12 11,002.08 552.04 11,555,02 
Torino-Lanzo n : . n» 32 26,645.15 1),063.49 36,708.64 
Settimo-Rivarolo . : . »o 23 10,242.80 8,191.96 18,434.76 
Santhià-Biella : . . » 30 22,644.98 24,427.34 . 47,082.32 
Fossano -Moudovì : . » 24 3,027.31 148.04 3,175.35 
Sassi-Superga . . ». » 3 2,223.23 » 2,223.23 


— —co __derrrrmwWlii L-Wrnwei need 


75,785.55 43,393.77 1}9,179.32 


4. IN IV U INZI 
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DINAMITE I | FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


CoA. PS U LL E e MICCIE 
i i OTTAVIO MORENO 
Fabbrica n CENGIO (SAVONA). controllore del materiale 


per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


RernGamo P MIESSENA 
Rusanna PacLEeRMmO Torino, 1872 
CAGLIARI DEPOSITI Roma Tip. Afonitore delle Strade Ferrate. 
Cencina (Firenze) stica, SALERNO Un volume in-8° di pagine 240, al 
Indirizzare Lettere ed Ordinazioni | bi - n opaca ’Ufao 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI RIE pay iran 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. ne farà la trasmissione ad ogni ri- 
Telegrammi: Continentale — TORINO. ] | chiesta verso il pagameuto di detto 
RZ r————_—_——_—_——_—_—_—_— —t——;X} 
UFFICIO SUCCURSALE FABBRICA 
dei giornali italiani ed esteri DI L | ME E C H I 0 DI 


Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponlenza colle Amministrazioni Basadonna e Pastori 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti TORINO 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 


rentigie di puntualità ed esattezza. Corso Si Martino, 2. 


394 - Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETA ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con sede a Milano — Capitale Sociale L. 135 milioni ; versato L. 108,000,000 


AVVISO 
5. Vendita di Materiali fuori d' uso. 


La Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediferraneo, pone in vendita, per aggiudi- 
cazione mediante gara, i seguenti materiali fuori d’ uso, depositati nei Magazzini del 
Servizio del Materiale in TORINO, MILANO. ALESSANDRIA, LIVORNO, SIENA, CIVITAVEC- 
CHIA, NAPOLI E TARANTO : 


ACCIAIO vecchio in gsenere. è . (hilogr. 46,50O0O circa 
BRONZO da rifondere in limatura e 


tornitura A = A ; A = , P = i » 42,400 » 
CECERCUHEII fuori uso per carri, carrozze, 
locomotive e tenders.. È ù a ù ù » LAO, 500 » 


FERRO vecchio ingenere A 3° è 5 n AO06G, 000 » 
C(IHISA. da rifondere A B - 5 è 3 ) 4ZL10, 000 » 


OTTONE idem E ù 3 ò 3 = » 25,100 n» 
KRAMIE | idena & A A ; i s » 45,500 n 
ZINCO idem s 4 i A È s » G,O090Ò » 
IN. 2G ASSI montati per carri e carrozze 

e per locomotive e tenders,, + s A » 18, 0O00OÒ »n 
FARVWVOTE vecchie in senere senza cer- 

chi fuori uso A P s' i A x z A » SO0O » 


I materiali sudiletti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un*"offerta a condizione che abbina previamente versata alla Società 
una cauzione in valuta legale corrispondente al 250/10 del valore dei materiali per cui offre, se esso valore non 
eccede L. 5,000, ed al VENTZASZIMO se è superiore a tale somma. — Le offerte dovranno essere spedite all’ indi- 
rizzo della Birezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano in piego sug- 
gellato portante la dicitura: Soltomissione per l’ acquisto di materiali fuori d' uso; esse dovranno pervenirle ox 
più tardi del 1° Giuguo p. v. Le schede d'offerta saranno dissngellate il giorno 2 successivo alle ore 10 ant. 

Le offerte non scortate dalla ricevuta del deposito cauzionale , o scortate da una rice- 
vuta per una somma inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo non conforme 
alle norme vigenti, saranno ritenute nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ aggiudicazione e pagati 
all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate la sottomissioni per l' acquisto di detti materiali, non che il dettaglio 
della qualità e quantità dei medesimi e dei Jotti in cui sono ripartiti, risultano da appositi stampati che vengono 
distribuititi, a chi ne faccia richiesta, non più tardi del 80 and., dalle Stazioni di GENOVA, FIRENZE, RO- 
MA, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, LUCCA, BOLOGNA, ANCONA, FOGGIA e BARI, è dai 
Magazzini ove i materiali stessi suno depositati. 

Milano, li 14 Marzo 1886. 

LA DIREZIONE GENERALE. 


CEMENTEI E CALCI 
FRATELLI PESENTI ru ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano DI SOPRA, NESE, MRanrica, NEuBRO. ALBINO, Couenpuro rp Annazia DI Vaui' ALTA 
Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
X 


ve EEE 2 == SESSI SS SENSE CAEN INZIA] raga rp also x) AI N 
(nume e care —_eC 
AI 


pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre /000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cuì dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Condizioni di pagamento comodissime. 


Cc del L Interessi materiali 335 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE PERRATE VERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — Cupitale L. 200 milioni, interamente versato 


| = 
pei 


SERVIZIO DEI TITOLI 


Estrazioni delle ObLblisazioni 


eseguitesi in seduta pubblica il 15 Maggio 1886. Le Obbligazioni estratte saranno rimborsate a 
cominciare dal 1° Ottobre 1886, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole seme- 
strali non scadute. Dal 1° Ottobre 1886 in poi cessano di essere fruttifere. 


Ì 


XIX.= ESTRAZIONE -- Numeri d’ una comune alla Serie A, B CDI D, 2 


BETTE na 
Ì 


(Segue) 


| 
dal N. al N. dal N, al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. 

169) 1695 54311 54315 | 98101 98105 143056 143060 206146 206150 
3096 3100 56441 56445 © 102791 102795 14486] 144865 206921 206925 
3131 3135 56476 56480 "! 102856 102860 145161 o 145165 | 207086 207090 
7316 7320 56641 56645 | 103276 103280 }54171 ! 154175 | 210006 210010 
8606 5610 56706 56710 ., 104096 104100 154991 | 154995 210751 210755 

| 12846} 12850 59191 59195 110176 110180 156046 , 156050 213521 213525 

(34171 | 14175 59331 59335 ‘+ 113156 113160 157576 | 157580 2)7911 217915 

| 34441 | 14445 61491 ! 61495 © 113486 |; il3590 | 162625 | 162630 | 217921 217925 

‘15021; 15025|  6:631 | 6i635 | 114341 1)4345 |! 163621! 163625 | 223135 i 223140 

‘ 21606 | 21610 62591 62595 116696 116700 |; 164576 | 164580 226506 È 226510 o 

| 21746 | 21750 63926 63930 ‘ 117001 117005 ’ 165021 i 165025 226701 | 226703 | 

© 25486 | 25490 64286 64290 © 117696 | 117700 | 167176 167189 227921 227925 | 
| 27596! 27600 66981 66985 | 120421 ! 120425 | IG68671 |! 168675 228126 I 228130 | 

1 29911 | 29915 37566 87570 | 120946 | 120950 | 174996 I 175000 231861 | 231865 | 

| 32341! 32845 69331 | 69335 12388) I 123885 | 175676 | 175680 433566 ! 233370 

32436 | 52440 71371 ! 71375: 125196 |! 125200 176381 |! 176385 236026 236030 |. 
94986 | 34390 71766 71770: 32%] | 128115 176856 | 176860 238916 | ‘238920 | 
31456 | 35460 | 73231 | 73235 ! 129846 | 128850 | 177251 ; 177255 | 23942 O 239430 
37741 | 37745 78451 78455 | 129666 | 129670 ' 177556 177560 239976 239980 

| 39856 | 39860 79256 79260 | 129986 ' 129990 i 1823926 ' 182330 | 240161] 240165 

: 41036; 41040 81736 81740 131106 | 131110 185916 | 185920 240421 240425 | 

42671 | 42675 82366 82370) 131546 | 131550 | 186361 | 186365 242336 242340 

| 42856! 42860 8262) 82625 132481 | 132485 191741 | 191745 243046 243050 

| 43691! 43695 83611 83615 133506 | 1335:0 192646 |! 192650 244566 244570 | 

44801! 44865 | 87086 87090 | 134726 | 124740 | 193541 | 193545 | 245066 | 245070. 
46911 | 46915 88511 88515 136186 | 136190 194796 | 194800 Numeri estratti in più 
50816 | 508% 93936 93940 136566 | 136570 197086 197090 per la Serie B 
52361 | 52365 | 96901 96905 | 136:01 ; 136705 | 197816 | 197520 c | 
| 52971 | 52975 97456 97460 138361 | 138365 198506 I 198510 dar Ù | 
|_54086 | 54090 98016 98020 142311 142315 | 206096 206100 251231 | 251235 
XV.° ESTRAZIONE -- Numeri d'inscrizione della Serie F. i 
dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N, dal N. | al N. dal N, i al N. I 
6021 6030 73111 73120 131821 131830 194511 = 194520 258081 258090 | 
11671 | 11680 73381 73390 136881] 136890 204071 : 204080 258341 |! 258350 | 
14371 | 14380 80151 30160 137061 137070 208331 | 208340 259321 | 259330 
18271 | 12280 81511 81520 144411 144120 219861 | 219870 259361 | 259370 
29191 | 29200 82361 82370 148741 148750 295841 | 225850 262891 262900 
36321 | 36330 52591 82600: I5IISI 151190 226201 | 226210 265891 o 265900 | 
39551 | 39560 85351 85360 | 155711 155720 228551 | 228560 270871 | 270880 
40621 | 40630 | . 88891 88900 156321 156330 | 236801 I 236810 273641. |: 273650 
| 45661 | 45670 89681 89690 156571 156580 | 239341 239350 275091 | 275100 
46181 | 46190 94171 94180 |. 157091 157100 ‘| 243401 242410 276511 | 276520 | 
47931 | 47940 | 104221 104230 160301 160310 245701 245710 285141 i 225150 
48201 | 48210 | 105391 105400 160421 160430 248431 ‘248440 293791 293800 
48381 | 48390 | 105921 105930 161881 161890 248781 248790 294141 294150 
i 53131 | 53140) 114621 114630 162431 162440 249061 249070 298121 298130 
59891 | 59900 | 123711 | 123720 165831 165840 250451 250460 299711 299721) 
60891 | 60900 | 123761 123770 172021 172030 251491 251500 
61231 | 61240 | 127691 127700 188821 188830 | 253921 253930 
64641 | 641650 | 13068) 130690 193991 194000 257131 | 257140 


| dal num. 
441 


4.3 ESTRAZIONE -- Numeri d'i 


e degli Inleressi inaterial 


nscrizione della Serie G. 


. purmutn 


lo O Si i n il ii 1 ni 


— —  — PT __+_ A -_——_ —- Di lee ia e 


al num. dal num. alnum. dal num, al num. dul num. al num. dal num, al num. 
450 49231 49240 114251 114260 193641 193650 24433] 244340 | 
451 460 59051 58060 121771 124780 193921 195930 244611 244620 | 
6:51 6560 59741 59750 140381 140390 199631 199640 245351 245360. | 
9441 9450 64091 ‘|. 64010 147101 147110 203611 20:3620 245741 245750 
9731 9740 65991 660900 149381 149290 209051 209060 245851 245860 | 
1332] 13230 66491 66500 )54311 154320 211201 211210 246431 246440 | 
172616 17270 66881 66890 158261 158270 211691 211700 24371 248380 | 
17281 17290 72041 72950 159151 159160 212611 212620) 250811 250820 | 
O 18721 18730 73461 73470 161211 161220 213031 212040 252291 252230 
18911 18520 73691 73700 163831 163840 218721 218730 253681 253690 | 
i 20611 | 20620 74651 74660 165701 165710 220771 2201780 256501 256510 
| 25981 | 25390 | 79251 59260 | 165951 L65960 | 225851 | 225860 | 257251 | 257260 | 
; 26791 | 26800 85981 85990 168561 1685370 240511 240520 257451 257460 
31381 | 31390 87]31 87140 16976] 169770 141461 241470 25747! 257480 | 
32211 | 32220 89571 89580 178621 178630: 242181 242190 267251 267260) 
33621 | 33630 9083] 90840 180811 180820 242651 242660 278551 278560 
| 35821 | 35830 97871 97880 18]041 181030 243351 243360 292621 292630 
| 48491 | 48500 190061 190070 243821 243830 296591 29660)0 


li 1998 900 


NB. | numeri estratti, pei titoli da 5 e da 10, sono quelli d'iscrizione delle Obbligazioni, e non 
quelli di cartella segnati anche nei tagliandi (coupons’. 


-_- —_— ——- si iii rai ni 


n 


Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti si trova 
l’ elenco delle Obbligazioni estratte precedentemente e non ancora rimborsate. 
Firenze, 1o Aaggio 1886. 


Ta Direzione Generale. 
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SOCIETÀ ITALIANA 
CEMENTI E CALCI IDRAULICHE 


| 
] 
BERGAMO 
| 


Capitale sociale versato L. 2,500,000. 


Orricine iN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO (VexeTo), NARNI (UxmBria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
Premiata alle principali Esposizioni nazionali ed estere. 
i 
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MARCA DI 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida cd a lenta presa; di Portland artificiale 
e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costru- 
zione pavimenti, condotte d'acqua e decurazioni. | 


Prezzi e condizioni di tutta convenienza. 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


i a tia | 
AVVERTENZA. — I prodotti di qnesta Società portano sul suggello in piombo al legaccio dei sacchi e 
sulle etichette dei barili impressa la marca di fabbrica, regolarmente depositata per ogni effetto di legge contro | 

| 


I 
| 
| qualsiasi abuso, senza il quale contrassegno i consumatori non possono essere garantiti di acquistare i prodotti 
| provenieuti dalle Officine della Società stessa, 


TORINO, 1886 — Tip. del Monîtore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 
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VE Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


ua 


Anno XIX 


|— tel heb cos ts - 


a E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
si «Yori E?ubblici - Industria - Commercio - Einanza 
A SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Prezzo delle Associazioni: 
Auno Sen 
1.20 1 
o 28 15 


Per L'ITALIA . . . ù 
Per L'ESTERO . ..° |. 


Un nuniero separato eenlesimi 50 
P) arretrato » 60) 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi +. è. «è è è 3°. Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata, 


Ile Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 


Sommario DuLig MatEeRIB — Prodotti ferroviari. — Ferrovia del Gottardo. — Lervovia del Sempione. — Infor- 
mazioni particolari del Monirora. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse, 


Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


PRODOTTI FERROVIARII 


en 


Dal R. Ispettorato generale della strade ferrate abbiamo 
ricevuto il solito prosp:tto mensile dei prodotti delie fer- 
rovie, che si riferisce questa volta al mese di gennaio 1836, 
in confronto cou quelli del corrispondente mese del 1885, 

Noi no riassumeremo, come abbiamo fatto pei precedenti, 
le cifre principali. 

Il totale generale dei prodotti nel mese di gennaio 1886 
ascese a L. 14,677,994, mentre nel gennaio 1885 fu di 
I.. 15,414,931; e quindi presenta una diminuzione di lire 
736,937. I suddetti totali sono così divisi: 


189S6 1885 
Viaggiatori . . . . +. L. 5,463,297 L. 5,020,183 
Bagagli . . Pa 233,270» 203,858 
Merci a grande velocità . » 1,421,724 » 1,381,500 
» piccola » » 7,442,159  » 8,162,775 
Iptroiti diversi. . . . .  » 117,544 >» 146,015 


Totale L. 14,677,904 
E vanno poi ripartiti tra le reti seguenti: 


“© 
Qt 
FS 
si 
[<©) 
(0) 
pr 


1 $SG {SS5 
Rete Mediterrsnea  . . . L. 7,128,314 L. 7,173,117 
» Adriatica. o... .  » 6,3485898 » 7,052 629 
» Sicula . . . ... » 617,257  » 635,479 
Ferrovie dello Stato. . . » 89,100 » 73,949 
» Sarde. . . .. » 103,378» 114,983 
» Diverse. . . . 391,362 » 353,77 


—— «—n — e ep —> =» — — =: 


Totale L. 14,677,994 L. 15,414,931 


La differenza poi tra il gennaio 1886 e il gennaio 1885 
va poi così ripartita: 


Rete Mediterranea . . . L. — 44,803 — 
» Adriatica . . . >» — 715,046 — 
» Sicula . . . .. » -- 18,222 — 
Ferrovie dello Stato . +. — i. + 15,101 
. Sarde . . . . » — 11,605 — 
° Diverse. . . . —_ » + 37,088 


_——e 
Totale . . L. — 736,927 


Ora al suddetto prodotto generale del mese di 
gennaio ib 0.0.0 80.0.0060. + LD. 14,677,994 
Aggiungendo quelli dei mesi precedenti in » 112,020,649 
Il prodotto generale dal 1° luglio 1885 al 
81 gennaio 1886 risulta di . {9 
mentre per il periodo precedente corrispon- 
dente. di, «a, è a & i 


L. 126,698 643 
» 122,266,921 


—» cus v— —— 


per cui si ha l'aumento di... . +. L. 
Questo aumento generale per tutte le reti va poi così 

ripartito: 

Rete Mediterranea , 


LL. + 4,080,428 
» Adriatica —_ 


L. — 189,775 


-» Sicula la _ » — 8,091 
Ferrovie dello Stato . . » + 110,070 — 

» Sarde » + 78,554 —_ 

’ Diverse. . . » + 366,53 —_ 


Totale Lu. 4,441,722 


Devesi però notare che la lunghezza generale assoluta 
delle linee in esercizio dal I° luglio al 31 gennaio {esclusi 
ì tratti comuni) fu di chilom. 10,417 nel 1886, meutre nel 
1885 non era clie di chilom. 9912, essendosi nel corso del- 
l’anno aggiunti chilom. 505, 

Volendo ora conoscere il prodotto chilometrico per le 
singole reti dal 1° luglio 1885 al 31 gennaio 1886, tro- 
viamo le cifre seguenti: 

Dal 1° luglio 


Gennaio al 31 gennaio 
Rete mediterranea . . 1689 14,791 
» Adriatica 1438 12,609 
» Sicula. . . . + 1018 7,498 
Ferrovie dello Stato. , . 850 6,088 
» Sarde... ..° 251 2,122 
» Diverse . .s 598 0,050 


Quindi la media è di L. 1395 pel mese di gennaio e 
L. 12,:62 per il periodo dal 1° luglio al 31 gennaio con 
una diminuzione cioè di L. 141 per il primo, e di L. 172 
pel secondo in confronto del periodo precedente. 

La lunghezza delle linee e dei tronchi di linea aperti 
all’esercizio dal 1° luglio al 31 gennaio appare dal quadro 
seguente: 


338 


Indicazione 
delle reti o linea 
cui fanno parte 
Bergamo-Ponte' 

della Selva | 


Data 
dell'apertura 
all'esercizio 


Lungh. 


Indicazione delle linee 


o det tronchi di linee Chilom. 


Ponte di Nossa-Ponte Luglio 6 o 


della Selva 


Foggia- Manfredonia Id. 12 36 
Treviso: Oderzo- Motta Settembre 12 34 
Rete Adriatica /Matelica-Castel Raimondo Id. 15 8 
Nardò Galatone-Gallipoli Novembre 1 17 
Mandela-Cineto Rumano Id. 25 4 
Napoli-Baiano {Nola-Baiano Luglio 9 ll 
Kete Sicula |Galleria di Marianopoli Agosto 7 
Bricherasio-Barge Settembro 7 12 
ere Dean Id. 190 19 
Rete Mediterr.(Grignasco-Borgosesia Novembre 8 6 
[ei0e S. Giovanni-Scilla = Dicembre 28 U 
Taranto Latiano Gennaio 6 4% 
Como-Varese- | Coma-Valle di Quadrenne Settembre 24 23 


Laveno 


Totale 226 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


Gli azionisti della ferrovia del Gottardo ed i Governi dei 
Cantoni svizzeri, che assunsero l’ obbligo di corrispondere 
delle sovvenzioni all’ Impresa ferroviaria del Gottardo, sono 
convocati in assemblea generale ordinaria, pel 28 giugno 
corr. nel palazzo governativo di Lucerna. 

lo riserva di pubblicare, come facciamo sempre annual- 
mente, il testo del Rapporto della Direzione e del Consi- 
glio di amministrazione sulla gestione dell’ anno 1885, ne 
riferiamo in anticipazione alcuni dati di maggiore interesse 
pei nostri lettori. 

Cominciamo dall’ accennare che il capitale sorvenzioni ri- 
mase invariato di fr. 1I19,000,000, ed il capitale azioni in 
fr. 34,000,000. 

Invece il capitale-obbligazioni ha subìto nuove modifica- 
zioni in seguito alle successive operazioni di conversione 
dei prestiti © 0/0 in obbligazioni 4 0[p. Al 31 dicembre il 
debito obbligazioni della Compagnia si elevava a franchi 
81,487,000 in obbligazioni 5 0|o e fr. 59,045,000 in obbli- 
gazioni 4 0[0, ossia in complesso fr. 90,532,000, per cui la 
cifra totale del capitale-sociale (azioni; delle sorvenzioni e 
dei prestiti consolidati era alla fine del 1880 di fr. 243, 532,000, 

Di questa somma si era speso fino al 31 dicembre 1885: 
per la ferrovia e costruzioni stabili, fr. 205,619,169 99, per 
materiale fr. 9,633,970, per mobigliare ed utensili franchi 
1,198,873.22. ossia in totale per il conto costruzione, franchi 
217,447,013.21, a cui aggiungendo fr. 2,970,150 per perdite 
di corsi sulle azioni, e fr. 11,811,122.61 per perdite di corsi 
sulle obblizaziuni, si ha una cifra totale di fr. 232,228,285.82 
di spese fatte a tutto il 1885; per cui il capitale disponi- 
bile residuante è di fr. 11,303,714.18, a cui devesi aggiun- 
gere il fondo di costruzione formato dal 1j3 degli interessi 
accumulati, ossia fr. 718,278.55; ossia in complesso, il ca- 
pitale di costruzione disponibile è di fr. 12,021,992.73, di cui 
fr. 2,049,390 98 in stabili, provvisioni di materiale e pezzi 
di riserva. 

Quantunque i lavori preliminari per muove costruzioni, 
il compimento delle linee in esercizio, il pagamento alle 
imprese Favre e Caprioglio delle somme fissate dalle sen- 
tenze abbiano necessitate nel 1885 molte spese, in con- 
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fronto al 1884, pure il conto di costruzione, che saldava col 
1584 a fr. 218,389,705.06, diminuì nel 1885 di fr. 942,092.45 
ed era alia fine di uicembre u. s. di fr. 217,447,013.21. 

l.a posta, spese da ammortizzare, ossia perdite di corsi, 
che era nel corso del 1884 di fr. 9,407,510.69, aumentò 
nell'esercizio del 1880 di fr. 2,653, 604.92 in seguito a nuove 
perdite di corsi e spese per l'emissione delle obbligazioni 
4 Oo, ossia un totale di fr. 12,061,122.01; da cui dedu- 
cendosi per parte d'emmortizzazione per ]884 e 1885, fron- 
chi 250,000, restano fr. 11,811.122.61. 

Sui capitali disponibili, fr. 9,762,325 erano collccati alla 
fine del 1885 in effetti e valori. ì 

ll conto esercizio per l'anno 1885 dimostra che gli in-- 
trviti per trasporto per ferruvie furono di fr. 10,174,400 06 
e per diversi franchi 357,470.11, ossia in complesso franchi 
10,031,880.10. Le spese d'esercizio elevandosi a fr. 5,471,658,51 
l’eccedente degli introiti sulle spese fu di fr. 5,060,221.59, a 
cui devonsi aggiungere: per saldo attivo del 1885, franchi 
104,839.02 meno le diminuzioni suli’attivo, o fr. 18,044.25, 
ossia fr. 86,704.77, il prudotto dei capitali disponibili, com- 
presi gli interessi dei fondi di rinnovazione e di iiserva 
in fr. 634,684.84, il prelevamento sul fondo di rinnovazione 
fr. 156,024 60, e diversi fr. 276,429.19, l’ eccedente totale 
degli introiti resta fissato in fr. 6,626. 191.91, 

L'impiego di questa somma è ripartito come segue: Prov- 
visioni ‘spese occasionate dal pagamento di titoli e coponi; 
fr. 16,223.54; interessi dei prestiti fr. 3,814,571.73; am- 
mortizzazione di capitali fr. 130.00”); diminuzioni sull’attivo 
fr. ©,063.31; versamento al fondo costruzioni fr. 165,061.26; 
versamenti ai fondi speciali, compresi gli iuteressi di que- 
sti fondi, fr. 823,820.20, ossia in complesso fr. 4,957,740.04; 
per cui restano a disposizione degli azionisti fr. 1,668 451.87 

Gli necidenti sopravvenuti sulla linea della Compagnia 
durante l’ esercizio del 1885 furono 8 disviamenti, di cui 
7 nelle stazioni ed l in pieva linea; gli accidenti seguiti 
da morte o ferite furono 8, cicè 6 morti {3 impiegati e 8 
altre persone) e 2 firiti (impiegati). 

Il personale impiegato era nel 1885: 1° nell’ Amministra- 
zione generale 103 (1881: 103°: 2° nel servizio di sorve- 
glianza e di manutenzione della linea, 643 (629); 3° nel 
servizio delle stazioni, di spediziona e del movimento, 595 
(292); 4° nel servizio dì trazione, 244 (247); 5° nel servizio 
delle oflicine 206 (214); ossia in complesso 1791 (1785) im. 
piegati. 

Il malertale ruotanle della Compagnia consisteva alla fine 
dei 1885 in 81 locomotive cun 243 assali motori, 105 vet- 
ture per passaggieri con luo59 posti di 1° clesse, 2280 di 
2% classe e 3308 di 3% classe, ossia 7106 posti; 37 bniga- 
glievi della portata di 338 tonnellate; 732 carri merci della 
portata complessiva di 8,305 tonnellate, 

Il movimento passaggieri fu nello scorso anno di 983886 
persone, Quello della wzerce di 4453 toune!late di bagagli, 


57,131 capi di bestiame, 641,149 tonnellate merci spedite 
e ricevute. 


Fer il movimento dei passaggieri, la stazione di Bellin- 
zona figura in prima fila con 79,821 passaggieri in par- 
tenza. Seguono poscia Lugano 76,204 passazgieri, Chiasso 
44,647, Svitto 41,416, Meudrisio 39,901, Brunnen 37,511, 
Fiora 36,708, Locarno 31,481, Altorfo 28,792, Erstfeld 
27,722, Lucerna 26,491, Arth-Goldau 24,605. Le altre sta- 
zioni ticinesi ebbero il movimeuto passaggieri seguente: 
Atrolo 13,667, Ambrì-Piotta 4255, Rodi Fiesso 3583, Faido 
8704, Lavorgo 1939, Giornico 976, Bodio 2973, Biasca 


18,725, Osogna 6408, Claro 6681, Castione 4972, Giubiasco 
8694, Cadenazzo 8565, Magadino 6407, San Nazzaro 3178, 
Ranzo-Gerra (fermata per passaggieri) 1581, Pino- transito 
250, Rivera=Bironico 5101, Taverne 8736, Melide 9961, 
Maroggia 15,000, Capolago 14,171, Balerna 71372, Gordola 
10. 

Per il Movimento delle mercanzie, il primo posto è occu- 
pato da Chiasso, poi vengono Brunnen, Pino-transito, Bel. 
linzona, Lucerna, Locarno, Lugano, Erstfeld, Biasca, Roth- 
kreuz, Osogna, Svitto, ecc. 

Per l'ammontare degli introiti il primato è ancora tenuto 
dalla stazione di Chiasso, quindi seguono Brunnen, Lu- 
cerna, Lugnno, Bellinzona, Pino-Transito, Kothkreuz, Lo- 
carno, Fiora, Svitto, Goschenen, Mendrisio, eee. 


FERROVIA DEL SEMPIONE 


(Continuazione e fine — V. n. 20 e 21). 


Variante ai progetti deqli Ingegneri L. Molinos e C. 
Jaquemin per la traversata del Sempione col mezzo 
del sistema Agudio. 


RIASSUNTO DEI PRINCIPALI ELEMENTI DEL PROGETTO. 


Lunghezza della 1? Sezione della linea 
din Gliss Brigg alla frontiera, con pendenza 
di 80 a 100 per mille SOMMERSO il tunnel di 
cima. m. 

Lunghezza della 2° Sezione dalla’ fron- 
tiera a Domodossola con DAS di 25 a 
mille. . » 

Lunghezza del tunnel di cima di 18 m. q. 
di sezione (perforazione idraulica) ... . » 

Lunghezza della linea completamente ca- 
perta, situata sopra 1250 inetri sul livello 
del mare ,. . o sd 

Divisione della 1* Sezione della linea in 
quattro tronchi posti in condizioni d’eser- 
cizio migliori di quelli di Sassi a Soperga 
ed aventi la stessa altezza di . . . . » 

Zona d'altitudine ‘in cui trovansi 1 motori 
idraulici destinati alla perforazione suaccen- 
nata ed alla trazione dei treni, sul livello 
del mare . . . var 

Forza necessaria al rimorchio dei treni di 


24 170 


25,000 
6,050 


400 a 500 


» 1250 a 1300 


86 tonnellate, locomotore non compreso . cavalli 350 
Forza dei motori installati |. . . » 200 
Quantità d'acqua necessaria al (” per fare 

un massimo di 20 treni per giorno in cia- 

scuna direziune, sotto le stesse cadute di 150 

u 180 metri di Lnnslebourg e di Airolo con 

turbini Girard litri 180-200 
Apparecchi fissi permettenti di fare dei 

treni di 120 tonnellate o 15 treni al griorno 

in ciascun senso con un traffico massimo di tonn. 3500 
Tempo necessario a fare la traversata della 

montagna sulla 1% Sezione . . ore 2 lo' 
Tempo necessario per percorrere i 25 chi- 

lometri della 2* Sezione . . ) 1 15 
Durata totale del DIO da Drigg a 

DAMoCo 08 sd £ » 3 20' 


Spese di costruzione della 1* sezione in 

ragione di 750,000 lire il chilometro 

Spese di costruzioni della 2% Sezione in 
ragione di 400,000 lire il chilometro, da 
farsi dal Governo italiano, . . . . 

Spesa totale di costruzione . . . 

Prezzo del treno chilometrico della 1? Se- 
zione sulla base d’ un traffico di 150,000 
viaggiatori e di 160,000 tonnellate di merei 
all'anno, o di 410 viaggintori e 440 tonncl- 
late al giorno sa ; n. 


L. 18,000,000 


» 10,000,000 
» 28,000,000 


4.05 


11,770 


Prezzo del treno chilometrico della 2* Se- 
zione con pendenza del 25 per mille e tra- 


zione con locomotive . . » 3.20 
Spese anvuali d'esercizio, della 1? Sezione » 709,378 
» * D 2°» > 584,000 
Totale delle spese d'esercizio della linea (*) » 1,993,378 
Prodotto lordo della 1% Sezione della linea 
colla tariffa tripla di lire 0.21 per tonnellata 
e per viaggiatore sui 25 chilometri e fra- 
zione di chilometri... ..... >» 1,627,500 
Prodotto lordo dei 25 chilometri della 
2% Sezione colla tariffa doppia di lire 0.14 
per tonnellata e per viaggiatore . . » 1,088,000 
Prodotto lordo totale d'esercizio della linca » 2,712,500 
Prodotto netto dall’ esercizio . . .. >» 1,419,122 
Prezzo da pagarsi dalla Compagnia per 
l'esercizio della 2% Sezione della linea, (la 
cui costruzione sarebbe futta dal Governo 
italiano) alla stessa tassa di 62.50 0) del 
prodotto lordo stipulato con altre Compagnie 
in Italia . . » 406,875 
Beneficio risultante dall'esercizio delle due 
Sezioni della linea . . . «n.d 1,012,247 
Iuterease del capitale senza sovvenzione » 5.62 0/0 
» » nel caso in cui i 
motori idraulici bastassero da soli alla tra- 
zione come si verificò nella perforazione e 
ventilazione attuale dei grandi tunnels delle 
Alpi. . i » 636 » 
Interesse del capitale nel caso si ottenga 
la metà delle sovvenzioni BISHISe di 10 mi- 
lioni . » 8.81 n 
Interesse del capitale, nel caso della sov- 
venzione totale... ../.0.0. +. > 14.32 >» 


PUNTI PRINCIPALI DI CONFRONTO FRA I DUKE PROGETTI 
AGUDIO E ART. 


PROGETTO AGUDIO PROGETTO ABT 


ELEMENTI 
Valutazione del co- 
sto delle costruzioni 
dellalinea collostesso 


tunnel di 6 chil.. .{ L. 


Parte della linea 
esposta alle nevi ed 
alle tormente (sopra 
la quota di m. 1250).zero ch. allo scoperto|26 chil. allo scoperto 


‘213 con motori idrau- 


lici che già hanno 
sorvito alla perfo-[Con locomotive spe- 


570,000 il chi). | ZL. 377,000 il chil. 


Lavoro di elevazio 
ne dei treni appros- 


IRR 8llat razione del tunnel? ciali su deotiera. 
o tezza di 1650} ca 113 con locomo: 


tiva ordinaria. 


Occorre l’ aggiunta 
di carri-freni spo- 
ciali pel caso di rot- 
tura di urgani mo- 
tori, e disguido del- 


Bastano i freni del 
locomotore che non 
può abbandonare la 


Per avere la ne 
Cessaria sicurezza nel 
servivio dei treni 


dentiera, la locomotiva, o di- 
stacco dei veicoli. 
Interesse del capi- 
talesenzasovvenzione 6.36 Oro 4.30 Oro 
Interesse del capi. 
tale collasovvenzione 
di ll milioni. . , 14.32 Oo 7.60 01) (4*) 


Non è compromessa,’ ; 
la metà della linea 
è ancora utilizzabile; 
e parimenti le istal. 
lazioni idrauliche. 


dovrebbe conside- . 

| derare il progetto 
come completamen- 
te abbandonato. 


Realizzazione ulte 
riore del progetto di 
un gran tunnel "1 


base . 


(“) Il grande tunnel di base di 20 chilometri riducendo la 
tariffa a 0.14 sulla 1" Sezione, non diminuirebbe che di un 
quinto le spese di esercizio della linea. 

{**) Queste quote di interesse non sembrano facili-ad essere 
ottenute per una linea il cui servizie sarà molto oneroso ed 
anche difticile a mantenere durante l’inverno. 
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Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


., 


Venerdi 28 scorso maggio il Consiglio d'Ammini- 
strazione della Società per le strade ferrate del Me- 
diterrameo sì è riunito in seduta ordinaria. 

II Direttore generale riferi su importanti questioni 
finanziarie pendenti col troverno e diede ampi rag- 
guagli circa l'andamento del servizio e la situazione 
sociale, esponendo previsioni confortanti sul risultato 
definitivo di questo primo anno d'esercizio, del quale 
è prossima la chiusura. 

Il Consiglio autorizzo poi il Direttore generale a 
stipulare il contralto col Governo per la costruzione 
a forfait della linea Piombino-Cornia. 

Ratificò le deliberazioni prese d'urgenza dal Comi- 
tato, e infine concesse un'autorizzazione a procedere 
giudizialmente e approvò molti contratti e variazioni 
nel personale. Fra i contratti vi sono i seguenti: 

Colla Societa delle officine di Savigliano per la co- 
struzione di 7 carrozze di 1° classe, 10 di 2' e 106 
carri coperlì; , 

Colla Ditta Felice Grondona e €. di Milano per 19 
carrozze di 2* classe e 105 carri; 

Colla Società Veneta ‘per imprese e costruzioni 
pubbliche per 51 vetture di 3% e 106 carri; 

Coi fratelli Dialto di Torino per 10 bagaglial con 
freno; 

Colla Ditta fratelli Tassara e figli di Voltri, Izar 
di Milano, Gillet di Sestri Ponente e Stabilimento 
di Piombino, per fornitura di chiavarde e arpioni in 
ferro: 

Colla casa Krupp di Essen per fornitura di 10,200 
tonnellate di rotaie; 

Colle Ditte Tredezar Iron Coal e South Wales Col- 
liery, per acquisto di carbone minuto; 

Colla Ditta Raffaele Lapeschi per l’ esecuzione dei 
lavori necessarì al consolidamento della sede stradale 
e di una frana sulla linea Eboli-Metaponlo; 

Colla Ditta Laurent Carlo di Torino, per fornitura 
di lime in acciaio; 

Colla Ditta Luigi Rizzi di Modena per fornitura di 
85 gru idrauliche isolate. 


>< 


IT nuovo orario generale per la rete Mediterranea, 
andato in vigore il 1° corrente mese, presenta, in 
confronto del precedente, parecchie notevoli vari ianti, 
che costituiscono veri miglioramenti per il pubblico 
dei viaggiatori. 

Il treno diretto 4, ritarda la sua partenza da Roma 
fino alle 9.50 pom. e giunge a Milano all'1.10, a 
Torino all'1.30 pom., guadagnando così una mezz'ora 
sul tempo dell'antica percorrenza. 

Il viaggio da Roma, da Milano e da Torino per 
- Parigi e Londra è sensibilmente accelerato. Col treno 
in partenza da Roma alle 2.50 pom., da Milano alle 
10.25 ant. e da Torino alle 2.35 pom., si giunge a 
Parigi alle 7 della mattina seguente ed a Londra alle 

5 di sera, inci solo 33 ore da Roma a Parigi 
e 43 da Roma a Londra, 20 ore da Milano a Parigi, 
380 da Milano a Londra. 

È pure abbreviato (di 40 minuti circa) il percorso 
dei treni diretti fra Napoli e Reggio Calabria, e viene 
aggiunta una vellura di 3' classe ai treni stessi fra 


Reggio e Metaponto. Sono del pari migliorali ì viaggi 
con convogli omnibus fra Napoli, Potenza, Taranto e 
Reggio, come ancne quelli da Napoli e da Caserta 
per Castellammare. 

Sulla linea Milano-Chiasso è istituita una nuova 
coppia di treni celeri in coincidenza col Gottardo per 
e da Basilea, Parigi e Londra. Venne aggiunta una 
coppia serale fra Milano e Monza. 

Con opportune modificazioni, fu accorciato di circa 
un'ora il viaggio fra Siena e Roma. 

Fra Torino e Donnaz sono altivale quattro coppie 
di treni in coincidenza immediata a Chivasso, e così 
quelli da e per Milano: tre coppie saranno in seguito 
prolungate fino ad Aosta appena sia aperta |’ intiera 
linea. Si potra quindi fare nella stessa giornata il 
viaggio di andata e ritorno fra Torino ed Aosta, con 
una sosta di selle ore. 

Sulla linea Mortara Casale-Asti viene aggiunta, come 
già annunciammo, una quarta corsa, da lungo tempo 
vivamente reclamala. 

Il treno diretto che parte da Torino alle 2.30 pom. 
trova ad Alessandria la coincidenza con un acceleralo 
per Acqui, che vi giunge alle 5.13 pom. 

Infine sulle lince Novara-Urta e Novara-Varallo è 
istituito un treno festivo che permette ai passaggieri 
di tornare a Milano coll’ ultimo convoglio della sera. 

>< 

Riferendoci alla notizia data nel numero precedente 
del Monitore, relativa alla corsa di prova fatta con le 
nuove vetture intercomunicanti, siamo lieti di aunun- 
ziare che l'Amministrazione della rete Mediterranea ha 
disposto perchè a partire dal 1' andante due dei Lreni 
diretti fra Torino-Milano e NRoma, e precisamente i 
treni 2-62 e 3-63 siano composti di coteste vetture. 
ll provvedimento riuscirà certo molto gradito al 
pubblico viaggiante. 

Ci assicurano poi che fra non molto, appena sia 
ultimata Ta costruzione delle altre carrozze occorrenti 
di simil tipo, verra nello stesso modo composta an- 
che l'altra coppia di treni celeri da e per la capitale. 


>< 


L' Impresa industriale italiana di costruzioni me- 
talliche, rappresentata dal comm. Cottrau, ha avuto 
la commissione di eseguire la travata metallica oc- 
corrente pel sovrapassaggio della strada di Monteverde 
alla nuova stazione di Trastevere in Roma. 

A tale proposito, in questi ultimi giorni l'on, mi- 
nistro Genala diresse al sindaco di Roma una lettera 
con la quale, mentre lo rassicura clie nessuna so- 
spensione è avvenuta nei lavori della stazione di 
Trastevere, aggiunge che essi procedono e procede- 
ranno d'ora innanzi più alacramente, giacchè i pro- 
getti parlicolareggiali sono stali nella decorsa selti- 
mana approvati dal competenti Consigli. 


>< 


La Societa delle strade ferrate Meridionali, deside- 
rando di uniformare e migliorare il servizio delle 
carrozze a letti sulle linee componenti la rete Adria- 
tica, il quale servizio, come è noto, ora è fatto in 
parte dalla Compagnia Pullman (nel treno settimanale 
della valigia indiana, da Bologna a Brindisi), ed in 
parte dalla Compagnia internazionale degli Sleeping- 
Cars (Roma-Milano per la via del Goltardo e Roma- 
Pontebba per e da Vienna), ha concordato con que. 
sl'ullima Società uno schema di compromesso, che 


e degli interessi materiali 


ha sottoposto alla approvazione governativa, col quale 
essa subentrerebbe a quella Pullman per la conti- 
nuazione del contralto riguardante il servizio del treno 
della valigia indiana, e-rileverebbe pel servizio fra 
Roma e Milano sei nuove carrozze. 

>< 


Le Sociela delle strade ferrate del Mediterraneo e 
dell’ Adriatico, di comune accordo, hanno sottoposto 
alla approvazione del R. Ispettorato generale delle 
ferrovie alcune modificazioni da apportarsi alla  vi- 
gente tariffa locale n. 206 per quanto riguarda i tra- 
sporti di canapa greggia e pellinala, 

Le delte modificazioni consistono: 

10 Nell’ estensione della tariffa locale predetta ai 
trasporti di canapa provenienti dalle stazioni indicate 
e diretti a Livorno, Genova, Savona, senza obbligo di 
successivo inoltro all'estero: 

2 Nella riduzione a L. 0,05G1, della base di tariffa 
stabilita per i trasporti in destinazione a Livorno; 

3° Nell’ammissione dei trasporlì provenienti da 
Carmagnola e diretti alla stazione di Venezia, Livorno, 
Genova e Savona, a fruire della tariffa di che trattasi, 
fissando il peso minimo in ragione di quattro ton- 
nellate per vagone ed il prezzo per tonnellata-chilo- 
metro in L. 0.0612 col diritto fisso di L. 1.53 per 
tonnellata. 

>< | 

Ci informano da Aosta che quella Amministrazione 
municipale ha espresso al Governo il desiderio che 
la prossima apertura della ferrovia da Ivrea ad Aosta 
si faccia in forma solenne e con treno inaugurale, 
anche perchè essa coinciderà coll’ inaugurazione del 
monumento innalzato in quella città al gran Ne Vit- 
torio Emanuele IT. 

A mostro avviso sarebbe opportunissimo che il de- 
siderio dell’ Amministrazione comunale di Aosta ve- 
nisse favorevolmente accolto, imperocche tratterebbesi 
di festeggiare il compimento di un’opera la quale, col 
porgere facile e rapido mezzo di comunicazione coi 
paesi di quella vallata, servira a stringere e cemen- 
tare vieppiù i sentimenti di unità e di fratellanza che 
uniscono fra loro i cittadini delle diverse parti d’Italia, 

>< 

Alla Societa per le strade ferrate del Mediterraneo 
sono pervenute dall’ Ispettorato Generale governalivo 
le seguenti approvazioni: 

Posa in opera di una nuova pompa a vapore per 
alimentare il rifornitore della stazione di Porta Sem- 
pione a Milano; 

Lavori resisi necessari per ristabilire il passaggio 
dei treni sul ponte Valanidi della linea Taranto-lReg- 
gio, in seguito a guasti prodotti da piena nel dicembre 
scorso anno: 

Impianto di due dischi di segnalamento a distanza, 
a protezione della stazione di Archi- Reggio; 

Impianto di una seconda capra per sollevamento 
presso il deposito locomotive della stazione di Mi- 
lano P. S.: 

Ricostruzione della pila sinistra del ponte sul tor- 
rente Caneri, lungo la linea Taranto-Reggio. 

>< 

Ci informano da Roma che la Socielà predetta è 
stata autorizzata ad aprire la gara per la fornitura 
di 10 locomotive ad otto ruole accoppiate. 


><a 


sa”. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa farsi, 
sempre pero senza il sussidio dello Stato, la conces- 
sione al Municipio di Napoli, anziche alla Banca Ti- 
berina, ed a norma dell'art. 12 della legge 29 luglio. 
1879, della costruzione e dell'esercizio di due ferro- 
vie funicolari, una da Montesanto e l’allra da Chiaia 
al Vomero, in Napoli. 


>< 


La Societa delle strade ferrate del Mediterraneo 
ha sottoposto alla sanzione governaliva lo schema di 
convenzione da essa concertato colla Ditta F. Cirio 
di Torino, pel trasporto di pozzolana a treni com- 
pleti da Roma, per stazioni della rele Mediterranea. 


>< 


Ci consta che con decreti del 28 spirato maggio, 
Il Ministero dei lavori pubblici ha approvato i pro- 
getti presentatigli dalla Società delle strade ferrate 
del Mediterraneo, per la costruzione delle fondazioni 
dei magazzeni, piani caricatori, cabine per apparati 
di sicurezza, rifornitore e cessi isolati, nonchè del'a 
tombinatura nella stazione di Roma-Trastevere, au- 
torizzando la Societa stessa a procedere alla esecu- 
zione dei lavori. 

><a 


L Amministrazione delle predette ferrovie , asse- 
condando un desiderio vivamente espresso dal pub- 
blico, ha stabilito di effettuare il 13 del corr. mese, 
nella ricorrenza delle Pentecoste, un treno speciale 
di piacere da Milano a Genova, via Voghera, col ri- 
torno nel giorno 14, composto di sole vetture di 2.a 
classe, ed al quale verrebbe aggiunto, come comple- 
mento, una escursione nel golfo di Genova mediante 
un vapore espressamente noleggiato, Il prezzo dei hi- 
glietti pel solu percorso ferroviario di andata e ri- 
torno col treno speciale verrebbe stabilito in L. 8.55, 
corrispondente alla riduzione del 50 0{o sul prezzo 
dei biglietti ordinari della 3.a classe. 

>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha appro- 
valo con alcune avvertenze il progetto di massima 
per una ferrovia economica da Bergamo a San Pelle- 
grino; ha ritenuto che, pure con lalune avvertenze 
relative al piano generale della stazione di Gioia, 
possa essere approvato il progetto di riappalto del 
quinto tronco da Palmi a Gioia, della ferrovia da 
Reggio a Castrocucco presentato dalla ‘Direzione tec- 
nica governativa per le ferrovie in Reggio di Calabria, 
con la spesa presunta di L. 2,293,100, delle quali, a 
base d'asta L. 1,938,000. 

Il Consiglio medesimo si è anche pronunziato sui 
progetti di massima delle ferrovie secondarie della 
Sardegna presentati dai signori Piercv e Cottrau per 
le seguenti linee: Sassari-Alghero, Iglesias-Monteponi, 
Chilivani-Ozieri, Ozieri-Incontro della Macomer-Nuoro. 


>< 


La Societa delle Strade ferrate della Sicilia ha pre- 
sentato al R. Ispettorato generale delle Strade ferrate 
il progetto del tronco Caronia-Tusa, della linea litto- 
rale Messina-Cerda, dello sviluppo totale di m.15,114.20. 

La perizia stabilisce l'ammontare dei lavori neces- 
sari alla esecuzione del tronco in L. 8,380,000; e | er 
questa somma, aumentata del 5 0g onde tener conto 
delle opere di consolidamento da aggiungersi even 


tualmente fra San Stefano ed il fiume Tusa e per 
opere di difesa pel ponte su questo fiume, e quindi 
per L. 8,798,000, la Societa sarebbe disposta di assu- 
mere a prezzo fatto la costruzione del tronco. 


>< 


La Societa medesima ha presentato altre proposte 
per la costruzione di parecchi tronchi di linea delle 
ferrovie siciliane, delle quali daremo qualche cenno 
nel prossimo numero del Monitore. 


>< 


Sappiamo che il R. Ispettorato generale delle Strade 
ferrate, prima di approvare i progetti per illumina- 
zione a gaz alle vetture dei treni diretti più impor- 
tanti, presentati dalla Società delle ferrovie del Me- 
diterraneo, ha richiamata l'attenzione della Società 
stessa sugli esperimenti che si fanno da talune Am- 
ministrazioni ferroviarie estere per l'applicazione pra- 
tica della elettricità alla illuminazione delle vetture, 
allo scopo di vedere, se non convenga meglio l'ado- 
zione di questo sistema piuttosto che quello proposto 
dalla Socicta. 

Stamo a questo proposito informati che la Direzione 
Generale delle predette ferrovie, basata sul fatto da 
essa cerzioralo che la soluzione pratica del problema 
della illuminazione elettrica alle vetture ferroviarie 
è ancora ben lontana trovandosi tuttora nello stadio 
degli esperimenti, ha interessato il R. Ispettorato ge- 
nerale ad approvare i proposti progetti per la illu- 
minazione a gaz, per l'impianto della quale già sono 
concretati i contratti, in modo che i lavori occorrenti 
potrebbero essere compiuti nel prossimo autunno. 


>< 


La Società delle ferrovie Meridionali ha rassegnalo 
al R. Ispettorato generale delle Strade ferrate il pro- 
gello eseculivo del tronco da San Felice ad Ostiglia 
per la linea Bologna-Verona, secondo due distinti trac- 
ciali, il primo conforme a quello dirello Protche-Mi- 
narelli, ed il secondo giusta la variante per Miran- 
dola. 

La della Società ha interessato il R. Ispettorato a 
sollecitare il più possibile le sue decisioni in ordine 
alla scelta del tracciato, essendo urgente di stabilire 
accordi definitivi colla provincia di Mantova per Vat- 
traversamento della ferrovia. Suzzara-Ferrara colla 
ROSE lzenanone alla stazione di Poggiv Rusco e Villa 

oma. 


>< 


La Direzione Generale delle strade ferrate del Me- 
diterraneo ha indette le gare per l'appalto dei lavori 
infra descritti: 

1° Risanamento della massicciata in galleria di 
Biassa, sulla linea Genova-Spezia; importo approssi- 
mativo dell'appalto L. 5000: 

2° Formazione della sede pel 2°-hinario fra Chia- 
vari e Riva e costruzione della nuova galleria di 
Sant Anna: importo approssimativo dell'appalto lire 
800,000; 

3° Ampliamento del piazzale e costruzione di un 
magazzino merci e di piani caricatori scoperti in 
stazione di Caianello; importo dell'appalto L. 70,000 
circa; 

4° Fornilura e posa in opera di serramenti pei 
nuovi fabbricati definitivi della stazione di Chiavari; 
importo dell'appalto L. 25,000 circa; 
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5° Costruzione del 2° binario sul troneo da Pisa a 
Massa: importo dell'appalto L. 380,000 circa; 

6° Ricostruzione di fosse di lavaggio e sistemazione 
di condotte d’acqua nel deposito locomotive di Napoli; 
importo approssimativo dell'appalto L. 22,000. 


>< 


Ci consta che la notizia dell'attuazione di nuovi bi- 
glietti-moneta, pubblicata in questi giorni da parecchi 
giornali, non è esatta, Si studia da tempo la questione 
degli abbonamenti chilometrici, senza che si sia po- 
tuto finora venire ad una conclusione. La notizia è 
stata forse originata da una circolare di una Asso- 
ciazione di commessi-viaggiatori che ha risollevata 
tale questione. | 


>< 


Sappiamo chie il concessionario delle tramvie oc- 
cidentali di Torino ha rinnovata al Ministero dei la- 
vori pubblici la dichiarazione di essere disposto ad 
assumere la costruzione e T' esercizio della ferrovia 
economica Biella-Andorno, qualora la Societa belga, 
concessionaria della Imea, venga dichiarata decaduta 
dalla ottenuta concessione, 

Il detto concessionario si obbligherebbe di tracciare 
la Jinea in modo da soddisfare alle esigenze del co- 
immune di Andorno e di adottare uno scartamento 
maggiore e meglio adatto di quello a cui si era ob- 
bligata la Società belga. 


>< 


Siamo informati che la Società delle strade ferrate 
Meridionali ha dato incarico alla propria Direzione 
dei lavori di esaminare il progetto e la perizia dei 
tronchi Conselice-Massalombarda-Lugo, della ferrovia 
Ferrara-Ravenna-Rimini e diramazione Lavezzola-Lugo, 
e di iniziare opportune trattative col Direttore capo 
del Circolo ferroviario di Ancona per stabilire le mo- 
dalità di costruzione dei tronchi predetti. 


>< 


Ci informano da Palermo che fra l'ing. capo del 
Genio civile di Palermo, I ispettore del Circolo fer- 
roviario ed il Consorzio concessionario della ferrovia 
Palermo-Corleone sono in corso le praliclie necessarie 
per eseguire al più presto la visita di ricognizione 
del tronco della ferrovia stessa, compreso fra Palermo 
e Villafrati. 

<< 

In conformità al volo emesso dal Congresso ferro- 
viario tenutosi a Bruxelles nell'agosto dello scorso 
anno, si è costituito in quella città una Commissione 
internazionale avente per iscopo di favorire il pro- 
getto tecnico delle ferrovie, mediante congressi, pub- 
blicazioni, conferenze, ed ogni altro mezzo che si 
ravviseraà migliore. 

A tale intento la Commissione stessa ha ora dira- 
mata una circolare a tutte le Amministrazioni e So- 
cietà ferroviarie allo scopo di ottenere da parte di 
esse un concorso allivo e finanziario. 


>< 
Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lellori: 


e degli interessi materiali 
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Progetto definitivo della ferrovia Rivarolo-Crstellamonte; 

Td. per la sostituzione di una piattaferma nella stazione 
di Vercelli, lungo la linea Torino-Milano; 

Id. per la posa iu opera dell'armamento lungo il tronco 
Cuneo-San Dalmazzo della ferrovia Cuneo- Veutimiglia: 

Progetti riformati per lo stabilimento dei perimetri con- 
scrziali per opere idrauliche di 2" categoria (Reggio 
Eunilia); 

Progetto per riparazione frontale dell’argine sinistro di 

ecchia al Froldo Possidonia, in comuve di 

Modena); 

l Id. per riparazione frontale ed imbancamento dell’ ar- 
gine sinistro dì Panaro alla botta Calori, in comune di 
Bomporto (Mudena); 

Id. per riparazione di difesa frontale dell'argine sinistro 
di Po frouteggiante la città di Casalmaggiore (Cremona); 
._ Id. per costruzione di un Utlicio doganale e di un mu- 

gazzino merci sulla caluta del Sacramento, nel porto 
mercantile di Napoli; 

Id. per riappalto di illuminazione e manutenzione dei 
fari e fanali in esercizio nella proviucia di Genova; 

Id. per rialzo ed ingrosso dell'argine sinistro di A-lige 
nel tronco detto di Nichesola, in comune di "Terrazzo 
( Verona); 

Id. per urgenti riparazioni al molo occidentale di Porto 
Einpeducle (Girgenti). 


Mercoledi scorso, la mano omicida di uno scelle- 
rato tolse di vita un egregio e distinto funzionario 
dell'Amministrazione delle Ferrovie del Mediterraneo, 
alla quale apparteneva da oltre 18 anni. L'ingegnere 
Cav. Fortunato PautRIER, mentre si recava dal palazzo, 
ove henno residenza in Torino Ja Direzione del Ma- 
feriale ed altri uffici della detta Amministrazione, alla 
sua dimora, si senti, proditoriamente, colpito da una 
palla di revolver che fu causa della sua morte, av- 
venuta poche ore dopo. L'assassino, che, per mitigare 
la sua colpa, non possiamo qualificare che per un 
pazzo, è certo Brizio, operaio falegname presso le 
officine ferroviarie di Porta Susa, il quale aveva di- 
visato di attuare il suo malvagio peoposHto d'assalire 
uno 0 l'altro dei suoi superiori. 

I funerali che a spese dell'azienda ferroviaria ven- 
nero resi alla compianta vittima, non potevano rie- 
scire più solenni. Imponente fu la dimostrazione tri- 
butata da un numero enorme di funzionarî d’ ogni 
classe delle Ferrovie, di amici, operai, conoscenti, i 
quali, tutti compresi della immane sciagura, ne ac- 
compagnarono la salma, e ne diedero Vultimo saluto. 
Sul feretro dissero parole adeguale e commoventi 
l'ing. cav. Chiazzari, vice direttore del Materiale, 
l'ing. Cervini e l'operaio Arnaudo, delle Officine di P. S. 

Ecco come si espresse il cav, Chiazzari: 


Un dovere ben triste m'incombe in oggi, o Signori; 
triste così che un piu doloroso non ebbi a compierne 
mai. 

Poiché debbo anch'io, sia pur con trepida voce, 
‘ dare l’ ultimo vale al povero Martire che la tomba 
già aperta sta pronta a involarci; poiché anch'io voglio 
spargere un meslissimo fiore sul sepolcro di Lui che 
noi lulli piangiamo. 

Ma queste lagrime appunto che fan velo a ogni 
ciglio, ma l'angoscia che gonfia ogni petto vi diranno, 
o Signori, quanto mi sia difficile lo esternarvi i sen- 
liventi che mi commovono l'animo. 


i * 
* »* 


Concordia, 


Infelicissimo sposo! 

Provato nel santuario degli affetti più casti da lun- 
ghe, tormentose agonie che sopportasti con ammirabile 
rassegnazione, battuto dalla recente sventura che vin- 
cesti con coraggio indomato, un vasto orizzonte ti si 
allargava ancora dinanzi, ancora la vita ti sorrideva 
tra lamore di. genitori e di parenti adorati, tra le 
soavi carezze dei luoi cari angiolelti. 


* 
* » 


Oltre ogni dire infelicissimi anch'essi, cui l'ineso- 
rato destino rapiva in pochi mesi le cure e le gioie 
di una giovane madre, l’ appoggio e l'aiuto di un 
padre idolatrato che ai dolci figliuoli cuore, mente, 
lavoro, tullo sacrava. 


* 
» x» 


Misero PAUTRIER! 

Così giovane, così pieno di energie, così ricco di 
speranze, e la mano di un forsennato codardo bastò 
in poche ore a privarci di Te. 

Di l'e, povero amico, di cut tutti ammirammo la 
fede incencussa, la provata amicizia, l'indole gentile, 
sa perfetta bontà dell’ animo, la mai smentita equa- 
minità del carattere. 

Tu rispettoso verso i superiori, Tu cortese verso 
i colleghi, Tu giusto e affettuoso sempre verso i tuoi 
molti Operai che in Te, più che un capo, amavano il 
padre, il benefattore, l'amico. 

Vedi tremenda ironia di un fato crudele! 

E proprio doveva essere scello a colpirti il braccio 
traditore di un dei luoi cari..... di un forsennato. 
(he nessuno osì chiamare mai di altro nome lo scia- 
gurato che U apprestava con vigliacca mano la morte. 


* 
» » 


L’ Operaio italiano, a niuno secondo in fortezza di 
carattere, in nobilta di pensiero, alberga nel cuore 
generoso ogni più gagliardo sentimento «di onestà e 
di virtu; l'Operaio italiano non istringe mai ferro che 
quel benedetto che da onorato pane ai suol figli, non 
impugna mal l' arme che in pro' del suo Paese, non 
Isparge mai sangue che alla cara sua Patria non sia 
sangue nemico. 

E i nostri bravi Operai cogli abbrunati vessilli, col 
loro mesto contegno, coi modi corretti, colla tristezza 
del volto sono qui in massa raccolti a protesta solenne 
contro l'atto esecrando. 

Plehiscito eloquente che alfforzera ognora più gli 
onesti, indistruttibili legami che fan di noi tutti una 
sola famiglia. 


* 
» x 


Martire sventurato ! 

E tutto è sparito! Un alito solo è bastato a inart- 
dire per sempre le sorgenti di quella tua vila si ope- 
rosa e proficua. 

Quel tuo cuore sì buono e si mite non balterà più 
mai. Quella lua voce tanto carezzosa e simpalica sarà 
muta in eterno. 


è 
» » 


‘Tullo, povero mio, tulto è svanito; i vasti orizzonti, 
le. calde speranze, le gagliarde energie. 

Tutto è svanito” 

No, no che qualcosa di Te resterà pur sempre; ri- 
marra imperitura la Tua memoria in quanti ebbero 
la ventura di conoscerti da presso, rimarra incancel- 
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labile il Tuo ricordo in quanti li furono compagni 
nelle lunghe, dolorose, ardenti lotte della vita. 


» 
» » 


Ed ora abbiti, o PatTIIER, l'ultimo addio dal mesto 
amico che ti piange estinto, abbiti il saluto estremo 
da noi tutli che qui convenimmo a renderli questo 
supremo tributo di lagrime e di affelli. 

Vale, oh vale in eterno! 


Onazio CHIAZZARI, 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Ferrara-HRavenna-Riminì. — l'ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla esecuzione dei 
lavori di completamento pel tronco Massa Lombarda-Lugo 
(della ferrovia Ferrara-Ravenna-Kimini) escluso la provvi- 
sta dei ferri d’ armamento, nell’ asta del 27 maggio andò 
deserto. 

L'appalto delle opere e provviste occorrenti alla cpstru- 
“zione del trouco fra Conselice e Massalombarda (ferrovia 
lLiavezzola-l.ugo diramazione linea Ferrara-Ravenna Rimini) 
della lunghezza di m. 19384.35 in provincia di Ravenna, 
esc'use le espropriazioni stabili e la provvista dei ferri di 
armamento e materiale fisso per le stazioni Dell’ asta del 
27 maggio è pure andata deserto. (V. più sopra Informazioni). 

L’ importo totals dei lavori in L 939,000 va poi così 


ripartito: 
Movimento di terra e lavori relativi L. 133.727.21 
Opere murarie. . +. +... >» 356,216.21 
Lavori in legname . . . . .. » 150,797.06 
» in metallo >» +. So e da De 06 (973 06 
» di armamento . . . .., » 170. ,696.600 
» diversi. è... +. +.» 14,186.84 
Compensi a corpo . . . ... » 26 970. —_ 
Imprevisti . o... +0... +» 91,952.36 


mo —— —. — ——» 


Totale L. 989,000 — 


L' asse della ferrovia seguirà esattamente | andamento 
determinato dagli allineamenti e dalle curve di raccorda- 
mento, le livellette in ascesa, in discesa ed in orizzontale, 
quali risultaro dal DIRnO generale del progetto e dal pro- 
filo longitudinale, salvo tulte le variazioni che in seguito 
potranno venire autorizzate ed introdutte, per le quali la 
Amministrazione governativa sì riserva ampia facoltà di 
introdurle quando crete. 

La larghezza normale della strada lembo a lembo, quando 
sì adotterà 1] sistema della massicciata libera, e fissata a 
m. 5 nei rettilinei, e nelle curve a m. 5.10, raccordando 
la maggior larghezza metà per parte a m. 5 dalla tangente. 

Per l’attraversamento dei cauali, scoli pubblici o privati, 
per dare il necessario sfogo alle acque piovane che si rac- 
colgono nei fossi laterali alla strada, per mantenere la 
continuità dei passaggi e liberi gli accessi aile private 
proprietà, saranno da costruirsi sotto l’argine ferroviario: 
un ponticello a volta di metri tre, 51 acquedotti di diverse 
luci. Le opere esterne all'asse ferroviario, comprendono 
JO6 acquedotti a volta e tubolari di differenti luci. 

.Vi sono da costruirsi inoltre 25 passaggi a livello. Fra 
le opere d’arte annoverasi n. 8 case caobtoniere, Ò garrette 
graudi, 2 fabbricati viaggiatori per stazioni, un fabbricato 
viaggiatori per fermate, 5° fabbricati cessi, 2 magazzini 
merci, 2 piani caricatori coperti o tettoie, 2 piani carica- 
tori scoperti, una garretta per sviatore, 590 m. ]. di mar- 
ciapiede, 291)0 m. l. di cancellate di chiusura. 

Per il materiale fisso d'armamento della via e delle sta. 
zioni, l' Amministrazione governativa si riserva la facoltà 
di acquistare essa direttamente e far pervenire a proprie 


spese alla stazione di l.ugo il materiale d’ armamento per 
la via, cioè: rotaie, stecche, arpicni, piastrelle, bolloni, 
scambi, segnali a disco ed altro, che consegnerà all’ ap- 
paltatore perchè li metta in opera ai prezzi stabiliti Que- 
sti dovrà poi provvedere e mettere in opera la massicciata 
ed il legname per le traversine e traverse speciali degli 
scambi. V. n. 13 del dAonttore). 


Ferrovia Canicatti-Licata. — In seguito all’a- 
pertura all’esercizio della galliria 1* Fucile, essendo stata 
soppressa la variante omonima e la fermata dei treni allo 
scambio Fucile sulla linea Canicatti-Bivio-Licata, a partire 
dal 1° giugno corr. i treni su detta linea sono regolati da 
un nuovo orario. 


l'errovia della valle Camonica. — Il 27 p. p. 
maggio il Consiglio comunale di Brescia deliberò di con- 
correre per la somma di L. 50,000 nella spesa per la co- 
struzione della ferrovia Iseo- Edolo. 

E noto come, per effetto della legge sulle Convenzioni 
ferroviarie, il contributo della provincia sia ridotto ud un 
decimo della spesa, cioè, nel cnso concreto, ad una somma 
che potrà variare dalle 200,000 alle 300,000 lire. Di questa 
somma un quarto dev’ essere passato a carico dei Comuni 
interessati alla linea. 


Ferrovia Treviso Belluno. — La direzione te- 
cnica della ferrovia Treviso-Feltre-Belluno ha stabilito i 
propri uttici a Feltre dove mancano a compiersi importanti 
lavori e dove le esigenze di costruzione importano una 
immediata e continua vigilanza. 

Viceversa poi i lavori della stazione di Belluno (dice 
I° Adriatico), procedono lentamente e presso Fener le co- 
struzioni sono tanto indietro che se non ci si mettono con 
tutta attività la ferrovia non potrà inaugurarsi in ottobre. 


Ferrovia Milano Vigevano. — Il 15 maggio ebbe 
luozo in Milano l’ annuale assemblea generale degli azio- 
nisti della Società anonima della strada ferrata Vigevano= 
Milano (capitale versato L. 7,000,000. 

lu approvato il bilancio dell’ esercizio 1885 in tutte le 
sue risultanze quali furono presentate dal Consiglio d'Am- 
ninistrazione, 

Do rendite ammontano a LL. 595,702. ‘6; le spese a lire 
222.513,23; rimase un utile netto di L. 283,189.21, cioè 
L. 17.210.55 meno che nel 1854 che upito all’ avanzo di 
rendita dell’esercizio 1884 ascende a 1. 367,761.99 Di que- 
sta somma si decise di erogare f.. 68,152.23 per ammor- 
tamento residuo opere complementari; ; 10,000 in aumento 
sl fondo di riserva straordinario che così tocca le L. 130 
mila Il rimanente reddito netto diviso nelle 13,856 azioni 
(da L. 500) rimaste in circolazione, avrebbe dato 8a ciascuna 
un dividendo di L. 20.90; ma fu deliberato di distribuire 
un divillendo di L. 17 per azione portando le residue lire 
54.057,76, in aumento al fondo di riserva straordinario. 

Il rapporto dei sindaci conchiude che dall'esame della 
situazione economica morale dell'azienda è pienamente giu- 
stiticata la fiducia che oggi godono le azioni della Società, 
la quale, oltre ail’essere snviamente ammivistrata, porta in 
se i germi per diventare maggiormente proficua, e rimu- 
neratrice del capitale impiegato. 

lurono riconfermate le cariche sociali nelle persone che 
ne scadevano, e infine fu deliberata una retribuzione di 
1, 200 a ciuscuno dei tre sindaci effettivi pel 1885. 


Trasporti a prezzi ridotti. -- In occasione del 
concorso a premi di vini, olii, strumenti e macchine cha 
sarà tenuto in Pisa dal 6 al 24 gingno, le ferrovie del 
Mediterraneo concedono speciali agevolezze per il trasporto 
delle persone e delle merci, sì all'andata che al ritorno. 

-- Le Amministrazioni delle due reti continentali e della 

Sicilia di pieno accordo, concedono del pari le agevolezze 
stabilite dalla concessione speciale annessa al regolamento 
delle tarifie, in'joccasione del Congresso internazionale di 
macchine seminatrici, che avrà luogo in l‘oggia dal 20 
ottobre al 30 novembre prossimi. 


Servizio dui dio: — La Camera di commercio 
di l'orino, fiu dall) scorso anno fece vivissime e ripetute 


— — 


pratiche presso il Ministero di agricoltura, industria e 
commercio allo scopo di veder ripristinato il servizio cu- 
mulativo ferroviario per il trasporto del riso in Francia. 

Ci viene ora comunicata in proposito dalla Camera di 
commercio suddetta la seguente lettera del ministro Gri- 
maldi, che noi pubblichiamo per norma di tutti coloro che 
possano avervi iuteresse. 


Roma, 26 maggio 1880. 


« È noto a codesta Camern cha l’Amministrazione ferro- 
viaria italiana, sul finire del 1885, aboli il servizio cumu 
lativo per il trasporto del riso in Francia, perchè ebbe ad 
accertare che il valore della merce non era sufliciente a 
coprire le spese che essa doveva sostenere. Tali spese 
consistevano: 


a 1° Nel deposito cauzionale che in caso di contestazione 
esigeva la dogana francese, pari al 125 per cento del va- 
lore del riso se questo rimaneva in dogaut&, ed al 200 per 
cento del valore se il riso era fatto proseguire, dopo pre- 
levati i campioni sui quali si doveva poi decidere della 
controversia; 


« 2° Nel deposito fisso di L. 30 per le spese derivanti 
dalla contestazione; 


« 3° Nella tassa di porto se la spedizione si faceva in 
porto assegnato; 


« 4° Nei diritti per le lunghe soste cagionate dalle fur- 
mal:tà derivanti dalle contestezioni. 


< Questo Ministero, preoceupandosi del danno che ne 
derivava ai produttori e commercianti nazionali di riso, 
non ha mai cessato dul far pratiche allo scopo di riatti- 
vare il servizio cumulativo italo-francese per il trasporto 
in Francia del prodotto in discorso. 


Queste premure del Ministero hanno avuto per risultato 
un uccordo fra le principali Ditte esportatrici e le Società 
ferroviarie delle reti dell'Adriatico e del Mediterraneo sulle 
basi seguenti: 

« A) Gli esportatori che intendono valersi del servizio 
cumulativo italo francese debbono depositare la somma di 
L. 200 di rendita italiana da reintegrarsi o rinnovarsi ogni 
qualvolta in seguito a contestazioni sollevate dalla dogana 
francese venissero fatti dei prelevamenti; 


« B) Il deposito anzidetto, equivalente al capitale di circa 
L. 3950, corrisponde al valore delle 8 tonnellate di riso 
che ordinariameute formano un vagone completo; ma per 
non aggravare soverchiamente gli esportatori si è stabilito 
che, dovendosi spedire partite di riso da ambedue le reti 
Adriatica e Mediterranea, il deposito cauzionale sia di sole 
L.. 300 di reudita invece di L. 400. 


« Per togliere il carattere di privilegio a queste spedizioni 
in servizio diretto, a favore di quelle Ditte che trovansi 
in grado di effettuare il deposito ed allo scopo di favorire 
quelle altre Ditte cui sarà furza spedire pur sempre da 
ferrovia & ferrovia, si sta trattando con la Società Paris- 
Lion-Mediterrance il modo di ripristinare la tassazione in 
servizio diretto per le spedizioni di quelle partite di riso 
che al contine non siranno soggette a contravvnzione. 


« Rimane inteso però che i provvedimenti suesposti e 
l'ordine di servizio n. 25 del l1s85 emunato dall’ Ammini- 
strazione ferroviaria, non riguardano punto le spedizioni 
accompagnate da regolare dichiarazione di riso erlra eu- 
r'opeo 0 con miscela, per le quali continua, come sì è fatto 
in passato, l'accettazione in servizio cumulativo diretto 
italo francese senza bisoguo di cauzione. 


Sulla questione sono tuttavia in corso trattative diplo- 
matiche tendeuti a ricondurre le cose allo stato normale, 
e dell’esito non mancherò di tenere informata codesta Ca- 
mera; frattento prego la medesima di portare quanto sovra 
è conoscenza degli interessati per luro norma. » 


Il Ministro — Firmato: B. GRIMALDI. 


e degli inicressi 
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Notizie lerroviarie Estere 


l'errovia del Sempione. — La Commissione di 
esperti, la quale ha studiato sul posto i diversi progetti 
di tunnel per il Sempione, è giunta alla conclusione che il 
proxzetto del colonnello Bange ‘tunnel alto e breve con una 
specie dî elevatore agli imbbcechi) è inapplicabile, e che 
solo un sistema di tunnel posto più basso e più lungo 
(sistema Meyer ovvero Lammel' può permettere alla fer- 
rovia del Sempione di far concorrenza agli altri valichi 
alpini. (Così la Gazzella Ticinese). 


Ferrovia pel Monte Generoso. — Leggiamo 
nella Gazzetta Ticinese del 28 maggio: 

Questa mattina si tenne, nella sala municipale di Lu- 
gano un'adunanza del Comitato promotore per la ferrovia 
del Monte generoso. A quanto ci si assicura, venne ap- 
provato un tracciato di massima di una linea di ferrovia, 
che partendo da Capolngo salirebbe sul monte, è incaricato 
il Comitato direttivo di fare i passi necessarii per ottenere 
sollecitamente la concessione a Berna, 

I.o stesso Con:itato direttivo venne pure incaricato a 
prendere le disposizioni per la definitiva costituzione della 
relativa Società di azionisti. 


Ferrovia del Pilato. — 1] lavori alla ferrovia del 
Pilato sono incomincinti presso Alpnach ed i primi 100 
metri di prova sono terminati. Nel corrente mese arriverà 
la prima parte del materiale ruotante che sarà impiegato 
per il trasporto in alto del materiale da costruzione. 


L'Italia, la Francia ed il Gottardo. — L’]l 
maggio u. s., il sig Ed. Théry di ritorno dalla Svizzera, 
ove erasi recato, d’ ordine del Ministero del commercio, a 
studiare i motivi dei danni arrecati a Marsiglia dalla linea 
del Gottardo, ha letto alla Camera di commercio di Parigi 
la sua relazione. 

Il Thery così si espresse; «a La Germania e 1° Italia, colla 
linea del Gottardo, vollero facilitare le comupicazioni fra 
il nord ovest dell'Europa ed il Mediterraneo. le previsioni 
delle due nazioni si realizzarono, poichè |’ esportazione te- 
desca in Italia aumentò del ceuto per cento dupo il traforo 
del Gottardo, e |’ esportazione italiana in Svizzera è pure 
potevolmente accresciuta. Per esempio, l’ esportazione dei 
vini italiani, ch’ era di 100,188 ettolitri nel 1881 — prima 
dell’ apertura della linea — giunse, nel 1884, a 206,937 
ettolitri. La sola Genova, che aveva, nel 1881, un movi- 
mento di ] 264,028 tonnellate nel suo porto, nel 1885 rag- 
giungeva 1,890,000 tonv., con un aumento del E0 p. o 
circa. 

Il Théry notò in seguito: come ]’ apertura del Gottardo 
abbia avvicinato Genova a Bruxelles ed Anversa, con una 
ditferenza di 9 chilom. a danno di Marsiglia; come le ta- 
ritte internazionali adottate dalle ferrovie italiane, svizzere, 
belgne, tedesche ed olandesi permettano che le mercanzie 
siano trasportate, suila linea del Gottardo, al prezzo mi- 
nimo di L. 0,543 per tonn. chilometrica. 

Concludendo, il The y dice che per ricondurre a Marsi- 
glia il tratlico di merci toltole dal Gottardo, è d’ uopo re- 
spingere qualsiasi nuova proposta di traforo delle Alpi, che 
profitterebbe alla sola Genova; costrurre nuove linee dirette 
fra Dijon ed il Belgio senza toccare Parigi, adottare delle 
tariffe minime per il trasporto delle merci. 

Le conclusioni del Thé:y, appoggiate dalle Camere di 
commercio, troveranno certo ascolto presso il Governo fran- 
cese ed è perciò che ci affrettiamo a porle sott' occhio al 
pubblico italiano, perchè ne tragza quelle conseguenze e 
spinga il Governo a quei provvedimenti che possano purre 
a riparo da ogni dauno il primo eaporio marittimo del 
Regno. 


Ferrovia Maienza Uruxelles. — Si tennero ul- 
timamente diverse conferenze per la costruzione di una 
ferrovia diretta tra Maienza e Bruxelles, I propugoatori di 
questo progetto hanno deciso di sottometterlo nuovamente 
all’ esame del Governo prussiano, il quale non si oppor- 


rebbe più alla sua esecuzione. Il sig. Maybach, ministro 
delle comunicazioni della Prussia, ed il sig. Stephan, di- 
rettore generale delle Poste, l'appoggerebbero simultanen- 
mente. 

Il Consorzio fa ogni sforzo per determinare il Governo 
Belga a dare la sua concessione. Il Consiglio municipale 
di Anversa, dal canto suo, ha ora indirizzato al Governo 
vna petizione reclamante la prossima realizzazione del pro- 
getto. 


Ferrovie turche. — Il 4 maggio è stata inaugu- 
rata la 1° sezione della ferrovia di Mersine-farsis-Adana 
costrutta da una Compagnia inglese. Il Governatore della 
provincia che assisteva alle feste d’ inaugurazione ha es- 
presso il voto che la Compagnia prolunghi presto la liuea 
attraverso i monti del Tauro. 


Legislazione delle ferrovie dello $tato di 
New-Yorl. — ia Camera bassa dello Stato di Nuova 
York ha adottato tre dei 2://s proposti dalla Commissione 
delle ferrovie. 

Il primo d:// rende responsabile le Compagnie ferroviarie 
dei danni causati alle merci dal fuoco delle locomotive, sia 
che questo sia stato comunicato direttamente o indiretta- 
mente. le autorizza però a fare assicurare queste merci per 
loro proprio conto. ‘ 

Il secondo bi// proibisce il trasporto delle materie esplo- 
sive sui treni-viaggiatori, e prescrive che, quando la nitro 
glicerina e le altre materie essenzialmente esplosive sono 
caricate come merci, esse devono essere marcate in un modo 
speciale, onde far conoscere la loro natura pericolosa alle 
persone destinate a maneggiarle. 

Il terzo dil/ esige che i commissari delle ferrovie « cer- 
tifichino che l’ interesse pubblico reclama la costruzione » 
di tutte le ferrovie future, prima che i lavori si iuco- 
mincino. (Quando una Compagnia 'avrà pubblicato i suoi 
statuti settimanalmente per tre settimane, in un giornale 
di ciascun distretto attraversato da una ferrovia, essa do- 
vrà, nei sei mesi che seguiranno questa pubblicazione, in- 
dirizzare una domanda ai commissari delle ferrovie per ot- 
tenere il certificato necessario. Quandu un certificato viene 
rifiutato, i direttori possono inviare la loro domanda {a un 
funzionario gevernle della Corte suprema del dipartimento 
nel quale si propone di costruire tutta o in parte la detta 
ferrovia, ed entrerà nelle attribuzioni di quel funzionario 
generale di ordinare al Consiglio dei commissari delle fer- 
rovie di far deliberare, per ragioni note, il detto certificato 
che sarà stabilito in consegnenza. » 


(Railroad (raselle). 


Nolizie Diverse 


Nuove vetture per la ferrovia Napoli-Ca- 
stoliammare. —- Lo scorso anno, allorquando la So- 
cietà della Mediterranea assunse l’esercizio della lina Na- 
poli-Castellammare, vi furono molti lamenti perchè su 
quella linea — cosi popolata di ricchi villeggianti e ba- 
goanti — si aduperavano, durante la stagione estiva, delle 
vetture del solito tipo cellulare inglese della cessata Am- 
ministrazione dell’ Alta Italia. 

I viaggistori si lamentavano infatti dell’ eccessivo caldo 
e della mancanza assoluta di ventilazione in quelle vet- 
ture, del tutto disadatte, nella stagione estiva e speciai- 
mente poi, pei viaggi diurni. 

In seguito a questi lamenti, l’egregio comm. ing Kos- 
suth propose alla Direzione zenerale della Mediterranea di 
far fabbricare nel corso dell'inverno un apposito materiale 
mobile, tipo americano, con conspartimenti di prima e se- 
conda classe per la linea Napoli-Castellammare 

Le nuove vetture in numero di 12, sono state eseguite 
nel!e officine dell’Impresa industriale italiana di costruzioni 
metalliche, di Napoli, diretta dall’ing. Cottrau; e a giorni 
le 4 prime ‘già accettate, con grandi lodi per la Luona 
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esecnzione, dalla Commissione di collaudo delle ferrovie 
del Mediterraneo! saranno messe in circolazione sulla linea 
di Castellammare. Le rimanenti 8 vetture, dello stesso 
nuovo modello, furono consegnate fil 1° giugno jprossimu 
alla Mediterranea, dall'impresa industriale italiana, 

Questa è una buona notizia per i napoletani e per tutti 
coloro che vanuo l'estate a villeggiare a Castellammare ed 
a Sorrento. 


La catastrofe di Montecarlo. — La Corte d’As- 
sisie di Nizza discusse l’importante processo contro Dide« 
lot, l'ex-commesso principale alla stazione di Roccabruna, 
giù condannato a 15 mesi di carcere perchè ritenuto causa 
del disastro di Montecarlo la sera del 10 marzo. 

Dopo lunga difesa ”dell’accusato stesso e l’arringa com- 
movente del suo difensore, i giurati emisero un verdetto 
negativo, e lo dichiararono assolto e libero senza il paga- 
mento di alcuna spesa. 


Canale di Panama. — È noto che il rapporto del 
signor Rousseau, ingegnere capo dei ponti e strade, sui 
lavori del canale di Panama, non era favorevole alle pre- 
visioni della Società £eirca le difticoltà tecniche da superare, 
alla somma da spendersi ed al tempo da impiegarsi. 

Troviamo ora nei giornali francesi che il suddetto rap- 
porto comincia col rendere un giusto omaggio alla gran- 
dezza del progetto concepito ed iniziato dal signor De 
Lesseps e alla importanza del lavoro, dal punto di vista 
commerciale, finanziario e politico. | 

Secondo il signor Rousseau non vi può essere alcun 
dubbio circa il compimento del canale; egli crede anzi che, 
qualora i mezzi finanziarii della Sucietà attuale fucessero 
difetto, il canale sarebbe terminato da un'altra nazione. 
La sua stima della spesa oltrepasserebbe di 400 milioni le 
previsioni del sigoor De Lesseps, ammenochéè quest'ultimo 
non ammettesse le chiuse; ma si sa che questa è una que- 
stione di principio sulla quale il signor De Lesseps non è 
disposto a transizere. | 

Quanto alla durata dei lavori, il signor Roussenu fa 
delle riserve; mentre fa la descrizione del meraviglioso 
modo di funzionsre degli scavatorii, egli ritiene che i la- 
vori esigeranno melto più tempo di quello previsto dalla 
Società. 

D'altra parte il signor Ferdinando De Lesseps, nella 
seduta del 21 corrente della Società geografica di Parigi, 
ritornò sulla questione di sapere se convenva stabilire 
dapprima nell’ istmo di Panama un canale a chiuse, o seg 
torni più conto a scavarne un canale a livello, di una 
profondità di cinque a sei metri, che dia accesso ai ba- 
stimenti di forte tonnellaggio. 

Alludendo al rapporto del signor Rousseau, di cui ap- 
prizza altamente il sapere e la cortesia, il signor De Les- 
seps disse: « lu non conosco questo rapporto, non posso 
nè voglio rombatterlo. Quanto a me, mantengo l’idea del 
canale a livello. Dopo aver visitato la costa e percorso la 
baia in fondo alla quale sboccheià il canale, dopo aver 
visto al lavoro le uostre escavatrici, mi sono convinto 
de tisu che il canale a livello era non solo possibile, ma 
necessario. Non è iuutile ricordare d'altronde, che la que- 
stione agitata oggi fu posta chiaramente alla vigilia della 
intrapresa, e che fu risoluta dalla prima riunione di studio, 
come pure da ingegneri di cui diversi sono membri del- 
l’Istituto e godono di una auturità incontestabile; essa fu 
risoluta in favore del progetto relativo al canale a livello. 

« Incontrai nella intrapresa di Suez ostacoli dello stesso 
genere di quelli che mi si presentano ora davanti, la fidu- 
cia del pubblico, che mi aiutò a vincerli, non mi farà 
difetto neppure ora. Il pubblico comprenderà che non si 
può paragonare ciò che è stato fatto finora in un lasso 
di tempo dato, con quello che si farà d’ ora in poi nello 
stesso lusso di tempo, perchè 1 nostri cantieri sono più 
numerosi, i nostri mezzi più potenti, le nostre macchine 
incomparabili. Queste macchine rappresentano il lavoro e 
lo sforzo di circa 500 mila uomini. 


Traverse di asfalto per ferrovie. -— La Na- 
tional Zeiluag annunzia che, siccome la grande ferrovia 
russa, che dal Mar Caspio, conduce nell’ interno dell’Asia, 
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attraversa un paese molto povero di legname, si è pensato 
di sostituire le traverse di legno con traverse di asfalto, 
materia ubbondantissima in quella regione. 

Queste traverse non sono monpliti, ma formate di vari 
pezzi di asfalto di forma cubica, che, riuniti assieme danno 
la base che porta le rotaie. 


L°'avveniro dell'industria del ferro in 
Cima. — ll presidente dell’Zron and Steel Istitute, nel suo 
discorso d° inaugurazione disse, parlando della Cina, che 
questo paese aveva un grande avvenire come produtto:6 
di ferro e d'acciaio. 

Vi si trovano immensi gincimenti di carbon fossile di 
eccellente qualità, nonchè minerali di ferro in abbondacza. 

Al prezzo iufimo, poi, della mano d'opera, nessun paese 
industriale potrebbe lottar contro la Ciua, se vi volessero 
impiantare alti forni, acciaierie, fucine e laminatoi all’eu- 
ropca. Ma un tale avvenire è ancora assai lontano. 

Vediamo la Spngna, le cui ricchezze di sottosuolo in 
minerali e carboni non hanno nulla da invidiare all’ In- 
ghilterra, cominciare appena adesso a mettere in opera le 
prime sne istallazioni serie per la fabbricazione del ferro 
e dell’acclaio. 

Non è prubabile che il secolo attuale veda il ferro e lo 
accinio cinesi, al punto di vista della grande industria; 
ed i metaliurgisti, che cercano uno sbocco per i loro pro- 
dotti nella Cina, non hanno per ora da rinunciarvi. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Le migliorate tendenze del mercato ebbero nella scorsa set- 
timana, il loro riscontro in alcuni dei valori ferroviari, i 
quali particolarmente vennero trattati con assiduità e con fa- 
voro Tra questi figurarono sopra tutti le azioni della Società 
dolle Meridionali, le quali da 708 salirono a 721. 

Lo Mediterraneo esse pure, per quanto non così favorite 
come le Meridionali, si presentarono sotto un aspetto migliore 
del passato, ed ebbero richieste abbastanza importanti cho le 
fecero salire da 561 a 567 per fine prossimo ed oggi raggiun- 
sero a d71. 

Le Sicule vennero quotate a 562; le Sarde di preferenza a 
275; le Palermo Marsala Trapani a 405. Per riguardo alle ob- 
bligazioni ferroviarie troviamo registrati i seguenti prezzi: 
Palermo-Marsala-Trapani, prima emissione, 318; la seconda 
emissione 320; Centrali-Toscane 5:8; Meridionali 320.50; Sarde, 
serio A, 317.50; dette serie B 320.50; nuove 319; Pontebbane 
498; Meridionali Austriache 325; Boni Ferrovie Meridionali 556. 


CONVOCAZIONI 


Ferrovia Parma, Gunstalla, Suzzara. — | 
signori azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria 
e straordinaria pel giorno di domenica 20 giugno 1856, al 
tocco, alla sede della Società in Milano, per relazione del Con- 
siglio di amministrazione ; relazione dei sindaci ; approvazione 
dei bilanci sociali al 31 dicembre i885 e al 30 aprile 1886; 
proposta di reintegrazione del capitale a termini dell’art. 16 
del Codice di commercio per l’ estinzione della passività so- 
cialo; scioglimento della Società a termini dell’ art. 78 dello 
statuto, e deliberazioni ccncernenti la liquidazione e i poteri 
dei liquidatori; nomina dei liquidatori; nel caso di delibera- 
zione negativa sulle proposte ai premossi numeri 5 e 5, doli- 
beraziono per le molificazioni dello statuto e nomina dei con- 
siglieri di ammioistrazione ; nomina dei sindaci e loro retri- 
buziene; comunicazioni della presidenza, 
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Ferrovia del Gottardo. — I signori azionisti della 


ferrovia del Gottardo ed i Governi del Cantoni Svizzeri che 
assunsero l’ olÒbligo di corrispondere delle sovvenzioni all'Im- 
presa ferroviaria del Guttardo, sono convocati in assemblea 
generale ordinaria che avrà luogo lunedì 28 giugno corr., alle 
ore 10 ant., nel palazzo governativo di Lucerna, per presen- 
tazione del decimoquarto Rapporto sulla gestione della Dire- 
zione e del Consiglio d’' amministrazicne e dei conti e bilanci 
per il 1885; fissazione del dividendo da pagarsi per il 1885; 
nomina di un membro del Consiglio di amministrazione in sur- 
rogazione del defunto sig. consigliere nazionale Karrer di Su- 
iniswald ; nomina di 3 membri e 3 supplenti della Commissione 
di revisione dei conti (art. 53 dello statuto). 


PAGAMENTI 


Ferrovie economiche di Schio. — A partire dal 
l.o giugno corr. presso la sede della Socictà , via Sebastiano 
Bologna n. 3 dalle 9 alle 10 ant. dei giorni feriali, saranno 
pagabili gli interessi sulle azioni a tenore della deliberazione 
2 maggio u. x. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, (cedi le Norizia risun. ITAL.) 


Regia Prefettura della provincia di Basi.'cata (7 giugno, 
ore }2 merid., fatali! — Appalto delle opere @ provviste oc- 
correnti per la costruzione di una variante al 3.0 tronco 
compreso fra Croce Pantana e San Severino Lucano, della 
strada proviociale di 2.a serie Rotonda.Valsinni n. 66, nella 
traversata del Fosso Altieri fra le sezioni 231-353 del progetto 
primitivo della lunghezza di metri 793.80, provv. deliberato 
por L. 44,219.17. (V. n. 19 del Monitore/. 


Provincia di Roma (7 giugno, ore ll ant., l.a asta) — 
Appalto dei lavori di riduzione dell’ ex Casermone dì proprietà 
comunale ad uso scuole. Importo L. 10,704. Lavori ultimati 
in giorni 120. Deposito per spese L. 404). Cauz. L. 1,200. 


Comune di Palestina (8 giugno , ore 10 ant., l.a asta) --- 
Appalto dei lavori occorrenti alla sistemazione e nuova sel- 
ciatura della via interna denominata Tempio (l.0 tronco), 
nonchì alla costruzione delle chiaviche e condutture che tro- 
vansi sotto il letto stradale. Imp. L. 21,184.15. Lavori com- 
piuti in mesi 8. Cauz. provv. L. 700; def. L. 2,100. Fat. 21 
giugno ore 12 merid. 


Amministrazione provinciale di Pesaro e Urbino(9 giugno, 
ore 12 merid., fal.) — Appalto pei lavori di costruzione di 
un ponte in murato sul torrente Tassona luogo la strada pro. 
vinciale del Conca, Imp. ridotto L. #7,684.34. (V. n. 19 del 
Monilore), 


Direzione d’ artiglieria dell’ Arsenale. di costruzione in 
Torino (9 giugno, ore 4 pom., unico e def.) — Kg. 3190 parti 
diverse d'acciaio abbozzate, cioè: N. 10 chiocciole per appa- 
recchi di puoteria del n. 9 (peso medio pei ciascuna kg. 52). 
N. IU chiocciole per apparecchi di pun eria del n. 9 (peso 
medio per ciascuna kg. 34). N. 10 chiocciole per apparecchi di 
punteria del n Ìl (peso medio per ciascuna kg. 2%). Prezzo 
parziale L. 3. Importo L 9570. - Kg. 147! tubi d'acciaio di- 
versi, cioè: Tubi lunghi mm. 3300, diametro esterno mm. 80, 
interno 70, n. 20, peso medio per ciascuno kg. 34.650. Tubi lun- 
ghi mm. 3350, diametro esterno mm. 41.5, interno 28.7, n. 20, 
peso medio per ciascuno kg 17. Tubi lunghi mm. 5300, dia- 
metro esterno mm. 7u, interno 60, n. 10, peso medio per cia- 
scuno kg. 30. Tubi lunghi mm. 3150, diametro esterno mm. 35, 
interno 22, n. 10, peso medio per ciascuuo kg. 14. Prezzo 
parziale L. 2.20. Importo L. 3675. — T.tale L. 13,215. Dep. 
L. 1400. Consegna a giorni 90. 
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Dirzzione del Genio militare di Verona (10 giugno, ore 3 


pom., unico e def.) -- Sistemazione ed ampliamento della ; 


casermu Santa Chiara in Bassano per l'acquartierameuto in- 
vernale del battaglione alpino Val Brenta. Importo L. 183,000, 
da eseguirsi nel termine di giorni duecento. Dep. IL. 18,300. 


Direzione del Genio militare di Torino ()') giugno, ore 3 
pom., unico e def.) — Lavori di riduzione ed alluggiamento 
di truppa di una tettoia attigua alla Easerma Cavalli in To. 
rino, per L. ‘2.800, da eseguirsi nel periodo di giorni 50. De- 
posito L. 3,100. 


Prefettura di Roma (li giugno , ore ll ant., unico e def.) 
— Manutenzione della via Alzaia sulla sponda destra del Te- 
vere, colle sue opere d'arte o ponticelli in legno fra Ponte 
Felice e Scorano nel tronco superiurea Roma, per la lunghezza 
di chilom. 54, e per la larghezza di metri 5.00. L'ammontare 
unnuo è fissato in L. 6,000, delle quali L. 3,000 per manteni- 
mento delle opere a corpo e le altre L. 3,000 per opere a 
misura. Cauz. provv. L. 1,000; def. ii decimo dell’ importo di 
tutto il sessennio. 


Deputazione provinciale di Terra d'Otranto (11 giugno, ore 
1O ant., 2.a asta per deserzione del primo incanto) — Appalto 
generale di manutenzione della strada provinciale Parabita- 
Gallipoli, coll’ annuo estaglio di L. 9,C00, e per la durata che 
avrà principio dal giorno medio della consegna e termine al 
31 marzo 1891. (V. n. 17 del Monitore/. 


Prefettura di Verona (17 giugno, ore 2 pom., unico e def.) 
— Appalto dei lavori di sistemazione di un tratto dell’ argi- 
natura destra del fiume Adige, a monte ed a valle del bastione 
n. 7, della fortezza di Legnago in comune di Legnago. Imp. 
L. 46,697. Lavori ultimati in giorni 80. Cauz. def. L. 2,400; 
def. il decimo; dep. per spese L. 670. 


Città di Pinerolo (12 giugno, ore il ant., La asta) — Ap- 
palto delle opere per la formazione di otto edicole 0 cappelle 
nortuarie con tumuli murati sopra suolo, al Jato di notte del 
Cimitero in questa città. Importo L. 29, d0u. Lavori ultimati 
pel 30 settembre 1856. Cauz. provv. L. 1,600; def. 3,000; fat. 
17 giugno ore ]2 merid. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli (12 
giugno, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla sessennale manutenzione del fiume Sarno e dei 
due principali suoi aflluenti e rivi Palazzo e Foce, provv. de- 
liberato per L. 23,637.02 annue. (V. n. 17 del Monitore/. 


Municipio di Napoli (14 giugno, ore 1 pom., def.) — Ap. 
palto dei lavori occorrenti alla costruzione di un pubblico 
lavatoio nel villaggio di Fuorigrotta. provv. delib. col ribasso 
del ventesimo su L. 79,092 già depurate del primo ribasso del 
2.25 Oto. (V. n. 19 del Munitore). 


Prefettura di Porto Maurizio (15 giugno, ore ll ant.. ].a 
asta) — Appalio della manutenzione delle opere d’arte del 
Porto di S. Remo durante il sessennio 1° luglio 1886 30 giugno 
1962. Imp. L. 44,052. Cauz. provv. L. 2,900; def. il decimo; 
fat. 30 giugno ore 12 merid. 

Amministrazione provinciale di Teramo (15 giugno, ore 
)0 ant., l.a asta) — Appalto della costruzione del ponte snl 
torrente Nora nella strada provinciale Cepagatti-Catignano. 
Imp. L. 73,595.38. Lavori ultimati in mesi 18. Cauz. provv. 
1.. 3,060; def. L. 7,400. 


Città di Alassio (}5 giugno, ore 12 merid., fat.) — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione di una nuova 
strada a monte del borgo Coscia. Importo ridotto L. 52,200. 
(V. n. 18 del Monitore!, 


Genio militare — Direzione territoriale di Perugia {16 
giugno, ore l0 ant., unico e def.) — Costruzione di parte delle 
opere dì completamento della caserma Vittorio Emanuele in 
Foligno, per la somma di L, 100,000. Lavori compiuti in 260 
giorni. Dep. L. 10,000. 


Prefettura della provincia di Pudova (16 giugno, ore 10 
ant., unico e def.) — Appalto dei lavori di regolazione, rialzo, 
rinfianco ed imbancamento degli argini destro e sinistro del 
canale di Pontelongo, frontalmente all’ abitato di Brenda del- 
)’ Abbà, in comune di Correzzola, della estesa di m. 2097.63. 
Imp. L. 68,060. Cauz. provv. L. 4,000, def. il decimo; dep. 
per spese L. 1,200. Lavori compiuti in giorni 120. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Verona (18 
giugno, ore 12 merid., fat.) -- Appalto dei lavori di terra mu- 
rali e metallici occorrenti per la costruzione del ponte a tre 
travate metalliche sull’ Adige nell’ interno della città di Le- 


< col ribasso del 40,53 0g su 


, gnago lungo la strada nazionale n. 13 Mantova-Monselice. 
Imp. ridotto L. 429,016.84. (V. n. 18 del Monitore/. 


Direzione del Genio militare di Milano (19 giugno, ore 
11).30 ant., unico e def.) — Trasformazione ed adattamento 
del fabbricato della Zogzna per uso d’ infermeria del presidio 
di Bergamo. Imp. L. 60,000. Lavori compiuti in giorni 300. 
Dep. L. 6,000. 


Comune di Mileto (20 giugno, ore 12 merid., def.) — Ap- 
palto delle opere e provviste necessarie alla costruzione della 
struda obbligatoria del comune di Mileto dalla Nazionale n. 36 
a Comparne, della lunghezza di m. 4667. Importo ridotto lire 
42,980.17. (V. n. 11 del Monitore/. 


Aggiudicazioni provvisorie. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta. — 
L’ appalto di tutte le opere e provviste occorrenti per devia- 
zione dell’ infimo tratto del torrente Roccarainola è sua im- 
missione nel Gaudo, a monte dell'abitato di Cicciano, nell’asta 
dol 29 maggio fu provv. deliberato al sig. Cirillo Luigi eol 
ribasso del 21.25 Cy su L 95,850. (V. n. 10 del Monitore/. 


Aggiudicazioni definitive. 


Ministero dci lavori pubblici e Prefettura di Cuserta. — 
L'appalto delle opere e provviste occorrenti per espurgare i 
canali Acquachiara, Vetere superiore e inferiore e Fontana di 
Lauro nella Bonifica di Fondi e Monte S. Biagio, nell'asta del 
28 maggio fu in Prefettura aggiudicato al sig. Giuliano Paolo 
L. 1083,547.33.(V. n. 12, 16 e 19 
del Monitore). ° 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Creinona. — 
L’appsalto dei lavori di terra murali metallici ed accessori 
occorrenti per la costruzione di un ponte in ferro sul Po, 
lungo la strada iuterprovinciale Cremona-Piacenza e lavori ne- 
cessarî per l'allargamento di detto poute in ser vizio della 
ferrovia Borgo S. Donnino-Cremona nell’ asta del 28 maggio 
fu in Prefettura definitivamente aggiudicato alla Società delle 
o:ficive di Savigliano col ribasao del 4,34 (]j0 su L. 4,144,023.35. 
(V. n. 12 e IU del Monitore/. 


Municipio di Genova. — L'appalto per ripavimentazioni 
diverse nell’ interno della città , nell’ asta del 22 maggio fu 
aggiudicato al sig. Musante G. B. domiciliato a Genova col 
l.0 ribasso, cioè per L. 109,150. (V. n. 17 del Monitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Girgenti. — 
L’ appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del ponte a 5 arcate sul fiume S. Carlo e suoì accessi lungo 
il tronco della strada provinciale n. 151 fra l'abitato di Burgio 
e quello di S. Carlo che limita la p»ovincia di Girgenti. e 
quella di Palermo (m. 504.50) nell’ asta del 28 maggio fu al 
Ministero agghidicato al sig. Luigi Moretti col ribasso di lire 
0.37 (o su L. 207,857.054. (V. n. 16 e 19 del Monitore). 


Prefettura di Verona, — L’ appalto per i lavori di rimonta 
della Sassaia alla scarpa frontale dell'argine sinistro del fiume 
Adige nelle località detta Marezzana, Orti e Volta S. Tommaso 
in comune di Bonavigo nell'asta del 26 magzio a Verona fu 
aggiudicato al sig. Eugenio Laschi dumiciliato a Verona, per 
la somma di L. 43,767. 84. (V. n. 20 del Monitore). 


L'Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall'ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
di un grande serbatoio metallico di 75 metri cubici per l'Impresa 
Morello. 


————_——————+——_ €————r 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIUO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunsi), 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 
SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonimn sedente in Roma — Ao nominale L, 35 milioni, versato L. 13,500,000 


Decade dal 21 al 30 dali ASS6 PIOS0 O AE AI 
ANNO i VIAGGIATORI BacaGLi G. VeLocità | P. VELOCITÀ Ixrnorri E TOTALE | roraue | 
E CANI DIVERSI 
1886 107,756.76 3.707.960 17.186,57 92,772.88 929 85 221,953, pera 
fissi 114.800,25 2.660.201 12,354.65 136.351.783 2.396.965 268/563. 79 
Differenze —  7,043.49] + 1.047.276] + 4,831 92] — 48,578.99| — 1,867.11| — DE 
po o Dal 1° £ Luglio \885 al 30 Aprile INNG. 
1S8S5-S6 “0 2,514,030.61] 73,131.74[ > 434,103.27/ 3 320,071.44 43,747.86]0,785,484.92(°) 
1814-85 2900028741 60/939/23 330.066 86| 3,570670.97 57462 8I| ' 7,009,168. 61 
Differenza = TREUTIRÌ + 12,192.01] + 104,036.41| — 250.299.593] — 13,714.95| — 224,083.60 


(*) NB. Il riassunto dal 1° Luglio 1887 al 30 Aprile }886 è fatto in base ai prodotti accertati del secondo semestre 1885, 


Decade dal 1° al 10 Maggio ESSE (prodotto approssimativo). 


1986 119,474.84|. 2,838.80 1108-20 101,050.38 521.20 238,993.52 

1S85 120,216.80 2,358.50 8,194.15 114,514.64 2,093.17 247,377.25 

Di(ferenze — 0 741.96] + 480.301 + 6,914, | — 13,464.26] — 1,571 971 — — 8,583.74 

| Dal 1° Luglio 18N5 al 10 Maggio 1880. | 
1885-86 -3,033,505.45| 75,970.54| 49 2i 1.57] 3,421,121.8 2) 44,269. 06;7,024,078.44(") 

ISS4-s5 3,110,245.54)  63,297.73 338,261, ni | 8/685/185 6100 50.005.081 7,27,6,545 87 

Differenze —  76,740.09 + 12.672.811 + 110,920.55] — 204,063. ro na 15.286.021 — 232,467.43, 


| 


-_(* N25. Il riassunto dal *.o Luglio 18%5 al j0 Maggio j8<6 è fatto in base ai prodotti accertati del 2.0 semestre 'H$5. 
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SOCIETÀ ITALIANA — 
CEMENTI E CALCI IDRAULICHE 


BERGAMO 


Capitale sociale versato L. 2,500,000. 

OrricixE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 

| VITTORIO (Vexeto}, NARNI (Umrria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
Premiata alle principali 3 nazionali ed estere. 


MARCA DI FABBRICA À 


Collezione completa di cementi idraulici a ira ed a lenta presa; di Portland artificiale 
e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costru- 
zione pavimenti, condotte d’ acqua e decurazioni. 


Prezzi e condizioni di tutta convenienza. 
Produzione annua oll'e UN MILIONE di quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


AVVERTENZA. — I prodotti di questa Società portano sul suggello in piombo al legaccio dei sacchi e 

| sulle etichette dei bmrili impressa la marca di fabbrica, regolarmevte depositata per ogni effetto di legge contro 
qualsiasi abuso, senza il quale contrassegno i consumatori jon possouo essere garantiti di acquistare ì prodotti 
provenieuti dalle Officine della Società stessa. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona 


Principali lavori eseguiti, în corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 1 


Lunghezza metri 


(Liguria) 


871 al Gennaio 1884. 


Lunghezza metri 


Ponte sul Tanagro . . . +. + +» + + Municipio di Sicignano 30 Ponte sulla Re97i5a Mora »- «+ + + Ferr. Novara-Varalio RR 
Id. sul Fella . . , CI, . 2 di Moggio Udinese 38 | x. 7 ponti 0 ponticelli i ; A » Novara Seregno 54 
Id. sul Salso (A) in Licata deci è » di Licata 100 N. 7 ponti, per la (L) È o dei » (iallurato-Laveno 114 

N. 5 vind.ti sullo stradone delle Mura A » di Firenze. 12 N11 ponti, (ratforzamento] , : » Pisn-Colle Salvetti 136 

Ponte sul Monticane a San Martino , >» di Coneglizito 23 N. 1l i IR, >» Napoli-xola-Baisno 83 
14, sull'Arno in Pisa (B) è o » ai Pisa 107 N. 19 ponti, per da 00... s Asini fosso 135 
Id, sull'Ancinale , s > di Curdinale 23 Ponte sul Serchio (G} 6 Cavalcavia » Pisa-Spezia 85 

N. 8 ponti sul Basento e sul Cr ale p >» di Cosenza Hi N. & ponti e povnesiti Ade » Parina-Spezia 43 

Ponte sull'Ancinale . È >» di Cardinale 33 ll ponti. . + VALSE RR » Turanto-Briudisi 83 

Ponte Sisto sul Tev, in Roma ‘(allarg. } >» di Roma 100 Sr sul Tevere (C) a ‘a iove e 8 pont.lli >» Firenze-Roma 322 

N. 2 ponti sull’Adige {A} (B) +. 3 di Verona 343 | Ponte sul Marmolajo . i » Roma-Livorno 48 

Ponte sul Zellicusalo presso Modena è >» di Fanano 27 >» (Cavalcaria sulla Ferr. di Uarrara s Livorno-Genova 7 
sd. Strada Srazibne Mountaguto +. +. » dì Pauni 16 | N, 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . . >» JLlivorno-Firenze 510 
Id. sul Zamone + +. è. è» » di Fuenza 60 Ns pontivélli n a de aa ale w Parina-Spezia 50 
ld, sul Mallero . . 0000. 0. » di Sundrio 30 N, Dponnetlli; «ae è a è. ea la >» Ferrarz- Argenta 28 
Id. sul Mulone è. . PR E » di S. Renieno 65 Ponte sulla Hagra (G) o... » Parma-Spozia 494 
Id. sul Ziterno (Rist.)” nr e e a > S. Lorenzello 27 Ponte sul Riro Galera . > ROBI » Fiumicinvo-Pontegalera 24 
Id. sul Meduna . . è.» . » di Azzano Dechno KU Id. sul Tevere (G) . e » Viterbo-Attigliano 501 
lu, SU Mangari  . 0.000. +» > di Pizzo 14 | Ponti sui canali di L ollena e S. Marco » Napoli-Castellammare 22 
Id. sul Terdoppio » di # crlisou 20 N. 5 ponti (ratforzamento) . . + ; » Napoli-['oggia 126 

N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adito, ecc. "Provincia di Milano. 293 | Viadotto Vlona (H) . . |. i » > Complementari 185 

N. 4 ponti sull’Agr agus e andolfina ” >» di Girventi 46 N. ponticelli, per beate da dae » Codlola- Nocera 51 

N.6 ponri Tram. Gamberate-(iovernolo . » di Mantova 40] N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . . , >» Roma-Napoli 895 

Ponte sul Crostolo |... . + 3 di Reggio Emilia 86 | Viadutto sul Siva (H" oa » Belluno-Birbano 119 
Id. sulla Chiana € carl ehe, a > di Orvieto 12 N. 5 ponticelli . . 6. 0. 0 +0, >» Albacina Matelica . 23 
Id. sul Zamone . » di Ravenna 60 | N. 4 Ponticelli . è » >» Civitanova Macerata 82 

N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti ‘e Ca- . N. 15 ponti sul Pescara 1B), Aterno eco. » Pescara-Aqunila 417 

tona (Rist.) e Stilluro . . > di Reggio Calabria 210 | N. 18 ponti (G) e ponticelli. . . +. » Aquila-Ricti 437 

N. }é id. sul Senordi, Segario, Arcidano, . sa Ponte sulla Nera. . e. è. Flo *« Rieti Terni 32 

Scaffa, Tirso e Strada Playa * > di Cagliari 433 | N 4 ponti e ponticelli. . . . . +. >» Termoli Campobasso 93 

Ponte sul S. Giovanni an Intra o È >» di Novara 84 N. 7 porti diversi, per la... .. >» Laura-Avollino Ill 

Ponte sull' Adda a Nazzo . . + +. » di Sonlrio 50 N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . . >» Palermo Messina )814 

N. 3 ponti sul Sabato e "Sul ola . è. è» > di Avellino 63 | N. 45 ponti sul Tanagro, Sele, Platano » Eboli-Picerno 1121 

Ponte sul Liri LS S. Giorgio ed . Pouts sul Sele (G) e D. Il ponticelli >» Eboli-Reggio 239 

a Casamari >» di Caserta 97 Viadotto sul Pantano e N, 4 ponticelli, >» Picerno-Putenza 97 
Id. sulla Bormida a Cortemiglia (G) > di Cunco 63 | Ponte sul Basento (B) a Bernalda i » Torremare-Pisticcì 83 
Id, sul Zteinello e Tumniarecchia > di Benevento 43 ci sul Vella e 50 ponticelli diversi. —» Pisticci-Grassano 381 
Td. Canale Sifone . . .. + ++? di Salerno 21 . 12 ponti sul Basento e ponticelli . » Grassano-Trivigno 255 
Id, sul Testene . . 0.0. è 3 cJL , di N: 4 ponti (diramazione Lago di Como)» Zlta Italia 85 
Id, sulla Nera. . + « . . 3 di Umbria 17 | N. 13 travuto nuove e vari ponticelli . =» Taranto-Reggio 403 
Id. sull'Astico a Caltrano” ; é » di Vicenza 24 | Ponte sul Canalello (Gi + + +. » Id. 8 

N. 3 ponti sulla Fiumarella di Borgia è » di Catanzaro 36 Si 21 ponti e ponticelli . + +. + 0. >» Trivigno-Potenza 85 

Ponte sul Simeto (G) < +. +... » di Catania 187 | N. bl punti e ponticelli é é >» Taranto-Strongoli 493 
Id. Sull'A/DBiela . .0.°0.0.0 6.0 » di Ascoli Piceno 20 Fonti a :Veto (A) e sul Passovecchio e 
Id, sul Crati a Bisignano e sul . 12 ponticelli , . +. ++ ; >» Strongoli-Cotrone 264 

Belmonte , , » di Cosenza 78 N. 7 ini perdlac oo er >» Cotrone-Catanzaro 593 
Id, sull’ A/caringi 6 Bottone e sul i N. 18 ponti, per la . . . «+ + + + >» Catanzaro-Soverato 432 
Volturno . sw gi di Campobasso 117 | N. 5 ponti e ponticelli, per las ii > Marina-Catanzaro 57 
Id. Fossa Marina (Argenta) » 0°. nm Ferrara 27! N. 29 ponti e pontiselli, per li... * Soverato-Assi 798 
Id. Delmona . . 2.0» » di Mantova 8 | N. 87 ponti e ponticelli, per lu . >» Assi-Reggio 148° 
Id. aull’ Ufente, Schiasza e Roc- . N, 29 ponti e ponti dll 2 Pu >» ROERO lle S. Giovanni 221 
cagor3a P Ù Ld di Roma 5] N. 39 ponti e ponticelli, per la Lu PE >» Buffaloria-Cosenza 601 
Id. sul Brembo (B) e sull’ ‘Iniagna . . di Bergamo 121 | N, 2 viadotti delle Fontane 6 Agr agas (D) » Porto Einpedocle-Girgenti 195 

n £ ponti sul Corderale —, ha di Bel'uno SU | ponte sul Plrtani 6 N. 16 ponticelli >» Girgenti-Campofranco 32 

. 10 ponti sul Corace, Alli, Simmart, N. 5 ponticelli, per la... +0. +. >» Campofr.-Passofonduto 14! 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- N. 13 ponti, per la sn dd di ce >» Campofranco-Lercara 313 
ma Merapotamo, Fiume Grande I N. 2 ponticelli, per la . . è A » Favarotta-Canicatti 12 
© Disyrazia —, è è. > di Catanzaro 1113 | N21 ponti e ponticelli por la. . » Diramazione Vallelunga 182 

N 9 ponti per strade provinciali è > di Messina $2 | Ponto sul Morello ., . 0. , . » Lercara-Catania 17 

Pouti sul Savoca, Z'orsa d' Agrò, Pte- : N. 2 ponti sul Simeto 6 Gurnalunga ù >» Cautania- Messina 179 

tra e Fondachello . . + è è » » . id, 364 Ponte sul S. Zeonardo è. è. è 6.0. > Cautania-Siranusa DÌ 

Ponte sul VeWuo . .. 0...» » di Aquila 23 | N. 3 ponticelli. . . SAI » Cutanla-Licata ll 
Id. sul Liri . 0. è... » di Ravenna N. 3 id. per l'Impresa Cesaroni .- >» Siracusa-Licata 81 
Id. sul Musone . . è... «>» di Padova 14 | N. 9 ponticelli per le Ferroviv Sarde , > Oristano-Giara 82 

Ponte sul Zamone . Ù . . > di Ravenna 63 N. 98 ponti e ponticelli per la. . . +. > Palermo-Trapani 637 
Id. sul Cassibile . . ’ ° » di Siracusa 32 N. 2 Cavalcavia Zerbo e Donginne , » Alta Italia 3' 
Id. sul Ticino a Turbigo (a) 0. > di Milano è Novara 149 N. 2 ponti sul Cerrifita e sul Tucina. Impresa Greco-Allegrini - 75 

Ponte Canale . . + + +. Ditta Cassian Ron e C. 13 Cavolcavia Martina. è 0% 000 Id. Legnazzi 12 

N. 2 ponti per le Regio Caccie” - Ministero della Real Casa 45 Ponte sul Vigrueria . +. s + +. + +. R, Miniere dell'Isola d'Elba 72 

N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- . Id. sull'Asdtezila Lo 0. + + 6 + Società Cartiere Meridiovali 27 

laro, Brenta (B) è e Fiunmarella , Ministero dei Lavori Pubblici 494 Id, sul Ziri presso Isola. . . +, Cartiera del Sig. Courrier 19 

N, 2 ponti mobili (Spezia) . . . ® della Guerra dl Ponte l'escau e Viadotto pei. . , . Trammways di Bari 43 

N, 14 ponti sul Fello, Dogna, Patoco, Ponti per l'Acquedotto di l'altanissetta . Ditta Galupin-Sùe, Jacob e @. 65 

4avar, ecc, eco., a Muro e . Id, sul Carioni e ponticello Carriona Ferr, privata Cave di Carrara 41 
Piazzale Pontelba . ». + Ferr. Udine-Pontebba 591 Id. sul 7erdoppio e sul Lanyosco . Impresa Medici 22 

lente sul Piave (G) e N. 7 ponticelli ; >» Mestre-Portogruaro 173 Id. sul Zangosco. + + + + +. . Impresa Provasi 16 

N. 2 Soprapassaggi > wa >» Milano-Rho-Vigavana 24 I. presso Gerace. . . . +. +. Impresa Romeo 15 

N. 9 ponti e ponticelli, "per la... : » Milano-Eiva-Saronnu 46 Id. sul Pol?-na . . - + +. Tramways Napoletani 16 

N. 7 Viadotti è Ponticelli . +. +. » Saronno-Varese 390 Id. sul Anci e Cavuliavia se. Società Veneta di Costruzioni K$ | 

Ponte sull’ Adda . . alp e dee a >» € Menza-Calolzio 108 Id. Groppoli sul Carriona . . + Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
Id. sull’ 090 CE >» Cremona-Mantova 128 Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (c) Società del Ponte di Ripetta 103 

N. 18 ponticelli (F) . «00060. 3 Campofranco-Serradifalco 255 Id. sul Sofeo . o... 0.0. + +0. Impresa Castelli 32 

N, 46 ponti, per la. n © » Mantova-Modona 629 N. 5 ponti e ponticelli. . . . .. Ferr, Frov. di Reggio-Emilia 48 

N. 15% ponticelli, per Ja. . ... , » Vercelli-Pavia 428 | Viadotto Rio Genil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spugna), ci 

Soprapassaggio . o... . +. .- » Torino-Rivoli 13 | N. 756 ponticelli e travature . . . . Per diversi 074 

Ponte Gallenga . >» Torino-Cuvrguè 26 | Ponte sul Po a Borgoforte (rafforz.) (C) 

Ponte aul Ticino a Seste-Calende (@) + » Novara-Pino 265 | Ponte girevole per l'arsenale di 7'uranto Ministero della Marina sì 

Ponte Pedaso e Fiego cit » Meridionali —————— 

N. 34 ponti e ponticelli . . . . . >» id. l 218 TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 

N. 8 id. ce ee e » Novura-S. Bernardino n2 di Ra 
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(A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pilefondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'eltesze 
— E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il dettaglio — (G) Con pile « spalle fondate ad aria campressa — 
(H) Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — L) Ad arco. 


(Segue). 


Tettoie dullu Stazioni di Foggia, Bari 
Ancona, Pietralcina, Morcone, La- 
rino, Rieti, Antrodoco, Campu- 
basso, Castellammare, per le Of- 
ficine e Magazz. in Taranto e per 


la Stazione di Falconara . +. . +, Herr, Meridionali 13833 

Id. nell’Arsenale di Napoti. . . . Ministero della Guerin 53L 

Td. dello Stabilimento Visconti » Ditta Visconti- Modrone 202 

ld, del Politeama di Palermo . Società Galland 990 

Serra Metallica . «000.0 + + Reggio Parco di Caserta 142 

Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo- Romana 1935 

Id, del Tivoli di Monte Mario . Società di Monte Mario 815 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia 

e Savona . ... . . Ferrovie Alta Italia 2741 

Id. della Stazione di Cagliari » Ferrovie Sarde 1200 

Id. per l'Esposizione di Belle Arti. Comitato Belle Arti in Napoli 1524 

Id, in Avellino . .. . + Provincia di A.vellino 102 


Id. delle Scazioni di Messina e di 

Catania Torneria di Messina 6 

Rimesse Locomotive di Reggio, Si- 

racusa, Girgenti . . . + + + . Ferrovie Calabro Sicule 2490 
Id. del Grande A/bergo del Quirinale Commendatore Guerrini |, 223 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 


INANZE . . 0. 0 6 + . Mimistoro delle Finanze 1530 

Id. dei Magazzini Gener, di Afessina Impresa Bonanno 8070 
Id. pel Teatro Nazionale in Itoma. Impresa L. Belluni e C. 1039 
Pensilina del Pa/azzo Quir. in Roma , Ministero della R. Casa 213 
Id. e Tettoia in Napoli . +. . +. , Società Magazzini Generali 387 
Serra nel R. Parco di Caserta . . . Ministero della R, Casa 142 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti » Municipio di Roma ì 000 


N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto 
Empsedocle-Caldare è Castragio» 
vanni . . , RESINE » Ferrovie Meridionali 


li interessi materiali 


Superficiro coperta .M Q. | 
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Superficie coperta M. Q. 
736 


Fensliline e lantomini per . +0, « Partiovlari diversi 
Tettoie 6 Pensiline . . +. è. » è «+ Ferrovia Palermo-Trapani 3200 
Tettoie Stazione Milano . . +. . +, Impresa Vaucamps 2100 
Tetioia del Grand-Hotel . . . +. + + Grandeldtel Napoli 200 
Prolungamento tettoia rimessa Campo- l 
basS0 . . +. +. + + + «+ . Ferrovie Meridionali 
Id. nella Borsa di Bologna. . . + Società Borse Bologua 1470 


+ Duca di Cardinale 600 
. . Società Napoletana del Gas 396 
Pel punto Franco di Napoli ., . . . Società dei Magazzini Generali 
Tettoie. . . . . . «e + + + + . Ditta Tardy e Benech 82 
prolungamento Tettoia dello Stabilimento 
ardy e Benech . +. . +. 2400 
Id. id; per le officine di . , 12294 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 92,777 


Blcekhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
cona, — N.2 caldaie per le Regie Navi Luni e Baleno, — N. 1055 veicoli 
per le Ferrovie Alta Italia, Muridionali e Sicula Occidentale. — N. 54 Va- 
sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavcechia — Fondazione pneuma - 
tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondazivni pneumatiche deli 
tronchi di muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 
dei Bagni di D, Olimpia in Roma, — Tavolati metallici di n, 42 ponti della 
Rete Meridionale e calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie 
Meridionali. — Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina- 
; r Jatanzaro, eco, . 

" Nguialira in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderber g 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri lineari — Fornitura di oltre 1,000 tonn. di ferramenti diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways ; serbatoi, solai metal- 


Id. presso Gioiu Tavro . . 
Tettoie metalliche per la . . . 


Ta:dy e Benech 
. Castellammare e Savona 


Tettoia e lunternini, per!a . . 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommatîre des matiéres contenues dans la 
livraison de mai 1886: 


Histoire naturelle — Mythes 
et logendes. — Le serpent de 
mer. 


Cryptographio — Sociétes se- 
ereteas — La danse Macabre. 


Mceenrs contemporaines — La 
sociéié a Paris. 


HRonaan. — Le Hnmean des Chocats 
(2° et dernier extrait). 

Ecrivains modernes de l'Au- 
triche — M."° D’Ebner Escheubach 


Politique coloniule — Harrar et 
Obock. 


Organisation politique et mi- 
litaire -- le parlementarisme mi- 
litaire en Italie — Revue rétrospec- 
tive (extraito — Pouésie. 

Correspondances de la 
Revuo Britaunique. 


Correspondance d° Orient. — 
L’ écheveau grec — Singulières ma- 
noeuvres de l’ Angleterre — Combi. 
naisons trop savantes — L’influence 
nllemande sur le Danube et an Ma- 
roc — Encore les Îles Loyaliyz — MM. 
Jones et Lacascade — Le Père Gra- 
tias — Les dolmens du Jac Triton. 

Correspondaunce d'Allemagne 
— La crise économique -- Mort du 
poète Scheffel - Gelimer, de M. Dahn, 


» Regia Cointeress, dei Tabacchi 165 


L’ exposition jubilaire de l’Académie 
des beanx-arts — Aldric a Rome, 
tableau de M. Lindenschmit  - Un 
peintre des fresques — le théàtre 
national techèque — Deux drames ly- 
riques. 


Correspondance d’ Utalie. — 
Le traité de navigation et le droit 
d’ escale — L’agitation électorale — 
M, Depretis — La prosperité italienne 
— lL’ ombre au tableau — La poli- 
tique ecxtérieure — Le comte Porro 
et le Harrar — Le Pape et la ligue 
gibeline -- Le plateau de la balance. 

Correspondancoe de Londces 
— La question irlandaise et le Par. 
lement — Ouverture solennelle de 
l’ exposition coloniale angleise — 
Exposition maritime de Liverpool — 
Le plus grand dock du mond è Til- 
bury — Représentation de le trapcdie 
de s»helley; les Cenci — L’Angleterre 
en Egypte — Le récit d’ un témoin 
oculaire de la campagne au Soudan 
—- l.es mines du roi Salomon — Ré- 
mipiscences d’ un attaché — Le Sa- 


lon angiais — U’ art japonais et M. 
Tadamasa Hayashi. — Un drame 
grec. 


Correspondanee d°’ Espagne 
— L’ assassinat de l’ évéque de Ma- 
drid — La questicn espagnole — 
Elections — Tours électoraux — Coe 
meéediens et escamoteurs — Guelfes et 
Gibelins -—- Les partis — Un géné- 
ral — Les conspirateurs et le gou- 
vernement francais — Notes éco- 
nomiques — Décadence du commerce 
frangars — Notes économiques etc. 


| UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 


rentigie di puntualità ed esattezza. 


lici, ecc, Vitre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


NERSSINA 
Parenmo 
Roma 
SALERNO 


. 


inazioni 


CENGIO (Savona). 


DEPOSITI 
Continentale —- TORINO. 
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TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
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Indirizzare Lettere ed Ord 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
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BRencamo 
HusALLa 
CAGLIARI 
CERCINA (Firenze) 
Telegrammi: 


2-———————_——_—_—_—___mm—+_— —_—__m_Tr—6——€————_——_—_——r———_——————————6— 
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E 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridiuneli 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 


TORINO, 1886 — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 


i il premio maggiore dell’ 


-_ — — ——r—r———r -— I E LL + —_ t..__U 


PIRELLIE C- 
MILANO 


Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 
Premiato in varie Esposizioni 
ed a quelle di Mirano 1581 e Torino 1884 
con 3 diplomi d’ onore 
Fiutaui: TORINO, Via Roma, 4 
Roma, Via del Curso, 293 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applivazioni 


19 e Via Galileo 


Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, 
cinghie per trasmissione di movimewii 
filo elastico - Foglia segata 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 
chirurgia e do viaggio 
Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, 
in ccrde ed in oggetti vari 


Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 
per impianti di luce elettrica 
e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. 


Fornitori della R Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 


ROSS Ea A 2 see 


= ali 


SOCIETA NAZIONALE — 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO. 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO _PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD i ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D'oro ALL * EspOSIZIONR DI MiLano 
DiprLoma D'ONORE ALL’ Esposizione pI TORINO 


—- —— 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL 


- --— _ =—-—-—e_——_—___6 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. GOTTRAT 
SEDE E PIREZIONE ; NapPoLI 24, Yia MEDINA 


_Criricn MECCANICI IN CasTELLAMMANE (Stabia) 


L’IMMPRLSA INDUSTRIALE ITALIAINMA è la sola DITTA nazionale che abbia 


conseguite le maggiori ricompensa alle Esposizioni Mondiali di Vienna del | 


1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’ oro ed una d'argento a Parigi. 


Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in’ 


Torino , l' Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice , ed invero: All’ Esposizione di Milano 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo ‘9° ) la Giuria le conferì 
"Ra osizione. ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
votata dal Municipio di 
Paese. 
All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplemi d'o 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 


concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle. 


fondazioni all’ aria compressa. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assanto la esecuzione dal gennaio 


1871 al luglio 1885, di ben 3012 ponti metallici a di 143,204 metri qua- 


drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 


di simil genere ‘eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre 1' Impresa ha assunto dal ]&80 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, 
viarii, e per conto del Ministero della ‘Marina la fornitura di N. 2 grandi 
aldaie | aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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, Oltre ad una medaglia. 


orino in favore dell’industriale più benemerito del | 


la fornitura di N. 800 veicoli ferro. | 


Monitore delle Strade Ferrale e degli interessi materiali 


D3; + - —— —— vc. REESE, 


I 
| 


j 


con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano pi SoPRA, NESE, Raxica, NewuBro. ALRINO, Comenpuno Eb ABBAZIA DI Vani ALTA 
Condizioni di pagamento comodissime. 
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CEMEN TI E CALCI 


FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 
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Le LIVAET-CITARX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris: 

1." vol. Services francais; avec car. 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la lFrance et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internatiunaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren 
dre Àà l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume coutenant lea 
services ‘francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités èà voir dans les villea 
| importantes, les statione balnéarsie eto, 
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PELA, Ae 


12.1UG.36 


ANNO XIX Seo 9 Giugno 1055: 
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so MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


ia E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
deren EFubblioi - Industria - Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


NESE: Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Anuunzi Industriali o Commerciali. 
A 
Prezzo delle Associazioni: se | Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
| Anno Sam. | i nnt) Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA . .'. . L.20 Il Annunzi . . è. e + 3°. Cent.’ 30 » 


Per L'EstERO . .... 28 15 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato eenlesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato B 60 si dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 


Sommario DELLE MatERIE — Ferrovia dello Spluga. — Ferrovia del Gottardo. Quattordicesimo Rapporto della 
Direzione e del Consiglio d' Amministrazione all’ assemblea generale degli Azionisti del 28 giugno 1886. — In- 
formazioni particolari del MonitorE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie di- 
verse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


FERROVIA DELLO SPLUGA prende il gran tunnel di sommità : ma i tronchi d’accesso 


a questo, se nel tratto Meridionale sono paragonabili a 
| quelli del Gottardo, nel Settentrionale, presentando appena 


; ? r uno sviluppo di 15 chilometri in buona parte sul facile 
bbiamo i i i 
Abbiamo a suo tempo annunciato la presentazione piano di Andeer, non è dubbio avranno una ben minore 


di un nuovo progetto per la ferrovia dello Spluga, importanza e possono essere eseguiti con dispendio senti- 
proposto dal Comitato interprovinciale di Milano, Como, | tamente minore. La costruzione dei gran tunnels, ha poi 
Bergamo, Pavia e Sondrio, ma fummo costretti di tar- | fatto progressi rilevantissimi e quello dell’Arlberg lo prova, 
dare a darne ai leltori maggiori e completi dettagli | così sotto all’ aspetto della celerità, che dell’ economia di 
in causa dell'abbondanza di materia più urgente. costruzione. | 
Lo strenuo ed infaticabile propugnatore del valico | 002 ciò vengono a scemare tanto le spese di esecuzione 
dello Spluga, l’'egregio ing. Guido Parravicini, consi- CREO Saia Suello su: PORORCORE COrAzto A 
gliere provinciale di Sondrio, redasse per conto del E E I ORO ROIO 
imprese del genere contemplato. 
sullodato Comilato una elaborata relazione, nella quale Si aggiunge che l’avere al piede del monte una comu- 
è compendiato il progetto in parola; e noi, riprodu- | nicazione ferrovaria, è già causa di serie economie nell’e- 
cendola, crediamo far cosa grata ai nostri lettori, non ; secuzione dei lavori, e qui massime che dal lato Nord la 
tanto perchè riteniamo che l'impresa sia di facile e 


tratta a percorrersi con carri sulla strada postale earà di 
pronta effettuazione, ma perchè può servire di studio | 80! !5 chilometri, vincendo un dislivello di 350 metri 
e di confronto per altre consimili soltanto. Al Gottardo, durante i lavori, le ferrovie di ac- 
cesso si spingevano appena fino a Lucerna dal lato Nord, 
Il problema di nprire un valico alla locomotiva attraverso | quindi si dovevano fare ripetuti carichi e scarichi per ser- 


al Monte Spluga, spaventerà non pochi in Italia, memori | virsi della navigazione sul Lago dei Quattro Cantoni e poi 
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ancora della grande lotta sostenuta tre lustri or sono e | risalire a Gòschenen, vincendo un'altezza di 670 metri so- 
che si chiuse colla accordata preferenza alla ferrovia del | pra 38 chilometri di via. 
Gottardo. Da allora ad oggi però le circostanze sono ben Dalla parte Sud si nveva bensì il tronco Locarno- 
mutate sotto tutti gli aspetti, per cui il problema accen- | Biasca, ma staccato dalla rete italiana, per cui si doveva 
nato scemò moltissimo dalla primitiva paveutata gravità. | far uso della navigazione sul Lago Maggiore coi conse- 
In fatti le linee d’approccio sono o in costruzione o vo- } guenti svantaggi della doppia manipolazione delle merci. 
tate per legge fino a Chiavenna, dal lato italiano; ne sta | Insistiamo sopra questo punto sapendo quanto influiscono 
per essere sancita la concessione fino a Tosanna dal lato ! sulle spese di costruzione i trasporti, giacchè mentre allo 
svizzero. Non sono più pertanto le centinaia di chilometri | Spluga troveremo di certo materiali per le murature, quanto 
che si debbono costruire, come si progettava nel 1865, non | al Gottardo, mancheranno qui pure le calci idrauliche e si 
certo i 239 chilometri eseguiti pel Gottardo, ma appena | dovranno trasportarvi i meccanismi per le perforazioni 
un breve tronco di poco più di 60 chilometri. Vero è che | tubarie, acciai ed esplodenti, nonchè le derrate per l’ ali- 
questo tronco è tutto nelle aspre vallate dalle AJpi e com- -. mentazione degli operai e tante altre cose necessarie per 
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i lavori e non rinvenibili in sito. Sarà però favorito lo 
Spluga, anche rispetto alla facilità di procurarsi la mano 
‘ d'opera, la quale abbondantemente potrà essere fornita dal 
Comasco e dal Bergamasco, ove le popolazioni si dànno 
attivamente alle arti del muratore e del minatore. 


Spiegate le ragioni per le quali si deve sicuramente ri- 
tenere che la ferrovia dello Spluga, non è più quell’ im- 
presa tanto poderosa da essere eccessiva per le forze del- 
l’Italia, Svizzera e Stati Germanici interessati, diremo che 
si acquista coraggio a riproporla, appena si considerino le 
mutate condizioni economiche e finanziarie nostre, ben 
lentane dai primi anni dei grandi disavanzi ed anche 
quando si ponga mente alla mutata politica ferroviaria del 
regno. Un tempo la rete italiana, aveva scarso sviluppo, 
e si contrastava acerbamente la convenienza, da alcuni 
asserita, di uumentare i chilometri delle nostre linee. Ora 
ben diverse norme si adottarono. I tronchi si aggiunsero 
ai tronchi, parte fatti, parte da farsi, ma tutti bisognevoli 
di alimento, ed in pari tempo destinati a sviluppare com- 
merci ed industrie. Ora tanto all’ uno che all’ altro scopo 
dovrebbero certo venir meno, se non si moltiplica il col- 
legamento loro colla rete generale europea; non è che ac- 
crescendo i nostri sbocchi all’estero che potremo dar vita 
all’ incipiente sviluppo economico nazionale. Inutilmente 
accresceremmo: noi le adaquatrici del gran podere italiano, 
se contemporaneamente non apriremo dei granli canali, 
che conducano acque copiose ad impinguare le prime 
senza esse rimarranno asciutte e non varrà la pena di 
escavarle. 


Della fondatezza di questo nostro asserto, sono prova da 
una parte gli scarsi redditi delle linee italiane, di che 
parleremo più diffusamente avanti. Non pochi di questi 
redditi stanno molto al disotto delle spese d' esercizio, il 
che è gravissimo. 

‘Finchè gi tratta del capitale di costruzione, quantunque 
sia doloroso do verne pagare gli interessi col prodotto delle 
imposte, pure da (‘DA parte si può ritenere sia compensato 
dagli utili indiretti, 'erivati da una ferrovia alla zona da 
essa servita, dall' altra L "anquillizza alquanto il fatto, che 
detta spesa è fissa e può e, ‘900 compatibile anche con un 
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che italiano; sapendo però dominati il Moncenisio dalla 
Francia, il Brennero e la Pontebba dall'Austria, si sperava 
che il Gottardo avrebbe, favorendo gli scumbi italiani, co- 
stretti gli altri a smettere il preso indirizzo. 


Sgraziatamente invece per biasimevole incuria e cecità 
nostra, anche quest'ultimo passo cadde tutto in mani te- 
desche o svizzere, sicchè quantunque a qualche cosa abbia 
giovato, specie dal lato di Francia, pure l’Italia dovette 
accorgersi che era ben lungi dall'aver raggiuto quella meta, 
alla quale mirò allorchè si impose’ tanti sacrifici. Per i 
passi alpini in genere noi ci troviamo pertanto pnella do- 
lorosa condizione di aver erogato un ingente capitale, ma 
di non poterne cavare tutti i frutti giustamente sperati, 
perchè altri utilizza a suo prò, e talvolta a nostro danno 
le opere con esso edificate. Per vincere questa interessata 
ostilità non vi è che un mezzo: la concorrenza. Essa colle 
sue leggi potentissime obbliga a capitolare anche i più 
restii, giacchè non si resiste che a forza di sacrifici, ai 
quali l’uomo presto si stanca; e siccome poi spesso la re- 
sistenza artificiale al naturale sviluppo degli scambi, è di 
danno a chi la pratica in misura minore di chi la subisce, 
ma pur anche pel primo non lieve, sotto al peso di questi 
danni creati dalla concorrenza, la vera luce si fa strada. 

Il vantaggio della libertà e delle facilitazioni nei com- 
merci, è riconosciuto, e si informa in allora la condotta 
di chi se ne convinse, a concetti più razionali e meno 
egoistici. 

Di queste massime ovvie e notissime abbiamo visto la 
prova palmare coll’ npertura del Gottardo, per rispetto ai 
nostri rapporti colla l'rancia, la quale ben comprese, es- 
sersi del primo la Germania impadronita per muovere a 
lei quella guerra economica, che sta combattendo dal 1871, 
con successo non così rapido, ma forse più duraturo e 
funesto di quella in prima vinta col cannone. Allarmata 
da questo grave pericolo, la Francia e per essa la Società 
della Paris-Lyon-Mediterranée, in prima sdegnosamente 
sprezzante ogni proposta che le veniva dalle ammipistra- 
zioni italiane, mutò d'un tratto indirizzo, e venne lei stessa 
a proporre, a pregare che si accettussero accordi e prov- 
vedimenti, offrendo ai viaggiatori ed al commercio como- 
dità e facilitazioni di varia natura, e tutte dirette a man- 
tenere sul Cenisio quel traffico, che vedeva deviarsi in 
parte sul Gottardo. 
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centrale, di cui da anni mira ad assicurare la clientela a 
quel suo grande scalo marittimo, a detrimento del nostro 
principale porto dell'Adriatico, che pur sarebbe il naturale 
sbocco della plaga accennata. 

Il giorno però in cui poi potessimo spingere i nostri 
trewi fin oltre lo Spluga, la lotta, ora impossibile, si po- 
trebbe impegnare; e poichè i contendenti sarebbero validi 
anche da parte nostra, è certo che potrebbero sostenerla 
fino a quel giorno, nel quale gli avversari si persuade- 
rebbero di desistere da uno stato di guerra sempre a tutti 
dannoso. Le esperienzie fatte in casi analoghi sono troppo 
numerose e l’esito ne fu sempre più o meno prontamente 
quale è da noi previsto, da poter affidare pienamente sulla 
fondatezza delle nostre previsioni. 


Citeremo a prova un solo fatto cavato dalla Relazione 
statistica sulle costruzioni e sull’ esercizio delle ferrovie 
italiane, nell’anno 1884, pubblicata dal Ministero dei lavori 
pubblici, ove a pag. 546 e successive si legge, che avendo 
il 9 febbraio di detto anno lu ferrovia del Gottardo, d’ac- 
cordo colle Società svizzere e germaniche, ribassato le ta- 
riffe pel trasporto dei vini, subito 1° 8 aprile la Società 
Paris-Lyon-Mediterrance, fece essa pure ribassi di tariffe 
accompagnati da altre concessioni. L’ eloquenza di questo 
fatto parla da sè, in appoggio della esposta asserzione 
nostra. 

Il compito di combattere le concorrenze, assunto in parte 
dal Gottardo verso la Francia, e diciamo in parte, perchè 
per mire proprie di chi se ne impossessò e delle ferrovie 
Svizzere Centrali, non fa certo tutto quello che potrebbe, 
non può essere da esso con egual fortuna assunto verso 
il Brennero. A questo ‘utilmente non può contrastare che 
lo Spluga, ed è per tale ragione, che noi credinmo la in- 
fluenza di quest’ ultimo debba essere grandissima sullo 
sviluppo del traffico sulla rete italiana, di cui aumenterà 
il movimento in una ragione molto maggiore di quella 
rappresentata dalla massa dei trasporti, che si esegui- 
ranno direttamente sui suoi binari. 


Posto al centro, il passo delle Alpi retiche orientali, 
mantenuto in mani italiane, inspirato da interessi tutti 
nostri, mentre obbligherà l’Austria ad sprirci i valichi da 
lei dominati, costringerà la Società del Gottardo a rad- 
doppiare di solerzia, a non pretermettere alcun migliora- 
mento nel servizio. Ai progressi qui fatti non vorrà star 
seconda la potente Società della Paris-fyon-Meliterranée, 
e ne avremo pertanto migliorato tutto quel coùînplesso di 
comunicazioni coll’ Europa, dal quale solo l’Italia può spe- 
rare la sua grandezza avvenire. 


Situata la nostra penisola sulla principale via commer- 
ciale, quella dall’Europa all'Oriente, dovette ad essa la sua 
seconda grandezza, e da essa soltanto pure, può ripromet- 
tersi lu terza a cui ora giù accenna, gincchè quella del- 
l'armi, che fu sua prima e massima, poco risponde ai 
progressi dell'epoca moderna, nè pel momento offre alcuna 
lusinga. Alla grandezza commerciale, lasciano fondate 
speranze alcuni fatti abbastanza significanti, e per tacere 
d’altre, il traffico delle sete e dei bozzoli ormai da Londra 
e da Marsiglia trasportati a Milano. 

Questo ritorno dei commerci all'antica via, che è per 
essi la più naturale dopo aperto il canale di Suez, con- 
giunto all’ accresciuta produzione agricola ed industriale 
italiana, lascia lusinga, che le nostre ferrovie possano ve- 
dere elevato il loro reddito a cifre più rimuneratrici del- 


l'attuale, punto soddisfacente. Nemici però abbiamo potenti 
ed accorti ad Oriente e ad Occidente, armati d'ogni mezzo - 
e già da tempo in sull’ avviso, per cui la lotta già impe 
gnata non è punto facile. In un sol tratto, la nostra azione 
è libera, e può ancora esplicarsi con vantaggio e fortuna- 
tamente esso è posto al centro cioè, verso la Svizzera. Qui 
una prima nostra mossa non fu felice. Il Gottardo non ha 
corrisposto sulle concepite speranze, e come dissimo in parte 
per colpa nostra. Ma poichè il punto debole della terribile 
cerchia a noi nemica, é codesto, qui vanno raddoppiati i 
colpi ed aliora siamo certi che vinceremo. Sfondato il ba- 
stione in un punto come spiegammo, la fortezza srrà no- 
stra. La breccia ad aprirsi è lo Spluga, e fortunatamente 
è breccia non da squarciarsi col sangue ma col denaro, e 
con no denaro, dal quale ritrarremo tosto un frutto’ lar- 
ghissimo diretto ed indiretto, asserto quest’ ultimo’ che 
parrà poco fondato, ma che ci acciagiamo ora a dimostrare. 

L’utile diretto si avrà nell’accrescimento dei traffici sulle 
nostre linee italiane, il quale deve compensare le spese a 
farsi per la costruzione della ferrovia fra Chiavenna e Thusis. 
Come vedremo in appresso, all) Stato italiano si chiede- 
rebbero trentadue milioni circa, i cui interessi sarauno 


rappresentati da L. 1,411),000 al tasso odierno della rendita 
pubblica. 


Per valutare i detti vantaggi diretti, quelli cicè prodotti 
dall'aumento di traffico delle nostre ferrovie, è d’uopo par- 
tire da un’ipotesi determinante il movimento, che si veri- 
ficherà sulla nuova linea, e francamente, gli elementi sui 
quali essa possa venir basata sono incerti e vaghi. Però, 
come vedremo in appresso, l'apertura del Gottardo, ha pra- 
dutto un movimento sul reddito delle linee conducenti ai 
passi alpini di L. 60,000 annue circa nel 1834, anno infelice 
per la comparsa del colèra, e già sorpassato nel 1885. Rite- 
Diamo per andar cauti, che questo aumento si limiti allo 
Spluga alla metà, cioè a L. 30,000. La iufuenza di questa 
nuova corrente di traffico si farà sentire assai estesamente 
sulle ferrovie italiane, visto che i commerci con l’ estero 
hanno sempre percorrenze assai più sentite del semplice com- 
mercio interno. Nel caso nostro poi si fa assegnamento 
anche su quel transito marittimo, che, aperta la suceur- 
sale dei Giovi e compito il porto di Genova, non può 
mancare di avviarsi in una misura ben superiore alla pre- 
sente. In contemplazione di esso e della potenza commer- 
ciale di Genova e della sua posizione diremo centrale, non 
ci pare fuor di luogo il supposto cle la detta corrente 
possa avere il suo centro di gravità in quel porto, e quindi 
debba calcolarsi fin là la sua percorrenza media in Italia. 
Con ciò è vero si oltrepassa quell’ altro grosso centro di 
scambi che è Milano, ma gran parte di quanto fa capo ad 
esso ne vien rispedito o quale arriva, o trasformato; altra 
non piccola parte lo attraversa in transito con destina- 
zioni assai più lontane di Genova. Ne pare quindi che 
l'assumere questa come puuto centrico di quel traflico, non 
possa condurre ad errori molto gravi. Ammesso ciò, sic- 
come fra Chiavenna e Milano intercorrono chilometri 117 
e fra Milano e Genova chilometri 151, avremo una per- 
corcorrenza complessiva di chilometri 268 che per le am- 
messe L. 30,000 di reddito, daranno un aumento su quello 
della rete italiana di .. 8,940,000, delle quali, in base alle 
Convenzioni ferroviarie, andrebbe allo Stato il 27.50 per 
cento, cioè L. 2,211,000 che contrapposte all’onere di in- 


teressi sopra esposti in L. 1,440,000, darebbe un utile di 
L. 761,000. 


Monito 


Tacciamo degli altri moltissimi profitti indiretti che ac 
compagnerebbero sempre quel forte sviluppo di affari, a 
cui darebbe luogo la nuova grossa corrente commerciale e 
che sarebbero ben superiori al vantaggio diretto ora tra- 
dotto in cifre. 


(Continua). 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


QUATTORDICESIMO RAPPORTO della Direzione e del 
Consiglio d' Amministrazione all’ assemblea generale 
degli Azionisti del 28 giugno 1886, ” 


SIGNORI, 


Abbiamo l’ onore di presentare all’ assemblea generale 
della Compagnia della ferrovia del Gottardo il nostro dect- 
moquarto Rapporto di gestione relativo all’ esercizio del 1885. 


I. —-— Basti ed estensione dell’ Impresa. 


Relativamente alla questione di sapere se /a situazione 
fnanitaria della Compagnia del Gottardo permette l'esecuzione 
delle linee Lucerna- Kussnacht-Immensee e Zug=-Walcheyl- 
Goldau e in quale ordine queste linee dovranno essere costrulte, 
questione riservata alla decisione del Consiglio federa!e 
svizzero in virtù dell’ articolo 3 della Convenzione supple- 
mentare del 12 marzo 1878 al Trattato internazionale del 
15 ottobre 1869 concernenta la costruzione e l’ esercizio 
della ferrovia del S. Gottardo, il nostro ultimo Rapporto di 
gestione vi ha già informato che alla data del 29 aprile 
1884, il Consiglio federale aveva invitato la nostra Dire- 
zione a presentargli, nel termine di un anno, i progetti e 
gli studî tecpici per l’ esecuzione delle linee in questione 
e il programma finanziario per la formazione del capitale 
destinato alla costruzione di questi due tronchi, fornendo 
la prova che tale capitale è garantito. 

La Direzione si è fatta premura di aderire a questo in- 
vito facendo elaborare i progetti di costruzione delle due 
diramazioni 6 preparando egualmente la questione della 
formazione del capitale, dopo che gli studî tecnici furono 
abbastanza avanzati da permettere di valutare approssima- 
tivamente il costo dei lavori. 

Questi progetti furono presentati al Consiglio d’ ammi- 
nistrazione nella sua seduta del 19 maggio. 

Per la linea Lucerna-Kussnacht-Immensee si avevano 
in vista dus progetti. Il primo partendo da Immensee rag- 
giungeva i) piano di Meggen con pendenze massime del 
10 Oloo per raccordarsi colla stazione attuale di Lucerna, 
il cui costo preventivato era di L. 6,630,000. Il secondo cal- 
colato in L. 9,900,000, s'innesta sul Centrale-Svizzero alla 
Sentimatte ove sarebbe costrutta una stazione per il tran- 
sito delle me.ci, gira la parte nord della città di Lucerna 
e traversa il Meggenwald per mezzo di un lungo tunuel. Il 
primo tracciato allungherebbe il tragitto da Chiasso 0 
Luino a Basilea via Lucerna di 2 chilometri comparativa- 
mente alla via del Sud dell’ Argovia ; il secondo costitui- 
rebbe la linea diretta più breve verso Basilea, la linea con- 
corrente essendo attualmente più lunga di circa | chilom. 

La Direzione propose al Consiglio d’ amministrazione di 
adottare il secondo progetto, partendo per questo dalla 
idea che la linea diretta più breve attirerebbe approsima- 
tivamente tutto il traffico col Centrale-Svizzero e tutto il 
traffico diretto colie Compagnie estere incamminato per Ba- 
silea, inoltre quasi tutto 11 transito del Centrale-Svizzero via 
S. Gottardo da e per l’Italia e tutto il transito in prove- 
nienza e destinazione delle Compagnie estere avviato per 
Basilea, e che per conseguenza bisognerebbe, indipenden- 
dentemente dalla sua importanza dal punto di vista dellà 
politica delle tariffe e malgrado la maggior spesa, scegliere 
jl tracciato più lungo. Dopo un profondo esame della que- 
stione il Consiglio d' amministrazione non si persuase dello 
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acquisto di tutti questi vantaggi in un modo durevole per 
l’asecuzione della linea più corta e preferì il tracciato a 
cielo scoperto, più lungo ma molto meno costoso, alla 
coudizione che le Compagnie proprietaria della linea del 
Sud dell’ Argovia consentissero a un conveniente riparto 
del tratfico. Il Consiglio ha dunque preso la seguente ri- , 
suluzione: 


ì.0 La Direzione è autorizzata a sottomettere all’ ap- 
provazione del Consiglio federale svizzero il tracciato che, 
partendo da Immensee, valica il piano di Meggen cun pen- 
denza massima del 10 o 12 0[oo e si raccorda colla stazione 
attuale di Lucerna, alla condizione che le Compagnie del 
Centrale-Svizzero e del Nord-Est Svizzero assicurino alla fer- 
rovia del Gottardo per la linea Immensee-Kussnacht-Lu- 
cerna, in modo permanente e all’ epoca dell’ apertura della 
detta linca Immensee Kussnacht-Lucerna, una quota con- 
veniente del trallico di transito e del traflico diretto del 
Gottardo incumminato per la via Sud dell’Argovia. In caso 
contrario si dovià prevedere lu costruzione della linea più 
corta per questo tronco, e sottometterla alla decisione del 
Consiglio d’ amministrazione nel più breve tempo possi- 
bile. 

2° I progetti presentati dalla Direzione per la linea 
Goldau-Walchwyl-Zag e l' ingrandimento della stazione di 
Goldau ‘calcolati in L. 5,600,000) sono approvati per essere 
sottoposti al Consiglio federale. 

La Direzione ha comunicato immediatamente al Dipar- 
timento federale delle ferrovie e alle Compagnie del Cen- 
trale Svizzero e del Nord-Est, le decisioni ora dette ed ha 
proposto a queste ultime di discutere, e, se era possibile, di 
risolvere la questione della ripartizione del traflico in una 
conferenza da tenersi al più presto possibile. 

Le Compagnìe risposero favorevolmente alle domande da 
noi formulate circa la cessione d’ una parte del traffico in 
provenienza e destinazione del Gottardo, che finora, seguiva 
la linea del Sud-Argovia, nel caso in cui il tracciato più 
breve col!a stazione della Sentimntte verrebbe definitivae 
mente abbindonato; però esse sonosi riservate di conc:rtare 
subito e prima della convocazione di una conferenza, l’ac- 
cordo da stabilire tra il Centrale-Svizzero e il Nord-Est che 
si trovano in condizioni molto diverse, in presenza delle 
nuove relazioni di traffico che possono risultare dall’ ese- 
cuzione del tracciato più corto. Questo accordo sì è fatto 
molto attendere e le discussioni che ne seguirono relati- 
vamente al traffico che dovrebbero cedere a noi queste due 
Compagnie, hanno proceduto sì lentamente che alla fine 
dell’ anno non si aveva ancora potuto stabilire un modus 
vivendi tra le parti. 

Quanto alla formazione del.capitale per la costruzione delle 
due diramazioni, allo scopo di riuforzare la situazione finan- 
ziaria della Compagnia e di rendere possibile la giustifi- 
cazione finanziaria reclamata dal Consiglio federale, voi 
avete autorizzato l’Amministrazione in data 27 giugno 1885: 

1.° Ad aumentare il capitale-azioni della Compagnia del 
Gottardo colla emissione di 10,000 azioni nuove di L. 500, 
alla condizione che in compenso gli interessi dei capitali 


‘ disponibili, eccezione fatta degli interessi del fondo di rin- 


novazione, saranno lasciati per l’anno 1885 e i seguenti 
integralmente a disposizione della Compagnia, e che per 
conseguenza l’ ultima frase dell’ articolo 17 degli statuti 
sia modificata nel senso che il « fondo di riserva » non 
sarà più aumentato degli interessi. 
2.° A versare per contro al fondo di riserva fino a rag- 
giungere la somma di 2,000,000 fissata dagli statuti, di- 
versi prodotti straordinarî in prospettiva del totale di circa 
1 milione di lire. 
3.° A emettere, ossia a vendere, non appena l'esecuzione 
delle linee di accesso del nord sarà stata approvata , la 
parte non ancora emessa del prestito 4 0{g di 100 milioni, 
la quale ammonta a 5 milioni 12. 
4.° Infine a emettere un prestitodi 5 milioni al tasso del 
3 0 4 O[o con prima ipoteca sulle nuove linee da costruire, 
e da impiegarsi nella costruzione di queste, nel caso che 
dopo l'impiego dei fondi sopra designati ai n. 1 e 3, il ca- 
pitale necessario non potesse essere preso sui fondi di co- 
struzione disponibili. 
Il 29 giugno noi abbiamo comunicato queste decision. 
1 


al Consiglio federale motivandole in modo particolareggiato 
e pregandolo di voler concedere la sua approvazione, e 
ratificare la modificazione proposta dall’ art. 17 degli sta- 
tuti. Con lettera del 5 agosto 1885 il Consiglio federale ci 
rispondeva quauto segue: Esso dichiara auticipatamente 
di aderire all’aumento del capitale-azioni fino alla concor- 
renza di 39 milioni, senza pertanto pronunciarsi sull’ im- 
piego dei capitali che diverrebbero liqnidi in seguito a 
questa operazione; relativamente alle condizioni poste alla 
emissione delle nuove azioni, condizioni in parte subordi- 
nate al suo consenso, esso non può, in questo senso esteso, 
prendere nessuna disposizione circa |’ impiego degli inte- 
ressi dei fondi disponibili, ad eccezione degli interessi 
del fondo di rinnovazione, atteso che per la destinazione 
e l’impiego dei capitali disponibili e dei Joro interessi vi 
sarà mudo di decidere su ogni caso particolare, nei limiti 
della legge 21 dicembre 1883 e del codice delle obbliga- 
zioni, quando si farà la presentazione dei conti e dei bi- 
lanci annuali; per ciò che concerne la destinazione degli 
interessi del fundo di riserva essa non ha una stretta re- 
lazione coll’aumento del capitale azioni; ln nuova proposta 
non avendo alcun vantaggio marcato sulle prescrizioni 
esistenti, e il mantenimento di questa disposizione non 
costituendo punto un ostacolo all’ aumento del capitale- 
azioni, il Consiglio federale non ha trovato di approvare 
la modificazione domandata degli statuti. Il Consiglio fe- 
derale aggiungeva che esso non trova in contraddizione 
colle regole del diritto comune, nè colle disposizioni dei 
trattati sulla materia, la condizione che nel caso d'un 
aumento del capitale-azioni, le muove azioni, una volta 
liberate, partecipino come le antiche al prodotto dell’ im- 
presa e che il capitale-sovvenzione nou partecipi al detto 
prodotto fino a che tutte le azioni non daranno un inte- 
resse dl 7 0g. 

Siccome non ci sembravano esatte le vedute risultanti 
da questa risposta, il 3 ottobre ci siamo indirizzati al 
Consiglio federale per replicare le nostre domande del 29 
giugno; in questa nuova lettera noi abbiamo futto risaltare 
che, non occupandoci del lato giuridico «deilu questione, 
l’impiego di (u/li gli interessi del residuo-capitale di co- 
struzione, potrebbe essere regolato da un accomodamento 
amichevole come si è fatto per una partie di questi inte- 
ressi; che in cv‘ò restava sottinteso che il diritto di di- 
sporre di questi interessi non potrebbe esercitarsi che nei 
limiti definiti dal codice delle obbligazioni e dalla legge 
di contabilità; che il nodo della questione ci sembrava 
essere il fatto che l'aumento di 5 milioni del capitale-azioni 
‘aumentava immediatamente e in modo considerevole i 
fondi disponibili e che la Compagnia diveniva così incon- 
testabilmente più forte e potente dal punto di vista finan- 
ziario, di quello che per il prelevamento successivo del 
fondo di costruzione mediante versamenti annuali d’inte 
ressi per l'ammontare di circa fr. 150,000. 


Confutando le osservazioni presentate sulla modificazione 
proposta deil’ art. 17 degli statuti relativamente alla for- 
mazione del fondo di riserva, noi abbiamo dimostrato che 
per 1’ uti!e previsto dai prodotti straordinari, questo fondo 
raggiungerà in breve tempo la somma di l milione e }j2 e, 
al termine di 8 anni il totale statutario di 2 milioni di 
franchi, mentre che colle disposizioni in vigore non rag- 
giungerebbe questa somma che nel termine di 13 anni; che, 
siccome una catastrofe straordinaria esigente il soccorso 
del fondo di riserva potrebbe succedere in un avvenire più 
prossimo dei 10 o 13 anni; era necessario per la Compagnia 
che l° aumento del fondo si facesse rapidamente, Noi ab- 
biamo infine soggiunto che una volta che le risoluzioni 
dell’ assemblea generale del 27 giugno, in grazia delle 
quali i capitali disponibili della Compagnia sarebbero au- 
mentati di 15 milioni e l{2, avessero acquistato forza di 
legge e ricevuto la loro esecuzione, noi saremmo in grado 
di dare al Consiglio federale le garanzie più che sufficienti 
nppena ce le richiedesse, che i fondi necessarî per lo sta- 
bilimento della seconda linea si troveranno a nostra dispo- 
sizione e cheallora ci sarà possibile di fornire egualmente, 
conformemente alla disposizione federale del 27 aprile 1884, 
la giustificazione fivauziaria per la costruzione delle linee 
d’ accesso del nord. 


e degli interessi materiali 


Con lettera del 23 ottobre il Consiglio federale ci rispon- 
deva dichiarando: che non poteva presentemente sottoporre 
l’ affare a un nuovo esame, come noi domandavamo; che 
esso attendeva prima di tutto lo stato giustificativo e det- 
tagliato, reclamato dalla sua decisione del 27 settembre, 
sull’ ammontare e impiego dei capitali che formano la ri- 
manenza del fondo di costruzione , con la quale decisione 
esso si riservava di prendere delle risoluzioni speciali circa 
la gestione e la destinazione di questi capitali; e per ul- 
timo che esso confermava per il momento la sua disposi- 
zione del 3 maggio 1883 riguardante gli interessi di questi 
fondi di costruzione (versamenti di 1|3 alla costruzione e 
di 213 all’ esercizio), nell’ intento ben inteso che nonsi 
potrà più disporre del capitale senza il suo consenso. 

la giustificazione domandata sull’ ammontare e sull’im- 
piego dei capitali disponibili è stata trasmessa al Consi- 
glio federale in data 13 novembre 1885. Alla fine dell’anno 
non era ancora stata presa nessuna disposizione al riguardo. 
Non essendo stato possibile un accordo circa le condizioni 
poste dall’ assemblea generale per l’ aumento del capitale- 
azioni, bisognò differire l’ emissione di nuove azioni, e 
sciogliere dai suoi impegni la Casa dei signori Freres S. e 
M. Reitzes di Vienna, che si era impegnata ad assumere i 
415 dell'emissione ed aveva fornito una cauzione di ] mi- 
lione, 

Il prodotto lordo della linea del Monte Ceneri avendo 


superato, per due anni consecutivi, la cifra di 20,000 fr.” 


per anno e per chilometro , poi abbiamo , couformemente 
all'art. 6, lettera è del trattato internazionale del 16 giugno 
1879, concernente la costruzione della linea del Monte- 
Ceneri, prese le misure necessarie perchè, nella revisione 
delle tariffe dei viaggiatori, la sopratassa per 1 viaggiatori 
concessa dall’ ar*. 8 del trattato internezionale del 15 ot- 
tobre 1869, concernente la costruzione e l’ esercizio d'una 
ferrovia per il S. Gutturdo, sia abolita sulla linea del Monte- 
Ceneri. 
(Continua). 
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Ci consta che è stato disposto per la visita ufficiale 
di ricognizione della nuova ferrovia da Donnaz ad 
Aosla (linea Ivrea-Aosta) per parte di una Commis- 
sione di rappresentanti dell’ Ispettorato governativo, 
delle ferrovie della rete Mediterranea, della Direzione 
tecnica della linea e delle rispellive imprese costrut- 
trici, 

Frattanto da alcuni funzionari della Società eser- 
cente si fara in questi giorni una visita preliminare per 
gli ullimi provvedimenti a prendersi. 

Siccome è noto che i lavori di questa ferrovia si 
trovano in condizione assai avanzata, noi crediamo 
che la Commissione deliberera di proporre al Mint- 
stero ch'essa venga inaugurata il 4 luglio p. v. ed 
aperta all'esercizio ll giorno successivo. 


>< 


La Commissione di cinque Ispettori del Genio civile, 
nominata 5 mesi fa da S. E. il ministro dei lavori 
pubblici per esaminare i progetli presentati dai varii 
concorrenti alla concessione della nuova rete delle 
ferrovie complementari Sarde, ha in questi ultimi 
giorni sottoposto al Consiglio superiore dei L. P. il 
risultato dei proprii studii. 

l're sono ì concorrenti che hanno presentato i pro- 
getti di esecuzione delle nuove linee, ossia: La Com- 
pagnia Iteale delle ferrovie Sarde, il gruppo italiano 
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Banca di Torino, fratelli Marsaglia, fratelli Ceriana 
ed A. Cottrau, ed una societa belga Jacohs- Cousin. 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha ap- 
provato per le nuove linee di una lunghezza com- 
plessiva di 580 chilometri, ben 466 chilometri di 
progetti presentati dall'ing. A. Cottrau in nome della 
Società italiana, e 114 chilometri dei progetti dalla 
Conipagnia Reale delle ferrovie Sarde. 

In quanto ai progetti presentati dalla Societa belga, 
dessi non furono ritenuti meritevoli di essere presi 
in considerazione, 

Sappiamo che vennero gia date le disposizioni oc- 
correnti per T impianto della linca telegrafica lungo 
la ferrovia Chivasso-Casale, di prossima apertura. 

Il 10 corrente avra luogo in Torino una Confe- 
renza fra i capi o ranpresentanti di parecchi Servizi 
per prendere accordi sui sistemi di freno da adot- 
tarsi per le vetture e i carri di nuova costruzione e 
sulle norme da seguirsi, riguardo ai freni, nella com 
posizione dei convogli. 

i <c 

JI 4 andante sono state riprese a Firenze le con- 
forenze tra i delegati delle grandi Amministrazioni 
ferroviarie e dello Ispettorato governativo che  stu- 
diano i miglioramenti tecnici da iutrodursi nell'eser- 
cizio delle ferrovie. 

Il giorno 16 del corrente mese si riunira sotto la 
presidenza del R. Ispettore superiore delle Strade fer- 
rate comm. F. Fossati, e nella sede della Societa Adria- 
tica, la conferenza fra i delegati delle ferrovie Medi- 
terranee, Adriatiche e Sicule per discutere intorno alla 
questione del tipo unico di armamento da adottarsi 
sulle reti suddette. 

Nella conferenza suddetta si trattera anche della 
proposta della Amministrazione del Mediterraneo per 
l'aggiunta di piastre di fondo su parecchie linee in 
esercizio. 

>< 
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Nella seduta del 4 corrente il Comitato d'Ammini- ! 


nistrazione delle strade ferrate del Mediterraneo, in 
esecuzione di deliberazione gia presa dal Consiglio, 
ha stabilito le modalità pel pagamento agli azionisti, 
a partire dal 1° luglio p. v., di L. 12.50, quale acconto 
sul dividendo pel primo esercizio 1880-80. 

Approvo, fra gli altri, 1 seguenti contratti: 

Colla Ditta Carlo Saldarini di Milano per lavori di 
riparazione ad alcuni manufatti lungo la linca No- 
vara-Pino; importo L. 309,000: 

Colle Societa John Cockerill e Aciéries de France, 
per fornitura di rotaie in acciaio fuso; importo com- 
plessivo L. 1,800,000 eirca: i 

Colla Ditta Gillet G. B. di Sestri Ponente per chia- 
varde in ferro; importo L. 41,072: e 

Colla Ditta Tassara di Voltri, per fornitura di pia- 
stre d'armamento dell'importo di L. 182,160; 

- Colla Ditta Tardy Benech di Savona, per fornitura 
di piastre d'armamento dell'importo di L. 170,105: 

Colla Ditta Corv Brothers, per fornitura di 4000 
tonnellate di carbone fossile dell'importo di L. 87,200: 

Colla Ditta The London 
Company, per fornitura di 7000 tonnellate di carbone 
fossile, dell'ammontare di L. 148,000. 

>< 


and Souht Wales: Coal 


| periodo di quattro anni. 


Ci informano che il R. Ispettorato generale ha ri- 
chiamato Vl attenzione delle Società ferroviarie sulla 
necessità di dare un regolare asselto al servizio delle 
vellure a letti, introducendovi tutte le ‘ modificazioni 
consigliate dal mutato ordinamento delle strade fer- 
rate, nonchè dall'esperienza fatta sinora. 

La questione sara prossimamente traltala da ap- 
posita Commissione formata da funzionari rappresen- 
tanti le Societa ed il Governo. 
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La Societa per le strade ferrate del Mediterraneo 
ha ultimati e trasmessi al Governo i progetti d'ap- 
palto pel materiale fisso e i meccanismi occorrenti 
sui tronchi da Agropoli a Vallo della Lucania e da 
Sicignano a Teggiano della linea Sicignano-Castro- 
cuceco. 

—< 

L'Ispettorato generale ha approvato i progelli ras- 
segnatigli, come gia annunciammo, dalla predetta 
Societa per la costruzione delle tombinature e delle 
fondazioni pei magazzeni, piani caricatori, cabine di 
sicurezza, rifornitore e cessi isolati nella nuova sta- 
zione di Trastevere. 


>< 


Lo stesso Ispellorato ha autorizzato: 

Ad esesuire il ricarico della massicciala su varie 
tratte della linea Torino-Alessandria ; 

Ad incontrare la spesa di L. 22,700 (da porsi a 
carico del primo fondo di riserva) per riparare i 
guasti recati dalle pioggie alla linea Taranto-Reggio 
nello scorso gennalo. 


. << 


La Direzione generale delle strade ferrate del Me- 
diterraneo ha indetto le gare pei lavori seguenti: 

Completamento del muro di cinta della stazione di 
Milano P. Sempione (L. 8000); 

Consolidamento di una frana tra Campomaggiore 
e Calciano {L. 34,000), linea Polenza-Metaponto; 

Costruzione della sede del secondo binario fra To- 
rino-Succursale e Brandizzo (L. 250,000}; 

Consolidamento della trincea fra i chil. 162 + 859 
e 162 + 905 della linea Eboli-Metaponto (L. 11,000). 

>< 

La Società delle strade ferrate Meridionali ha pre- 
seutalo al R. Ispettorato generale delle ferrovie il pro- 
celto definitivo di esecuzione del tronco Rocchelta-Rio- 
nero, completato nel senso suggerito dal Consiglio 
superiore dei lavori pubblici. 

L'importo della spesa occorrente per | esecuzione 
del progetto, compresa tutta la somma preventivata pel 
ponte a doppio binario sull’ Ofanto, risulta di lire 
17,250,552. La lunghezza del tronco è di m. 25,878, e 
nel suo percorso dovrebbe attraversare terreni acci. 
dentati ed in gran parte argillosi e di natura franosa. 
‘Su di uno sviluppo di circa 26 chilometri sono com- 
presi m. 8497 di gallerie; m. 1755 di viadotu, oltre a 
numerose opere d'arte minori, alcune delle quali di 
non lieve importanza. 

La Societa si è dichiarata pronta ad assumere la co- 
struzione del tronco a prezzo falto, per la somma a 
corpo preindicala, obbligandosi a darlo compiuto nel 
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L'Amministrazione delle strade ferrate del Mediter- 
raneo ha ammessa in massima la convenienza di ade- 
rire alia domanda presentatale per l'impianto di una 
nuova stazione fra Follonica e Campiglia e si è riger- 
vata di presentare concrete proposte pel relativo ins 
piano, unitamante al progello tecnico, ora in corso di 
studio. 


>< | 

Per togliere ogni dubbio sulla tassazione di diverse 
merci che non sono specialmente nominate in tariffa, 
l'Amministrazione delle strade ferrate Meridionali, in 
seguito ad accordi da essa conchiusi colle ferrovie del 
Mediterraneo e con quelle della Sicilia, è venuta nella 
determinazione di pubblicare un ordine di servizio nel 
quale verrebbero indicate le merci suddette, e quelle 


alle quali debbono strettamente essere assimilate nel- i 


l'applicazione delle relative tasse di trasporto. 


><Zq 


La Società Veneta per imprese e costruzioni pubbli- 
che ha rinviato al R. Ispettorato generale delle strade i 
ferrate il progetto tecnico di una ferrovia da San Gior- 


gio di Nogaro al confine austriaco, presso Torre di 
Zuino, acciò si compiaccia sottoporlo all’ esame e pa- 
rere del Consiglio superiore dei Javori pubblici. 
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L'Amministrazione provinciale di Brescia ha solle- 
citato dal R. Ispettorato generale delle strade ferrate 
provvedimenti che valgano a togliere la restrizione 
stabilita pel trasporto delle merci sul lago di Garda e 
ad acconsentire che sui piroscafi, come si faceva pre- 
cedentemente, si possano caricare anche gli antmali 
bovini. 

>< 

La Società delle strade ferrate: Meridionali ha sotto- 
posto alla approvazione goverualiva l'attuazione in via 
di esperimento, dei biglietti normali di andata e ritorno 
delle tre classi, fra Termoli e Porto Cannone, stata do- 
mandala dal Sindaco di quest'ultimo comune in vista 
delle relazioni amministrative esistenti fra le due loca- 
lità e dal movimento dei viaggiatori che fra di esse si 
verifica in via normale. | 

> 

Sappiamo che il R. Ispettorato generale delle Strade 
ferrate ha proposto alle Amministrazioni sociali del 
Mediterraneo e dell’ Adriatico che la questione del 
servizio delle vellure a letto sia trattata al più presto 
possibile in una conferenza da tenersi presso l'Ispet- 
lorato medesimo. 

La Società delle Meridionali ha gia aderito alla pro- 
posta ed ha nominato suoi delegati i signori cav. ing. 
Benedetti, rappresentante della Società a Roma e cav. 
ng. I. Rosselli Capo dell’ Ufficio centrale del Movi- 
mento. 

>< 

La Società delle ferrovie Meridionali ha chi esto il 
nulla osta del R. Ispettorato generale delle Stra de fer- 
rate a che nella stazione di San Martino venganc) posli 
in vendita biglietti normali di andata e ritorno delle 
tre classi per Lonigo-Montebello-San Bonifacio-V ‘erona 
P. V. e Vicenza. 


>< 
Il Consiglio di Stato ha opinato che possa a ppro- 


varsi il progetto presentato dalla Direzione t *cnica 
governaliva di Macerata per la soslituzione di . 3 via- 


li interessi materiali 


dotli in muratura ad altrettanti grandi terrapicni, 
lungo il tronco Tolentino-San Severino della ferrovia 
Macerata-Albacina. 

La maggiore spesa che per ciò si rende necessaria, 
in confronto di quella preventivata col progetto di ap- 
palto, ammonta a L, 219,600. 

La proposta di che trattasi ha lo scopo di dare 
maggiore stabilità alla ferrovia le cui condizioni di 
sicurezza, qualora fossero stati eseguiti i terrapieni 
sarebbero state precarie a causa della natura argillosa 
delle terre da adoperarsi in rilevato. 

ll Consiglio stesso ha anche ritenuto che possa ac- 
cel'arsi l'alto di sottomissione della Impresa costrut- 
trice del tronco suindicato per la esecuzione dei via- 
dotti in parola. 


>< 


. La Societa delle strade ferrate del Mediterraneo è 
stata dal Governo autorizzala: 

A provvedere per l'impianto del servizio telegrafico 
nelle stazioni di Avellino e Pralo-Pratola; 

Ad impiantare il servizio stesso sui due tsenchi, da 
Castellammare e da Torre Annunziata ai rispettivi-- 
porti; . 

Ad incontrare la spesa per l'applicazione del freno 
Smith-Hardy ad altre due locomotive; 

A stabilire una sagoma-limite nella stazione di 
Carrara; 

A costruire un pozzo assorbente nel piazzale della 


— slazione di Rivarolo. 


x 


Con recente decreto ministeriale venne pure ap- 


| provata, su proposta della Società stessa, la spesa di 


L: 10,609, presunta necessaria per la costruzione di 
un piccolo fabbricato per fucina ed altro per cessi 


| isolati, per le tombinalure e condotte d’acqua a com- 


pletamento delle nuove officine di rialzo veicoli in 
stazione di S: mpierdarena. 
>< 

Avvicinandosi la chiusura dell'anno finanziario, VI- 
spettorato generale ha fatto invito alle Società ferro- 
viarie di predisporre e trasmeltergli l'elenco dei la- 
vori da eseguirsi coi fondi dell’ allegato B, durante 
l'esercizio 1886-87. | 

Com'è noto, quei fondi sono destinati alle opere di 
completamento e miglioria, giudicate necessarie per 
mettere in buon assetto le tre reli. 

>< | 

L'Uflicio di direzione tecnica governativa ha ripre- 
sentato all'Ispeltorato delle ferrovie il progetto parti- 
colareggiato per la teltoia della stazione di Belluno, 
unitamente all’ atto di sottomissione della Impresa 
De Lorenzi per la esecuzione dei lavori relativi. 


>< 


La Direzione generale delle strade ferrate del Me. 
diterraneo ha rassegnato al R. Ispeltorato generale 
delle strade ferrate il progetto di raddoppiamento di 
binario della ferrovia direttissima Roma-Napoli, pel 
lronco compreso fra Ceccano ed il fiume Liri, dalla 
progressiva 102,771.40 alla progressiva 122,810.74. 

Il detto raddoppiamento, che misura una lunghezza 
complessiva di m. 20,0:18.34, è preventivato nella 
somma di L. 1,5$4,000, a cui corrisponde un costo 
medio chilometrico di L. 79,009.08, nel quale è pure 


' compreso il lavoro di rettifica dell'attuale binario, 
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Il tempo stabilito per l'esecuzione delle opere sa- 
rebbe di mesi 12, a partire dalla data del verbale di 
consegna. 

Trattandosi di un lavoro da farsi su di una linea 
importante in esercizio e che è percorsa da un nu- 
mero grande di treni, e sottoposta in conseguenza a 
molte soggezioni e restrizioni che potrebbero essere 
cousa di domande d’'indennizzi da parte delle imprese 
assuntrici, la predetta Direzione generale avrebbe 
proposto che la costruzione dei lavori venisse fatta 
sulla base del sistema a prezzo fallo. 

>< 

Iiceviamo le seguenti informazioni sull'avanzamento 
dei lavori di costruzione della galleria di comunica- 
zione fra le calate del porto di Genova e la Ferrovia 
Ligure di Levante ‘detta galleria di San Tommaso) 
durante il mese di aprile del corrente anno. 

In dello mese si è ultimato lo ingrandimento in 
calotta ed il relalivo rivestimento nel tratto mancante 
sotto via Carlo Alberto fra i pozzi San Tommaso e 
Doria, cosicchè è ora stabilita la comunicazione fra 
i medesimi. 

Dal pozzo Doria si lavoro nello scavo d'avanzata a 
piccola sezione procedendo verso Brignole e nell’in- 
grandimento in calotta nella medesima direzione. 

Il rivestimento in calotta fu eseguito per | estesa 
complessiva di mo 22.00. 

Dalla finestra del rio Lagaccio si continnò il lavoro 
di strozzo. 

Balla finestra inclinata, all' Albergo dei poveri, si 
è proceduto dai due attacchi collo scavo d' avanzata, 
d'ingrandimento in calotta e di strozzo. 

Il volume degli scavi eseguiti nel mese di aprile 
fu di m. e. 114L e quello delle murature di metri 
cubi 170. 

La situazione poi al fine di aprile si riassume come 
segue: 


piecola sezione m. 279.00 
avanzamento, ingrand. in cal. » 197.00 
Scavo sezione completa » 20.25 
| volume 1 . m. c. 4356,00 
._{ avanzamento in calotta . m. 115.20 

Muralure i 
volume va m. c. 745.00 

en 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha ritenuto 
meritevole di approvazione la proposta di risanamento 
della massicciata in taluni tronchi della linca Ales- 
sandria-Genova fra le stazioni di Serravalle-Serivia ed 
Isola del Cantone, opinando per altro che il relativo 
conto preventivo debba essere riformato. Coll’ occa- 
sione poli il Consiglio superiore la richiamato Vatten- 
zione del IR. Ispettorato generale delle Strade ferrate 
sulla convenienza di concludere colle Societa esercenti 
dei contratti a prezzo fatto, nella forma di cui all'art. 
14.h del Regolamento per le costruzioni, per )avori 
del genere di quelli suaccennati, od altri simili pei 
quali diflicile e controverso riescirebbe il riscontro 
delle spese effettive, che altrimenti dovrebbero essere 
loro rimborsale. 

>< 

Sappiamo che da parte della Amministrazione delle 
Gabelle verranno approvati in massima tutti gli ar- 
ticoli della convenzione concordati nella Conferenza di 
Berna relativamente alla chiusura dei carri con merci 


soggette a vincolo doganale, rispondendo le relative 


Monilore delle Strade Forrate 


mne Pino von 


disposizioni alle norme gia sulla materia tracciate colla 
disposizione n. 12 del Bollettino Ufficiale delle Gabelle 
anno lsso. 

>< 


Oltre a quello indicato nell'ultimo numero del Mo- 
nitore, la Società delle Strade ferrate della Sicilia ha 
soltoposto alla approvazione governaliva i seguenti 
progetti: 

Linea Messina-Patti-Cerda a) per tronco Milazzo- 
Barcellona; 8) pel tronco Barcellona-Palti. 

I progetto del primo di detti tronchi venne studiato 
sul tracciato gia ammesso dal Consiglio superiore dei 
lavori pubblici. Unitamente a questo progetto, la So- 
cietà ha presentato lo studio di due varianti, delle 
quali la prima compresa fra Milazzo e Barcellona 
avrebbe per iscopo di avvicinare la stazione di Barcel- 
lona all'abitato: e la seconda fra Barcellona e Patti 
tenderebbe a rettificare il tracciato accorciandone il 
percorso. 

La lunghezza del tronco, a seconda dei varî trac- 
ciati, varia fra m. 33,358.07, e m. 33,771.07, ed il re- 
lativo importo è compreso fra L. 15,122,274.74 e lire 
15,895,004.23. 

Il progetto del secondo tronco abbraccia uno svi- 
luppo di m. 24,700; pero i lavori riguardano un tratto 
di soli m. 20,600, essendo stato in precedenza presen- 
tato il progetto del tronco «di m. 4.100 comprendente 
le due gallerie Tindaro e Mongio. 

Nell''andamento planimetrico ed altimetrico venne 
conservato il tracciato studiato dalla Direzione gover- 
nativa, salve alcune lievi modificazioni. 

L'importo complessivo dei lavori contemplati in 
progetto sarebbe di L. 11,734,207.85, compresa la 
provvista e posa in opera del materiale in ferro e 
legno per T armamento delle due gallerie preaccen- 
nate, le indennita di espropriazione ed il materiale 
mobile di esercizio. 

><q 


Ci informano che l'Ispettorato generale, applicando 
le disposizioni contenute nei capitolali per l’ esercizio 
delle due grandi reti continentali e della sicula, ha 
provveduto alla costituzione degli uffici incaricati del 
sindacato e controllo governativo dei prodotti e del ri- 
scontro amministrativo delle contabilità riguardanti i 
fondi di previdenza e le provviste e i lavori eseguiti 
per conto dello Stato. 

Per la rele Mediterranea sono istituiti due speciali 
Uffici di sezione, il primo a Torino pel riscontro dei 
prodotti, Il secondo a Milano pei fondi di riserva e 
cassa patrimoniale è per le costruzioni: entrambi di- 
penderanno dall'ispeltore capo del rispettivo Circolo 
ferroviario. 

>< 

Siamo lieti di annunciare che | egregio nostro 
amico cav. ing. S. Fadda, direttore delle officine di 
Pietrarsa e dei Granili, ha ricevuto la parlecipazione 
ufficiale con cui la /nstitulion of Civil Engineers di 
Londra, gli ha conferito la medaglia di George Ste- 
phenson ed Il premio Te/ford per la sua memoria letta 
a quella Associazione sul materiale ruotabile in Italia. 
(The Design and Construction of Railway Rolling- 
Stock tn Italy}. 

La consegna della preziosa medaglia avra luogo nella 
seduta dell’ Justitution del secondo martedì del no- 
venibre p. v, 


Si abbia l'esimio ingegnere i nostri sinceri rallegra- 
menti per l'onorifica distinzione ottenuta e per l'onore 
pur fatto al nostro paese. 


>< 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate del Medi- 
terraneo, di concerto con quelle delle ferrovie del- 
l’ Adriatico e della Sicilia , in seguito ad invito rivol- 
tole dal R, Ispettorato generale ferroviario, ha con- 
cerlato il modo da presciegliere per pubblicare com- 
plessivamente le modificazioni delle tariffe e le speciali 
riduzioni accordate al Commercio a sensi dell'art. 40 
del capitolato di esercizio. 

Respinta in via preliminare l’' idea di procedere a 
frequenti ristampe della tariffa, le Amministrazioni 
ferroviarie predette, salva l'approvazione governativa, 
avrebbero convenuto che le accennate pubblicazioni 
vengano fatte a datare dal 1° luglio prossimo, dal 
Bollettino dei trasporti e dei viaggi in ferrovia, il 
quale assumerebbe il titolo di « Organo ufficiale delle 
strade ferrate Mediterranee, Adriatiche e Sicule » per 
la pubblicazione delle aggiunte e modificazioni di ta- 
riffa e delle facilitazioni speciali a norma dell'art. 40 
del Capitolato. 

>< 


Possiamo assicurare che le esperienze già eseguite 
alla stazione di P. Sempione a Milano, sul sistema del 
colonnello d' artiglieria cav. Biancardi, riguardanti la 
trazione obliqua con funi metalliche, di cui ci ha dalo 
una descrizione il nostro corrispondente particolare 
sig. Zamara, verranno quanto prima riprese in condi- 
zioni migliorate, essendosi presa in considerazione la 
proposta di persone competenti, cioè di ripetere su 
più vasta scala le prove prima di decidersi pro 0 
contro il sistema, il quale, indipendentemente dagli 
inconvenienti dei primordi di applicazione, è in mas- 
sima vantaggioso, se non del tulto nuovo. 

Le esperienze sì comincieranno appena approntale 
le nuove robuste funi metalliche. 

>< 

La Direzione generale delle ferrovie Meridionali ha 
presentato all’ approvazione del Ministero i seguenti 
progetti: 

Impianto nella stazione di Terni di una piattaforma 
del diametro di metri 15 in sostituzione di quella ivi 
esistente di m. 12. Spesa presunta L. 24,700. 

Costruzione di un viadotto a sostegno del binario 
principale e del binario di regresso nella stazione di 
Pileccio. Spesa presunta L. 217,500. 

Deviazione a mezzo di galleria del tratto della linca 
Bologna-Pistoia fra i chilom. 66 +4 599 e 67 + 223 
allo scopo di proteggere ia linea dalle interruzioni che 
si vericherebbero al seguito di nuovi scoscendimenti 
della frana della di Frassignoni. Spesa presunta lire 
510,000; pi 

Consolidamento d.1 rilevato ferroviario fra i chil. 
155 + 150 e 155 + 280 della linea Foggia-Napoli. 
Spesa presunta L. 12,000. 

Maggiore spesa di L. 50,350 per l'ampliamento, in 
corso di esecuzione, del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Udine. 

Geltata di massi da scogliera lungo la sponda si- 
nistra del fiume Esimo al chil. 252 -+ 112 della linea 
Urte-Foligno-Falconara. Spesa presunta L. 17,300. 


P_i 


Il Consiglio superiore dei L. P., ha preso in esame 
ì progetti tecnici, preparati dall’ Ufficio del Genio ci- 
vile di Modena per la costruzione dei tre primi tron- 
chi della ferrovia Modena-Lucca, ed ha ritenuto che 
per la linea stessa possano adottarsi le principali 
modalità del primo lipo economico, limitando però 
fra Modena e Villa Minozzo la pendenza massima al 
12 per mille ed il raggio minimo a m. 400. 

I progetti sono ì seguenti: 

1° Tronco Modena-Formigine della lunghezza di 
metri 10,800 e del presunto importo di L. 1,131,760; 

2° Tronco Formigine-Ponte Nuovo dello sviluppo 
di m. 8940.40 e valutato in complesso del costo di 
L. 1,408,210; 

3° Tronco Ponte Nuovo-Roteglia, della lunghezza 
di m. 8677.60 e dello importo totale di L. 3,244,260. 


>< 
Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, noliamo 


1 seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: | 


Progetto modificato per sistemazione di un breve tratto 
del fiume Adda lunga la ferrovia Sondrio-Cclico ; 

Id. esecutivo della stazione di Pontremoli lungo il tronco 
Povtremoli-Filattiera nella ferrovia Parma-Spezia ; 

Id. di consolidamento della trincea Alberti lungo la livea 
Taranto-Reggio ; 

Ferrovia Bologna-Otranto, progetti per consolidamento 
di una frana fra le progressive 204 + 550 e 204 + 673; 

Progetto di massima di una ferrovia economica da Ber- 
gamo a S. Pellegrino; 

Progetto delle fondazioni del fabbricato viaggiatori ed 
altri edifici nella stazione di Trastevere in Roma; 

Progetti delle travate metalliche pei ponti sul canale 
delle Botti, e sullo scolo Fossadone, lungo la ferrovia Bo- 
POSSE con diramazione Budrio-Massalom- 
arda; 

Prog. di binario di servizio della stazione di Portogruaro 
al Lemene lungo la ferrovia Mestre-San Donà-Portogruaro; 

Progetti delle stazioni e fermate lungo i tronchi Og- 
gione Merone-Pontenuovo e Merone-Pontenuovo-Como, della 
ferrovia Lecco-Como ; 

Progetto d'appalto a prezzo fatto del 3° tronco da San 
Fiiippo a Milazzo della ferrovia Messina-Patti-Cerda; 

Id. d'appalto a prezzo fatto del trouco che comprende 
le gallerie del Tindaro e del Mong'ò nella ferrovia Mes- 
sina-Patti-Cerda. 


lesene 


Notizie Ferroviarie Ialiane 


——————— 


Ferrovia Ceva-Ormea. — (12 giugno, ore 12 
meridiane, falali).. A seguito del simultaneo incanto te- 
nutosi il 2U maggio presso il Regio Ispettorato gene- 
rale delle strade ferrate ‘e dalla Regia Prefettura di 
Cuneo, l’appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del tronco Priola-Trappa della ferrovia Ceva- 
Ormea, della lunghezza di metri 7818 circa, escluse le 
esprupriazioni permanenti e la provvista dei ferri d’ar- 
mamento e del materiale fisso per le stazioni, venne de- 
liberato per la presunta somma di lire 616,238.59 dietro 
l’ottenuto ribasso di lire 31.43 per cento su quella di stima. 

Le offerte in diminuzione della detta presunta somma 
di deliberamento, non potranno essere inferiori al ven- 
tesimo, e dovranno essere accompagnate dal deposito e 
dai certificati prescritti (V. n. 18 del Monitore). 


Ferrovia Catanzaro Stretto Veraldi. — (26 
giugno ore 12 merid. fatali). Appalto delle opere e prov- 
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viste occorrenti per la costruzione del terzo tronco della 


Monitore deile Strade Forrate 


ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi, fra Settingiano e Mar- } 


cellinara (m. 4667 circa) provvisoriamente aggiudicato nel- 
l’asta del 2 giugno ai signori Levi e Lori, in seguito al 
ribasso del 31.67 Ofo su LL. 3,667,500 da loro offerto in 
prefettura. (V. n. 19 del A/orziore,. 


Ferrovia Lecco-Como. — Il 31 maggio p. p. 
presso la Società delle S. F. Meridionali in Firenze, si è 
proceduto alla apertura delle schede presentate per l’ ag- 
giudicazione di lavori di costruzione del 2° e 3" tronco 
Merone-Pontenuovo Oggiuno e Caumerlata-Merone-Ponte- 
nuovo, della ferrovia Lecco-Como. 

I lavori del 2° tronco sono divisi in 2 lotti; quelli del 
3° tronco in 4 lotti. 

I concorrenti sono stati 50. 

Vennero prociamati aggiudicatari: 


a) Del primo lotto del secondo tronco, il signor Luigi 
Rizzi; i 

D) Del secondo lotto del secondo tronco, il signor 
Finzi ing. Amico; 

c) Del primo lotto del terzo tronco, il signor Eugenio 
Lastrucci; 

d) Del secondo lotto del terzo tronco, il signor Angelo 
Del Vecchio; 

e) Del quarto lotto del terzo tronco, il signor Varoli 
Antonio. 

Per il terzo lotto del terzo tronco si è dichiarato nullo 

il concorso, e si procederà ad un nuovo esperimento d'asta. 


Ferrovia “estre-RPortogzruaro. — Il 1° corr. 
venne aperto all'esercizio del pubblico il tronco San Duva- 
Portogruaro. 


Ferrovia Porto Civitanova-Miacerata. — Il 
22 dello scorso mese, venne aperto all’ esercizio il tronco 
Pausula-Macerata, della nuova lipea Porto Civitanova-Ma- 
cerata, che comprende la sola staziona di Macerata, abili- 
tata a tutti i trasporti a grande ed a piccola velocità, 
compresi i veicoli ed il bestiame, iu servizio cumulativo 
italiano. 

Le distanze chilometriche dalle stazioni di questa rete 
a quella di Macerata, si formeranno aggiungendo alla di- 
stanza per Porto Civitanova, indicata nel libretto delle 
distanze per le stazioni della rete Adriatica |copertina 
color camoscio) la distanza da Porto Civitanova a Macerata 
in chil. 28, 


Ferrovia Eboli-Reggio. — Nella notte del 2 al 
3 corrente, avvenne l'apertura del dirframma della grande 
galleria di Rutino, sul tronco Agropoli Rutino lungo la 
linea Eboli-Reggio. 

{La lunghezza di tale galleria è di m. 4366 e l’incontro 
delle due avanzate è stato per ogni riguardo esattissimo. 
Ciò torna ad onore dell'impresa Morosi e Cailerai, appal- 
tatrice del tronco Agropoli Rutino, la cui costruzione può 
oramai dirsi pressochè compiuta mercè la perforazione 
della galleria suddetta. 


-Strade ferrate della Sicilia — Per la fornitura 
di 50 tonnellate di olio di oliva, quantità occorrente per 
i bisogni di circa sei mesi, si invitarono le seguenti Ditte, 
le quali offersero i prezzi sottosegnati: 


Foti Domenico da Reggio C. . L. 90 p. Oto 
Ferrasi Giovanni da Palermo » 92 
Coppolo B. id. » 95 ”» » 


La fornitura venne aggiudicata alla Ditta Foti Domenico. 

Per la fornitura di Jamiere di ferro occorrenti per l’anno 
in corso, si invitarono a presentare le rispettive offerte , 
le Ditte: Grillo Junke e C. ‘Scolke’, Fried Krupp (Essen), 
Fhoepix (Laar;, Union (Dortumund), Acheneir Hiilten Actien 
Verein (Rothe Erde), E. Van Hoegaerden e C. (America), 
lForges et Fusines (Dillingen.. 

Rispesero allo invito le Ditte qui appresso indicate le 
cui offerte sono esposte neli’ apposita colonna: 


kg. 
» 
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ipse inerte maraftatrà) cao veri - miri ni poscia opa 


Quantità del ferro ip 
lamina di diverse 


qualità e tisuro Prezzo 
Comnerriali complessivo 
Grillo Junke e C. . . 23,900 L. 6442.80 
Fried Krupp. . . . » » 6130.35 
Fhoenix . .. . » » 0287.60 


URioll 4: ® a een » » 5570.00 
La fornitura fu aggiudicata alla Ditta Fhoenix di Laar. 


Nuove vetture ferroviarie — Nell'ultimo numero 
abbiamo riprodotto da altro giornale una notizia riguardante 
le uuove vetture ferroviarie di prima e seconda classe che 
quanto prima saraano poste in servizio sulla linea Napoli- 
Castellammare. 

Orbene, ci occorre rettificare una inesattezza di quella 
notizia, vella quale incorsero pure altri periodici. 

Due di quelle nuove vetture, bellissime e comode assai 
coi loro terrazzini alle testate e col loro passaggio longi- 
tud:nale intercomupnicante, ed il cui tipo di vettura è opera 
dell’ egregio ing. comm. Cesare Frescot, direttore del Ma- 
teriale, vennero costrutte fluo dal 1882 nelle officine fer- 
roviazie di ‘l'orino. In seguito, riconosciutasi la loro bontà 
ne venne data ordinazione di circa 135 all’ /mpresa Indu. 
striale Ilaliana, sedente in Savona. il cui stabilimento 
avendone potuto solo costrurre 12 — che son quelle ap- 
punto testè inviate a Napoli — causa la sua chiusura, ora 
ha passato il contratto delle altre alla Ditta Grondona di 
Milano. 


Ferrovia privata. — Il signor Arman Christen, 
rappresentante la Compagnia delle miniere di Acqua Nera 
di Rocca Federighi (Grosseto), ha fatto domanda al Mini- 
stero dei lavori pubblici per ottenere la concessione della 
costruzione e deil'esercizio di uns ferrovia privata in ser- 
vizio delle miniere medesime, da Rocca Federighi a Roc- 
castrada, allo scopo principale di spedire i loro prodotti 
dai pozzi di scavo alla ferrovia. 


Servizio di viaguiatori nci treni ferroviarî 
fra Roma e Venezia. — La Direzione generale delle 
strade ferrate, rete Adriatica, in seguito a rimostrauza 
della Camera di commercio di Padova ha disposto affinchè 
anche nei treni che viaggiano di notte fra Venezia e Roma 
sia aggiunta una vettura mista di prima e seconda classe 
con compartimento a letti. 


‘€ 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del San Bernardo. — Il Consiglio 
federale svizzero ha rifiutato di necordare la concessione 
della ferrovia del Gran San Bernardo per il colle del 
Ferret. 


La mefrepolitana di Parigi, — Il Consiglio 
municipale di Parigi sl è occupato, pella sna ultima se- 
duta, di una proposta avente per oggetto ]° esecuzione a 
forfait, mediante la somma di 160 milioni di franchi, del 
progetto presentato dal signori Designy e Vauthier, e re- 
spinto dalla Commissione delle ferrovie nel 1585, 

L'autore di questa proposta e il signor Marie de la Hante 
che venne confuso col signor Gustave Delahante, finan- 
ziere ben conosciuto, il quale è assolutamente estraneo a 
questo affare. 

ll signor Marie de la Hante rappresenta un gruppo 
finanziario che agisce setto le inspirazioni del signor ba= 
rone di Reinach 


Ferrovia per le navi. — L'Agenzia Reuter ha da 
Washington che la Commissione del Senato degli Stati 
Uniti, ha riferito favorevolmente alla proposta ferrovia per 
il trasporto delle navi attraverso l’ istmo di Tehuantepcc, 
secondo il progetto del capitano Ead. 


Disastro ferroviario di Montecarlo. — Il 
Tribunale di Monaco {Nizza} condannò a due mesi di car- 


" 


eo 


cere il signor Capuis capo-stazione a Montecarlo, e il 
signor Crastom csupo-treno a lire 50 di multa, in copse- 
guenza del disastro ferroviario del 10 scorso marzo. 
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Notizie Diverse 


Il dazio consumo ce le ferrovio. — È noto che 
l'art. 15 della legge 27 aprile 1885, n. 3048, mebtre pre- 
scrive che le linee ferroviarie, le stazioni e le loro dipen- 
denze saranno considerate come poste fuori del recinto 
daziario delle città e dei comuni chiusi, proibisce a tutti 
ì comuni di imporre dazi di consumo sopra i materiali e 
sopra tutto ciò che è destinato alla costruzione ed allo 
esercizio delle linee di ferrovia poste nel loro territorio. 

Non ostante però il suaccennato divieto così esplicito e 
preciso, taluni comuni pretendono esigere dazi di consumo 
sui materiali destinati allo scopo suindicato, adducendo che 
non è ancora emanato il regio decreto per l’ approvazione 
dei regolamento di cui nell ultima parte del citato articolo. 

Non occorre avvertire come siffatta scusa sin al tutto 
insussistente; imperocchè l’esenzione pei suddetti materiali 
essendo già accordata dalla legge, quel regolamento deve 
soltanto stabilire Je norme e le discipline per la riscossione 
del dazio di consumo sugli oggetti che dalle stazioni di 
ferrovie si immettono nella cinta daziaria, e la sorveglianza 
da esercitarsi attorno alla medesima. E quindi pienamente 
obbligatoria la suaccennata esenzione, dacchè la legge so- 
vracitata entrò in vigore, e non è puaoto subordinata alla 
emanazione di detto regolamento. 

Importaudo però di impedire la riscossione di un balzello 
ll quale, essendo illegale, sarebbe arbitrario ed affatto in- 
debito, il Ministero delle finanze (Direzione generale delle 
Gabelle) ha incaricato le Prefetture del Regno di voler av- 
vertire i comuni posti nella rispettiva giurisdizione, che 
la compilazione del mentovato regolamento trovasi già in 
nno stadio avanzato, e che anche prima della sua emana- 
zione i materiali ed ogni altro oggetto destinato a costru- 
zione e ad esercizio di ferrovie, debbono andare esenti dal 
dazio di consumo 


Vendita di biglietti ferroviarî. — Anche la 
Direzione delle ferrovie Meridionali, rete Adriatica, ha 
concesso , come le ferrovie Mediterranee , all’ Ufficio dei 
Viaggi internazionali, posto nel negozio n. 24, in Galleria 
Vittorio Emanuele, in Milano, la vendita dei biglietti gior- 
nalièri e circolari per tutte le linee della rete Adriatica. 

Importa poi rilevare che il pubblico, oltrecchè la como- 
dità di poter acquistare in qualunque ora i biglietti gior- 
nalieri e circolori per tutte le linee ferroviarie del Regno, 
ha l’ eccezionale vantaggio di risparmiare qualsiasi perdi- 
tempo per la timbratura di essi allo sportello della Stazione 
Centrale, e di potersi servire dei biglietti acquistati nel- 
I° Ufficio internazionale di Viaggi, in Galleria, per qualunque 
treno della giornata. 

Per chi deve partire coi primissimi treni del mattino, 
torna assai preferibile fare |’ acquisto dei biglietti la sera 
precedente, potendo egualmente l’ Ufficio rilasciare la tim- 
bratura normale. 

Per tal modo le Direzioni delle due reti ferroviarie ita- 
liane hanno soddisfatto pienamente i desideri che, a pro- 
posito di questu servizio importante, erano stati più volte 
manifestati dal pubblico. 


Lavori publ;lici a Genova — Il Sindaco di quella 
città rende noto che per lo spazio di quindici giorni non 
festivi decorrendi dalla data della pubblicazione del pre- 
sente avviso, nel Civico uftizio dei lavori pubblici, rimar- 
ranno ostensibili a chiunque possa avervi interesse: 

1° Il piano particolareggiato d’esecuzione dei lavori re- 
lativi all’ apertura di tutte le strade e piazze contemplate 
dal piano regolatore, limitatamente alla zona compresa fra 
la via Minerva ed il mare. 

2° L'elenco generale dei beni stabili che in dipendenza 
dei suddetti lavori, dovranno espropriarsi dal Municipio, 
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unitamente alla sommaria descrizione dei beni medesimi, 
ed alla indicazione del prezzo offerto dalla Ammipnistra- 
zione civica per la loro espropriazione. 


La nuova legge sulle miniere in Frunecia. 
— ll sig. Baihaut, ministro dei Javori pubblici, ha presen- 
tato alla Camera il progetto chie modifica -la legislazione 
sulle miniere. Questo progetto stipula che la miniera ap- 
partiene allo scopritore. Esso arcorda un diritto di priorità 
a colui che la scopre, mentre la legislazione attuale dà la 
preferenza al possessore del terreno. 

ll progetto modifica il sistema‘ dei diritti dello Stato. 
Attualmente i concessionari delle miniere pagano allo Stato 
un diritto diviso in due parti: una fissa, l’ altra variabile. 

La parte fissa è di 10 centesimi per ogni ettare e la 
parte variabile è stabilita in ragione del 5 ‘)|g del prodotto 
netto. Il progetto aumenta la parte fissa e riduce la parte 
variabile al 3 O[o. la parte fissa rimane ancora di 10 cent. 
per ogni ettare per le superfici du 1 a 100 ettari; oltre 
questo limite aumenta coll’ importanza dei giacimenti in 
esercizio. 

Nel progetto si introdussero delle disposizioni che con- 
templano i diversi casi di decadenza che non erano pre- 
visti dalla legislazione attuale. Così il progetto aggiunge 
ai causi di decadenza già esistenti, quello dei mancati pa- 
gamenti dei lavori imposti d’ uffizio dallo Stato, e quello 
del non esercizio o di abbandono della miniera. Un articolo 
dice che quando l’ esercizio rimane sospeso o diminuito 
senza un motivo riconosciuto legittimo, lo Stato può pro- 
muovorne la decadenza. 

La Compagnia la quale venne dichiarata decaduta dalla 
proprietà non può presentarsi alla nuova aggiudicazione. 

Il progetto prescrive il principio dell’ arbitraggio per re- 
golare le divergenze tra le Compagnie e gli operai. Esso 
contiene una disposizione per la quale gli ingegneri dello 
Stato sono autorizzati, nei casi di arbitri legalmente scelti, 
a fornire a questi tutti i ragguagli che saranno loro du- 
mandati. 


ÎI nuovo ponte sul Tamigi. — Sabato scorso 
nelle ore pomeridiane il Principe e la Principessa di Galles 
apersero solennemente il nuovo ponte che attraversa il 
Tamigi a Putrey. 

Gli abitanti di Putrey e Fulham presentarono un indi- 
rizzo al Principe, il quale in risposta espresse l’ interesse 
da lui sentito per un lavoro che sopperiva ad un bisogno 
sentito da lungo tempo dalla popolazione sempre crescente 
del distretto. 

Il vecchio ponte, che fu prima eretto fra Putrey e Fu- 
lham e che sta ora per essere demolito, è in legname e 
misura 1729 m. 1. Giorgio principe di Galles, di poi Giorgio I, 
passò pel primo. Esso ha venticinque aperture ed è lurgo 
fra i parapetti 23 piedi. 

Il nuovo ponte è in pietrame, di bella ma severa archi- 
tettura, ed ha cinque archi. La sua larghezza fra i para- 
petti è di 44 piedi, di cui 25 piedi per la via rotabile e 9 
piedi e 6 pollici per parte pei marciapiedi. l'arco centrale 
è largo 144 piedi ed è alto nel centro sul livello. della 
massima piena a Trinity, 20 piedi, 

Noteremo a questo proposito che l’arco centrale del ponte 
di Waterloo è largo 120 piedi e quello del ponte di Londra 
150 piedi. ; | 

Gli archi del ponte di Putrey sopra ogni lato di quello 
centrale sono larghi 129 piedi ed alti 17 piedi sul livello 
di massima piena; quelli laterali alle sponde sono larghi 
122 piedi ed alti 13 piedi e 9 pollici sul livello di mas- 
sima piena. 

La larghezza del fiume fra gli estremi del ponte è di 
700 piedi e la larghezza libera del fiume fra gli archi è 
di 626 piedi, 

L’iptera struttura è di granito, di cui per la costruzione 
del ponte se ne è impiegato circa 300,000 metri cubici. Il 
granito proviene dalle cave di Toruwall e di Aberdeen. 

I lavori di costruzione cominciarono nell'estate del 1882 
e il costo è stato di 210,000 lire sterline. 


Nuovo generatore. — Le macchine a vapore sono 
sempre l’oggetto delle sollecitudini degli inventori. Il yi- 


364 


—_————— ———_—_ ——€—r 


gnor N. Roser di Saint Denis, dopo luaghi studì e di- 
spendiosi esperimenti, è riuscito a combinare uno speciale 
generatore che possiede tutte le qualità desiderabili nelle 
caldaie ad elementi detti inesplosibili, riunendo i seguenti 
vantaggi: 

1. Grande superficie di riscaldamento in un volume re- 
lativamente ristretto dell'apparecchio, con tenuissimo con- 
sumo di combustibile; 

2. Produzione abbondante di vapore ad alta pressione e 
Bon saturo; 

3. Infine sicurezza completa contro le esplosioni. 

E in sostanza un apparecchio destinato a rendere uti- 
lissimi servizi in tutte le officina, 

Altro importante perfezionamento introdotto nelle mo- 
trici a vapore è quello del cassetto di distribuzione a forma 
cilindrica. 

Finora la distribuzione del vapore delia caldaia nel ci- 
lindro si è effettuata per mezzo dei crssetti di distribu 
zione a superficie piana, i quali col loro movimento alter- 
nativo aprono e chiudono a tempo debito la .via della 
immissione del vapore nel cilindro. 

Sostituita la forma cilindrica alla piana, si riscontrò 
tosto un sensibilissimo miglioramento tanto nel cousumo 
che nell’eff.:tto utile. 

Si calcola infutti che nei cassetti di distribuzione a su- 
perficie piana il consumo di un millimetro nella superficie 
rappresenta il lavoro di 3300 chilometri di percorso, men- 
tre che l’ equivalente consumo nei cassetti a forma cilin- 
drica corrisponde al lavoro di 200,000 chilometri di per- 
corso; quindi i due consumi stanno nel rapporto di l a 60, 
rapporto che si è parimenti osservato nellu durata del 
meccanismo di comando. Le non poche ed accurate espe- 
rienze fatte in proposito hanno chiaramente dimostrato 
che l’adozione del uuuvo tipo di cassetto di distribuzione, 
oltre ai vantaggi suddetti, produce un aumento del 13 0g 
sull'effetto utile della macchiua, il che non è poca cosa. 

F. F. 

Canalo di Panama. — ll signor De Lesseps, in 
una conversazione avuta col corrispondente del Daly News, 
avrebbe confermato non esservi ostacoli insuperabili al 
compimento del Canale di Fanama. Si sarebbe dichiarato 
scettico circa la possibilità di eff:ttuare l’ altro progetto di 
trasportare le navi per ferrovia attraverso l’ istmo. Ripetè 
ghe i consiglieri tecnici della Società del Canale di Pa- 
nama avevano, nelle loro recenti riunioni, dichiarato po- 
sitivamente che nessun ostacolo materiale si oppone al 
compimento dei lavori; quanto all’ altra questione se il 
proposto prestito sarà l’ultimo essi non si mostrarono così 
espliciti. 

Il sig. De Lesseps aggiunse non credere che le spese del 
Canale supereranno la cifra da lui prevista; poichè se è 
vero che egli dichiarò che per la semplice costruzione ba- 
sterebbero 600 milioni di lire, egli soggiunse altresì che 
sarebbero necessarii altri 600 milioni per l’ interesse del 
capitale e per le spese di amministrazione. 

Il sig. De Lesseps concluse che se il Governo ricuserà 
la sua autorizzazione ad un prestito per lotteria egli ri- 
correrà ad un prestito ordinario. 


II nuovo acquedotto di Nuova Yorh. — Il 
Ventralblalt der Bauverwaltung dà i seguenti particolari sul 
nuovo acquedotto che si sta costryendo per Nuova York: 

Dal fiume Croton, affluente dell’Hudson, a 50 chilometri 
sopra Nuova York, si condurrà l’ acqua potabile a quella 
grande città. 

Già anteriormente a circa ll chilometri dallo sbocco 
si è costruito tra le alte e ripide rive del fiume un argine, 
il quale forma un lago artificiale. 

Da esso un canale murato conduce le acque nel grande 
bacino del Centralpark di Nuova-York. 

Questo canale però è ora insufficiente giacchè troppo 
ristretto ed in causa della sua poca pendenza non conduce 
quella quantità d’ acqua che si richiede per 1’ aumentata 
popolazione. 

Perciò si decise di costruire un canale più largo e più 
profondo ed un nuovo argine ancora più alto ‘a 7 chilo- 
metri al disotto del primo sì da poter raccogliere maggiori 
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quantità di acque dal fiume Croton. Questo nuovo argine 
supererà di 12 metri l’antico e formerà un lago artificiale 
contenente 122 milioni di metri cubi di acqua. 

Esso conterrà 20 volte più acqua che tutti i bacini che 
sono sparsi per la città, la cui capacità complessiva è di 
soltanto 5,220,000 metri cubi. 

Il nuovo acquedotto condurrà in città giornalmente 
1,211,000 metri cubi d’acqua. 

Il nuovo argine verrà ad avere una lunghezza di 439 
metri, una larghezza di quasi 66 ed un’altezza di 84 12. 
Di questi 84 metri e mezzo d’ altezza 30 sono costruiti 
come fondamenta al disotto del letto del fiume e 50 1[2 
sopra di questo. 

Per mezzo d'una galleria lunga circa 44 chilometri dal- 
l’argine del Croton al fiume Harlem e sino al parco cenu- 
trale di Nuova York di 53 chi!lometri e mezzo il nuovo 
acquedotto attraversa il paese giungenlo in città. 

Questa galleria è la più lunga di tutto il mondo; quella 
del S. Gottardo è lunga soltanto 15,300 metri. 

Nell'anno scorso sono stati incominciati i lavori di co- 
struzione. 

Sojtanto 900 metri ossia 1.7 per cento dell'intero acque- 
dotto è sopra terra, mentre più del 98 per cento sono 
formati da questo lunghissimo tunnel. Lavorano nella co- 
struzione dell’acquedotto 8900 uomini, dei quali 6000 sotto 
terra e 2000 sopra terra. 

Ogni mese il lavoro procede di 1600 metri. Nel gennaio 
1885 incominciarono questi lavori e potranno essere ter- 
minati appena per il dicembre 1887. Le spese dell’ argine 
soltanto ammontano a l0 milioni di lire italiane. quelle 
di tutto l'acquedotto, compreso l’argine, a 250 milioni. 


III 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


1 valori ferroviart, nella scorsa settimana, non figurarono 
che parzialmente nel movimento delle transazioni di Borsa, 
e come sì può immaginare l’ eccezione riguarda le azioni della 
Società delle Meridionali e le azioni della Mediterranea. Le 
prime si tennero con fermezza sul 727 a 728, reagendo per 
ultimo a 725, le secondo vennero negoziate a principio a 569.50 
per liquidaz’one e a 570 per fine giugno, raggiungendo in 
seguito per questo termine, il 574. L’ ultima Borsa le segna 
a questo prezzo. 
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ESTRAZIONI 


Navigazione generale italiana Società riu - 
nito Florio e Kubattino — I signori portatori delle 
obbligazioni R. Rubattino e C. sono prevenuti che, a termine 
dell'art. 5 della relativa Convenzione 27 marzo 1878, essen- 
dosì proceduto sll’ ottava estrazione di una delle serie com- 
ponenti quel Prestito. ne venne estratta la serie //. 

Le 500 obbligazioni da L. 1090 cadauna di questa serie (250 
în oro e 250 in carta) verranno rimborsate alla pari a partire 
dal 30 giugno 1986. 


Ferrovie Sarde — Si notifica che alle ore 10 ant. del 
giorno 17 corrente giugno sarà pubblicamente eseguita, l’ e- 
strazione a sorte di 13° cartelle di obbligazioni della serie B, 
che, a forma della tabella di ammortamento attergata alle ob- 
bligazioni stesse, sono rimborsabili a datare dal giorno l.o 
del prossimo luglio. 


Strada ferrata Vigevano-Milano — Si notifica 
che il 21 corr. si farà la 7rentesimaterza estrazione seme- 
strale a sorte per la designazione della serie da ammortizzarsi 
delle obbligazioni. Quelle appartenenti aila serie il cui numero 
sarà stato estratto, saranno rimborsate al loro valore nomi- 
nale di L. 500, a partire dal giorno 5 luglio p. v., presso la 
Banca di Credito Italiano, via Alessandro Manzoni, 4, in Mi- 
lano e conseguentemente cesseranno dal l.o di detto mese di 
essere fruttifere, nel caso di mon presentazione. 


iene È SEL 11° aicgo ct perg nti 


PAGAMENTI 
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Società anonima ferrovia Santhia-Riella. 
— Si avvisano gli azionisti che in conformità della delibera» 
zione dell’ assemblea generale 20 corrente sarà pagato al l.0 
luglio prossimo, presso il Banco Sconto e Sete in Torino, il 
saldo di L. 12.50 per caduna azione snl dividendo dell’ eser- 
cizio 1885 contro presentazione del tagliando n. 6. 

Nello stesso tempo saranno rimborsate in L. 450 contro la 
presentazione dei titoli le 533 azioni estratte a sorte e portanti 
i numeri seguenti: 


1680 21% 575 827 1193 2174 2276 2267 2390 
2892 3122 3654 2505 3840 3905. 4039 451 4904 
90980 5486 5509 5803 6905 6462 60502 6511: 6766 
7115 7153 76075 Slo 3328 8555 BI67 NUIR 0008 
9674 9709. 
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(Per gli appalti di ferrorie, (vedi le Novizias Fun. 1rAL ) 


Prefettura di Genova (\5 giugno, ore 12 merid., fatali) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la sistemazione 
e pel risinamento di una frana lungo il t“oneo della strada 
nazionale n. 36, Genova-Piacenza, compreso fra i chilom. 22 
e 23, nella regione detta Tana del Lupo. Imparto ridotto live 
39,066. (V. n. 20 del Monitore;. 

Prefettura di Reggio nell’ Emilia {16 giugno, ore ì pom., 
def.) — Appalto dei lavori di costruzione del tronco della 
strada obbligatoria Ligonchio-Secchia nel comune di Ligonchio 
fra le sezioni 443 e 5:1 dolla lunghezza di metri lineari 1,795.22. 
lmp. ridotto L. 41,766.02. (V. n. 13, 17 e 20 del Monitore,. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli (17 
giugno, ore 10 ant., unico e def.) -- Appalto della manuten- 
zione sessennale dal l.0 luglio I8X6 a tutto giugno 1892, degli 
edifizi mobili. vie di accesso e battelli di servizio dei fari e 
fanali della provincia di Napoli, nonchò della fornitura delle 
provviste per l’ uccensione, polizia e dotazione dei fari mede- 
simi. Imp. compiessivo L. 147,765.18. Cauz. provv. L. ‘000; 
def. L. 12,000. 

Dirzzione del Genio militare di Venazia (N17 giugno, ore 2 
pom., unico e def.) — Costruzione di una caserma per un 
battaglione di fanteria in Rovigo. Imp. L. 257,000 — da ese- 
guirsi nel termine di giorni 400. Dep. L. 25,700. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Verona (18 
giugno, ore 2 merid., fat.) — Appalto dei lavori di terra, di 
muratura e metallici occorrenti per la costruzione di un ponte 
a travate metalliche sull’ Adige, nell’interno della città di 
Legnago, lungo la strada nazionale n. 13 Mantova Mopselice. 
Imp. ridotto L. 429,516.84. (V. n. 18 del Monitore/. 


Amministrazione provinciale di Terra di Lavoro (19 giu- 
gno, ore l0 ant., 2.a asta per daserzionve del primo incanto) 
— Appalto del mantenimento della strada provinciale, secondo 
tratto di Piedimonte, da Gradillo a Piedimonte d’ Alife, della 
lunghezza di metri 35820. (V. n. 19 del JdZonitore/. 

Prefettura della provincia di Napoli (19 giugno, ore 2 
merid. def.} — Appalto della manutenzione delle opere d'arto 
nel porto di Napoli. Imp. ridotto L. 40,829.40. (V. n. 15 del 
Monitore)]. 

Deputazione provinciale di Piacenza (19 giugno, ore 10 
ant., l.a asta) —— l.0 Costruzione di un ponte sull’ Arda di- 
rimpetto a Lugagnano, iuvgo la strada provinciale da Bardì 
al Po. Importo L_194,872.16 -- 2.0 Costruzione di ua ponte sul 
Rio Lentino lungo la strada Nibbiano Po e sistemazione del 
tratto della strada stessa compreso tra la casa del Lunario e 
il ponticello Ripotù. Imp. L. 43,033.02. Dep. L. 9,000 pel l.0 
e L. 2,C00 pel 2.0. Fatali a giorni $. 

Municipio di Napoli (21 giugno, ore |] pom., 2.a asta per 
deserzìione del l.o incanto) -— Appalto dei lavori occorrenti 
per l’ impianto di un pubblico lavatoio presso il rione Santo 
Erasmo al Ponte della Maddalena, fra la via delle Brecce e il 
fiumicello Sbanzone. Importo complessivo L. 139,248.34. Cauz, 
provv. L. 4,000, def. L. 10,000. 


Prefettura della provincia di Cagliari (21 giugno, ore 10 ant. ; 


2.4 asta per deserz. del l.o incauto) - - Appalto delle opere ac- 
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cossorie pel rialzamento ed ampliamento della banchina detta del 
Sale nella darsena di Cagliari, per la presunta somma, so0g- 
getta a ribasso d’ asta di L. ©9670. (V. n. 19 del Monitore!. 

Municipio di Vico Equense (21 giugno, ore 10 antim., }.a 
asta) — Appalto delle opere di costruzione dalla strada obbli- 
gatoria Sciuno Ticciano, della lunghezza di chilom. 7.815. Im- 
porto L. 120,000. Deposito L. SUUU. Cauzione L. 9000. Depo- 
sito per spese L. 500. 

Regia Prefettura di Rovigo (22 giugno, ore 10 ant., unico 
e def.) — Lavori di una sassaia pel consolidamento della buz- 
zonata a difesa frontale dell’ argine sinistro di Fu in località 
Froldo Barche e (rulena Cirella, in comune di Massa Superiore. 
Imp. L. 39,800. Dep. L. 3,000; def. il decimo; dep. per spese 
L. 1,090. Lavori ultimati in giorni 50. 

Municipio di Aversa (22 giugno, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto, in un solo lotto, della lastricatura dell’ ultimo tratto 
del capo strada in piazza Magenta, tra I° angolo del Monastero 
Sant’ Anna ed il largo innanzi la Chiesa ; lastricatura e siste- 
mazione del detto largo; ampliamento sistemazione e lastrica- 
tura dell’ adiacente vicolo fino ad incontrare la strada Santo 
Agostino; ampliamento della Cavallerizza d’accosto il quar- 
tiere Castello e costruzione di una nuova strada adiacente. 
Imp. L. 40,500.90. Cauz. il decimo. Pagamenti in © rate an- 
nuali. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cuserta. — 
(23 giugno, ore 12 merid., fat.) — Appalto di tutte le opere 
e provviste occorrenti alla deviazione dell’ infimo tratto del 
torrente Roccsarainola e sua immissione nel Gando , a monte 
dell’ abitato di Cicciano. Importo ridotto L. 75,181.f3. (V. n. 
19 del Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (23 
giugno, ore 10 ant., l.a asta) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la colmata a braccia dei pantani a destra 
del finme Sele, per l’ apertura dei canali di scolo nella cam- 
pagna bassa ed opere d’ arte per la bonificazione della 2.a se- 
zione del bacinu Sele. Imp. L. 150,310. Dep. L. 7,000. Cauz. 
il docimo. Lavori ultimati entro 3°) mesi. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei luvori pubblici e Prefettura di Reggio nel. 
l Finilia (23 giugno, ore ) pom., unico e def.) — Lavori di 
stabile sistemazione dei sei tratti dell’arginatura destra del 
torrente Rodano Canalaccio Tassone fra il ponte Nuovo di Ba- 
gnolo e quello detto della Forca nei comuni di Bagnolo e Ca- 
delbosco Sopra, dell’ estensione complessiva di m. 5150. Imp. 
L. 49,120. Lavori compiuti in giorni 100. Dep. L. 2,000. 

Amministrazione provinciale di Cosenza (28] giugno , ore 
}l ant., l.a asta) — Appalto dei lavori di nuova costruzione 
della strada provinciale n. ll], tronco del rione Campitelli di 
Pietrafitta al rione Grupa di Aprigliauo, della lunghezza di 
m. 558.22. Imp. L.-)171,700. Lavori ultimati nel termine di 
anni 3, Cauz. provv. L. 6,000; def. il decimo; fat. a giorni ld. 


Aggiudicazieni provvisorie. 


(Presi 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Livorno. — 
L’ appalto delle opere e provviste occorrenti alla ordinaria 
sessennale escavazione (dal l.0 luglio :£66 al 30 giugno 1852) 
col mezzo di cavafondo a ruote ed a mulinelli, del porto e 
della darsena di Portoferraio e dei fossì interni del porto stesso 
nell'asta del 4 giugno è andato deserto. (V. n. 20 del Mfo- 
nitore). 

Agcgiudicazioni definitive. 


Prefettura della provincia di Belluno. — L'appalto dei 
lavori per la costruzione di un tronco della strada nazionale 
di Alemagna n. 47 a soppressione della traversata pel Conaide 
ghiaioso del torrente Desedan ecc., fu aggiudicato al signor 
Lucchetti Domenico, domiciliato a Belluno per IL. 60,654. (V. 
n. 21 del Monitore,. 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ba ussunto la costruzione 
di un terzo cavalcavia ad arco ribassato per la ferrovia No- 
vara-Pioo. 


nc e —- — =—_— e -. «-—— 


TATE 


(GG. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nominale L. 15 milioni, versato L. 13,500,000 


Doernde dal'££ al 20 moggto 1886 prodotto approssimativo). 
RR; = ì — ——_—6 _n TR A e rt I Sr IE 


" FRA Î | 
ANNO ViaggGIATORI | BagaGLi | G. Vetocità | P. VELOCITA | IxraorTi TOTALE 
| E CANI | | | DIVERSI 
RAC ERE] ne) SOLO bag ® —<co-biro be dci = tenti | 
1886 109,548.20 2 681 .90 16,010.77 102,915.03 596 25 231,751.50 
1885 120.434.80 2 570.15 11,630 95 98 096 17 2,193 38 234,925.45 
Differenze — 10 ,886.6( 601 +. 1}}.15 + 4,37982| + 4.818.386] — 1,597.13] — 3,173.90 
Hr — (= «Dal 1° Luglio 1885 al 20 Maggio 1880. | 
1 S85-86 | = 3,143,053.65, 78,651.84 465,222.34] 3 .524,036.85|] =—44,865.31[7 255,829 99%) 
1554-85 | 3.230.680.34| — 65 /867.88 349,891.96} 3,783,281.78 61,749.36 “401 471,98 


Differenza | — — 87,626.69 + 12,783.96/ 4 115,330.38| — 259,244.93] — 16,884.05] — 235,641.33 
| de NB. ]l riassunto dal 1° Luglio 1887 al 20 Maggio 1886 è fatto in base ai prodotti accertati del secondo semestre 1885. 
l i to di EE SEU VRA NO DE O 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL. MEDITERRANEO| 


1 > ras I 
anna SIIIMA CAN SE | 2IZ009 A È; pria! S; 
NWVISLA AID IMA GOll VEDE IT MILANO | avente te Ro sù 3) 
Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 108,000,000 | È Ln SO Rini 
ati = CI | in130t4 *S 7928 | ce 1 d- | 
| —__ jj-eg-euSoog. | 2° cio; aalo 
n I, 0900317 & 3 DS 
RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI | 2 peerrtonel È Sla 
(aL . . . 
Dal 1.0 luglio 1885 | CA: | . La a a 
Dal 21 al 31 maggio al 31 5 || UlTEN-VRIOH | | mr CAI 
BE I 00 a na | 
1850 maggio 1826 | | e DO || | Mm 
Viaggiatori . . e e Ato 01100 43,000,496,09 des - 2828 8 | 
| Ladd d i S ehta 
Merci a grande velocità è ee E ea 487,452.93 15;284,978.29 | d S.|| v10zzng | R9S8|8 
Merci a piccola velocità. . do... ‘2,023,356 89 61,485,040.25 e S| LOL 18 et; da 
Telegrafo 19,801.09 468,160.5 da 
. - « . » . . . . . . è ‘ .58 | 2 Cate.) ri t 
& ’ ’ d IR \x| 83288 |a 
. VLAN ada SARE 4 Q |biepeay-essog | peae iz 
Complessivamente al lordo . . :3,891,757.58 120,244,675,26 Qu di |8 S, "2 Le 
pena S| ù o n | 
— 

NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le P Ca = g| ZEZS 5 
quote di servizio cumulativo, gli assegni, ecc.; — mancano invece gli Importi | è ES -. || onnason 1 353 s 
riscossi in servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra- | È ‘0 2 Sil “SI 3 È 
zinai in corrispondenza. | p Ci bi DDD =! 

0-3 “| BRR |K 

———————PGP66M | pai RO — 0110930 A | Tan, HE 

U= O] -cuendeuo | Fl 3 “2 

* . . PI PA > | 3 P, 

Le riscossioni fatte dalle Stazioni, a tutto marzo 1886, depurate dalle | 3 037 (2 | 

id . * . . * * . n | "ad! | II $ >, 

imposte , dagli assegni. ecc., e colla liquidazione del servizio cumulativo , | |) 2 5 }lounsseg-uaop _ Sesa ls 

corrispondono ai prodotti qui appresso rispettivamente indicati. | 2 O i onaeizo = ae 3 

i JOSE NI O 
Introiti lordi Prodotti Ol 35 
fatti dalle Stazioni del Traffico | gii = | |% 235% oi 
, : È t - -_ $ worse 
Mese di luglio 1885 iui a Mati. 10397,670.— 8,797,719.35 |  [prnos-neuoota 1 # MEFRII 
G ’ ’ y e | | ol n° w_ 
> agosto — a»... . +0, 11,098,08403 = 9,094,161.31 |Îl ce | i past 1 
. settembre » =»... .. . 11,724,542.07 9,377,573.67 | | E i 
» ottobre » 12,092,703 42 9, 580,304 87 | — | E An - 
» novembre » ERE UE) RT S,826 1232. 79 | | Lia | 
’ dicembre » —. ... . . 11,200,063.09 8,916,588.30 | 955 È 
Ù gennaio 18860... . ...- 9,181,579 70 7,478 591.51 MISERA | >Q4a 
È ‘ A n 'AARN ANO € RAC OI SE 
» febbraio.» ci e a 197283:194.67 7,930,008.32 | 
» 


marzo Ric... 10,995,482.29 ME 


Complessivamente . . . 97,172,480.68 79,164,937.37 | 


e degli interessi materiali 


_- 


ONE LILIE ZI 
È das, 
LL” WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) On 
? Canal Road King's Cross e. 


LONDRA 


br, dadcinà ltoma, via 4 Fontane, 159 

ITALIA e S IZZERÀ rorino, via Carlo Alb. 31 

FRANCIA, BELGIO Quai de lemmapes, 152 
OLANDA I Parigi 


GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
RUSSIA : 4 Grosse Konushenna]a-Strasse. 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA | AGENZIE . 


| Automatici ad aria compressa 
Non automatici ad aria compressa. 
Automatici a vuoto 
Non automatici a vuoto, 
A vapore per locomotive. 


apici 
"PR | 


I 


Î 
| 
ili 
il 


AMMONTARE delle applicazioni del freno 


VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al 
31 Luglio 1882. 


Locomotive . . . . N, 11,975 
Carrozze e carri. . » 51,673 


Per le ordinazioni in paesi in cui non 
esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Compagnia in LONDRA. 


n DL E L_ E m ee  Y e e n ——P— +. -— - —. 


na ESITI 


Fabbrica im CENGIO (Savona). 


Brencamo 
BusaLLa PALERMO 


| 

I 

| 

Messina 

CAGLIARI Roma i 
I 


DEPOSITI 


Cenrcina (Firenze) SALERNO 
Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi: Continentale — TORINO. 


n e e“ — CAIO 
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SOCIETA NAZIONALE. 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D'oro all’ Esposizione DI MILANO 
DipLoma D' OnorE ALL’ Esposizione DI ToRrINO 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


- UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponlenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 


rentigie di puntualità ed esattezza. 
IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA: 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. GOTTRAT i 
SEDE E PIREZIONE: NapoLi 24, Yia MEDINA 
| 


ili i = è  —_ —-_ ——— 


Criricu MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 


L'IIEFRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a. 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’ argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino , }' Impresa ha conseguito ricompénse maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti SAPoA nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le conferl 
il premio maggiore dell’ do ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
Paese. | 

AI’ Esposizione di Torino, l' Impresa ottenne tre grandi Diplomi d’ o- 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. l 

L'IMPRESA INDUSTRIALD ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al luglio 1885, di ben 3072 ponti metallici e di 143,204 metri qua- 
drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. mE 

Inoltre ì’ Impresa ha assunto dal )}880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, )a fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. ? grandi 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


—— 
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TORINO, 1886 — Tip. si Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 


o di raccordamento colla Ferr. 


CEMEN'TFI E CALCI 
con Cave, Forni ed Officine in 
Anzano ni Sopra, NEsE, Ravica, NemBro. ALBINO, Comennpuno ED ABgazia DI Vani ALTA 
Condizioni di pagamento comodissimo. 


FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica, Palazzolo — 


Calce viva comune in zolle. n 
Produzione giornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binari 


di Valle 


2% 


Le LEIVRET-CHAIX CONTINEN - 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHnarx et C., rue Bergère, 20, Paris: 

1.” vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internatiunaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Four se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de ‘recourir au volume contenant les 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statione balnénrsie etc. 
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— dievori E?2uIobplici » 


Anno XIX 


i | 12 LUG.S An 
Merc dii so Giugno Si tte 2 


TORE DELLI 


Industria »- 


DE FERNATE 


7 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Comimercio - Finanza 


135) SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDÌ. 


Del 
19) 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commoreiali. 


Prezzo delle Associazioni: | i 
Auuo Sen Trim. Ci elena, 

Per LVITALIA . . . . T. 20 11° 6 
Per L'ESTERO . . . . » 28 18 8 


mr on > 


Un cumero separato soutesimi 50 
» arretrato » 60 


le Associazioni e gli Annunzi si riecvono all'Uficio del Giornale, \ 


—r———___ _—b 


. se 
TIRES 


Sommario DRLLR MatERIB — Prodotti ferroviarii. — Ferrovia Torino: Rivoli. 
— l'errovia dello Spluga. (Cont.) — errovia del Gottardo. 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni ne) corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi . C) LÌ e . 4 . Cent. 30 » 
, AO "2 Le lettere ea pieghi non affrancati saranno 
à, rifiutati. — Quelli contenenti valori si 


dovranno spedire in lettera raccomandata, 


ia Finanze, 13 — Tonino 


_— — — ————————___—_—_m__—__r—_Òm___—_——_—_—__É__—_——_—————m—Ém— 
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Dati statistici sull'esercizio 1885 
Quattordicesimo Rapporto della Direzione e del 


Consiglio d' Amministrazione all'assemblea generale degli Azionisti del 28 giugno 1886. (Cont.) — /nformazioni 


particolari del MonitoRE. 
Guida degli Azionisti. — Anununzi. 


— dAotizie ferroviarie iluliune. 


— Aontizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — 


PRODOTTI FERROVIARII 


Lenin 


Dal R. Ispet‘orato generale delle strade ferrate abbiamo 
ricevuto il solito prospeito mensile dei prodctti dele fer- 
rovie, che si riferisce questa volta al mese di febbraio 1386, 
in confronto cou quelli del corrispondente mese del 1885. 

Noi ne riussumeremo, come abbiamo fatto pei precedenti, 
le cifre principali. 

Il totale generale dei prodotti nel mese di febbraio 1886 
ascese a L. 14,853,381, mentre nel febbraio 1885 fu di 
1,. 14 854,118; e quindi presenta una diminuzione di lire 
737. I suddetti totali sono così divisi: 


48986 4885 
Viaggiatori . +... .. L. 5,430,904 L. 5,368,625 
Bagagli >... 0.0.» 7259163» ‘224591 
Merci a grande velocità » 0» 1,356,9558 » 1,2982992 
» piccola » ».  » 7,711,890 » 7,867,783 
Introiti diversi. . . . . » 99,060 » 94,127 
Totate L. 14,853,381 L. 14,854,118 

E vanno poi ripartiti tra le reti seguenti: 

1856 CERCHI 
Rete Mediterranea. . . L. 7,482,408 Lo 7,036,096 
» Adriatica. . . . . » 6,1918060 » 6,6585265 
» Sicula . . sw 576,064 » 082,459 
Ferrovie dello Stato. . . » 98,104» 87,700 
» Sarde. . ... » 96,017 +» 101,815 
» Diverse. . . . >» 403,222 » 360,813 


Totale L. 14,853,381  L. 14,854,118 


La differenza poi tra il febbraio 1886 e il febbraio 1885 
a 


va poi così ripattita: 
Rete Mediterranea . . . 


— 


RE L. + 446,372 


» Adriatica . . . . » — 493.459 — 
» Sicula . . , .. »-- 5,725 — 
Ferrovie dello Stato . — » + 10,464 
. Sarde “. . ..U » —- 5,799 — 
. Diverse. . i — » + 47,409 
Totale . . LL. — 737 


Ora al suddetto prodotto SCESE del mese di 
febbraio in. «00. 0 DL. 14,853,381 


Aggiungendo quelli dei mesi precedenti in » 126,612,809 
I] prodotto generale dal 1° luglio ]8$80 al 
25 febbraio 1880 risulta di: . Ko" 
mentre per il PorSnO DESCEGSRIE corrispon- 
dente fu di. . e his ‘ 


L. 141,406,240 
» 137,111,039 


per cui si ha l’aumento di. . .°. . L. 4,355 201 


Questo aumento generale per tutte le reti va poi così 
ripartito: 


Rete Mediterranea . . . IL. + 4,439,936 an 
» Adriatica x di — L. — 679,234 
» Sicula . . A — » — 13,816 

Ferrovie dello Stato . + > + 120,534 —_ 

» Sarde . ... 9» + 72,756 — 
» Diverse » + 415,025 _ 
° Totale L. 4,355,201 


Devesi però notare che la lunghezza generale assoluta 
delle linee ip esercizio dal 1° luglio al 28 febbraio (esclusi 
i tratti comuni) fu di chilom. 10,429 nel 1886, meutre nel 
1885 non era che di chilom. 9925, essendosi nel corso del- 
l’anno aggiunti chilom. 504, 

Volendo ora conoscere il prodotto chilometrico per le 
singole reti dal 1° luglio 1885 al 28 febbraio 1886, tro- 
viamo le cifre seguenti: 

Dal 1° luglio 


tebbraio ul 23 febbraio 
Rete mediterranoa 1770 16,540 
» Adriatica 1403 14,009 
» Sicula. . Liù . 951 8,411 
l'errovie dello Stato. ; . 716 6,805 
» Sarde . . . . +. 232 2,350 
» Diverse . . 56 5) 613 


Quindi Ia media è di TL. 114} pel mese di febbraio e 
L,. 13 564 per il periodo dal 1° luglio al 28 febbraio con 
una diminuzione cioè di L. 69 per il primo, e di L. 250 
pel secondo in confronto del periodo precedente. 

L.a lunghezza delle linee e dei tronchi di linea aperti 
all’esercizio dal 1° luglio al 28 febbraio appare dal quadro 
seguente: 


370 


—_ 


Indicazione dana l Data Lungh. 
delle reti v linee Indicazione delle linee dell’ apertura —_ 
cui fanno parte o det tronchi di lineo all'esercizio Chilom 
"della Selva | 0° della ision P°008 Luglio 62 
Foggia- Manfredonia Id. 12 36 
| Prin dorso Bota Settembre 22 34 
Rete Adriatica‘(Matelica-Castel Raimondo Id. 1ò 8 
[Nerd -Gattone Gallipoli Novembre 1 7 
Mandela-Cineto Romano Id. 25 4 
Napoli-Baiano |{Nola-Baiano Luglio 9 11 
Rete Sicula |Galleria di Marianopoli Agosto 1 7 
Bricherasio-Barge Settembre 7 12 
Ivrea-Donnaz Id. 19 19 


Rete Mediterr.Grignasco-Borgosesia 
Villa S. Giovanni-Scilla 
Taranto Latiano 


Novembre 8 6 
Dicembre 28 (9) 
Gennaio 6 48 


Como-Varese- 


Como-Valle di Quadrenne Settembre 24 23 
Laveno 


Totale 236 


FERROVIA TORINO-RIVOLI 


DATI STATISTICI SULL'ESERCIZIO 188S5 


Dall’ egregio ing. L. Raimondo, direttore della fer. 
rovia cconomica Torino-Rivoli, riceviamo il consueto 
rapporto sull’ esercizio della ferrovia medesima per 
l’anno 18835. 

Nel riprodurre questo documento, non possiamo 
astenerci dal rilevare i lusinghieri risultati ottenuti 
in detto anno e che si manifestano sempre in pro- 
gressivo aumento, ad onta dell’ eccessivo gravame 
delle tasse erariali, sproporzionate alla importanza della 
ferrovia, e della ognor crescente concorrenza di nuove 
linee di tramvia a vapore, come quella ultimamente 
aperta Torino-Pianezza, e delle altre nei dintorni della 
nostra citta. La giustificazione di si ollime risultanze 
devesi trovarla nella oculata esperienza della Dire- 
zione, che, a giusto titolo, noi proponiamo a modello 
per tutte le consimili ferrovie. 

-L'esercizio della ferrovia economica Torino-Rivoli, nella 
sua estesa di 12 chilometri di lunghezza, diede luogo du- 
rante l’ annata 1885, alla formazione di 6501 treni misti, 
cioè mediamente 17.81 convogli per giorno con una per- 
correnza di treni-chilometri 78,012. 

La composizione media dei treni risultò di 1.00 loco- 
motiva, di 5.11 vetture-viaggiatori, e di 1.08 vagoni- 
merci e bagagli. 

Le locomotive fecero insieme 78,938 chilometri, le 33 
vetture insieme 398,992 chilometri e i carri merci, in 
numero di 6, chilometri 85,859. Con detta percorrenza si 
trasportarono 467,781 viaggiatori; 19) tonnellata bagagli 
e merci a grande velocità e 3618 tonnellate merci a pic- 
cola velocità. 

Il numero dei viaggiatori di 12 classe fu di 67,362 e 
di 400,422 quelli di seconda, con un prodotto per i primi 
di lire 40,045.27 e per i secondi di lire 107,817.55 in 
ragione cioè del 27 0g gli uni e 73 0;o gli altri; di 


Monitore delle Strade Ferrate 


— 


lire 0.60 per ciascun viaggiatore di prima di L. 0,27 
per ognuno di quelli di seconda, e di L. 0.037 per ogni 
viaggiatore-chilometro. 

La percorrenza dei viaggiatori ascese a 4,030,068 chi- 
lometri in totale; di questi 710,192 debbonsi riferire ai 
viaggiatori di 1° clusse, i quali mediamente percorsero 
chilometri 10 ciascuno, mentre il percorso medio dei viag- 
giatori di 2" classa sarebbe stato di chilometri 8. 

La percorrenza delle merci fu in totale di chilometri 
11,250 per la grande velocità e 40,001 per la piccola, 
con un prodotto medio tonnellata-chilometro di lire 0,590 
per le merci a grande velocità e di lire 0,137 per tou- 
nellata-chilometro di merce a piccola velocità. 

I prodotti della linea, depurati dalle imposte governa- 
tive, furono in complesso di L. 155,061.14 e le spese in 
lire 94,148.25 con un utile quindi a favore dei conces- 
sionarii di lire 60,912.89, e di lire 31,863.06 a favore del 
Governo per tasse erariali e di bollo (non compresa la 
ricchezza mobile) cioè lire 2655.25 di tasse per chilometro 
di linea, 

Gli incassi della ferrovia furono di lire 186,924.20 e 
gli introiti brutti depurati dalle succitate tasse erariali e 
distinti per categoria risultarono di: 


Viaggiatori . L. 148,362.82 
Bagagli e merci a ca velocità. bs di 671.83 
Merci a piccola velocità . . . ... »  5,487,94 
Prodotti diversi o. /././.0/.0.... 938.09 


Totale L. 155,061.14 
Le spese d' esercizio della lines, ORDUE per categoria 
vauno così ripartite: 


Spese generali d'amministrazione ed esercizio L. 21,829.15 


Sorveglianza e manutenzione della strada =» 17,129.70 
Movimento e servizio commerciule . . . >» 18,719.50 
Trazione e materiale... . ..0.0 +. >» 96,469.25 

Totale L. 94,148. 25 


Per ogni chilometro di linea si ebbero: 
L. 15,577.01 d’introiti lordi. 
» 12,921.75 » depurati dalle tasse. 
» 7,845.79 di spese. 

Si ebbe un beneficio netto chilometrico di L. 5076,07; 
un introito convoglio-chilometro di L. 1.98; una spesa 
convoglio-chilometro di L. 1.3). risultando così un in- 
troito netto convoglio chilometro di L. 0.77, 


Il Direttore dell’ Esercizio. 
Iugegnere Lorenzo Ralmonpo. 


FERROVIA DELLO SPLUGA 


Lire — A 


(Continuazione — V, n. 28), 


I profitti indiretti sgraziatamente però sfuggono alle 
analisi ed è impossibile valutarli a cifre. Yucile sarebbe 
dimostrarne la grande importanza, ma non ce lo permette 
la brevità, che ci siamo imposti e che non crediamo il 
caso di pretermettere, sapendo di intrattenere chi in pro- 
posito è più di noi versato. 


pece 


Nell’esposto computo non si è tenuto calcolo dell'effetto 
che avrà l'accrescimento delle rendite dell’esercizio a mi- 
gliorare le condizioni delle Società esercenti e quindi a 
rendere più forte la compartecipazione agli utili, riservata 
allo Stato a tenora delle Convenzioni ferroviarie in vigore. 
Al miglioramento del reddito poi, ha ora interesse diretto 
la finanza pubblica, ma più ne avrà nell’ epoca alla quale 
sarebbe aperto lo Spluga, giacchè in allora non sara lon- 
tana la fice del primo periodo stabilito per la durata 
di quelle Convenzioni. Se in allora le nostre ferrovie ani- 
mate da grande movimento darauno larghi profitti all’e- 
sercente, è naturale si tratti con esso per un miglioramento 
nella compartecipazione dello Stato ai profitti medesimi. 

Altro punto poi è da considerarsi. f.a linea del Gottardo 
è tutta in mani straniere, sicchè a 52 chilumetri da Milano 
trova alla stazione di Chiasso la Amministrazione ferro- 
viaria svizzera. Collo Spluga, poichè si intendo da noi, 
che i Amministrazione italiana debba spingersi fino a Coira, 
il movimento starà nelle nostre mani per oltre 200 clilo- 
metri, vale a dire non molto mero di quello che vi stia, 
passando per Torino e Modane, che dista da Milano chilo- 
metri 241. 

Abbiamo preso Milano a termine di confronto, come il 
centro importante più sfortunato nel caso contemplato, 
giacchè per Gennva le esposte percorrenze sarebbero da 
Genova a Coira chilometri 552 e da Genova a Modane 260 
chilometri, con un percorso di 92 chilometri in più pas- 
sondo lo Spluga. 

Ne viene che, dirigendo con un po’ di accorgimento il traf- 
fico, potremo goderne i profitti. anche per parte di quello 
che ora affluisce al Gottardo per un numero di ch'lometri 
maggiore di quanto ora accada, accrescendo con ciò questi 
utili, che abbiamo già trovato doversi conseguire dall'ese- 
cuzione della ferrovia da uoi caldeggiata. 

Da qualunque parte si esamina pertanto il problema, 
appare manifesto l’interesse del regno nostro in un’ opera 
che, come abbiamo accennato e speriamo dimostrare più 
chiaramente in appresso, avrà per effetto di migliorare 
sentitamente quella grande proprietà nazionale, che souo 
ora divenute le ferrovie. 

Entreremo in alcuni maggiori particolari a spiegazione 
degli esposti assunti. 

Per dimostrare l'iufluenza che hanno i passi alpini sul 
commercio italiano, e massimei passi alpini svizzeri, come 
abbiamo visto e per posizione e per essere in terreno cum- 
mercialmente neutrale, più adatti a contribuire allo svi- 
luppo dei traffici nostri, prenderemo in esame il movimento 
dei valichi esistenti nel 1881, prima dell'apertura del Got- 
tardo e li confronteremo col movimento analogo del 1884, 
aggiunto naturalmente quanto si verificò per quest’ultimo 

Nel 1881 deduciamo dalle Statistiche della rete Alta 
Italia, che il prodotto chilometrico dei tronchi conducenti 
agli sbocchi alpini fu il seguente per: 


Mestre-Cormonso . è» . è... al chil. L. 26,523 
Udine-Pontebba . . . . . 6.0. » » 9,793 
Verona-Peri . . . LU... » » 29 985 
Camerlata-Chiasso ° » » 24,823 
Bussoleno-Confine francese . . » 39,798 


o (REGA E ven 


Totule generale L. 130,920 


Nel 1984 pure dalle medesime statistiche ri ricava per: 
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Mestre-Cormons . . . ., al chil. L. 283,422 
Udine-Pontebba. . . . . 15,259 
Verona-Peri . . ..° 6.0... » >» 30,319 
Camerlata-Chiasso. . . . . . » » 65,910 
Novara-Pino . . . . ...0 4. » » 16 796 
Bussoleno-Confine francese. » » 33,639 


Totale generale L. 190,345 

Si è ommessa la linea di Ventimiglia, perchè nelle Sta- 
tistiche € confusa colle Toscano-Liguri, che pure sono in 
numento, ma non si può essere certi, se lo siano per ef- 
fetto dell'accresciuto traffico coll’estero o coll’interno, pre- 
sentando gli introiti propri della stazione di Ventimiglia, 
leggiere variazioni nelle due annate poste 8 confronto. 

L’aumento di quasi 60 mila lire, cioè di quasi la metà 
nelle rendite e quindi nel movimento di queste correnti 
commerciali da e per l'estero, e fatto di importanza gran- 
dissima, che certo ebbe grande influenza su tutto quello 
sviluppo economico assai promettente nel nostro paese 
negli scorsi anni, durante i quali esso, ad onta della per- 
sistente generale crisi industriale ed agricola, non cessò 
dal manifestarsi con tanti indizii, paralizzando in parte le 
conseguenze dannosissime della accennata causa generale. 

La grande e benefica influenza esercitata dall’ apertura 
del valico alpino svizzero, non poteva essere più palmar- 
mente dimostrata che dalle esposte risultanze di esercizio, 
stantechè non solo si aumentò enormemente, come era 
prevedibile, la corrente conimerciale nella direzione del 
medesimo, ma si accrebbero anche contemporaneamente 
quelle attraversanti tutti gli altri passi, eccezione fatta del 
Moncenisio. Per quest’ultimo però è da considerarsi che la 
diminuzione avvenne non solo sulla ferrovia conducente 
in Italia, ma sulla intera rete francese, poche linee escluse 
fu essa accompagnata dalla nota diminuzione del commercio 
in quel grande paese prodotta da cause notissime, che è 
inutile qui ripetere. Riesce pertanto difficile scevrare l’ef- 
fetto della concorrenza del Gottardo dg quella della qui 
indicata causa generale: certo è però che la esposta dimi- 
nuzione di traffico, non si può ascrivere che in parte alla 
diversione creata dal nuovo concorrente. | 

Mentre si accrescevano le attività commerciali attraverso 
le Alpi, come abbiamo visto, uon scemova, bensì sensibil- 
mente si aumentava pure quella dei nostri porti di mare, 
per cui è logico inferirne che la notissima benefica legga 
delle concorrenze faceva sentire anche qui i suoi effetti. 
Spronati dai nuovi concorrenti accorsi attraverso a questa 
nuova via, tutti i commercianti raddoppiavano di attività 
e solerzia; concorrendo a quel fenomeno complesso che si 
costuma compendiare nell'appellativo del moderno progresso 

I vantaggi conseguiti dallo squarciamento delle Alpi 
svizzere non brillano così fulgidamente come si sarebbero 
meritati, per essere sorto sul loro orizzonte, appunto nel- 
l’anno preso a confronto, la tetra nube del colèra. Si ag= 
giunge essere ncl ISS4 ben recente il completamento delle 
linee di accesso, di cui la Novara-Pino non pcteva aver 
preso il suo normaje elatario c la Gallarateel.aveno fun- 
zionò appena per alcuni mesi e con ripetute interruzioni. 

Migliori d'assai sarebbero i risultati se si potessero pren- 
dere a termini di corfronto le risultanze del testè spirato 
1885; ma quantunque dal poco pubblicato si possa fonda- 
tamente asserire, che l'accrescimento di traffico fece un 


‘ passo sentito, non si può avere in mano le cifre positive 


dimostranti l’asserto, perchè si stanno tuttora raccogliendo 
e riordinando. 


Dal fin qui detto, si è costretti a dichiarare essere stato 
l’effetto dell'apertura del Gottardo grandissimo sul movi- 
mento ferroviario italiano, superiore anzi alle aspettative 
nostre ed a quelle previsioni, sulle quali si fece fonda- 
mento aliorquando si promosse quella grande opera. Se 
ciò avvenne ad onta delle difficoltà create al pieno e na- 
turale suo sviluppo da interessi non tutti consoni agli 
italiani e che furono tenuti quali norma preponderante 
nella condotta di quell’ esercizio ferroviario, è da ritenersi 
per dimostrato, essere qui il vero e maggior obbiettivo 
dei commerci nostri, essere cioè il centro della catena al. 
pina il punto, ove essi possono esplicarsi con maggior 
efficacia. È dunque della più alta importanza moltiplicare 
e perfezionare i nostri mezzi d'azione nella direzione e nel 
punto accennato, sicuri ormai alla prova palmare dei fatti, 
che sfondata, come già accennammo, la frontiera artificial- 
mente creata a nostro danno da interessi rivali, in questo 
suo centro, tutti gli altri più o meno prontamente ci ver 
ranno aperti. 

Nè ci si vorrà taccinre, speriamo, di esagerazione quando 
affermiamo la grande importanza del valico centrale sviz- 
zero, qualora appena si ponga mente al citato reddito delle 
linee di Pino e Camerlata, le quali superano assieme le 
82,000 lire al chilometro delle 190,000 a cui si eleva il 
totale traffico dei passi alpini. D'altra parte a tutto questo 
movimento serve una sol linea ner gran parte a binario 
“ unico con pendenza del 27 per mille e curve di 300 metri 
di raggio assai ripetute: spontaneo nasce pertanto il dub- 
bio, che l’ esercizio non vi possa essere facilissimo e che 
cogli accrescimenti continui ed assai sentiti, massime delle 
merci, tra breve abbia a risultare inferiore al bisogno. 


Si aggiunga che la linea è tracciata entro valli delle 
più aspre e scoscese delle Alpi, per cui giustamente si 
può temere vi si verifichino guasti rilevanti, ogni qual- 
volta si ripetono quelle meteore o di grandi pioggie o di 
copiose nevi solite a ricorrere in quei monti. In allora 
tutto quel commercio sì bene uvviato e promettente, ri- 
marrebbe interrotto con danni, di cui difficilmente si po- 
trebbe valutare la gravità. 

Ovvio è pertanto che si trovi necessario di assicurarci 
mezzi più sicuri ed abbondunti per lo sfogo di un traffico 
già così cospicuo e sempre crescente, poco prudente es- 
sendo affidarsi all’unica e non troppo capace via esistente, 
e sia ormai dimostrata la necessità accennata di moltipli- 
care e- perfezionare le vie destinate a servizio. 


Per moltiplicare queste vie è chiaro doversi ricorrere 
allo Spluga, che nella grande inchiesta del 1865, apparve 
avere una zona di efficienza molto prossima in buona parte 
comune a quella del Gottardo, e ciò sotto a tutti gli aspetti, 
così cioè pel commercio di transito, che per l’internazio- 
nale. I diligenti studi in allora istituiti sulla base dei co- 
piosi elementi raccolti dalia Commissione governativa, ci 
affidano pienamente sulla attitudine della ferrovia da nol 
invocata a servire il traflico d’oltremonti, al quale daranno 
una estensione verso Est, che non può essere data dal 
Gottardo e che il Brennero non accorda per le note viste 
di favore verso Trieste. 

Lo Spluga, oltre all’indicata propria sfera d'azione, è poi 
l’unico passo a supplire, con un quasi insignificante au- 
mento di percorrenza, il Gottarlo nei casi prevedibili di 


interruzioni temporarie per intemperie e nella pur preve- 
dibile insufficienza di quella linea, a dar sfogo al sempre 
crescente traffico. 

Le attitudini a servire il commercio congiunte alla posi- 
zione della nuova ferrovia in gran parte sul territorio noe 
stro, indicano essere questa la via, che può perfezionare, 
come sopra dimostrammo conveniente, le comunicazioni 
nostre coll’ Europa centrale Il perfezionamento starà in 
primo nella linea stessa, tecnicamente considerata per ri- 
spetto all’ esercizio della tratta alpina assai più breve e 
meno pendente, specie a Nord, vale a dire nel senso del 
maggior movimento, il che importa assai per l’ economia 
della trazione. In secondo luogo, e ciò più monta, una 
ferrovia su territorio italiano, potrà essere esercita con in- 
tenti italiani, gli interessi nostri non saranno più sacrifl- 
cati ai tedeschi, e per quelle leggi di concorrenza, che 
abbiamo esposto più sopra, i passi vicini e sopratutto 
quello importantissimo del Gottardo, ci sarà aperto inte- 
ramente ed al commercio nostro sarà offerto ogni: agevo- 
lezza pur di indurlo ad accordare ad esso la sua preferenza. 


Colla concorrenza dello Spluga potremo soltanto avere 
del tutto aperta una strada a quella gran corrente com- 
merciale centrale che, come abbiamo dimostrato, è la più 
importante per noi, la sola adatta a dare un potente im- 
pu!so alla nostra produzione agricola ed industriale, non- 
chè al commercio specialmente marittimo. 


Non entreremo a dimostrare quest’ ultimo asserto, che 
è troppo ovvio percliè abbia bisogno di una dimostrazione 
ed il cui sviluppo sarebbe difficile mantenere nella modesta 
misura, che ci siamo prefissi per la presente memoria: 
accenneremo solo a quel commercio delie derrate alimen- 
tari, unica speranza forse dell'agricoltura italiana, special- 
mente adatta per terreno, clima e densità di popolazione 
a produrre quanto da esso viene ricercato. Le frutta, i 
legumi, le uova, i pollami e tanti altri prodotti simili, 
hanno bisogno di trasporti solleciti, facili e non in grandi 
masse. Ecco la ragione alla quale è dovuto se il detto 
commercio ebbe vita in gran parte soltanto dopo costrutte 
15 ferrovie e forate le Alpi; mal potendo ad essi servire i 
trasporti lenti ed in grandi masse della navigazione ma- 
rittima. Avrà esso dunque incremento sicuro da un passo 
alpino nuovo e più da quello da noi propugnato, che ob- 
bligherà altri a raddoppiare la sollecitudine, condizione 
precipua di successo per speculazioni in derrate facilmente 
nadulterantesi nei lunghi viaggi. Nè le speranze a cui al- 
ludiamo sono poco fondate, nè gli effetti sperabili di lieve 
momento. Basterà rivolgere uno sguardo alla pagina 544 
della Relazione statistica sulla costruzione ed esercizio 
delle ferrovie pel 1884, por scorgervi che le sole ditte Cirio 
e Garavaglia, aventi contratti speciali, hanno esportato in 
detto anno 5705 vagoni di derrate, con un aumento di 
2533, cioè del 50 per cento circa sul 1883, e ciò non te- 
nuto calcolo del movimento avvenuto sulle nostre ferrovie 
per opera di altre Ditte sotto il regime della tariffa gene- 
rale per tutto il pubblico; movimento che esso pure si 
accrebbe di cirta il 20 per cento. Siamo dunque davanti 
ad un vasto cespite di produzione e commercio promettente 
uno svilupdo rapido ed imponente, che merita di essere 
aiutato con ogni mezzo, fra cui primo sarà sempre il facile 
trasporto ferroviario, al quale deve la sua prima origine. 


Che poi al grande interesse generale di accrescere le 
esportazioni, come già accennammo, sia intimamente le- 
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gato anche l'avvenire delle nostre aziende ferroviarie, è delle piaghe più agricole, come il centro della valle del 


fatto tosto avvertito, appena si volga uno sguardo alle 
Statistiche pabulicate dal Governo, dall’Alta Italia e dalla 
Società delle Meridionali. In esse, alle tabelle degli introiti, 
sì rileva cbe il reddito chilometrico della rete italiana sali 
appena nel 1884 all’ esigua cifra di L. 21,467 con decre- 
scenza sul 1883, dovuta certo al colèra, ma pur signifi- 
cante. Ma vi ha di peggio, dalle statistiche stesse si ri- 
cava, che moltissime line hanno reddito così meschino, da 
dover essere esercitate in perdita con continuati sacrifici 
annuali dello Stato. 

Infatti vi si ricava che, sempre a chilometro, la linea: 


Lucga Rende solo 
chilometri lire 

Torreberretti-Pavia . . . . ... 41 5,463 
Vercelli-Pavia-Stradella . . . . . 71 5,126 
Novara Varallo . . . ..... 27 6,332 
Parma-Spezia . . . ... . 0. 23 4,185 
Ferrara-Ravenna. . . ..... 34 3,536 
Treviso-Belluno . . . . .. .. 28 4,397 
Parma-Brescia . .. +... 13 1,952 
Gozzano-Domodossola . . . . . . 3 2,359 
Adria-Chioggia . . .... è... 3 1,552 
Airasca-Cavallermaggiore . . . . 2 1,591 
Albano-Nettuno . . . ... .. 29 6,666 
Fossano Mondovi è. . . .. è... 8 2,192 
Parma-Snzzara . . .. è... 44 2,829 
Ventoso-Regio Emilia. . . . . . 15 4,191 
Sassuolo-Modena-Finale . , . . , 64 0,231 
Bari-Taranto . . ..... +. 115 5,804 
Castellamare- Aquila-Terni . . . +. 230 5,012 
Foggia-Candela . . . . . li 39 2,506 
Termoli-Cam pobasso- Benvenuto: . è 172 3,446 
Taranto-Reggio . . .. . . .. 476 0,907 
Buffaloria-Cosenza . . . . .,. 69 4,594 
Battipaglia-Agropoli . . . . . . 30 3,332 
Catanzaro-Marina Sala . . . .. 9 3,781 
Candela-Rocchetta-Melfi . . . . . 9 850 
Reggio-Vila San Giovanni . . . . 9 5,626 
Giulianova Teramo . . . .. .. 12 3,817 
Ravenna-Cervia . . . der e LI 726 » 
Porto Civitanova- Pausula wo wa 2 3,749 


Totale chilometri 1484 


Nell’ esposto specchietto abbiamo ommesso le ferrovie 
Sarde e Siciliane, che si trovano in condizioni speciali 
giustificanti, in parte, la loro scarsa rendita. Rimangono 
pertanto chilometri 8601 di continentali, e fra questi chi- 
lometri 1484, cioè il 17 per cento, che non arrivano alia 
rendita di L. 7000 al chilometro, vale a dire che stanno 
al disotto del costo dell'esercizio. È da aggiungersi essersi 
annotate le lunghezze medie esercitate nel 1884, per cui 
si aggraverà sentitamente la situazione col solo portar in 
conto le intere linee già aperte all’ esercizio, alle quali si 
uggiungeranno altre tratte aperte nel 1885, e così succes- 
sivamente. | 

Si sono ommesse molte altre ferrovie, che hanno redditi 
superiori alle L. 7000, ma che pure non pagano le spese, 
come può vedersi dalla Statistica più volte citata dell’Alta 
Italia. 

Le accennate risultanze, assai sconfortanti, dimcstrano 
evidentemente la cattiva condizione economica delle ferrovie 
nostre, specie della rete delle complementari e di quelle 


Po e le provincie Meridionali. Per queste costruzioni noi 
abbiamo un po’ precorso, non attesi i bisogni, impiegando 
un ingente capitale ad impiantare una industria di tra- 
sporti molto superiori in potenzialità alle masse da tra- 
sportarsi. Da qui, non solo la perdita dell’ interesse del 
capitale, ma la impossibilità di esercitare la industria senza 
perdita viva annuale. Poste le verificate sfavorevoli condi- 
zioni, che andranno ad aggravarsi coll’esecuzione di tutte 
le linee decretate nelle leggi 1879 e 1885, la maggior parte 
creanti concorrenza alle esistenti, senza speranza possano 
sviluppare risorse proprie di qualche entità, è d’uopo pen- 
sare a provvedimenti, che valgano a menomare i danni 
gravissimi prevedibili per le finanze dello Stato. I provve- 
dimenti più efficaci sono i ripetuti allacciamenti colla gran 
rete europea, ed il perfezionamento di servizi coll’ estero, 
vale a dire ciò, a cui abbiamo già accennato e dimostrato 
potersi giungere soltanto col forare lo Spluga. 

Da un più intimo, diremo, congiungimento fra le fer- 
rovie italiane e quelle di oltre Alpi, è da sperarsi, lo ri- 
petiamo, si ridestino gli scambi internazionali, si avviino 
quei transiti, che solo potranno accrescere il nostro mo- 
vimento fettaviario: 

Certamente riescirà oltremodo sgradito, a gente, alla 
qua‘e si è qui dimostrato di aver sciupato troppi quattrini 
in ferrovie, domandare ne vengano a spendere degli altri. 
Ma qui siamo nel caso di quell’industriale, che pur avendo 
immobilizzato somme enormi in uno stabilimento, deve 


| sobbarcarsi ad altri sacrifici per aprire spacci, ove i pro- 


dotti da lui fabbricati trovino esito. Nessuno in casi simili 
esita ad erogare alcune decine di mille lire, che sa do- 
vergli servire a far fruttare i milioni già spesi e non più 
ricuperabili. In Italia compiti gli impegni assunti, avremo 
impiegato, in ferrovie, quattro miliardi, e merita si ag- 
giungano ancora alcune decine di milioni per accrescere i 
frutti. | 

Richiamiamo poi l'attenzione sopra il fatto sopraccennato 
essere le linee delle zone agricole le meno produttive e 
quelle che hanno maggior bisogno di aumenti nel traffico. 
Ciò conferma quanto abbiamo detto circa all’importanza di 
promuovere lo sviluppo del commercio delle derrate ali- 
mentari, il quale ha appunto per obbiettivo le dette zone. 
lvi è indubbia esiatere più intensa la nota crisi economica, 
per cui è interesse di tutti addivenire al provvedimento 
da noi caldeggiato, che avrà effetti superiori a tanti altri 
escogitati a menomarla. 

Un altro punto gravissimo andrebbe qui toccato, quello 
dell'importanza militare della linea da noi proposta. Ma 
quantunque ne sembri ovvio che essa debba esser grande 
pel solo fatto, che il nuovo velico sarebbe, sino alla vetta, 
su territurio italiano, pure non osiamo insistere a svilup- 
pare un argomento pel quale, non ci riconosciamo alcuna 
competenza. 

Dimostrata, con qnanto vi è qui sopra, la convenienza, 
utilità ed sprortugità di forare lo Spluga, passiamo a de- 
scrivere le condizioni tecniche del progetto da noi all' uopo 
compilato. 


(Continua). 
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QUATTORDICESIMO RAPPORTO della Direzione e del 
Consiglio d° Amministrazione all’ assemblea generale 
degli Azionisti del 28 giugno 1886. 


(Continuazione — V. n. 23). 


II — Organi della Compagnia. 


L’ organizzazione dell Amministrazione generale non ha su- 
bito modificazioni durante il 1835. Per quauto riguarda /o 
stato del personale organico della Compagnia e dei funzionari 
superiori dell'Amministrarione centrale, rammentiamo quanto 
segue: Gli amministratori seguenti, le cui funzioni erano 
terminate, sono stati rieletti come tali dall’ Assemblea ge- 
nerale per un nuovo periodo di 6 anni, essi sono: signori 
Zingg. Presidente della Direzione a Lucerna; il Colounello 
Arnold, Consiceliere nazionale a Altdorf, il Colonnello Rieter, 
Consigliere agli Stati e Presidente del Consiglio di ammi- 
nistrazione a \Vinterthur; Schuster-Burckhardt a Basilea; 
Haberstich , avvocato ad Aaran; Moser-Ott Consigliere di 
Stato u Sciaffusa e il Colonnello Fischer, Landmranno a 
Aarau; d’ altra paste il Consiglio federale ha confermato 
eome amministratori e per il medesimo periodo i signori 
Kinel, Consigliere di Reggenza intimo a Berlino e Buetz- 
berger, Consigliere nazionale a Langenthal. L’ Assemblea 
generale ha ancora provveduto al vuoto fattosi nel Con- 
siglio*d’ amministrazione in seguito alla morte del signor 
Consigliere di commercio Wendelstadt di Colonia, colla no- 
mina per un periodo di 6 anni del sig. comm. Borgaini, 
Direttore generale della rete Adriatica in Virenze. 


In seguito a queste nomine. l’ Assemblea ha rieletto per 
un nuovo periodo: a presidente del Consiglio d’ ammini- 
strazione il colonnello Ritter, Consigliere agli Stati e a 
vice presidente il sig. Karrer Consigliere nazionale; a mem- 
bro e presidente della Direzione il sig. Zingg; a vice-pre- 
sidente il sig. Dr. Stoffel e # supplente il sig. Hettlingen, 
Consigliere agli Stati. 

Auticipando sul nostro prossimo Rapporto di gestione, 
dobbiamo con dispiacere accennare alla perdita che ha fatto 
il Consiglio d’ amministrazione nella persona di due dei 
suoi membri eminenti, il sig. Consigliere nazionale Buetz- 
berger di Lagenthal, morto il 2 febbraio, e il sig. Consi- 
gliere nazionale Karrer di Sumiswald, deceduto il giorno 
18 aprile 1886. 


Lo stato del personale superiore dell''Amministrarione cen- 
trale non ha subito alcun cambiamento durante l’anno 1885. 

Circa la nostra rappresentanza all’ estero ricorderemo so- 
lamente che la Presidenza della Società dei tecnici delle 
Compagnie ferroviarie svizzere ci venne conferita per la 
durata dell’ esercizio 1884 e che ci siamo fatti rappresen- 
tare al Congresso internazionale di Bruxel!es, per i progressi 
aa realizzare nelle costruzioni e nell’esercizio delle ferrovie 
e, di concerto colle altre Amministrazioni svizzere avendo 
adottato il sistema di riforma, nella Commissione tedesca 
delle tariffe. 


Le trattative e le inchieste a cui accennavamo nel no- 
stra ultimo Rapporto relativamente all’ ingrandimento dei 
locali esistenti dell’ Amministrazione 0 alla costruzione di un 
nuovo fabbricato, hanno progredito ma non sono ancora ter- 
minate. 


Durante l° ultimo esercizio, il Consiglio d'Amministrazione 
ha preso in 5 sedute, 32 decisioni e la Direzione, in 114 
sedute, ne ha prese 5515. 


(Continua). 
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lriformazioni 


Nella seduta dell’ 11 corrente il Comitato della So- 
cieta per le Strade ferrate del Mediterraneo ha ap- 
provato lo schema del contratto da stipularsi col R. 
Governo per la costruzione a prezzo fatto della tratta 
di ferrovia compresa fra le progressive 3265 e 5655 
del tronco Pisciotta-S. Mauro (linea Battipaglia-Ca- 
strocucco), tratta quasi interamente costituita da una 
galleria, lunga oltre due chilometri, da aprirsi in 
terreni assai difficili. 

Dall'importo del forfuil sono escluse le travale me- 
talliche, la provvista e lo spandimento del secondo 
strato di ghiaia, la fornitura e posa in opera dell’ar- 
mamevnto, meccanismi e telegrafo, nonche le chiusure, 
lavori tutti pei quali si stipulera in seguito altro con- 
lrallo. 

Sulle risultanze dei preventivi la Società fece un 
ribasso elfettivo del 7.65 p. Oo. Il termine assegnato 
per l’ escavazione della galleria è di 36 mesi, per la 
ultimazione dei lavori di 40. 

Visto poi lo sviluppo sempre crescente che le nuove 
costruzioni vanno prendendo, il Comitato autorizzo 
l'on. Direttore generale a trattare e concludere col 
Governo per altri contratti di simile natura, salva la 
ratifica del Consiglio ai contralli stessi. 

Il Comitato approvò poi una transazione colla Con- 
fraternità Israelitica di Carita e Morte in Roma rela- 
tiva ad un esproprio occorso per la stazione di Tra- 
stevere; si occupò infine di affari correnti, approvando, 
fra gli altri, i seguenti contralli : 

Colla Ditta fratelli Colla di Torino e Societe des 
Conduites d' Eau di Liegi, in solido, per la fornitura 
di quattro gru scorrevoli a fune per le nuove Offi- 
cine; importo L: 100,000 circa: 

Colla Ditta Tannett Walker di Leeds per analoga 
fornitura; 

Colla Ditta Volpicelli Vincenzo di Napoli per chi- 
logrammi 400,000 di ghisa in lingotti: 

Colla Ditta Macchi, Szar e C. di Milano per forni- 
tura di caviglie a vite dell'importo di circa L. 20,000; 

Col Sindacato d' esportazione dei carboni francesi 
a Marsiglia per carbone minuto dell’ importo di lire 
188,000. 

>< 


Come avevamo preanunciato, nei giorni 4 e 5 cor- 
rente ebbe luogo in Firenze, presso la Direzione ge- 
nerale della rele Adrialica, una conferenza allo scopo 
di studiare le misure opportune per tutelare la sicu- 
rezza dei viaggiatori. 

Erano presenti i signori comm. Fossati pel Mini- 
stero dei lavori pubblici, comm. Mazzuchelli per 
quello dell’ interno, comm. Barbavara, cav. Solilo e 
Dogliotti per le S. F. del Mediterraneo, comm. Agazzi 
e ing. Caio per le Adriatiche e cav. Scialoia per le 
Sicule. 

La Commissione, dopo aver ripreso in esame Lulti 
eli studì e le esperienze fatte sinora, ed essersi inol. 
tre occupata di alcuni nuovi apparecchi ultimamente 
proposti, nei quali riscontrò a un dipresso gli stessi 
inconvenienti degli altri già in uso, dovette conclu- 
dere col ritenere disadatti e insufficienti Lutti i metodi 
praticati per la trasmissione di segnali a mezzo di 
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apparati posti alla portata dei viaggiatori e conside- 
rare l'adozione di vetture intercomunicanti come il 
miglior mezzo per guarentire efficacemente le persone 
dei viaggiatori. 

>< 


Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
deliberato di affidare alla Società della rete Mediler- 
ranea l’incarico della ultimazione degli studî e reda- 
zione dei progetti definilivi per la tratta da Tenda a 
Ventimiglia, della linea Cuneo-Ventimiglia. 

AI 1° luglio p. v. verranno quindi consegnati alla 
Società tutti i documenti che si riferiscono a quegli 
studì e messo a sua disposizione il personale ed i 
locali adibitivi. i 

Il Ministero ha poi anche invitata la Societa a fare 
offerta concreta per la esecuzione dei lavori della 
tratta compresa fra Limone e Tenda, in base al pro- 
gelli governativi gia in pronto. 

Quanto ai tronchi da Cuneo a Limone, è nolo che 
essi trovansi gia in corso di coslruzione. 

>< 

Possiamo assicurare essere infondate le notizie 
pubblicate da un giornale di Firenze circa la prossima 
introduzione dei biglietti di abbonamento chilometrico, 
e circa le bast su cui tali facilitazioni sarebbero sta- 
bilite. Confermiamo quanto scrivemmo anche recen- 
temente, che cioè la questione è allo studio, ma non 
ancora vicina alla soluzione. 

>< 

Allo scopo di accelerare gli studi della linea Aulla- 
Lucca e completare presto i progetti dei tronchi com- 
presi fra Lucca e Ponte di Sala e fra Aulla e Fiviz- 
zano, la Società delle Strade ferrate Mcditerranee ha 
stabilito di rioforzare 1° Ufficio studi di Lucca, for- 
mando quattro distinte squadre ed assegnandovi nuovo 
personale tecnico ed amministrativo. 


>< 


Ci scrivono da Roma che il Governo ha nominato 
gli onorevoli senatori Saracco ed ingegnere Valscc- 
chi, gia direttore generale delle Strade ferrate al Mi- 
nistero dei lavori pubblici, membri del Collegio Ar- 
bitrale per le eventuali questioni colla Societa eser- 
cente la rete Mediterranea, a termini dell'articolo 106 
del Capitolato. 

—< 

Sappiamo che la Società delle ferrovie del Medi- 
lerraneo ha confermato l’ incarico di rappresentarla 
alla conferenza internazionale che si terrà a Berna il 
giorno 5 del prossimo luglio ai signori: 

Avv. cav. Giuseppe Gola, ispettore legale, e cav. Bar- 
tolomeo Perucca ispettore principale. 

Sappiamo pure, a proposito della conferenza di che 
trattasi, la quale si occupera della questione del patto 
internazionale pei trasporti ferroviari, che fra i rappre- 
sentanti delle Amministrazioni ferroviarie dell’ Adria- 
tico e del Mediterraneo, e possibilmente col rappresen- 
tante del Governo on. T. Villa, saranno tenute riunioni 
preparatorie per stabilire la linea di condotta da se- 
guirsi nella Conferenza. 


>< 


L’ apertura all’ esercizio del nuovo tronco ferro- 
viario S. Donà di Piave-Portogruaro, che dovevasi 
fare Il 1.0 corrente, avra luogo Invece domani 17. 
Esso è lungo chilometri 26,504.80 e comprende le 


stazioni di Ceggia, S.to Stino di Livenza e Portogruaro, 
le quali saranno abilitate a tutti i trasporti a grande 
e piccola velocità, compresi i veicoli ed il bestiame. 
Questo tronco, che completa la linea Mestre-S. Donà- 
Portogruaro, ha una pendenza massima del 6 1|2 per 
mille: il raggio minimo delle curve è di m. 1200. 


>< 


Ieri, 15, ebbe luogo in Firenze la preannunciata 
assemblea generale ordinaria degli azionisti della So- 
cietà italiana per le Strade ferrate Meridionali. 

In riserva di pubblicare, come di consueto, la Re- 
lazione del Consiglio d’ amministrazione, annunciamo 
che l'assemblea ha approvato la detta Relazione, il 
preventivo del 1886 ed il consuntivo del secondo se- 
mestre 1885, ed ha fissato in L. 4.50 il dividendo per 
ognuna delle 360,000 azioni e cartelle di godimento 
in circolazione. 

> 


Ci si informa che la Società delle strade ferrate 
Meridionali ha dichiarato al R. Ispettorato generale 
delle ferrovie che essa sarebbe disposta ad assumere 
alla propria dipendenza, per gli studi della ferrovia 
Ponte Santa Venere-Gioia, il personale costituente la 
Direzione tecnica governativa della ferrovia stessa, a 
forma dell'art. 82 del capitolato di esercizio. In tal 
guisa, e qualora il Ministero affidasse direttamente 
alla Societa la definitiva compilazione del progetto per 
la tratta da Palazzo San Gervasio a Gravina, essa 
potrebbe contemporaneamente al progetto, presentare 
anche le sue concrele proposte per la esecuzione del 
lavori, abbreviando così le lunghe pratiche necessarie 
pel definilivo intraprendimento dei lavori. 


><a 


La Direzione generale delle strade ferrate del Me- 
diterraneo ha sottoposto all'approvazione del R. Ispet- . 
torato generale della ferrovie la tariffa locale numero 
410 P. V., nuovamente redatta di accordo colla Am- 
ministrazione della rete Adriatica per quanto concerne 
l'istituzione di altra tariffa locale corrispondente pel 
percorso adriatico. La detta tarilla riguarda il tra- 
sporto delle merci ascritte alla 1%, 2, 3* e 4* classe 
della nomenclatura e classificazione inserita a pag. 69 
e seguenti delle tariffe e condizioni; edizioni 1° lu- 
glio 1885. . 

>< 

Sappiamo che il Consiglio superiore dei lavori pub- 
blicì ha espresso l’ avviso che sia meritevole di ap- 
provazione la proposta di affidare alla Società italiana 
per le strade ferrate della Sicilia, la costruzione del 
terzo tronco della ferrovia Messina-Palti-Cerda, com- 
preso fra San Filippo e Milazzo, per la somma fissa 
ed invariabile di L. 1,830,000, e che meritevoli del 
pari della approvazione ministeriale sieno lo schema 
di contratto ed 1 documenti che ne devono far parte 
sostanziale ed integrante. 


>< 


Ci consta che da parte del R. Ispettorato generale 
delle strade ferrate si è promossa la riunione di una 
conferenza per addivenire ad un accordo fra le Am- 
ministrazioni del Mediterraneo e dell’ Adriatico colla 
Societa della ferrovia Novara-Seregno, circa il ser- 
vizio cumulativo da stabilirsi con quest'ultima. 


>< 


| sob 
. Ci si informa che le Amministrazioni ferroviarie , 


del Mediterraneo e dell’ Adriatico hanno fallo notare 
al R. Ispettorato generale delle ferrovie come troppo 
spesso le domande di facilitazioni nell’ occasione di 
congressi, esposizioni, commemorazioni, ece., vengano 
presentate dai rispettivi comitati od aventi interesse, 
ad una data troppo vicina a quella indetta per la 
riunione dei congressi o l'apertura delle esposizioni 
e dei concorsi, cosicche per la ristrettezza del tempo, 
le ferrovie si vedono costrette di provvedere di tulla 
urgenza, con pregiudizio di affari più importanti. 

Egli è perciò che le predette Amministrazioni hanno 
interessato il R. Ispettorato delle ferrovie perché, di 
concerto altresi col Ministero di agricoltura, industria 
e commercio, sia resa nola, a cui spetta, la neces- 
sita di una maggior sollecitudine nel provocare l'au- 
torizzazione governaliva alle concessioni in discorso 
e nel mettersi in rapporto con l'Amministrazione fer- 
roviaria incaricata degli ulteriori incumbenti. 

| >< 

La Societa delle strade ferrate della Sicilia ha sotlo- 
posto alla approvazione governativa i progetti definitivi 
dei tronchi Patti-Brolo e Brolo-Zappula della ferrovia 
Messina-Datti-Cerda. 

Il primo di detti tronchi, diviso nelle due tratte 
Patti-Giniosa e Gioiosa-Brolo, misura in tutto metri 
15,706.87 ed importa la considerevole spesa di lire 
18.202,091.18. 

Il secondo tronco ha la lunghezza di m. 12,911.07, 
ed importa giusta la perizia di progetto la spesa di lire 
8,800,694.49. 

La predetta Sucietà si sarebbe dichiarata disposta di 
assumere Î' esecuzione dei due tronchi a prezzo fatto, 
a termini delle disposizioni dell’ art. 14 del regola. 
mento per le costruzioni, a condizione pero, che la 
prima delle suaccennale somme venga aumentata 
del 20 0) per tener conto delle spese per studì, ecc. 
e della grave alca che si deve correre nella coslru- 
zione delle numerose gallerie subalvee e delle lunghe 
gallerie naturali previste, e che la seconda somma 
venga accresciuta del 15 00 per il rischio che si 
corre nell’ esecuzione delle fondazioni del ponte sul 
torrente Naso e nelle numerose e lunghe gallerie. 

>< 

La Società ha poi completata la presentazione dei 
progetti di tutti i tronchi della linea Messina-Patl- 
Cerda coll’ invio di quello pel tronco da Tusa a Ca- 
stelbuono, il quale ha lo sviluppo di m. 14.030 ed 
è preventivato dello importo complessivo di Hre 
17,187,250. 

>< 

Allo scopo di poter meglio attendere alla direzione 
dei lavori mancanti a compimento della linea Belluno- 
Feltre-Treviso, il-R. Ispettorato Generale delle strade 
ferrate ha disposto che il relativo ufficio tecnico go- 
vernalivo venga temporaneamente trasportato da Bcl- 
luno a Feltre, 

> 


In seguito ad invito fattogli dal R. Ispettorato (Ge- 
nerale, I’ Ispettore Capo del Circolo ferroviario di Mi- 
lano ha preparato uno schema di capitolato alle cui 
condizioni dovrebbe essere subordinata la concessione 
dell’ esercizio pubblico sulla ferrovia privata di 2.a 
categoria da Gozzano ad Alzo. 


ed 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che si possa ap 
provare l' atto di definitiva transazione di lite, pro- 
mossa dalla Impresa Buonocore, relativa a ritardi nella 
consegna delle rotaie occorse per l'armamento della 
linea Teramo-Giultanova. 

>< 

Ci informano da Ivrea che lo stabilimento metal- 
lurgico e la ferriera Mongenet di Pont St. Martin, 
hanno fatto istanza all’ Amministrazione delle strade 
ferrate del Mediterraneo onde ottenere che la della 
stazione venga ammessa al servizio delle mercì a 
piccola velocità. Ci consta che la detta Amministra- 
zione, in vista della importanza degli stabilimenti in- 
teressati, che fanno di quel paese il centro più indu- 
striale di tutta la Valle d'Aosta, sarebbe disposta ad 
assecondare la istanza, ed ha percio chiesto al Regio 
Ispettorato generale delle ferrovie l'autorizzazione di 
abilitare la stazione medesima al servizio delle merci 
a piccola velocita. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha preso le seguenti delibe- 
razioni in ordine ad affari concernenti le strade fer- 
rate: 

a) Ia ritenuto che possa essere approvato il nuovo 
progetto tecnico per la costruzione del tronco da 
Lavezzola a Conselice della diramazione Lavezzola- 
Lugo alla ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. La spesa 
preventivata in progetto, escluso il materiale di ar- 
mamento e le espropriazioni, ammonta a L. 891,000, 
delle quali 760,000 a base di appalto: 

h) Ha opinato che possa approvarsi e servire di 
base all'esperimento dei pubblici incanti, il progetto 
di riappalto della costruzione del tronco da Palmi a 
Gioia, della ferrovia Reggio-Castrocucco. La sonima 
occorreute per la esecuzione del lavori rileva a lire 
2,293,000, di cui a base di appalto L. 1,938,000, ivi 
comprese L. 171,686 38 per imprevisti. 


c) Ha avvisato che possa essere approvato il pro- 


getto di appalto relativo alla provvista e messa in 
opera della ghiaia per la massicciata e delle traverse 
e alla messa in opera dell’armamento della via e dei 
meccanismi fissi delle stazioni, lungo il tronco da 
Cuneo a San Dalmazzo della ferrovia Cuneo-Venti- 
miglia. La spesa proposta pei lavori e forniture di 
cui sopra ammonta a L. 236,000, delle quali a base 
d'asta L. 216,000. 

Lo stesso Consiglio si è pronunziato su una do- 
manda fatta dalla Societa italiana ausiliare di strade 
ferrate, tramvie e lavori pubblici per essere esone- 
rata da una multa inflittale per ritardo avvenuto nella 
prima consegna di scambi occorsi per | armamento 
della stazione dei primi tre tronchi della ferrovia da 
Caranello ad Isernia. 

i >< 

Sappiamo essere imminente la presentazione da 
parte dell'ufficio tecnico governativo di Venafro, del 
progetto di appalto del quarto tronco da Itoccaravin- 
dola ad Isernia della ferrovia Caianello-Isernia, slu- 
dialo secondo due distinti tracciati: V’ uno seguendo 
la sinistra del Volturno, lungo m. 17,500; e l' allro 
seguendo le destra del fiume stesso, della lunghezza 
di m. 20,900. 

>< 

Su proposta della Società per le S. F. del Mediter- 

raneo, il R. Ispettorato generale ha autorizzato: 
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La costruzione del fabbricato passaggieri e dei cessi 
isolati e la sistemazione del piazzale esterno nella 
stazione di Arenzano (linea (renova-Ventimiglia), con 
una spesa presuntiva di L. 112,500: 

L'applicazione della suoneria elettrica ai dischi delle 
stazioni di Legnano e Sarabiago verso Rho; 

L'apertura della gara per la posa di un secondo 
binario fra Chiavari e Riva e la costruzione della 
nuova galleria di Sant'Anna (linea Genova-Pisa): 

L'ampliamento del fabbricato viaggiatori della sta- 
zione di Cutro sulla linea Taranto-Reggio, importante 
una spesa di L. 11,000; 

La costruzione di una garetta grande in muratura 
alla progressiva 28,642 della linea Asti-Mortara: 

L'impianto di barriere di difesa ai caselli e alle 
case cantoniere della linea Bra-Savona; 

La ricostruzione della pila sinistra del ponte sul 
torrente Carreri, lungo la linea Taranto-Reggio, con 
una spesa di L, 90, 000: 

Il collocamento di catene e chiavi in ferro a varie 
case cantoniere della linea medesima; 

La costruzione di un nuovo pozzo d'acqua potabile 
in stazione di Tonco (linea Ast-Morlara); 

L'approfondimento del pozzo del rifornitore a Isola 
del Cantone (linea Alessandria-Genova); 

La spesa di L. 25,000 per opere di difesa contro 
il torrente Gennarito sulla linea Taranto-Reggio; 

L'impianto di un nuovo binario di manovra e le 
conseguenti modificazioni dei binari gia esistenti, 
‘nonchè la sistemazione delle chiusure in stazione di 
Alessandria. 

>< 

In base a parere favorevole del Consiglio superiore 
dei lavori pubblici, l' Ispettorato generale ha pure 
autorizzato il rifacimento ip acciaio mod. 2 di m. 200 
di binario e di n. 15 scambi mod. 1, nella stazione 
Centrale di Milano. 

>< 


Ci informano che presso il R. Ispettorato Generale 
avrà luogo quanto prima una conferenza tra 1 dele- 
gall governalivi e quelli delle grandi Amministrazioni 
ferroviarie allo scopo di stabilire norme uniformi per 
la ritenuta dell’ imposta di ricchezza mobile sugli sti- 
pendì degli impiegati delle Amministrazioni slesse. 


>< 


Gare indette dalla Direzione Generale delle Strade 
ferrate del Mediterraneo: 

1. Fornitura di pietrisco per la massicciala di nuovi 
binarî in stazione di Valmontone (linea toma-Napoli}, 
Importante circa L. 1,600: 

2. Impianto di una fucina e costruzione di cessi 
isolati ecc. nell’ officina di Sampierdarena: L. 9,600 
circa: 

3. Costruzione della prima tratta della nuova linea 
di circonvallazione a Milano, dell’ importo presuntivo 
di L. 100,000. 

>< 

Ci si informa che la Ditta Cirio essendosi proposta 
di intraprendere dei trasporti di acqua potabile da Bo- 
logna a Ferrara con i suoi vagoni serbatoi della por- 
tata dalle 12 alle 15 tonnellate, si è rivolta alla Società 
delle ferrovie Meridionali onde ottenere una riduzione 
di tariffa per la trazione dei vagoni serbatoi medesimi. 
E la Socielà stessa, considerato che tali trasporti do- 
vrebbero servire a fornire la citta di Ferrara di una 


e degli interessì malcriali 


certa quantità d'acqua potabile salubre, ivi molto 
scarsa, e desiderosa perciò di favorire nel miglior 
modo possibile l'iniziativa della Ditta Cirio, ha pro- 
posto una speciale tarilla a vagone-chilometro, che, 
accettata dalla Ditta medesima, venne presentata per 
approvazione al R. Ispettorato delle strade ferrate, 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Ceva-Ormea. — L’ appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione del tronco Priola- 
Trappa (m. 78i8 circa) della ferrovia Ceva-Ormea, escluse 
le espropriazioni e la provvista dei ferri d'armamento nel- 
l’asta (fatali) del 12 giugno andò deserto, rimanendo quindi 
definitivamente aggiudicato al sig. Gherardi Emilio per la 
somma di L. 616, 238,59. (V. n. 18 e 21 del Montilore). 


Ferrovia Salorno-San Scverino. — L’ appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
di ferrovia Salerno-San Severino (m. 17043) escluse le prov- 
viste dei ferri d’ armamento e meccanismi fissi per le sta- 
zioni, nell’ asta (fatali) del 12 giugno è andato deserto, r1- 
manendo quindi definitivamente aggiudicato al sig. Michele 
Calderai per la somma di L. 4,381,295 16. {(V. n. 18 e 21 
del A/ontlore). 


Ferrovia Viterbo-Attigliano. — L'appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla esecuzione dei lavori di 
difesa al rilevato stradale e al ponte sul fiume Tevere della 
ferrovia Viterbo-Attigliano è andato deserto nelle due aste 
indette, la prima pel 27 maggio u. s. la seconda pel 7 
giugno. (V. n. 19 del .Monzlore). 


Ferrovia Mantova-Cremona. Il 3 corrente 
ebbe luogo in Milano }’ ordinaria assemblea degli azionisti 
di questa Società ferroviaria che udì le relazioni del 
Consiglio di ammibvistrazione e dei sindaci per l’ esercizio 
1885, le quali concludevano con la proposta, accettata, di 
approvazione del bilancio che presenta ie seguenti risul- 
tanze: 

Le rendite ammontarono a L. 1,191,709.51; delle quali 
L,, 1,180,444.26 di reddito lordo garantito dallo Stato sulla 
linea Mantova-Cremona (km. 63) esercitata come è noto 
dall’ Adriatica — reddito questo che è il minimum ma non 
il definitivo, perocchè questo deve essere ancora liquidato 
pel periodo del 2° semestre, mentre però si ha ragione di 
credere che il reddito da accertarsi non sarà, o lo sarà di 
poco superiore al garantito dallo Stato. Delle rendite fanno 
pur parte L. 3992.48 di interessi attivi e L. 7272.77 di 
utili diversi. 

Le spese salirono a L. 933,887.62, delle quali L. 197,710,24 
per canoni di esercizio della linea. 

Il bilancio s1 chiude con le seguenti cifre : 

Rimanenze attive L. 9,912,077.39, 

Rimanenze passive L. 9,774,068 36. 

Del sopravanzo attività al 31 dicembre 1885, in lire 
138,009.03, fu deliberata la erogazione nel modo seguente: 

Al fondo di riserva L. 10,000. 

Ai portatori di azioni o cartelle di godimento, comples- 
sivamente n. 9200 da I.. 500} un dividendo di L. 9 per 
ciascuna, cioè complessivamente L. 82,800; altro residuo 
utili a riportarsi fra i suddetti portatori L. 45,2019.03. 

Furono riconfermati pell’ ufficio i consiglieri uscenti di 
carica: ing. G. Silvestri, principe Gian Giacomo Trivulzio, 
svv. Andrea Molinari, Enrico Ravà. 

Ai sindaci, che pure furono riconfermati, si delibero una 
retribuzione complessiva di L. 600. 


Tramvia a vapore Torino-Stupinigi-Vinovo 
— Il 23 giugno alle ore 1U ant. avrà luugo avanti il no- 
taio avv. Carlo Faà, nell’ufficio dell'avv. Vellio-Ballerini a 
Torino, via Corte d’Appello n. 13, al prezzo di L. 164,025, 
I’ incanto della tramvia Toripo-Stupinigi- Vinovo, della 
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lunghezza di metri 14,963, con raddoppiamento di binari 
pe» metri lineari 1319.63, 4 locomotive, vetture, carri ed 
ogni altro materiale fisso e mobile, compresi m.q 4383.70 
di terreno, occupato in parte dalla stazione a tettoia della 
tramvia a Torino. 

lle condizioni e documenti sono visibili presso il notaio 
suddetto. 

Per maggiori indicazioni rivolgersi all'avv. Carlo Gior- 
dano, via Barbaroux, 31, Torino. 


Ferrovia Popte Santa Venere-Potenza. — 
Il Consiglio superiore dei lavori pubblici si è occupato 
. dell’ esame del progetto definitivo della ferrovia da Ponte 
Santa Venere a Potenza ed ha 1itenuto ammissibile il trac- 
ciato planimetrico ed altimetrico proposto nel progetto del 
settembre 1885, anche per i tronchi da Rionero a Potenza, 
nei quali è compreso il passaggio dell’ appenniuo. 


Ferrovie subalpime. — S.bato scorso una depu- 
tazione di alcuni senatori e deputati piemontesi, venne con 
molta cordialità ricevuta dal ministro Genala. Il Sindaco 
di Torino, senatore Di Sambuy, a nome di tutti, espose in 
modo .chiaru, conciso, esatto gli antichi voti della città di 
Torino e del Piemonte riguardo alle ferrovie da costruirsi. 
Parlò della urgenza di raccordare le linee attuali colla 
grande linea del (sottardo , locchè era giù stato promesso 
dal Governo nel 1879, ricordò la ferrovia Oulx-Briangon 
col sistema Fell e la Torino-Chieri-Casale. 

L’ on. Gepba!a rispose ammettendo che la linea del Gote 
tardo aveva danneggiato immensamente Torino ed il Pie- 
monte, e quindi premeva riparare a cotanto danno. Ram- 
mentò anche egli la solenne promessa fatta dal Governo 
nel 1879 per la costruzione della ferrovia Santhià-Borgo- 
manero-Sesto Calende, come necessario raccordamento alla 
linea del Gottardo, ed ammise volentieri la necessità esposta 
dal Sindaco di costrurre al più presto quella parte della 
linea che da Santh:à va a Borgomanero per collegare To- 
rino colle linee di Varallo, testè aperta, e di Domodossola 
vicina ad aprirsi. 

Rammentò eziandio il progetto della Prea/pina presentato 
in concorrenza colla precedente, intorno alla quale si fe- 
cero studii, tenendo in sospeso ogni deliberazione. Questa 
non potrebbe essere accettata in concorrenza con tutte le 
innumerevoli ferrovie che vogliono essere comprese nei 1000 
chilometri promessi, perchè da sola assorbirebbe per la 
spesa quasi intera la somma destinata alla esecuzione dei 
1000 chilometri. Per questa converrebbe proporre una legge 
speciale al Parlamento. Ma chi nelle circostanze attuali 
oserebbe presentare progetti di legge per nuove ferrovie ? 

Egli però ordinò studii speciali per cercare di favorire 
alcune popolazioni industriali con una linea tra Ivrea e 
Biella ed un punto qualunque verso Borgomanero. Certa- 
mente queste ha un obbiettivo diverso, non tende al rac- 
cordamento col Gottardo, ma soddisfa ad interessi indu- 
striali ed è da molti vagheggiati. 

Ma egli non potè al momento dichiarare a quale delle 
due linee sarà data la preferenza, e nulla promettere, poi- 
chè deve aspettare il rapporto della Commissione ferroviaria 
governativa, nominata da lui stesso per definire la scelta 
tra le innumerevoli richieste di ferrovie che concorrono ad 
ottenere un posto tra i 1000 chilometri concessi dalla legge. 
Crederebbe scorretto il promettere alcuna cosa prima di 
sentire il parere della Commissione da lui eletta. 

Affermò però fin d’ora che consicerando reali i bisogni di 
quella regione e giusti i suoi desiderii, una ferrovia cer- 
tamente sard concessa, poichè quella regione nulla finora 
ebbe dal Governo. 

Passando poi alla raccomandazione fattagli per la ferrovia 
Oulx-Brianeon col sistema Fell, per la quale Comune e 
Provineia darebbero un conveniente concorso , il Ministro 
rispose che, trattandosi di una ferrovia specialissima e te- 
nendo conto del concorso del Comtine e della Provincia, 
egli non avrebbe difficoltà di presentare al Parlamento un 
progetto di legge speciale e promise alla deputazione di 
fare le pratiche internazionali per agevolarne l'attuazione. 

lufine intorno alla raccomandazione per la pronta ese- 
cuzione della ferrovia Torino-Chieri Casale, il Ministro ri- 
spose che questa era già stata concessa, ma che i conces- 


sionari si ritirarono, Egli però può da un momento all’altro 
concederne la esecuzione , purchè si presentino concessio- 
nari che la costruiscano al concorso dir L. 1000 per chilom. 

Queste sono approssimativamente le dichiarazioni del- 
l'illustre Ministro, che lasciò in tutti i senatori e deputati 
presenti una gradevole impressione e per la franchezza e 
lealtà della sua risposta e per la cortesia e cordialità dei 
suoi modi e per l’ interesse vivissimo dimostrato pel Pie- 
moute e per Torino. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Mentre la Commis- 
sione di tecnici è occupata a studiare qual sia, fra i varî 
progetti presentati, il migliore per l’ esecuzione di questa 
ferrovia alpiva, pare si pensi anche alla parte finanziaria 
dell’ impresa. Gli svizzeri ritenendo che up sussidio da 
parte della Francia, essendo divenuto più che mai proble- 
matico, nè potendosene sperare uno dall’ Italia, non resta 
che la sovvenzione federale di 4 ]Ì[2 milioni promessa per 
legge ad un passaggio ferroviario per le Alpi Occidentali. 
Si tratterrebbe ora d’ organizzare un prestito a premii per 
l'importo di 100 milioni, senza interesse, sul sistema del 
prestito a premi della città di Friborgo: sarebbe ammor- 
tizzabile entro 75 anni e garantito dai cinque Cantoni ro- 
mandi (Vaud, Neuchatel, Friborgo, Ginevra e Vallese). — 
(Così i giornali svizzeri). 


Ferrovia: Mendrisio-Stabio. — Leggesi nella 
(raz:etta Ticinese: 

Come è noto, in sulla fine dello scorso anno 1885, i 
signori Antonio Bozzo, ingegnere, C. Haab e Carlo von 
Ernst in Milano hanno inol'rato al Consiglio federale la 
domanda di concessione per una ferrovia da Mendrisio fino 
al coutine svizzero presso Stabio, ove si allaccierebbe colla 
linea Malnate-Milano. Questa ferrovia sarà a scartamento 
normale e ad un solo binario, ed avrà la lunghezza, sul 
territorio svizzero, di 4,948 metri con pendenze mussimali 
del 9.2 0[oo. Da Mendrisio al confine sono previste due 
stazioni, cioè una a (senestrerio e l’ altra a stabio. Come 
operà a’ arte importante non figura che un grande viadotto 
presso Mendrisio. n 

Lo scopo di questo tronco è, come abbiamo accennato , 
di abbreviare la via fra Lugano e Milano ed anche fra 
Lugnno-Varese-Milano avvicinando maggiormente la parte 
meridionale del Cantone Ticino alla metropoli lombarda. 
Le spese di costruzione ammontano complessivamente a 
fr. 1,007,000, ossia a fr. 203,5:0 per chilometro, senza il 
materiale ruotante. 

Il Consiglio federale, raccomandando alle Camere federali 
di accordare la chiesta concessione, si attiene in tutto alle 
norme usuali. Secon'io la concessinne proposta, i conces- 
sionari dovranno presentare entro tre mesi dalla conces- 
sione stessa i piani tecnici e finanziarî , non che gli sta- 
tuti della Società; sei mesi dopo approvati i piani dovranno 
incumiuciare i lavori di terra, € dodici mesi dopo l’ inco- 
minciamento dei lavori le linee dovranno essere aperte al 
pubblico esercizio. Per il servizio dei viaggiatori sono pre- 
visti quattro treni al giorno nelle due direzioni , con fer- 
mate A tutte le stazioni. Per l'allacciamento della nuova 
linen alla ferrovia del Gottardo in Mendrisio i concessio- 
narì si porranno d’accordo colla Società del Gottardo stessa, 
mentre il regolamento delle quistioni di confine è aggior- 
noto a quando i petenti avranno ottenuta la concessione 
per l, costruzione e l’ esercizio della linea sul territorio 
italiano dal Governo italiano. 


Ferrovie del Canada. — Dalla statistica ufficiale 
delle ferrovie, alla fine di giugno 1885, che è stata ora 
pubblicata, togliamo i dati seguenti: 
l.inee esistenti al 30 giugno 1855 miglia (m. 1609) 10,773 
Miglia in esercizio . . . csi 3 . 10, 150) 
Capitale versato . è... vs, L. st. 90 817 7,000 
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Sussidii dello Stato e dei MODIciE. » «è» 34,335,000 
Prodotti generali : puo » 6,446,000 
Spese d’ esercizio 74 1,2 010 ossin . . » 4,803,000 
Prodotti netti . . . , » ] "643 ,000 
Prodotto in ragione del capitale versato per chilom. 1-8 

» » speso » 1-3 


Questo risultato del 1884-85 è 
intravedere lo stato d’ imbarazzo 
Stato del Canadà per le sue linee. 

Aggiungiamo che il costo medio del miglio risulta di 
L. s. 11,600 (fr. 290,000) di cur L s. 4,900 (fe. 100,000) rap- 
presentano il capitale-azioni, L. s. 1800 (fr. 45 000) :l ca- 
pitale privilegiato, L. s. 2.600 {fr. 65,000) il capitale-obbli 
gazioni e L. s. 3200 (fr. 80,000) i sussidi. 


poco lusinghiero e lascia 
in cui deve trovarsi lo 


Nuova ferrovia sotterranea di New Yerk. 
— Leggiamo nel 7imes: 

Benchè a quanto si dice, visieno ancora delle difficoltà 
legali circa alla costruziune della proposta ferrovia sotto 
Broadway a New York, la riputazione degli uumini inte- 
ressati nell’ inUapresa fa ritenere che essa sarà, dopo molti 
indugi, condotta a termine. 

Col piano ora sostanzia!mente adottato si rilasciano alla 
Società assuntrice 44 piedi sotto la superficie di Broadway. 

La Società non deve danneggiare i marciapiedi esistenti. 
Vi saranno quattro gallerie principali, ogouna delle quali 
larga circa 8 piedi, ed il ferro entrerà in grau parte nella 
costruzione. 

Le due gallerie ioterne saranno riservate ai treni diretti 
che percorrono lunghi tratti; quelle esterne serviranno ai 
treni locali, i quali faranno frequenti fermate. Le fogne, i 
condotti dell’ acqua, del gas e del vapore dovranno essere 
disposti lungo due gallerie laterali, da costruirsi e da mau - 
tenersi dalla Societa. 

I treni saranno mossi dall’ elettricità o da qualsiasi altro 
motore che non emetta fumo, gas o ceneri. In causa della 
piccola larghezra dei vagoni i sedili saranno laterali con 
un passaggio framezzo, come negli omnibus. 

Durante la costruzione sarà eretto un ponte temporaneo 
su tutti i luoghi dove il lavoro è in corso, onde von im- 
barazzare il traffico. 

La strada si stenderaà sotto Broadway dalla Battery alla 
Fifty ninth-street, per una distanza cioè di quattro miglia 
e mezzo e avrà una diramazione a Medison-square fino a 
Forty-Second-street. 

I due tronchi dovranno essere compiuti entro 5 anni. 

Il capitale della Società è fissato a 25 milioni di dollari 
e il costo di costruzione e stimato variamente da 3 a 6 
milioni di dollari al miglio. 


Le ferrovie chinesi. — La Nuova Stampa Libera, 
di Vienna , pubblica la seguente lettera dell’ispettore ge- 
nerale delle Dognne marittime chinesi, signor Hart, al 
console generale austriaco a Genova, sig. de Scherzer: 


« Pechino, 10 aprile 1886. 


« Noi qui fummo sorpresi leggendo nei giornali europei 
che il Governo chinese intendeva costruire delle ferrovie, 
e ciò che non ci ha meno divertiti fu la improvvisa e seria 
apparizione di diversi sindacati dichiarantisi pronti ad ac- 
cettare le condizioni pecuniarie e quant'altro potesse loro 
proporre la China per l'attuazione de’ suoi progetti. 

« Saremmo ben contenti se tutte queste voci si realiz- 
zassero; ma qui, sul sito, non si ha la più piccola notizia 
nè dell’esistenza di qualche progetto serio in proposito, e 
ancor meno di una qualunque decisione presa. 

« È vero che oggi noi ci troviamo, rispetto ulla que- 
stione delle ferrovie, di 20 anni più innanzi di 10 anni 
sono, e che nei circoli ufficiali chinesi si parla della que- 
stione delle ferruvie molto più che all’ epoca del vostro 
soggiorno a Pechino; ma nessuno è in grado di dire se si 
affronterà la questione in uno o in dieci o iu venti anni. 
Uno di questi termini ha tante probabilità come gli altri. 

« Fra qualche anno, il giovane Imperatore avrà rag- 
giuto la maggior età e potrebbero verifiicarsi dei grandi 
mutamenti quando egli preuderà in mano la direzione 
degli affari; ma ci vuol tempo ancora. Oggi la China non 
offre agli ingegneri delle ferrovie alcun terreno di opera- 


e degli interessi materiali 


far venire a 


incaricato di 
Pechino degli ingegneri. Me ne furono raccomandati pa- 


razione, ed io non fui ancora 


recchi, altri si rivolsero direttamente a me per ottenere 
degli impieghi, ma, visto Jo stato attuale delle cose, do- 
vetti limitarmi ad accusare ricevuta delle lettere e racco- 
mandazioni che mi furono indirizzate. 
« Gradite, ecc. 
a RoBERTO HART. » 
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Notizie Diverse 


L’ apparecchio di sicurezza Siccardi al 
treno Reale. — Come ben prima d’ ora annunciammo, 
sin dall’ anno scorso veniva decisa l’ applicazione di questo 
ingegnoso apparecchio non solo al treno reale, di cui si sta 
per intraprendere la costruzione, ma ancora allo stesso 
treno attuale. 

lì lavoro di esecuzione venne affidato alle officine della 
rete Adriatica a Firenze, dove fu compiuto sotto la dire- 
zione del comm. Agazzi, ingegnere capo direttore del mu- 
teriale, e del generale Garavaglia, aiutante di S. M., quale 
rappresentante la Real Casa. 

L’ esecuzione riuscì perfettissima, ed in pari tempo ele- 
gante, e tale da onorare non meno le officine dove fu fatta, 
che coloro che la diressero. 

Essendo il treno, così rifurmato, giunto di ritorno a Ro- 
ma martedì della scorsa settimana, il Ministro dei lavori 
pubblici, d’ accordo coll’ ispettore generale, disponeva per- 
chè il giorno sucgessivo si eseguisse una corsa di prova 
sulla stessa linea Roma-Ciampino Frascati, che già erasi 
prescelta nello scorso anno per compiere quegli esperimenti 
che hanno dato un risultato così brillante per la nuova 
ipvenzione. 

Il treno reale al completo, e coll’ aggiunta di altre vete 
ture, composto in tutto di 12 vagoni e due locomotive, 
lasciava la staziove di Roma alle 7 ant. di mercojedì. 

Erano sul treno, insieme a S. E. Genala, col generale 
Garavaglia e coll’ inventore conte Siccardi, l’ ispettore ge- 
nerale on. Di Lenna, l’ing cav. Spreafico suo capo di Ga- 
binetto, l’ ispettore capo comm. Talocci, il comm. Malvotti 
direttore della trazione in Roma, il cav. Grondona di Mi. 
lano, il direttore delle sue officine ing. Comi, ed altri in- 
gegneri addetti alle ferrovie ed alle officine. 

Giunto il treno a Ciampino, dove ha principio la pen- 
denza anormale, che negli ultimi quattro chilometri rag- 
giunge il limite eccezionale del 35 per mille, si staccò lo 
attacco centrale (cioè il tenditore) in testa al treno, che si 
trovò così interamente affidato al nuovo organo di sicurezza. 

Benchè la composizione del treno risultasse doppia di 
quella che ordiuariamente si ammette per tale linea , si 
proseguì la corsa in modo normalissimo, constatandosi nuo- 
vamente la grande robustezza e la perfettissima regolarità 
di funzionamento del nuovo sistema di sicurezza. 

Ad un certo punto S. E. Genala volle che si constatasse 
l’ effetto di uno strappo violento prodotto dalle due loco- 
motive messe bruscamente in moto; volle pure che si espe- 
rimentasse l’ effetto di un attacco dei veicoli con differenza 
di tensione delle due catene, e si ebbe la piena conferma 
dell’enorme resistenza del nuovo attacco, e della facilità e 
maniera affatto insensibile, con cui si corregge in esso 
qualsiasi irregolarità di applicazione delle catene. 

Venne insomma un'altra volta giudicato essere questo 
apparecchio la perfetta risoluzione di un problema cotanto 
studiato, e fino ad ora non risolto mai, di un vero attacco 
di sicurezza, di un vero secondo tenditore. 

Dopo l’impressione così favorevole che lasciò nell'animo 
di quanti assistettero a questa corsa di prova, non pos- 
siamo più dubitare che un’ invenzione così utile al pub- 
blico, ed in pari tempo così vantaggiosa per la stessa ecoe 
nomia ferroviaria, verrà tosto largamente applicata, e che 
l’ Italia avrà la soddisfazione di aver fatto per la prima un 
nunvo ed importante passo in quelle riforme del materiale 
ferroviario, che formano da molti anni l'oggetto degli 
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studî di tutte le Amministrazioni ferroviarie europee, e che 
sono consigliate dallo scopo di accrescere la sicurezza e la 
bontà del servizio. 

Sia lode pertanto al conte Siccardi, e si abbia il meri- 
tato onore ed il giusto compenso. 


Uu treno ferroviario in un fiume. — Leg- 
giamo pell’Eztrablatt di Vienna che nella settimana scorsa 
‘il treno ferroviario che passava sul ponte a catene del 
fiume Santee nella Carolina meridionale ‘Stati Uniti d'A- 
merica) fuorviò e cadde da una considerevole altezza nel 
fiume ingrossato assai dalle recenti pioggie. 

Molti viaggiatori perdettero la vita e più d’un centinaio 
rimasero feriti. 

I soccorsi furono però così pronti che due ore dopo la 
catastrofe si potè incominciare la ricerca dei cadaveri ed 
il trasporto dei feriti. 

Il treno era pieno quasi esclusivamente di gente che 
andava alla fiera. : 


& pure parerpeerproinoone rire Anne n III 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI! 


1 valori ferroviarî non diedero nella scorsa settimana, che 
poca materia agli scambi, e furono come al solito le azioni 
delle Meridionali quelle che ne fornirono la maggiore, trat- 
tate da 725.50 a 731; e le altre della Mediterranea negoziato a 
5723 circa. Nelle obbligazioni vennero negoziate con favore cre- 
scente le Meridionali, spinte a 525, le Livornesi C D fra 339 
a 30. Negli altri valori congeneri si fece poco 0 nulla e li 
segniamo per memoria : le obbligazioni Palermo-Trapavi l.a 
emissione, a 324; la 2.a emissione a 321; le Sarde serie A a 
321.50: la serie B 325; le nuove a 322.50; le Pontetbane a 
500; le Meridionali Austriache 292. 


le carni 


ESTRAZIONI 
Ferrovia Padova-Treviso-Vicenza. — Il primo 
- v. nella residenza del Comitato in Vicenza avrà luogo in 
seduta pubblica la undecima estrazione di una serie del primo 
prestito del Consorzio Padova-Treviso-Vicenza, a termini del 
programma di emissione. 


VERSAMENTI 

Strade ferrate della Sicilia. — A norma dell’av- 
viso inserito nella Gazzetta Ufficiale del Regno, n. 296, del 
5 dicembre 1885, si prevengono i possessuri delle azioni 5s0- 
ciali che pel 25 giugno corrente dovranno versare presso la 
Banca Nazionale, sede di Roma, il 10° (decimo) del relativo 
montare, pari a lire 59 per azione a saldo delle azione me- 
desime. 


Banca Tiberina. — A termine dell’art. 5 dello sta. 
tuto sociale, il Consiglio d’ amministrazione ha deliberato la 
chiamata dell’8" decimo di lire 25 su ciascuna azione pel 
1° luglio 180. 

In esccuzione delle deliberazioni dell'assemblea generale degli 
azionisti 29 marzo 1886, il versamento dell'ottavo decimo sarà 
prelevato sull'importo degli utili sociali dell'esercizio 1885. 

Allo scopo di agevolare agli azionisti tale operazione, il 
riporto spettante a ciascuna azione di lire 7 sarà pagato con- 
temporaneamente all’ annotazione di versamento dell’ ottavo 
decimo, a partire dal 21 giugno prossimo. 

Gli azionisti dovranno perciò depositare le rispettive azioni 
con annesso il vaglia n. 18, accompagnato da distinta portante 
il numero dei certificati, la quaotità delle azioni e la firma 
del presentatore. 

Verrà loro rilasciato uno scontrino di deposito, presentando 
il quale potranno, dopo tre giorni dal deposito ritirare i 
proprii titoli stampigliati iasieme all’importo del vagli. 

Questa duplice operazione verrà esclusivamente effettuata 
presso: | l 

{I Banco di Sconto e di Sete in Torino, via S. Teresa, n. ll. 

La rappresentanza della Banca Tiberina in Roma. 


PAGAMENTI 


col 


Banco di Sconto e di Sete in Torino. — 
Per deliberazione del Consiglio d’amministrazione il pagamento 
del dividendo per l'esercizio 1885, in L. 20 per azione, è 
aperto fin dal 14 corrente giugno, dalle 2 alle 4 pom., presso 
la Cassa del Baaco in Torino, l'Agenzia di Genova e presso 
la Banca Tiberina in Roma, verso consegna della cedola u. 28. 


Ferrovia Padova-Treviso-Vicenza. — Il Co- 
mitato Permanente del Consorzio ferroviario Padova-Treviso- 
Vicenza avvisa che il pagamento della cedola semestrale delle 
obbligazioni del primo prestito del Consorzio Padova-Treviso- 
Vicenza scadente il l.0 luglio p. v. sarà fatto dalla . Banca 
Nazionale nel Regno d' Italia presso i suoi stabilimeati di Vi- 
cenza, Padova, Treviso e Venezia. 
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Avvisi d'Asta i 


Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Norizia FERK. ITAL.) 


Municipio di Prà (21 giugno, ore }2 merid., ]}.a asta) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione di 
un muovo fabbricato scolastico e sue dipendenze per conto di 
questo Municipio, nelle aree poste a levante del palazzo co- 
munale, già di proprietà Ratto, Negrone e Dapelo. Importo 
L. 77,904.58. Lavori ultimati in mesi 7, Deposito L. 4000. 
Cauz. L. 5000. Fatali a giorni 10. 


Comune di Carrara (21 giugno , ore ll ant., def.) —- Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla sistemazione delle 
strado di questa città ed adiacenze, alla loro pavimentazione 
con pietra da lastrico, proveniente da cave gratuitamente pre- 
state dal comune, poste in questo territorio, nelle località 
designate nel capitolato, e di altri lavori accessori. Importo 
ridotto L. 103,223.11. {V. n. )6, 19 e 21 del Monitore),. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Arezzo (2i 
giugno, ore 12 merid., fat.) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione di 7 travate metalliche da 
mettersi in opera in Val di Chiana, lungo l' allacciante di si- 
pistra e lungo il Canal Maestro. Imp. ridotto L. i88,139.23. 
(V. n. 21 del Monitore). 

Deputazione provinciale di Catanzaro (23 giugno, ore 12 
merid., l.a asta) = Appalto dei lavori occorrenti per ingran- 


dire l’ edificio del Manicomio provinciale in Girifalco. Imp. 
L. 58,743.67. Dep. L. 1,000. Fat. 9 luglio ore 12 merid. 


Direzione Territoriale di Roma (23 giugco, ore Il ant., 
unico e def.) — Provvista di guide di ferro o di acciaio a 
piccola sezione (rotaie) e relativi accessori per armamento di 
binari per l'ammontare di 12,3:9. Consegna a giorni 90. De- 
posito L. 1300. 

Prefettura della provincia di Mantova (25 giugno, ore 10 
ant., unico e def.) -- Appalto dei lavori di risarcimento della 
difesa frontale del Froldo di Rivere fra i segoali 244 e 238 
in destra di Po. Importo L. 54,590. Lavori ultimati entro 
giorni 50. Deposito L. 2500. Cauzione il decimo. 


Città d’ Asti (25 giugno, ore ]l ant., l.a asta) — Appalto 
della costruzione della strada comunale obbligatoria di Revi- 
gliasco. Imp. L. 42,200. Cauz. provv. L. 3,700; def. L. 8,000; 


dep. per spese L. 800. Fatali 3 luglio ore l: antim. 


Prefettura della provincia di Basilicata (26 giugno, ore 
10 ant., def.) — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
per la costruzione dì una variante al 3.0 tronco compreso fra 
Croce Pantana e San Severino Lucano, della strada provinciale 
di seconda serie Rotonda-Valsinni n. 55 nella traversata del 
Fosso Altieri fra le sezioni 331-353 del progetto primitivo, 
della lunghezza di m. 793.80. Imp. ridotto -L. 37,431.53. (V. 
n. 19 e 22 del Afonitore). 1 

Provincia di Capitanata — Cittd di Cerignola (27 giugno, 
ore 10 ant.., l.a asta) — Costruzione dell’ Istituto agrario. 
Importo L. 200,000. Cauz. provv. L. 10,C00, def. L. 20,000. 
Deposito per spese L. 3000. 


Regia Prefettura di Itovigo (2 luglio, ore ‘0 ant., unico e 
def.) — Lavori di rialzo ed ingrosso della banca e della sot- 
tobanca a raffurzamento in ischiena dell’argine destro di Adige 
nella località Drizzagno Pradespin Lendipara, in comune di 
Lendinara. Imp. L. 60,324. Cauz. provv. L. 2.800; definitiva 
il decimo. Dep. per spese L.800. Lavori ultimati in giorai 30, 


_ pei ee 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Siracusa (3 
luglio, ore I0 «nt., unico e def.) -- Appalto e deliberamento 
definitivo delle opere e provviste occorrenti al completamento 
e sistemazione del canale demaniale Galermi nel tronco com- 
preso fra la presa dell'aequa nel fiume Anapo e la galleria 
detta di Santo di Cava o Grottone. Imp. L. 143,483. Lavori 
ultimati in 3 anni. Cauz. provv. L. 8,000; def. il decimo. Si 
farà luogo al deliberamento quand’ anche vissia un solo offe- 
renie. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Livorno (3 
luglio, ore i0 ant., unico 6 def.) — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla ordinaria sessennale escavazione (dal 
1.0 luglio 1886 al 30 giugno :892, e per esso dal dì della 
consegna) delle darsene e dei canali della citta di Livorno, con 
ponotoncini a ruota e molinelli. Imp. L. 126,000. Cauzione 
provv. L. 5,009; def. il decimo. Si farà luogo al deliberamento 
quand’ anche siavì un solo offarente, 


Ministero dei lavori pubblici (3 luglio, ore 10 ant., def.} — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione di 
un ponte in ferro a tre travate indipendenti rettilinee con 
relative pile e spalle sul fiume Tevere presso Orte, lungo la 
strada interprovinciale Orte-Amelia, fra i territori Romano ed 
Umbro. Imp. ridotto L. 229,722.27. (V. n. 14, 17 e 21 del 
Monitore). 


Aggiudicazieni provvisorie. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Arezzo. — 
L’ appalto delle ‘opere e provviste occorrenti alla costruzione 
di 7 travate metalliche da mettersi in opera in Val di Chiana, 
nell’ asta del 9 giugno venne provvisoriamente aggiudicato alla 
Società Veneta, Fonderia Kocchetti, col ribasso del 28.15 0[o su 
L. 261,850. 

Ministero dei lavori pubblici. — L’ appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzirne del ponte in ferro a tre 
travate indipendenti rettilinee sul fiume Tevere presso Orte, 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO iz 


SOSIETÀ' ANONIMA COM SEDE IN MILANO 


Capitale sociale L. 135 milioni — Versato 108,000,000 


——————@ — — - 


RISCOSSIONI FATTE DALLE STAZIONI 


dal 1° al 10 Giugno 1886 inclusivi. 


MOMBBEBIBARITENNO 0, 00 a ah 
memi eciszande Velocità 00. geo... 10 
Merci a Piccola Velocità < ./.0/.. +...» » 
POCA NARRA Eee E. 

Complessivamente alilordo.;.. . . L. 


RIASSUNTO dal 1° Zuglio 1885 


Viaggiatori +. reni dee eee | bi 
Mercì a Grande Velocità oe. 
Merci a Piccola Velocità: Ra Re La 
T'elegrafo -. . +. °° ARIA BERSANI. > 


Complessivamente al lordo 


NB. Nelle somme qui sopra specificate sono comprese le imposte sui trasporti, le 
quote di servizio cumulativo, gli assegni; ece.; — mancano invece gli importi 
riscossi ìn servizio cumulativo per conto della Mediterranea dalle Amministra- 
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al 10 Giugno 1886. 
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fu provvisoriamente deliberato alla Società Veneta, Fonderia 
Rocchetti col ribasso del 5.20 Oy su L. 347,808.30. (V. n. li, 
17 e 21 del Monittore). 


Aggiudicazioni definitive. 


Ministero dei lavori fubblici e Prefettura di Napoli. — 
L'appalto delle opere e provviste occorrenti per Ia sessennale 
manutenzione del fiume Sarno e due principali suoi affluenti, 
rivi Palazzo e Foce, nell’ asta del 12 giugno fu in Prefettura 
aggiudicato al sig. Luigi Amendola cul ribasso del 31.57 0) 
su L. 23,637.02. (V. n. 17 e 22 del Monttore;. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Parma. — 
L' sppalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
di un ponte di m. }16.64 di luce complessiva, con spalle e 
pile in muratura o con impalcatura metallica a ire travate 
sul torrente Tarc, nell’ asta dell’ 8 giugno, fu in Prefettura 
definitivamente aggiudicato alla Società Veneta, Fonderia Roc- 
chetti, col ribasso del 2.20 O[g su L. 275,684.08. (V. n. 14, 17 
e 21 del Monitore). 

Direzione del Genio militare di Verona. — L'appalto per 
la sistemazicne della caserma S. Chiara in Bassano, nell’ asta 
del 10 giugno a Verona fu aggiudicato al sig. Laschi Eugenio, 
domiciliato a Verona per la somma di L. 129,17).50. (V. n. 
22 del Monitore). 

L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione 
di n. 7 ponti e poonticelli metallici per la ferrovia Suzzara- 
Ferrara. 


ny 
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G. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENEGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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zioni in corrispondenza, 
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SOCIETÀ ITALIANA 
CEMENTI E CALCI IDRAULICI 


BELEGAMO 


Ì 


Capitale sociale versato L. 2,500,000. 


Orricine iN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUENO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO (VexeETto), NARNI (UmBria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
Premiata alle principali Esposizioni nazionali ed estere. 


—- — ————————»————s —- — 


MARCA DI FABBRICA 


. . è . . . . . <«» . 
Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Portland artificiale | 
“e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artiticiali per costru- | 
. zione pavimenti, condotte d'acqua e decurazioni. i 


| Prezzi e condizioni di tutta convenienza. 


i Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


| 
AVVERTENZA. — I prodotti di questa Società purtano sul suggello in piombo al legnecio dei sacchi e | 
sulle etichette dei barili impressa la marca di fabbrica , regolarmente depositata per ogm effetto di legge cuntro | 
‘ qualsiasi abuso, senza il quale contrassegno i consumatori nen possono essere garantiti di acquistare 1 prodotti 

provenieuti dalle Officine della Sccietà stessa, 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


AUG, COURTIAL & 


TORINO — Viace STUPINIGI, 3 (Cavarcavia Via Nizza) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE O 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Ferrovie E TRAMUIE 
ATTREZZI ED UTENsILI PER EImPRESE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA | 
RUOTE GHISA DIRISSIMA POR YASCHZTTI, CARRELLI E00, 


TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO. 


Ss — °° _—_C— _ A Ie | 


SOCIETA NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO. 
(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato LZ. 1,0900,000) I 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


| PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA p'oro ann Esposizione DI MiLano 
DipLoma p' Oxorek ann Esposizione DI l'orINo 


Amministrazione in Torino, N. 607, Corso Vittorio Emanuele Il. 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società italiana per le Ferrovie Meridiunali 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 
Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Munilore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni ri- 


‘chiesta. verso il paga:tnento di detto 


prezzo. 


FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 


Basadonna e Pastori 


TORINO 
Corso S. Martino, 2. 
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SOCIE'TA. ITAILIAINA 
PER LE 


STRADE FERRATE peL MEDITERRANEO 
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Società Anonima con sede in Milano 


Capitale Sociale L. 155 milioni — Versuto L. 408 milioni 


AVVISO 


—E>— lE 


Il Consiglio d’ Amministrazione della Società Italiana delle 
Strade ferrate del Mediterraneo, avendo nella seduta del 28 
Maggio u. s. deliberato di pagare un acconto sul dividendo per 
l'esercizio 1885-86 di L. 12.50 per azione, si avverte che il detto 
dividendo è pagabile a datare dal 1.° Luglio presso le Banche e 
Ditte qui sotto indicate contro consegna del coupon N. 1. 

Sì fa noto inoltre che alla chiusura “del Bilancio e determina- 
zione del dividendo definitivo si terrà il debito conto delle epoche . 
nelle quali furono effettuati i versamenti sulle Azioni. 
Milano, 10 Giugno 1886. 
i 


L.a ‘Direzione Generale. 


- — _--——.--- —- —— — — — ——--———- 0 —_—_— 


Milano, Cassa Sociale, | Francoforte, Filiale der Bank fire Ilandel und 


| 

| 

Id. Banca Generale, | Industrie, 

i Napoli, Cassa Sociale, Colonia, S. Oppenlieim Junior e C. 

| dd. Società di Credito Meridionale, Zurigo, Societa di Credito Svizzero, 

| Roma, Banca Generale, | Basilea, Basler Baukveren, 

| Torino, Banca di Torino, | A Banque Nouvelle des Chemins de 
Genova, Banca Generale, i l fer Suisses, 

— Venezia, Jacob Levi e Figli, | Trieste, Filiale della « Socieléè Autrichienne 

— Livorno, Rodocanacchi Figli e Comp. i de Credit » di Vienna, 

| Firenze,  M. Bondi e Figli, | n # e ti 

© Palermo, Cassa Centrale delle Ferrovie Sicule, Parigi, i ui ara pata i 

TA ui rigi, e riser etc. 
| Berlino, Disconto Gesellschaft, 54-56, Rue de Provence, 


Francoforte, B. HI. Goldschmidt, 


| 
| 
i 
Londra, Louis Cohen et Sons. 

i—— yu negli 
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PIRELLI E C-° 
MILANO 


Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 
Premiato in varie Esposizioni 
ed a quelle di Miano 1381 e Torino 1884 
o cron 3 diplomi d' onore 
| Filitat: TORINO, Via Roma, 4 
| Roma, Via del Curso, 293 — Napoti, Via Funtana Medina, 47 
I 
I 
I 
| 
| 
| 
| 
| 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applivazioni 


22 eee e e e — 


Foglie di gumina elastica, placche, valvole, tubi, 
cinghie per trasmissione di movimeuii 
filo elastico - Foglia segafa 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 
chirurgia e da viaggio i 
Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, | 
in corde ed in oggetti vari 


IT ST ATA] 


CEMRMIENTEI E CALCI 


Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 


per impianti di luce elettrica | 
| e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. | 
| 


Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 


Fornitori della R Marina, dei T-legrafi e Strade ferrate d' Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 


| 
I i 
IITSS E*€> NR N/A 27 DIO. 
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- IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ===’ 
DI COSTRUZIONI METALLICHE, 


diretta dall’ ing. comm. A. GSTTRAT ! 
PEDE E PIREZIONE : NapPoLI 24, YiA MEDINA | 


f 
|. 
Orpiricui MeCccANICI 2N CASTELLAMMARE (Stabia) 


con Cave, Forni ed Officine in 


ALZANO DI SOPRA, NESF, Raxvica, Neunro. ALBINO, Counenpuno ED ArRAZIAa DI Vane? ALTA 


1 _—P_eor_ f 


L'IMFRDSA INCUST®:ALD ITALIANA è la pe DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d' argento a Parigi. 


NTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 
Condizioni di pagamento comodissime. 


Linea telefonica di comunicazione colle Officine. 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Produzione giornaliera di oltre (000 Quiet. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a leuta presa — Calce eminentemente idraulica, Palazzolo — 


re —_—- — —— o ln ___ of > 
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Inoltre }' Impresa ha assunto dal )&80 per conto delle Ferrovie Meridio- 
i nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, }a fornitura di N. 800 veicoli ferro. ‘ 
, viarii, e per conto del Ministero della "Marina la fornitura di N. 2 grandi , 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. | 


si rotoli nn __ __- —T n —— e 11/1] e], Pe -- 


Le LIVRET-CHAIXc CONTINEN - 
raL du moi8 coaurant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHnaix et C., rue Bergère, 20, Paris: 

1. vol. Services francais; avec car- 
tes génerales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l'Algérie. Prix: 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 


i | , | 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in } = £ | 
i Torino, \' Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta | 14 2 2 Ì 
| costruttrice , ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia IN, x | 
: d’oro peri prodotti esposti nella Classe 2' (Gruppo 99) la Giuria le conferì ij Qu a | 
| il premio maggiore dell’ Sa posizione. ossia la grande ed unica medaglia d' oro, | | " | 
| votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del I 3 ” | 
Paese. ì > i, 
All Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplemi d' 0- i bal z o | 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi (cd O © | 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle | i Eu ‘od 
fondazioni all’ aria compressa. ( > So 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio | “ s9 
1871 al luglio 1885, di ben 30/2 ponti metallici e di 142,204 metri qua. jf | | C Co | 
drati di tettoie, ossia i due terzi all’incirca di tutti indistintamente i lavori | H Du O - i | 
di simil genere ‘eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 4 % È Gi ; 
| TT rt 
) 
Ì 


DINAMITE. 


CA PS U LE e F7SpMICCIEX 


Fabbrica in CENGIO (Savona). 


Rercumo carte générale des chemins de fer du 
PaLEeRMO Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren 

CAGLIARI LE Roma dre è l'étranger des divers points de 
Cenrczna (Firenze) SALERNO la France, le voyageur n'a pas besoin 


de recourir au volume contenant les 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc. 


TORINO, 1886 — Tip. del Monitore delle Slrade Ferrate, Via Finanze, 13. 0 


0 
Ea 


I 
I 
MESSINA 


| Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI I 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi: Continentale. - TORINO. 


| 
i IusaLza 
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ALLE: DBLLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


rî E’'ubblici - Industria - Commercio - Finanza 
| i SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. | 


Prezzo delle Associazioni: | Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Auno Sam SA ce Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA . . . . T.. 20 11 PR gi Annunzi . . è. è + 3°. Cent. 30 » 
Per L'ESTERO . . ... +28 6 PRG Bu ” matt ci no 
= “INPS DI Le lettere e pieghi non affrancati saranne 
Uo numero separato eontesimi 50 cui SOZZI rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato =» 66 | dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio def Giornale, Vi a Finanze, 13 — Tonino 
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Serrate Meridionali (esercente la rete Adriatica). Relazione del Consiglio d' Amministrazione letta ed approvata 
nell'Adunanza generale del V4 giugno 188. — Lerrovia dello Spluga. (Cont.) — Ze ferrovie svizzere nel 18814. 


— Informazioni particolari del Monyrrorea. — Notizie IA. italiane. — Notizie ferroviarie estere. — 
Notizie diverse. — Guida degli Azionisli. — Annunzi. ie 
Essendo numerosi gli abbonamenti che sca- | Rete STENO se ge A L. + 312,765 
î ; . I » riatica . . .. »— ,91 —_.. 
dono alla fine del corr. mese, preghiamo i » Sicula . . . .  » -- 71,346 = 
benevoli associati di voler affrettarne la rin- | Ferrovie dello Stato. . o 
i » Sarde... +.» — 2,907 — 
novazione, spedendoci l'importo con vaglia " Diverse. . . S » +__68,026 
i _—T — e _ II —_——_— 


Totale . . LL. — 10,143 
Ora al suddetto prodotto na del mese di 
marzo in . . - » . + LD. 17,540,084 
Aggiungendo quelli dei mesi precedenti in » 142,088,133 
Il prodotto generale dal 1° luglio 1885 al ————— 
31 marzo 1886 risulta di . . . . . L. 159 628,217 
mentre per il periodo precedente corrispon - 


postale 0 con valori in lettera raccomandata. 


PRODOTTI _FERROVIARII 


Dal R. Ispettorato generale delle strade ferrate abbiamo 
ricevuto il solito prosp-tto mensile dei prodotti delle fer- 
rovie, che si riferisce al mese di marzo 1886, in confronto 
cou quelli del corrispondente mese del 1883. 


orediiiss-caei 


per cui si ha l'aumento di . . . . . L. 4,966 951 
Questo aumento generale per tutte le reti va poi così 


eee e AA —_ oe Lr PPP 


‘ l'anno aggiunti chilom. 504. 
Volendo ora conoscere il prodotto chilometrico per le 


* _ i ripartito: 

Noi ne riassumeremo, come abbiamo fatto pei precedenti, Rate Noditenanea LL. 4 5,505,905 _ 
le cifre principali. | | | «: » Adriatica . . . . "—  L —1,919,504 
Il totale generale dei procotti nel mese di marzo 1886 | = Sicula = > — 217/748 

ascese a l.. 17,540,084, mentre nel marzo 1885 fu di. Puriovio dello Stato Sd 4 + 147.223 A 

1,. 17 500,227; e quiudi presenta una diminuzione di lire o i Sade A ra 60 849 a 

10,143. I L'avddeto totali sono così divisi: : Diverse | | | sd 4894226 Di 

4856 1885 I e 

Viaggiatori... . . . IL. 6,946,190 L. 6,172,316" Lin 1 di SO08I0 b:700,951 

Bagagli .. . sr 333/605 vo 257975 Devesi però notare che la lunghezza gen:rale assoluta 
Merci a grande seat . 0» 1559135 è | 595 ]ag Selle linee in esercizio dal 1° luglio al 31 marzo {esclusi 
, piccola A , 0» 8597014 » 9 465 828 i Aa comuni) fu di chilom. 10,440 nel 1886, mentre nel 
bolidi < 2 & 110.140» 129/666 | 1885 non era che di chilom. 9940, essendosi nel corso del- 


e Pi ru cr "= 
IDE Muli 2 a IRR ES | singole reti dal 1° luglio 1885 al 31 marzo 1886, tro- 
E vanno poi ripartiti tra le reti seguenti: ' viamo le cifre seguenti: 
189896 #88S5080 Dal 1° luglio 
I Inarzo sl 3I marzo 
» Adriatica. . . . .  » 7,134,796 » 7,475,166 i » Adriatica . .. 0. IGl4. 15,624 
» . Sicula . e . a ° . » 655,914 » 726.660 | » Sicula E A » . A 3 TOSI 9,275 
» Sarde. . . . . >» 113,281» 119,188 | pa arde, Le i °, . 295 2 631 
» Diverse . . . . » 508,925  » 440,599 | » Diverse. . . ..° 700 6,314 
I 
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Ne Quindi la media è di L. 1666 pel mese di marzo e 

Totale L. 17.510,084 LL. 17,550,227 | L. 15.290 per. il periodo dal 1° luglio al 31 marzo con 

La differenza poi tra il marzo i0oe e il marzo 1885 va | una diminuzione cioè di L. 78 per il primo, e di L. 269 
poi così ripartita: pel secondo in confronto del periodo precedente. 


dente fu di... . è...» - » 154,6061,266 0 


n _ 


La lunghezza delle linee e dei tronchi di linea aperti 
all'esercizio dal 1° luglio al 31 marzo appare dal quadro 
seguente: 


Indicazione Data Lungh. 
delle reti o lince Indicazione delle lince dell’ apertura — 
ni tanno iosa D det tronchi di lineo all'esercizio Chilom 

ergamo- da ?onte di Nossa-Ponte . 9 

della Selva | delia Selva Luglio L Ò 

Foggia-Manfredonia Id. 12 36 


Treviso-Oderzo-Morta Settembre | 34 
Matelica-Castel Raimondo Id. 15 8 
Nardò -Galatone-Gallipoli Novembre 1 7 
Mandela-Cineto Romano Id. 25 4 
Mantova-Legnago Marzo 27 38 


Rete Adriatica 


Napoli-Baiano |]Nola-Baiano Luglio 9 1l 
Rete Sicula |Galleria di Marianopoli Agosto 7 
Bricherasio- Barge Settembre 7 12 
Ivrea-Donnaz * Id. Hi 19 


Novembre 8 6 
Dicembre 28 Y 
Gennaio 6 45 


Como-Varese. balia di Quadrenne Settembre 24 23 


Rete Mediterr (Grignasco- Borgosesia 
‘JVilla S. Giovanni-Scilla 


Taranto Latiano 


Laveno SE 
Totaie 274 


FERROVIE COMPLEMENTARI SARDE 


- re AIA n n 


Nella seduta del 16 corrente della Camera dei Deputati, 
l'on. Pais interrogò il Ministro dei lavori pubblici sulla 
ritardata concessione delle ferrovie complementari Sarde. 

Il ministro, on. Genala, gli rispose dichiarando che il 
Ministero non ha indugiato; anzi ha in ogni modo solle- 
citato la soluzione di questa vertenza. Oggi gli studì per 
580 e più chilometri di ferrovie secondarie in Sardegna 
sono compiuti; e sono anche pronti i Capitolati, e gli studî 
per le tariffe, Trattandosi ora di procedere al contratto di 
esecuzione, il Governo intende di conservare piena la sua 
indipendenza. Assicurò che le trattative sono già in corso, 
e che saranno condotte a termine con la possibile solleci- 
tudine. 

Ecco, secondo informazioni che riceviamo da Roma, la 
tabella dei chilom. 580,960 delle liuee approvate dal Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici. 


| 
Î 


5 3 — 
ag s, 
Lunghezza SS RR. 
INDICAZIONE DELLE LINEE S53 83/57 83? 
Totalo [E gsS|[T°A0O 
SAT E 
i A Si ds = 
Kil. Kil Kil 
ì. Linea Cagliari-Isili. .... . .| 75,814 
Tratto Cagliari-Pauli Monserrato. » 5,500 
Id. Pauli Moaserrato-Soleminis » » 10,440 
ld. Soleminis-Isili....... » 60,074 » 
2. Linea Macomer-Nuoro . .... 60,92]] 69,921 » 
3. Linea Macomer-Bosa . ..... 46,86% » 46,868 
4. Linea Monti-Tempio ...... 40,264 » » 
Tratto Monti-Calangianus. . ... - 0» D 27,102 
Id. Calangianus-Tempio . . .. » 13,162 » 
5. Linea Sassari-Alghero ..... 33,831) 33,831 
6° Linea Ozieri-Chilivani . .... 9,304 D 
7. Linea Jsili-Sorgono. . ..... 81,158| 81,158 
8. Linea Iglesias Monteponi. . . . 4,000 » 
5. Linea Tortoli-Maodas .....| !62,266| 162,206 
10. Linea Ozieri-Tirso. ....,.. 66,534 ) 
Tratto Ozieri-Pattada ....... ». » 
ld. Pattada-Tirso ....... » D2,274 
Lunghezza della rete . .| 580,660 
Lunghezza totale dei progetii del Gruppo 
Banca di Torinc, Fr.lli Marsaglia, Fr.lli] --—-— 
Ceriana ed A. Cottrau .........4.. 418,986 


Lunghezza totale dei progetti della Compagnia Keale 
delle Ferrovie Sarde. . ........ METE? 
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SOCIETÀ ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCENTE LA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE del Consiglio d' Amministrazione letta ed 
approvata nell’ Adunanza generale del 15 giugno 1885. 


SIGNORI, 


Nell’ ultima Assemblea generale del 3 dicembre, vi ab- 
biamo presentato i conti dell’ esercizio delle reti Meridio- 
pale e Calabro-Sicule, che ebbe fine il 30 giuguo 1885. Ma, 


«a senso dell’ art. 51 degli Statuti Sociali, la chiusura del 


Bilancio dell’ Amministrazione, dovendosi fare alla fine di 
ciascun anno, vi abbiamo convocati per presentarvi i ri- 
sultati della gestione nostra patrimoniale e dell'esercizio 
della rete Adriatica, dal 1° luglio al 31 dicembre scorso. 

Nel breve intervallo di tempo che rimaneva a decorrere 
dal 27 aprile 1885, data alla promulgazione della Le2ge 
sulle Convenzioni al successivo 1‘ luglio, giorno stabilito 
per la sua attivazione, essendo impossibile di predisporre 
quanto occorreva per assumere subito direttamente l’eser- 
cizio di ulcune delle nuove linee destinate a far parte 
della rete Adriatica, noi abbiamo conchiuso degli accordi, 
colle Società delle ferrovie del Mediterraneo e colla cessante 
Amministrazione delle ferrovie Romane, per l’esercizio prov- 
visorio delle linee stesse, con riserva del trapasso graduale 
dei servizi dai vecchi ai nuovi esercenti, per conto dei 
quali però, fino dal l° luglio, furuno incassati i prodotti 
e fatte le spese. 

J per le stesse ragioni noi abbiamo provvisoriamente 
contionato nd esrreitara per conto della Mediterrenea la 
linea Napoli-Eboli colle diramazioni di Castellamare La- 
serta e Gragnano, come pure la rete Calabrese. 

Questo stato di provvisorio esercizio ha avuto la durata 
di quattro mesi circa, così che, ai 10 novembre, le due 
Società poterono inaugurare, ciascuna in modo completo, 
il proprio servizio autonomo, e ciò ebbe luogo senza scosse 
e senza che il minimo inconveniente sia venuto «x com- 
promettere la sicurezza dci treni o a turbare }a regolarità 
dei trasporti. 

Mentre la Società assicurava, per tal modo, il servizio 
estern@ della nuova sua rete, essa provvedeva efficacemente 
ad ordinare la propria ammipistrazione, per metterla iu 
grado di soddisfare agli obblighi impostile dalla nuova 
legge; faceva eseguire, con personale suo proprio, le liqui- 
dazioni definitive delle passate gestioni delle ferrovie Ro- 
mane, Meridionali e Calabro-Sicule, come gliene facevano 
obbligo «li articoli 9 del contratto e 105 del capitolato; 
concorreva, pure col proprio personale, al lavoro delle di- 
verse Commissioni alle quali fu, dalla legge, affidato V'in- 
carico di consegnare le linee e valutare il materiale tutto 
delle reti in esercizio; e finalmente intraprendeva, per in- 
vito del Governo, lo studio delle più importanti tra le 
nuove linee complementari comprese nella legge 29 lue 
glio 1879 e che ancora non sono in costruzione, e assu- 
meva l'esercizio di quelle gia costruite, man mano che le 
furono dallo stesso Governo x tale effetto consegnate. 

Per iniziare e condurre a buon five così gran mole di 
lavoro, è per organizzare prontameute tutti i servizi, ab - 
biamo dovuto fare appello allo zelo del personale, il quale 
vi rispose in modo soddisfacente, mostrandosi animato dal 
vivo desiderio di contribuire alla riuscita della grande 
nostra impresa; crediamo quindi debito di giustizia di tri - 
butargliene i ben meritati encomi. 

Però la preferenza data a tanti lavori straordinari ba 
ritardato non poco i consueti nostri studi di statistica, il 
cui programma forma ancora oggetto di discussione, per 
quanto riguarda i rapporti tra ;l Governo e la Società. 

Non sarete quindi sorpresi, se omettiamo di allegare 
alla presente Relazione le tabelle statistiche, che figura —- 


. vano nei precedenti nostri Rapporti. 
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Anche per ciò che si riferisce alle spese dell’ esercizio, i 
conti che vi presentiamo, sebbene molto prossimi al vero, 
non sono definitivi, ma saranno liquidati, entro il più breve 
termine di tempo, portando il saldo attivo o passivo che 
ne risulterà, in aumento o in diminuzione degli utili del- 
l’ esercizio tuttora in corso. 

Ciò premesso, seguiremo nella nostra esposizione l'ordine 
adottato nelle precedenti nostre relazioni, cominciando a 
darvi notizia della situazione finanziuria della società. 


I, 
Situazione Yinanziaria. 


Abbiamo provveduto agli impegni da noi assunti con 
la convenzione del 23 aprile 18814, prima mediante opera- 
zioni finanziarie temporanee e successivamente con la emis- 
sione di 300,000 nuove cbbligazioni 3 U[p e con quella di 
60,000 nuove nzioni. 

Nei couti, che abbiamo l'onore di sottoporvi oggi, figlie 
rano soltanto 150.000 obbligazioni delle 300,000 suindicate; 
le rimanenti 150,000, realizzate dopo il 1° gennaio 1886, 
figureravno nel prossimo Bilancio. 

La sottoscrizione alle 60,000 puove azioni, alla quale 
avevano diritto soltanto i portatori di quelle in circula- 
zione, fu coperta, possiamo dire per intero, com'era da 
aspettarsi; le poche rimaste, saranno aliennte per conto 
della Società. 

Per conseguenza la situazione finanziaria si presenta coi 
seguenti risultati: 

Capitale in azioni. 

Autica emissione: 
ip circolazione. . .L. 98,845 ,000.— | L. 
estinte. . . . . »  1.155,000.—| 

Creazione ISSI: 
in circolazione. +. » 49,805,000.-| x o 
estiote . . ... >» 145,000.—( * ira 

Creazione 18850... . 0...» 31,000,000, — 

60 mila Azioni a matrice (1871. delle 
quali se ne considerano estinte numero 
630 per L. 215,000. 0... .. 0. + » 30,000,000.— 

Avanzo utili. 
al 30 giugno 1885,..T.. 12,088,5905 59 
A cui vanno aggiunte le 
regolarizzazioni fatte nel 


200,000,000,— 


2° semestre . . . . » 81.316.607 è 12,169,882.26 
Sussidio dello Stato iv 
lavori. . +. ì ° + «+. + » 10,000,000 — 


Sussidio dello Stato in 
beni Demnpoiali o... +... + +. » 10,000,000.— 
Prestiti diversi: 
N. },309,580 Ubbiiga- 
zioni Sociali in circo- 
lazione . L,. 308,166 308.70 
N. 32 545 Obbliga- 
zioni Sociali estinte è 7,150.098.54 
Li. 310,316 407.24 
N. 93,095 Buoni tren- 
tenvari in circolazione LL. 35,408.917.41 
N. 1,593 Buoni treu- 
tenvari estinti . . » 
N. 36,969 Buoni tren- 
tennari convertiti in OLb- 
Llisazioni . . . 0. » — 


» 353,727,352 43 


e degli interessi materiali 387 


Riporto L. 590,897 3034. 69 

N. 2310 Obbligazioni De Rothschild. 

» 1050 idem De Gas. 

« 299 Buoni Bavard. 
Interessi e rimborsi arretrati di titoli » © 6,670,281.50 
Creditori diversi . . sd » 117,484,011 02 
Gestione Calabro - Sicula. in liquidazione » 27 (854 498, 46 
l'ondo di riserva Statutario al 30 giu- 

gno 1889. . . 20000 » 2,8265,133.66 
Liquidazione Generale nt Le da Tap i i. Ri2a2:023.88 


L. 753 ,043.182,21 


Da questa somma, detraendo: L'importo 
delle costruzioni eseguite, delle spese di 
fondazione, del materiale fisso e mobile e 
delle scorte maggiori so- 
ciali per . è... . Lu. 099,172,536.34 

I debitori diversi . » 93,439, 455.98 

La gestione Calabro- 

Sieula in liquidazione  » 39,915,912.39 


—6———————m 


Avremo un attivo di Cassa e Portafoglio, 

al 1° gennaio 1886 di... . +... L. 15,491,278.— 
A questa somma aggiungendo: 
Il ricavo dulla vendita 

delle 159,000 nuove ob- 

Lligazioni avanti indi- 


cute. . . . L. 43,700,000. — 
Il residuo Beni a 

niali da liquidare . » 42,7039.35 
Le sovvenzioni dello 

Stato . . . +» 32,058,000. — 


L'asseguo concesso dallo 
Stato per l'esercizio delle 


linee complementari. » 1,300,000.— 
I prodotti netti dell’e- 
sercizio . +. + + > 1,000,000;— 


Il correspettivo dovuto 

alla Società per l’impiego 

del materiale ruotabile e 

di esercizio . . . . »  5,830,000.— 
Il credito della Società 

verso il Governo per la 

gestione Calabro-Sicula, 

computate ‘e scorte di 

magazzino . . . » 13,292,000,— 
Il debito del Governo 

al 31 dicembre 1885 per 

lavori in conto Alleg. B, 

eseguiti dalla Società sul- 

le linee di proprietà dello 

Stato (1)... . » 1,500,000.— 
ll rimborso dovuto dallo 

Stato delle spese di co- 

struzione e d'impianto 

della linea di Cancello- 

Castellammare-Gragnano, 

compreso 11 materiale ruo 

tabile e di esercizio di 

prima dotazione . . » 
Gli approvvigionamenti 

e le scorte possedute dalla 


2% 


L. 39,935,040.10 Societa nei propri Mr 

N, 6,288 Obbligazioni gazzini LL... 
De Rothschild estinte L. 1,690,650.— in tota’ 
N. 83 Obbligazioni De 
Gas estinte in circolaz. » 35,275,— asce 

N. 2,347 Obbligazioni Nel Preventi’ 
De Gus estinte . . » 405 975.— CRA 

N. 890 Buoni Bayard ° 
estinti . . . . » 250.,500.— clio ie 

T, 2,472, 400.—! (1) Perc 

Fra i titoli snddetti estinti, furono dovendo 

convertiti in Obbligazioni Sociaii: {{ { { ————-—-—— da fars' 


Da ripor'arsi L. 593,897,234.69 | Stato. 


Per le imposte sa 
Versamento allo Stato 
delle due ultime rate (15 
marzo e 20 gingno 1886) 
a saldo prezzo d’acquisto 
del Materiale Mobile e di . 
esercizio, giusta gli arti- 
coli lò e 50 del Con- 
tratto è o. è &£ d 
il valore degli approv- 
visionamenti da cedere 
allo Stato ai sensi del 
Contratto . . ‘0. ®» 
Per costruzioni sulle 
linee di proprietà della 
Società. . . +... » 
Per servizio interessi 
ed ammortamento . » 


3,000,000.— 


30,000,000, — 


2,500,000.— 


3,000,900.— 


38,100,000.— 
79,900 ,000.— 


26,114,031.35 


Avremo un'eccedenza di L, 


(Continua). 


VA FERROVIA DELLO SPLUGA 


(Continvazione — V. n. 24), 


La linea da costruirsi avrà principio alla stazione di 
Chiavenna, alla quota di metri 32950 sul mare e, di la, 
dopo breve galleria e l’attraversamento del Mera, si andrà 
a sviluppare sulla falda Nord della valle Bregaglia, che 
seguirà, mantenendosi sopra alla strada nazionale fln poco 
sotto Santa €rcoce. Quivi con un girone quasi tatto in 
galleria, si ripiegherà snlin falda medesima per elevarsi 
sopra di essa, oude entrare nella valle di San Giacomo, 
s sentita elevazione sul suo fundo. Passando frammezzo 
all'abitato di Pianazzola presso Uggia, svelta al nord, svi- 
luppandosi sulla falda Est della citata valle, fino a Cima- 
ganda ove, con un girone elicoidale in parte in galleria 
per guadagnare in altezza, si passa sulla opposta sponda 
che si segue fino sotto Prestone. Ripassati sulla sponda 
Est del l.iri, si raggiunge presto la stazione di Campo- 
dolcino, e di là, sempre dallo stesso lato della valle, si va 
ad Isola, ove, dopo una conveniente stazione, si entra nel 
gran Tunnel di sommità lungo metri 16,290. Questo shocca 
al ponte dell’Averseer sopra a Barenburg, e dal suo sbaeco, 
la ferrovia, per l'ampio piano di Andver, ove è progettata 
una stazione, surseguita da altra a Zillis, si dirige ulla 
Via Mala. A metà circa di questa, attraversa il Reno e va 
a finire nella stazione di l'husis, alla quota di metri 750 
sul mare. 

L’altimetria della linea fu segnata prendendo come mas- 
sima la pendenza del 35 per milie nel tronco d° accesso a 
Sud, del 26 per mille in quello a Nord. La pendenza della 
parte Sud, è eccessiva forse, quantunque trovi una certa 
giustificazione nel fatto, che il movimento è maggiore dalla 
Germania verso l'Italia. Noi pure riteniamo anzi che quelia 
pendenza si debba ridurre. Però, mentre da una parte 
della possibilità di tale riduzione ci affida la natura del 
monte ed i numerosi rilievi fatti sul medesimo, d’ altra 
parte, per spiacevolissima combinazione, ne mancava ap- 
punto quella parte dei medesimi, che era necessaria per 
mutare il progetto nella rampa meridionale. Ovvio si pre- 
sentava il partito di scemare la pendevza coll’introduzione 
di un’ altra elicoidale, nel qual caso si sarebbero miglio- 
rate sentitamente le condizioni delle vicine tratte allo 
Ca ma non si volle farlo per qualche insuflicienza 
ei rilievi LALA quantunque se ne abbia a suflicienza, 

r esser cexti dé ossibilità di una tale variante. 

ugiacan MENTRCA come il progetto qui presentato 
*non Piasi: uD ro Egae di avviso meramente Li 
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tagli, credemmo compilarlo quale ora ci fu possibile, sicuri 
che essò può servire di traccia alle sufficienti prime ìispe- 
zionì e discussioni. 

Un progetto definitivo consiglierà, crediamo, forse anche 
qualche modificazione al tunnel di sommità, pel quale puoi 
abbiamo adottato le proposte del progetto del 1885 del 
dell'ing. Augusto Vanotti, quantunque riconoscessimo non 
troppo opportuna la pendenza del 17.41 per mille nella 
sua metà a Nord. Attualmente, che la perforazione dellé 
grandi gallerie hn fatto tanti progressi, ci pare sia con- 
veniente allungarle, piuttosto che elevursi, sviluppando le 
rampe di accesso. Allo Spluga infatti, allungando il Tunnel 
di due chilometri, si potrà ribassarne l’ imbocco di 100 
metri, risparmiando diversi chilometri delle vie d’ accesso 
e riducendo la accennata pendenza dal 17.4l al 5 per mille 
anche nella metà a Nord. 

In ogni modo, le modificazioni sopraccennate, tanto nel 
tronco di sccesso a Sud, che nella grande galleria, sic- 
come miglioreranno le condizioni del progetto, possono 
pel momento essere trascurate, sicuri di poterle introdurre 
in seguito, se, ed in quella misura che parrà conveniente. 
Ne basta per ora ad accertare potersi attraversare lo Spluga 
con una ferrovia in condizioni non difficilissime, quale è 
delineata negli annessi tipi sommari, e qui descritta. 

La ferrovia Chiavenna-Thusis ba la fortuna di essere 
progettata in terreni di ottima natura, perchè assai stabili, 
come sono quelli delle formazioni granitiche predominapti 
lungo il suo percorso. 

Da Chiavenna, risalendo nella valle Bregaglia sin oltre 
Sauta Croce, si adagia sopra una falda non ripida di ter- 
reno in parte ghinioso, sciolto, ma stabile, in parte roc- 
cioso. Dopo Santa Croce si ripiega con galleria elicoidale, 
scavata entro il granito e va a percorrere una sponda più 
elevata e ripida, ma pure stabile, evitando i tratti troppo 
scoscesi coll'internarsi nel monte a mezzo di gallerie. Si- 
mile è il tracciato nel susseguente tratto nella valle del 
Liri tino a Cimaganda, durante il quale sì presentano qua 
e là alcuni ammassi di materiali sconnessi e che potreb- 
bero lasciare temere dei franamenti, quantunque in genere 
tutti gli ammassi accennati, ivi detti lavine, fra San Gia- 
como e Gampodolcino, sulla sponda sinistra della valle, 
siano saldissimi. Fortunatamente poi, per di più essi si 
incontrano ove la china è molto pendente, per cui la fer- 
rovia si dovette progettare in galleria entro il nocciolo 
roccioso, che i detti materiali di poco ricoprono. A Cima- 
ganda, valicato il Liri, si trova una falda non melto sco- 
scesa e sicura, sempre in terreno ove predominano i gra- 
niti ed i gneiss. La si perfora upa seconda galleria elicoi- 
dale, usciti dalla quale, dopo un lungo percorso, si viene 
a collocarsi, ripassato il Liri, sull’agevole piano di Capo- 
doleino, lungo il quale la progettata ferrovia godrà di 
condizioni buonissime di giacitura e terreno, condizioni 
che contianerauno, quanto al terreno, fino all'imbocco del 
gran Tunnel presso Isola. 

La perforazione delle gallerie avendo luogo in roccie 
granitiche, molto compatte nella loro generalità, si po- 
tranno ommettere i rivestimenti, come già si fece nel 
tronco Colico-Uhiavenna, scorrente in terreni della mede- 
sima formazione. 

Circa alle condizioni geologiche, la cui importanza 6 
specialmente grandissima sul buon esito e la economia 
della costruzione della granda galleria, ncn possiamo che 
riportarci agli atti allegati al progetto Ji legpe per la 
ferrovia delle Alpi Elvetiche, presentato alla Camera dei 
deputati nella tornata del 25 febbraio 1805, ove, nel vo- 
Inme primo, a pagina 382, si legge, che la galleria bassa 
del progetto Vuuotti, da noi prescelta, verrebbe ad incon- 
trare gneiss con schisti talcosi e micncei, e qualche quar- 


zite per circa . . . - ++ + Metri 3,900 
Gneiss talcoso e granitoide di color verdastro, 

con quarzo salino granuliforme, passanti in 

varii siti al gneiss granitico pei rimanenti 13,290 


Totale Metri 16.290 


Dal contesto della pagina 354, poi, vi si desume, che la 
galleria dello-Sp'uga, si verrebbe a perforare in terreni 


biù saldi e quindi più fuvorevoli della giù eseguita al 
Gottardo, non essendovi indizî che facciano temere l' in- 
contro di quelli strati di terreno sciolto con cauolino, che 
crearono tanti imbarazzi durante quei lavori. 

Dagli esposti pronostici dei geologi, si può argomentare 
che il Tuvuel dello Spluga, si verrebbe a perforare in ter- 
reni simili a quelli ove si aperse la galleria dell’ Arlberg 
nel versante tirolese, ove il lavoro procedette ottimamente, 
con grande facilità, cioè, e senza accidenti contrarî. 

Anche dal lato della temperatura interna il progettato 
Tunnel è in condizioni abbastanza buone, giacchè quan- 
tunque sottopassi al Pizzo Surretta, che si eleva m. 3025 
sul mare, pure per la forma scoscesa, e quasi a picco della 
sua vetta, esso non potrà avere grande influenza sulla 
temperatura della galleria. A prova diremo, che il suo 
nocciolo centrale, preso sopra una estensione di m. 4500, 
sarà nella sua media sensibilmente meno profondo sotto 
il livello del monte del nocciolo centrala del Gottardo, 
avente una luughezza di metri 5500. 


Si aggiunge che la traccia va quasi parallela alla valle 


del Cardinello e quindi a quella di Surretta, per cui ne 
avrà sevsibilmente diminuita la sua temperatura, per la 
Daturale irradiazione delle pareti fortemente inclinate, 
sotto alle quali verrà a trovarsi l’opera. 00 

Per tutte le ragioni sopra esposte si può andar sicuri, 
che qui i guai deplorati al Gottardo si Inmeoteranno in pro- 
porzioni assai minori; crediamo anche potranno essere intia- 
ramente evitati, adottando il sistema di ventilazione usato 
all’Arlberg con conduttura d’aria a bassa pressione e speciale 
per questo scopo, nel che l'esito ivi avuto allida interamente. 


(Continun). 


LE FERROVIE SVIZZERE 
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Abbiamo ricevuto la statistica delle ferrovie Svizzere per 
l’anno 1884 testè pubblicata dal Dipartimento federale 
delle Posta e Strade ferrate. Trattandosi di un paese vI- 
ciuo, a noi congiunto con vincoli commerciali che vavno 
facendosi sempre più stretti, crediamo interessante dare 
si nostri lettori un'idea di questo lavoro e spigolarue 
qualche cifra sui punti più importanti. 

Le ferrovie svizzere che alla fine del 1883 misuravano 
chilom. 2836, al chiudersi dell'anno seguente avevano 
un’ estesa di 2960 chilom. con vna lunghezza media eser- 
citata duraute l'anno medesimo di 2884 chilum. In questa 
summa souo comprese tanto le strade a scartamento Dor- 
male, divise fra le maggiori Società (Nord-Est, Svizzera 
Occidentale, Ceatrale, Unione Svizzera , Berna-Lucerna, 
Gottardo), e le minori (Emmenthal, Seethal, Tòssthal, 
Travers-St. Sulpice, Wiideosweil-Einsiedeln), quanto le 
linee a sistema speciale (Appenzell. Rigi, Lausanne-Ec- 
hallens, Rorschach-Heiden, Uediberg, Waldeuburgerbhan). 

Il capitale impiegato nella costruzione di tutta questa 
rete è valutato in franchi 1,051,138,050, 

Riguardo alle pendenze, tra le grandi lince quelle che 
presentano il massimo sono le linee del Gottardo e la 
Jura-Berne-Lucerne, che raggiungono entrambe il 27 p. 
O[oo: sono però superate da tre piccole linee, pure a scar- 
tamento normale, la Wiidensweil-E:nsiedeln che ha il 50, 
la Seethalbahno che ha il 35 e la Téestalbahn che pre- 
senta il 30 0jpo. Nelle linee a sistema speciale, questo 
massimo diventa, come è naturale, molto più elevato, © 
stanno in testa le due del Rigi, quella di Vitzuau col 
250 e quella di Arth col 200 0jgo: viene poi la ferrovia 
da Rorschuch a Heiden col 90, ultima la Waldenbnur- 
gerbahn col 30. 

Le lucomotive iu servizio erano 683 sulla rete normale, 


36 sulla speciale, rispettivamente con 25338 e 104 assi; o 


.le carrozze 1724 sulla prima, &3 sull’ altra, i carri da 


é degii interessì materi 


al 
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merce 5913 e 118. Notiamo per le vetture che quasi tutte 
sono di sistema americano, cioè intercomunicanti, tro van- 
dosene solo 225 di sistema inglese a compartimenti se- 
parati 221 silla Suisse Occidentale, dne terzi del suo 
totale, e 5 sul Jura-Berne-Lucerne): la Gottardbahn poi 
ne possiede > a sistema misto. 

I viaggiatori sommarono in totale a 7,798,420, di cui 
il 54 0g con biglietti di andata e ritorno, il 83 con bi- 
glietti ord nurî ed il 13 a tariffa ridotta. Distivguendoli 
per classe si ba 1’ 12 per cento in l', il 17 in 2*, 
l'81 1j2 iu 3° classe, L' utilizzazione media dei posti of- 
ferti sì calcola 30.08 per cento, il percorso medio di 22 
chilometri. 

Il movimento delle merci, dei bagagli e del bestiame 
fu in complesso di tonnellate 7,344,306 con una media 
chilometrica di 2546. Quanto alla specificazione di questi 
trasporti, lirnitiatmoci a notare in quella del Gottardo, 
per noi la più interessante, che sopra un totale di 516,889 
tonnellate ne troviamo il 28 0) di derrate alimentari, il 
21 di combustibili, il 21 pure di materie attinenti all'iu- 
dustria metallurgica. 

Il risultato degli introiti fu il seguente: 

Viaggiatori Pr. 27,728,265 ossia Fr. 
Merci e bugagli » 40,184,601 >» » 13,951 >» 
Prodotti diversi »  3,732,364 >» >» 1,294 » 
il che dà un totale complessivo di fr. 71,645,230 con una 
media ch.lometrica di fr, 24,834. Io questa cifra d'’iu- 
troiti Il 41 per cento è rappresentato dai trasporti viag- 
g:atori, il 59 da quelli di merci e bagagli, trascurando 
In tal computo i prodotti diversi (fuori traffico e di im- 
prese accessorie). i 

Le spese incontrate sommarano a fr. 38,534,915, cioè 
al 03.79 per cento degli iutroiti e vanno così ripatite : 

Amuwinistrazione Generale . . . Fr. 2,200,836 

Mautenimento e Sorveglianza. . » 9,7023880 

Movimento e Trattico » 10 403,744 

Trazione è materiale . . » 1],885,271 

Diverse» e die e È LS » 4,382 684 

Un prospetto interessante è quello che dimostra il frutto 
che ciascuna impresa ferroviaria ha ricavato dal proprio 
capitale. l’reso questo in complesso (azioni, oUbligaziovi, 
dotazioni) troviamo in media un reudimento del 2.77 per 
cento. Fra le iinee a scartamento no*male va prima la 
Zurigo Lucerna (esercitata dnl Nord-Est) che, come ar- 
teria principalissima diede il 7, poi la rete Centrale col 
4.14, Jura-Berne col 3.27, l'Unione col 3.14, il Nord-Est 
col 2.96, la Suisse Occidevtale col 2.35. Fra le linee a 
sisterna speciale portano la palma le due del Rigi, la 
Rigibabn propriamente detta (da Vitznau; che diede il 


9,587 al Km. 


5 61 e la Rigi-Scherdeg® che fruttò il 4.69: la Arth- 


Rigi invece ha dato solo 1° 1.74, 
* * 
x 


Lo stato del personale presenta un totale di 15,957 
impiegati ed agenti, corrispondente ad una media di 5.45 
per ciilometro o di 2.19 per ogni 10,000 franchi di in- 
troiti. Di questi ve n'erano 12.712 partecipanti alle Casse 
Pensioni e di Soccorso che sono in numero di 24 e alla 
fine dell’anno possedevano un patrimonio di fr. d,380,480. 

* 


* 


Gli accidenti furono 192 in complesso, di cui 40 fuor- 
viamenti, 14 urti di treni e 138 diversi. Vi ebbero 50 
morti (oltre 13 suicidi) e 74 feriti. 


REL e i i ciel aglio — ————t——— 


Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


Negli ultimi due giorni scorsi, lunedì e martedì, 
si è effettuata la visita ufficiale di ricognizione della 
tratta da Donnaz ad Aosta, che completa la linea 
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Ivrea-Aosta, da parte di una Commissione in cui erano 
rappresentati il Governo, nelle persone del comm. Baor- 
snini, Ispettore superiore, e del cav. Crosa, Ispettore 
Capo del Circolo di Torino, la Sociétà del Mediterraneo 
dal comm. Bachelet, la Direzione tecnica governativa, 
i vari Servizi dell''Amministrazione ferroviaria e le 
Imprese costruttrici. La linea fu trovata in istato 
soddisfacente ed atta ad essere prossimamente aperta 
all’ esercizio. 

La suddetta Commissione pertanto ha proposto al 
Ministero, che l’ apertura si faccia il 5 luglio p. v., 
come appunto abbiamo preannunciato, restando pure 
stabilito che la festa d'inaugurazione abbia luogo la 
domenica, 4. Si e anche convenuta Valtuazione di un 
servizio di corrispondenza, con comode diligenze, da 
Aosta a Pre St. Didier e Courmayeur, impiegando 4 
ore pel primo percorso e 5 ore pel secondo. Le sta- 
zioni di Torino e «di Milano rilascreranno biglietti 
diretti per coteste destinazioni, cosicchè il viaggiatore, 
arrivando ad Aosta, sara sicuro di trovare il suo 
mezzo di trasporto per proseguire la via. 
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Sull''andamento generale, durante lo scorso mese 
di maggio, dei lavori e degli studî per le nuove ca- 
struzioni assunte dalla Società Mediterranea, ci per- 
vengono le informazioni seguenti. 

Stazione di Trastevere. — È quasi ultimato V' al- 
lacciamento fra S. Paolo e la nuova Stazione, non 
mancando che il finimento delle rampe d' accesso al 
passaggio inferiore in ferro della strada di Monteverde, 
la cui travata, verra fra poco montata dall’ Impresa 
Industriale Italiana. Si provvede per la posa del Di 
nario sul detto tronco d'allacciamento. Preparasi gia 
i progetti d' appalto per le fognature e i fabbricati 
in genere, si lavora a quelli pei movimenti di terra, 
per Vl armamento e materiale fisso in genere, nonchè 
pei fabbricati sopra fondazione. 

Diretlissima Roma-Napoli. — Fu disposto pel trac- 
ciamento definitivo della rettifica Roma-Segni, che ri- 
sultò preferibile ad ogni altra linea studiata, e si 
provvede pure a completare i rilievi di campagna per 
lo studio del progetto eseculivo. 

Pel raddoppiamento di binario fra Segni e Morolo, 
di cui fu gia presentato il progetto, si sta trattando 
per Vassunzione dei lavori. 

JI progetto della rettifica Morolo-Cercano è in corso 
d'approvazione: intanto pero si studiano due varianti 
suggerite dal Governo. 

Pel raddoppio da Ceccano a Ceprano sono in corso 
la tralialive, come per quello da Segni a Morolo. 

I progetti delle tratte fra Ceprano e Pignataro, tutti 
ultimati, si stanno copiando per la presentazione. Del 
pari sono quasi finiti il progetto pel raddoppiamento 
di binario Pignalaro-Capua, ed il progelto d' appalto 
per la rettifica da Capua al chil. 10. Nella stazione 
di Capua si terminarono i piedriti della tratta a valle 
della chiavica e le murature di fondazione dell'ultima 
iralla a monte. 


Linea Velletri-Terracina. — Continuano gli studì 
e tracciamenti sul terreno, specialmente per uno va- 
riante che sì intende proporre nella tratta da Sezze 
a Terracina presso Castel Valentino. 

Lince Eboli-Reqjio e Stceignano-Caslrocucco. — 
Nella sezione da Pisciotta a S. Mauro furono ultimati 
i rilievi di campagna e iniziato il progetto eseculivo, 


Strade Ferrate 
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Sono in corso dei sondaggi per assaggiare il terreno 
in corrispondenza alle opere di maggior importanza. 
Per tutte Te altre sezioni da San Mauro fino a la- 
strocuceec sono avanzalissimi i rilievi di campagna e 
i lavori d' ufficio. Si é anche dalo mano al traccia- 
mento dell'asse definitivo. 

La tratta fra Castrocueco e Nanta Eufemia è divisa 
in selle sezioni, tre delle quali non ancora costituite. 
Lungo le altre si sta tracciando l'asse sul terreno. 

Si è stabilito il punto di congiunzione della linea 
litoranea Eboli-Reggio colla interna Sicignano-Castro- 
cucco. 

Su questa ultinia Tinca, tutta appaltata, meno un 
breve tronco, i lavori, la cui direzione è ora affidata 
alla Societa, procedono bene. 

Pure appaltati sono i tronchi da Battipaglia a Ca- 
strocucco e sì procede con bastante attivita. 

Nel corso del mese fu organizzata una nuova Di- 
visione a Reggio Calabria coll'incarico di dirigere gli 
studì e lavori della parte di linea compresa fra Santa 
Eufemia e Rosarno e inoltre della linea Catanzaro- 
Stretto Veraldi. 

Linea Avellino-Ponte Santa Venere. — L' Ufficio 
stidì di Avellino prosegui i suoi lavori. Il tracciato 
e finito per nove chilometri della prima sezione, com- 
pletamente nella seconda. Nella terza si sta tracciando 
la poligonale lungo la valle del Lausent e ne venne 
ultimata la misurazione lungo la fiumara d'Atella: la 
si è pure tracciata sulla sinistra dell'Ofanto per chi- 
lometri 2 12. 

Linea larma-Spezia. — Fu ultimata la consegna 
anche degli uftici di sezione: st rividero molti pro- 
getti; vengono esaminate le pendenze colle Imprese 
e si sta studiando la riorganizzazione del personale. 

Linea Aulla-Lucca. — L'Ufficio studi di Lucca ha 
compiuto i rilievi di campagna e quasi terminati i 
profili, le planimetrie, le sezioni trasversali e 1 piani 
quotati per le opere d'arte maggiori. 

Linca Viterbo-Siena. — Fu impiantato in principio 
del mese un Ufficio speciale per lo studio di questa 
linea. 

>< 

Il R. Ispettorato Generale ha accolto la proposta, che 
a suo tempo annunciammo essergli stata falta dalla 
Societa per le Strade ferrate del Mediterraneo, per la 
costruzione di un nuovo fabbricato in aggiunta agli 
attuali del palazzo ex-Litta in Milano, destinato a rac- 
cogliere parecchi Uffici ora sparsi in locali presi a 
pizione. 

il fabbricato sorgera sull’ area del giardino, fron- 
teggiando una delle vie principali nel nuovo quartiere 
di Piazza d' Armi. 

La spesa viene sostenuta dalla Società e, al termine 
del suo contratto, le sara rifusa dal Governo senza 
interessi, secondo il disposto dell'art. 101 del Capi- 
tolalo d' esercizio. 

>< 

Anche nell’ ultima seduta, che ebbe luogo il 18 
corrente, il Comitato d'Amministrazione delle strade 
ferrate del Mediterraneo si è principalmente occupato 
delle nuove costruzioni e autorizzo il Direttore ge- 
nerale a stipulare col R. Governo il contratto per 
l'esecuzione d forfait del raddoppiamento di binario 
lungo due tronchi della linea Roma-Napoli che en- 
trano a far parte della diretlissima, nonche a pro- 


seguire e concludere le traltalive in corso per l'as- 
sunzione di un terzo tronco, che è una rettifica del- 
l’attuale tracciato. 

Il Comitato approvo poi la vendita a diverse Ditte 
dei materiali metallici fuori d'uso ultimamente messi 
all'asta, e parecchi contratti fra cui i seguenti: 

Colla Ditta Bargellini Aurelio di Livorno, per for- 
nilura ghiaia, destinata al ricarico della massicciata 
di un tronco della linea Roma-Grosselo; importo 
L. 350.000; 

Coll’ Impresa Baldassarre Franco per consolida- 
mento di una frana sulla linea Eboli-Metaponto; im- 
porto L. 47,500: 

Colla Ditta Bosisio, Larini, Nathan e C. di Milano, 
per lavori dì rinforzo alle travate metalliche del via- 
dotto di Velletri: importo L. 100,000 circa; 

Coll’ ing. Servelta di Savona per fornitura di car- 
bone minuto inglese per circa L. 122,000: 

Colla Ditta Bolekow Waughan e C. di Londra, per 
rotaie in acciaio destinate alla suecursale dei Giovi; 
importo L. 250,000 circa; 

Col Municipio di Milano per la consegna delle strade 
deviate, costrulte e sistemate presso la stazione di 
smistamento a Porta Sempione. 

>< 

Con recenti decreti ministeriali furono approvati: 

II riordino e la sistemazione delle cunette e dei 
tombini nel piazzale merci della stazione di Venti- 
miglia, che importa una spesa di L. 14,500; 

L'impianto di cancellate per chiusura di passi abu- 
sivi presso la stazione di San Remo: 

L'ampliamento degli uffici della piccola velocita in 
stazione di Taranto: 

I lavori di ripristino della linea Pisa-Spezia neila 
tratta fra Massa e Viareggio danneggiata dai nubiì- 
fragi dell'autunno 1885; 

La sostituzione di una bilancia a ponte da 30 ton- 
nellate a quella di minor portata esistente nella sta- 
zione di Genova P. B. 

>< 

La Società per le S. F. del Mediterraneo è stata 
del parì autorizzala ad aggiudicare alla Ditta fratelli 
Itaddi e C. di Spezia l’ appalto dei lavori di forma- 
zione della sede pel secondo binario da Chiavari a 
Riva e di costruzione della nuova galleria di San- 
l'Anna, compresa in quel tronco. 

>< 

La Societa stessa ha indette le gare seguenti: 

Sistemazione della bealera di Corsaglia (L. 24,000): 

Otturamento di una breccia nel muro di rivesti- 
mento della galleria delle Grazie (L. 15,000); 

Consolidamento della strada fra i chilom. 89,070 
e 93,684 della linea Eboli-Metaponto (L. 9000): 

Opere di difesa conlro il torrente Momena fra i 
chilometri 145,188 e 145,453 della linea Taranto- 
Reggio (L. 8400). 

=—>< 

Non essendo slata presentata, nel termine stabilito, 
alcuna offerta di vigesimo per gli appalti: 

a) Dei lavori di costruzione della intera linea da 
Salerno a San Severino: 


e degli interessi materiali 
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ed il secondo al signor Gherardi Emilio col ribasso 
del 31.43 010. | 
>< 

Riceviamo le seguenti informazioni intorno ai la- 
vori di costruzione del grande ponte sul Po, presso 
Casalmaggiore in servizio della ferrovia Parma-Bre- 
scia-Iseo, «durante il mese di maggio p. p. 

Nel mese stesso si ultimarono gli scavi pneumatici 
delle pile 13, 14 e 15, raggiungendo le profondità di 
m. 20 sotto risega. Venne iniziato lo stesso scavo per 
la 16.a pila per m. 6 sotto risega. Vennero eseguite 
le murature nei cassoni corrisporidentemente agli 
scavi fatti. Furono ultimate le murature in sopraeleva- 
zione delle pile 11 e 12 ed eseguite per m. 2.50 ed 
1.50 di altezza le stesse murature per le pile 13 e 14. 
“ Rimangono da completare le fondazioni «della pila 
16.a e quelle della spalla destra, tutte le murature 
in elevazione delle pile 9, 15 e 16, e quelle della 
spalla destra stessa. Si è appena dato principio al ri- 
levato d' accesso dalla parte destra del Ponte ed il 
casello di guardia sulla destra. Restano a montarsi 
numero nove travate. I ferri sono preparati per n. 14 
travate, parte dei quali sono a piè d'opera e parte in 
corso di spedizione, 

Mancano ancora quelli per le ultime tre travate. I 
lavori procedono con attivita. e regolarità, e nel can- 
tiere regna perfelto ordine e disciplina. 

>< 

La Societa delle Strade ferrate del Mediterraneo ha 
trasmesso all Ispettorato generale delle ferrovie il 
verbale di una conferenza tenutasi in Milano presso 
la Direzione generale col delegato della Società in- 
lernazionale dei vagoni a letto per stabilire le basi 
della nuova cunvenzione pel servizio delle delle vet- 
ture sulle linee di quella rete, 

Il progello di nuova convenzione concretato é re- 
datto sulle basi della convenzione vecchia, tenulo conto 
delle varianti suggerite dalla esperienza e richieste 
dalle nuove condizioni di esercizio. 

> 

Siamo informati che il Ministero di agricoltura, 
industria e commercio la vivamente raccomandato a 
quello dei lavori pubblici il progetto per una linea 
ferroviaria da Follonica a Massa Marittima, della quale. 
e stala chiesta la inscrizione nei 1000 chilometri di 
ferrovie della quarta categoria autorizzati colla legge 
del 27 aprile 1885. L' uttlita grandissima di questa 
ferrovia non ha d'uopo di dimostrazione imperocchè, 
ricca com'è la maremma grossetana di fonderie, di 
miniere e di boschi, la nuova linea servirebbe non 
solo a dare nuovo impulso alle antiche industrie, ma 
ne creerebbe molte di muove, in guisa da portare 
quel territorio alla florida posizione economica che 
gli spetta per i suoi terreni ubertosi e per la sua 
industre popolazione. 

>L 

Riceviamo buone informazioni da Bologna pel modo 
energico con cui sono condotti ì lavori di costruzione 
della ferrovia Bologna-Budrio Portomaggiore. 

Le espropriazioni sone compiute e quasi ultimati 
possono considerarsi i movimenti di terra. Lavorasi 
con molta attività alle opere d’arte ed al compimento 


b) Dei lavori di costruzione del tronco da -Priola | dei fabbricati. Sono già eseguiti gli approvvigiona- 
a Trappa, della ferrovia Ceva Ormea, gli appalti me- | menti di rotaie, ghiaia, traverse, ece., sufficienti per 
desimi vennero definitivamente aggiudicati: il primo ' poter armare la tratta da Bologna a Budrio. 
al siguor Michele Calderai col ribasso del 33.34 Oy: * >< 
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Essendo pressoche ultimati 1 lavori della ferrovia 
Uamposampiero-Montebelluna, eseguiti dalla Società 
Veneta, sappiamo che la Depulazione provinciale di 
Padova ha chiesto al Ministero dei Tavori pubblici Ta 
nomina immediata della Commissione tecnica per la 
. prova dei ponti metallici e di quella per da visita di 
ricognizione della linea. 

>< 

In relazione alla notizia da not dala nel numero 
precedente, annunciamo con piacere che il R. Ispet- 
torato Generale, viste le istanze per l impianto del 
servizio merci a piccola velocita in stazione di Pont 
St. Martin, e il parere favorevole della Societa eser- 
cente, 
vazione del servizio medesimo. 

>< 

Sappiamo che la Società delle Strade ferrale Meri- 
dionali ha ricevuto invito dal R. Ispettorato generale 
di presentare concrete proposte per la costruzione del 
tronco da Marradi a Crespino, della ferrovia Faenza» 
Firenze: ed all'uopo le furono comunicati i documenti 
tutti del progetto tecnico studiato dalla Direzione tec- 
nica governativa della linea. 

Dx 

I lavori del tronco da Cesenatico Cervia, della fer- 
rovia Ferrara-Ravenna-Rimini, sono portati al punto che 
il giorno 25 del corrente potra aver luogo la visita 
di ricognizione del tronco medesimo, il quale verra pre- 
sumibilmente aperto all'esercizio il giorno 5 del 
prossimo luglio. 

>< 

Domani (21: dovrebbe venir aperta all'esercizio la 
linea di 4" categoria da Udine a Cividale, di cui è 
concessionaria la Società Veneta di pubbliche costru- 
zioni. 

II servizio su delta linea sara Umitato ai soli viag- 
giatori, bagagli e cani, con riserva in seguito di 
provvedere anche ai trasporti delle merci a grande 
eda piccola velocita. 

A tale proposito aggiungiamo che la delta Sociela 
Venela ha chiesta l'autorizzazione governaliva per 
estendere all esercizio della linea stessa le tariffe, 
condizioni e norme attualmente in vigore sulle fer- 
rovie italiane, fatta eccezione per quanto riguarda i 
viaggialori pei quali sarebbe suo intendimento di 
attivare dei prezzi speciali. 

A senso poi dell'art. 15 del capilolato di conces- 
sione, sulla linca di che Uraltasi, verranno estese 
tanto le concessioni speciali rignardanti il pubblico, 
quanto quelle applicabili ai trasporti di persone e di 
cose appartenenti od attinenti al Governo, in vigore 
presentemente sulle linee Conegliano-Vittorio, l'a- 
dova-Bassano, Vicenza-Treviso, Vicenza-Schio e Parma- 
Suzzara. 

> 

Sappiamo che la Societa delle strade ferrate Meri- 
dionali sta studiando la questione della convenienza 
di acquistare nuovi piroscafi da adibire al servizio 
della navigazione sul lago di Garda, onde togliere di 
mezzo la limitazione che fu necessario di introdurre 
nel servizio stesso in causa del callivo stato dei pi- 
roscafi che vi sono applicati. 

>< 

La Societa delle strade ferrate dell’ Adriatico, per 

assecondare il desiderio espresso dal Muwiciiio di 


ha autorizzato questa a provvedere per Valli- - 
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Sant'Arcangelo di Romagna, ha aderito a che anche 
ìn quest anno il treno diretto 70 che fa fermata in 
quella stazione pell’inerocio col treno 715, vi faccia 
servizio di passeggeri durante la stagione dei bagni, 
e cioe dal 1" luglio al 81 agosto prossimo. 

>< 

Per disposizione del R. Ispettorato generale delle 

strade ferrate sono in corso trattative fra la Società 
Adriatica ed il Capo del Circolo ferroviario di Ancona 
per la assunzione a prezzo fatto dei lavori, di co- 
struzione del tronco da Lavezzola a Conselice della 
ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini e diramazione La- 
vezzola-Lugo. 

> 


Confermando le informazioni da noi dale in un 
precedente numero del Jonitore, aununziamo la pre- 
sentazione, lestè avvenuta, da parte dell'Ufficio Lecnico 
governalivo di Venafro, de) progetto del 4° ed ultimo 
tronco della ferrovia da Caianello ad Isernia, com- 
preso fra Roccaravindola ed Isernia. H progetto è 
studiato nella doppia ipotesi che il tracciato segua 
la destra o la sinistra del Vollurno. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha preso le seguenti delibe- 
razioni in ordine ad allari concernenti le strade fer- 
rate: 

1. Ha ritenuto ammissibile, però ai soli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le occorrenti es- 
propriazioni, il progetto pei lavori di ampliamento 
del servizio merci nella stazione di Treviso, richiesti 
dall'aumento del traflico e consistenti: nella costru- 
zione di un magazzeno per le merci, nella copertura 
di una parte del piano caricatore, nonche nello am- 
piiamento e nella sistemazione del piazzale iplerno, 
con È aggiunta di un marciapiede, di alcuni scambi e 
di una piattaforma girevole: 

2. Ha avvisato che possa essere approvata la tran- 
sazione concordata fra V Amministrazione governativa 
e la Impresa Franco relativa ai lavori di costruzione 
del tronco da Biadene a Signoressa, della ferrovia 
Belluno-Feltre-Treviso ; 

3. Ha manifestato il parere che possa approvarsi il 
progetto presentato dalla Società delle strade ferrate 
del Melilerraneo, per la costruzione di una tettoia ed 
annesse lende metalliche nella stazione di Bra: 

4. Ha ritenuto che, anche agli effetti della dichia- 
razione di pubblica utilità per le espropriazioni, possa 
approvarsi il progetto presentato dalla predetta Società 
relativo all'ampliamento di ramipa di accesso ad un 
passaggio a livello lungo il tronco di ferrovia da Bat- 
tipaglia ad Agropoli: 

5. lutenne che possa approvarsi l'atto di transazione 
concordato fra | Amministrazione governativa e l'Im- 
presa Marsagliaappaltatrice della costruzione del tronco 
da Borgosesia .a Varallo, della ferrovia Novara-Varallo, 
circa a compensi ner anticipazione del termine di coni- 
pimento dei lavori. 


><a 


Nel giorni 16, 17 e 18 corrente ebbero luogo in 
Firenze le adunanze della Commissione incaricata di 
proporre un tipo unico d’ armamento per le strade 
ferrate italiane. 

Sono intervenuti alle adunanze: 


«' per il RR. Ispettorato generale: il comm. Fc- 


lice Fossati R. Ispettore superiore reggente, presidente; 
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L) per la rete Mediterranea: î signori comm. 
Saule Mantegazza ing. Direttore del Mantenimento e 
lavori e cav. Luigi Bianco ing. Capo sezione princi- 
pale del servizio del Materiale fisso ; 

c) per la rete Adriatica. i signori cav. Ettore Bar- 
santi ing. Capo sezione e cav. Ansano Caio, pure Capo 
sezione. | 

Mancavano i delegati delle ferrovie Sicule trattenuli 
altrove da urgenze di servizio. 

In dette conferenze venne esclusa la convenienza 
di adottare come nuovo tipo definitivo uno dei tre Lipi 
principali che trovansi attualmente in opera sulle fer- 
rovie italiane. Vennero poi ampiamente esaminate e 
discusse le modalità che meglio possano corrispondere 
allo scopo di avere un tipo adatto alle esigenze pre- 
vedibili del traffico delle nostre linee, tenendo conto 
in coerenza alle circostanze locali degli ammaestra- 
menti della esperienza circa i miglioramenti attuati 
sulle principali ferrovie estere. Furono pertanto rico- 
nosciute adottabili talune modalita le quali serviranno 
di base agli studi definitivi che i delegati della Me- 
ddilerranea e dell’ Adrialica assunsero impegno di con- 
cretare al più presto. 

>< 


La Società delle strade ferrate del Mediterraneo, 
d'accordo con quella dell'Adriatico, ha rassegnato al- 
l’Ispettorato generale delle ferrovie, il verbale delle 
conferenze tenutesi in Firenze per la pulitura e disin- 
fezione dei carri, ed ha dichiarato che le due Societa 
si associano alle conclusioni delle «delte conferenze, 
fiduciose che anche il Consiglio superiore di sanita 
vorrà occoglierle, massime che le divergenze fra le 
conclusioni delle conferenze e il progetto di regola- 
mento proposto dal Consiglio stesso sono di secon- 
daria importanza. 

>< 


L’ Amministrazione delle ferrovie del Mediterraneo 
di accordo con V Adriatica ha sottoposto all’ appro- 
vazione governativa lo schema di tariffa locale P. V. 
pel trasporto di mobilio nuovo, incassato o non, im- 
ballato o non, per spedizioni a vagone completo dalle 
stazioni di Lissono, Muggiò, Seregno, Monza e Milano, 
percorrenti almeno 600 chilometri o paganti per tale 
percorrenza, con vagoni della portata di 8, 10 e 12 
tonnellate. 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare | 
nostri lellori: 


Ferrovia direttissima da Roma a Napoli. Progetto di 
esecuzione del tratto Afragola-Casalnuovo. 

Lavori di consolidamento alla Galleria del Rospo sulla 
linea Gevova-Pisa. 

Ampliamento dello scalo merci della stazione di Alba 
lungo la linea Alessandria-Cavallermaggiore. 

Proposta della Società della rete Mediterranea per l'il- 
luminazione a gas delle vetture di treni diretti. 

Ferroviu Leccu-Cumo. Trouco Merone-Pontenuovo-Como. 
Vuriunte al tracciato, 

Progetto di prosciugamento di uno stagno presso il 
chil. 39 più 225 della ferrovia Taranto Brindiai, 

I3. di allungameuto di biburi d' incrocio nelle stazioni 
di Cava Carbonara, Zinasco, Ferrara e Lomello, lungo 
la linea Torreberretti-Pavia. 

Id. di un nuovo treno reale, 


Acquisto di materiale mobile par la ferrovie comple- 
mentari comprese nella rete Adriatica e Mediterranea. 

Progetto d'appalto del tronco Gioja Rosarvo della fer- 
rovia Reggio-Castrocucco. 

Id. per lampliamevto della fermata di Perenzano-Tu- 
rate, lungo il tronco Saronno-Malnate della linea Saronno- 
Varese. 

Id. d'una ferrovia economica a sezione 
lonica a Massa Marittima. 

Id. d’un nuovo ponte sul Tevere in sostituzione del 
del Ponte Rotto (Roma). 

Impianto del servizio merci a piccola velocità a Limito 
sulla linea Milano-Treviglio. 

Progetto di una galleria artificiale fra le pregressive 
196 più 880 e 196 più 981 lango la linea Eboli-Metaponto. 

Id. d'appalto modificato del 4’ tronco ‘Trappa Ormea 
nella ferrovia Ceva Ormea. 


ridotta da Fol- 


Ferroviarie Italiane 


Notizie 


Ferrovia Cuueo-Ventimiglia. — (9 luglio , ore 
12 merid., 1.4 asta) — Il giorno 9 del p. v. luglio presso 
il Ministero dei lavori pubblici e presso la R. Prefettura di 
Cupeo si terrà un pubblico incanto per l’ appalto della 
provvista e messa in opera della ghiaia e per la posa del- 
l'armamento e mecccenismi fissi del tronco Cuneo-San 
Dalmazzo (ferrovia Cuneo Ventimiglia). 

L'importo è di L. 216,000. Deposito L. 10,900. Cauzione 
L. 20,001). I lavori dovranno ultimarsi nel termine di mesi 3 
a datare dal giorno della consegna. Fatali a 15 giorni. 


Ferrovia Varese-Laveno-Como. — Frx pochi 
giorni avrà luogo l’apertura al pubblico esercizio del tronco 
Laveno-Varese che unitamente a quello Varese-Como, da 
mesi in attività, completa la linea Laveno-Varese-Como. 
Fu autorizzata la visita governativa di ricognizione, e la 
linea sì trova per davvero in perfetto ordive in tutto il 
suo percorso, tranne alcune opere di completamento della 
sede stradale nel brevissimo tratto Casbenno-Varese, la 
cui esecuzione fu ritardnta dalla perfida qualità del terreno 
trovato nell’escavazione di una galleria. 

A perta tale linea, verrà addirittura ridotto a meno del 
decimo il tempo necessario per accedere dal l.ago Mag- 
giore a quel di Como, e verranno così facilitate le rela- 
zioni tra tali amepissime e vive regioni e reso possibile 
un comodo, celere e delizioso giro dei tre laghi,. mentre 
ora si era costretti per compierlo ad andar giù sino a 
Milano. 


Ferrovie Reggio Scandiano-Ventoso-Sas- 
suolo — La Deputazione provinciale di Reggio-Emilia, de- 
bitamente autorizzata dal proprio Consiglio, ha presentato 
al Mivistero dei L. P. la domanda di concessione per la 
trasformazione a tipo ordinurio delle due linee a scarta- 
mente ridotto Reggio-Scandiano-Ventoso. 

Colla instata trasformazione le dette linee evitano l’iso- 
lamento e gl'iuconvenienti che ne conseguono facendo capo 
a Reggio. 

Con una spesa poi relativamente mite, si provvederebbe 
alle necessità ormai constatata di trasportare in sede pro- 
pria il tronco attualmente aperto al provvisorio esercizio, 
Reggio-Scandiano-Ventoso, sia per gli inconvenieati che 
presenta la sua ubicazione, per la massima parte sul piano 
stradale ordinario, sia per le grandi pendenze e contro- 
pendenze, che sono causa di dispeadio permanente e straore 
dinario, a detrimento degli utili dell’usercizio, 

È anche da tener presente che con la trasformazione 
in discorso si otterrebbe una linea ad un tipo unico che 
staccandosi dalla rete Adriatica alla stazione ci Reggio, 
senza d'uopo di trasbordo o di qualsiasi altro cambiamento 
metterebbe capo a Guastalla, e di là ulla Suzzara- Mantova; 
e dall’altra parte, toccando Sassuolo, si fareUbe capo-linuca 
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di tutto il movimento commerciale della Valle di Secchia, 
parte povolosa ed importantissima della provincia reggiana, 
cui cogli studi per la costruzione del valico appenninico 
della Modena-Lucca, il Governo stesso, per ragioni d' in- 
dole commerciale e mi:lita.e tende a provvedere ; e colla 
concessione che ora si chiede, avrebbo già in precedenza 
procurata una diramazione per Reggio della linea prioci- 
pale, e perciò una più rapida comunicazione delle provia- 
cie transappenniniche coll’alta Lombardia. 


Ferrovia di Valcamonica. — Il Sindaco di Bre- 
scia ha diretto la seguente petizione, in data 12 corrente 
mese al Ministro dei levori pubblici: 

L’onporevo!e Deputazione provinciale di Brescia, che, 
come cunsta già a codesto R. Ministero per il documentato 
rapporto 24 maggio 1885, ha sporto formale domanda per 
uttenere la inscrizione nei mille chilometri ultimamente 
votati della linea ferroviaria Iseo-Breno-Edolo impegnan- 
dosi di concorrere nella spesa di costruzione per |’ intero 
contributo riservato agli enti interessati, rivolse poi le 
proprie cure a procacciarsi dai Comuni lungo la progettata 
linea ferroviaria un equo concorso nel dispendio suddetto 
a swiavio dell'impegno da lei assunto verso il R. Governo. 

E riconoscendo che, a norma di legge, il comune di 
Brescia non era tenuto per la linea succitata a contributo 
di sorta, pure in considerazione del favore in addietro 
addimostrato ed attesi i vincoli di interesse e di affetto 
che stringono la valle Camonica al Capoluogo della Pro- 
vincia, la Deputazione chiese alla città di Brescia una 
compartecipuzione nella quota di spesa residuante a carico 
dei Comuni che ammonterebbe a circa L. 259 mila, quale 
incentivo e sollievo per quei Comuni che trovansi in dif- 
ficili condizioni economiche. 

Il Consiglio comunale di Brescia, fedele a° suoi prece- 
denti, fece buon viso alla domanda della Deputazione, e, 
nell’intento di dimostrare i proprii sentimenti per la valle 
Camonica efficacemente aiutando l'effettuazione di un pro- 
getto che è per la stessa uu’ aspirazione ed una speranza 
du lungo tempo ardentemente accarezzata, con sua deli- 
berazione 26 p. p. maggio assumeva di concorrere con 
L. 50 mila nelle spese di costruzione della ferrovia Iseo- 
Breno-Edolo. 

Nel dare partecipazione tanto a codesto R. dinistero, 
che alla speciale Commissione incaricata della delibera- 
zione succitate, per desiderio del Consiglio stesso augiungo 
vivissima preghiera perchè nei mille chilometri di ferrovia 
contemplati dalla legge ultimamente votata venga inclusa 
la linea della valle Camonica, l'importanza commerciale e 
strategica della quale non può certo sfuggire all’oculatezza 
dell'E. V. e della Commissione. 

E per tal modo, assieme ai supremi interessi dello Stato, 
verranno tutelati e favoriti quelli di una forte e generosa 
popolazione posta quale vedetta ad uno dei passi più im- 
portanti della frontiera settentrionale del nostro paese. 

Una copia de la presente venne pure inviata al Presi- 
dente del Consiglio dei Ministri, ai deputati politici delia 
provincia di Brescia, ai membri della Cummissione go- 
vernativa incaricata deli’ assegnazione dei 10050 chilometri 
ed a tutti i sindaci della valle Camonica e Riviera Bre- 
sciana del mandamento d'Iseo. 


La nuova stazione di Palermo. Il 7 corr. 
si è inaugurata la nuova stazione di Palermo. 

Essa costò circa tre milioni. 

Il progetto definitivo fu redatto dalla Direzione dei La- 
vori della Società delle ferrovie Meridionali. 

I lavori furono appaltati all’ ing. sig. Achille Albanese e 
la direzione di essi venne affidata all’ ing. Parenti, capo 
della prima Sezione di manutenzione. Il comm. Billia, 
allora ingegnere capo del Genio civile, ne ebbe dal Gou- 
verno l'alta sorveglianza. 

Il progetto del tebbricato viaggiatori è dell’ ingegnere 
architetto De Giovanni e l’ autore della bella tettoia di 
ferro è l'ing. Caio. i 

L'intera stazione comprende le seguenti opere: 

1. Fabbricato viaggiatori; 2. Rimessa per le locomotive; 
3. Rimessa per le vetture; 4. Magazzini per gh approvvi- 
gionamenti; o. Magazzini per le merci; 6. Magazzioi per 
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la manutenzione; 7. Piani caricatori scoperti; 8. Oficina 
per la riparazione veicoli; 9. Officina per i verniciatori e 
tappezzieri; i09. Il riempimento per la formazione del piuz- 
cale interno e la costruzione degli occorrenti muri di cinta 
ed acquedotti di sceoio; Il. L'armamento dei binarii, e 
l'impianto dei meccanismi fissi. 

Il fabbricato viaggiatori è un edlifizio isolato a pianta 
rettangolare; 11 lato che forma la fronte verso via Lincolu, 
e di di metri 78 26 quello che furma il fianco di lato mi- 
sura metri 105.12. La parte interna, coperta da grande 
tettoia misura m. 40 per 9081 comprende sei binari, se- 
parati da quattro marciapiedi, e questo spazio è coperto 
da una gran tettoia in ferro, con copertura alternata di 
zinco e cristalli. 

La gran tettoia in ferro è uno dei più bei lavori di 
costruzione meccapica, sia per la solidità che la fa resi- 
stere a qualunque urto di tempo, sia per la sveltezza e 
l'eleganza veramente rimarchevoli. | 

Tutto il fabbricato che circonda e chinde per tre lati 
lo spazio sopradetto comprende: nell’ala verso mare, e pre- 
cisamente nella parte ceutrale l’ avancorpo costituente il 
vestibolo delle partenze, decorato internamente con colonne 
isolate e parastre d'ordine composito. 

Tutto l’editicio è cinto da un magnifico porticato con 
volte a tela, il quale mette in comunicazione i due vesti- 
boli degli arrivi e delle partenze. 

Di quanta utilità esso riesca uon è a dire: basti tener” 
presente che i passeyugieri e tutte quelle persone che han 
bisogno di andare da un ufficio all’ altro, possono benis- 
simo circolare rimanendo sempre al coperto. 


Notizie Verroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. 1266 eckilometri) — Il mo- 
vimento sulle linee della ferrovia del Gottardo durante 11 
mese di maggio u. s. fu il seguente: 

Passeggieri trasportati 88500 ‘maggio 1885: 89,442), 
introito fr. 328,U00 (fr. 319,977.94; bagagli e cadaveri ton- 
nellate 475 (tonn. 423), introito fr. 48,000 lfr. 41,901.96); 
bestiame, capi 3200 (capi 5963, introito fr. 900 ‘fr. 8489 22; 
merce trasportata tonn. 42.500 (tonn. 50.609;; introito fran- 
chi 480,000 (fr. 536/430.80). Introito complessivo franchi 
850,000 {fr. 906,797.97), ossia fr. 3,251.88 ‘fr. 3,409.02) in 
media per chilometro. 

Le spese d'esercizio durante lo stesso mese, non com- 
presi gli assegni al fondo di riserva per rinnovazione delle 
linee e del materiale di esercizio e gli interessi dei pre- 
stiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo state di 
fr. 395,000 1880: maggio fr. 3U9,541.12;, ossia fr. 1,484 96 
ifr. 1,902.03) in media per chilometro, 11 maggiore introito 
sulle spese da' esercizio fu di fr. 470,600 fr. 507,203 85). 


Ferrovia del Gran S. Hernardo — Le Camere 
federali svizzere, neila seduta del 17 corr. a Berna, hanno 
respinto il progetto di pertorare il Gran S. Bernardo, per 
1! motivo che tale linea presenterebbe pericoli per la difesa 
della Svizzera e per la sua neutralità. 


ferrovie orientali tarco-serbo bulgare. — 
Dopo il ristabilimento della pace nella penisola dei Bal- 
cani, la costruzione delle ferrovie in questa parte d'Europa 
turà probabilmente dei progressi. - 

La Neue Freie Presse Gice che da qualche settimana i 
rappresentanti dei vari gruppi finanziarii interessati a 
questi lavori si trovano sul luogo per informarsi della loro 
condizione. 

La linca turca, tra Sarambey e Vokarel è sufficiente- 
mente avanzata perchè le locomotive vi possano circolare 
probabilmente, alla fine di quest'anno. È però difficile po- 
tere precisare l’ epoca in cui questa linea surà aperta al 
pubblico esercizio. 

Sulla linea di congiunzione serba, il Governo non ha 
permesso che da tre settimane, di continuare i lavori che 
fino a Ak-Palanka; i lavori sono tuttavia abbastanza avau- 
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zati su questa sezione, e le locomotive vi potranno circo- 
lare nel correute anno. Più recentemente ancora, la co- 
struzione della linea d'Ak-Palanka a Pirot è stata decisa 
dal Governo, che aveva voluto, ditferendone l'autorizzazione 
della costruzione, esercitare una pressione sul Governo 
bu'garo; ma duvette abbandonare quest'idea per soddisfare 
agii obblighi imperiosi impostegli dalla Conferenza a Quattro. 

L'impresa delie ferrovie serbe ba fatto negli ultimi tempi 
preparativi molto attivi per la costruzione della sezioue 
d'Ak Palanpka 8a Pirot, che putrà, probabilmente, essere 
aperta all circolazione alla fine del prossimo auno. 

Le linee bulgare, che si devono congiungere tra Vakarel 
e Firot, non saranno ultimate « tempo, a meno che l» 
potenze interessate al compimento della rete dei Balcani, 
e in prima linea il Governo austro-ungarico, non vogliano 
esercitare la luro iufluenza perchè ciò nou avvenga. 

La costruzione delle ferrovie bulgare era stata concessa 
a un Sindacato indigeno, composto essenzialmeute di pic- 
coli commercianti e industriali. Non disponendo i capitati 
necessarii, questo Sindacato hu proceduto con molta len- 
tezza alla costruzione dei 114 chilometri sul territor:o 
buligaro; fino ad oggi, non si sono spesi che 400,000 franchi 
per 1 lavori Questo Sindacato ha dovuto porsi in liquida- 
zione, ma se ne è ora formato uno nuovo, composto quasi 
dei medesimi elementi, ii quale sta negoziando col Governo 
per far riconoscere i lavori fatti sino ad ora e per ottenere 
l'impresa. Ma siccome tra il primo Sindacato e il Governo 
vi sono delle dillicoltà per il pagamento dele indenpità 
di costruzione, difficoltà che non potranno essere tolte se 
)P Assembiea nazionale non si deciderà ad sutorizzare un 
prestito, la campagna attuale può considerarsi quasi per- 
duta per la costruzione delle linee bultvare. 

Quanto poi alle linee in direzione di Costantinopoli, 
avvertiamo che quelle che vanno verso Salonieco sono 
pressoché ultimate fivo a Vranja; le lucomotive vi circo- 
lauo già e si crede che l'apertura serà stub.lita pel proa- 
simo mese d'agosto. La sezione da Uskub a Vranja sarà 
terminata nel mese di dicembre, fatta eccezione delle ro- 
iaie. che. si dice, non saranno messe a posto se non quando 
la linea da Costantinopoli a Belgrado sarà interamente 
sperta alla circolazione. 


La stazione di lrancoforte Scrivono da 
Francoforte sul Meno alla Newe Freie Presse che la nuova 
stazione ferroviaria centrale, che si sta costruendo nella 
parte occidentale di quella città, sarà la più grande non 
solamente di Europa, ma di tutto il mondo. 

È da anni che si lavora affrettatamente e non rimangono 
però da compiersi che le parti secondarie, le quali si spera 
ultimare in guisa da aver terminato la stazione e data 
all'esercizio entro il corrente anno. 

Le spese complessive di costruzione ammontano a 30 
milioni di marchi, ossia a 37 milioni e 500 mila lire no- 
stre, delle quali 28,120,000 toccuno allu Stato e 9,370,000 
alla ferruvia Lodovico di Assia 

Attualmente sono occupati in questi lavori 500 operai 
nl giorno senza contare quelli che lavorano nelle cave di 


n 


pietra presso Lahn, sul Meno e sul Neckar, nonchè nelle ; 


diverse ollicine sparse in quasi tutta la Germania, sicché 
si ritiene che parecchie migliaia di operni stanno compiendo 
un’ opera che deste:à la meraviglia di tutti i viaggiatori 
per le sue gigantesche proporzioni. 


Costruzioni ferroviarie agli Stati Uniti. — 
I.a costruzione di nuove linee agli Stati Uniti, quantunque 
superiore a quella dell'anno deco.so, rimane tuttavia molto 
al disotto dei risultati ottenuti negli anni 1882-83 84. 
Fissa non ravgiunge che il quarto circa di quella del 1882 
e un poco più della metà di quella del 1883. 

Ecco un prospetto comparativo di alcuni dei precedenti 
anui. 


Anni Miglia Anni  Mizlia Anni Miglia 
1886 ol 1881 1210 1876 485 

1885 404 1880 1230 1875 229 

1884 808 1879 505) 1874 423 

1583 1 2096 1838 DI 1873 "38 

1882 2854 1877 365 1872 122 


Le cifre sopra riportate si riferiscono alla totalità delle 


linee costrutte alla data del lo maggio. 


4 


Ferrovia a San Paolo a Londra, — Il colon- 
nello Davenport, di New York, è partito da Londra diretto 
a San Paolo di Londra (capoluogo dei possessi portoghesi 
nell'Africa S. 0.) per costruire nna ferrovia fino ad Amhaca. 
La lunghezza della ferrovia da San Paolo ad Amhuca sarà 
di 300 chilometri. Il capitale è stato interamente sottoscritto 
da banchieri portoghesi. 


Notizie Diverse 


Cauvale di Suez. — Il Bollettino della Società del 
canale di Suez contiene par esteso il rapporto del signor 
Ferdinando de Lesseps alla riunione degli azionisti, tenuta 
il giorno 8 corrente, 

Da esso risulta che le spese pei lavori d'ingrandimento 
o di miglioramento del canale marittimo si sono elevate 
nel 1S85 a L. 3,783,105 e 31 centesimi ed hanuo compreso: 

Ia continunzione a Porto said dello scavo di uu nuovo 
bacino, riva d' Africa; I’ approfondimento della darsena di 
porto Tewfik; la continuozione della rettifica della curva 
di El Guisz; l'esecuzione della curva sud dei piccoli laghi 
amari; l’ allargamento delle stazioni d’' El Ferdone e del 
Deversovi; la creazione di una stazione davanti a porto 
Tewfik; la continuazione dell'allargamento del Canale nei 
piccoli laghi amari; la continuazione degli argini in pie- 
trame; l’ alimentazione d'acqua dolce pei cantieri; degli 
esperimenti di navigazione di notte; le spese di studii per 
l'esecuzione dei futuri lavori di miglioramento del Canale; 
lo scavo, finalmente, di un canale di navigazione al chi- 
lometro 38, durante il rialzamento di una draga colata a 
fondo. 


L'applicazione dell'elettricità allo scoppio 
dello mine. — Il periodico 1° Elettricità fa menzione di 
una esperienza fatti aleuni giorni or sono in Inghilterra 
nei pozzi di Granville (Upper Hanley) ove si esperimento 
l° elettricità per l’ esplusione delle mine, secondo il metodo 
del sig. Miles Settle. AI momento dell’esplosione della car- 
tuccia, la fiamma sarebbe così bene attorniata e così pron- 
tomente soffocata che non vi sarebbe possibilità di comu. 
nicazione coll’ aria esterna; quindi una sicurezza completa 
nelle gallerie ove si trovano gas infiammabili. 

In questa applicazione la cartuccia infiammabile di 15 
centimetri conteneva dinamite galleggiante nell’acqua, ed 
il tutto era racchiuso in un sacco di tela verniciata. Un 
filo elettrico comunicava colla capsula e doveva determi- 
nare l’esplosione. Si mupì ciascun buco da mina e si pro- 
cedette, come sempre praticasi, all’otturamento con argilla 
plastica. Dopo di che i visitatori si ritirarono ad unu breve 
distanza e tutti i lumi furono spenti. Mediante una pila 
si diede fuoco in una sola volta a tutte le cartucce, e ciò 
ebbe per effetto di staccnre 50 tonnellate di carbone al- 
l'incirca. La vena colpita dà solitamente poca polvere e 
l'esplustone non ne produce affatto. Nell’oscurità completa 
non si scorse alcuna fiamma, sia da parte della scintilla 
elettrica, sia nell’ esplosione della dinamite. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI Di TITOLI FERROVIARII 


REED 


I valori ferroviart rimasero anche in questa settimana poco 
trattati generalmente, fatta la solita eccezione per le azionì e 
obbligazioni Ferrovie Meridiunali, e per le azioni della Società 
della Mediterranea. 

Le azioni Meridionali da 733 salirono a 738, scesero &_ 720, 
e ripresero per ultimo il 737 a 728: le obbligazioni relative 
si aggirarono tra il 328.75 al 328.20. Le azioni Mediterranee, 
rimaste invariate buona parte della settimana sul prezzo di 
5,2, guadagnarono per ultimo quello di 575. Il giornale Za 
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Persereranza, confutando i calcoli dei giornali tedeschi a ca- 
rico della Mediterranea, ha pubblicato in questi giorni due 
articoli importanti, mercè i quali si viene alla seguente con- 
clusione: « Vedendo come i dati che sì conoscono rispondono 
e superano ogni aspettativa, riteniamo con fondameoto che, 
per questo primo anno di esercizio, la Società Mediterranea 
potrà mantenere le spese dì esercizio nel limite del 62 12 Ujo, 
e distribuirà agli azionisti, nei tempi e nei modi che saraano 
fissati, il corrispettivo del 5 Off che lo Stato dà alla Sucietà 
ìn compenso dell’ impiego dei 135 milioni nel materiale mo- 
bile e negli approvvigionamenti ». 


CONVOCAZIONI 
Ferrovia Mantova -"odena — Gli azionisti di 
questa Società sono convocati in assemblea generale ordinaria 
per il giorno di lunedì ?8 giugno correrte, alle ore 1 ‘{2 
pom., nel locale della Società, per relazione del Cocos glio; 
bilancio esercizio a tutto il dl dicembre ]l885; nomina di am- 
ministratori; nomina di siudaci e supplenti. 


eroe 


ESTRAZIONI 


Ferrovia di Cuneo, — Distinta delle obbligazioni 
‘comprese nella Fi° estrazione a sorte, seguìta in Roma il l9 
giugno 1886: 

N. 64 della 1° emissione (5 per cento) da L. 
(Creazione 26 marzo 1859). 


100 caduna 


40 557 7415. 8580 913 1II59 186 1341 1883 1973 
2636 2659 2813 2052 8063 3208 Bill 3470 2736 2911 
3941 4049 44490 5024 5078 5254 5356 5422 5447 5527 
5314 5525 6024 6124 6568. 6653 6779 €752 7031 7441 
7528 7531 8055 KUB6 83956 845 8612 86601 88.1 9057 
09103 9293 937060 9470 6622 10044 10705 10240 10265 10271 


19327 10653 10852 10590. 
N. 40 della 2° emissione /3 per cento! da L. 
{Creazione 2) agosto 1807). 


500 cudura 


412 806 1979 2631 3125 96K2 4970 42160 5477 
5486 5706 0848 GIO 682380 7033 7305 7936 8007 
8137 9107 9230 9256 9272 ]0214 10527 10507 11450 
1025 11719 11956 138520 14227 143GI 14438 ]aSbu 15277 
10346 105750 15762 15046. 


Le suddetto obbligazioni cesseranno di fruttare a beneficio 
dei possessori col 31 giugno 1836, e dal l.0 luglio successivo 
avrà luogo il rimborso del corrispondente capitale, mediavte 
restituzione delle obbligazioni stesse munite delle cedole (vaglia! 
non mature al pagamento, cioè quelle di prima emissione 
colle cadole n. 63 a 120 e quelle di seconda emissione colle 
cedole n. 09 a 00. 


Strada ferrata da Torino a Cuneco e Sa- 
luzzo — Per adempimento del disposto dagli articoli 35 e 
36 degli statuti sociali, il giorno 30 giugno corrente, alle ore 
5 pom., si procederà all’ estrazione annua di n. 100 azioni di 
questa Società, le quali saranno rimborsate al valore nomi- 
nale, quindi estinte e cambiate con titoli speciali, che daranno 
diritto al solo dividendo, cessando dal partecipare all'interesse 
del cinque per cento. 

Compagnia Heale delle Ferrovie Sardo. —- 
Quattordicssima estrazione a sorte di 132 Cartelle Obbligazioni 
della serie B, aventi diritto al rimborso a datare dal 1° pros- 
sìmo luglio. 

Le Obbligazioni estratte sono le seguenti : 


3 R |) ll 73 )4l 200 593 
412 5290 533 603 615 707 823 901 
984 1603 I621 17230 2012 2342. 2513 <= 2706 

3173 3590 414130 43050 46570 0100 5072 1305 
68480 690730 7228 796% 80050 S&I61  R300) 8223 
8333 8431 89750 90130 9685. 98555 9979 i0002 
10060 10249 10533 10802 ]O8IL 10955 ]i005 11107 
1itz29 II70L 118687 12091 13003. 150:8 13086 14123 
14133. i47:3 l6l03 17J40 12093 1807 19018 19023 
1632} 19401 20007 20013 20032 20066 20089 20104 
2203 204102 20640 20938 21051 21058 21096 21223 
21284 21333 21774 922083. 23003. 22045 23105 23200 
24001 24185 24695 25002 26006 26297 26984 27087 
29023 28025 28352 25903 29130 30032 300420 3005 
406093 30803 36813 308580 30921 31508. 31835 32002 
22395 33023 53055 33600 339]7 3140/334027 314040 
SAO7TIO 30215 96420 33044. 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Le Obbligazioni estratte suindicate sono rimborsabili dal 
ì.o al 31 luglio dalle Ditte incaricate a Roma, Cagliari, 
Londra, Milano, Genova, Firenze, Torino, Livorno, Venezia e 
Trieste. 
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PAGAMENTI 


Ferrovia Mortara-Vigevano. — Dal 3 luglio p. 
v. presso le Banche Musso in Torino è Lomellina in Vigevano 
sarà pagato alle Obbligazioni del Prestito di questa Società, 
cootro rimessione del relativo vaglia u. 61, il semestre iute- 
ressi scadeati al ].0 luglio suddetto in ragione di L. 5.40 ca- 
cadun vaglia, così ridotto di cent. 85 per la imposta di ric- 
chezza mobile. 

Navigazione generale italiana Socicta riu- 
nite tiorio-Hubattino. — Si prevengono i portatori 
delle Obbiigazioni R. Rubattino e C., tipo oro e tipo carta, 
che, a partire dal 30) giugno corrente, si effettuerà : 

In L. 15 por Obbligazione, il pagamento della cedola n. 33, 
scadente in quel giorno; in L. 1U0U per cadauna Obbligazione, 
il rimborso delle Obbligazioni della serie H, ultimamente 
estratta. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — 
Si notitica che dal 1.0 a tutto il 31 del prossimo luglio avrà 
luogo il pagamento della cedola numero 20 (1.0 semestre 13*6) 
delle azioni dì preferenza, classe A, in ragione di L. 6,25 per 
ogni azione, e della cedola n. 26 (lo semestre ]8£26) delle 
azionì ordinarie, classe B, in ragione di L. 6.23 per ogni 
azione presso le Ditte incaricata a Roma, Cagliari, Londra, 
Milano, Genova, lirenze, Toriuo, Livorno, Venezia e Trieste. 


Avvisi d’Asta 


Per gli appalti di ferrovie, (cedi le Nurizia EKRR. traL.) 


Municipio di Genoa (22 giungano, ore | pom., 2.a asta per 
deserzione del 1.0 incanto) -— Ripavimentazioni diverse ed altri 
lavori nelle frazioni suburbane. Imp. L. 42,000. (V. n. 21 del 
Monitore). 

f(ronio melitare — Direzione territoriale di Perugia (26 
giugno, ore Il ant., unico e def.) — Lavori di manutenzione 
dei fabbricati destinati ad uso militare nella Piazza di Perugia, 
da eseguirsi nel triennio dal T.0 luglio 1886 al 30 giugno i839 
per la somma media apnua di lire 30,000, e così pel comples- 
sivo ammontare di hve novantamila (lire 90,000). Deposito 
L. 9000. Otferte anche alle Direzioni territoriali dell'arma di 
Roma, Bologna, Fireoze, Genova, Milano, Torino, Napoli, 
Piacenza, Alessandria, Verona, Venezia, Spezia, Ancona, Capua, 
Barì, Palermo, Messina e Cuneo. 

Direzione del Genio militare di Torino (28 giugno, ore 3 
pom., unico e def.) — Lavori di completamento del Regio 
Arsenale in Torino per sistemarvi la Scuola d’ artiglieria e 
genio, da esaguirsi pel periodo di giorni 750 Imp. L. 270,000. 
Dep. L. 27,000. Offerte pure a tutte le Direzioni del Genio 
militare, od agli u/lici staccati da essi dipendenti, 

Genio militare — Diresione Territoriale di Bari (28 giu- 
gno, ore Ìì ant., unico e def.) -- Costruzione di una nuova 
caserma in ampliamento della caserma Cappuccini in Catan- 
zaro, per l'ammontare dì lire 275,000. Bep. L. 27,550. Otferte 
anche alle Direzioni territoriali dell’ arma di Napoli, Capua, 
Roma, Bologna, Piacenza, Verona, Venezia, Milano, Torino, 
Alessandria, Cuneo, Genova, Spezia, Firenze, Perugia, Ancona, 
Palermo e Messina. 

Prefettura della provincia di Mantura (30 giugno, ore 14) 
ant., unico e def.) — Appalto dei lavori di urgente e pri- 
mordiale difesa frontale alla Golena Boara fra ì segnali 194 
e 202 deil'arginatura destra di Po nel comune di Quingentole. 
Importo L. 78,617. Cauz. provv. L. 4250. Defiaitivo il decimo. 
Lavori ultimati in giorni UU. 

Prefettura della provincia di Lucca (30 giugno, ore 11 
aot., l.a asta‘ — Appaito dei laveri di ordinaria escavazione 
del canale Burlamacca e darsene del Porto Canale di Viareggio 
pel periodo di anali ©, e per la somma di lire 58,000. Cauz. 
L. 2500. Fatali a giorpi 5. 

Prefettura di Porto Maurizio 30 giugno, ore 12 merid., 
fatali) — Appalto della manutenzione delle upere d’arte del 
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Porto di San Remo durante il sessennio l.0 luglio 1856, 30 | 
giugno i852. Imp. ridotto L. 43,170.96. (V. n. 22 del Mo- 
nitore). 

Prefettura della provincia di Terra di Lavoro (3 luglio, 
ore l) ant, unico e def.) — Manutenzione deile opere d’arte 
nel porto di Ponza durante il quadriennio dal }.0 luglio al 
3) giugno i890, il di cui importo complessivo. a base d'asta, 
ascende presuntivamente alla somma di lire 40,000 per io 
intero esercizio, corrispondente cioò ad annue lire i0,U00. 
Cauz. provv. lire 2000. Def. al decimo. Deposito per spese 
lire JUL. 

Deputazione provinciale di Macerata (3 luglio, ore 12 mer., 
fatali) — Appalto dei lavori dì ordinaria manutenzione della 
strada Muccese, in durata di nove esercizi dal 1686 a tutto 
1894. Importo ridotto L. 265,922.33. (V. n. 2i del Monittore,, 

Direzione del (renio militare di Piacenza (3 luglio, ore 10 
ant.. unico e def.)-.- Lavori occorrenti al radicale restauro 
del tetto della Manica I del Castello della piazza di Vigevano. 
Importo L. 28,000. Deposito L. 2800. Lavori ultimati entro 
240 giorni. 

Prefettura di Casesta (3 luglio, ore 10 ant., unico e def.) 
— Appalto della manutenzione quadriennale (dal l.o luglio 
1886 al 30 giugno 1890) delle opere d’arte nel porto di Ponza. 
Importo L. 40,000. Deposito L. 2009, cauz. il decimo. Depo- 
sito per spese L. €00. 

Direzione delle costruzioni nava.i dai primo dipartimento 
marittimo (5 luglio, ore 12 ant., l.a asta) — Vendita di 
vecchie piastre di corazzatura di ferro e compound (farro ed 
acciaio), per la somma presunta comiplessiva di lire 53,372.58. 
Dep. L. 10,675. Fatali 26 luglio, ore 12 merid. 

Municipio di Napoli (7 luglio, ore ] pom., l.a asta) — 
Appalto dei lavori occorrenii allo impiauto di un pubblico 
lavatoio al Vomero, lateralmente al Vico Acitillo, Importo lire 
47,00. Cauz. provv. lire 2000. Def. lire 5000, Fatali 27 luglio 


ore 2 pom. 
Dirzzione del Genio militare di Piacenza (© \uglio, ore 10 | 
ant., unico e def.) — Lavori di sistemazione dei Magazzini | 


gel Distretto militare dì Pavia (l1.a parto) L. 11,500. Deposito | 
I. 1200. Lavori ultimati entro 120 giorni. Oiferte pure alie 
Direzioni di Milano, Alessaodria, Torino, Verona, Genova e 
Roma ed agli uffici di Pavia, Parma ‘e Cremona. 

Ministero dei lavori pubblici è Prefettura di (ienova (8 
luglio, ore 10 ant., l.a asta) -- Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del tronco di strada provin- 
ciale n. 9 dalla nazionale del Tanaro a quella della Trebbia, 
fra il villaggio di Bromia e l'abitato del comune di Casella 
(m. 7509.15), compreso il trouco di sistemazione a Rocca della 
Valle della strada Montaggio-Genova. Imp. L. 395,920. Cauz. 


provv. L, 15,900, definitiva il decimo. Lavori ultimati entro 
30 mesi. Fatali 3 luglio, ore }2 merid. 


Direzione del lienio militare di Alessandria (9 luglio, ore 
Il ant., unico e def.) — Appalto dei lavori per la costruzione 
di un fabbricato ad uso militare lungo la cinta magistrale 
della piazza di Alessandria. da eseguirsi nel termine di giorni 
)50. Imp. L. ©2,000. Dep. L. 5,200. Offerte pure a tutte le 
Direzioni territoriali od agli uffici da essi dipendenti. 


E 


e degli interessi maleriali 


tf 


4 


39 


Azgiudicazieni provvisorie. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Livorno — 
L'appalto delle opere e provviste occorrenti alla ordinaria 
sessennale escavazione (dal i.0 luglio 1896 del 30 giugno 189?) 
col mezza di cavafondo a ruote ed a mulinelli, del porto e della 


| darsena di Portoferraio e dei fossi interni del porto stesso, fu 
i in Prefettura provvisoriamente deliberato al sig. Sambaldi 


Giovanni, col ribasso dell’ 1.50 0fo su. L. ‘54,000. (V. n. 20 


del Monttore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Verona — 
L’ appalto dei lavori di terra murali e metallici occorrenti 
per la costruzione del ponte a tre travate metalliche sull’ A- 
dige nell'interno della città di Legnago lungo la strada na- 
zionale o. 15 Mantova-Monselice, andò deserto al Ministero. 
: risultati della Prefettura non si conoscono ancora. (V. n. 18 

22 del dfonitore). 

Aggziudicazioni definitive. 

Prefettura di Verona. — L' appalto per i lavori di sistema- 
zione di un tratto dell’ arginatura destra del fiume Adige, a 
monte ed a valle del bastione n. 7 della fortezza di Legnago, 
nell’ asta del |2 giugno a VYerona fu aggiudicato al signor 
Finzi IU ZOEnArO Guido, domiciliato a Mantova per L. 33,593.82. 
(V. n. 22 del Monitore). 


Municipio di Vico di Pantano. — L'appalto per i lavori 
di costruzione della strada obbligatoria, detta Madonna di Pao- 
tano, nell’ asta del 1.0 giuguo a Vico di Pantano fu aggiudi- 
cato al sig. Derosa Luigi domiciliato a Napoli per L. 95,787.72 
{(V. n. 15 e 21 del Monitore]. 

Direzione dei Genio militare di Perugia. — L'appalto per 
la costruzione di parte delle opera di completamento della 
caserma Vittorio Emanuele in Foligno, nell'asta del ]6 giuguo 
a Perugia fu aggiudicato al sig. dio Giuseppe, domiciliato 
a Firenze per L. 95,200. (V. n. 22 del Monitore). 

Prefettura di Padova, — L’ appalto per i lavori di rego- 
lazione, ria!zo, rinfianco ed imbanceamento argine destro e si- 
nistro del canile di Pontelongo, nell’ aste del IU giugno a 
Padova fu aggiudicato ai sig. Giuseppa Baldan Bembo, domi- 
ciliato a Padova per L. 87,517.01. 

Direzione del (ienio militare di Venasia. — L'appalto per 
la costruzione di una caserma per un battuglione di fanteria 
in Rovigo, nell'asta del 17 giugno a Venezia, fn aggiudicato 
al sig. Bergamo Giovanni, domiciliato a Pontecchio {Kovigo), 
per L. 215,623. (V. n. 23 del Monittore/. 


L’ Impresa Industriale ]taliana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assuato la costruzione 
di n. 4 ponti e ponticelli metallici per la ferrovia Mantova. 
Gazzoldo. 
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Dir eltor dl dale ietario responsabile. 


VUOTA TABBRICA DI DINAMITR 


A CEUENGIO (Savona). 


FV. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


onsesco-@-=-- 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE ST 


Società anonima sedente in Doni — Soprinle 


RADE FERRATE DELLA SICILIA 


dal L. 15 milioni, versato L. 13,500,000 


Becade dal 291 al 3L cicala 


Age vie e 


4,379 Do) 


o 1886 6 (protetto DIO 


I IRENE. a Txrnorri 
VELOCITÀ P. VELOCITÀ | es ti TOTALE 
A sat ERETTA SIG sii o a elogia 
| 
17,192.74 109,639.5] 789 15 239 ,289.05; 
-12,816.75 112 765 423 2,245.14 254, 926.89 


1,405. 9)i — 15,637,7 1”) 


—_— 


3,105.92 


-—_ __-—-—. —_—_——T- 


ee È | 
ANNO : WIAGGIATORI | Bacagna | Gi. 
I A E CANI 
1586 109,415.98 gal - 
fNs5 124,573.15 ; 526.5 
Ditferenze — __ 15,157.17 I, 107. 7 - cl: (DI vi ts 
7 e — Dal 1° no 
1595-86 i 32 259 460, 631 _ 80 QRI. o? 
188.5-85 (3,50: 3 355.2 53 49 h8.394.23 
Differenza i 102,783.8t 86 - t 12,489.30| + 


| (*) NB. Il riassunto dal 1° Luglio 3887 ne 3I Maggio 1886 è 


| 


glio 1885 al 31 31 Aaggio IRs6. 
- 45,654.46|7 490,119 06(*) 


48S2,415.08| 3,6: 3.633. 6£ 696.361 


__362,708/71| 3,506,047.21| 63,994 50] —7,746.398.14 
+ 119,700.37] — 262,250.85] — 18,340.04|] — 251 279.08 


fatto in base ai prodotti accertati del secondo semestre î 
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sa 
CAPSULE e MICCIEK | Ce - 
° . y . tea | i N al 
Fabbrica in CENGIO (Savona). I 2 = 
st. I << sie 
Brereino Maine 9 Messi va Di da Gui 
Busanza ) ParEeRuno = È Ù {| a Ss 
Cacniani DEPOSITI } Itoma gi i 2 È 
Cencina (Firenze) fear fa SALERNO | < «L e 5 un: > i 
i er S QD fr SÈ È 
| . Indivizzare Letlere el Ordinazioni Li < 0 Fi Z, to Sl € 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI (el Se Dc 
TORINO, 3 Piuzza Bodoni. O 2 PRESE E° "i 2°, 
Telegrammi: Continentale — TORINO. bom °° a 250 E 
TIE O a m e) = 
UFFICIO SUCCURSALE IEEE a eat 
dei siornali italiani ea esteri Jeeg =" 3 
Torino, ria Finanze, 13. IE S| Sil <<] cp ° 
5 silla ; l Co ° pera ci O 
_Quest'Ufficio, che trovasi it diretta corrisponienza colle Amministrazioni , - 9 Mi - S zi 9! ° 
di tutti i giornali d’Italia e dell'estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti | © 7 uu iu c_ SO 2» 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le muggiori gua- |{{ (8.7 «€ &N UV sa TI € 
rentizie di puntualità ed esattezza. i me Cc a“ ì Là ‘2 = ii 
SEE EA o o 2 | “< Î ti ù È ® ci CS 
7 "MD ) N = CO CI = 
IMPRESA INDUSTRIALE [ITALIANA ore 
Î È << sie CO 
DI COSTRUZIONI METALLICHE a ci o eu 
| diretta dall'ing. comm. 4. COTIREkT | "A ” i rs. ù 
pEDE E PIREZIONE : NAPOLI 24, VIA AEDINA | "a. ha <> 
UPiFicu NECCANICEI IN CASTELLAMMARE (Stabia) fue a JE 
L'IMMAERESA INTISTRA:ALE ITanialta è la sola DITTA nazionale che abbia - 
conseguite le mayyiori ricompense alie Esposizioni Mondiali di Vienna del | ola ai 


1873 e di Parigi del 1578, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. LE 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino, \ Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Dilta FERROVIE ECONOMICHE 
costruttrice, ed invero: All’ Zsposizione di Milano, oltre ad una medaglia sn 
d’ oro per i prodotti dla nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria Je conferì pe RBEGOOrE 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d' oro, o OTTAVIO MORENO 


votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del controllore del materiale 
Paese. noe per la Società italiana per le Ferrovie Meridivnoli 

All’ Esposizione di Torino, l' Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' 0- 
nore , ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i dve unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIAItA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al luglio 1885, di ben 2012 ponti metallici e di 113,204 metri qua- 
drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 
| di simil genere eseguiti in l]talia nol sopradetto periodo di tempo. 

«Inoltre i° Impresa ha assunto dal )&50 per conto delle Ferrovie Meri Fio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Itolia, la fornitura di N. 800 veicolì ferro. 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-8° di pagine 240, =) 
prezzo di L. 2.50, 
Trovasi in depesito presso l'Ufficio 
del Inzitere delle Strade Ferrate, che 


viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi RU PE furà la trasmissione ad ogni ri- 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. ! chiesta verso il pagamento di detto 
sd culla eo: 
CNC - >. - Di CIA ie a SETE IAA 
DIRETE fi e ET cripta TESI caga ff ETNO TETTI ei TO e pr LETO enel fre EE" NR 
(a AN 


CEMENTI E CALCE 
FRATELLI PESENTI ev ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 
con Cave, Forni ed Oflicine in 
i Anzano DI SOPRA, NESE, Ranica, NEmuno. ALBINO, Conennuro En Annazia Di Vane ALTA 
i Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra— 


re 


pia presa, qualità comune — Cemento idraulico a Jenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palaazolo — 
Calce viva comupve in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Otticine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi nutevolmente inferiori. 


Condizioni di pagamento comotissime. 
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e degli interessi materiali 


LARA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Automatici ad aria compressa 

Non automatici ad aria compressa, 
Automatici a vuoto 

Non automatici a vuoto. 

A vapore per locomotive, 


——_—_—___—_————_—_——mm———àz.  _aa_z@ 
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AMMONTARE delle applicazioni del freno 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al 


31 Luglio 1882. 


Locomotive . . . 5 
Carrozze e carri. . 5 
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AGENZIE 
MATTA DQ ap qJRoma, via 4 Fontave, 159 
A TALIA 3 SVIZZERA rorino, via Carlo Alb. 31 


\ FRANCIA, BELGIO Quai de [Iemmapes, 152 
OLANDA | Parigi 
ERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover, 
USSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


= 


i 


Per le ordinazioni in paesi in cui non 
esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Compagnia în LONDRA. 


% Digitized by @ 


Po sl 77 


oogle | 


> PAT 


. 
è - 
î inn ____r__ail 
LOR - o III SII I SILA III SII III SI 


À 


_—————_—_—___—_T_—______—_—__r_—_—_—_———_————————————————————__—— °:‘® 
—_—__T__ ————_————————8——_—__r ‘’ 


Che 


400 Monilore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


— nane 


rca DCO nn 


SOCIETÀ ITALIATNNA 
PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDI [ERRANEO. 


— Li +55I© Fid; Sea 


Società Anonima con sede in Milano 
Capitale Sociale L. 155 milioni — Versato L. 108 milioni 


0 € COVO CE rea 


‘a UYU VISO 


+ Spr T>—P—>_+ 


Il Consiglio d’ Amministrazione della Società Italiana delle | 
Strade ferrate del Mediterraneo, avendo nella seduta del 28. 
Maggio u. s. deliberato di pagare un acconto sul dividendo per 
l'esercizio 1889-86 di L. 12.50 per azione, si avverte che il detto 
dividendo è pagabile a datare dal 1.° Luglio presso le Banche e 
Ditte qui sotto indicate contro consegna del cowpor N. 1. 

Si fa noto inoltre che alla chiusura del Bilancio e determina- 
zione del dividendo definitivo si terrà il debito conto delle epoche 
nelle quali furono effettuati i versamenti sulle Azioni. 

Miano, 10 Giugno 1886. 


TL.a Direzione Generale. 


Miano, Cassa Sociale, i Francoforte, Filiale der Bank fùr Handel und 
Id. Banca Generale, É Industrie, 
Napoli, Cassa Sociale, i Colonia, S. Oppenheim Junior e C. 
Ia, Società di Credito Meridionale, | Zurigo, Societa di Credilo Svizzero, 
ltoma, Banca Generale, Basilea, Basler Baukveren, 
Torino, Banca di Torino, , Ginevra, Banque Nouvelle des. Chemins del 
Genova, Banca Generale, I ASSE: ai o. sE 
Venezia, Jacob Levi e Figli, | Trieste, a c SL Autrichienne 
Livorno, —Rodocanacchi Figli e Comp. j La na. si ‘ ni CE 
Firenze,. M. Rondi e Figli, Larana e 
Palermo, Cassa Centrale delle Ferrovie Sicule, | LEA DOCIGIE aGlbichicane i SICH 
| . i Parigi, Societe Generale pour favoriser ele. 
Berlino, Disconto Gesellschaft , | i 54-56, Rue de Provence, 
Francoforte, B. H. Goldschmidt, Tali. Logi" Golisi-aliSone 


eda: trade Ferrate, Via Finanze, 13. 


ML Bed fono prin) 


Anno Di Num. 26. 


Maccic 30 Suuzno, SA 


<MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Vo SI N 
L'ad rî Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
SL SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 
e Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno San 
Per L'ITALIA . . . e 8.20 11 
Per Estero . . 0.0.» 28 a) 


Un numero separato eentesimi BU 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . Cent. 30 » 


. . ) ® é 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


le Associazioni c gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 


- Ra ——_=- 


Sonmanio pre MaTgRIR — Società italiana per le strade fer rate Mer idionali (esercente e la rete Adriatica). Rela- 


zione del Consiglio d'Amministrazione letta ed approvata nell'Adunanza generale del 15 giugno 1885. (Cont.) — 
lerrovia dello Spluga. (Cont.) — Ferrovia del Gottardo. Quattordicesimo Rapporto della Direzione e del Con- 
siglio d' Amministrazione all'assemblea generale deg gli Azionisti del 28 giugno 1886. (Cout.) — /nformazioni par- 
licolari del MuniToRR. — Notizie /erroviarie italiune. — Notizie Serrovarie estere. — Notizie diverse. — Guida 


degli Azionisti. — Annunzi. 


Essendo numerosi gli abbonamenti che sca- 
dono alla fine del corr. mese, preghiamo i 
benevoli associati di voler affrettarne la rin- 
novazione, spedendoci l'importo con vaglia 
‘accomandata. 


postale o con valori in lettera 


SOCIETA ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCENTE LA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE del Consiglio d' Amministrazione letta ed 
approvata nell’ Adunanza generale del 15 giugno 1885. 


Aquila e Rieti e fra Ancona e Foggia, 


Rifacimenti di binari sulle linee Bologna-Ancona-Fog - 
gia, Foggia-Monopoli, Monopoli-Otranto e Pescara-Aquila. 
Risanamento e completamento della massicciata lungo la 
linea Foggiu Napoli. 
- Consulidamento di opere esistenti sulle linee Bologna- 
Aucons, Ancona-Foggia, Foggia Monopoli, Foggia-Napoli. 

Ampliamento delle Stazioni di Riccione, Aquila, Ancona, 
Giulianuova, S. Pietro-Vernetico, Corigliano, Benevento e 
continuazione del!a Stazione definitiva di ‘l'aranto. 

Impianto delle nvove Stazioni di Montemarciano é Mon- 
dolfo. 

Costruzione dei ‘fabbricati viaggiatori di Ortona , Fran- 
cavilla, S. Vito Lanciano e Motta ed ampliamento di quello 
di Castellammare Adriatico. 

Si è impiantato un raddoppio ad uso militare presso la 
Galleria di Cattolica e s1 sono aumentati i binari a Mon- 
temarciano, a Cupra Marittima, a Porto d’ Ascoli: si è do- 
tata di un cavalletto in ferro, per sollevare le locomotive, 
la stazione di Castellammare Adriatico. 

5) Sulle stesse linee della Rete sociale, comprese fra 
si sono pure ese- 
guiti lavori per riparare danni causati da forza maggiore, 
e quindi imputabili al primo fondo di riserva. 


(Continuazione — V. N. 25). II. — Sono stati eseguiti, a spese della Società a forma 
———_——& dell’ art. 6 del Contratto e sulle linee costruite in dipen- 

denza della Convenzione 28 aprile 1881, approvata colla 

II. legge 23 luglio 1881, i seguenti lavori di completamento: 


Costruzioni eseguite sulle lince in esercizio nel 2° seme- 
stre 1880 ; 

Studi di nuore linee complementari, intrapresi per invito 
del (roverno a senso del Capo III del Contratto e del 
Capo VII del Capitolato annesso alla legge 27 Aprile 
1885. 


I. — Sulla rete Meridionale, entrata a far parte della rete 
Adriatica, sono state eseguite, a spese della Società e in 
conto Allegato 2 le opere seguenti; 

a) Continuazione dei lavori per la costruzione del ponte 
definitivo sul Pescara, lungo la linea Pescara-Aquila. 

Nuove Case e Garette, ed ampliamento delle esistenti, 
lungo le linee Bologna-Ancona-Foggia, Foggia-Monopoli, 
Foggia-Napoli e Cervaro-Candela. 


ì 


a) Sulla Termoli-Campobasso :. 

Costruzione di una condotta d’ acqua per alimentare le 
cisterne delle Case Cantoniere, comprese tra il Rifornitore 
di Ururì e il chilom. 19. 

Sottomurazione del viadotto al chilom. 568 + 150; rin- 
fianchi degli argini e consolidamento delle trincee per IU 
chilom. di lunghezza ; ricarico e completamento della mas- 
sicciata ed ampliamento del fabbricato annesso alla rimessa 
locomotive di Campobasso. 

d) Sulla Benevento-Campobasso: 

Consolidamento del tronco Benevento Morcone e del tratto 
fra i chil. 1 ed il chil. 14; muretti a secco; costruzione di 
una Casa operaia a Pescolamazza; di un secondo binario e 
di un piano caricatore a Fragneto, ricarico e completamento 
della massicciata. 

5) Sulla Rieti-Aquila: 
Costruzione di un fabbricato ad uso alloggio del perso- 
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nale a Rocca di Foundi; prolungamento della Galleria arti- 
ficiale di Case Bruciate; ricarico e completamento della 
massicciata, costruzione di muri a secco e bonifica della 
Cava di prestito presso Castel S. Angelo. 

d) Sulla Rieti Terni: 

Rivestimenti con muratura el a secco, sistemazione di 
fossi e costruzione di briglie, bonifiche di cave di prestito, 
sottomurazione delle opere d°' arte fra Cuntighuno e Picedi- 
luco e risanamento della massicciata. 

HI. — Sulle linee di proprietà del Governo sono stati 
eseguiti, a spese dello Stato in contu allegato 5, i seguenti 
lavori: 

o) Rifacimenti di binari ip naleuni tratti delle linee 
Verona-Venezia, Mestre-Uunfine NHlirico, Terontola- l’oliyuo- 
l’alconara, l'irenze-lerontola e Poutelavoseuro- «Padova, 

Risanamento e completamento della massicciata iu ta- 
Juni tronchi delle linee Piacenza-Bologna, Bolozna-Pistola, 
Milauo-leschiera, Mantova-Modena, Verona-Contine Tiro- 
lese, Bologna-Pontelagoscuro, Parma-Isco, lirenze Chiusi- 
Orte e Terontola-l'oliguo. 

Rinforzo di opere metalliche e sostituzione di nuove a 
quelle di resistenza insufficiente sulla riacenza-Bolowna, 
Bologna Pistoia, Mantova-Modena, Venezia Peschiera, \on- 
za-Calolzio e l'irenze-Terontola. 

Si è sistemata la presa d’ acqua di l'abriano. 

Sono stati messi in opera apparati di sicurezza Saxby e 
Farmer nelle stazioni di Milano Centrale, Rogoredo e Bou 
logna, e vennero impiantati i binari ed aumentati i con- 
gegni fissi nelle stazioni di Venezia Marittima, Monselice, 
Ferrara, Altopascio e l'irenze, nella quale ultima si è ri- 
costruito il binario di raccordo fra le linee Pistoiese e Li- 
vornese, che era stato soppresso fino dal 1869. 

Alle officine ci Firenze l'orta a Prato vennero eseguiti i 
lavori murari, occorrenti all’ impianto di nuove macchine 
fisse. 

d' Sulle linee stesse a carico del primo fondo di ri- 
serva, ciuè peri danui cagionati da forza maggiore, si sono 
eseguiti lavori di consolidamento e riparazioni fra Verona 
ed il confine Tirolese, Udine e Pontebba, Bologna e Pistoia 
e Firenze-Chiusi. 

Si sono ampliati i servizi viaggiatori e merci nelle sta- 
zioni di Parma, Milano Porta fsaribaldi, Reezio, Pistoia, 
Lucca, Venezia ‘Marittima!, Mestre, Padova, Battaglia, Mon- 
selice, Ferrara, Altopascio, lirenze, Orvieto e ‘l'erni. 

IV. — Studi fatti a tutto Maggio scorso per nuove co- 
struzioni di linee complementari: 

1.° Ponte S. Venere-Potenza (chilom. 68). — Con Voto 
in data 21 Novembre 1885, il Cousiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici approvava il nostro progetto, per il tratto 
Rocchetta-Melfi-Rionero (26 chil ), prescrivendo che venisse 
completato nei particolari. Auche pel tronco Rionero-Po- 
tenza, è stato proposto dal Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici l’ approvazione pura e semplice del progetto com- 
pilato dalla Società. 

Per tali studì un Ufficio tecnico è stato stabilito a Po- 
tenza ed un altro a Melfi. 

20 Ponte S. Venere-Atellino (chilom. 8V. — È stato 
studiato e presentato, fino dal 27 Settembre 1885, un pro- 
getto di questa linea che fa parte della rete Mediterranea. 

3.0 Bologna- Verona '‘chilom. 108. — Avendoci il Go- 
verno affidato gli stuuî del tronco S. Felice- Verona (38), 
abbiamo già presentato il progetto del tratto S. Felice-0- 
stiglia compilato dal nostro Ufficio speciale stabilito a Ve- 
roua. 

4.° Zecco- Como !(chilom. 986,5". — Questa linea è cost!- 
tuita da tre tronchi. Il primo, da Lecco ad Oggiono è già 
stato appaltato dal Governo; per gli altri due abbiamo pre- 
sentato, fino dal di Il Agosto 1835, le nostre proposte, che 
vennero approvate dal Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
Llici ed ora sono in corso le pratiche per l'appalto dei re- 
lativi lavori, che faremo eseguire per conto del Governo e 
a rimborso di spesa, sutto I immediata direzione del nostro 
Utticio speciale stabilito a Lecco. 

5.90 Lecco-Colico !chilom. 41. — Di questa linea si sono 
fatti gli studî di massima ed ora si sta mettendo sul ter- 
reno il tracciato rilevandone il profilo. 

6.° Ponte S. Pietro Seregno ‘chilom. 81) — Per l'attra- 


. 


versamento dell’ Adda, fu scelto dal Ministero dei Lavori 
Pubblici un progetto di Ponte in ferro che sarà eseguito 
sotto la direzione della Società giusta l'invito ch’ essa ba 
ricevuto dal Governo. è 

7.0 Buynara-Sulmona ‘chilom. 6,850). — Invitati dal 
Governo a studiare un progetto pel tronco di strada da 
Bugynara a Sulmona, le nostre proposte furono accettate in 
linea tecnica e aftidate per l’ esecuzione alla stessa Dire- 
zione che es-guisce il resto della linea Sulmona-Ruma. 

8 Sulnona-Isernia (chilom Gli studî iniziati 
nel Settembre 1585 da un nostro Ufficio costituitosi ad 
Isernia, furono rapidamente condotti a termine e riportati 
sul terreno e ora si essminano d-Ile variunti desiderate dui 
Comuni interessati. 

90 S. Arcangelo Urbino Fabriano (chilom. 112). — Com- 
pietati gli studî di massima, ci occupiamo a riconoscere se 
siano possibili aleune varianti per avvicinare la linea ad 
importanti Comuni, 

1.0 Piadcna- Brescia (chilom. 50). — Incarieati di pren - 
dere in esame una variante proposta al primo progetto di 
questo tronco, abbiamo soddisfatto all’ incarico ricevuto è 
rassegnato al Governo il risultato der nostri studì. 

11.° Zerrara NRacenna-limini (chilom. 142, — Invitati 
dal Governo, abbiamo presentato la nostra proposta per la 
esecuzione del tronco Rub'cone-Rimini e stiumo in attesa 
delle deliberazioni del Ministero. 

12." Macerata-ADacina tchilom. 67. — Ci stiamo oc- 
cupando degli studi e delle proposte a farsi per la costru- 
zione del tronco Urbisaglie-Tolentino. 

15.° Zollino Gallipoli {(chilom. 35). — Abbinmo presen- 
tato le nostre propuste per la costruzione del tratto di 
congiuzione dalla stazione al porto di Gallipoli. 

14. Ponte S. Venere-Gioia ‘chilom. 143,,. — Per due 
tronchi di questa linea, si stanno studiando delle varianti 
e per il terzo, si sta esnminando sopra luozo il progetto 
ga dal Governo. 

* Cremona- Borgo S. Donnino ‘chilom. 37,5). — Dall'Uf- 
fù che si è espressamente cresto in questa ultima lucu- 
lità, si sono iniziati i rilievi da pochi giorni. |. 

16.° Zucera-Canpobasso ‘chiiom. 87°, — Per conto delle 
Provincie di Molise e Capitanata e coll autorizzazione del 
Governo, si è disposto che venyano cominciati gli studî 
di questa linea. 

17,0 lirenze-Faeaza. — Stazione principale di Firenze. 

Approvato, da parte del Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici, il progetto di massima della stazione principale 
di l’irenze, ci stinmo occupando delle espropriazioni e di 
portare il tracciato sul terreno. 


HI. 
Spese di costruzione. 
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Durante il secondo semestre dell’ anno 1885, sono state 
spese: In lavori di completamento delle nuove linee di 
Aquila-lticti- Terni e Termoli-Campobasso- 
Benevento . . +. Soi he a 

Per le opere eseguite sulla linea di Canis 
cello - Castellammare- Gragnano (1) . . è. » 

Per la costruzione della nuova stazione 
di Taranto >. a. «a e 4 $ E A 

Per le opere nuove eseguite sulle altre 
linee già in esercizio, compreso il rifaci- 
mento in accigio. . 0.0.8 4.0, 


983,358 65 
1,121,240.31 
83.607.59 


907,100.92 


3,005,357.47 


e così in totale 1. 

A questa somma, aggiungendo le spese 
fatte in conto capitale costruzioni, a tutto 
il lo semestre del 1885, ino... . » 480. 481,879 70 


Si lia l'ammontare complessivo delle spese 


di costruzione a tutto l'anno 1885, in L. 449,577.237 17 
IATA 
giusta le resultanze del Biiancio Consuntivo. 
(Continva}. 


(1) La spesa di questa linea deve essere rimborsata dal Go- 
vorno alla Società a' termini dall’ art, 7 del contratto di eser- 
cizio della rete Adriatica, come giù si è accennato nella Re- 
lazione del 3 Dicembre scorso. 


pa 


e degli interessi materiali 


= ——_ —@ 


FERROVIA DELLO SPLUGA 


(Continuazione — V., n. 25), 


Por animare le macchine perforatrici e per la ventila- 
zione, Abbiamo disponibili ali’ imbocco Sud, le acque del 
Liri e quelle del Febbraro, le quali qualora risultassero 
insufficienti, in seguito alle misurazioni che dovranno pre- 
cedere la compilazione del progetto di esecuziong, potranno 
essere sussidiate da quelle del turrente di Madesimo, che 
copioso d’ acque anche in inverno, crea la grandiusa ca- 
scata di Pianazzo, che potrà fornire quanta forza si desi- 
dera, anche per la facilità, con cui si potrà farla agire a 
elevate pressioni. 

Dal lato settentrionale si linnno disponibili le acque del 
lkeno e del torrente Averseer, le quali e per la loro co- 
piosa portata anche nella stazione invernale e per la sen- 
tita pendenza presso l’ imbocco, assicuruno che la forza 


idraulica non fara difetto. 

Certamente però, non a questo sbocco ma a quello Sud, 
saranno migliorate le condizioni anche dal lato della forza 
disponibile, se si allungherà il Tuonel abbassandone la 
testata e ciò massimamente perchè si verrebbe a porlo in 
vicinanza ulla cascata di Pianazzo, e dove le acque del 
Liri si son fatte più copiose per raccolta di sacoli laterali. 

Le accennate cadute d’acqua di grande altezza avranno 
importanza ancor maggiore se si userà della perforatrice 
Brandt a movimento rotativo, a pressione d’ acqua che sì 
possono far agire sotto a colonne di 300 a 400 metri di 
altezza, mentre sulle turbine del sistema ad aria compressa 
non si ponno oltrepassare i 200 metri di caduta. 

Dispeste così le condizioni nlle quali verrà a trovarsi 
la ferrovia costruendo tanto sotto al punto di vista del 
progetto, che del terreno in cui dovrà essere costrutta, 
prendiamo a considerare quale potrà essere lu spesa da 
erogarsi per eseguirla. 

Premettiamo che ci mancavano tempo e mezzi per ese- 
guire un ver» progetto di dettaglio diligentemente con - 
trollato sul terreno, chie poi era anche furse cosa intem- 
pestiva si avesse a compilare, essendo necessario saper 
prima di impegnarsi in simili operazioni lunghe e costose, 
quali saranno per essere le idee dei governi principali in- 
teressati e soli giudici in materia. 

Per lo Spluga però è noto esistere piani quotati, assai 
diligentemente rilevati, progetti molti e ripetuti, per cui 
le risultanze dell'andamento e modalità di costruzioni de- 
sunte accuratamente da essi, sono perfettamente attendi- 
bili dal lato tecnico; sarebbe stato possibile compilare 
sovr’esse anche una vera perizia, ma per la impossibilità, 
ripetiamo, di controllare tutte le quantità diligentemente 
sul terreno, ne parve ci avrebbe forse ridotto in errore, ed 
in errore più grave di quello, che possa essere commesso 
argomentando per esempi, come faremo ora. 

La perforazione delle grandi gallerie, eseguita con mezzi 
meccanici, va diminuendo sentitamente di difficoltà in ra- 
gione dei perfezionamenti, che si introducono nei mecca- 
nismi e dei migliori procedimenti che l’esperienza insegna 
per la esecuzione dei lavori tutti necessarî per compiere 
quelle grandiose opere. A_ prova irrefutabile sta la dimi- 
nuzione del costo delle medesime che, salito al Cenisio a 
L. 5500 .al metro lineare. discese a ll. 4,000 al Gottardo, 
a 1. 3,000 all’ Arlberg. Tutte queste opere non presenta- 
tavano però il sentito vantaggio già da noi accennato e 
proprio della progettata allo Spluga, di avere assicurata 
per certo la ferrovia a circa 18 chilometri dal suo imbocco 
Sud, assai probabile a 15 dal suo sbocco Nord. 

Per un luvoro che deve procurarsi meccanismi potenti, 
che ha bisogno continuo ili acciaio, esplodenti, calce 1drau- 
‘lica ed altri materiali, pel quale si devono portar sul sito 
ingegneri ed operai e provvedere alla loro alimentazione, 
la facilità di trasporti offerta da una ferrovia vicina, è 
circostanza da tenersi iu serio calcolo. Il Gottardo aveva 
la stazione più prossima al Nord a Lucerna ed al Sud a 
Biasca, ma con una interruzione anteriore sul Lago Mag- 
giore, che paralizzava di molto i vantaggi del tronco Lo- 
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carno-Biasca. All’Arlberg la ferrovia dal lato svizzero era 
vicina, ma punto dal lato tirolese, ove non oltrepassava 
Innsbruck. Noi però di questa condizione favorevole all’e- 
conomia dei lavori intendiamo tenere alcun conto, la ac- 
cenniamo soltanto a quiete di coloro, ai quali sembrassero 
i nostri preventivi non suflicientemente elevati. Ad onta 
di ciò valuteremo il nostro Tunnel al prezzo chs costò 
quello dell'Arlberg, il quale è vero che era meno lungo 
del nostro, ma era anche perforato in roccie disgregate 
nel versante svizzero, non in roccie compatte come sono 
quelle, che si inenntreranno allo Spluga. Nelle roccie di - 
sgregate il lavoro procede male, si è obbligati a robuste 
puntellazioni, per cui si accrescono sentitamente le spese, 
e ciò compenserà di certo largamente dell’ aumento pro- 
dotto nella applicazione ora contemplata dalla maggior 
lunghezza del Tunnel, in confronto a quello aperto nelle 
montagne tirolesi. Il costo di questo essendo stato di ita- 
liane L 3,000 al metro come si è visto più sopra, l' im- 
porto totale della grande galleria salirà per metri lineari 
16,290 a L. 48,87,000. 


Per le ragioni svolte più sopra, abbiamo ammesso che 
i tronchi d'accesso si debbano valutare per analogia pren- 
dendo a termini di confronto altri lavori simili. Sgrazia - 
tamente però fra codesti, vi sono esempi disparatissimi, 
giacchè noi vediamo linee di montagna abbastanza difficili, 
come sono quelle da Aquila a Rieti e da Rieti a Terni, 
costare rispettivamente appena I. 224,000 e L. 214,000 al 
chilometro. Vediamo linee difficili assai, di vero tracciato 
alpino, come quella da Murat a Vic, venire ad importare 
L. 461,000 sempre n chilometro e I.. 600,000 le rampe di 
accesso all’Arlberg. 


La Ligure, che è fra le più costose, e per difficoltà di 
lavoro e per quelle di espropriazione, che subì grosse crisi 
pel suo andamento economico, e fu in diversi punti rifatta 
per franpamenti o nareggiate demolitrici, importò alla fin 
fine L. 670,000 al chilometro. 


AI Gottardo le tratte. allo scoperto salirono a L. 655,000 
al chilometro, però compresi i molti interessi perduti du- 
rante le costruzioni per i nati imbarazzi finanziari e le 
spese pazze fatte sulle linee ticinesi. Noi crediamo quindi 
di essere assai larghi nelle nostre previsioni, ammettendo 
che i tronchi di accesso allo Spluga possono costare qual- 
che cosa meno delle linee allo scoperto del Gottardo, giac- 
chè è noto essere le valli del Mera è del l.iri meno aspre 
di quelle del Ticino e delle Réuss. Vi ha di più in nostro 
favore, le comodità degli accessi per l’esistenza assai pros- 
sima di una ferrovia e la esperienza fatta nei lavori alpini 
ivi ed all’ Arlberg, la quele si traduce sempre in minor 
costo dei medesimi. Va poi anche aggiunta la diminuzione 
sentita e persistente sul prezzo dei materiali metallici e 
massime degli acciai, con cuni ora si edificano moltissimi 
ponti e viadotti e che durante la costruzione del Gottardo 
costavano invece moltissimo. 


Rispetto al trouco, dallo sbocco del Tunnel a Tosanna, 
faremo osservare che è tracciato per la maggior parte nel- 
l'ampia valle di Andeer e per la minore nella Via Mala, la 
quale paventosa all’ occhio del passante per speciale sua 
conformazione, si attraversa non difficilmente con una 
ferrovia, a mezzo di gallerie facilmente pertorubili, perchè 
quasi tutte parietali. Per le esposte ragioni ne pare quindi 
che, tenendo il nostro preventivo di poco più basso di 
quanto si è speso al Gottardo, non faremo cosa fuor di 
luogo e della quale si abbia pui a peutirsi in seguito. 

Rinssumendo avremo il costo totale del tronco da Chia- 
venna a Tosanua come segue: 

Rampa a Sud di chil. 28,630 aust. L. 600,000 L. 17,173,000 
Tunnel di sommità di 
Ghil. dat ao 

Rampa Nord, chil. 


» 3,000,000 » 48,870,000 
600,000 » 9,120,000 


e complessivamente L. 75,168,000 
(Continua). 


16.290 » 
15,200 » » 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


QUATTORDICESIMO RAPPORTO della Direzione e del 
Consiglio d' Amministrazione all’ assemblea generale 
degli Azionisti del 28 giugno 1886. 


(Continuazione — V. n. 21). 


II. 


Rammeptiamo anzitutto che i conti annessi al presente 
rapporto e sul Quale si basano i dati di questo cnpitolo, 
sono ora compilati dietro i formularî presentti dal Decreto 
del Consiglio federale del 25 novenibre 1884 per la pre- 
sentazione dei conti e bilanci delle Compaguie ferroviarie. 

Il capitale- sovvenzione di... . 0. 1. 119,000,000 

e il capitale azioni di... . +. +» 34,000,000 
non hanno subìto durante l’ esercizio alcun cambiamento, 
visto che, come accennavamo nel capitoio precedente, il 
progetto per l’ aumento del capitale-azioni non è ancora 
stato realizzato. 

Invece la situazione del capitale- obbligazioni fu soggetta 
a nuove modificazioni in seguito alle operazioni successive 
per la conversione dei prestiti 5 On, in obbligazioni 4 0:q 
Per la seconda serie delle obblicazioni 60), dell'ammon- 
tare di 18,000,000 di franchi, il 1° gennaio l&85 venne 
dichiarato il rimborso pel I" luglio stesso anno Il Cone 
sorzio, che si 6 incaricato della conversione, ci aveva già 
inviato di questa serie nel 1884 per. . L. 9,289,000 
Sul resto dio. .0.0608 6060606068 » 8,711,000 


. 18.000.000 


— Finan:e. 


l'otale L 
. L. 


Ci fu rimesso all’e[oca del rimborso per 4,29],UU0 

di obbligazioni convertite della 2° serie; 

Il rimborso si è dunque limitato a... » 
somma questa che il Consorzio ha posto 
in ispecie a nostra disposizione il giorno 
della scadenza. 


4,420,000 


i — mc no —— 


Totale L. 8 711.000 


Sulla somma rimborsabile mancavano ancora alla fine 
del 1885 fr. 187,000. 

inoltre il Consorzio ci ha trasmesso nel corso dell’anno 
per la conversione L. 15,064,000 di obbligazioni è dg della 
3° e 4° serie di prima ipoteca, della seconda ipoteca e del 
debito del Monte Ceneri, dimodoclè al 31 dicembre del 
1885 (astrazione fatta delle dette i87,000 lire 2* serie 
che non godono più interessi) rimaneva ancora in circo- 
lazione sulle obbligazioni © 0[q: 
Obbligazioni 5 0[g 3* serie (da denunciare il 


1° aprile 1887) . . .... . 0. TL. 6,6097,000 
SORAGAZIONI 5.010 4° serie . . . » 16,472,000 
2* ipoteca . . .  »  4,189,000 

» debito del Monte Uendii » 4.132.000) 


Totale I. 31,487,000 
In cambio delle obbligazioni © Kj0 ritirate, cioè scadute, 
per il rimborso nel 1885, dell’ importo di L. 8,711,C00 
1* serie, più L. 15,564,000 delle altre serie, ossia lire 
24,275,000 più L. 4415, versati dal Consorzio per arroton- 
dare, noi abbiamo riniesso a quest'ultimo al corso contrat- 
tuale di 90 Iqi, 1. 26,898,000 in obbligazioni 4 Ujg del pre- 
stito di 100 milioni: 
Al 31 dicembre il debito delle obbligazioni della Com- 
pagnia ammontava alle cifre seguenti: 
Obbligazioni 5 00. 
Obbligazioni 4 0[q: 
emesse nel 1884 . . . 
n, 18890... 


I. 3:,487,090 


+ . LL. 32,397,000 

» 26,808,100 
Totule L. 59,295,000 

da cui devesi dedurre lu obbliga- 

zioni 4 0{g ammortizzate nel 1884 

e:1890° a e © aes 250,000 


e 59.045.000 
Totale IL, 90,532.000 


———————__ 


Monitore delle Strade Ferrate 


—__m ti = Sta rn 


La cifra totale del capilale sociale 'aziuni’, ; 
delle sorrenzioni e dei prestiti consolidati era 
alla fine del 1885 di .0.0.0.0 +... L. 

Di questa somma sz spesero fiuo nl 31 
dicembre 1855: 
per ferrovia e instaliazioni 


243,532 .000.— 


fisse o... . IL. 206,614,169.99 
per materiale rotabile. » o 096033,970.— 
per mobil'o ed utensili » 1,198,873,22 
Totale per, conto della co- 

struzione . + LL, 217,447,013 21 
per perdita di corso sulle 

azioni . + è a» 2,970,150.— 


per perdita di corso sulle 
obblivazioni dopo dedu- 
zione di LL. 250,U00 am- 

mortizzate «0.0» 11,811,12261 
cd — — n —-— è 232,228 255,82 
rimanenza del capitale disponibile . L. 31,303,714.18 
ai quali bisogna aggiungere il fondo di cu 

struzione formato del 1|3 degli inte- 

ressi accumulati, OSSÌI% . è + +.» 718,275 
Quindi il totale dei capitali di costruzione 

disponibili è di +0... +.» L, 12,021,902.7:3 
di cui . . sd & » 2,049,390.08 
sono destinati agli immobili, ap provvigionamenti di ma- 
teriali ed ulla riserva. 

Quantunque i lavori preliminari delle nuove costruzioni, 
il fipimento delle linee in esercizio e il pagamento alle 
imprese L. Favre e G. Caprioglio dei saldi dovuti loro in 
seguito a giudizio dei tribunali, abbiano richiesto nel 1885 
delle somme considerevoli a carico del conto di costruzione 
questo ultimo ha, comparativamente alla situazione alla 
fine del ISS4, subito tuttavia una diminuzione; infatti 
esso è solamente di 2000 Lo 217,447,013.21 
mentre che il conto del I8NA era di. » 218,389,705 66 


Differenza L. 942,092.45 
Questa differenza proviene dal fatto che le spese di co- 
struzione in totale di L. 3,412,451 50 sono state sorpas- 
sate di L. 942.,692.45 dal prodotto di vendite, dal trasporto 
al conto del fondo di scorta del fabbricato di servizio di 
Ersifeld, dai rimborsi che l’impresa Favre ha dovuto fare 
alla Compagnia in virtù d’ una sentenza giudiziaria e da 
un asseguamento di UL. 130,229.92 al conto di capitale. 


Nel bilancio, il capitolo « spese da ammortizzare, » cioé 


perdite di corsi, ecc., che amwontava nel conto del 1884 
a LÌ Li . . . . . C) ® . . LI . è. L. 9,407,b17.69 
si è accresciuto durarte l'esercizio 1885 di » 2,652,604.92 


in seguito a nuove perdite di corsi ed a 
spese ingiustificate quando si fece l’e- 
missione delle obbligazioni 4 0[o totale 

da cui bisogna dedurre le quote d'ammor- 
tamento di L. 120,000 per i 1854 e di 
1,. 139,000 per il i885, insieme . . » 


{. 12,061,122.61 


210,000. — 


— — — ——. —— 


11,811 122.61 


Sui capitali disponibili si trovavano alla fine del 1885 im- 
piegati 10 carte-valori IL. 9,762,325; quando si fece la va- 
lutazione di queste, ne abbiamo un poco arrotondato di 
tasso. la tassazione ar corsi medì del dicembre 1889 da- 
rebbe un maggior valore di fr. 483,985. 

Il conto degli twmobili presenta un aumento di lire 
133,550.03, attesochè, in seguito a domanda delle Autorità 
incaricate del controllo, lo si è aumentato di fr. 110940, 
valore del fabbricato di servizio d’' Erstfeld portato prima 
al conto di costruzione, e di I. 23,850.63, ammontare dei 
nuovi acquisti. 

Il conto approvvigionamenti di materiali e persi di riserta 
non da lucgo ad alcuna osservazione. 

Nella rubrica, debitori diversi, figurano: 


Rimanenza CL, 


ee e degli interessi materiali | 105 


antcipazioai alle stazioni ed alle differenti | Riporto Z. 4,110,000. — 
divisioni . . ? 20000 + L. 22,110.— | prodotto della rivendita dei terreni . . » ‘16,386.77 
arretrati degli umizii spedito «++. > 299 509.77 | rimborsi di impresari e prodotto della vendita 
conto per diversi SE ° .° » 03.415 58 di oggetti d'installazione del grande tunnel » 44 201.23 
crediti per certi servizi di trasporto : » 1,125,308 83 | riporto di materiali disponibili di costru- 
zione al conto di materiali, ecc. . . >» 53,726.03 


1,50)0,344.18 
1° gennaio 
1,653,702.79 


Totale L. 

Il fondo di rinnovamento che ammontava a 

1885 a. .. PRI” L 
venne suimientato cumadii D esercizio del ver- 

samento ordinario per il 1585. . . » 

e degli interessi del suo cupitale . . . >» 


647.420,20 
66,076 80 


Totale L. 2,367,219.79 
Per contro si sono prelevati: 
per rifacimento di binario = L. 136, 660.76 
per rinnovamento di materiale 
d'esercizio = è... ..° » 


19,9603.94 


Insieme L. 166,624.64 
da cui biscgoa dedurre: pro- 
dotto della vendita di mate- 
riale vecchio . . . . » 49,891 92 
106,732.68 


o 


Situazione al 31 diceaibre 1885 L. 2,204,517.11 


Il fondo di viserea per casi straordinarii ammontava al 


1° gennaio a è . L. 258,080.— 
è sfato aumentato durante l’ esercizio del 

versamento ordinario per il 1535 e degli 

interessi del capitale, cioè in tutto. . >» 110,323.20 


Situazione al 831 dicembre 1885 L. 368 403.20 


Tenuto conto di L. 168,001.26 per il 1885, 
il fondo di costruzione rugg Ds la cifra 
di eo a ala - Kw 


LU 7182:8.05 


Adunque, nell’intervallo dal 1° luglio 1882 

al 31 dicembre 1885 vennero versati a 

questo fondo sul prodotto dell’esercizio Fr. 3,347,198.86 

Dobbiamo ancora dare qualche spiegazione sul conto ca- 
pitale modificato e sostituito all’antico conto di costruzione 
che non vi figura più che per i prodotti e spese propria- 
mente dette di costruzione. 

Dupo la chiusura dei conti del 1884, il Dipartimento fe- 
derale delle ferruvie reclamò nuove: diminuzioni sull’attivo 
‘conto di costruziune), le quali costituivano dapprima un 
totale di L., 18,044.25 che non era stato riconosciuto come 
costo delle nuove costruzioni nel senso della legge fede- 
rale, ed in seguito una spesa di |.. 1}2,185.67 per rico- 
struzione della vòlta del gran tunnel, somma che l'im- 
presa Favre duveva restituire e che ha restituita quando si 
fece il rendiconto finale nell’aprile 1885. 

ll saldo del conto di capitule del 1884 di TL. 10,941 5815 94 
s’accrebbe per conseguenza di queste due 
somme provenienti dal conto di costru- 

ZIONO» 3 d 40 de de o e 139,229 92 


-———_——___ 


Totale L. 11,072,073 86 
. Nel corso dell’anno quest’ ultima somma è 
stata aumentata dei versamenti di capi- 
tali (in seguito alla conversione delle ob- 
bligazioni 5 Oo in 40[o . . «+... >» 
dei prelevamenti sul prodotto dell’esercizio » 


del prodotto di vendite e rimborsi . . >» 


2,623,000.— 
300,318 68 
4,224 914.03 


In tutto di L. 18,220,306.57 
Quanto sai prodotti di vendite e rimborsi {prodotti del 
conto di costruzione: aggiungeremo che la somma di lire 
4,224 914,03 si suddivide come segue: 
rimborsi dell'impresa Havre... . +. L. 4,000,000— 
riporti dal conto di costruzione al conto di 


IMmobili 0.0.0. 608060606 >» 110.090.— 


Da vriporiarsi LZ. 4,110,000. — 


Totale come sopra L. 4,224,914.03 


Fra le spese figurano primieramente, per rimborso di 
capitali, £,. 130,000 prelevati sul prodotto dell'esercizio 1883, 
4 titolo di secondo versamento e confermemente al piano 
d'ammortamento dei prestiti consolidati. 

Le spese di costruzione sono di L. 3.412,451.50.. La ri- 
partizione di questa somma secondo il formulario di conto 
e la seguente: 


Direzione tecnica L. 98 433.40 
espropriazioni . e >» 118,970.11 
movimenti di terra e opere d' arte » 2,513,120.33 
binario . . 0080 00.0. +0» »  134,443.96 
fabbricati . . è. + iu 169,823.74 
installazioni meccaniche e. È 93,930.85 
telegrafia di servizio . . . + 7.90 


13,23!.28 
172,553.63 
8 _600.— 


limitazioni e chiusure . 
inventario 
soccorsi . +. è. è. 


5OwvErI% 


L. 3,309,119.90 
prodotto (calcolato in più) del conto 

d'interessi * . +. 0. +. +» 103,331.60 

Totale come sopra L. 3,412,451.50 

Quest’ ultima spesa di franchi 103,331.60 a carico del 
conto di costruzione, è dovuta a dua cause differenti: 

1° Per il periodo dal 15 ottobre 1881 al 30 giugno 1882 
SÌ è portato ai prodotti del conto di costruzione gli inte- 
ressi, non delle avticipazioni fatte a Favre per In somma 
di ©. 4,020,000, ma di 1. 5,6084080 70 rappresentanti il 
credito della Compagnia su Favre (anticipazione di 4 mi- 
lioni di, lire per installazioni, con interessi del © 0{0 
fino al 15 ottobre 1881! dimodochè figuravano in più nei 
prodotti L. 56,102.83. 

2° La Compagnia del Gottardo è stata condannata con 
sentenza di arbitri a pagare all impresa Favre gli interessi 
della sua domanda supplemectare di L. 2,060,227.34 e 
questi al tasso del è 0jg e per l’intervallo dal 1° gennaio 
e 1° marzo 1882 al 30 giugno 1882 (V. pag. 14 del rap- 
porto di gestione del 1884}; questi interessi ammontano a 
L. 47.228.771. 

Abbiamo già altrove parlato delle perdite di corsi e di 
spese impreviste occasionate dalla conversione di lire 
24,2:5,000 di obbligazioni © 0[o, io L. 26,898,000 di ob- 
bligazioni 40 a 90 l{4. Queste perdite sono state, con- 
formemeute alle prescrizioni, portate a bilancio sotto la 
rubrica « spese ad ammortizzare. » La somma di lire 
2,257.42 che figura nelle spese sotto il titolo « deprezza- 
mento di fondi dispouibili » riguarda un ammortamento 
sopra una costruzione a Luino appartenente alla Com- 
pagnia. | Continua). 
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- Venerdì 25 corrente ebbe luogo la ordinaria seduta 
mensile del Consiglio d'Amministrazione della Società 
per le S. F. del Mediterranco. 

Fra i contratti di maggior importanza approvati in 
tale adunanza noliamo i seguenti: 

Colla Ditta Miani, Venturi e C. di Milano per for- 
nitura di sei caldaie da locomolive ; 

Colla Hannoversehe Maschinenbahn Actien-Gesell- 
schaft per quattro caldaie come sopra; 
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Colla Société Alsacienne de constructions mécani. 
ques di Mulhouse per quattro caldaie come sopra 

Colla Società anonima metallurgica Tardv e Benech 
di Savona per circa 1000 kg. di stecche in acciaio per 
armamento Vignole mod. 2; 

Colla Ditta Ratto Gerolame fu Giovanni di Pra per 
stecche come sopra di modelli diversi; 

Collo Stabilimento metallurgico di Piombino per kg. 
115,000 di piastre in ferro da armamento Vignole: 

Colla Ditta Antonio Galletto per concessione del 
servizio di trasbordo dei combustibili e materiali nel 
porto di Genova. 

Il Consiglio ha inoltre accordato delle autorizza- 
zioni a procedere e preso parecchie disposizioni re- 
lalive al personale. 

>< 

Ci consta che la Deputazione provinciale di Sondrio 
ha vivamente interessato S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici affinchè si compiacesse dare le disposizioni 
opportune per conseguire che l'apertura all'esercizio 
del tronco da Colico a Chiavenna, della ferrovia Son- 
drio-Chiavenna, possa aver luogo il giorno 10 del pros- 
simo luglio. . 

Da informazioni che abbiamo assunto sulla situa- 
zione dei lavori del predetto tronco, dobbiamo però 
inferire che assai difficilmente sara possibile di se- 
condare il desiderio manifestato dalla Amministra- 
zione provinciale di Sondrio in quanto che, se i la- 
vori dell’ appallo principale sono pressocche com- 
piuti, quelli invece per la montatura delle travate 
metalliche sono troppo arretrati perche sia possibile 
di portarli a compimento per I epoca sovraindicata. 

<< 

Nel numero precedente del Monitore abbiamo an- 
nunziato la presentazione al R. Ispettorato generale 
delle strade ferrate, da parte dell'ufficio tecuico go- 
vernalivo delle ferrovie a Venafro, del progetto del 
4° tronco della linea da Caianello ad Isernia, studiato 
secondo due progelti, di cuì l’uno sulla destra sponda 
del Volturno, e l'altro sulla sinistra dello stesso 
fiume. 


Diamo ora, gli elementi principali tecnici e di spesa 
giusta i due diversi tracciati del tronco. 
Sporda 
sinistra destra 
lunghezza . . .... m. 17,000 20,700 
pendenza massima...» 22000 23 0100 
raggio minimo . . . . > 300.— 300.— 
numero delle curve. . >» 21. 31. 
” gallerie . . >» 4.— 9. 
sviluppo delle gallerie. =.» 1,490.90 2,663.80 
opere d'arte speciali . . >» 19. 13.— 
luce totale delle opere d'arte » 1,122.40 729.08 
numero delle case cantoniere » 16.— 19, 


Ammontare della spesa oc- 

corrente... . . . L. 5,400,.000_ 5,800,000 

>< 

A proposito della linea predetta, della quale i primi 
due tronchi sono in esercizio, ci giungono le seguenti 
notizie intorno al terzo tronco. I lavori del corpo 
stradale sono ultimati, e completamente posato e an- 
che L'armamento. Devesi per altro completare la mas- 
siceiata, la quale sara totalmente in ordine pel giorno 
15 del prossimo luglio. I lavoro in arretrato è quello 
del collocamento dei meccanismi fissi che non sa- 
ronno a posto che verso il 15 di agosto p. v., € 


quindi l'apertura all’ esercizio del Ironco non potra 
aver luogo che nella seconda quindicina di dello 
nese. 

>< 

Su proposta della Società per le S. F. del Medi. 
terraneo, l'Ispettorato governativo ha approvato: 

L' impianto di due dischi di segnalamento a di- 
stanza a protezione della stazione di Reggio-Bivio; 

Il progetto per la costruzione di una (tettoia ed 
annesse tende metalliche in stazione di Bra, colla 
presunta spesa di L 55,300; 

L'applicazione dell’ apparecchio lava-rotaie Riggen- 
bach a 10 locomotive sigl del deposito di Bussoleno 
e ad altre 11 del deposito di Pontedecimo; 

L'applicazione della suoneria elettrica di controllo 
ai due dischi girevoli a distanza della stazione di 
Fara nella linea Novara-Varallo. 

>< 

Con recente decreto ministeriale è stata approvata 
la spesa di L. 15,000 per la costruzione di un ma- 
sazzeno merci e U impianto di un peso a bilico in 
stazione diPagani (dinea Napoli-Eboli). 

>< 

Con altro Decreto è stata pure autorizzata la spesa 
di L. 144,100 per la costruzione di un piano carica- 
tore coperto, per frutta e verdura, coi relativi piaz- 
zali, binari e piattaforme riella stazione di Savona 
Letinibro. 

>< 

La Società per le S. F. del Mediterraneo è stata 
dal Governo autorizzata ad aggiudicare definitivamente 
alla Ditta Guarnieri Nestore i lavori di tombinatura 
e alla Ditta De Nicolò Gaetano quelli di fondazione 
pei magazzeni, piani caricalori, cabine degli apparati 
di sicurezza € cessi isolati della nuova stazione di 
Trastevere a Roma, in base alle offerte delle Ditte 
medesime, chie riuscirono le migliori nella gara lestè 
fattasi. 

>< 

L'Ispeltorato generale ha pure approvato il progetto, 
presentato dalla suddetta Società, per l'impianto di 
un fascio di binari per smistamento dei treni nella 
stazione di Chiavari ed autorizzata |’ aggiudicazione 
dei lavori alla Ditta Fortunato Lanala. 

>< 

Con decreti ministeriali del 22 corr., in base a 
conforme parere del Consiglio superiore dei lavori 
pubblici, sono stati approvati i progellti di massima 
della Societa Mediterranea: 

a) Per |’ impianto di due officine, l'una nella sta- 
zione centrale di Milano, l'altra in quella di Roma, 
con la spesa complessiva preventivata di L. 160,000, 
per la produzione del gas ricco sistema Pintsch, da 
servire alla illuminazione delle vetture nei treni di- 
relli: 

b) Per Vapplicazione a 158 carrozze e 28 bagagliai. 
degli apparecchi mecessarì per l'illuminazione col 
suddetto gas; spesa presunta L. 169,500. 

Il progetto definitivo di dettaglio dovrà poi essere 
sottoposto all'approvazione del Consiglio superiore. 

Intanto siamo lieti di constatare che questa impor- 
tante innovazione si avvicina al periodo della pratica 
applicazione. 

>< 
Dall’ Ispettorato Generale sono state autorizzate le 


# seguenti aggiudicazioni della Societa suddetta: 


x = mere e —— 


A 


e degli interessi matcriali 
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Alla Ditta Pasquale Faucitano i lavori di ricostru- | diritto internazionale in materia di Uasporti di merci 


zione di 12 fosse di lavaggio e sistemazione delle con- 
dotte d'acqua nel deposito locomotive di Napoli: 

Alla Ditta Giovanni Siffaretti i lavori di completa= 
mento del muro di cinta della stazione di smistamento 
di Porta Sempione a Milano: 

Alla Ditta Pozzi Giuseppe di Milano la fornitura di 
+0,000 chiodi in ferro per cuscinetti mod. D a lire 
205 la tonnellata. 

>< 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, prese 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concer- 
nenti le strade ferrate: 

1. Che possa essere approvata la proposta di mo- 
dificazioni al progetto per la costruzione, ora in corso, 
del tronco Persiceto-San Felice della ferrovia Bolo- 
gna-Verona, intesa la detta proposta a far costruire 
una nuova fermata presso Camposanto fra le stazioni 
di Crevalcore e Nan Felice ; 

2. Che il progetto per la costruzione del tronco 
da Settingiano a Mercellinara, della ferrovia. Marina 
di Catanzaro-Stretto Veraldi, possa essere approvato 
e servir di base all'esperimento dei pubblici incanti, 
previe alcune modificazioni nel capitolato speciale. 

La spesa complessivamente presunta per la costru- 
zione del tronco ammionta a L. 4,100,000, delle quali 
L. 3,007,500.35, pei lavori e provviste da appaltarsi, 
e Lo 432,463.65, a disposizione della Amministrazione 
per l'armamento della via e delle stazioni e per 1 
lavori imprevisti; | 

3. Che si possa approvare la nuova spesa di lire 
44,600 per lavori necessari onde completare la  sta- 
zione d' Ascoli, 1 quali lavori dovrebbero eseguirsi 
dalla Impresa E. Lastrucci; 

4. Che possa essere approvata, con la variante 
suggerita dal Consiglio superiore dei lavori pubblici, 
la modificazione al progetto dei lavori di costruzione 
della ferrovia Foggia-Lucera, per aumentare il nu- 
mero dei passaggi a livello e delle case cantoniere, 
sopprimendo d'altro canto una fermata riconosciuta 
inutile. La modificazione di cui trattasi richiede in 
confronto al progetto approvato una maggiore spesa 
di L. 50,500; 

5. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilita per le espropriazioni occorrenti, possa 
approvarsi il progetto del tronco di allacciamento 
della linea delle Caldare con quella da Catania a Licata 
con innesto alla stazione di Canicatti. La spesa gl. 
l'uopo occorrente ammonta a L. 265,000, delle quali 
a base di asta L. 250,000. 


>< 


La Amministrazione provinciale di Avellino ha pre- 
sentate al Ministero dei lavori pubblici te deliberazioni 
dei Municipi di Monteforte Irpino, Sperone, Menogliano 
ed Avella colle quali si fanno vivissimi voti perche 
la Commissione reale instituita per la classificazione 
dei 1000 chilometri di ferrovie della 4.0 categoria, 
nutorizzati dalla legge del 27 aprile 18585, vi com- 
prenda anche il prolunganiento della ferrovia Napolt- 
Baiano fino ad Avellino, 

>< 


Sappiamo che da parte del Governo germanico sono 
state presentate agli Stati contraenti, nuove proposte 
di modificazione al progetto di convenzione elaborato 
dalla 2a Conferenza di Berna per T unificazione del 


per ferrovia. 
>< 

La Societa della tramvia da Novi ad Ovada ha ras- 
segnalo all’ Ispettorato generale delle ferrovie il pro- 
getto definitivo del 2.0 tronco della ferrovia Basaluzzo- 
Frugarolo, percorrente sui territori di Bosco Marengo 
e Frugarolo. 

La costruzione del primo tronco della linea trovasi 
bene avviata: ma per nop incorrere nella circostanza 
di dover sospendere il proseguimento dei lavori nel 
momento che Ta stagione sr presenta piu propizia, la 
Società predetta ha rivolte vive istanze all’Ispettorato 
generale perche voglia compiacersi di promuovere la 
approvazione del progetto del secondo tronco nel più 
breve termine possibile. 

>< 

Sappiamo che la Società delle Strade ferrate della 
Sicilia ha già completato il regolomento per la scuola 
degli allievi-fuochisti ed operai delle officine che a 
tenore dell'art. 32 del capitolato d' esercizio, la So- 
cietà è tenuta ad istituire presso i depositi principali 
di locomotive e presso le officine di grande  ripara- 
zione. Non appena il detto regolamento sarà stato 
esaminato dal Comitato ed approvato dal Consiglio di 
amininistrazione, verra istituita una di tali scuole a 
Messina. 


/ 


>< 

Ci serivono da Rimini che la tariffa n. 216, di cui 
puo fruive il commercio riminese pei trasporti in 
ferrovia dello zolfo non è sufficiente a sconginrare il 
pericolo del completo decadimento della. relativa iu- 
dustria. Egli è percio che la Camera di commercio ed 
arti di Rimini ha rimessa una istanza al Ministero dei 
lavori pubblici onde interessarlo a provvedere che sia 
studiata una nuova tarilla, la quale valga a sollevare 
l industria medesima dalle gravi condizioni fattele 
dalle nuove tariffe ferroviarie approvate colla legge 
del 27 aprile 1885. 

>< 

Sappiamo che |’ Avvocatura generale erariale ha 
dato parere sugli schemi di contratto relativi all’ese- 
cuzione a prezzo fatto per parte della Società delle 
strade ferrate della Sicilia, dei lavori del 30 Uronco 
da S. Filippo a Milazzo, della ferrovia Messina -Palli- 
Cerda, e delle gallerie Tindaro e Mongiò nel tronco 
da Barcellona a Patti, della linea medesima. 


è. 


A 


Notizie Verroviarie Italiane 


l'orrovia Meoggiea-Castrocucco. — (14 luglio, 
ore 10 ant, l" asta. l'resso il Ministero dei lavori pubblici, 
dinanzi sl R. Ispettore generale delle strade ferrate, e presso 
la R. pretettura di Keggio Calabria, avanti il prefetto, si 
addiverrà il 14 luglio simultaneamente col metodo dei par- 
titi segreti, recanti il ribasso di un tanto per cento, ailo 
incauto per lo appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della ferrovia Reggio Castro- 
cucco, compreso fra le stazioni di Palmi e di Gioia Tauro, 
dello sviluppo di metri 8550 circa, escluse le espropriazioni 
stabili e la provvista dei ferri d'armamento c del materiale 
fisso per le stazioni, per la presuuta somma, soggetta a 
ribasso d'asta, di lire 1,938 000. 

l lavori compresi fra I’ origine del tronco e la sponda 
sinistra del fiume Petrace dovranuo essere ultimati nel 
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termine di mesi venti, e quelli per il rimanente tratto nel 
termine di mesi trentasei dal giorno in cui si intrapren- 
deraà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 70,000, ed in 
lire 147,000, quella definitiva. Fatali a giorni 15. 

La detta summa va ripartita nelle seguenti categorie di 
lavoro: Movimenti di terra L. 625,996.07; Opere murarie 
1d. 579,021.09; Lavori in legname id. 61,440 30 ; Lavori in 
metallo id. 311,099.84; Lavori d’armamento id. 134,015.90; 
Lavori diversi id. 46,640.42; Compenso a corpo id. 7,000; 
Lavori diversi id. 171,650.33. 


Ferrovia Legnago-Monselice. — (3 luglio, ore 
10 ant., 1° asta). Fresso alla Regia Prefettura di Padova, 
uvanti il Prefetto, o di chi per esso, si addiverrà il 3 lu- 
glio col metodo dei partiti segreti, recanti il ribasso di uu 
tanto per cento, all’ incauto per lo appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione di un muovo piano 
caricatore dei sassi nella stazione di Monselice della fer- 
rovia Legunago-Monselice, compresi i lavori di regolarizza- 
zione delle scarpate della trincea, Ja demolizione di parte 
dell’ attuale piano caricatore, nouchè i lavori conseguenti 
a tali opere e la posa di nuovi binari e scambi, escluse 
le espropriazioni stabili, per la presunta somma soggetta a 
ribasso d’asta di lire 87,000. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di giorni 
120 (centoventi), decorribili dal giorno in cui s'intrapren- 
derà la consegna. 

lla cauzione provvisuria è fissata in lire 4350 ed in lire 
8700 quella definitiva. Fatali a giorni 5. 


‘Ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi — L’ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione 
del 3° tronco della ferrovia Catauzaro-Stretto Veraldi, fra 
Settingiano e Marcellinara (m, 4607 circa) non ebbe nes- 
suna offerta di ventesimo, rimaneudo quindi definitivamente 
aggiudicato ai signori Levi e Lori per la somma di lire 
2506,102.75. (V. n. 23 del Monztore). 


Direttissima Roma-Napoli. —- Nella seduta della 
Camera del 25 andaute l'onor. Li san Donato inrerrogò 
l'on. ministro dei lavori pubblici sulla direttissima Roma- 
Na poli. 

Fece la storia di questa linea, a cominciare dalla legge 
del 1879, e ricordò le ripetute promesse del presidente del 
Consiglio, lamentando che la legge non sia stata osservata, 
e le promesse nun siano state mantenute. Disse che non 
si è pensato a costruire la linea nuova; sì è pensato a 
scorciare quella uttuale, nonostante che la Camera abbia 
respinto questo sistema. 

L’on. Depretis, rispose che, per questa linea, sì è in- 
gannato nel credere che potesse essere rapidamente co- 
mipciata. (IJlarità). Gli interessi di Napoli sono interessi 
d’italin, (Zeze!, e il governo ha il maggiore interesse a 
tutelarli. Per questa linea direttissima fra Roma e Napoli, 
si sono dovuti fare molti e lunghi studi. E certo però che 
la linea dovrà essere costruita; e sarà compiuta in ottime 
condizioni, e in epoca di poco posteriore a quella stabilita 
nella legge. 

L'on. Genala negò che, nella lewge, sia stata proposta 
la costruzione di upa linca litoranea. Di questa, dopo molti 
studi e per molte ragioni, fu dovuto abbandonare il pen- 
siero. Accolta lidea di rettificare la linea interna, furono 
fatti tre progetti al fine di stabilire la linea col minore 
percorso possibile, con lievissime pendenze, e tutta a dop- 
pio binario per aumentare la potenzialità. 

Per tutti questi studi si è dovuto indugiare a intrapren- 
dere la costruzione di questa strada. Oggi tutti gli studi 
o sono pronti o stanno psr esserlo. E siccome si può la- 
vorare contemporanenmente su tutto il percorso della linea, 
la costruzione sarà fatta celeremente, e anche dentro l’anno 
corrente, una parte notevole potrà essere compiuta |2ere!. 

Lon. Di San Donato si dichiarò non soddisfatto delle ri- 
sposte ottenute. 

L'on. Rosano, a nome anche dell’ on. De Renzis, inter- 
pellò l’ on. ministro dei lavori pubblici e l’ on. presideate 
del Consiglio: 

1° Sul progetto che dicesi approvato dal Consiglio su- 
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periore dei lavori pubblici di un nuovo tronco ferroviario 
diretto da Capua a Casalnuovo; 

2° Sugli intendimenti del Governo circa l° atilizzare, 0 
meno, per la direttissima Roma-Napoli, il tronco già esi- 
stente Napoli-A versa; 

3’ Sul modo con cui il Governo si propone ottemperare 
al dovere che gli viene imposto dalla legge sulle Conven- 
zioni ferroviare, in armonia con la legge del 1879, di fare la 
direttissima Napoli-Aversa Roma e di rendere la stazione 
di Aversa centro del servizio delle due reti Adrislica e 
Mediterranea. 

Disse che la leyge delle Convenzioni stabilisce tassati- 
vamente questi due fatti: che la direttissima Roma-Napoli 
deve toccare Aversa, e che questa stazione deve essere 
esercita in comune dalle società Adriatica e Mediterranea. 
Quindi non comprende e non giustifica la ragione che ha 
iudotto il Governo &a prescindere da queste due condizioni. 

L'on. Genala rispose che nella legge delle Convenzioni 
nou si fa punto cenno di tracciati di linee. {Inlerrw:t0one 
dell'on. Di San Donato:. Onorevole Di Sau Donato, io posso 
dirle che i più dei deputati del mezzogiorno insistono che 
sia rettificata la linea interna. anziché costruita quella 
litoranea che l’on. Di San Donato sogna io 200 chilometri. 

Osservò pei che il Governo non si è vincolato colle So- 
cietà in meute, quanto ai tracciati delle ferrovie, e che 
quindi poteva agire in pieva jibertù, 

Allermuta la legalità delle variauti, ne dimostrò la con- 
venienza e l'opportunità nell’iuteresse di 42,000 cittadini 
che avranno vantaggio dalla nuova linea proposta. 

L'on. Rosano dichiarò di non essere soddistatto. 


ferrovia fivrea-Aosta. — Il Comitato esecutivo 
per le feste d’inuugurazione della ferrovia d°' Aosta, com- 
posto dei signori cav. V. Berguet, sindaco d’ Aosta; cav- 
G. Duc; cav. A. Farinet; cav. V. Marcoz; G. Frassy; avvo 
cato A. Darbelley; cav. Porporati, capitato, e È. Farinet, 
indirizza un affettuoso appello ai confratelli d° Italia, al 
valdostani ed agli amici tutti della valle d’ Aosta, invi- 
tandoli all'inaugurazione della ferrovia, che avrà luogo il 
giorno 4 luglio. 

Ecco il programma: 

4 Luglio. — 11 aut. - Arrivo del treno inaugur@le. Be- 
nedizione della Incomotiva. Ricevimento al Municipio. 

3 pom. « lnaugurazione del monumento dei cacciatori a 
Re Vittorio Emanuele II, 

5 pom. - Pranzo d'ivaugurazione. 

9 pom. - Inauguruzione del nuovo impianto di illumi- 
nazione elettrica e passeggiata colle fiaccole. Illuminazione 
delle colline. 

10 pom. - Partenza del treno inaugurale. 

o Zuglio. — 19 ant. - Inaugurazione di una lapide com- 
memorativa ad Innucenzo Manzetti, primo inventore del 
telefono. Concerto musicale sulla piazza Carlo Alberto. 
Visita ai monumenti. 

3 pom. - Inaugurazione dell’acqua potabile. 

9 pom. - Fuochi d' artificio al Plot. Illuminazione delle 
colitue circostanti. 


ferrovia Colico-Chiavenna. — Nel n. 12 del 
Monilore abbiamo anuuncinto come s1 fosse fissata, dietro 
accordi tra il Consiglio provicisle di Sondrio e l’ impresa 
costruttrice, l’ apertura dell’ intera linea Colico Chiavenna 
pel 15 luzlio p. v. 

Scrivono ora da Chiavenna alla Provincia di Sondrio che 
l’ apertura per tal giorno sarà impossibile, a motivo della 
troppo tardata consegna dei pouti. Vedi nostre Zafor- 
mazioni’. 

Il bivario è già allestito fino a poco più di un chilom. 
da Chiavenna. | fabbricati della stazione sono ancora troppo 
lungi dalla fine: appena si sta orn mettendo il tetto del- 
I’ editicio principale: opinasi quindi generalmente che anche 
mettendosi buon numero di operai il tutto non sarebbe 
pronto avanti la prima quindicina di agosto. 

La Direzione dell’ Adriatica, in seguito a recente visita 
sul tronco Colico Chiavenna , ha stabilito di proporre al 
Governo di attivare quattro corse su questa linea fino dale 
l'upertura. 


e degli interessi materiali 


Ferrovia Udineo-Cividale. — Come abbiamo ane 
nunciato nell’ ultimo numero del dMfonitore, il 24 andante 
fu aperta all’ esercizio la ferrovia Udine-Cividale con sei 
corse di andata e ritorno. 

Dall’ asse del fabbricato viaggiatori di Udine a quello di 
Cividale, corre la distanza di quindici chilometri circa (m. 
15,115}. Furono , lungo la linea, costruite quindici case 
cantonisre e ventotto opere d’ arte, tra cui tre principali, 
cioè il ponte a travata metallica suì torrente Eilero, di m. 
22 di luc-, e l’ allargamento dei ponti (sulla strada nazio- 
nale) sui torrenti Torre e Malina; il primo di m. 220 e il 
secondo di 50. Le 23 opere d'urte sono tutte al disotto di © 
metri. L’ armamento è in rotaie Vignole di acciaio, del 
peso di chilog. 30 per metri. 


Ferrovie Romane. — In seguito ad autorizzazione 
ricevuta dal R. Governo, la Commissione Liquidatrice delle 
Strade ferrate Romane, avverte i portatori delle Azioni 
Comuni. Trentennarie e Privilegiate (Senesi) non convertite 
in Certificati al portatore, che dal giorno 1° Zuglio 1886 a 
tutto il giorno l° Marzo 1887, potranno presentarle per sli 
effetti della Convenzione di Riscatto del 17 novembre 1873, 
dell’ Atto addizionale del 21 novembre 1877 e della Con- 
venzione 26 aprile 1879, approvate con lu legge del 29 
gennaio ]880, n. 5249 (Serie 2°). 

Anche per la presentazione delle Azioni da farsi durante 
questo periodo, sarà osservato il Regolamento del 29 luglio 
1882, pubblicato nella (razrzelta Ufficiale del Regno d’Italia 
il 9 agoato 1882, n. 156, salve le modificazioni qui appresso: 

a) Lu presentazione durante il tempo antedetto comin- 
cerà il giorno l.0 cuglio 1886 e sarà proseguita fino al suo 
termine, e cioè a tutto il l.0 d/arzo 1887, nei giorni di 
Martedì e Giovedì d° ogni settimana che non siano festivi, 
e se festivi, nei giorni susseguenti. 

è) Le Azioni dovranno essere presentate alla Commis- 
sione Liquidatrice la quale le riceverà in Firenze — Viale 
Principe Amedeo. n. 5, Terreno. 

L’ Utticio di presentazione sarà aperto dalle ore 2 alle 4 
pomeridiane. 

Avvertenza. — I presentatori delle Azioni, ricevuto il 
Certificato al Portatore, potranno ritirare presso la Società 
Generale di Credito Mobiliare Italiano in Firenze (via Bu- 
falini, n. 35) i reparti già deliberati dalla Commissione 
Liquidatrice. | 


Tramway sulla riviera orientalo ligure. — 
Venne pubblicato il progetto di convenzione per l’impianto 
ed esercizio d’un /ramway a vapore, con scartamento ridotto, 
in partenza da piazza ‘l'ommaseo in (senova per la riviera 
orientale. 

Questo tramway sarà a scartamento ridotto, di larghezza 
non superiore ai 90 centimetri e a trazione a vapore. colla 
dovuta autorizzazione della competente uutorità. I rails sa- 
ranno doppii. 

La concessione è fatta per anni 30 dal giorno dell’aper- 
tura dell’esercizio. 


l.a opere inerenti dovranno essere intraprese entro tre 


mesi dalla concessione definitiva di tutte le autorità, cui 
spetta, ed ultimate nei primi sei mesi successivi. termine 
entro il quale dovrà essere attuato l’esercizio della linea. 


fuchiesta sulle tramvie. — 1) 25 corr. si adunò 
al Ministero det lavori pubblici la Commissione d’inchiesta 
sulle tramvie, onde esamiuare le risposte al questionario 
diramato per mezzo dei prefetti. La Commissione, avendo 
coustatato che ben poche provincie hanno corrisposto finora 
collo zelo desiderato, ha dovuto sospendere i suoi lavori 
e deliberare l’ invio agli interessati di una circolare che 
solleciti le risposte al questionario. 


‘ti tcù® tn rr ri —_ù cere —— - — — es —_ nen 


Notizie Verroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo, — Abbiamo ricevuto un 
opuscolo, stampato coi tipi F. Schu!thess in Zurigo, in 
appoggio della costruzioue delle linee d° allacciamento al 
nord dellu ferrovia del Gottardo, che conchiude come seggio: 
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1° L'obbligo per la ferrovia del Gottardo (rispettivamente 
per la Confederazione svizzera come garante dei trattati) 
della costruzione delle linee nord d’allacciamento Lucerna- 
Immensee e Zugo-Goldau è indubitato e non venne mai 
soppresso. 

2° La situazione finanziaria della ferrovia del Gottardo 
è indubbiamente tale, che essa può eseguire queste linee 
senza qualsiasi pericolo per i’impresa complessiva. 

3° È quindi dovere della ferrovia del Gottardo (rispetti- 
vamente della Confederazione) di provvedere immediata- 
mente all’esecuzione di questo obbligo e di opporsi a qua- 
lunque altro impiego dei mezzi disponibili. 


lerrovio bulgare. — Venne presentato all'Assem- 
Llea legislativa un progetto di legge relativo alla costru: 
zione di una linea ferroviaria tra Schoumla e Jamboli. 
Questa linea completerà la seconda ferrovia tra l’Europa e 
l'Oriente. Essa avrebbe così la sua origine in Germania e 
si dirigerebbe per la Gallizia o la Russia, attraverso alia 
Rumania; traverserebbe dopo il Danubio presso Giurgevo- 
Routschouk e si congiungerebbe presso Yamboli alla rete 
turca internandosi nella ferrovia di Varna. La prima linea 
tra I’ Europa e l’ Oriente, come si sa, passando per l’ Un- 
gheria e la Serbia andrà a congiungersi colla rete turca 
presso Bellova. Già da qualche anno il barone Hirsch, 
aveva progettato la costruzione, a spese del Governo ot- 
tomano, di una ferrovia tra Yamboli e Schoumla, ma di- 
verse circostanze ne iopedirono la realizzazione. A tale 
proposito un dispaccio da Costantinopoli al Daily News 
dice: « Un prestito di 4 milioni di sterline verrà proposto 
alla Camera bulgara) per il riscatto della ferrovia di Varna, 
la costruzione di una ferrovia da Bourgas a Yamboli e la 
liquidazione delle spese di guerra. » 


l'errovia Transcaucasiama, — Il progetto di 
trasformazione che teude a girare il déflé del Suram è 
stato ora approvato dal Consiglio dell’ Impero. Venne vo- 
tato un credito di un milione di rubli per i lavori prepa- 
ratorî. Di questa somma 700,000 rubli sono messi a di- 
sposizione dell'Amministrazione delle ferrovie dello Stato, 
incaricata della direzione dei lavori principali (costruzione di 
un tunnel di 4 verste e di 13 verste di binario); e 300,000 
rubli a disposizione della Compagnia della Transcaucasiaua, 
che assunse per conto suo una parte delle costruzioni. 
La trasformazione importa una spesa di 1v,500,009 rubli, 
e le spese saranno coperte con una emissione di nuove 
obbligazioni della ferrovia ‘Transcaucasiana garantite dallo 
Stato. 


Notizie Diverse 


Pagamento dei vaglia alle Ditto commer- 
clali. -- La Direzione generale delle Poste ha determi- 
nato che per ì pagamenti dei vaglia diretti alle Ditte di 
commercio abbiano la precedenza, come mezzo di prova 
del possesso della firma sociale, le attestazioni delle Ca- 
mere di commercio senza togliere tuttavia agli interessati 
la facoltà di far uso, quanto meglio credono, dei certificati 
del Tribunale di commercio. 


La torre Eiffel. — Leggiamo nel Journal des Débats: 
« La costruzione della torre Eiffel è oggi ufficialmente 
decisa. 

« Un decreto pubblicato dall'Offciel ha ratificato il voto 
della Commissione, e i’inventore non aspetta più, per co. 
minciare le sue fondameuta al Campo di Marte, che il voto 
di credito del Senato. 

« Possiamo aggiungere ulcune informazioni curiose a 
quelle che abbiamo già dato, relativamente a questo edi- 
ficio gigantesco. 

« La torre Eiffel costerà 5 milioni, essa avrà quattro piani, 
ai quali il pubblico potrà accedere con dei mezzi d’ascen- 
sione attualmente ailo studio. Per dare una idea dell’al- 
tezza prodigiosa di questo monumento, busta notare che 


la chiesa di Notre Dame potrebbe entrare comodamente 
nell’arcata enorme formata dai piè dritti della torre, 

« L'impianto di un ascensore in un monumento in fi rro, 
nperto a tutti i venti e che ha una altezza sette volte 
magggiore dell'Arco di trionfo dell’Etoile, presenta più di 
una diflicolià. 

« Bisogua non svlo eliminare qualunque timore di di- 
sgrazie, ma altresì che il modo di ascensione presenti una 
sicurezza tale che i visitatori vi salgano senza le minima 
apprensione. 

« Finalmente la disposizione stessa dell’ edificio neces. 
sita l’adozione di due sistemi differenti. 

« l’ino all'altezza del secoudv pinno (150 metri) la scarpa 
‘ leggiera dei muri nou permette di impiegare un ascensore 
perpendicolare; per la seconda parte che è dritta, bisogna 
invece avere un mezzo di trasporto dal basso all’alto. 

« Una ferrovia funicolare a pinno inclinato alzerà i 
viaggiatori dal suolo al secondo piano. Il treno salirà da 
una estremità e scenderà duli'altra. Siccome vi souo quat- 
trio angoli, il sistema sarà doppio. 

L'ascensore dei due ultimi piani è egualmen'e combinato 
con grande abilità. Si comporrà di un vagone che, mosso 
da uu cordoue di trazione, sarà alzato a movimento dolce 
sopra una rotaia ad elice, posta all'interno della torre, come 
uua vite gigantesca, 


Telefono tra Vienna e Brinn. — La Deu'sche 
Zeitung del 16 corrente, riferisce che la congiunzinne te- 
lefonica della capitale austriaca colla città di Biinn, in 
Moravia, può ormai ritenersi assicurata. 

l.e prove da lungo tempo fatte dall’ amministrazione 
dei telegrafi dello Stato-hanno dato tn risultato affatto 
soddisfacente, benchè dapprincipio le stazioni intermediarie 
presentassero qualche ditficoltà, perchè ogni nuovo colle- 
gamento con uva di esse produceva un'indebolimento della 
corrente elettrica. 

Ora sono tolte queste ed altre difficoltà minori e l’aper- 
tura al pubblico servizio della congiunzione telefonica avrà 
luogo nel prossimo mese. 


. Nuova sorgente di petrolio. — In Pensilvania, 
negli stati Uniti d'America, è stata scoperta una sorgente 
di petrolio, la cui produzione ammonta a cinquemila barili 
ul giorno. 


Canale di Panama. — Il Puris-Bourse scrive: 

« Siamo autorizzati a smentire, pel modo più formale, 
le voci secondo le quali il signor de Lesseps approve- 
rebbe ora il sistema delle chiuse. 

« ll signor de Lesseps è invece più convinto che mari 
che il canale a chiuse non rendercbbe alcun servizio e il 
suo parere è diviso anche dagli iugegneri che dappriucipio 
preconizzatano la costruzione di un canale a chiuse. » 


ce cene. ui Guiliicorisipscgr cnc 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DICI TIMTOLT FERROVIARI! 


I valori ferroviart nella scorsa settimana, non diedero luogo 
in generale a mercato molto attivo. Malgrado ciò, le azioni 
della Società delle Meridionali non furono dimenticate dalla 
speculazione, che le negoziò a principio a 756.60. poi a 749, 
ed in fine a 738.50. Sempre ben tenute le obbligazioni relative, 
e richieste da 328 a 329. Le azioni delle Ferrovie Mediterraneo 
anch’ esse diedero luogo a scambi abbastanza importanti, i 
quali da 574.50 le elevarono a 577 per chiudere a 576. Si 
crede imminente su questo titolo una ripresa seria, giustifi- 
cata dal continuo aumeuto del traffico, e dal fatto che le re- 
centi costruzioni furono dal Guverno affidate alla Società a 
buonissime condizioni. 


ESTRAZIONI 


si 


Ferrovia Mortara-Vigervano -- 
obbligazioni del prestito della Società. 


Estrazione di 27 


Monitore delle Strade Ferrate. 


1. Estratto 1290 — 10. Estratto 2530 — 19. Estratto 1945 
2. » 1387 — J1. D 2945 — 29, » 103 
3. 1956 — 12. » 1909 —. 21, » 400 
4. » 947 — 13. » 16338 — 22. » 904 
3. » 1951 — 14 » TI) — 23. » 587 
6. D )77%8 — 15° -» 1302 — 24, » 1674 
7. » I5S9 -- 16. » 2437 — 20. » 22771 
8. » 1053 — 17. » 319 — 26. ) li 
9. » 434 — 18. » 1661 — 27. A) 509 


Dal 5 luglio p. v. presso la Banca Lomellina in Vigevano 
e presso la Banca del sig. Giuseppe Antonio Musso in Torino, 
sarà aperto il pagamento o rimborso del capitale nominale 
delle Obbligazioni portanti li surciferiti numeri in ragione di 
L. 200 cadauna mediante rimessione delli corrispondenti Titoli. 


CONVOCAZIONI 

Società Gencrale per le Ferrovie Comple- 
mentari. — L’assomblen generale è convocata per merco- 
ledî 7 luglio i886, alle ore 3 pom., presso la sede della So- 
cietà in Roma, per relazione della Commissione eletta nella 
assemblea generale degli azionisti dei 31 maggio 1886, e de- 
liberazione sul progetto di convenzione con la Società belga 
di strade ferrate per i fondi occorrenti alla Compagnia belgo- 
italiana ; elezione del Consiglio d'amministraziune e del Col- 
legìio dei sindaci, 

Società anonima Ferrovia Superga. — Gli 
azionisti sone convocati în assemblea generale straordinaria 
pel giorno i0 luglio 1886, ore 6.30 ant., nei locali della sta- 
zione funicolare dì Sassi, per approvazione della convenzione 
colla Impresa costruttrice ed esercente la ferrovia. 

Banca Nazionale nel Regno d° Italia. — 
Adunanza generale degli azionisti pel 27 luglio in Roma, 
per: elezione dei mombri del Consiglio di reggenza di quella 
Sede, per Ia rinnovazione del terzo dei reggenti e dei censori 
uscenti d' uflicio, e per la surrogazione di quelli che per qua- 
lunque altra causa avessero cessato dalle loro funzioni presso 
il Consiglio medesimo. 


Avvisi d'Asta 


iber gli appalti di ferrovie, (vedi le Norizie risun iTAL.) 


Prefettura di Pisa (3 luglio p. v., ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto deì lavori per il mantenimento triennale, dal 1.0 
luglio 1886 a tutto giugno 1489, del Canale emissario e delle 
altre opere della bonifica di Bientina comprese dalla gronda 
di tramontana fino al mare, e particolarmente dal Palazzaccio 
e da Altopascio fino al Calambrone. Importo |. 79,410,52. 
Cauz. provv. L. 1,50C. Def. metà del canone annuo d’ appalto. 
Fat: a giorni D. 

Deputazione provinciale di Ravenna (5 luglio, ore 12 merid., 
l.a asta) — Appalto per la costruzione della strada di Casola 
Valsenio alla salita dei Montroni e dilamo Giacometti. Importo 
L. 269,33).36. Cauz, provv. L. 101)0. Def. il decimo ; fatali 
28 luglio ore 12 merid. 


Municipio di Potenza (? luglio, ore 12 merid., l.a asta) — 
Appalto dei lavori e provviste occorrenti alla ricostruzione ed 
ampliamento del palazzo Municipale di Potenza. Importo lire 
87,946.98. Cauz. provv. L. 5,000. Dep. il decimo; fat. giorni 
15, Lavori ultimati nel termine di 2 anni. 

Municipio di Viterbo (? luglio, ore ll ant., l.a asta) — 
Appalto dei lavori di rettificazione della strada di circonvalla- 
zione deila città, nel tratto tra la stazione della ferrovia e la 
Porta della Verità. Imp. L. 30,926.72. Cauz. provv. L. 1500. 
Lavori compiuti in 90 giorni. Fat. 23 lugho ore i2 merid. 

Municipio di Vico Equense (8 luglio, ore 10 ant., 2 a asia 
per deserzione del 1.0 incanto) — Appalto delle opere di co- 
struzione deila strada obbligatoria Seiano-Ticciano, della lun- 
ghezza di chilom. 7,815. (V. n. 239 del Monitore,. 

Prefettura di Regyio nell’ Emilia (9 luglio, ore i pom., l.a 
asta) — Appalto dei lavori di sistemazione e difesa dell’argine 
destro del fiume Foza dalla Botta Chittolini fino a quella dì 
S. Giovanni (escluso il tratto intermedio già sistemato contro 
la Botta Bacchi) della lunghezza di metri lineari 2510.60 in 
comune di Brescello. Imp. L. 90,860. Dep. L. 5,000. Cauz. il 
decimo; lavori ultimati entro giorni 120. Fatali a giorni i. 


Direzione degli armamenti del primo dipartimento marit- 
timo di Spezia (9 luglio, ore 2 pom.,l.a asta) — Appalto di 
tessuti diversi per la somma presunta complessiva di L. ©3,324.25. 
Deposito L. 5,400; fat. 26 luglio. 

Prefettura della provincia di Macerata (10 luglio, ore 10 
ant., unico e def.) —- Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla sistemazione della strada nazionale n. 45, Foligno-Loreto, 
nel tratto compreso fra l’ Arco Piu di Macerata e la risvolta 
Giorgini della lunghezza dì m. 3831.66, per la presunta somma, 
soggetta a ribasso d’ asta, di L. 86,000.00. Cauz. provv. lire 
4,009. Def. il decimo. Lavori ultimati entro 24 mesì. 

Municipio di Cagli (:0 luglio, ore iu ant., ].a asta) — 
Appalto dei lavori di costruzione del ponte sul Candiliano, 
presso Acqualagna e relativa strada comunale obbligatoria per 
Movte Pagannecio. Imp. L. 60,989.95. Dep. L. 1500. Cauziune 
il decimo. Lavori ultimati entro 3 anni. Fatali 31 luglio, ore 
}2 merid. 

Municipio di Napoli (12 luglio, ore i? merid., fat.) -— Ap- 
palto dei lavcri occorrenti per l'impianto di un pubblico la- 
vatoio presso il rione Sant’ Erasmo al Ponte della Madualena, 
fra la via delle Brocce ed il fiumicello Sbanzone, col ribasso 
del 25.50 Of) su L. i10,822.64,. (V. n. 23 del Monitore/. 

Municipio di Aversa (12 luglio, ore 10 ant., f.a asta per 
deserzione de: ].0 incanto) — Appalto în un solo lotto della 
lastricatura dell’ ultimo tratto del capostrada in Piazza Ma- 
genta tra l'angolo del Monastero Sant'Auna ed il largo innanzi 
la chicsa; lastricatura e sistemazione del detto largo; amplia- 
mento, sistemazione e lastricatura dello adiucente vicolo fino 
ad incontrare |a strada Sant’ Agostino; ampliamento della 
cavallerizza d’ accosto il quartiere Castello, e costruzione di 
una nuova strada adiacente. (V. n. 23 del Momnitore/. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Verona (13 
luglio, ore 1U ant., definitivo) -- Appalto dei lavori di terra, 
di muratura e metallici occorrenti per la costruzione dì un 
ponte a travate metalliche sull'Adige, nell'interno della città 
di Legnago, lungo la strada nazionale n. 13 Mantova-Monse- 
lice. Imp. ridotto L. 406,752.45.1V. n. 18 e 23 del Monitore. 


e de È interessi materiali | 


AL 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (17 


luglo, ore 10 aat., 2.a asta per deserzione del |" incanto) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la colmata a 
braccia dei pantani a destra del fiume Sele, per |’ apertura doi 
canali di scolo nella campagna bassa ed opere d'arte per la 
bonificazione della 2.a sezione del bacino Sela. Importo lire 
190,311. Cauz. provv. L. 7,000; def, il decimo, Fat. a giorni ]5. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (i7 
luglio, ore IU ant., definitivo) — Appalto di tutte le opere 
e provviste occorrenti alla deviazione dell’ infimo tratto del 
torrente Roccarainola e sua immissione nel Gando a monte del- 
l'abitato di Cicciano. Imp. ridotto L. 71,707.79.(V. n. 19 e 
23 del Monitore). 

Prefettura della provincia di Cagliari (19 luglio, ore 10 
ant., unico e def.) — Appalto della ordinaria manutenzione 
delle opere d’arte nel porto di Busa dal ].0 luglio del corrente 
anno e per essa dal giorno della consegna al 30 giugao del- 


I’ anno 1890. Importo L. 70,200. Deposito L. 4000. Cauzione 
il d:cimo. 
Prefettura di Napoli (26 luglio, ore 12 merid., def) — 


Appalto dei lavori per conupiere la sistemazione del torrento 
Leone munendo di mura di sponda l’ infimo tratto di esso tra 
quello in corso di sistemazione e le vasehe det Sansossio presso 
Marigliano. Imp. ridotto L. i4,376.43. (V. n. 16 del Monit.). 


Aggiudicazioni definitive. 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ka assunto la costruzione del 
piano superiore del gran ponte sul Ticino a Turbigiio per il 
passaggio della ferrovia Milano Novara sulla strada provinciale 
rie) piano inforiore. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona), 


(V. Anviso nelle pogine degli Annunzi). 


PRODOTTI DELLE STRADL FERRATE ITALIANE 


SOCIETÀ ITAL:ANA 
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n dr OIOS-BZUONA | Li SSLZE SO 
Torino Rivoli i . Chil. 12 13,024.87 38,42 13,564.29 IS "je 
Torino-Lanzo - . . . » 32f  31472.57]  10,328,29 41,800.86 ca | 3 
Sattimo-Rivarolo . . . » 3 1i,825.36 9,504.27 21,330. 13 2 ELITE 
Santhià-Biella ==... » 30] 25,074.05)  21,792.64 46,816.69 a li 
Fossano -Moudovì 24 3/928.23 169.56 4,097.79 g507 0 al 
Sassi-Superga /< . . 3 5,6)3.45 » 5 613.45 vel è 
eli i 

90,939.03 42,334. 18 133,273.2 ere 
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STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


SOCIETÀ ANONIMA CON SEDE IN IiLano 
Capitale Sociale L. 135 milioni — Versato L. 108,000,000 


Messina 
Parnrermo 
HKonma 
SALERNO 


Ribassi e facilitazioni di Tariffa 


DID 


Si rende noto che in seguito ad accordi intervenuti fra le 
Direzioni Generali delle Strade ferrate Adriatiche, Mediterranee e 
Sicule ed approvati dal Ministero dei Lavori Pubblici, a comin- 
ciare dal 1° Luglio 1886 il « Bollettino dei Trasporti e dei Viaggi 
in ferrovia » è incaricato della « PUBBLICAZIONE UFFI- 
CIALE delle varianti ed aggiunte alle Tariffe e delle concessioni 
speciali di cui all'art. 3 delle Tariffe stesse ». 

Il detto periodico, che si pubblica in Milano, fu quindi auto - 
izzato ad assumere anche il titolo di « Organo ufficiale delle 


IA i 


__—_— € € _———.——&m 


Continentale — TORINO. 


Dren 
DEPOSITI 
PT TE 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


DINAMITE 


CAPSULE e MICCIE 
Fabbrica în CENGIO (Savona). 


Strade ferrate Adriatiche , Mediterranee e Sicule » per quanto | | — 8, 
riguarda le pubblicazioni medesime. | 3 E: "| 
Milano, 8 Giugno 1886. »s a s 
LA DIREZIONE GENERALE. cile 5 
n PEE:4-° 

PIRELLIE C-° È 


IMITLAINO 


Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 
Premiato în varie Esposizioni 
ed a quelle di Mirano 158: e Torino 1884 
con 3 diplomi d' onore LE 
Filtati: TORINO, Via Roma, 4 


Roma, Via del Curso, 293 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 FERROVIE ECONOMICHE 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione ; 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applivazioni per l’Ingegnere 
ahi OTTAVIO MORENO 


controllore dol materiale 
por la Società Italiana per le Forrovie Meridiunali 


- — = ———  — —__—— __ 


Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, 
cinghie per trasmissione dì movimenti 
filo elastico - Foglia segata 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene i » 
chirurgia e de viaggio Torino, 1872 
Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in pani, in 10808; ° Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
in corde ed in oggetti vari 


Cali ; asgl ni Un volume in-8° di pagine 240, al 
avi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 
per impianti di luce elettrica prezzo di L. 2.590. i 
e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. Trovasi in deposito presso l'Ufficio 


Fornitori della R_ Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia del Monitore delle Strade Ferrate, che 
e delle principali Imprese e o Stabilimenti industriali - : ne farà la trasmissione ad ogui ri- 


He D») CAR e eganinne chiesta verso il pagamento di detto 
E ii prezzo. 


a 


CEMEN'TI E CALCI 
FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Anzano DI SoPRA, Nrsr, Raxica, Nemero. ALRINO, Comenpuno ED ABpazia DI Vani ALTA 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palaazolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Condizioni di pagamento comodissime:. 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 


Lunghezza metr; 


Ponte sul Tanagro . . .. + + + + Municipio di Sicignano 30 
Id sul Mella do cd a i » di Muggio Udinese 85 
Id. sul Sa/so (A) in Licata... . > dì Licata 106 

N. 5 viad.ti sullo stradone delle A/ura , » di Irrenze 319 

Ponte sul Monticeane a San Martino , » di Conegliano 23 
Id; sull'Arno in Pisa (B) . . .. » ai Pisa 107 
Id, sull'Ancinale L06006 +. > di Cardinale 23 

N. 3 ponti sul Zfasento 6 sul Crali . » di Cosonza li 

Ponte sull’ Ancinalo LL. 6a » di Cardinale do 

Ponte Sisto sul Tev, ip Roma (allarg.) > di Romna 100) 

N. 2 ponti sull'Adiye (A) i B) dr > di Verona 343 

Ponte sul Ze/licosalo presso Modena . » di Fanano 27 
ad. Strada Scazione Mountaguto . . » dì Panni 16 
Id. sul Lamone +... ++ » di Faenza 60 
ld. sul Maller0 0.0.0 0% + 6 » di Sondrio 50 
Id. sul Malone... SUE » di S. Renigrno 6» 
Id. sul Ziterno (Rist.) 7... . » S. Lorenzello 27 
Id, sul Meduna o. è... » di Azzano Decimo 7 
lu. sul Mangyari a ia > di Pizzo l4 
Id, sul Trrdoppio  . .. +. ++ » di t rtisco 20 

N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adia, ece.. Provincia di Milano 298 

N, 4 punti sull'Aygragas e Panitolfina . > di Girgenti 46 

N.% ponti Tram. Gamberate-tiovernolo , » di Mantova 461 

Ponte sul Crostolo dia ca de i e > di Reggio Einilia 4 
1. sulla Chiana vcd o ni x » di Orvieto 73 
Id. sul Zamone LL L06046 > di Ravenna 60 

N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti e Ca- 

tona (Rist.) e Stilluro — . .. + » di Reggio Calabria 210 
N, 16id. sul Senorbi, Segario, Arcrlano, 

Scalfa, T@s0 è Strada Playa * >» di Cagliari 433 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra Ha » di Novara 84 
Ponte sull’ Alda a Mazzo . ... . di Sondrio 20 
N. 3 ponti sul Sabato e Sulzola . . - » Ji Avellino 63 
Ponto sul Ziri presso S. Giorgio ed 

a Casamari 0.006.400 » di Caserta 97 

Id. sulla Bormidaa Cortemiglia (G) > di Cunco 6:3 
ld. sul Zeeinello e Tammarecchia . » di Benevento 13 
Il. Canale Sifone . 0.0. > di Salerno 2 
Il, sul Testene 0.0.0 +0+00 ++ » il, 44 
td. sulla Nera Lo 0060 006000604 » di Usubria 17 
d., sull'Astico a Caltrano |... . » di Vicenza 24 
N. 3 ponti sulla Finmarella di Borgia . » di Catanzaro ode 
Ponte sul Simeto (G) © è 0.060...» » di Catunia 1:37 
Id. sull'A/bila L06606 » di Ascoli L’ieeno 20 
Id. sul Crati a Bisignano e sul 
Beonlte:: gi elogi arl ea » di Cosenza 73 
Id. sull’ A/caringi e Bottone e sul 

Volturno =. . + è + 0 0%» » di Campobasso 117 
Td. Fossa Marina (Argenta) . . . > 1 Ferrara 27 
Id. |. Delmona cite Se Tao pu » di Mantova 8 
Id. sull’ Ufente, Schiazza 60 PRoc- 

cagorga dd a 1 e) gr i da >» di Roma 23! 
Id. sul Brembo (B)e sull’ Imagna + . di Bergamo 121 

N. 2 ponti sul Corderole . ua di Belluno 6U 

N_10 ponti sul Corace, Alli, Simmarfi, 

Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- 

ma Merapotamo, Fiume Grande 

e Disgrazia . <.<. +0. > di Catanzaro 1116 
N 9 ponti per strade provinciali . » di Messina 372 
Punti sul Saroca, Forza d' Agrò, Pte- 

tra è Fondachello +. . +. è +. » id, 3604 
Punte sul Ve®io . ... dea » di Aquila 23 

lb lee Sela a la a » di Ravenna 
Id. sul Musone . . ... +0. » di l’adova 14 

Ponte sul Zamone . . . È 3 dela » di Raveuna 62 
Id. sul Cassibile . . . +. >» di Siracusa 32 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) SE » di Milano e Novara 119 

Ponte Canale >... +0. + + Ditta Cassian Ron 6 C. 13 

N. 2 ponti per le Regie Caccie . + Ministero della Real Casa 45 

N. $ ponti sul Piave, Volturno, Stil- 

laro, Brenta (B) e Fiuniarelta . Ministero dei Lavori Pubblici 494 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . ... PI della Guerra 1] 
N, 14 ponti sul Mellu, Dogna, Pataco, 

zataz, eco, ecc a duro è 

Piazzale Pontelba »- «+ +. Ferr. Udine-Pontelba 591 
Ponte sul Piare (G) e N. 7 ponticelli . >» Mestre- Portogruaro 172 
N. 2 Soprapassaggi De Sat » Milano-Rho- Vigevano 24 
N. 9 ponti e ponticelli, per la . . , » Milano-Erva-Suronnu 46 
N. 7? Viadotti e Ponticelli ». +... . » Saronno-Varese 200 
Ponte sull’ Adda ., . ui di »  Monza-Calolzio 108 

ld. sull Oglto velo ene >» Cremona-Mantova 12% 

N. 18 ponticelli (F) . . PA È » Cuampofranco-Serradifaleo 215 

N. 46 ponti, per da. . .°. 0. . » Muntova-Modena 629 

N. 158 ponticelli, per la . dt e 16 >» Vercelli-Pavia 428 

Soprapassaggio . è è. a ; » Torino-Rivali 13 

Ponte Ga/llenga 400006 6006 » Torino-Cuorguèa 26 

Ponte sul Ticino a Sesto-l'alsnde (G) . » Novara-Pino 205 

Ponte Pedaso e Fiego (rafforzamento) . » Meridionali 

N. 34 ponti e ponticelli . . .... » id. 218 

N. 2 id. nda greta e » Novara-S. Bernardino 2 


Ponte sulla Reggia Mora...» 

N. 7 ponti e ponticelli +... + . 
N. 7 ponti, perc la (L) i 0 °° 0. 
N11 ponti, (rallorzamento) , SS: 
Node, dee e ego e ele 1 
N. 19 ponti, per la, è. . + +. 


Ponte sul Serchio (G/ e Cavalcavia —. 


N. & ponti e ponticelli. + +. + è.» 
N. Ì]} ponti . . . . È . , . . « . 
Id. sul Terere (C)a Giove 68 pont.lli 


Ponte sul Marmo/aJo ++ +0. 
> Cacalcarvia sulla Ferr, di Carrara 


N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) + è. 
N. 8 ponticelli. 0. +0...» Ù 
N. 5 ponticelli... + 006 e 006006 
Ponte sulla Magra (G) è... + è 
Punte sul Ztivo Galera PAGA: e) 
Id. sui Terere (G) . è... 


Ponti sui canali di /00/ena e S. Marco 
N. 5 ponti (ratforzamento) . è... 
Vianvtto Olona (H) LL... è; 
N. a ponticelli, pur ta. 4. a 406 a 
N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . 
Viadotto sul Situ (H°) dda a 
N. 5 ponticelli. . ++. +0 +00. 
N. 4 bonic.ini e lane re 
N. 15 ponti sul Pescara {B), Aterno cce, 
N. 18 ponti (G) e ponticecili. . 
Ponte sulla Vera. 6 00 +0. 
N. 4 ponti e ponticelli, +. . + 
N. 7 parti diversi, per la x é 
N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . . . 
N. 45 ponti sul Tinagro, Sele, Platana 
Ponte sul Sele (G' e n, 11 ponticelli. 
Viacotto sul Pautano e N, 4 ponticelli, 
Ponta smi Basento (B) a Berualla 
Id. sul Vella e SU ponticelli diversi. 
N. 12 ponti sul Basento e ponticelli. 
N. 4 ponti (diramaziono Zago ili (omo) 
N, 15 travate nuove e vari ponticelli 
Ponte sul lMurnalello (Gi. + è ++ 
N. 1 ponti e ponticelito . +...» 
N. bl ponti e ponticelli o . . +... 
Fonti sul .Veto (A) 0 sul Passovecchio 
N. 12 ponticelli +... +.» 
N. 7 ponti, per la... + + è 
18 ponti, per da...» +0. 
N. 5 ponti e ponticelli, per la . , » 
. 29 ponti e ponticelli, per li... 
87 ponti e ponticelli, per la. . +. 
. 29 ponti e pouticelli . .0.0 +. +. + 
N. 39 ponti e ponticelli, per la, + + 
N. 2 viadotti delle Fontane e Agragas (D) 


». (] 
. . . 
. (1 . 
DO) 


** ©- «è * + 
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. Novara-Varallo 


\--.-AAAZAAAZZAZAAAZAI BAZAAZAZZZAZAZAZTZAZIANZZI A AMIR 


1871 al Gennaio 1884. 


Lunghezza metri 


Novara Seregnu 03 
Giallarato-DLavono 114 
Pisa-sColie Salvetti 136 
Napoli-Nola -Baiano 83 
Asciuno-(rosse to 155 
Pisa-Spezia 85 
Parma-Npezia 494 
Taranto-Brindisi 88 
Firenze-Roina 322 
Roma-Livorno 45 
Livorno-Genova 7 
Livorno-Firecnuze 510 
Parma-Spezia 50 
Ferrara- argenta 28 
Parma-Spezia 401 
Fiumicino-Pontegalera 24 
Viterbo-Attigliano 501 
Napoli-Castellammare 2 
Napoli- Foggia 126 
Complementari 165 
Codola- Nocera 51 
Koma-NÙpoli 95 
Relluno-Birbano 119 
Albacina Matelica 23 
Civitanova Macerata 82 
Pescara-Aquila 417 
Aquila-KRieti 437 
Rieti Terni 32 
Termoli Cumpobasso 94 
Laura-Avellino ll1l 
Palermo Messina 184 
Eboli-Picerno 1321 
Eboli-Reggio 0:39 
Picerno-Puotenza 97 
Torrtcinare-Pisticci 83 


Pisticei-Grassano 361 


Grassano-Trivigno 255 
£.lta Italia 35 
Taranto- Reggio 403 

ld. 2R 
Trivigno=Potenza 85 
Taranto-Strongoli 493 
Strongoli-Cotrone 264 
Cotrone-Catanzaro 592 
Catanzaro-Soverato 483 
Marina-Catanzaro 57 
Soverato-Assì 798 
Assi-Reggio 1482 
Refgio-Villa S. Giovanni 281 
Butfuloria-Cosenza 601 


Porto Empedocle-Girgenti )95 


Ponte sul Platani e N. 16 ponticelli + Girgenti-Campofranco 252 
N. 5 ponticelli, per la. +... +. è. Camnpofr.- Passofonduto 21 
N. 13 punti, per la well se Campofranco-Lercara 313 
N, 2 ponticelli, per la . . . °° Favarotta-Canicatti 12 
N. 21 ponti e ponticelli per la. . * . Diramazione Vallelunga 192 
Ponte sul Morello... . e + + + Lercara-Catania 17 
N. 2 ponti sul Simeto e Gurnalunga . Cutanpia- Messina 179 
Ponte sul S. Zeonardo è». +. +. è.» Catania-Siracusa 5] 
N. 3 ponticelli. . o . 4... + 0 è0° Catania-Licata 1) 
N. 3 id, per l'Impresa l'esaroni . . Siracusa-Licata 81 
N. 9 ponticelli per lo Ferrovie Surde , Oristano-Giara 82 
N, 98 ponti e punticelli per la. . +. + Palermo-Trapaui 637 
N. 2 Cavalenvia Zerbo 6 Dongione , Alta Italia 3° 
N. 2 punti sul Cerrifita è sul Tacina , Impresa Greco-A'legrini 75 
Corulcavia Martina. << + ++... Id. Legnazzi 19 
Ponte sul Vigneria . + a + è . R. Miniere dell'Isola d'Elba 72 
Id. sull'Astitralla  . + + + + + Società Cartiere Meridionali 27 
id, sul ZLiri presso Isola, |. . Cartiera del Sig. Courrier 19 
Ponte Fesca e Viadotto pei +... +. Trami0ays di Bari (i 
Ponti per l'Aequedotto di l'a/finissetta . Ditta Galopia-She, Jacob e C. 65 
Id, sul Carioni 6 pouticello Carriona Ferr. privata Cave di Carrara di 
Id. sul Terdoppio e sul Langosco + Impresa Medici Y2 
Id sul Zeng08c0 + e... +» Impresa Provasi 16 
Id. presso Gerace... . . Impresa Romeo 15 
Id. Sul Pollena. +0 +++”... Tramways Napoletani 164 
Id. sul Noci e Cavalcavia . . . . Società Veneta di Costruzioni 3a 
Id. Groppceli sul Carriona . +. +. Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
Il. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 10% 
Lil. sul Sole. L06646 + Tinpresa Castelli 82 
N. 5 ponti e ponticelli. . . Ferr. Fruv. di Reggio-Emilia 48 


Viadotto Zio Genil (E) 
N. 7%) ponticelli e travature . . . 


N. 6 poaticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 251 
. Per diversi 7 
Ponte sul Jo a Borgoforte (rafforz.) (C) 

L'onte girevole per l'arsenale di Taranto Ministero della Marina 


- 


DI 


93 


TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 


(A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 
— E) Con pila tubulure all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il dettaglio — (G) Con pile 6 spalle fondate ad aria compressa — 
( H) Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — L) Ad arco. 


(Segue). 
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Tettoie dellu Stazioni di Foggia, Bari Superfloico coperta .M Q} Superifole coperta M. Q. 
Anconay Pietralcina, Morcone, La- Fenalline e lantorr*ni per . - è +» Particolari diversi 73% 
rEHO, Rieti, Antrodoco, Campy- Tette 6 Pensilino . . . + + è + Ferrovia Palorino-Trapani 3900 
basso, Castellammare, per le Of- Tettoie Stazione Milano... 0. +. Impresa Vaucamps 2110 
ficine e Mays. in Taranto 6 per . . Teuoia del Grend-Motel , «+0. + Grand-Hotel Napoli YOU 
la Stazione di /leonara . + + +. Herr, Meridionali 135833 | Prolungamento tettoia rimessa Campo- 
Id, nell'Arsenale di Napoti -. + +. Ministero della Guerin DI basso 00 4 Ferrovie Meridionali 
Id. dello Stabilimento Visconti . è Ditta Visconti-Molrone 22 ld. nella Borsa di Bologna + + + Società Borsa Belogaa 1170 
ld, del Politeama di Palermo. . Società Galiand * 9290 Id. presso Gioia Taro + +. + + Duca di Cardinalo 600 
Serra Metallica... 0.» «0. Reggio Parco di Caserta li? | Tettoie metalliche per da 0.0, +0. . Società Napoletana dol Gas 304 
Tettoie del nuvuvo Gassometro di Iboma Società Anglo-Romana 1935 | Pel punto Franco di Napoli... . Secietà der Magazzini General: 
ld. del Tivoli di Monte Mario. . Società di Monte Mario bl5 | Tettolo, ee +e + ++ + + Ditta Tardy e Beuech 800 
ll. delle Stazioni di Brescia 0 Pavia proluagamento Tettoia dello Stabilimento 
© Sarona  . è 0.» é » Ferrovie Alta Italia 4711 Turdy e Bencch o +0 ++ + + . Taray e Bonech 2100 
ld, della Stazione di Capliari  . +. Ferrovie Sarde 1200 lu. id. per le otticino di... Castellammare e Savona IV 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti, Comitato Belle Arti in Napoli 1524 
Id, in Avelliro —. +. 0. + +. + Provincia di Avellino 102 SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 92,777 
Id. delle Stazioni di Messina di Siena en 
Catania Tornevia di Aessina e Rloekhans metallici per lo fortificazioni della Spazia, di Genova ed An- 
Rimesse Locomotive di KReygio, Si- cona, — N. 2 caldaie per lo Regie Navi Luni e Baleno, — A, 1055 veicoli 
racusa, Girgenti +. è. è + + +. Ferrovie Calabro Sienle 2190 | per lo Ferrovie Alta Italia, Meridionali 6° Sicula Occidentale. — N. 54 Va- 
Id. del Grando Albergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 | sche pur rifornitori, — Gassonetri di Civitavecchia — Fondazione pneuma 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bacino di carensggio di Messina, e fondazivni pneumatiche dei 
Fidi 2000 e 0 +e + + Ministero delle Finanze 2530 | tronchi di muraglione nel Tevero alla Farnesina, alla Rogola ed ai ruderi 
Id. dei Magazzini Gener. di Messina lupresa Bonanno 5070 | dei Bagni di D, Olimpia in Roma, — Tavolati metallici di n. 42 ponti della 
1d. pel Teatro Nazionale im Poma, Impresa U. Bolluni e C. 10.3) | Rete Meridionale e Calubro-Nicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma . Ministero della R. Casa 213 | Meridionali, — Rotnie, materiale minuto è materiale fisso pel tronco Marina- 
Il, e Tettoia in Napoll o . o. . +, Società Magazzini Generali 337 | Catanzaro « Catanzaro, eco, 
Serra nel /?2. Parzo di Caserta. . . Ministero della It, Casa 142 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Odorbera 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti. . Municipio di Roma 1000 | (Ungheria) e di un ponte a Vienna, «della lunghezza complessiva di 832 me- 
N. 3 pensiline per le Stazioni «hi Porto trì lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn, di ferramenti diversi destinati 
E mpedocle-Caldare è Castragio- specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
vanni . . . «+. +. + Ferrovie Merilionali fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai inetal 


Tettoia e lunternini, per "a «+» +. Regìa Cointeress, dei Tabacohi 165 | licì, ecc. Vitre un ygrrau numero di luvori in ferro o in ferro e ghisa. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONAL 


Società AnonMAa - FIRENZE 
Capitale L. 230 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica. 


Si notifica ai signori portatori di Buorzi în Oro, clie le sottoindicate Casse sono incaricate di ese- 
guire, a partire dal 1° Luglio prossimo, il pagamento della 
Cedola XXXIII di IL. 45 in oro, 
per il semestre d'interessi scadente il 30 Giugno corr., nonchè il rénZorso in I. 500 in oro 
deì Buoni estratti nel XXXII sorteggio, avvenuto il 1° Aprile decorso: 


a P'irenze la Cassa Centrale della Società. 


» Ancona id. dell’Escreizio id. 

» TNapoli la Banca Nazionale nel Regno d’ Italia. 

» Milano la Banca di Credito Italiano. 

» Torino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Roma id. id. id. id. 

» Gienova la Cassa Gencrale. 

» ILivornoo_ la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 

» Parisi la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 

» Giinevra id. id. 


Firenze, li 21 Giugno 1886. 
| T.a IDirezione Generale. 


5_-=-_-=, M.:;{{ÒjiÒ/iiiiii::£of. |‘ « «\A/ /5H9itÒSsooi.c iicz ‘@’ì@zr’m... a; [Dn Di i Ò,i@ 


e degli Interessi materiali 4415 


SOCIETÀ ITALIANA 


SPRADE PIRRAVE VIBRIDIDUALI 


Socigtà Axoxnma - FIRENZE 


Capitale L. 230 maltoni intieramente cersato 


Esercizio della Rete Adriatica 


———_—__—®®z 0 0 20 DOIII 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° Lugiio prossimo, le sottoindicate Casse 
sono incaricate di pagare la 


Cedola (Coupon) XXXII di LIL... 12.50 


per il semestre d’ interessi scadente il 30 Giugno corr., ed inoltre, a forma della deliberazione 
dell'Assemblea 15 ORGA, altre L. 4.50 al portatore delle medesime, il quale ne farà ricevuta sulla 
relativa distinta. 

NB. Eguale somma di L. 4.50 sarà pagata, esclusivamente presso la Direzione Generale in Fi- 
renze, ai portatori delle Cartelle di godimento corrispondenti alle Azioni rimborsat . 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 
» Ancona id. dell’Esercizio id. 
» TITapoli la Banca Nazionale nel Regno d' Italia. 
« Milano 1: Banca di Credito Italiano, 
» Trorimno la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Roma id. id. id. 
» Tuivorno la Banca Nazionale nel Reeno d’Italia. 
» (+enova. la Cassa Generale. 
» Venezia i sicnori Jacob Levi ec ficil. 
la Società Generale di Credito Industriale e (misere ala 
> Parisi » Banque de Paris et des Pavs-Bas. 


» Banque d’ Escompte de Paris. al cambio che verrà ul- 
» Grinevra i signori Bonna e C. teriormente stabilito. 
» Basilea id. de Speyrc C. 
» KLdondra id. Baring Brothers e Comp. 


Firenze, li 21 Giugno 1886. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


410 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi material 


SOCIETÀ ITALIANA 
CEMENTI E CALCI IDRAULICHE 


BERGAMO 


Capitale sociale versato L. 2,500,000. 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL’ OGLIO, 
VITTORIO (Vexeto), NARNI (UmBRrIa), PZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
Premiata alle principali Esposizioni nazionali ed estere. 


MARCA DI 


FABBRICA 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Portland artificiale | 
“e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere cd in zolle; di pietre artificiali per costru- 
“zione pavimenti, condotte d'acqua c decurazioni. I 


Prezzi e condizioni di tutta convenienza. 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 
AVVERTENZA. — I prodotti di questa Società portano sul suggello in piombo al legaccio dei sacchi e | 
| sulle etichette dei barili impressa la marca di fabbrica, regolarmente depositata per ogni effetto di legge contro 
qualsiasi abuso, senza il quale contrassegno i consumatori non possono essere garantiti di acquistare i prodotti 
provenieuti dalle Officine della Società stessa. | 
REVUE BRITANNIQUE | Correspondance d'Allemegne | fi Ce 
sii — Denx nouveaux Smerdis. — Les a) | 
Becker è Cupenbague. — Le réjet du > hu 
REVUE INTERNATIONALE | projet de loi cu: le a opa de — 23 5 © n 
l’ ulconl. -- Les historiens Uéopold | f' e S È z "È 
Sommaîre des matières contenues dans la do: Banse Pt Walt Nouvelles-doa LQE < € È) 
livraison de juin 1886: ‘héàtres et de la musique. — Berlin 2 En => li 
jugé par un Italien. | ro > Qu CA eo 5 È 
uestions sociales — Instruc- i aa È | 
ia primaire. — Le» soulna Correspondaneo d’ Italie. Na se. a S5 È zÉ È | 
primaires en France et en Angle- La uvuvelle Chambre. — L'élection | 3 __ s NO SE L&S, 
Cipriani. — I larité universelle cl 2, ne De Rasa 
terre. ESS TO ROPLATo: E n <| S DS 2 ul | 
Pr de l’ nlliance allemande. — La nou- 7 UYU) È sm + ini ARE Dr I] 
Roman. — Bojena, la servante Mo- velle m+joritè. — Le discours roynl.|f 4 I | gu «d@| nl 
rave, par M.me d’Ebner-Eschenbach — Politique future de l'Italie — |f O — |fic ESSE] 
(l.er extrait). Cose di Vaticano. — Anecdotes è Gem re|ew | i | PE 
Histoire — Politique. — la propos de Cavour. — Le traîité de |f N Sissa 
mission dn Due de Nivernais a Lon- navigation franco-italien. at AR 2 Ca dI 
dres (1762 1763) VA sein: A) 
Histoire naturelle — Archéo- | T9Trespondance Ha LORIEER | 2 || auzBict | z 
logio-sacréo. — La faune et la — La dissolution. — M. Parnell et |, <G — fu os <Mly 
fore dala Palsstibe: les tories. — Primrose League. — Cai ES Ra ae Si 
Wendell Holms. — Congrès des so- mM — S'ogi DO Z| 
Beaux arts. — L'art a Londres. ciétés religieuses. — L'exposition |f DL r_ so Dia. è 
Histoire. — Bibliographio — chevoline. — Un hòpital pour les 3 n Ra RO = Ala 
L'Empereur Frédéric IL d'Aliemagne. chevaux — Vente de bijoux: le sa- |f sz © MT i > ina 
— Chronique scientifique. — Poésies. phir de Philippe-Egalité. — Les por- |W dp RS RE - Sar so EE 
Correspondancens de la celaines de lord Dudley. -- Le dé-|f Seen a 
Revuo Britanuique. Bert de Kalihari. — ta Nouvelle- 3 E — az Sa S 
Correspondance d'Orient. — uinée, — Un roman socialiste: Ze- | { “a “È SI a 
t,a levée du blucus des còtes de Grece. mons. — Theatres et concerts. bi apre i = RE reina VI 
— Revanche hellénique. — Le com- | Chronique et iulletin biblio- | e PA -- 
merce allemand. — Les intentions graphique. — L'expulsion ces |È Lu o - 
belliquenses de la Russie. — la fem princes — HM. Thiers, uugure. — {ll fa 
me malade. — L’escarmouche de Zy- llettre du prince Napoléon. — La|f Si 
gos. — Le voyage du prince Ale- republique égalitaire et logique. — | PememmumnammmmazionIe scese 
xnndre. — M. Karaveloff. — Un livre Dernières parades. — Banques, dour- TORINO, 18986 
de science en Turquie. — Les Russes ses, assurances — Chronique finan- | Tip. del Mcuitore delle Strade Ferrate 


en Asie centrale. — Madagascar. cière. Via Finanze. 12. 
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Li + E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


T.avori Euabblici - Industria ». Commercio - Pinanza 


SI PUBBLICA OGNI I ERCOLEDÌ. 


è 
dl ; - __ ——_ ===! — —_—_ — — —r— __ —oece==,o== = = “e ac n _ —r——_————_—_———&6— 
dr Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali © Cotamseriati, 
A — - —— = 
} od 
> i è s Y 4 - . }® my J | 210)? * 7a ie }” Ri l» 
Prezzo delle Associazioni: BORE. - Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi. 
(t,7) É Ai PIRA ZE 
Anuo...S$àm lfeim. N RAR ie î | sta Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
È a ’ 2 ‘ O LO es ì fi . e C) f 
ER I, [7 AJ 1A * . . TI li, Pd } | | 10) RARO, , et; À é tin man de Ann unzi . . . . » * . Cent. 30 U 
Per Estero . . . \ » PR IB AR ® -Ì e i sc; Deo DA 
glia La ir» su dia "osi v9 vi BA > RETI > miaon o 1 f) « n 7 ./ 110 
min a erp Lp! AR pis Te lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero sepatàto santesimi 50 see viari Fara st iirenrzindnd io rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
a arretrato . 60 dovranno spedire in lettera raccomandata, 
L] (} I ì ("{ ie NI ‘ \ Pi iibe 
Le ASSO cliazioni e gli Annut \zl Si rICCVONo all Ufficio de | Giornale, Via l'inanze, 13 — Ton INO 
SOMMARIO DRI.LE MatrrIE — Società italiana per le strade ferrate Meridionali (esercente la rete Adriatica). Rela- 
° ©. / » 7 vr %$ - ’ , Sa } ' , o ‘ ) »: 
ZIONE (LEel Consiglio di Amministrazione tetta ed approvata n Adunanza ge A0VALe del 15 qiuqno 189505. (Fine) — 
Ferrovia dello Spluga. | Fine) — 7 0? «Li cage eferi 1 Hei st e l esportazione tedesca di carbon fossile. — Infor- 
mazioni partic olari del Monitore. — Notiz e ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 


— Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LI 
SOCIETÀ ITALIANA Questo quadro dimostra, che sulle reti principale e com- 
sin. plementare prese insieme, i trasporti a grande velocità 
w . | quasi bilanciano quelli a piccola velocità, e che sulla rete 
{ 4 _N T o complementare, considerata isolatamente, i trasporti a 
STRADE FERRATE MERIDIONALI grande vèlocità raggiungono i tre quarti deltraffico totale. 
ESERCENTE LA RETE ADRIATICA La lunghezza media delle linee in esercizio risultò, du- 
raute il semestre, di chilometri 4379, (1) dei quali appar- 
tengono alla rete principale . . . +... . chil. 3980 
. i Gi i a , e alla complementare . . . «+ > 399 
RELAZIONE del Consiglio d' Amministrazione letta ed Ne segue che il prodotto medio chilometrico, riferito ad 
approvata nell’ Adunanza generale del 15 giugno 1885. | un anno d’ esercizio, fu durante il semestre : 
Per l’ intera rete . . . . . (chil. 4379) IL. 22,702.28 
(Coutinuazione e fine — V. N. 26) Per la sola rete principale . . .{chil 3980) » 24,666.47 
p p 
e per la sola rete complementare . ‘chil. 399) » 3,109.62 
IV. e 
e ra lalui | lica. 
snai L'tile netto dell esercizio della rele Adriatica 
Il Conto di esercizio della rete Adriatica presenta, per 
I prodotti complessivi dell’esercizio salirono nel semestre | il secondo semestre del 1885, primo della concessione, le 
obi p ) 
decorso, dal 1° luglio al 31 dicembre 1885 a L. 49,706, 645.22 | seguenti risultanze: 
Contribuirono a questi prodotti la rete Prodotti dell’ esercizio : 
principale per . . . . .L. 49,0986.275.65 Quota del 62 1/2 0[o, spettante alla Società 
la complementare . . . . » 022.811.02 sui Prodotti lordi della Rete Principale in 
e le linee isolate per . . » 97,5598.55 L. 49,086,275.65 . . i . L. 30,678,922.28 
ZE Quota 50 Oro spettante ‘alla Società sui 
L. 49,706,645.22 Prodotti lordi della Rete Complementare in 
e L. 522,811.02. . . . » = 261 405.5] 
Ripartendo ora i prodotti suddetti, per natura di traffico Maggior COESo0) dovuto dallo Stato alla 
e per rete, si ottengono i seguenti risultati: Società per l'esercizio delle linee complemen- 
tari in ragione di L. 3,000 al chilometro (art. 
= 73 del Capitolato; quota per il semestre  » 649 591.00 
RETE Proventi di proprietà sociale . . . . » 8,421 00 
NATURA DEL TRAFFICO — | RETI RIUNITE Ammontare complessivo della partecipa- ——=--—-— 
Principale Complementare zione della Società ai Prodotti . . . .L.81 1598 ,338.79 
nio in di Da dii L. 3I ,598.338.79 
Viaggiatori . . .|12,692,500,7413x.05|434,271.27/70.00/13,126,772.01 [38.48 Da questa somma detraendo: 
Bagagli . . . . 923/889 83) 1,88 9,170 234 1.52) 933,%40.06] 1,85 
Merci a G. V. . .| 3,916,231.46] 8.00] 17,126.68| 2.77] 2,9034108. 14] 7/98 
ld. a P. V. ac- 
celerata . . . .| 1,934,617.35/ 2,331 3,375.22/ 0.62) 1,638,195.57/ 2,20 i . - , ; : 
Merci a P, V. . .|:3153,808,33143.4811517713.30/21.95123/913/521, 22 48.11 xl) In attesa che sia fatta la misurazione delle linee in eser- 
Introiti diversi | .| ‘130,197. n 026| ‘909.78 Dl 131,107.72] 0.26 | cizio ui termini dell'art. 15 del Capitolato, si adottano le 
; | * lunghezze dell’ Allegato -. 
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Riporto I. 31,598,398.79 
Spese ordinarie e stra- 
ordinarie dell’ esercizio, 
comprese quelle di am- 

ministrazione centrale . [, 
Spese straordinarie per 
l’ impianto dell’ esercizio 
della rete Adriatica, quali: 
indennità e compensi spe- 
ciali al Personale, per 
traslochi, trasterte e pre- 

stazioni straordinarie cec. » 


30,074,730 27 


841,016.58 


— —> o (mn -— — 


» 30, Ola, 140. N35) 


682.501 94 


I EETTTTZIE 


Si avrà un residuo attivo di I. 


rappresentante l'utile netto dell’ esercizio. 
VI. 
Contenzioso. 

Novostante la sfera d’ azione molto accresciuta e le dif- 
ficolta e complicazioni iuseparabili dal passaggio dei ser- 
vizî, le liti, nel secondo semestre dell’anno ISS5, dimi- 
nuirono di numero, essendone state introdotte soltanto 25, 
delle quali 7 relative alla proprietà o ulla costruzione delle 
linee, una per danni alle persone e le restanti pel traflico 
commerciale. Di queste 25 liti, n. 4 erano già definite, in 
modo soddisfacente, al dl dicembre p. p, sicchè ne resta- 
vano pendenti n. 21, alle quali, aggiunte n. 05 delle pre- 
cedenti gestioni , si hauno in totalu n. 80 liti, che erano 
pendenti al 31 dicembre detto. 

lisoluta, a senso dell'art. 9 del contratto per l’ese:cizio 
della rete Adriatica, la convenzione del 28 ottobre 1871 per 
I’ esercizio della rete Calabro-Sicula , si e già effettuato il 
passaggio alle RR. Avvocature Erariali delle cause riflet- 
«tenti la proprietà di quelle linee, ed ora si sta trattando 
per eseguire la consegna anche di quelle relative all’eser- 
cizio, che sono in N 18 

Speriamu di veder presto risoluta in molo soddisfacente 
la pendenza relativa alla costruzione del tronco Eboli-Con- 
tursi assunto dulla Società il 9 siusno 18571, 

È altresì molto inoltrata la redazione delle memorie che 
devono servire alla definizione della causa che fu riassunta 
contro Genazzini. 

Crediamo poi che sia giunto il momento opportuno di 
rivolrerci al Governo per ottenere finalmente un equo com- 
ponimento della vecchia vertenza relativa al lonte sul Po, 
giusta i diritti a noi riservati dall’art. 7 del nuovo Coutratto. 


VII. 
Liquidazione Cenerale (2° semestre 1885). 


La liquidazione generale del 2° semestre 1885, porta a 
suo credito le seguenti partite: 

Sovvenzioni dello Stato dovute alla Società, ai termini 
dell’art. 7 del Contratto per l’esercizio della 
rete Adriatica . . inse da 

Prodotti netti dell'esercizio (V. pae. PI » 

Correspettivo assegnato alla Società, per 
l'impiego del materiale mobile e di esercizio, 
dali’ art. 26 del contratto suindicato (1° se- 
mestre d' esercizio) =... .0. 0.0.» 

Proventi eventuali dell’ Amministrazione 
centrale. a 4 «de & è 4 a £ & d 4,292.27 


--— ————& 


L. 19,219,361.77 


16,032,477.56 
682.591.904 


2,500,000.00 


Da questa somma detraendo: 
Gli interessi generali e 
le quote semestrali di am- 
mortamento delle azioni 


ed obbligazioni L. 16,535,130.13 


La tassa di ricchezza 

mobile sul reddito indu- 

striale. . . . . 677,220.87 
Le perdite di cambio » 0 4,287.39 


La quote delle spese di 
fonduzione (2° sem. I8S5Ì » 
» 17,259,324.28 


- 1,930,037.49 
1,930, 037.40 


Si avranno gli utili della liquidazione in LL. 
Da riporlarsi L. 


Riporto IL. 1,930,037 49 
Prelevanio ora da questa somma: 
Il 6 0jo per la riserva 
statutaria (art. 02 degli 
statuti) . L. 115,002.25 
Il 5 0[0. cioè [.. 06, 541.87 
di cuni 3j4 al Consiglio di 
amministrazione . . . » 72,376.40 
e ];4 ai Capi Servizio » 24,125.47 
—_—--—-_- » 2)2,304.12 
Si avrà una somma disponibila di . . UU. 1,717,733 37 


sulla quale vi propuniamo di prelevare . » 1 354,000. 00 


corrispondenti ad un dividendo di L,. 3.50 per 
ciascuna delle 350 mila Azioni e cartelle di 
godimento in circolazione; e di portare a 
conto nuuvo la residua somma di. . . » 

Il conto di liquidazione generale, del quale 
vi abbiamo ora dato lettura, si apre senza 
riportare gli utili ottenuti e non distribuiti 
a tutto il SU giugno 1880, e ciò perchè; giusta 
la deliberazione da vai presa nell’Assembiea 
generale ordinaria del 3 dicembre u. s. l’am- 
montare degli utili stessi in... 10. » 
unitamente al fondo di riserva statutario fur- 
mato da . . è. Mena. 
ed al fondo al 30 giugno sudde stto per l'’am- 
mortamento delle Azioni a matrice in . » 


3057, 733.37 


—- —o corre _.. —-— 


12.088,565.69 
2 865,133.66 
300,000.00 


È QigGi la totale somma risultante di I. 15,253,699.39 
si cosa avanzo di utili di esclusiva p: oprietà sociale 
e viene inscritto come Capitale impiegato nella parte pas- 
siva del Bilancio unitamente a L. 81,316.67 per maggiori 
attività ottenute per regolarizzazione dì partite in sospeso 
o ritlettenti gli esercizì anteriori al 1° Inglio 1885. 

Voi avete, nell'Assemblea ordinaria del 8 dicembre scorso 
dato mandato al vostro Consiglio di Amministrazione di 
impiegare questa somma in quel modo e in quel tempo che 
esso nvesse giudicato più opportuni e convenienti nell’in- 
teresse delle Società; ma il vostro Consiglio non ha potuto 
fino ad ora provvedere ad un impiego speciale, trovandosi 
detto Capitale impegnato negli ingenti crediti che abbiamo 
verso il Governo pei diversi titoli già esposti nella situa- 
zione finanziaria. Isso peraitro frutta, a vantaggio sultanto 
degli azionisti, l’intereese che ci corrisponde il Governo 
pei crediti suddetti, a che ammonta a LL. 349,486.39 

Da questa somma prelevando L.. 7,500 applicabili al fondo 
delle 1,. 300.000 e da portarsi in aumento dello stesso fondo, 
onde far fronte all’ ammortamento cui esso è destinato, ri- 
MANFANDO Lo 6 6Leee  TZ41,956.30 


Prelevando ora da questa somma: 

Il 6 0;g al fondo di riserva art. 
52 desli statuti) . . e: 

Il 5 Oro di cur 31 al Consiglio 
d'Amministrazione . . . . +. 
e lji ai Capi servizio | . 0. » 4,27485 


La 20 ,919. 18 


:37,618.00 


204.267,80 
» 2 10,000.001 


Restano L. 
sulle quali vi proponiamo di prelevare . . 


corrispondenti a un reparto di L. 0,75 per 
ciascuna delle 300 mila azioni e cartelle di 
godimento in circolazione; e di portare a 
conto nuovo, in aumento delle riserve ed 
avanzi utili di proprietà degii azionisti, la 


residua somma di... 0.0.0... DI. 34,367,89 


Il saldo dividendo totale che vi proponinmo di asseynare, 
alle azioni e cartelle di godimento, resta per conseguenza 
fissato, in seguito ai risultati ottenuti nel secondo se- 
mestre ISS5 e primo della nuova nostra gestiune, a L. 4.50: 
cioè L. 3.75 da prelevarsi suzli utili provenienti dalle 

sovvenzioni, dagli interessi dei capitali som- 
ministrati al Governo, a’ termiui delle vigenti 
Convenzioni e deil'Esercizio; 


e degli interessi malcriali 


119 
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L. 0.75 da prelevarsi sugli interessi del capitale for- 
mato cogli utili accumulati dalla Società a 

tatto il 30 giugno 1885, 
La somma di L. 4.50, aggiunta a DL. 1250 di acconto 
sugli utili del corrente esercizio, forma un totale di L. 17 


per azione che sarà distribuito a partire dul 1° luglio 
prossimo. 
VIII 
Conclusione. 


Dopo di avervi esposto i risultati del primo semestre 
del nuovo esercizio, permetteteci, o Signori, due parole di 
commento. 

Quando nel vostro interesse e a tutela del vostro buon 
diritto, fu rifiutata la proroga al diritto di riscatto, riser- 
vato al Governo dalla Convenzione approvata colla legge 
del 23 luglio I8SI, n. 354, serie 3*, voi approvaste il no- 
stro operato; però animati, come noi, dal vivo desiderio 
di coadiuvare alla risoluzione, nel miglior interesse del 
paese, del problema ferroviario, deliberaste nell'Assemblea 
straordinaria del 19 giugno 1883 di raccomandare al Con- 
siglio: 

1° di secondare gii intendimenti del Governo per l’as- 
setto delle strade ferrate, in quel modo ch'egli giudicherà 
più vantaggioso alle nostre industrie e ai nostri commerci; 

2° di prestarci a tutto quanto possa conciliare, colle 
cendizioni del pubblico Erario, gii interessi generali del 
paese e quelli particolari della nostra Società. 

Nelle lunghe trattative col Governo, che durarono dal 
gennaio al 23 aprile 1884, e in quelle che ebbero luogo 
in seguito per discutere le molte proposte di modificazioni 
introdotte dalla Commissione parlamentare e dai singoli 
onorevoli Deputati, durante la discussione avvenuta alla 
Camera, noi ci studiammo dì soddisfare a quel vostro voto, 
che era pure nelle nostre intenzioni, e firmammo la Con- 
venzioue, che ora è legge dello Stato, coll’intimo convinci- 
meuto di secondare, per quauto da uoi dipendeva, i vostri 
desideri. l 

Abbiamo ora la soddisfazione di poter dire, che i fatti 
confermarono le nostre previsioni. Voi ci avevate racco- 
mandato di conciliare gli interessi dell’ Erario con quelli 
particolari della nostra Società; e il primo bilancio della 
nuova gestione, che vi abbiamo ora presentato, risponde 
esattamente a questo concetto. Infatti, esaminando i par- 
ticolari della liquidazione, voi troverete che gli utili della 
nuova gestione si approssimano, tenuto couto della mag- 
giore ampiezza del nostro capitale sociale, a quelli che si 
ottenevano sotto il regime delle Convenzioni, che cessa- 
rono di avere effetto col 1" luglio dell'anno scorso. È colla 
somma di L. #41,016 08, che nel passato semestre abbiamo 
impiegata ad estinguere le spese di primo impianto, queste 
non vccorrenlo più negli anni venturi, potremo meglio 
provvedere all’ esecuzione di alcuni di quegli obblighi as- 
sunti colle nuove Convenzioni e fino nd ora rimasti insod- 
disfatti, fra i quali possiamo annoverare, come uno dei 
maggiori, l'esercizio delle linee di prima categoria Solmona- 
Roma e Faenza-Firenze tuttora in costruzione, alle con- 
dizioni della rete priucipale. 

Noi quindi, fatta astrazione dalla piccola rendita assi- 
curata agli azionisti dal nuovo contratto e conteggiata a 
parte nel conto di liqnidazione, come trutto del capitale 
accumulato per molti onpi cogli utili e le riserve dei pus- 
sati esercizi, e tenendoci soddisfatti di conservare alle 
Azioni, come primo frutto della nuova gestione, il reparto 
che hanno avuto per lo passato, possiamo affermare di 
non avere ottenuto dalle nuove Convenzioni altro bene- 
tizio, se non quello di crearci un più vasto campo per 
esercitare la nustra azione, tanto nelle nuove costruzioni 
delle quali il Governo da noi sollicita lo studio e la pronta 
esecuzione, quanto nello sviluppo del traffico delle linee 
in esercizio. E se, nel più ampio orizzonte che venne A 
noi dischiuso, raddoppiando d' attività, riusciremo ad ac- 
crescere i nostri profitti, saranno questi un giusto e me- 
ritato compenso ai maggiori impegni che abbiamo assunto 
e al maggiori rischi ai quali siamo andati incogtro, ri- 
nuuziando, anche nell’interesse generale, ad una posizione 
solida ed assicurata, quantunque assai più modesta, per 


accettarne una nuova, non scevra di pericoli, che questo 
primo esperimento ci dà speranza di poter felicemente 
evitare. 

Procediamo quindi fiduciosi per la nostra nuova via e 
mostrinmo coi fatti, di rispondere deynamente alla fiducia 
del Governo e all’ aspettazione del paese, che confida sia 
da noi migliorato il servizio delle linee in esercizio e com- 
piuta la rete di strude da esso desiderata e decretata dal 
Parlamento. 


Signori, 
Abbiamo l’onore: 
1° 

Di sottoporre alla vost.a approvazione la seguente pro- 
posta: 

L'assemblea approva la Relazione del Consiglio d’ammi- 
nistrazione, il preventivo del 1856, i conti del 2° semestre 
1855 e fissa in lire quattro e centesimi cinquanta il di- 
videndo per oguuna delle 360,000 azioni e cartelle di go- 
dimento in circolazione. 

3a 


Di invitarvi ad eleggere: 

a} Sei Consiglieri d’ amministrazione in luogo dei 
signori: Bastogi conte Pietro; Brambilla Pietro; Orsiri 
comm. avv. Tito; Lacaita comm. Giacomo; Ricasoli barone 
Vincenzo; Taberrini avv. Camillo, uscenti di carica per 
turno e rieleggibili. 

5, Un consigliere d'amministrazione, in luogo del si- 
gnor marchése Andrea Neri Corsini, rieleggibile, che il 
Consiglio d’ amministrazione, in forza dell'art. 41 degli 
Statuti sociali, ha eletto nella sua adunanza del 6 agosto 
1885, in sostituzione del compianto consigliere comm. Do- 
menico Balduino con riserva di chiederne la Vostra ap- 
provazione. 

c) Tre sindaci e due supplenti, secondo le disposizioni 
dell'art. 183 del Codice di commercio e dell’art. 32 para- 
grafo 1° degli statuti sociali. 


Deliberazioni dell'Assemblea. 


Risultarono depositate azioni n. 128,055, con diritto a 
voti n. 2174. 

lotervennero all’ Assemblea azionisti n. 159 rappresen- 
tanti azioni p. 116,589, con diritto a voti n. 1251. 


L'Assemblea 


Approvò all’ unanimità la Relazione del Consiglio di 
amministrazione, il preventivo del 1886, i conti del 2° se- 
mestre 1885, e fissò in lire quattro e centesimi cinquanta 
il dividendo per ognuna delle 360,000 azioni e cartelle di 
godimento in circolazione. 

Rielesse i Consiglieri d’ amministrazione uscenti di ca- 
rica per turno e rieleggibili, e cioè i signori: Bastogi conte 
Pietro; Brambilla Pietro; Orsini comm. avv. Tito; Lacaita 
comm. Giacomo; Ricasoli: barone Vincenzo; Tabarrini av- 
vocato Camillo. 

Elesse a Consigliere d’ amministrazione il signore Cor- 
sini marchese don Andrea Neri. 

Nominò sindaci i signori: Peri comm. Carlo; Peruzzi 
comm. Cosimo; Naldi cav. Raffaele, e sindaci supplenti i 
signori: Luchi cav. Lorenzo; Borgheri Alessandro. 


FERROVIA DELLO SPLUGA 


(Continnazione e fine — V, n. 20), 

Al sopra esposto importo delle costruzioni, andranno 
aggiunti gli interessi durante le medesime da imputarsi 
soltanto al capitale, che si dovrà procurare dal concessio- 
nàrin, come vedremo in seguito, cioè sopra a 26 milioni. 
Detto capitale si erogherà nelle costruzioni delle rampe di 
accesso alla perforazione della grande galleria, dovendo 


LI 
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provvedersi coi sussidi, come si fece al Gottardo, e sic- 
come le dette rampe si potranno eseguire in due anvi, gli 
interessi non saranno da couteggiare che per uno solo, 
cioè per L. 1,250,000. 

Sarà pure da aggiungersi il materiale mobile nella ra- 
gione che crediamo sutliciente di I. 30,000 a chilometro 
e quindi sopra chilometri 60 altre L. 1,800,000. 


È pure a provvedersi pel riscatto della tratta "l'osanna-. 


Coira, per eliminare l’interposizione di una piccola Società, 
se la si avrà costrutta, come alla fatta concessione, oppure 
procurarsi il capitale per costruirla, se la concessione stessa 
fo>se caduta a vuoto. Per questo titolo sono da aggiun- 
gersi al fabbisoguo totale dell’intrapresa dello Spluga altre 
1,. 5,000,000, tanti essendo sufficienti per i 24 chilometri 
‘di tratta in discorso, a giudizio di tutti i tecnici, che ne 
fecero oggetto di studi. 


Riassumendo occorreranno per lo Spluga: 


Per la costruzione propriamente detta . . L. 75,168,000 
Per interessi durante la medesima . . +.» 1,250,000 
Per materiale mobile... . +...» 1,8500,000 


Pel riscatto del tronco Tosenna-Coira . . »  52,000,.009 


Totale L. 


Detraendo il capitale del concessionario espo-+ 
. \ 
sto come sopra IDO. . . è...» 


83,218.000 


25,000,000 


Rimarranno da procurare in sussidi. . . L. 58,218,000 
Di queste possono ragionevolmente sperarsi, 
fra Svizzera, cioè Confederazione, Cantoni e 


Società ferroviarie, e fra gli Stati Germanvici » 25,000,000 


Residuano per l'Italia L. 52,233,000 
che potranno in parte essere assunti anche dalla Società 
esercente ln rete Adriatica e da altri interessati. 

Lasciando per ora al Governo tutta la detta cifra, noi 
la abbiamo presa più sopra a base dei nostri calcoli di- 
mostranti il tornaconto generale effettivo e diretto dello 
Stato ad aprire il valico deilo Spluga, considerato soltanto 
quale proprietario della nostra rete ferroviaria italiana. 

Alle esposte conclusioni, siamo venuti appoggiandoci 
sopra basi più che a*tendibili, giacchè per le spese è più 
che probubile si starà al disotto di quanto si è esposto, e 
di ciò, credo, oguuno si convincerà, leggendo le indica- 
zioni sulle condizioni nelle quali si troveranno i lavori 
allo Spluga in confronto a quelle che si incontrarono al 
Gottardo. Quanto ai redditi della linea, noi li abbiamo 
desunti da un confronto sul movimento generale, non 
siamo entrati ad esaminare partitamente i cespiti di traf- 
fico locale, ove esistono tre grossi fattori da noi trascurati 
affatto, il movimento dell'Engadina e della Valtellina con 
Coira, quello rilevantissimo del Lago di Como, assai più 
attivo e più prossimo allo Spluga, dell’ analogo del Lago 
Maggiore. Queste tre sole fonti di attività accresceranno 
sentitamente la affiuenza al monte, sicchè ne snrà accre- 
sciuto il reddito, davvero non rilevante, da noi assegnato 
alla ferrovia che lo attraversera. 

Anche da questo lato, ne pare di esserci mantenuti in 
limiti così modesti, che non lasciano alcun timore possano 
restar di sotto al vero Speriamo invece saranno in pratica 
superati d’assai, e ne affidano i brillanti risultati del Got- 
tardo, dopo, notiamolo, due soli anni di esercizio. . 

Nel preventivo sopra esposto noi abbiamo assegnata, 
come da procurarsi dal futuro concessinnario della linea 
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da Chiavenna a Coira una somma di venticinque mi- 
lioni, che abbiamo promesso spiegare in qual modo sia 
stata da noi calcolata. Per adempire questa promessa di- 
remo, che si prese a base il reddito da noi preventivato 
in I, 30,000 al chilometro, e di questo, visto che al Got- 
tardo, la rendita netta era stata nel rapporto del 56 per 
cento con quella di esercizio, noi abbiamo ammesso il 50, 
vale a dire 1. 15,000 al chilometro. La tratta da esercirsi 
correreLbe, secondo il piano da noi ideato da Chiavenna 
a Coira, cioè per un'estesa di clulometri 84, che a lire 
15,000 diranno L. 1,260,000 di prefitto annuo, somma atta 
ai corsi odierni dei pubblici valori, a rimunerare un capi- 
tale di 25 milioni, quale è quello da noi esposto du for- 
nirsi dal concessionario. 

Termineremo con una considerazione circa all’ opportu- 
nità di occuparsi tosto della importante questione, la cui, 
non diremo urgenza, ma almeno sollecita risoluzione, è 
imposta dalla lunga durata prevelibile degli studî, tratta- 
tive preliminari ed esecuzione dei laveri. 


in fatto per la perforazione del gran Tunnel, si consu- 
meranno circa sette anni, giacchè all’ Arlberg si è fatto è 
vero 9 metri di avanzata al giorno fra i due cantieri, cioè 
metri lineari 3255 all’anno, per cui in cinque anni si esca- 
verebbe la nostra grande galleria di metri linenri 160,290 : 
ma a questo tempo va aggiunto quello necessario alla in- 
stallazione dei cantieri e completamento dell’ eseavo in 
grande sezione nell'ultimo tratto e muramento dei rivesti- 
menti, che valuteremo in altri due anni. Se poi si abbas- 
sasse il punto d’imbocco, come si indicò più sopra e sem- 
bra conveniente, si accrescerà la durata dei lavori di quasi 
otto mesi. Tutto considerato, cioè tenuto calcolo anche 
degli anni a. consumarsi per progetti definitivi, trattative 
coi molti interessati, valutazicni di sussidi e concessioni, 
è da ritenersi che la ferrovia da noi caldeggiata non potrà 
essere in esercizio prima di 12 anni. Nel frattempo, se il 
tonnellagrio sul Gottardo continua a crescere come nei 
decorsi anni, supererà il milione annuo, ed allora è im- 
possibile possa servire il commercio colla voluta sollecitu- 
dine, massime nelle stagioni di maggior movimento. È poi 
valutabile l'incremento che potrà crearsi dall’apertura della 
succursale dei Giovi e dal compimento del porto di Genova, 
congiunto agli effetti della legge sulla Marina mercantile 
testè votata? Se tutte queste grosse spese superiori di 
molto a quanto si domanda per lo Spluya, daranno il pro- 
fitto che se pe spera, succederà uno spostamento del com- 
mercio di transito, al quale è affalto insufficiente a prov- 
vedere il Gottardo. Se dunqne non pensiamo tosto allo 
spluga, ripetendo l'errore fatto per la succursale dei Giovi, 
non otterremo l' intento a cui miriamo cogli accennati 
provvedimenti. Contro a questo pericolo è duopo armarsi 
e ciò fu una delle cause, che indussero a sollevare ora la 
questione dello Spluza, giacche se indugieremo, gli av- 
versari avranno campo ad escogitare quei provvedimenti, 
a mezzo dei quali paralizzarono finora in buona parte i 
nostri sforzi, quantunque sinno questi mirabilmente coa- 
diuvati dal più potente degli alleati, la felice postura geo 
grafica. 

Queste nostre parole che sono dettate da una profonda 
convinzione, brameremmo fossero prese in considerazione 
e seriumente meditate, sicuri che ben ponderandule non si 
troveranno esagerate e forse si adotteranno i provvedi- 
menti da noi suggeriti e reclamati, e della cui necessità 
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siamo tanto persuasi, che preconizziamo danni non piccoli 
dal solo ritardo nella loro attuazione, se appena un po’ 
prolungata. 
Riassumendo ne pare di poter conchiudere: 
1° Non essere più la Impresa dello Spluga della mole 


di un tempo, trattandosi di soli 6) chilometri di ferrovia,’ 


non di 239 come al Gottardo. 

2° Aver la Rete Italiana scarso reddito e gran bisogno 
di accrescerlo, massime ora che la si va estendendo, mol- 
tiplicando le linee fra loro concorrenti, l'accrescimento non 
potendosi sperare, che da un maggior numero e da una 
migliore utilizzazione dei passi alpini. 
| 3° Essere lo Spluga atto a servire veramente gli in- 
teressi italiani posti iv seconda linea al Gottardo e con- 
trastati al Brennero, e quindi ad avere sul commercio 
nostro influenza grandissima. 

4° Putersi sperare un effettivo e diretto compenso 
degli oneri a sostenersi per forare lo Spluga, dal solo au- 
mento di reddito sulle linee dello Stato, per cui gli utili 
iodiretti degli accresciuti commerci, sarebbero a tutto 
vantaggio della nazione. 

5° Doversi ton fondamento temere che, appena si svi- 
luppi un po’ il transito in conseguenza dell’ ultimazione 
del porto di Genova e succursale dei Giovi e degli effetti 
della legge sulla marina mercantile, il Gottardo non abbia 
più da bastare ai trasporti domandatigli dai commercio, 
molto più che la ferrovia dello Spluga, per quanto si faccia, 
non potrà essere in servizio prima di ll o 12 anni, du- 
raote i quali anche il commercio internazionale avrà avuto 
un grande incremento. 

Da tutto ciò De pare sia saggia politica rivolgere fin 
Cora seria attenzione al passaggio, che forma oggetto 
della presente memoria, sicuri di promuovere opera, che 
soddisferà ad interessi nazionali del maggior valore, non 
sarà onerosa per le pubbliche finanze e che presenta già 
quei caratteri di necessità, che ne impongono l’attuazione. 


I PORTI CARBONIFERI INGLESI 


L'ESPORTAZIONE TEDESCA DI CARBON FOSSILE 


’ 


Su questo tema il signor Schwering Ispettore ferroviario 
tenne nei locali della Società degli Architetti ed Ingegneri 
di Anaover una conferenza, della quale crediumo interes- 
sante dare un riassunto. 

Per quanto riguarda la concorrenza del carbone tedesco 
di fronte a quello inglese, quest’ultimo è in condizioni più 
vantaggiose, non solo per Ja sua giacitura lungo le coste, 
ma altresi per la maggior resistenza alla frattura che gli 
strati inglesi presentano in generale. l'er contro la potenza 
calorifica del carbon fossile tedesco sembra essere supe- 
riore. Dagli esperimenti eseguiti in proposito a Wilhelm- 
shafen si ebbero i seguenti risultati: Si fecero, cioè, eva- 
porare da 8.3 a 8.9 ky. d’acqua con ] kg. di carbone te- 
desco, da 8.1 ad 8.6 kg. d’acqua con 1 kg. di carbone di 
Galles; 7.3 kg. d’acqua con Ì kg. di carbone dell’ Inghil- 
terra settentrionale. Il contenuto delle ceneri nel carbone 
tedesco risultò 2.6-8.4 0jo; nel carbone inglese 8 2-10 Lg. 
Anche il fumo del carbone tedesco si sviluppa in circo- 
stanze migliori di quello del carbone inglese. Militano 
inoltre a favore del carbone tedesco i modici salarì e la 
giacitura più piana degli strati. Nel distretto della Ruhr 
il 40 Ojo degli strati giace ad una profondità di m. 250; 
mentre le miniere inglesi Llanno raggiunto la profondità 
di m, 650. 
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La questione, se non sarebbe necessario fare la maggior 
economia di questo indispensabile combustibile viene ri- 
solta dal fatto che i 45,000,000,000 di tonnellate del di- 
stretto della Ruhr, con una escavazione di 20 milioni di 
tonnellate annue, basteranno per 2000 anni e i giacimenti 
della Saar, continuando l’attuale prodotto, per 9000 anni; 
mentre i carboni inglesi secondo Armstrong saranno esau- 
riti nell'anno 2072 e secondo gli ultimi calcoli d'una com- 
missione nell’anno 3000. 

La difficoltà nella concorrenza del carbon fussile tedesco 
coll’inglese consiste essenzialmente nelle spese di trasporto 
dalla miniera al porto marittimo. 

Meatre il trasporto ferroviario d'una tonnellata di carbon 
fossile dalla Ruhr ad Anversa /223 km) costa marchi 5]; 
ad Emden (251 km.) m. 4.1, « Brema m. 46 e ad Amburgo 
m. 5.6, prezzi che non sono altrimenti riducibili senza 
perdita per parte delle ferrovie, i carboni inglesi costano 
ordinariamente m. l e tutt'al più 2.5 marchi per tonnel- 
lata, quantunque le tariffe chilometriche inglesi siano in 
generale più alte delle corrispondenti tedesche. 

A favore dei carboni tedeschi sta invece il fatto che per 
le navi scaricate nei porti della (sermania, il carbone in- 
gleSè viene aumentato dal costo della traversata da questi 
ultimi ai porti carboniferi inglesi. Ora i piroscafi diretti 
nelle Indie, che fanno il trasporto di merci all’ ingrosso, 
come p. e. riso, ecc., se scaricano in un porto tedesco e 
non trovano ivi un carico di ritorno, vanno in zavorra a 
Cardiff e prendono carbone per l’India. Le spese di que- 
sto viaggio in tasse di porto, consumo di carbone, mercedi 
alla ciurma, interessi del capitale d'impianto, ecc., per un 
vapore della portata di 2000 tonnellate di carbone ammon- 
tano a 5700 marchi, per cuì il carbone inglese per |’ an- 
data ai porti carboniferi inglesi si aumenta di circa 2.6 
marchi, propofzione questa che pei velieri è ancora più 
sfavorevole. 

Il carbone di Cardiff quindi che in Cardiff stessa vien 
dato franco a bordo per 9 e 10 marchi, cresce per un va- 
pore tedesco da m. 11.6 a m. 12.6; mentre il carbone della 
Rubr in base alle tasse attuali costa p. e. in Emden, com- 
presa la spesa di m. 0.2 per il carico dai vagoni sulle 
navi, m. 65 + 4.1 + 0.2 —= m. 10.8 e nel porto di Brema 
m. 65 +46 + 02 —= m. 11.3. 


Se quindi non sarà mai possibile, almeno fino a quando 
le circostanze produttrici del carbone inglese non siano 
seriamente aggravate, che una nave con zavorra venga ad 
approvvigionarsi di carbone in un porto tedesco è tuttavia 
fin d'ora accettabile l’idea d’una conforrenza coll’ Ioghil- 
terra per l’esportazione del carboue qual carico di ritorno, 
quando gli apparecchi dei porti abbiano a facilitarne il 
carico come viene facilitato nei porti inglesi. 

Per studiare particolareggiatamente la questione furono 
inviati nello scorso ottobre il conferenziere e l’ Ispettore 
della trazione Fiihr a visitare i porti carboniferi inglesi. 
Di tale viaggio si comunicano ora i seguenti dettagli: 

1l porto carbonifero più fatale all’esportazione tedesca è 
Cardiff, costruito dal marchese di Bute, un patrizio inglese 
dalle larghe vedute e d’una grande iniziativa, il quale fece 
fabbricare 11 primo Dock spendendo 7 milioni di marchi. 
Dal 1840 al 1884 la città crebbe da 10,000 abitanti a 
100,000, e l’esportazione carbonifera da 100,000 tonnellate, 
qual’era nel 1834, a 1,000,000 nel 1846 ed a 6,000,000 nel 
1883. La rendita del marchese of Bute, che viene stimata 
di 40,000 marchi al giorno, permette di attuare ogni mi- 
glioria e di tentare gli esperimenti più costosi. Al primo 
Dock ne fu aggiunto un altro più grande nel 18ò5I, un 
terzo nel 1875, Attualmente sono in corso di costruzione 
nuovi Dock di maggiore estensione. 

Le vecchie linee ferroviarie sonc a 5 o 6 metri sui 
livello del quat; si potevano quindi condurre i carri sulle 
linee rialzate, farli traboccare pel davanti nelle navi e 
quindi lasciarli scorrere giù per il piano inclinato. Il ca- 
rico veniva cominciuto colle gru per smorzare la caduta 
del carbone. Di mano in mano che le navi crebbero in 


altezza, si spostò l’asse della piattaforma che prima stava 
nel mezzo verso il lato di prua e si sollevò il lato di poppa, 
ottenendo così una maggior altezza cou un maggior im- 
piego di forze. 
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Le nuove linee {Great Eastern) stanno in alto del quai; 
per esse vennero poste delle torri sollevatrici con cilindro 
a pressione idraulica separatamente per il sollevamento ed 
il tracullu; i curri passano sulle medesime per mezzo di 
piattaforme giranti e di scambi combinati. Anche queste 
linee sono fornite di gru a pressione idraulica per smore 
zare la caduta al principio del caricamento. 

Nelle prime costruzioni fatte da Armstrong, Michel 
e C. di New-Castle il cilindro di leva principale era alfon- 
dato nel suolo, per cui la piattaforma veniva immediata- 
mente sollevata da un braccio della leva. Nelle nuove co- 
struzioni della Ditta Brown Brothers {Rosebouk Iron Works, 
Edimburghs) il cilindro non è affondato, perlocché si ri- 
sparmia la spesa delle fondamenta, che in un terreno mal 
condizionato potrebbe essere rilevante. Senza dubbio anche 
qui sono necessarie complicate trasmissioni di forze, Con 
queste torri fisse si fece il carico e scarico della zavorra 
d'un grosso vapore in 24 ore. Per abbreviare ancora questo 
tempo si decise di eseguire il carico per diversi boccaporti 
contemporaneamente, disponendo dezli apparati mobili in 
mezzo a quelli fissi e si presero all’ uopo due ditferepti 
provvedimenti. Il primo consiste di gru mobili e girevoli 
(eseguite da Armstrong, poste sopra un binario largo 7 
metri le quali alzano il carro da terra, lo librano sul boe- 
caporto e lo rovesci.no all’artezza volute. Sui boccaporti si 
appendono dei grandi imbuti appositamente disposti per 
impedire lo sperpero del carbone in principio del carica - 
mento. Il secondo consiste in torri di leva e di bilico, le 
quali furono eseguite da Carlo Taylor di Cardifl in pre- 
senza del conferenziere con uguale disposizione dei cilindri 
idraulici come pei bilici fisei dei fratelli Brown, Questi 
Lilici mobili sono resi accessibiti per mezzo di piattaforme 
giranti, combinate in medo che il bilico mobile può essere 
adoperato non solo fra due bilici fissi, ma in più luoghi 
contemporaneamente. 


Informazioni Particolari 
DEI MONITONRE 


Nell'ultima seduta del Comitato d’ Amministrazione 
delle Strade ferrate del Mediterraneo, che ebbe luogo 
il 2 corrente: il Direttore generale riferi sulla chiu- 
sura del primo esercizio sociale, avvenuta il 80 scorso 
siusno, mettendo in rilievo come, nonostante le dif- 
ficolta e complicazioni inevitabili nei primordi di una 
così vasta azienda, V' andamento generale dei Servizi 
sia stato regolare ed anche i risultati finanziari pos- 
sano ritenersi soddisfacenti. 

Avvertt inoltre che col versamento fatto al Governo 
del nono decimo sul prezzo d'acquisto del materiale 
mobile ed essendo V ultimo decimo gia da tempo in- 
vestito in buoni del Tesoro, il capitale sociale si può 
ora dire interamente versato, 

Fra i contratti sottoposti al Comitato e da esso ap- 
provati vi sono i seguenti: 

Colla Ditta Agostino Oneto e C. di Sampierdarena 
per fornitura d' olio d’ oliva; importo L. 50,850: 

Colla Ditta Gueret di Cardill per carbone grosso e 
minuto e mattonelle, importanti complessivamente 
L. 2,2285200; 

Cola Ditta Armando Raggio di Genova per matto» 
nelle: imuorto L. 315,000; 

Colla Casa Bronghton Copper di Manchester per 
tubi in rame da locomotive al prezzo di L. 20,618; 

Colla Ditta Gillet G. B. di Sestri Ponente per fornitura 
di arpioni in ferro (L. 15,198) e di chiavarde (L. 80G0). 

><a 


Abbiamo da Roma in data di ieri (6): 

Questa sera le LL. MM. il Re e la Regina partono 
per Monza. Il treno reale sarà illuminato a gaz col 
sistema Pintsch, avendo |’ Amministrazione della rele 
Mediterranea tutto disposto all’ uopo in questi ullimi 


.giorni, 


Ci consta poi che l' Amministrazione stessa lavora 
alacremente perché il nuovo metodo d' illuminazione 
possa al più presto venir introdotto in tutti i treni 
diretti. 

| >< 

Sappiamo che l'Ispettorato Generale ha confermato 
l'aggiudicazione delle 10 locomotive ad 8 ruote ac 
coppiate e relalivi texders, per le quali fu tenuta la 
gara presso la Direzione Generale delle Strade ferrate 
del Mediterraneo il 25 scorso giugno, alla Societa 
delle Strade ferrate dello Stato (Staatsbalin-Gesell- 
schaft) di Vienna. 

>< 

Con Decreto del 27 scorso giugno il Ministero dei 
lavori pubbl.ci, sentito il parere del Consiglio Supe- 
riore e del Consiglio di Stato, ha approvato, anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità, il 
progetto per l ampliamento della stazione di Alba 
sulla linea Alessandria-Cavallermaggiore, ed autoriz- 
zata la relativa spesa di L. -16,000, 

AIN esecuzione dei lavori è incaricata di prov- 
vedere la Società esercente la rete Mediterranea, e 
pel compimento degli slessi viene assegnato il ter- 
mine di un anno. 

>< 

Con Decreto pari data fu pure approvata la costru- 
zione di un padiglinne per cessi interni ed esterni sul 
piazzale esterno della stazione di. Ventimiglia, per la 
quale è presunta la spesa di L. 12,000. 

>< 

Con altro Decreto firmato dai Ministri di agricoltura, 
industria e commercio e dei lavori pubblici le tarifle 
locali n. 408 e 409 pel trasporto di pezzi e blocchi 
di granito e pietre da taglio greggie e lavorate ven- 
nero estese alle provenienze da Barge, Bagnolo, Lu- 
serna San Giovanni e Borgone, destinate a Roma e 

Napoli. 

><a 

Ci informano che il Ministero dei lavori pubblici 
ha disposto per la consegna definitiva alla Socielà 
esercente la rele Mediterranea del tronco Roccasecca - 
Arce, appartenente alla linea Avezzano-Roccasecca, il 
quale da oltre un anno e mezzo è aperto al pubblico 
e venne gia collaudato. 

L'incarico di tale consegna è affidato al R. Ispet- 
tore capo del Circolo di Roma e al Direttore tecnico 
governativo dei lavori residente a Sora. 

><a 

In base alle risultanze della gara per lappalto dei 
lavori di costruzione delle fondazioni dei sotterranei 
del fabbricato viaggiatori, porte e cessi, magazzini 
merci a grande velocità, piapi caricatori, ecc., della 
stazione di Trastevere a Roma, il R. Ispettorato ie- 
nerale autorizzo l'aggiudicazione dei lavori stessi alla 
Ditta Stefano Venturini, che fece il ribasso del 17.10 
Olo sui prezzi di tarilla. 

>< 

Il IR. Ispettorato ha del pari antorizzato la conces- 

sione alla Ditta Verguanini Paolo di Reggio Emilia, 
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col ribasso del 12.50, della manipolazione dei mate- 
riali metallici d’ armamento nel magazzino di Ales- 
sandria. 

>< 

Elenco delle approvazioni pervenute dall’Ispettorato 
governativo alla Direzione generale delle S. F. del 
Mediterraneo: 

L. 3700 per la montatura di due serbatoi del nuovo 
rifornitore in stazione «di Novara 

L. 2400 per l'impianto del servizio lelegrafico nei 
due tronchi di linea da Torre Annunciata e Castel- 
lammare ai rispettivi porti; 

L. 5800 per la sottomurazione della diga sinistra 
del torrente Canna lungo la linea Taranto- Reggio: 

L. 3500 per l'impianto di bagni ad uso dei mac- 
chinisti in uno dei locali del rifornitore nel deposito 
locomotive di Milano P. Sempione; 

L. 40,000 per completare i lavori gia approvati ed 
in corso per modificazione binarì e impianto di nuove 
piattaforme e gru in stazione di Sarzana (linea Ge- 
nova-Pisa); 

L. 144,200 per l'ampliamento ed il riordino della 
stazione di Arcola sulla linea suddetta, secondo il 
progetto gia approvato in linca tecnica. 

>< 

In seguito a ripelute istanze dei coniuni interessali 
alla costruzione della stazione definitiva di Eboli, il 
Ministero dei lavori pubblici ha fatto invito alla So- 
cietà Mediterranea di studiare la questione e presen- 
targli poi le proposte che reputera convenienti. 

><a 

Vennero rassegnati al Ministero stesso i due pro- 
tocolli finali della conferenza tenutasi nello scorso 
maggio a Berna sulla unità tecnica delle ferrovie, 
l'uno riguardante le dimensioni della via e del ma- 
teriale rotabile, Valtro la chiusura dei carri in fran- 
chigia doganale. Ci consta anzi che il Ministero sud- 
detto e quello delle finanze avendo gia dichiarato di 
approvare le modalita stabilite nei protocolli, furono 
invitate le Societa ferroviarie ad esprimere la loro 
adesione, dopo di che il nostro Governo potra dare 
la propria formale ratifica a tali alli. 

i > 

Gare per appalti di lavori indette dalla Sociela 
delle S. F. del Mediterraneo: 

Costruzione fosse di scarico ai chilom. 247,070 e 
240,312 di Taranto (L. 7000); 

Lavori di ‘ripristino della linea da Massa a Viareg- 
gio (L. 20,000). 

| >< 

Domenica, 4 corrente, si compierono solennemente 
le inaugurazioni di tre nuove ferrovie: Ivrea-Aosta, 
Varese-Laveno e Udine-Cividale. Per i dettagli riman- 
“lame i lettori alle Notizie Ferroviarie Italiane. 

<< 

La Societa per le strade ferrate del Mediterraneo 
ha soltoposto alla approvazione governativa il con- 
tratto da essa stipulato con la Ditta Ratto Gerolamo 
di Pra per la fornitura di stecche a corniera di cui 
rimase deliberataria la Ditta F. Cockerill, la quale col 
consenso del governo ha ceduto alla prima la forni- 
tura medesima. | 

II contratto riguarda la provvista di n. 125,000 
stecche in acciaio per armamento Vignole di vari tipi 
e del peso approssimativo di kg. 1,110,300. 


>< 


e degli interessi materiali 


governativa dei due seguenti 


Vignole morello n. 


123 


La stessa Società ha inoltre chiesta l'approvazione 
contratti relativi alla 
fornitura di stecche e piastre occorrenti per larma- 
mento della linea succursale dei Giovi: 

1° Contratto stipulato con la Societa anonima me- 
tallurgica Tardy e Benech di Savona, riguardante la 
provvista di 10,960 stecche a corniera per armamento 
9. 


he 4 


2° Contratto stipulato con la Società anonima, Sta- 
bilimento metallurgico di Piombino a Firenze, per la 
fornitura di 47,340 piastre interne ordinarie e 10,400 
piastre speciali di contro-giunto, per lo stesso arma- 
mento. 
i >< 
La Società delle strade ferrate del Mediterraneo ha 
trasmesso per approvazione al I. Ispettorato gene- 
rale delle ferrovie il capitolato d' oneri relativo alla 
gara per la fornitara di macchine utensili occorrenti 
per le officine del deposito di Spezia, nonche l'elenco 
delle Ditte da chiamarsi a concorso. Il capitolato 
ha per oggetto la fornitura di n. 1 torno parallelo 
a filettare a banco incavato. Altezza minima delle 
punte mm. 300; distanza m. 6; altezza massinia del- 
lincavo mm. 400; e di un torno parallelo piccolo a 
filettare pure a banco incavalo: distanza delle punte 
m. 2.50; altezza minima mm. 290; allezza massima 
dell'incavo mm. 300. 
>< 
I Maggiori di Stato Maggiore cav. Cesare Paladini 
e cav. Giovanni Bertoldo furono nominati Commissari 
militari per le ferrovie del regno. IT maggiore cav, 
Luigi Conti-Vecchi, avendo date le dimissioni dal ser- 
vizio attivo, venne esonerato dal sopraindicato in- 
carico. 
>< 
Sappiamo che la Societa delle Strade ferrate Meri- 
dionali, in seguito a domanda della Ditta Weiss di 
Venezia, ha accordato alla medesima la proroga fino 
a tulto il 50 novembre p. v. di una concessione, della 
quale in passato fu ammessa a godere dalla cessala 
Societa per le strade ferrate dell’ Alta Italia, pei tras- 
porti di semi oleosi, applicando è prezzi gia accordati 
ed ammessi dal R. Ispettorato Generale delle strade 
ferrate, alla Societa di navigazione generale italiana 
ed alle Ditte Semler e Gerkardt. 
>< 
Abbiamo da Milano che la Societa per le Strade 
ferrate del Mediterraneo ha sottoposto al R. Ispelto- 
rato Generale delle Ferrovie il progetto concernente 
la sistemazione dei binari del deposito locomotive nella 
stazione di Civitavecchia; la riduzione ad uso officina 
di riparazione delle locomotive d'una parte del ca- 
pannone altiguo al deposito; e la costruzione di una 
fossa di spurgo dove dovra erigersi la capra, pel sol- 
levamento delle’ locomotive. : 
I lavori, come dal preventivo allegato al progetto, 
importano in totale L. 46,700, e la loro esecuzione è 
indispensabile per poter sistemare lo stato anormale in 
cui trovasi altualmente il Servizio di trazione sulla 
linea Roma-Pisa, stato anormale che, attesa la gran- 
dissima importanza assunta dal movimento tanto dei 
viaggiatori che delle merci sulla linea stessa, è me- 
stieri far cessare al più presto nello interesse della 
regolarita dell’ esercizio. 


>< 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


Il giorno 13 del corrente mese alle ore 10 antim. 
avra luogo in Milano , presso la Direzione Generale 
delle Strade ferrate del Mediterraneo, la vendita di 
materiale fuori uso, mediante licitazione privata. 

L'importo del detto materiale, la cui vendita sara 
fatta in vari lotti, rileva a circa L. 22,000. 


pi 


La Societa per le Strade ferrate della Sicilia ha di- 
sposto che da oggi e fino al 60 novembre p. v. il 
treno merci n. 106 faccia servizio viaggiatori fra le 
stazioni di Caldare e Porto Empedocle. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha preso 
in esame il progetto di massima per una ferrovia 
economica a scartamento ordinario da Bari a Locoro- 
tondo, presentato dalla Amministrazione provinciale 
di Bari. 

La ferrovia ha origine alla stazione ferroviaria di 
Bari e percorre i territori di Triggiano, Capurso, Noi- 
cattaro, Rutigliano, Conversano, Putignano, Valenzano, 
Cenneto-Montrone, Casamassima, Tuci, Noci, Albero- 
bello, e va a mettere capo a Locorotondo: ed è per 
c10 formata da due distinte linee, una principale per 
Capurso e Rutigliano misura la lnnshezza di metri 
GS,026 e comprende | nel suo percorso 10 stazioni; 
Sr che si distacca dalla linea principale a Capurso 

» le st ricongiunge a Lutignano, dopo di avere avvi- 
i Valenzano, Casamassima ed altri Comuni, mi- 
sura la lunghezza di m. 68,227.80. e comprende 5 
stazioni. 

L'andamento planimetrico della linea è regolare ed 
il raggio minimo delle curve non scende mai al di- 
sotto di m. 500, Il rettilineo più breve interposto a 
due curve di flesso contrario, è di m. 140.50. 

Nell andamento altimetrico le pendenze variano dal 
4 al 12 per mille, e salgono talvolta il 19 0foo, rag- 
ciungendo poi il massimo del 25 per mille in 7 li- 
vellelle della complessiva lunghezza di m. 5,362.08. 

Le opere d'arte più iniportanti, lungo la linea prin- 
cipale consistono: in 83 ponti a più luci di metri 3 
cadauna: in 2 viadotti di 9 campate di m. $ ciascuna; 
ed in altri 2 viadotti in 5 aperture di m. dò cadauna. 
L'opera principale progettata sulla diramazione, è un 
ponte a 3 Inci di m. 0 cadauna. Si contano pol n. 40 
ponticelli sulla linea principale e numero 11 sulla 
diramazione con luce variabile da m. 2 a m. d. 

La ferrovia è progettata in conformita del 2.0 tipo 
economico delle ferrovie complementari. L'arnia- 
mento è proposto con rotaie di acciaio del tipo Vi- 
gnole della lunghezza di m. 9 ciascuna e del peso 
di kg. 22, posate su traverse di rovere della lun- 
ehezza di m. 2.90. 

La spesa complessiva preventivata per la esecu- 
zione della linea, ivi compresa la provvista del ma- 
feriale mobile, ammonta a L. 9,490.000, Ta quale 
corrisponde in cifra tonda ad una media di L. 80,000 
a chilometro, 

Il Consiglio superiore ha ritenuto che il progetto 
di massima della linea sia ammissibile, salvo a tener 
conto nella esecuzione del progetto definitivo delle 
varie avvertenze falle dal Consiglio stesso. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Ivreoa-Aosta. — Domenica scorsa ebbe 
luogo con grande solennità l’ annunciata inaugurazione 
delia ferrovia Ivrea-Aosta. Un lupghissimo treno partiva da 
Torino alle 8 ant., trasportando il ministro dei lavori pub- 
blici on. Genala, le principali autorità della provincia e 
della citta di Torino, senatori, deputati, consiglieri e fun- 
zionari superiori della ferrovia del Mediterraneo, fra i quali 
il Direttore generale comm. Massa, la stampa, grandissimo 
numero d’invitati. 


Non è compito nostro l’occuparci dei dettagli della sim» 
patica festa che fu compiuta con ordine perfetto e con ge- 
nerale soddisfazione. Il treno imponente, di urca tren- 
tina circa di veicoli, trainato da due potenti locomotive, 
una delle quali la Valtorio Emanuele, che fa tanto ammi- 
rata all’ Esposizione generale italiana di Torino, percorse 
mnestosamente il tragitto superando regolarmente la quasi 
continuata pendenza dell’ 11 0jgn, salutato daile vive ac- 
clamazioni di quella forte popolazione alpestre. Giunto all'ul- 
tima stazione, Aosta, fu ricevuto dalle autorità Municipali, 
governative ed ecclesiastiche e da immensa folla pluudente. 
Il vescovo compiè la cerimonia IE pronunciando un 
breve e sensato discorso. 

Nel successivo lunedì la ferrovia venne aperta all’ eser - 
cizio del pubblico, e civè il tronco Donnaz-Aosta, che com- 
pleta l’intera linea Ivrea-Aosta, comprendente le stazioni 
di Hòne Bard, Arnaz, Verrés, Montjovet, St. Vincent, Cha- 
tillon, Chambave, Nus, St. Marcel, Quart Villefranche e 
dosta. 

Le stazioni di Hòne-Bard, Verres, Chatillon, Chambave, 
Nus, St. Marcel, Quart Villefranche e Aosta sono abilitate 
a tutti.i trasporti a grande ed a piccola velocità, compresi 
i veicoli ed il bestiame, in servizio interno e cumulativo 
italiano; invece per le stazioni di Arnaz, St. Vincent e 
Montjovet, il servizio è per ora limitato nl solo trasporto 
dei viaggiatori, dei bagagli, dei cani e delle merci a grande 
velocità, pure in servizio internò e cumulativo italiano. 

Dallo stesso giorno dell’ apertura, le stazioni di Verré3, 
St. Vincent, Chatillon e Aosta saranno inoltre abilitate alla 
vendita dei biglietti di andata e ritorno per quelle altre 
indicate, col relativi prezzi, in apposito Quadro. 

Quantunque a suo tempo abbiamo ragguagliato i nostri 
lettori sui progetti di questa importante strada ferrata, 
troviamo utile di richiamarne alla memoria i seguenti dati 
principali, che ci vengono ora comunicati dalla Direzione 
tecnica dei lavori: 

l.unghezza totale della linea tra Ivrea ed Aosta metri 
66,437.43. 


Rettifiili d -& % + . + + Metri 39,85469 


Curve di raggio variabile fra metri 400 e 1800 » 20,582.74 
Pendenza massima metri ll per cento. 
Lunghezza complessiva in pendenza . . »  12,882.51 
» in orizzontale . . . . .. » 18,14).4l 
Quota del piano del ferro sul livello del mare alla sta- 
zione di Ivrea m. 236.56 — Quota del piano del ferro sul 
livello del mare alla stazione di Aosta m. 573.14 — Pen-. 


denza media della linea m. 5.074. | 


Le gallerie sono in numero di 18, della complessiva 
lunghezza di m. 4618.87, la maggiore quella di Ivrea mi- 
sura m. ]109.13. Le altre oscillano fra i m. 618 (Bard) e 
m. 25 Balma 2". 

Le travate metalliche sono in numero di 02 — Lunghezza 
complessiva m. 97959 — Attraverso alla Dora n. 11. I 
maggiori ponti sono: Carema una sola luce di m. 71.50 
— Moutjovet. Ronco, Fenis, Mason, ad una sola luce di 
metri 6U — Ivrea, Bard e St. Marcel, m. 50 — Monte- 
strutto, 3 luci di totale m. 92 — Campagnola, 2 luci in 
totale di m. 82 — Renanchio, 2 luci in totale m. 29.70. 


Le opere d’arte principali sono: Ponte di Torille in mu- 
ratura, sulla Dora obliquo, a sesto scemo luci n. 4 di 
m. 16049 ciascuna — Viadotto di Diemoz, arcate 8 a pieno 
ceutro, di m. 7.40 di luce ciascuna — Viadotto di St. Mac 


e degli interessi materiali 


cel — Muro di Donnaz lungo metri 820, costrutto nell’al- 
veo della Dora — Muri di sostegno nella gola di Mon- 
tjovet. 


Stazioni e fermate in numero di 17 — Con binario di 
inerocio n. j2 — Lunghezza del medesimo da 325 a 480 
metri — Meno tre tutte le altre sono provviste del ser- 
vizio con solo piano Caricatore, o con magazzino merci, 


o con tettoia merci — Distanza media tra stazione e sta- 
zione m. 3892 — Caselli n. 56, doppi 24 e semplici 32 — 
(Garette da guardiano n. iò — Passaggi a livello n. 78 


di cui 6 sulla strada nazionale da Ivrea ad Aosta — Ri- 
fornitore d'acqua per locomotive n. 24 a condotta forzata 
— Rimesse macchine n 2 — Rimesse vetture n. Ì. 

Gli studi furono ordinati il 30 agosto 1879, la speciale 
Direzione tecnica governativa ebbe la residenza in Ivrea 
con 4 uffici di sezione impiantati a Ivrea, Pont St. Mar- 
tin, Chatillon ed Aosta. 

L’intiera linea fu divisa in 5 tronchi: 1° Ivrea:Tava- 
gnasco i cni lavori iucominciarono sullo scorcio del 1881 
— 2° Tavagnasco-Quincinetto che ebbe principio nella 
primavera del 1831 — 3° Quincinetto-Verres nella prima- 
vera del 1853 — 4° Verres-Chambave nel marzo 1882 — 
0° Chambave-Aosta nell'aprile 1883. 

L’ ingegnere cav. Pasquale Murj ora R. Ispettore Capo 
delle ferrovie in Ancona, ebbe la direzione degli studi e 
dei lavori della linea e del relativo personale e servizio. 

Nell’ufficio di Direzione furono applicati: l'ing. Carlo Sa- 
pegno, ora sotto ispettore della ferrovia, per lo studio dei 
progetti e per la sorveglianza dei lavori delle travate me- 
talliche; l'ing. Edourdo Pedrazzini allo studio e sorveglianza 
dei lavori dei fabbricati, dell’armamento e materiale fisso. 

Nelle sezioni: l’ ing. Giacomo Antonio Bria per l’ utticio 
di Ivrea; l’ing. Giovanni Bramerdi, per quello di Pont 
St. Martin; l'ing. Augusto Maggi, per quello di Chatillon; 
l'ing. Camillo Alasia, per quello di Aosta. 

Si ebbero in complesso 22 Imprese delle quali le più 
importanti sono: }° Impresa Medici Buigi, assuntrice dei 
tronchi Quincipetto-Veriès e Chambave- Aosta, con le re- 
lative travate metalliche e fabbricati del 5° tronco — 2° Im- 
presa Piatti Pietro, costruttrice del ditticile tronco Verrés- 
Chambave — 3° Impresa Piano, Debernardi e C., costrut- 
trice dell’armamento e posa del materiale fisso da Donnaz 
ad Aosta — 4° Impresa Carbonaro e Vuga pel I° tronco 
Ivrea-Tavagnasco — +° Officine nazionali di Savigliano 
pei ponti metallici del 4° tronco — 6° Società Ausigliare 
di Torino pei pouti del 1° e 2° trouco — 7° Impresa Ca- 
vallo per lo armamento del l° e 2° tronco — 8° Impresa 
Franco, Salderini e Venturini pei fabbricati del 1°, 2°, 3° 
e 4° tronco. 

Il costo presunto della ferrovia è di circa L. 22,000,000; 
è da osservarsi che tale importo effettivo supera di poco 
i progetti preventivi presentati dalla Direzione tecnica. Il 
costo chilometrico totale ascende alla cifra di fl, 330,000. 

Prima di chiudere la nostra relazione dobbiamo ad onor 
del vero dichiarare che ci occorse di rado di assistere al- 
l’ inaugnrazione di una ferrovia in condizioni tali di sta- 
bilità e di completamente come questa. Le opere d’arte, e 
non sono poche, furono costruite con la massima cura, il 
piano stradale e l’armamento solidisaimi, da parere di per- 
correre una ferrovia già da tempo aperta all'esercizio. Tri- 
butiamo pertanto le ben meritate lodi alla Direzione tecnica 
governativa, alle Imprese costruttrici ed a quanti colla 
mente e col braccio cooperarono alla completa riescita di 
questa grande opera. 


l'errovia Como-Varese-Laveno, Un’ altra 
inaugurazione ferroviaria ebbe pur luogo domenica scorsa, 
che se non fu dell’importanza di quella d'Ivrea- Aosta, non 
mancò tuttavia d'essere interessante. Il tronco Varese-La- 
veno. che completa la linea di Como-Varese-Laveno, con- 
cessa alla Società del Ticino, venne felicemente percorso 
dal treno inaugurale recante autorità, rappresentanze e 
buon numero d’invitati. La festa è riuscita stupendamente, 
completata da una gita sul Lago Maggiore, organizzata a 
cura della detta Società, ove nel battello venne imbandita 
una lauta colazione. ll Direttore dell'esercizio cav. Radice 
fu largo di cortesie verso gl’invitati. 


Il tronco (chil. 22) venne aperto nel successivo lunedì 
al pubblico servizio. 


Ferrovia Udine-Cividale. — Anche questa tanto 
vagheggiata linea venne inaugurata con molta solennità 
domenica scorsa essendo già stata aperta al servizio del 
pubblico sino dal 24 ginzno. 

Intervennero le auterità della provincia, dei comuni in- 
teressati, quelle governative, i deputati Bassecourt, Gabelli 
e Marzin, l’ arcivescovo di Udine che benedisse la loco- 
motiva, e gran numero d'invitati. 

La festa è riuscita ron piena e generale soddisfazione. 


Ferrovia Portogruaro-Gemona. — L’Ammi- 
nistrazione delle Ferrovie Meridionali, in seguito all’ inca- 
rico pella continunzione degli atudii per la linea Porto- 
gruaro Casarsa-Spilimbergo-Gemona, ba disposto che l’ing. 
capo Sezione cav. Heiman prenda in consegna il personale 
addetto alla linea nonchè tutti i documenti relativi dallo 
ingegnere capo del Genio civile di Venezia. Assai proba- 
bilmente la Società istituirà 1’ uflicio tecnico per gli studi 
di che trattasi, in Udine. 


Notizie Ferroviarie Bstere 


l'errovie avizzere. — Nella seduta del 28 giugno 
del Consiglio federale si è trattata la questione dei treni 
notturni. La ferrovia centrale svizzera aveva espresso il 
desiderio che i treni notturni siano introdotti non già col 
1° luglio, ed appoggiava questa richiesta al fatto che il 
movimento prodotto in occastone della festa per il cente- 
nario della battagiia di Serpach e della festa federale di 
ginnastica in Basiiea presentò gravi ditticoltà tecniche, 
le quali possono andare a detrimento della sicurezza e 
regolarità del servizio. 

Il Consiglio federale tenendo conto di queste osserva- 
zioni ha prorogato l’introduzione dei treni notturni fino al 
25 luglia. 


Ferrovie tedesche. — Riferiamo per debito di cro- 
nisti, il segueute avviso relativo al servizio d' estate, che 
la Direzione delle ferrovie tedesche ha testè pubblicato: 

Il personale di servizio deve far prova, rispetto al pub- 
blico, di modestia, premura e cortesia, pur usando fermezza 
in caso di bisogno. 

Affine di evitare l’ ingombro dei compartimenti, tanto 
pregiudizievole alla salute in estate, ad ogni stazione di 
partenza si apriranno tutti gli sportelli dei vagoni. 

Il tetto dei vagoni-viaggiatori esposti al calore del sole 
saranno inailiati di tanto in tanto con acqua fredda, e i 
compartimenti arieggiati, aprendo gli sportelli e le finestre. 

I lavamavi ad uso dei viaggiatori saranno sempre netti 
e i serbatoi pieni d’acqua fresca. 

In caso di siccità, i marciapiedi delle stazioni saranno 
inatfiati prima della partenza dei treni viaggiatori. 

I facchini sono obbligati ad evitare di arrecar danno ai 
bagagli e non dovranno trascinarli nè buttarli per terra. 


Ferrovie Portoghesi. — Il Governo reale porto- 
ghese, dice il Jornal do Commercio, ha ordinato gli studî di 
molte nuove linee ferroviarie. Una di queste linee, a scar- 
tamento normale, si staccherebbe da Vendas Novas, sulla 
linea del Sud, appartenente allo Stato, dirigendosi verso 
Santarem dove si innesterebbe alla linea del Nord (Com- 
pagnia Reale Portoghese). Uu’altra lipea posta allo studio 
partirebbe da Fxtremoz, si dirigerebbe verso la ferrovia 
progettata della Beira Baixa, alla quale si raccorderebbe a 
Villa-Velha de Rodao. Extremoz è il termine attuale della 
linea del Sud Est. Le ferrovie del Sud e Sud-Est sareb- 
bero adunque, per mezzo di queste due tronchi, doppia- 
mente unite alla rete generale della rimanente parte del 
puese. 

Si assicura, d’ altra parte, che il Governo ha ultima- 
mente concesso alla Compagnia reale delle ferrovie porto- 


ghesi, la costruzione di una ferrovia di circonvallazione 
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della capitale, che mette in comunicazione diretta le due . 
stazioni, una posta all’ ovest e 1’ altra al nord della città, ! pubblica, della sorveglianza e della manutenzione delle 


delle linee appartenenti a questa Compaguia. 


Ferrovie serbe. — In seguito al rapporto stato pre- 
sentato recentemente all'assemblen generale della Società 
di costruzione e d'esercizio di queste ferrovie, rileviamo che 
la linea da Belgrado a | escovatz è attualmente in pieno eser- 
cizio, ed inultre la linea è quasi ultimata fino a Vranja. Al 
di là di Vranja, il corpo stradale e le opere d’arte sono ulti. 
mati fino al chilometro 362, poco lungi dalla frontiera turca. 
Il Consiglio d’amministrazione crede che la linea di congiun- 
zione sul territorio ottomano sarà presto costrutta e che, 
d’altra parte, il raccordamento delle linee turche colla linea 
di Salonicco si farà prestamente. Sulla linen da Nisch a 
Pirot fino alla frontiera bulgara, la sezione da Nisch a 
Bellapalanka ,46 chi'ometri) è in costruzione; si spera che 
surà terminata prima della fine di quest'anno. Per la con- 
tinuazione di questa linea fino alla frontiera bulgara, oc- 
cò rerà studiare ancora qualche variante al tracciato. 
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Notizie Diverse 


Consiglio Superiore delle Tariffe — Venerdì 
9 corr., si riunirà per la prima volta il Consiglio Superiore 
delle Tariffe, che in seguito a tutte le elezioni è rimasto 
costituito come segue: Ministro Genala comm. avv. Fran- 
ersco, presidente; Peruzzi comm. Ibg. Ubaltino, vice pre- 
sidente; Di Lenna comm. ing. Giuseppe, Ispettore (sene- 
rale delle Ferrovie; Bertina comm ing. Calisto , Delegato 
dalla Società delle Ferrovie Meridionali; Lanino comm. iuyg. 
Giuseppe, id.; Lacava comm. Pietro, deputato, Deleznto dal 
Mivistero d’ agricoltura; Allievi comm. senatore Antonio, 
Delegato dalla Società delle Ferrovie Mediterranee; Massa 
comm. ing. Mattia, id.; Paganini cav. G. Direttore dell’ E- 
sercizio Delegato dalle Ferrovie Snrde; Laporta comm. n vv. 
Luigi, Delegato dal Ministero dei lavori pubblici; Vacchelii 
comm. dott. Pietro, id.; Corvetto comm. genernle Giovanni, 
id: Marchesini cav. avv. L., Delegato delle l'errovie Sicule; 
Miraglia comm. Nicco'ò, Direttore dell’ Agricoltura; Mon- 
zilli comm. Antonio, Direttore del fodustria e del Com- 
mercio; Vigoui comm. ing. Giulio, Deputato, nominato dal 
Consiglio Superiore dell’ Industria e del Commercio; Pa- 
voncelli cav. Giuseppe, id.: Philipson comm. ing. E.Joardo, 
id.; Castorina comm Giuseppe, Direttore Generale delle 
Gubelle: Cantoni comm. Carlo, Direttore Generale del Tesoro. 

Il Consiglio essendo già costituito, incomincie:à subito 
dal prendere in esame alcune proposte tendenti alla ridu- 
zione di tariffe pel trasporto di viaggiatori e di merci. 


Esposizione ferroviaria e dello industrie 
mfifkmni. — A Parigi si è costituito un Comitato per fe- 
steggiare nel 1887 il primo cipquantenario delle ferrovie 
francesi. 

Onde la solennità abbia maggior valore e sia una vera 
e propria festa dell’industria, il Comitato di Parigi si pro- 
pone di attribuirle carattere internazionnle e di unire l’u- 
tile al dilettevole 

Si decise, pertanto, che il programma delle feste com- 
prenda: l 

a Un' Esposizione internazionale dell’ industria delle 
strade ferrate ed industrie atfini; 

5; Un Congresso internazionale ferroviario, nel quale 
dai rappresentanti delle Compagnie forroviarie, delle Ca- 
mere di commercio, delle Società industriali. scientifiche e 
politecniche. si discutano tutte le questioni più importanti 
relative al traffico, al trasporto, alla sicurezza dei viaggia- 
tori e delle merci ecc. 

Non dubitiamo punto che 1’ Italia -— patria di valenti 
ingegneri ferroviari — alla di cui iniziativa la industria 
delle strade ferrate deve taluni dei suoi più grandi suc- 
cessi — parteciperà a codesta festa dell’ arte e vi parte- 
ciperà degnamente. 


L’acquedotto vergine in Roma — La Giunta 
muoicipale propone al Cousiglio, nell'interesse dell’ igiene 


condotture, di deviare un tratto dell’ acquedotto vergine, 
nell’ interno di Roma, da San Bastianello a Fontana di 
Trevi. 

La nuova condottura in ghisa avrebbe origine sotto al 
Pincio di fronte alla via di S. Bastianello, discenderebbe 
seguendo questa via sino a piazza di Spagna, ove avrebbe 
una prima diramazione di congiunzione cun la condottura 
di 0.60 della via del Babuino, quindi passando tra la sca- 
linata della Trinità dei Moati e la Fontana della Barcaccia, 
nvrebbe la sua congiunzione con l’ arteria principale di 
0,80 in via Condotti, proseguirebbe poi verso S. Andrea 
delle Fratte, via del Bufulo e piazza Poli, avendo dirama- 
zione di congiungimento con la condottura del Corso alle 
vie Frattina, delle Convertite, di S. Claudio, al Nuzareno 
e allu piazza dei Crociferi, quipdi rientrerebbe sotto al pa- 
lazzo Poli ed nvrebbe termine al Castello di Trevi che per 
ora sarebbe conservato sino a che l’ apertura della nuova 
strada da Fontana di Trevi a piazza Sciarra, permetta una 
nuova sistemazione di quelle dispense che ora si fanno al 
predetto Castello. 

La spesa occorrente per questo lavoro viene calcolata in 
I. 100 mila. Verrebbe stanziata in tre esercizi, a decurrere 
dal 1887. 


L' acquedotto cd il porto na Desenzano. — 
L’acquedutto a Desenzano, del quale abbiamo già parlato, 
va progredendo e fra una quindicina di giorni verranno 
immesse in uva parte di esso le acque dille Darolise di 
proprietà del signor Bazzoli Giuseppe, il quale col proprio 
arrischiò ln suddetta opera. 

Si stan pur facendo a Desenzano gli studi per una fer- 
rovia ordinaria dsl porto alla stazione. La navigazione 
però è rovinata, non avendo di tre che un solo piroscafo 
atto a viaggiare, il quale alterna le sue corse un giorno 
sì l’altro no sulle due sponde, per esmpio oggi tocca la 
sponda Bresciana, domani non vi saranno corse perche 
tocchesà la sponda Veronese. 


Disastro ferroviario. — Venerdì scorso il treno 
postale proveniente da Bamberga si scontrò col celere 
Stoccarda-Berlipo presso Rottendorf. La catastrofe avvenne 
al tocco e tre quarti pomeridiane. La collisione fu spaven- 
tevole. Sette vugoni del postale andarono in frantumi. Vi 
sono quattordici morti oltre i macchinisti dei due treni, e 
quaranta feriti più o meno gravemente. Scene strazianti 
avvennero dopo la catastrofe, in mezzo alle grida di do- 
lore e di disperazione che uscivano di sotto ai vagoni am - 
mucchiati ed infranti. 

l cadaveri estratti non sono che masse informi di carni 
sanguinose. 

Furono inviate truppe per tener lontana dul luogo del 
disastro l’encrme folla accorsavi. 


Nuovo ponte sul Tamagi. — Il 21 giugno u. s. 
il Principe di Galles, accompagnato dalla sua consorte e 
dal figlio, principe Alberto Vittorio, pose la prima pietra 
del uuovo ponte che si deve costruire presso ln Torre di 
Londra, per facilitare la circolazione sul London Bridge, 
divenuto insufticiente. | 

Su questo nuovo ponte troviamo sui giornali inglesi i 
segueuti particolari: 

Esso sarà diviso in tre parti: le due laterali saranno so- 
spese su catene che si stendono dalle rive a due torrì 
gotiche piantate nel fiume ad una distaàza di 200 piedi 
fra loro. La parte centrale fra queste due torri sarà doppia: 
inferiore e superiore La parte inferiore, posta allo stesso 
livello delle laterali servirà al passaggio ordinario dei vei- 
coli e dei pedoni. Quando però dovranuo passare lungo il 
fiume delle grosse navi, il transito dei veicoli sarà sospeso 
lungo il ponte, la parte centrale inferiore del punte, che 
è divisa in due puiti, s:rà alzata mediante macchine 
idrauliche poste dentro le torri; e i pedoni potranno pas- 
sare lungo la parte superiore del poute; dove si accede 
mercà scale ed ascensori posti ugualmente dentro le torri. 

L'apertura, il passaggio della nave e le chiusura del 


ponte potrà effettuarsi in quattro o cinque minuti dimo- 
dochè l' inconveniente della sospensione del transito dei 
veicoli è pressochè insignificante. 

Le torri saranno costruite per la parte inferiore in pie- 
trame, per la parte superiore in muttoni e avranno un 
aspetto pittoresco. 

Il nuovo ponte snrà lungo complessivamente 900 piedi; 
le vie per le quali si accede al ponte, compresi i marcia- 
piedi e le parti laterali del ponte stesso avranno una lun- 
ghezza di 60 piedi, la parte centrale sarà larga 50 piedi. 
Qui giova notare che il ponte di Londra é largo 53 piedi 
fra i parapetti. Dalla parte meridionale del fiume il nuovo 
ponte condurrà in linea retta a Tooley-street, attraverso 
Hartleys Wharf; dalla parte settentrionale esso tocca la 
sponda ad Hongate Strairs, donde una strada condurrà 
direttamente ulle Minories. 


‘Hl tempo necessario alla costruzione di questo ponte è 


calcolato a circa tre anni e mezzo è il costo totale è sti- 
mato a 750,000 lire sterline. 


di —— — n 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


SI! mercato dei valori ferroviart si limitò ancha questa set- 
timana quasi esclusivamente alla negoziazione delle azioni della 
Società delle Meridionali, che a principio tennero il prezzo 
di 737 a 712 per chiudere in seguito a 726.50 ev-coupon,; e 
alle azioni della Mediterranea trattate con favore crescante a 
principio al 576 al 582, poi a 572 ew dividendo di 12.00. Le 
obbligazioni ferroviarie sempre richieste dal capitale d' im- 
piego; le Meridionali ben tenute sul 328.0!) al 928.25; le Pa- 
lermo-Trapani prima emissione a 526; la seconda emissione a 
323; le Centrali Toscane a 528; le Sarde A a 325; le B a 322; 
le Nuove a 327; le Pontebbane a 493; le Meridionali Austria- 
che a 322. 


ATA 


ESTRAZIONI 


Soglietàa anonima della Strada ferrata Vi- 
gevano-Milano. — Nella estrazione oggi eseguitasi presso 
la sede di questa Amministrazione, a termini del precedente 
avviso n. ]50 del 5 corrente, per l’ammortizzazione di una 
serie delle Obbligazioni di questa Società', venne estratta la 
serie numero 138. 

Le obbligazioni pertanto appartenenti a tale serie cesseranno 
col l.0 luglio prossimo venturo di essere fruttifere, ed il rim- 
borso delle medesime al valor nominale di L. 500 pér cadauna 
obbligazione verrà fatto presso la Banca di Credito Italiano 
in Milano (via Manzoni, n. 4), a partire dal giorno 5 lugiiu 
prossimo venturo, dietro presentaziove del relativo titolo. 

Col giorno l.0 di detto mese di luglio, presso la sopradetta 
Banca, sarà pagata la cedola n. 35 degli interessi, maturante 
in detto giorno nella somma di L. 5.04, essendosi dall'importo 
di L. R dedotte I.. 0.82 per tassa di ricchezza mobile, e lire 
V.l4 per tassa di circolazione, liquidata a tutto il corrente 
anoo. 

Serie precedentemente estratte e non ancora presentate al 
rimborso: 


595, nn. 6, 12, 13 e 15 del 19 dicembre 1885. 


PAGAMENTI 


Pa AI a 


Società ferroviaria del Gottardo. n divi- 
dendo dal 3 12 0{y fissato dugli azionisti pel 1887 nell'odierna 
assemblea generale sarà pagato franco di spese, a partire dal 
30 giugno corrente, dalla Cassa principale a Lucerna, e dai 


e degli interessi matcriali 
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soliti Uffici pagatori in Tavizzera, Germania ed Italia, nello 
importo di franchi 17.50 per azione, contro consegna del ri- 
spettivo cupone JI. 

I cuponi devono essere scortati da hordereauw, i cui formu- 
lari possono essere ritirati presso gli Utlici pagatori. 

Utlici pagatori in Italia: 

Banca Nazionale in Roma, Firenze, Torino, Genova, Milano, 
Venozia, Napoli e Livorno. 
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Avvisi d'Asta 


Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Notizie veun. trat.) 


Comune Ai Bordighera (12 luglio, ore !0 ant., l.a asta)-- 
Appalto dei lavori occorrenti alla costruzione della Via dei 
Collì. Imporio L. 70,009. Cauzione provv. L. 3,600; def. lire 
L. 7,000). Lavori ultimati entro un auuo. Fat. 27 luglio ore 
12 meridiane. 


Deputazione provinciale di Catanzaro (12 luglio, ore 12 
merid., 2.4 asta per deserzione del ].0 incanto) -- Appalto dei 
lavori occorrenti per icgrandire V’ edificio del Manicomio pro- 
vinciale in Girifalco. Imp. L. 58,743.67. Dop. L. 1,000 Fatali 
28 luglio ore 12 merid. 


Municipio di Roma (12 luglio, ore ]l ant., unico e def.) 
— Appalto dei lavori occorrenti per la fognatura e sistema- 
zione della via Ania deliberato provv. a L. 48,695.13. (V. n, 
21 del Monitore;. 


Direzione del Genio militare di Sassari (14 luglio, ore i0 
ant., unico e def.) — Ampliamento uella caserma S. Onofrio 
per uso distaccamento fanteria in Nuovo. Imp. L. 509,000. Dep. 
L. 5,000, ollerte pure a tutte le direzioni ed uffici da esse di- 
pendeoti. 


Prefettura di Perugia (15 luglio, ore !0 ant., l.a asta) — 
Appalto della costruzione della strada provinciale di serie n. 
193, tronco tra il paese di Morro e Ja strada detta della Luce 
nel Comune di Labro, lunghezza m. 3,989.85. Imp. L. 44,670. 
Dep. provv. L. 2,500; def. L. 4,600. Lavori ultimati entro un 
anno. Fat. 31 luglio ore 12 merid. 


Direzione del Genio militare di Milano (15 luglio, ore 10 
ant., unico e def.) — Manutenzione degli immobili militari in 
Milano dal }.0 luglio 1856 al 30 giugno 1859, per la com- 
plessiva spesa di L. 120,000. Deposito L. 12,000. 


Prefettura della provincia dell’ Umbria (15 luglio, ore 10 
ant., l.a asta) -- Appalto della costruzione della strada pro- 
vinciala di seria n. iv3 del tronco compreso tra il paese di 
Morro, e la strada detta della Luce nel comune di Labro, della 
Inoghezza di m. 2939,85. Imp. L. 44,670.76. Lavori ultimati 
entro un anno. Cauz. provv. L. 2,000; def. L. 45C0. Fatali 
31 luglio ore 12 meridiane. 


(renio militare -— Direzione di Genova (15 Viglio, ore 10 
ant., unico e definitivo) — Lavori di manutenzione e miglio- 
ramento degli immobili militari nella piazza di Genova dal l.0 
luglio IS86 al 30 giugno ]859, per la somma di L. 198,000. 
Dep. L. 19,800. 


Città di Cerignola (19 luglio, ore 10 ant., 2.a asta per de- 
serzione del primo incanto) — Costruzione dell’ Istituto agrario. 
(V. n. 24 del Monittore/. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pisa (19 lu- 
glio, ore 1U ant., definitivo) -- Appalto e deliberamento defi - 
nitivo delle opere e provviste occorrenti alla sessennale manue 
tenzione (dal i.o luglio 1886, e più precisamente dal giorno 
della consegna) del canale navigabile da Pisa a Livorno e fab- 
briche di corredo in tutta la sua lunghezza di metri lineari 
22,570. Imp. L. 22,500. Cauz. provv. L. 1,290; def. una mezza 
annata del canone d' appalto. —, 


Comune di Nerola (20 luglio, ore 10 ant., i.a asta) — Ap- 
palto dei lavori occorrenti alla costruzione di un edificio sco- 
lastico. Imp. L. 18,188. Cauz. provv. L. 1,000; def. L. 2,000; 
dep. per spese L. 500. Fat. 1° agosto ore 10 antim. 


Deputazione provinciale di Lecce (21 luglio, orè :0 ant., 
©.a asta per deserzione del primo incanto) — Appalto della 
manutenzione, fino al 31 maggio 1&92, della strada provinciale 
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Maglie-Lucugnano Canone annuo L. 10.090. Caazione provv. 
L. 1500; def. un’ annata del canone d'appalto. Fat. a giorni 1î. 


Comune di (rropparello (22 luglio, ore 11 ant., }.a asta — 
Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti per la costru- 
zione del 3.0 tronco della strada comunale obbligatoria Sa- 
riano- Valle per Bettola, che dal Casale di Marano arriva al 
Cimitero di Castellana, della lunghezza di m. 4697.10. Importo 
L; 169,116.67. Cauz. provv. L. 500; def. L. 4,000; fatali 5 
sgosto ore il aut. 

Direzione delle costruzioni del secondo dipartimento ma- 
rittimo (23 luglio, ore 12 merid., l.a asta) — Trasformazione 
di tonnellate 900 di ferro omogeneo vecchio della R. Marina 
in 450 tonnellate circa di ferro omogeneo nuovo (Martin Sie- 
mens), per la somma presunta complessiva di L. 100,500, Dep. 
L. 10,350; dep, per spese L. 1,200; fat. 16 agosto. Saranno 
ammessi all’ asta pubblica soltanto i proprietari, od i rappre 
sentanti debitamente autorizzati, di Stabilimenti nazionali i 
quali posseggano forni (Martin) per la fusione di masselli di 
ferro umugeneo e trenì atti alla laminazione delle verghe da 
fornire. 

Ministero dei lavori puhblici e Prefettura di Ascoli (23 
luglio, ore 10 ant., I.a asta) — Appalto delle opere e prov. 
viste occorrenti alla costruzione di un ponte sul fiume Tronto 
fra Ancarano e Castel di Lama, con strade di accesso, della 
lunghezza totale di m. 1,690.22, per L. 440,000. Dep. provv. 
L. 21 000. Def. il decimo. Lavori ultimati in 23 mesi. Fatali 
giorni 10. ì 

Aggiudicazioni definitive. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Arezzo — 
l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
di 7 travate metalliche da mettersi iv opera in Val di Chiana, 
lungo ll’ aliacciamento di sinistra e lungo il canal Maestro, 
reli’ asta del 2] giugno andò deserto, rimanendo quindi defi- 
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nitivamente aggiudicato alla Società Veneta Fonderia Rocchetti 
per la somma di L. 188,179,23. (V. n, 21 e 24 del Monitore)/. 


Municipio di Carrara — L'appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla sistemazione delle strade di questa città ed 
adiacenze, aila loro pavimentazione con pietra da lastrico, pro- 
veniente da cave gratuitamente prestate dal Comune ecc., 
nell’asta del 21 giugno a Carrara fu aggiudicato al sig. Casi- 
miro Cecchini. domiciliato a Santa Maria per la somma di lire 
103,223.11. (V. n. 16, 19, 21 e 24 del Monitore/. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Livorno — 
L'appalto deile opere e provviste occorrenti alla ordinaria 
sessennale escavazione del porto e della darsena di Portoferraio, 
nell'asta del 22 giugno, andò deserto rimanendo quindi defini- 
tivamante aggiudicato al sig. Sumbaldi Giovanni, col ribasso 
dell’ 1.50 0jo su L. ‘54,000. (V. n. 20 del Monitore/. 

Genio militare — Direzione Territoriale di Bari — L'ap- 
palto per la costruzione della nuova caserma in ampliamento 
della caserma Capuccini in Catanzaro, nell'asta del 2% giugno 
a Bari fu aggiudicato al sig. R.tffieli Domenico, di Vitaliano, 
domiciliato a Catanzaro per L. 271,092. (V. n. 25 del Moni 
tore,. 


I, Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha sussunto la costruzione di 
due nuovi Blockins metallici pe: le fortificazioni della Spezia. 
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SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 
Capitale L. 230 milioni imtieramente versato 
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MESATBIA FI FI3TON: 7 CTS FELTRO AVERE SIOItiEe LI FTT Ei 


Esercizio della Rete Adriatica. 


i Si notifica a; signori portatori di Buozi în Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di ese- 
= guire, a partire dal 1° Luglio prossimo, il pagamerzio della 
i Cedola XXXIII di LI. 415 in oro, 
3 per il semestre d'interessi scadente il 30 Giugno cor., nouchè il #/2Z0»50 in L. 500 in oro 
È deì Buoni estratti nel XX.YII sorteggio, avvenuto il 1° Aprile decorso: 
. a Firenze la Cassa Centrale della Società. 
» Ancona id. dell’Esercizio id. 
» TNapoli la Banca Nazionale nel Regno d’ Italia. 
- > Milano la Banca di Credito Italiano. 
; » T'orino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
i » Roma id. id. |. id. id. 
i » (+enova la Cassa Gencrale. 
» ILivornoo la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
» Parisi la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
» Griinevra id. | id. 
l'irenze, li 21 Giugno 1886. ? 
; T.a Direzione Generale. 
Î 


CIEMEN TI E CALICI 
FRATELLI PESENTI ru ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
ALZANO DI SoPRA, NESF, Raxica, NeuBro, ALRINO, ComENnpuno ED ABBAZIA DI Vani ALTA 


STATU n PO, 


Prodotti della Ditta: Cemento idranlico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 

v 
RI 


di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Condizioni di pagamento comodissimo. 


MS TT rari 
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430 Monitore delle Strade Ferrate 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE —. 


Automatici ad aria compressa TALI op a JRoma, via 4 Fontane, 159 
pa ) ITALIA ti SVIZZERA /porino, via Carlo Alb. 31 


Non automatici ad aria compressa. fe 
Automatici a vuoto i FRANCIA, BELGIO Ie, de Iemmapes. 152 


Non automatici a vuoto. li OLANDA Parigi 
A vapore per lucomolive. ; GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 3 
ot | RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. % 
AMMONTARE delle applicazioni del ini cri las dira 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino all bee a Pond , 
31 Luglio 1882. y Per le ordinazioni în paesi in cui non $ 
Locomotive . . . . N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 


ET Google 


e degli interessi materiali 43Ì 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE WU VISI OL 


Società Axoxma - FIRENZE 


Capitale L. 230 miltoni intieramente versato 


Esercizio della Rete Adriatic: 


_ 099 990 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° Lugiio prossimo, le sottoindicate Casse 
sono incaricate di pagare la 


Cedola (Coupon) —-<-XII ai LIL. 12.50 


per il semestre d’ interessi scadente il 30 Giugno corr., ed inoltre, a forma della deliberazione 
dell’Assemblca 15 andante, altre L. 4.50 al portatore delle medesime, il quale ne farà ricevuta sulla 
relativa distinta. I 

NB. Eguale somma di L. 4.50 sarà pagata, esclusivamente presso la Direzione Generale in Fi- 
renze, ai portatori delle Cartelle ui godimento corrispondenti alle Azioni rimborsat . 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 
» Ancona id. dell’Esercizio id. 
>» TNapoli la Banca Nazionale nel Regno d’' Italia. 
» Milano ia Banca di Credito Italiano, | 
» Torino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
>» Roma id. 1d. id. 
» Tuivorno la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
» (+enova la Cassa Generale. 
» Venezia | signori Jacob Levi e figii. 
la Società Geucerale di Credito Industriale c Commerciale 


» Parisi i » Banque de Paris ct des Pavs-Bas. 


» Banque d’ Escompte de Paris. al cambio che verrà ul- 
» (Ginevra i signori Bonna e C. teriormente stabilito. 
» Basilea id. de Speyre C. 
» Laondra id. Baring Brothers c Comp. 


Firenze, li 21 Giugno 1886. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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SocIETÀ ANONIMA METALLURCICA 


ciare dal 1° Luglio 1886 il « Bollettino dei Trasporti e dei Viaggi 
in ferrovia » è incaricato della « PUBBLICAZIONE UFFI- 
CIALE delle varianti ed aggiunte alle 2arife e delle concessioni 
speciali di cui all’ art. 3 delle Tariffe stesse ». 

Il detto periodico, che si pubblica in Milano, fu quindi auto- 
rizzato ad assumere anche il titolo di « Organo ufficiale delle 
Strade ferrate Adriatiche, Mediterranee e Sicule » per quanto 
riguarda le pubblicazioni medesime. 

Milano, 8 Giugno 1886. 
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USTRIALE ITALIANA — 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. 4. GOTTRAT 
PEDE E PIREZIONE: NapoLI 24, Yia MEDINA 
Opiricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 


L'I2€FRDSA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’ argento a Parigi. | 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino, }° Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Dilta 

costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia ‘ 
‘ d’ oro perì prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le conferì , 
‘ il pramio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d' oro, | 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del ' 


i 


D’ ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO. 


i 
| 


n) 
ù 


DI CONDOTTI 


AUG, COURTIAL & 


TORINO — Vince STUPINIGI, 3 (CavaLcavia Via NIZZA) 


ATTREZZI ED UTknstua PER IMPRESE 
SCAMBI-E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 


All’ Esposizione di Torino, |} Impresa ottenne tre grandi Diplomi d’' 0- 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due «nici diplomi 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 


concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle nl | 

‘. fondazioni all’ aria compressa. | «> 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIAIMA ha assunto la esecuzione dal gennaio | | > | 
1871 sl luglio 1885, di ben 2012 ponti metallici e di 143,204 metri qua- if | |. se | 
| 


drati di teltoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori . 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 

Inoltre 1° Impresa ha assunto dal )880 per conto delle Ferrovie Meridio | 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro. I 


TORINO, 18986 
Tip. del Mcusitore delle Strade Ferrate 


———___———__—_—_É_—_—w — _—_ _rrrPr 8 r@eo«uUu>o Via Finanze. 13. 


viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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Industria - 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Clomiomer cio - Finanza 


7/9 ; 
5) Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali © Commerciali. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunizi . . +. + è 3 . Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


lle Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 
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Sommario peLLE MatgeRrIB — Prodotti ferroviari. — I porti carboniferi inglesi e l' esportazione tedesca di carbon 
Jossile. (Fine). — Ferrovia del Gottardo. Quattordicesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' Ammini- 
strazione all'assemblea generale degli Azionisti del 28 giugno 1886. (Cont.) — /nformazioni particolari del Mo- 
NITORE. — dVotizie ferroviarie ilnliane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. 


— Annunzi. 


PRODOTTI FERROVIARII 


II RATE A 


Dal R. Ispettorato generale delle strade ferrate abbiamo 
ricevuto il solito prospetto mensile dei prodotti delle fer- 
rovie, che si riferisce al mese di aprile 1886, in confronto 
cou quelli del corrispondente mese del 1885. 

Noi ne rinssumeremo, come abbiamo fatto pei precedenti, 
le cifre principali. 

Il totale generale dei prodotti nel mese di aprile 1886 
ascese a l.. 18,893,626, mentre nell’ aprile 1885 fu di lire 
17,839,763; e quivdi presenta un aumento di L. 1,053,863. 
I suddetti totali sono così divisi: 


41886 1885 
Viaggiatori . . . . è L. ‘7,324,526 L. "7,264,532 
Bagagli . . .. . » 987,212 » 291,395 
Merci a grande velocità . >» 1,694,976 >» 1,486,005 
» piccola » . » 9,394,590  » 8,701,122 
Introiti diversi. . . . . » 92,322 » 96,706 
Totale L. 18,893,626 L. 17,839 763 

E vanno poi ripartiti tra le reti seguenti: 

1886 1$9S5 
Rete Mediterrznea . . . 1. 9,653,841 L. 8,537,018 
» Adriatica. . . . . » 7,765,405 » 7,939,160 
» Sicula . . è > 08 659,457  » 689.621 
Ferrovie dello Stato - ‘we 127,395» 100,650 
» Sarde. . . .. » 144,193» 107,315 
» Diverse. . . . » 543,395» 465,999 


Totale L. 18,893,626 L. 17,839,763 
La differenza poi tra l’aprile 1886 e l’aprile 1885 va poi 
così ripartita: 


Rete Mediterranea . . . L. — —  L. + 1,116,823 


e Adriatica . . . . » — 173,759 — 

» Sicula . . . .. »-- 30,164 CSR 
Ferrovie dello Stato — » + 26,745 
. Sarde » — — » + 36.818 
. Diverse. . . .. —_ » | 77,396 


——— er — —r—_——t__&m 
L. + 1,053,863 


Ora al suddetto prodotto SERspae del mese di 
aprile in. . + LL. 18,893,626 
Aggiungendo quelli dei mesi precedenti in » 160,999,625 
Il prodotto generale dal 1° luglio 1889 al -————— 
30 aprile 1886 risulta di «+0. +. L. 179,893,2651 
mentre per il periodo precedente corrispon- 


dente fu di. » 172,501,029 


per cui si ha l’aumento di . . .. . L. 7,392 222 
Questo aumento generale per tutte le reti va poi così 
ripartito: 


Rete Mediterranea . . IL. + 6,803,182 


2.953 


» Adriatica . . . . — L.— 
» Sicula . . 5° ug — » — 247,912 
Ferrovie dello Stato » + 173,968 _ 
Do Sarde » + 103,667 — 
» Diverse » + 562,270 — 


—r sl =. 
Totale L. + 7,392,222 


Devesi però notare che la lunghezza generale assoluta 
delle linee in esercizio dal 1° luglio al 30 aprile (esclusi 
i tratti comuni) fu di chilom. 10,460 nel 1886, mentre nel 
1885 non era che di chilom. 9955, essendosi nel corso del- 
l’anno aggiunti chilom. 505. 

Volendo ora conoscere il prodotto chilometrico per le 
singole reti dal 1° luglio 1885 al 30 aprile 1886, troviamo 
le cifre seguenti: 


Dal 1° luglio 

aprilo ul 30 agrilo 
Rete mediterranea 2278 21,177 
» Adriatica 1744 17,639 
» Sicula. . . . 1040 10,314 
Ferrovie dello Stato. 929 8,662 
» Sarde. . . . +. 350 2,982 

» Diverse. . . . +. 687 7,012 


Quindi la media è di L. 1772 pel mese di aprile e 
L. 17,198 per il periodo dal 1° luglio al 350 aprile con 
un aumento cioè di L. 4 per il primo, e una diminuzione 
di L. 130 pel secondo in confronto del periodo precedente. 

La lunghezza delle linee e dei tronchi di linea aperti 
all’esercizio dal 1° luglio al 30 aprile appare dal quadro 
seguente: 


k3) 


Indicazione Data Lungh, 
de.le reti o line Iodicazione delle lince dell’ apertura — 

cui fanno parte o dei tronchi di lineo all'esercizio — Chilom 
dna Punte di Nossa-Ponte Lueli 6 si 
della Selva | della Selva si : 
;Foggia- Manfredonia Id. 12 36 


Treviso-Oderzo-Motta Settembre 12 34 
Matelica-Castel Raimondo Id. lo 8 
Nardò-Galatone-Gallipoli Novembre 1 i7 
Maodela-Cineto Romano Id. 25 4 
Mantova-Legnago Marzo 27 38 
Nola-Baiano Luglio 9 ll 


Rele Adriatica. 


Napoli-Baiano 


‘Galleria di Marianopoli Agost ] 7 

tele S ci p pid 
Rete Sicula S.racusa-Noto Aprile DO 32 
Bricherasio-Bargo Settembre 7 12 
lvrea-Donnaz Id. o 19 


Novembre 8 6 
Dicembre 28 4 


(irignasco- Borgosesia 
Rete Mediterr.|Villa S. Giovanni-Scilla 
Taranto Latiano Gennaio 6° 45 
Borgosesia: Varallo Aprile 12° 32 
i Scilla-Bagnara Id. 27 9 
Como-Varese 
Laveno 


Arezzo-Fossato 


| Como-Vallo di Quadrenne Settembre 24 23 
Fossato Città di Castello — Aprilo f 73 


Totale 400 


I PORTI CARBONIFERI INGLESI 


E 


L'ESPORTAZIONE TEDESCA DI CARBON FOSSILE 


(Continuazione e fine — V. N. 27). 


l'anno concorrenza a Cardiff i piccoli, ma prosperi porti 
di Iwansea, Penarth e Newport, i quali sono pure situati 
sulle coste meridionali del Paese di Galles e del Mon- 
moutbshire. In Newport gli apparecchi di carico sono 
eguali a quelli di Cardiff, quantuuque vi sia una differenza 
nell'impianto dei binari: quelli, cioè, in pendenza pei va- 
goni vuoti cominciano a 5 o 6 metri d’altezza a partire 
dagli apparati di leva. Mentre quindi un carro vuoto scorre 
all’ingiù, un carro pieno può essere spinto in alto. 1 binari 
di riserva sono molto estesi. Noi dovremmo è il sig. Schwe- 
ring che parla) in causa della distanza delle miniere dai 
nostri porti, estenderli ancora di più. In inghilterra per 
la vicinanza dei porti carboniferi alle miniere è possibile 
di aspettare l’entrata d’un vapore nel porto per far partire 
un treno di carbone dalla miniera, mentre intorno ai no- 
stri porti noi dovremmo in ogni caso impiantare estesi 
binari di riserva per vagoni carichi. 


Liverpool è ora il secondo porto d’ Iughilterra e negli 


ultimi due secoli ha avuto uno straordinario ‘sviluppo. 

Nel 1650 partirono da qnel porto 24 navi con 76 uomini; 
nel 1883 5200 navi con 5 milioni di tonuellate per viaggi 
transatlantici e 11,000 navi con 2.5 miliori di tonnellate 
per viaggi di costa. 

Amburgo ha la metà, Brema 16 di tali movimenti. 

I grandi Docks sono stuti costruiti con un capitale di 
400 milioni di marchi, raccolto per obbligazioni, dal Mer- 
sey Dock and IHarbvur Board, autorità che s1 compone di 
funzionarî dello Stato, di commercianti e di altre corpo- 
razioni. 

Liverpool non è un porto carbonifero nel senso di Car- 
diff. L’ importazione di Cardiff è relativamente piccola. 
Quella di Liverpool è molto rilevante; vi si pratica inoltre 
una grande esportazione di oggetti industriali dell'interno 
(di Manchester, ecc.). 


Monitore delle Strade Ferrate 


= 


Il trasporto del carbone non e che secondario e reso 
difficile dalla circostanza che i docks, i quali sono posti 
in una zona di terreno larga 600 metri fra la riva della. 
Mersey ed un’ altura, banno un sistema di binarì molto. 
imperfetto. Si eseguiscono quindi i trasporti con carri da. 
campagna giacchè dietro ai Docks non v'è che un solo. 
binario. A ciò si aggiungono ie gravi tasse di porto, rese 
tali in seguito alla continua ripulitura del fondo della. 
Mersey. Tutte queste circostanze riunite rendono ditlicile. 
l'esportazione del carbone. | 

Non v'è che un solo binario rialzato pel carbone con. 
curve e tortuosità pronunciate sul Dock Bramley Moore. 
ll caricamento wien fatto per mezzo di gru girevoli col 
bilico e tracollo dei carri. V'è pure un sistema di carica - 
mento colle ceste, trasportate 3 o 4 alla volta dai vagoni. 

In Birkenkead gli apparecchi somigliano mo!to a quelli 
di Cardiff, quantunque le tasse ferroviarie siano ivi molto 
maggiori. 

Invece le condizioni del porto di Glasgow differiscono 
molto da quelle di Liverpool. Glasgow non ha quasi terra 
ferma dietro di sè. A soli trentasette chilometri all’ est. 
di Glasgow v'è il porto di Grangemouth sul Firth of Forth. 
L'importanza di Glasgow sta nel commercio e nell'indu- 
stria locale protetta dalla sua favorevole posizione fra 1 
distretti carboniferi e ferriferi dellu Scozia. 

L’esportazione di carbone von è molto rilevante perchè 
le navi che ivi approdano prendono altri carichi e Glasgow 
giace a troppa distanza dalle linee commerciali. Il carico 
misto di carbone e di ferro vien fatto con gru girevoli. IL 
degna di nota la sistemazione della Ciyde esezuita per 
81,000,000 di marchi dall'autorità del porto: 7yust of the 
Clyde Natigation, la quale approfondò il porto in modo che 
col riflesso si hanno per lo meno 3 metri d’ acqua e col 


flnsso possono approdare a Glasgcw navi della portata di 
3000 tonnellate. 


I piccoli porti della costa orientale sul Forth Bo' ness e 
Burntisland sono forniti di Vilici a pressione idraulica, ma 
per la loro posizione settentrionale non hanno importanza 
per la Germania. In questi ultimi anni si fa da Amburgo 
una grand esportazione per Grangemouth e nel ritorno le 
navi portano ad Amburgo in carico od in zavorra del car- 
bone. Gli apparecchi di caricamento di Grangemouth sono 
uguali a quelli di Newport e di Swansea. 

Più importante è l'imboccatura del Tyne la quale venne 
profondata dalla 7yne Zaprorement Aumiission, spendendovi 
80,900,000 di marchi, fino a Newcastle, allo scopo di ren- 
derla accessibile alle grosse navi. L’importazione del car- 
bone dal 1880 fino ad oggi è cresciuta da 215 a 97 milioni 
di tonnellate, quantunque nel 1870 ascendesse già ad ll 
milioni di tonnellate. Le condizioni del commercio sono 
identiche a quelle di Cardiff, ma all’attiva esportazione di 
carbone va uggiunta l'importazione di legna ad una ri- 
marchevole attività industriale. Il modo con cui viene ese- 
guito ìl carico del carbone non è da confrontarsi col no- 
stro. I binari sono così sollevati dal livello della spiaggia 
che i carri pieni corrono in declivio fino sopra gli arma- 
menti in ferro od in legno sporgente sull'acqua, si vuotano 
per mezzo di aperture praticate nel fondo in canaletti 
obliqui e poi ritornano in pendio sui binarî di raccordo. 
Il carbone può sopportare la caduta da una grande altezza 
in vista della sua durezza. 

1 porti di Sanderland e di Ilartlepool situati in vicinanza 
di Newcastle posseggono gli stessi apparecchi. 
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I porti del Tyne e del Wear hanno, s’intende, poca im- 
portanza per la nostra eventuale esportazione di carbone 
verso la costa ovest, giacchè per le navi che vanno in 
tale direzione sono, com’ è naturale, preferibili i porti di 
Cardiff e quelli del cauale di Bristol; al contrario essi sono 
di essenziale importanza per l’ importazione di carbone in 
Germania, importazione che nelle nostre città marittime, 
e specialmente in Amburgo, è sempre molto rilevante. La 
quantità maggiore di carbone che arriva in Amburgo pro- 
viene dai porti di Newcastle e Sunderland; anzi fra Am- 
burgo e queste piazze marittime fanno continuamente rotta 
dei piroscafi destinati puramente al trasporto del carbone, 
i quali vanno in zavorra da Amburgo all’imboccatura del 
Tyne e del Wear, essendo l’ esportazione di Amburgo per 
quei po.ti assai limitata. 

Middlesborough è uno dei porti. principali della, costa 
orientale pel commercio del ferro e non uno degli ultimi 
per l’esportazione del carbone. Esso ha poche relazioni coi 
porti tedeschi. In Middlesboroug si attendeva appunto alla 
sostituzione dei vecchi apparati colle torri idrauliche, mo- 
dificazione questa resa appunto indispensabile dalle cre- 
sciute proporzioni delle navi. 

Hnll ha una grande importanza pel commercio tedesco. 
Vi si fa una non insignificante importazione dalla Germania 
e gran parte delle navi, specialmente ]e amburghesi, pren- 
dono ivi carbone per carico di ritorno. Hull ha inoltre una 
posizione favorevole per le navi che portano il carbone ai 
porti dell'Ostsce. Gli apparati di caricamento pel porto 
vecchio consistono in gru scorrevoli. Il nuovo porto ha in- 
vece le torri a pressione idraulica, nella Casa Armstrong, 
di rimarchevole altezza. 

Boston che nel medio evo aveva una grande importanza 
commerciale ha perduto tale importanza pell’ ultimo de- 
cennio*per la poca profondità delle sue acque ed ha do- 
vuto fabbricare un canale presso Boston-Deép per rendere 
accessibile il suo nuevo Dock alle navi di grossa portata. 
Il Duck è fornito di apparecchi a pressione idraulica fab- 
bricati dalla Chestev Hydraulic Company. 

Goole non avendo alcuna importanza relativamente alla 
missione affidata al conferenziere non è stata visitata. 

Nella discussione susseguente alla lettura dell’ingegnere 
Schwering fu esaminata la prospettiva del trasporto del 
carbone verso la costa germanica per mezzo dei canali. Il 


signor Riehn accevno all’opportunità di ripetere gli espe- 


rimenti di combustione col carbone tedesco ed inglese ri- 
tenendo i primi discutibili visto come sia stato ommesso 
di valutare la combustibilità dei gas. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


QUATTORDICESIMO RAPPORTO della Direzione e del 
Consiglio d' Amministrazione all’ assemblea generale 
deyli Azionisti del 28 giugno 1886. 

(Continuazione — V. n. 26). 
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Lo stato delle cau:zoni depositate presso la nostra Com- 
paguia paragonato con quello del 1884, alla fine dell’anno 
era il seguente: 
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1. Cauzione dell’In- 
presa Er. L. Favre L. 
2. Cauzione di Im. 

prenditori e  for- 

nitori: 

a) in numerario L.  14,450.55 E, 
b) in carte-valori » 1,134,600,17 » 
L) in garanzie (come o 
presovi ì depositi 
di acconti sui porti 
a pagarsi . . > 


6,511,232.— e 


11,757.95 
791,315, 86 


317,830,— » 114,000.— 
5 1,467,900.72 > 


es 950,31:3.81 
3. Cauzioni di fun - 
zionari 0 impiegati 
a) In numerario L. 
b) in carte-valori > 
€) per garanzie. > 1,309,89).— 


79,615 85 »  32,055.62 
360,504.84 »  299,91,98 
> 1,344,500.— 


L. 1,730,000.69 ——-——— + 1,i25,907.60 


4. Sicurtà di stabi- 
bilimenti finanz.rî 
5. Cauzione dei 
membri del Con- 
sorziv por la cone 
versione del capi- 


» . è 9 “x (ded 
tale-obbligazioni . » » 2,379,750.— 


3,112,000.— 


Totale L. 12,569,138.41 L. 5,055,061.41 

Le cauzioni in numerario fornite dai funzionarì ed im- 
piegati della Compagnia del Gottardo sono collocate ad in- 
teresse presso la Cassa di risparmio e di prestiti del Can- 
tone di Lucerna; ogui depositante ha il suo libretto spe- 
ciale. ‘ 

Il nostro ultimo Rapporto accennava alla formazione 
progettata di una Associazione di mutua sicurtà tra i fun- 
zionart f:derali e il personsl: del Nord-Est Svizzero; questa 
questione è stata risolta durante l’esercizio 1880. L’A3sso- 
ciazione di sicurtà, composta momentaneamente di 404 
membri, si è costituita il 30 dicembre sulla base di statuti 
da essa elaborati e che noi abbiamo approvati in data 13 
ottobre, e si è fatta inscrivere come tale nel registro del 
commercio di Lucerna, Essa si è obbligata verso la Com- 
pagnia del (sottardo e sotto la responsabilità assolutamente 
solidaria di tutti i suoi membri, dell’ adempimento fedele 
dei doveri imposti ai medesimi. Essa sì rende garante, 
verso la nostra Amministrazione, delle pretese di inden- 
nità che noi potremmo elevare contro i suoi membri rela- 
tivamente alle loro funzioni e prestazioni, e ciò fino alla 
concorrenza della somma di cauzione fissata dalla Direzione 
per ogni funzionario in virtù delle prescrizioni esistenti u 
da stpularsi in seguito. A titolo di garanzia degli obblighi 
contratti da essa, l’ Associazione percepisce il primo auno 
da ciascuno dei suoi membri un premio del 2 0j00 della 
cauzione rispettiva ; negli anni seguenti questo premio sarà 
ordinariamente dell’I 0jo0, Gli impiegati ammessi nell’Ase 
snciazione dopo la costituzione della medesima, debbono 
pagare il primo anno, oltre il premio annuale del 2 0[00, un 
contributo d’ entrata che costituisce il deposito delle cau- 
zioni dell’ Associazione presso ì’° Amministrazione del Got- 
tardo; questo deposito deve formare sempre almeno il 2 
Ono delle cauzioni di tutti i membri; a tal uopo il tasso 
dei premi dovrà essere aumentato, se sarà necessario. Le 
cauzioni sono collocate a interesse presso la Cassa di ri- 
sparmio e di prestiti del Cantone di Lucerna, ovvero in 
buoni valori, e i titoli sono conservati nel deposito delle 
cauzioni della Compagnia. Se il numero dei membri fosse 
ridotto a meno di 400, l’ Associazione deve sciogliersi e 
liquidare nei tre mesi seguenti, a meno che in questo in- 
tervallo il numero non superi i 409. La Direzione ha il 
dicitto di denunciare 6 mesi prima la convenzione stipu- 
lata coll’ Associazione e di costringere i membri della me- 
desimna a cautelarsi in altra maniera. 


IV. — CosTRUZIONE. 
Organamento del servizio tecnico. 
(Direzione tecnica). 
Il personale di costruzione posto, durante ]°’ esercizio, 
sotto gli ordini dell’ Ingegnere in capo, è stato impiegato 
nei lavori seguenti: 


a} Copia dei piani catastali; contrariamente alle nostre 
previsioni dell’ anno scorso, queste copie non si poterono 
ultimare nel ISS5, avendo gli altri lavori (capitoli è, c ed 
e) assorbito tutte le forze disponibili per un periodo molto 
lungo; alla fine dell’anno rimanevano ancora da copiare i 
piani di 39.6 chilum. di linea, che verranno copiati nel 
corso del 1° semestre del 1886. 

h Elaborazione del progetto della officine centrali a 
Bellinzona e delle ollicine ausiliarie d’ Erstfeld: 

c) Elaborazione dei prosetti dettagliati per le dirama- 
zioni Lucerne-Immensee e Zug-Goldau; questi progetti es- 
sendo ultimati, almeno per il momento, e la questione della 
costruzione di questi tronchi non essendo ancor stata ri- 
solta definitivamente, il persouale occupato in questo la- 
voro è stato congedato alla fine dell’ anno; 

di Studì per l'impianto del doppio binario sulle se- 
zioni montuose tra Erstfold e Biasca; 

e) Elaborazione della risposta alla causa intentata dalla 
Società di costruzione Fluelen-Goeschenen alla Compagnia 
del Gottardo per certe pretese relative èll''esecuzinne del 
tronco L'luelen-Goeschenen; 

f) Preparazione, esecuzione, sorveglianza e rendiconto 
di diversi lavori complemeutari; 

9 Progetto di un nuovo fabbricato per l'’Amministra- 
zione a l.ucerna. 

Alla fine dell’unno e dopo il licenziamento del perso- 
nale incaricato degli studì delle diramazioni Lucerna-Im- 
he e Zug-Goldau, la costruzione occupava ancora 
esclusivamente: 5 ingegneri, |] geometra, | architetto, 5 
disegnatori, I sorvegliante e I arutante per le riproduzioni 
eliografiche e pel servizio degli uffici, 1n tutto 14 impie- 
gati invece di 24 come nel l884. 

Le spese comprese sotto la rubrica « Direzione tecnica » 
ammontano per l’ esercizio 1SSo a IL 98,423 40 di cui lire 
11,902 per l' ufticio di costruzioni, L 20,013.98 per il com- 
pimento dei piani catastali, 1. 160,357.10 per sorvezlianza 
delle nuove costruzioni sulla linea madre, compresa Vela - 
borazione del progetto delle officine centrali, e 1. 50,120.92 
per quella dei progetti dettagliati delle diramazioni Lu- 
cerna-Immensee e Zug-Goldau. 

Il personale addetto all’ esercizio ha egualmente preso 
una parte attiva all’ esecuzione di tutti questi lavori, 


PERFEZIONAMENTO DELLE LINEE IN ESERCIZIO. 
a) Zspropriazioni. 


Si sono fatti 58 contratti d’ acquisto amichevolmente, 
pei quali si pagarono sull’ intiera linea L. 109,151.66 per 
236,877 m. q. di terreni d’ ogni genere, dei quali metri 
quadrati 184,512 nel cantone di Schwyz, m. q. 44,783 nel 
cantone d'Uri e m. q. 7582 nel Canton l'icino. Nella pre- 
detta somma sono comprese le indennità per inconve» 
nienti, ecc. Una parte di questi contratti riguarda un 
certo numero di acquisti effettuati in seguito alla nuova 
misurazione dei terreni occupati dalla ferrovia; un’altra 
parte riguarda l'acquisto di una foresta (m. q 134,600; nel 
comune di Arth, allo scopo di proteggere la linea sul 
fianco del Rigi; infine si sono acquistate pure due por- 
zioni abbastanza estese per le officine d’ Erstfeld. 

La Commissione federale d’ estimo per il Gottardo ha 
fatto nell’ arosto una campagna sul territorio ticinese, in 
paste per liquidare qualche reclamo sopravvenuto ricuar- 
dante questioni di costruzione, ma principalmente allo 
scopo di determinare l'indennità da accordarsi per la presa 
di possesso di terreni e di privilegi in vista dello stabili- 
mento delle officine di riparazicni a Bellinzona e della 
canalizzazione ad esse relativa. 

La rivendita di terreni ha prodotto f.. 16,336.77, com- 
presi i rimborsi operati da certi espropriati, rientrati in 
possesso di terreni di cui non si aveva più bisogno. 

Le spese dei commissariati, avvocati e autorità canto- 
nali salgono nel l855 alla cifra di LL. 9524.4535, dimoche le 
spese totali per il capitolo « Espropriazioni » ammonta a 
1. 118,976.11. 


b) Esecuzione dei lavori lungo l'i.ilera linea. 


I lavori complementari e per la difesa del corpo stradale 
che noi abbiamo indicati nel nostro precedente rapporto 
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atene 


(pag. 18 e 19, cifre 2, 3 e 4) come non ultimati, vennero 
compiuti nel corso del 1885 e richiesero ancora una spesa 
Ul vie La Tg cn ea ca La 190,570:06 
di cui l.. 78,595 19 furono spese per il più 
considerevole di questi lavori, ossia per lo 
spostamento della linca lungo la parte frauosa 
tra stalverlro e Piotta Su questa sezione la 
linea fu rinforzata da la parte della valle e 
isolata dalle parti della montagna du un pro- 
fondo fosso dimodochè 11 pericolo delle frane 
si può cunsiderare cume eliminato. 
I nuovi lavori complementari e di 
eseruiti sul corpo stradale sono: 
1° Consolidamento della cunetta selciata del 
Griinbach alla sua imboccatura nel jago è al- 
largamento del letto del torrente nel punto 
dove esso sorte dal cono di scolo. . . » 
2° Esecuzione di difese al Selderbach presso 
Silenen per scansare il pericolo di frana- 
mento sulla linea in caso di piena di questo 
torrente . » . . ; 
3° Costruzione d’un secondo muro di difesa 
sulla costa di frnnamento alla sinistra della 
linpea e sopra lu stazione di Amsteg, per fer- 
maro i franamebti che si staccano dalle roccie 
friabili che si trovano dietro . . . . .  » 
4° Costruzione di un riparo alla galleria 
superiore dell’Entschigthal a destra della linea 
per preservare questa dalla caduta delle pietre » 
5° Costruzione dei due più importanti con- 
dotti per legna nel raggio di sviluppo della 
linen a \Vassen, ossia 1 condotti di Gornpern- 
bach Oberalp Mavengasse e di Kolfroneriti- 
Stheinpkelle, . +... + d'ali : 
6° Rimboschimento delle gole del £osco 
sordo presso Piotta sul terreno del Patriziato » 
3° Costruzioni di un maro di rivestimento 
sul pendio a monte della trincea al chilo- 
metro 162.154 della rampa del Monte-Ceneri » 
8° Costruzione di un contrafforte nella gola 
del Piantorino (rampe del Monte-Ceneri) . » 2,980 00 
9" Rialzo del muro di rivestimento nella ù 
trincea al chilometro 172 100/141 presso Ta- 
Verne; si dle echo i e e e A 
Tutti i lavori enumerati dal 1° al 9° fu- 
rono ultimati nel corso dell’ esercizio. Si co- 
minciarono inoltre i lavors seguenti: 
10° Il profilo ridotto dei tuzzels del Plaf- 
fensperung, del Leggistein e del Nascherg 
venne portato, a titolo di saggio, alle di- 
mensioni del profilo & doppio binario del tun- 
nel del Bristen I, per ottenere alcuni punti 
di riscontro sul modo d’esecuzione e il costo 
di questo lavoro; spesa per il 1385 . . 0» 7,214.78 
11% Costruzione di un piano nel letto della 
Gotthard-Reuss a valle del ponte presso Goe- 
schenen e per preservare quest’ ultimo dalle 
corrosioni; spesa pel 18850... .0.0. + + 798.50 
Bisogna ancora aggiungere: 
i2° Nuova sovvenzione al consorzio che ha 
intrapreso la costruzione delle dighe del tor- 


difesa 


4,471.58 


. . o L] . . D 


8 044.66 


6,7:3.46 


» 3789908 


420.25 


4,227.40) 


. 5,20702 


rente della Verrasca presso Gordola . . .  »  5,146.72 
13° Spese risultanti da pretese di natura 

costruttiva formulate quando si fecero le ispe- 

zioni delle frontiere dai comuni, corporazioni 

e particolari, e di cui noi abbiamo riconosciuto 

gli immobili 20/20. +0.0 60.6.» 16,129.01 
I Juvori complementari per la difesa del 

corpo stradale, importarono adunque nel 18805 

una spesa di... +0.0 +06 +++ + DL 197,768.18 


A questo rignardo noi diremo ancora alcune parole sulla 
questione dei condotti per legname situati nel raggio della 
ferrovia e su quella delle foreste di protezione: quanto alla 
prima, sulla quale il Consiglio federale ha già pubblicato 
un regolamento, noi abbiamo continunto le misure prese 
auteriormente facendo procedere a delle ispezioni e veri- 


fiche ulficiali dei cambiamenti apportati dalla costruzione 
della linea, le autorità e gli interessati si fecero rappre- 


sentare alle dette ispezioni. Queste trattative ebbero luogo | 


nella seconda quindicina di dicembre e il risultato fu che 
la Compagnia del Gottardo, d'accordo evi delegati delle 
autorità, ha ‘domandato al Consiglio federale la revisione 
del regolamento dell’LI ottobre 1882 sull’utilizzuzione de: 
condotti posti lungo la linea, come pure il completamento 
della lista di questi condotti. Per ciò che concerne i bo- 
schi di protezione e indipendentemente dagli acquisti già 
citati nel capitolo « Espropriazioni » si cominciarono le 
operazioni in vista di nuovi acquisti e di rimboschimenti 
considerevoli. 


(Continua)}. 
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Informazioni Particolari 


DEI MONITORE 


Nella seduta del 9 andante il Comitato d'ammini- 
strazione delle S. F. del Mediterraneo si occupò di 
parecchi allari correnti ed approvò, fra gli altri, i 
contratti che indichiamo qui appresso: 


Colla Società anonima metallurgica Tardvy e Bencch 
di Savona per fornitura di piastre in ferro da arma- 
mento (L. 126,620), e di lamiere in ferro diverse 
(L. 18,248}; 

Collo stabilimento metallurgico di Piombino, pure 
per piastre in ferro (115,305): 

Colla Ditta Annibale Alessandrini di Chiavari yer 
fornitura, carico, scarico, spandimento e  profilalura 
della ghiaia occorrente pei binarì della nuova sla- 
zione di Spezia (L. 35,000 circa); 

Colla Ditta Romeo Antonino di Reggio-Calabria per 
diverse opere murarie lungo il tronco d' accesso al 
porto di Reggio (L. 84,600): 

Colla Ditta Luigi Bianco di Reggio Calabria per 
riparazioni a varie opere d'arte sulla linea Taranto- 
Reggio (L. 80,000); 

Colla Ditta Michele Ansaldi di Torino per fornitura 
di 3000 tenditori completi per carri e di tre mac- 
chine utensili; 

Colla Impresa Industriale Italiana di costruzioni 
metalliche per la costruzione della travata metallica 
del cavalcavia per la strada di Monteverde (stazione 
di Trastevere in Roma). 

Approvo pure l'acquisto di materie di consumo 
diverse, per esempio di grasso da ungere, per l'im- 
porto di L. 64,000 circa. 


>< 


Ci si scrive da Berna: 


Il 5 corrente mese nella grande sala del Consiglio 
degli Stati, nel palazzo federale a Berna, venne aperta 
la terza Conferenza per una legislazione internazio - 
nale pei trasporti delle merci su strade ferrale, sollo 
la presidenza del consigliere federale Emilio Welti, 
capo del dipartimento delle Poste e delle strade fer- 
rate, il quale dava il benvenuto ai delegati dei vari 
Governi, facendo voti che questa volta il grave lavoro, 
pendente da otto anni, possa condurre ad un pralico 
risultato divenendo una legge identica per la grande 
maggioranza delle ferrovie d'Europa. 

Oltre al consigliere federale Welli, presidente, la 


e degli inieressi 


materiali 


Conferenza ha designato a vice-presidenti: il senatore 
Georges rappresentante della Francia, il consigliere 
Mejer rappresentante della Germania e il deputato TT. 
Villa rappresentante dell’ Italia. 

Furono tosto nominate nel seno della Conferenza 
due Commissioni per l'esame degli emendamenti pro- 
posti da vari Stati, ed essenzialmente dalla Germania, 
dalla Francia e dalla Russia, all’ ultimo progelto del 
1881. 

Silfatti emendamenti non essendo in massima di 
natura tale da alterare la sostanza dell’ ora menzio- 
nato ultimo progetto, il quale aveva concretato i co- 
muni interessi, giova sperare che la discussione non 
sara lunga né difficile e che, se nulla sorge d'im- 
previsto, i voli espressi nel discorso inaugurale del 
presidente saranno soddisfatti. 

Alla Conferenza, come nel 1878 e 1881, sono rap- 
presentati i seguenti Stati: Germania, Austria-Unghe- 
ria, Belgio, Francia, Italia, Lussemburgo, Paesi Bassi, 
Russia, Svizzera. 

Non mancheremo di dare in allro numero nuovi e 
maggiori dettagli. 

—< 

L'on. Genala, accompagnato da alcuni alli funzio- 
nari del Ministero si reca domani a Terni a visitarvi 
il grande stabilimento degli Alli Forni ed Acciaieria. 
Avendo egli espresso il desiderio che a tale visita in- 
lervenissero pure i Direttori Generali deile grandi So- 
cietà ferroviarie, sappiamo che i comm. Rorgnini, 
Massa e Billia si troveranno oggi stesso a Roma per 
accompaguarvi l'on. Ministro. 


>< 


In occasione delle grandi feste che avranno luogo 
a Genova nei giorni 18 e 19 corrente mese, per la 
inaugurazione del monumento a Re Vittorio Emanuele 
IT, i normali biglietti di andata e ritorno che verranno 
distribuiti per frenova P. P. e P. B., nei giorni 16, 
17, 18 e 19 sarauno validi pel ritorno in ciascuno 
dei detti giorni e fino all'ultimo treno in partenza da 
Genova la sera del 21 successivo. 

Allo scopo poi di facilitare il ritorno da Genova, 
verranno elfeltuati per Alessandria, Savona e Chiavari 
dei treni speciali, 


—>< 


Ci informano che la Direzione delle costruzioni 
della Società Mediterranea ha rassegnato all’ Ispelto- 
rato governativo il progetto dei due tronchi della di- 
rettissima Roma-Napoli da Afragola al chil. 10 e dal 
chil. 10 a Capua. 


>< 


Nell' intento di sempre più sollecitare i lavori del 
Ironco Fornovo-Pantremoli (linea Parma-Spezia), la 
predelta socielà ha trovato necessario che i varì uf- 
fici tecnici funzionanti lungo quel tronco siano Iposti 
in comunicazione telegrafica tra loro e coll’ ullicio 
divisionale residente a Parma. Essa ha quindi tra- 
smesso al Ministero la proposta e il preventivo di 
Spesa per prolungare T' attuale filo telegrafico dalla 
stazione all'Ufficio delle costruzioni in Fornovo e sta- 
bilire apposito circuito fra questo ullicio e Pontremoli, 


>< 


L’Ispettorato generale ha richiamato I° altenzione 
delle Societa ferroviarie sulle ripetute istanze di pri. 
vali e corpi morali delle provincie meridionali perché 
siano accordate facilitazioni al trasporto degli agrumi, 
invitandole a studiare quali provvedimenti possano 
adottarsi per favorire }o sviluppo di questo impor- 
tanle commercio. 


>< 


Avendo il Consiglio superiore dei lavori pubblici 
riconosciuto meritevole di japprovazione il progetto 
presentato dalla Società esercente la rete Mediler- 
ranea pel consolidamento della galleria del Rospo 
sulla linea Genova-Spezia e il restauro della galleria 
artificiale contigua, il Ministero con «decreto dell’ 8 
corrente ne ha autorizzato definitivamente |' esecu- 
zione, approvando a carico dell'allegato B lu relativa 
spesa di L. 92.000. 


>< 


Con altro recente decreto fu autorizzata la spesa 
di L. 33,700 occorrente pei lavori di innesto dell’of- 
ficina di Pietrarsa colla linea Napoli-Eboli. 


>< 


E stata pure approvata la spesa di L. 18,300 pel 
completamento della massicciata in alcune tralte del 
tronco Potenza-Metaponto. 


><a 


Altre approvazioni pervenute dall’ Ispettorato g0- 
vernativo alla Direzione generale della Società per le 
S. F. del Mediterraneo: 

L. 2400 per la ricostruzione del casotto in mura- 
tura destinato al deposito della sabbia per le loco- 
inolive in stazione di Napoli; 

L. 9-00, in aggiunta a L. 17,000 gia autorizzate, 
pel prosciugamento delle cave laterali alla ferrovia 
lungo le linee Taranto-Reggio e Bulfaloria-Cosenza: 

L. 7000 pel ricarico della massicciata in  corri- 
spondenza a m. 400 di doppio binario e 15 scambì 
della Stazione Centrale di Milano; 

L. 3200 per la chiusura della stazione di Villanova 
d'AsU; 

L. 40,000 per la costruzione di una galleria arti- 
ficiale fra le gallerie Chiappare e Carvotto della linea 
Eboli-Metaponto. 


Sappiamo che il Governo ha disposto per la con- 
segna definitiva alla Societa Mediterranea del tronco 
di ferrovia da Catanzaro alla Marina, dandone incarico 
al R. Ispettore Capo del Circolo di Napoli. 


>< 


In base alle risultanze della gara tenutasi il 19 
scorso giugno per l'appalto dei lavori di costruzione 
della sede del 2.0 binario fra Torino Succursale e 
Brandizzo, il Ministero ha autorizzato l'aggiudicazione 
definitiva dei lavori medesimi alla Ditta Fratelli Pe- 
regrini di Milano, che fu la miglior olferente col ri- 
basso del 25 per Ojo sui prezzi di larilla, 


> 


L' Ispettorato Generale ha parimenti autorizzato le 
altre aggiudicazioni seguenti : 

Alla Ditta Giacomo Jamoretti di Milano la costru- 
zione della prima tratta della linea di circonvallazione 
compresa fra la stazione di Rogoredo e la sponda si- 
nistra del canale Redefossi (ribasso 25 per 0g); 

Alla Ditta Michele Storace di Sampierdarena |’ im- 
pianto di una fucina, di un fabbricato per cessi e del - 
servizio d’' acqua per l'officina di rialzo veicoli in 
quella localita. 


>< 


Ci consta che la Societa esercente la rete Mediler- 
ranea, la quale, d accordo col Governo, si è tracciato 
un largo programma per l'applicazione dei freni con- 
tinui ai principali convogli e in parle gia lo mise in 
atto, sta ora studiando, per munire di freno Westng- 
house il materiale di altri 16 treni diretti sulle linee 
Milano-Alessandria, Torino-Genova, Genova-Pisa, Ge- 
nova-Ventimiglia, Firenze-Livorno e Roma-Napoli. 


>< 


Il R. Ispettorato ha autorizzato la detta Società ad 
addivenire ad una gara internazionale per l'acquisto 
di una parte del materiale mobile (locomotive, carri 
e carrozze) occorrente per le linee complementari, 
nonche della ferramenta “assi e molle) necessaria per 
tutto il materiale destinato alle linee suddette. 

La delta gara riguarda: 

N. 6 Locomolive a 4 ruote di grande velocità ; 
» 10 id. a 6 id. da merci; 
12 Carrozze miste di 1.a e 2.a, lipo economico; 
» Q4 id. di 2.a classe normali; 
» 120 Carri aperti a sponde alte; 
» 160 il. chiusi per merci e Desliame. 


Dopo esaurita questa gara internazionale, si addi- 
verra ad altra gara per il quantitalivo di veicoli ri- 
servalo all’ industria nazionale. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici nella sua 
adunanza del 1‘ corrente approvò: un progetto d’ap- 
palto per la fornitura di 32 scambi semplici coi re- 
lalivi crociamenti da servire all’ armamento delle 
stazioni della ferrovia Chivasso-Casale per l' importo 
presunto di L. 62,300; un progetto di appalto per 
esecuzione della posa dell’armamento del 3.0 tronco 
della ferrovia Ioma-Sulmona dell’ importo presunto 
di L. 35,000. 

In adunanza poi del 7 approvo il progetto d'appalto 
per la fornitura di 12 carrozze miste di 1° e 2* 
classe con ritirata e a freno, e di G carrozze di 2° 
classe a 4 compartimenti e a freno, per le strade 
ferrate della Sicilia, 


><a 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici nella sua 
adunanza generale del 10 luglio ha approvato il pro- 
getto di massima di una ferrovia da Iseo ad Edolo, 
presentato dalla Deputazione provinciale di Brescia, 
per l' inscrizione fra i 1000 chilometri contemplati 
nella legge del 27 aprile 1885. 

La libea e lunga circa 76 chilometri dell'importare 
di lire 9,750,000, escluso il materiale mobile. 

Vi sono 12 stazioni e 9 fermate. Le curve hanno 


‘un raggio minimo di m. 250 e le petudenze massime 
non eccedono il 22.50 per mille, 


>< 


La direzione generale delle ferrovie Meridionali ha 
presentato all'approvazione del Governo i seguenti 
progelli: 


Impianto di una bilancia a ponte con rotase con- 
tinue, nella stazione centrale di Firenze. — Spesa 
presunta L. 9200. 


Opere da eseguirsi d'urgenza nella stazione di At- 
tigliano per renderla provvisoriamente adatta al ner- 
vizio della nuova linea per Viterbo. — Spesa pre- 
sunta lire 96,023.78. 

Opere di completamento da eseguirsi sml tronco 
Nardo-Gallipoli. — Spesa presunta L. 11,300. 

Impianto di una bilancia a ponte nella stazione di 
Ponte San Pietro sulla linea Bergamo-Lecco. — Spesa 
presunta lire 5500. 

Progetto completo dei lavori da eseguirsi nella 
stazione di Foggia in dipendenza dell’ innesto della 
“nuova linea per Lucera. — Spesa presunta L. 110,000. 

Progetto d' ampliamento del fabbricato viag giatori 


della stazione di Montecalini. — Spesa presun ta lire 
30,400. 

Costruzione di un marciapiedi nella stazior1e di 
Codogno. — Spesa presunta lire 5300. 


><qe 


Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, niliamo 
1 seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto di lavori di restauro della galleria di Cutro 
nella linea ‘l'aranto-Reggio; 

Parapetti metallici sulle opere d'arte lungo il tronco 
Borgo S. Lorenzo-Vaglia della ferrovia Faenza -Firenze ; 

Galleria artificiale nella trincea del Salto la Vacca lungo 
il tronca Vaglia-Firenze nella ferrovia Faenza-Fireuze; 

Progetto per la costruzione di magazzini merci nelle 
staziovi di Lucullo e Bugnara nella ferrovia Roma-Sul- 
mona; 

Progetto ampliamento piazzele della stazione di Casal- 
maggiore lungo il tronco Casalmaggiore-Piadena della 
ferrovia Parma-Breéscia-Ise0; 

Sistemazione strada comunale del Prato lungo il tronco 
Grottaglie-Latiano della linea Taranto-Brindisi: 

Progetto di un serbatoio di acqua per impianto di un 
rifornitore nella stazione di Grottaglie-Latiano della linea 
Taranto Briodisi ; 

Id. di viadotto metallico in sostituzione di rilevato fra 
i chilometri 19 più 345 e 19 più 500 lungo il trunco Ar- 
pino-Sora della linea Avezzano-Roccasecca ; 

Id. attraversamento del fiume Chiese per la tramvia a 
vapore Barghe-Vestone; 

Convenzione Silva per innalzare uo muro presso la sta- 
zione di Seregno lungo la linea Milano-Chiasso; 

Progetto d'appalto pei lavori di armamento del nono 
tronca Carrito-Cocullo sulla linea Roma: Sulmona; 


e degli interessi materiali 
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Progetto d’ appalto per la fornitura degli scambi oc- 
correnti all’armamento delle stazioni della ferrovia Chi- 
vasso-Uasale ; | | 

ld. pel raddoppiamento del binario presso la fermata 
di Castelnuovo luego il trunco Feltre-Fener nella ferrovie 
Belluno-Felire-Treviso; 

Parapetto sulle opere d' arte ‘lungo il tronco Crespino= 
Fosso Canecchi della ferrovia Faenza-Firenze; 

Progetto di urgenti lavori di riparazione lungo il tronco 
Colico-Morbegno della ferrovia Colico-Sondrio; 

Progetti d appalto per la fornitura degli scambi e mec- 
canismi fissi pei tronchi Agropoli-Ristino-Vallo nella fer- 
roviu Battipaglia-Castrocucco ; | 

Id. d'appalto per la forvitura degli scambi e mecca- 
nismi fissi pei trouchi Sicignano-Polla-Teggiano, nella 
ferrovia Siciguano-Castrucucco; 

Progetto per la costruzione del fabbricato viaggiatori 
ed altre opere accessorie nella stazione di Ortona sulla 
limea Ancona-Foggia ; 

Id. d’ampliamento della stazione di Montecarlo San 
Salvatore luugo la linea Firenze-Pistoia-Pisa; 

Provvista di veicoli per le ferrovie complementari della 
rete Adriatica; 

Progetto di una ferrovia privata nella tenuta Valchetta 
fuori porta S. Paolo in Roma. 

Id. per la costruzione dell'ultimo tronco della trumvia 
u vapore Bergamo-Sonciuo. 


>< 


Ieri mattina, nella stazione di Sassi presso Torino, si 
‘enne un’ assemblea generale straordinaria degli azionisti 
de ‘la Società per la ferrovia di Superga. 

In tervennero all’adunanza 26 azionisti, rappresentanti 
1416 a gioni sociali. | 

Presie. Teva il commendatore senatore Ranco, presiderte 
del Consi, “lio di Amministrazione. | 
line del giorno l’approvazione di una conven- 
varsi fra la Società e l' Impresa Delvecchio 
ttrice della linea ed uttuale concessionaria 


Era all’or. 
zione da stipi 
e Perini, costru 


dell’ esercizio. "ica: i . 
Mediante tale c, itenzione la Società concessionaria ce- 


derebbe all’ Impresa: * costruttrice Delvecchio e Perini l’in- 


tiera linea, per tutta Ja durata della concessione e così 


per trent’anni. 
L'impresa Delvecch i0 e Perini avrebbe inoltre secondo 


la convenzione il dirit *0 di percepire tutti i sussidi, di 
riscuotere tutte le attività, e sarebbe purs investita della 
facoltà di ipotecare l’in tiera linea, E la Società si obbli- 
gherebbe perciò, quando venisse richiesta, di intervenire 
e prestare il suo assenso {n° tutti i contratti, concessioni 
di ipoteche, ecc., a cui l’inp Ye88 cessionaria della linea 
volesse addivenire. Per corr isp ettivo di questa cessione 
l’ impresa Delvecchio e Prerizi di obbliga di PAgato agli 
azionisti, in diverse ratis, lic oport. ® delle azioni sociali du 
essi possedute. 
Tale rimborso verreb'be fatto alla pa, “is MA senza garanzia, 
perchè come si è detto» l' impr esa Deli "ecchio e Perini si 
riserva nel contratto "va facoltà di poter ipotecare la linea 
a favore dei terzi. at 
Siccome poi nè il Governo, n. è il Muni, Sipio di l'orino, 


il quale rimpetto al Governo è î. ! titolare d i 8 concessione, 
d. Vla linea al= 


l’ infuori della Società attuale, così nel progetto di con- 


venzione l' attuale Società concessionaria continuerebbe a 


sussistere, ed a quest oggetto verrebbero date agli azio- 
nisti, in cambio de!le azioni effettive, che l’impresa Dei- 
vecchio e Perini ritira rimborsandone l'importo, altrettante 
azioni di godimento, che darebbero diritto egli azionisti al 
35 0/0 sugli utili netti dell’ esercizio; il che costituirebbe 
un maggior corrispettivo della cessione a stipularsi. 

La convenienza di accettare questa convenzione viene 
dal Consiglio di amministrazione della Società presentata 
anche sotto un altro aspetto, in quanto che, quando il 
contratto non si accettasse, la Società si troverebbe nel 
pericolo di dover sostenere una grave lite, già da tempo 
minacciata dall’ Impresa costruttrice della linea, la quale 
sostiene che: nel contratto per la costruzione della linea 
non vi fu un vero e proprio forfazt, non essendo state le 
opere appaltate esattamente determinate coi piani, profili 
e tracciamenti, ed essendovi per di più stute variazioni 
sostanziali al primitivo progetto, per cui pretendendo essa 
Impresa che il corrispettivo dovutole per le opere non sia 
quello di un milione, determiunto nel contratto, ma debba 
stabilirsi iu ragione dei lavori renlmente eseguiti, sì por- 
terebbe creditrice, per questo titolo, di un supplemento di 
prezzo per oltre l.. 000,000 

Di qui si vuol desumere la convenienza di accettare la 
proposta convenzione, come quella che eliminerebbe il pe- 
ricolo di dover sottostare in tutto od in parte alle domnnde 
che accampano i costruttori. Questo è lo stato della que- 
tione, che fu discussa a lungo ed animatamente dall’ as- 
semblea, la quale, esaurito qualche altro incidente, approvò 
la detta convenzione, e cioè 16 azionisti, rappresentanti 
169 voti risposero sì, e 3 azionisti, rappresentanti $ voti 
risposero 20. 


><a 


Mercoledì 7 corrente ebbo luogo in Roma l’ assemblea 
della Società delle ferrovie Complementari, una delle poche, 
che non abbiano ‘corrisposto alla fiducia del pubblico, più 
per incapacità di chi concentrò in sè la direzione tecnica 
e amministrativa e poi se n'è andato, che per altre ra- 
gioni, 

‘ceco come il Popolo Romano rende conto delle discus- 
_ sione e dci risultati dell’ adunanza: 

Questa delle Complementari non è certamente una pa- 
gina lusinghiera pel comm. Edoardo Gioia Ma ciò che più 
d’ ogni altra cosa ha sorpreso l’ assemblea è di aver cuu- 
statato, come alcuni dei membri del Consiglio, uomini no- 
tevoli nel mondo finanziario e industriale, come il comm. 
Segrè, il Gallotti ed altri che promossero sotto auspicii 
tauto lusinghieri questa Società, si siano, man mano eclis- 
sati dal Consiglio. 

Non senza ragione quindi fu elogiata la condotta dei 
consiglieri, come il Carini, il Duca di Bomarzo, il Rospi- 
gliosi, che rimasero al loro posto, al fine di escogitare i 
mezzi più adatti per una soluzione, che rappresentasse al- 
meno una speranza per l'avvenire della Società. 

Si potrà discutere je la discussione, @& dir vero, non 
mancò, giacchè l’ assembica sì protrasse dalle 3 alle 7, 
molto viva ed animata) se la soluzione proposta fosse ine- 
vitabile, e se altra non ve ne fosse più conveniente; ma 
ad ogni modo, poichè le cose sono giunte a tale, che agli 
azionisti delle Complementari non restava che il dilemma 
di una liquidazione negativa o di un rimedio, che per 


quanto ameno, include una speranza di salvare col tempo 
la proprietà sociale, l’ opera dei consiglieri rimasti e della 
Commissione speciale non poteva che essere, con qualche 
emendamento, approvata. 

La ragione dello stato presente di cose è molto semplice. 
Alcune intraprese, specie quella della ferrovia di Fossato, 
furono, per mancanza di studî, per insuficienza di chi 
aveva la direzione tecnica o per altre ragioni connesse, 
precipitate. Cio che doveva costare tre ha costato nove ed 
è quindi evidente, che una Società, la quale non ha che 
4 milioni di capitale, sia caduta nello stato attuale e in 
condizione di non poter, con successo, ricorrere al credito 
per completare le intraprese e le concessioni ottenute. 

E poichè nel completamento di queste opere sta la sola 
risorsa del futuro, nel senso che queste intraprese, una 
volta compiute, possano fruttare sì da compensare gli er- 
rori commessi, è chiaro che una offerta del capitale oc- 
corrente non potesse venire, se non a condizioni gravi 
per la Società delle complementari. 

A questo capitale, che si valuta in 5 milioni, debbono 
concorrere per 6 decimi la belgo-italiana e per 4 la So- 
cietà delle Complementari. . 

Ora la Società belga s’ assume di provvedere anche i 4 
decimi (ossia 2 dei 5 milioni, spettanti alle Complemen- 
tari mediante una emissione di azioni di preferenza, va- 
lutate alla pari coll’ interesse del 5 per cento, con che le 
Complementari diano in pegno il loro capitale sociale, che 
potranno liberare, senza oneri, se entro un periodo di 
tempo, si risolveranno a ritirare quei due milioni di azioni 
di preferenza emesse anche per conto loro. 

In buona sostanza la Società belga provvede ai due mi- 
lioni che dovrebbe procurare per sua parte la Società delle 
Complementari. 

Se fra dieci anni gli azionisti di questa Società, visto 
l’andamento delle intraprese compiute, troveranno di loro 
convenienza di ritirare la loro parte di azioni di prefe- 
renza per due milioni, la Società ritorna alle condizioni 
normali; in caso diverso la Società saià sciolta di fatto, 
dal momento che avrà perduto il pegno dato alla Belga 
e rappresentante tutto il suo patrimonio sociale. 

Dopo lunga discussione e una protesta di una parte de- 
glì azionisti, che preferivano il suicidio immediato, rinune 
ziando ad ogni speranza nel futuro, fu approvata la con- 
venzione in massima, autorizzando il Consiglio e una 
Commissione speciale dell’ Assemblea a tradurla in atto a 
queste condizioni: 

1" Che per le Complementari cessi ogni responsabilità 
sui fondi che potessero, per avventura, occorrere ancora 
al compimento delle linee; 

2° Che il periodo per l’opzione sia da 6 portato a l0 
anni; 

3° Che nelle intraprese industriali in attività o com- 
pletande vi sia più larga rappresentanza delle Comple=- 
mentari e i bilanci di quelle aziende siano ogni anno an- 
nessi al rapporto delle Complementari. 

L'Assemblea approvò a grande maggioranza. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Tarifie forroviarie. — Venerdì scorso ebbe luogo 
in Roma la inaugurazione delle sedute del Consiglio per 
le tariffe ferroviarie. 

L’on. ministro dei lavori pubblici aprì la seduta con un 
notevole ed applaudito discorso in cui fece spiccare quale 
e quanta fo-se l’ importanza del Consiglio delle tariffe, 
chiamato ad esercitare una utile influenza sull’incremento 
commerciale ed industriale del paese ed a mantenere quella 
ingerenza che il Governo si è riservala giustamente Del 
movimento delle Società ferroviarie. 

Accennò che la costituzione del suddetto Consiglio era 
avvenuta in guisa che vi fossero rappresentati tutti gli 
enti che hanno interesse all’ andamento economico delle 
ferrovie, aggiungenduvi gli elementi che per dottrina, 
esperienza e specialità di studì meglio sono in grado di 
recar lumi ed aiuti efficaci per la soluzione dei problemi 
che si debbono sottoporre al giudizio del Consiglio. 

Il ritardo nella riunione d’ esso Consiglio era derivato 
dal volere che vi prendessero parte anche i rappresentanti 
dell'industria e dell'agricoltura, nominati solo teste. 

Disse che il Consiglio delle taritte e l’Ispettorato gene- 
rale governativo sulle ferrovie si coordinavano e comple- 
tavano a vicenda per la più pronta ed efficace tutela dei 
bisogni e degli interessi del paese in fatto di tariffe sui 
trasporti. 

Intine, il ministro ha sottoposto al solerte studio dei 
consiglieri una serie di importanti quesiti il cui risolvi- 
mento urge. 

Ritiratosi l’on. Genala, ha assunto la presidenza il vice- 
presidente on. Peruzzi che, per prima cosa, ha proposto 
l'invio d’ un telegramma di condoglianza all’on. Luzzatti, 
assente per la perdita del padre, e tale proposta è stata 
accolta unanimamente. 

Poscia il Peruzzi ha dato lettura di brevi memorie illu- 
strative delle singole questioni accennate dal Ministro. 

Esse riguardano: 1° in qual modo debbasi regolare la 
tassazione dei trasporti in caso di fortuita interruzione di 
linea; 2° se e fino a qual limite debba consentirsi che le 
ferrovie, con tariffe ridutte, tacciano concorrenza alla ma- 
rina mercantile nazionale, 5° ss e per quali merci e con 
quali norme debba il Governo valersi della facoltà uccor- 
datagli dall'art. 7 delle Convenzioni in fatto di ribassi di 
tariffe; 4° quali criterii di massima debbono stabilirsi per 
le concessioni speciali con condizioni di quantità; 5° se ed 
in quali casi possa estendersi una tariffa locale a stazioni 
od a linee che non sono ammesse a fruire di detta tariffa. 
Alla discussione seguita sul modo più pratico ed efficace 
per esaminare e risolvere i detti quesiti parteciparono il 
senatore Allievi, i deputati Corvetto, Lacava e La Porta 
ed i commendatori Miraglia e Frigo. 

Procedutosi poi alla nomina di tante Commissioni quanti 
erano i quesiti da esaminarsi, le medesime risultarono 
Così composte: 

Pel 1° quesito: Canella, Ghizzolini e Merchesini; pel 2° 
Cantoni, Del Vecchio, Griffini, Paganini e Vigoni; pel 3° 
Corvetto, Lacnva, La Porta, Luzzatti e Ottolenghi; pel 
4° Ellena, Frigo, Lanino, Miraglia e Pavoncelli; pel 5° A]- 
ievi, Bertina, Braida, Monzilli e Philipson. 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — Venerdì scorso 
presso la Prefettura di Cuneo, ebbe luogo il primo appalto 
pur l'armamento del primo tronco della ferrovia Cuneo- 
Ventimiglia ‘Cuneo-Boves-Borgo San Dalmazzo), per la 
somma di lire 216,000. 

Venne aggiudicato al signor Angelo Delvecchio, che fece 
il ribasso del 35,27 00. 

L’ impresario della costruzione, signor Vigna, fece un 
ribasso ancora maggiore di quello fatto dal signor Del- 
vecchio, ma la sua scheda non fu ritenuta valida perchè 
non era stata firmata. Contro questa decisione il Vigna 
ricorse al Ministero dei lavori pubblici. 


Ferrovia Padova-Piove-Chioggia. — Leggesi 
nell’Euganeo in data di Padova 9: 


è degli interessi materiali 


Teri a Roma venne stipulata fra il Ministero dei lavori 
pubblici e la Provincia di Padova, rappresentata dal de- 
putato comm. avv. T. Beggiato, la convenzione per la co- 
struzione della ferrovia Fadova-Piove-Chioggia, assunta 
dalla Società Veneta. 


l'errovic sicule. -- I) R. Ispettorato generale delle 
strade ferrate, in seguito ai voti favorevoli del Consiglio 
superiore dei lavori pubblici e del Consiglio di Stato, ha 
approvato il progetto pe] raccordamento alla stazione di 
Canicatti della linen delle Caldare colla Catania-Licata, 
che attualmente è fatta soltanto a circa tre chilometri e 
mezzo da quella stazione e precisamente al cosidetto bivio 
di Canicatti. Il progetto, stato stu.iato da vari unni dalla 
Direzione tecnica governativa di Caltanisetta, prevede una 
spesa di 2606 mila lire, ed i relativi concorsi verranno 
eseguiti coi foudi dell’allegato B ai capitolati d’esercizio, 
approvati colla legye 27 aprile 1885, dalla Nocietà eser- 
cente la rete Sicula, alla quale vennero dal R. Ispettorato 
generale fatte vive raccomandazioni perchè i lavori siano 
al più presto intrapresi, anche nello intendimento di recar 
sollievo alle popolazioni che furono recentemente colpite 
dul disastro avvenuto nelle solfare di quelle lvcalità. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Per facilitare il mo- 
vimento dei viaggiatori neila stagione dei bagni, la Dire- 
zione delia rete Adriatica oltre all’ avere stabilito, come 
già fu annunziato, che durante i mesi di luglio e agosto 
siano istituiti biglietti di andata-ritorno fra le città che 
hanno stazioni balnearie, ba pure disposto che, limitata- 
mente sempre ai mesi di luglio e agosto, vengano distri- 
buiti biglietti speciali di abbonamento, di durata inferiore 
ad un mese, per tutte le ferrovie della suu rete. 


Nolizie Ferroviarie lstere 


Ferrovia del Gottardo. -.-- Negli scorsi giorni si 
tenne a Berna una Conferenza fra i delegati della Germania, 
dell’ Italia e della Svizzera onde determinare come si do- 
vessero spendere i residui delle somme date dai predetti 
tre Stati"per la costruzione della ferrovia del Gottardo, re- 
sidui, che ammontano a circa 10 milioni. 

L'esito di tale Conferenza fu tutte soddisfacente per 
I’ Italia. ì 

La Compagnia concessionarin della ferrovia voleva che 
quella somma venisse spesa nella costruzione di due linee 
d' interesse locale. Il nostro Governo sosteneva invece che 
dovesse essere impiegata nella costruzione del doppio bi- 
nario sulla linea principale; e la sua opinivne prevalse, 
perocchiè non solo fu deliberato che i 10 milioni dei residui 
debbono essere destinati alla costruzione del doppio. bi- 
nario, ma la Confederazione svizzera si è inoltre assuaota 
la garanzia così della summa, come dell'uso chie se ne do- 
vià fare. 

Non possiamo dunque che essere soddisfatti dei risultati 
della Cunferenza di Berna, che tornano ad elogio del nostro 
Governo e dei nostri delegati, i quali hanno già nferito 
l’ esito della loro missione al Ministro dei lavori pubblici. 


Traffico ferroviario. — Mentre in Italia, nono- 
staute |’ epidemia che ci tribola da tre anni e che rappre- 
senta per noi un gran dagno economico il traffico ferro- 
viario, si è mantenuto nelle previsioni fatte, constatiamo 
invece che le ferrovie austro-ungariche (ove 11 servizio di 
Stato è in prevalenza) gli introiti complessivi nei primi 5 
mesi del currente anno, ammontarono a 89 milioni di fio- 
rini contro 94 milioni nello stesso periodo dell’anno scorso 
ad onta che la rete dell’ Impero da 21,312 sia aumeutata. 
a 22,254 chilometri. i 

In Francia poi il traffico non ha subìto forti diminuzioni 
giacchè stando ai resoconti, fra tutte le sei grandi Società 
non vi è che una diminuzione di 214 mila lire. 


ferrovie turche. — Annuncinasi da Costantinopoli 
che |’ ingegnere austriaco Pressel ha ottenuto dalla Porta 
il permesso di costruire le ferrovie Ismid-Ancora-Adabuza 
e Brussa-Madania. 

La parte finanziaria di questa impresa verrebbe assunta 
dalla Banca ottomana. 

Il signor Pressel fu anteriormente direttore generale delle 
costruzioni ferroviarie turche in Asia. 


Ferrovie bulgare. — Secondo tina notizia da Sofia, 
sarà presentato alla Sobranje, probabilmente nella sua ces- 
sione attuale, un progetto di legge antorizzante il Governo 
a contrarre un prestito fino a concorrenza di 100 milioni 
di lire, in vista della costruzione delle ferrovie di al'necia- 
mento, come della compera della ferrovia Roustchouk-Varna. 


l'errovie del Canada. — Un fatto, oramai storico, 
si è compito da pochi giorni: Il primo trevo diretto dal. 
 Atlautico al Pacitico, partì lunedì 23 giugno da Montréal, 
sul Saipt-Laurent, a S ore di sera, e arrivò a Port Moody, 
sul Pacifico, domenica 4 luglio di buon mattino. La linea 
Verne percorsa in 136 ore, ossia in 2U ore meno del tra- 
gitto da New York a S. Francisco. 

La distanza da Montréal n Port Moody di 2,898 miglia 
venne percorso con una velocità media di 21,3 miglia al- 
) ora (34 chilometri’. Quando l’ organizzazione sara com- 
pleta, si conta di arrivare ad una velocità di 31 miglia 
(50 chilometri) all’ ora e di fare tutto il tragitto in 90 ure, 
ussia iu 66 ore di meno del tempo che si impiega nel tra- 
gitto da New-York a S. lrancisco. 


l‘'errovia fuuvicolare di Belleville. — Si tratta 
di impiantare una ferrovia funicolare a Parigi, dalla piuzza 
della Repubblica all'alto di Belleville. 

Come si sa il sistema funicolare si compone di una mac- 
china fissa la quale dà un movimento di trazione ad un 
cordone metallico, che si muuve in un tunnel posto nel 
terreno, e del gripp o apparecchio che -determina il tras- 
porto o la fermata della carrozza secondo che la macchina 
stringe 0 libera il cordone motore. 

La via del (ram:0ay ascensionale di Belleville sarà im- 
piantata sulla massicciata delle strade del Temple e di Bcl- 
leville mediante rotaie di accinio del sistema Broca ; nel- 
l'usse della via si troverà la fessura comunicante col tun- 
nell, dove si porrà il cordove in acciaio, messo in movi- 
mento dalla macchina fissa al punto lerminus. è 

Il minimum della distanza che separerà la zona destinata 
all’ ascensore dall' allineamento degli urli dei marciapiedi 
sarà di m. 2,50. Il massimo declivio delle rampe e delle 
pendenze della via ferrata sarà di millimetri 75. 

la lunghezza dei treni sarà di 12 metri, ossia di 2 car- 
rozze e il mazimum della velocità è calcolata a Il chilom. 
circa, il che darà una velocità effettiva di 9 chilometri colle 
fermate. 

Secondo il progetto, il numero dei treni tra la piazza 
della Repubblica e l’ alto di Belleville sarà di 330 a 390 
al giorno. 

Vi saranno quattro fermate: al dou/evard de la Villette, 
alla via dei Pirenei, sulla piazza di Belleville e all'ingresso 
del sobborgo del ‘l'emple. 

Le carrozze, di modello affatto nuuvo, saranno a 25 posti, 
20 interni e 5 sopra. 


Notizie Diverse 


Nuova locomoticsa a grande velocità. — l.eg- 
giamo nel Monileur des inlerdis materiels come il sig. Mux 
di Nansouty ha ultimamente richiamato |’ attenzione della 
Società degli Ingegneri civili su di una nuova locomotiva 
n grandissima velocità che era esposta, nei giorni scorsi, 
nelle ofticine dei signori J. Boulet e C. Questa macchina 
è stata progettata dal sig, Estrade, vecchio allievo della 
scuola politecnica, e costruita a sue spese: esempio raro, 


Monitore delle Strade Ferrate 


se non unico negli annali dell’ industria : una locomotiva 
pagata dal suo inventore! La locomotiva del sig. Estrade 
e stuta studiata in modo da ottenere una velocità di 120 
a 130 chilometri. Le locomotive Crampton più potenti non 
oltrepassano gran chè, in servizio, SO a 90 chilometri. 

Questa macchina, che venne battezzata la Parisienne è A 
6 ruote motrici di m. 2,50 di diametro, montate su tra 
assi accoppiati. Essa ha m. 9950 di lunghezza e m. 1.240 
di larghezza tra i lungheroni. La superficie del focolare è 
di 130 metri quadrati. La caldaia contiene 4 metri cubi di 
acqua. ]l peso della macchina vuota è di 28 tonnellate e, 
carica, di circa 42 tounellate. Un vagone accompagna la 
macchina, poichè il sig. Estrade modifica anche il mate- 
rinle rotabile. Questo vagone ha pure delle ruote di metri 
250. 1 autore pensa, con questa eguaglianza del diametro 
delle ruote, di evitare le differeuze d'impulsione trasmesse 
ai vagoni e i uocevoli effetti “he ne risultano negli arresti, 
nelie parteuze e in marcia. 

Il sistema di sospensione è doppio e studiato in modo 
tale da ammortire 1 movimenti durante 11 viaggio. Jl va- 
gong ha due piuni, e contiene 54 viaggiatori di 1? classe 
nella sna lungliezza di 13 metri. 

Le nostre locomotive attuali a grande velocità hanno 
delle ruote di m. 210 di diametro; l’ aumento nella loco- 
motiva Estrade è di 15. La velocità rasgiunta oggidì es- 
sendo di Sò5 chilom. circa, non sembra che in realtà e in 
servizio la nuova macchina possa superarla di 1|5, ossia 
raggiunge i 102 chilum. Tuttavia, 15 in più forma ip to- 
tate sulle grandi linee un guadagno molto apprezzabile, 

Ciocchè si potrebbe obbiettare nel tipo Estrade è la su- 
perficie di riscaldamento della caldaia. Occorrono a una lo- 
comotiva dei robusti polmoni per poter procedere con una 
velocità di 100 a 110 chilometri. Ora, la superficie di ri- 
scaldamento di 139 m.q. non è superiore a queila delle lo- 
comotive a ruote accoppiate di m. 2.10 di dinmetro, come 
quella della Compagnia Lvon Méliterrante. Queste mac- 
chine utilizzano largamente tutto il vapore che la caldaia 
può prolurre. È però vero che il sig. Estrade erede di po- 
ter aumentare la velocità senza accrescere il consumo di 
vapore. St comprende chiaramente che le velucità di 100 
chilometri non sono compatibili colle nostre linee a curve 
ridotte ed a rampe. 


Il tipo costruito dal sig. Estrade fu immaginato per casi 
speciali, per un servizio eccezionale , per la Valigia delle 
Indie, per esempio, e sopratutto per i paesi che hanno 
linee in rettilineo e molto lunghe per i paesi a steppe ed 
a pampas, come la Russia, |’ America, l’ Asia, ove si ha 
interesse di percorrere rapidamente le grandi distanze. 

Questo nuovo materiale è stato molto studiato; esso 
offre dei vantaggi. È da augurarsi perciò che la locomo- 
tiva Za Parisienne faccia presto le sue prove su una delle 
uostre principali linee. Allora solamente si potranno ap- 
prezzare le sue qualità ed i suoi difetti. 

Perfezionamento nello macchige a vapore. 
— Le macchine a vapore sono sempre l’ovgetto delle sol- 
lecitudini degli inventori. Il signor N, Roser di Saint-Denis, 
dopo lunghi studii e dispendiosi esperimenti, è riuscito a 
combinare uno speciale generatore che possiede tutte le 
qualità desiderabili, nelle caldaie ad elementi detti inesplo- 
sibili, riunendo i seguenti vantaggi: 

1° Grande superficie di riscaldamento in un volume re- 
lativamente ristretto dell’apparecchio, con tenuissimo con- 
sumo di combustibile; 

2° Produzione abbondante di vapore ad alta pressione 
e non saturo; 

3° Infine sicurezza completa contro le esplosioni. 

È in sostanza un apparecchio destinato a rendere uti- 
lissimi servizi in tutte le officine. 


Il telefono sulle lince ferroviarie. — Il te- 
lefono. sostituito al telegrafu per collegare le diverse sta- 
zioni d'una ferrovia, ecco l’interessante innovazione com- 
piuta sulla ferrovia a sezione ridotta di Valmondois (Aisne) 
inaugurata in questi giorni. 


La Societe gencrale des telephons costruì con pieno suc- 


_e degli 


cesso questa linea telefonica: nè è il di lei primo espe- 
rimento. 

Un anno fa fece una simile installazione sul canale 
dell’Yonne, ove 40 posti telefonici collegano tra loro tutte 
le chiuse tra Auxerre e Clamecy, su di un percorso di 05 
chilometri. 

Anche alle miniere di Anzin tutte le stazioni della 
Compagnia e tutti i pozzi della regione sono collegati 
mediante 38 posti telefonici. Ma era la prima volta che il 
controllo superiore autorizzava l’ installazione di un ser- 
vizio telefonico su una linea ferroviaria, E un esempio da 
imitare. 


I1 porto di Desenzano. — Ncl precedente nostro 
numero, riferendo sotto questo titolo una notizia pubbli- 
cata dal Sole di Milano del 30 giugno u. s., si è detto che di 
tre piroscafi, uno solo è atto a viaggiare, il quale alterna 
le sue corse un giorno sì e l’altro no sulle due sponde 
del Lago. 

Ora veniamo pregati di rettificare tale notizia, locchè 
siamo ben lieti di faure, nel senso affermativo cha le corse 
hanno luogo ogni giorno per le due sponde di detto i.ago 
colla sola variante che neila domenica uno dci due piroscafi 
alternativamente resta fermo a Riva per l’ indispensabile 
pulizia e manutenzione della macchina. 


EHluminazione elettrica di Lucerna. — la 
illuminazione elettrica di Lucerna, in Svizzera, attivata re- 
centemente , segna un considerevole progresso nell’ arte 
tecnica moderna, perchè la corrente elettrica viene prodotta 
da una cascata distante 5 chilometri. 

In quest’ installazione 8’ impiegarono anche i trasforma- 
tori inventati da Z:ipernowski e Dezi mediante i quali si 
possono impiegare contemporaneamente lampade di diversi 
sistemi per la illuminazione delle vie e dell’ interno delle 
case. 


Disco-sega per tagliare rotaie. — Nelle offi- 
Cine del « Central Hudson » a Greenbush (America) si 
servono di una sega u disco, sistema Reese, per tagliare 
u freddo le rotaie d'acciaio. 

Il disco è di acciaio Bessemer; ha 0,95 di diametro e 
circa un centimetro di spessore. È mosso da una macchina 


a vapore di 90 cavalli e riceve continuamente un getto 
d’acqua che impedisce si riscaldi. . 
Si è provato praticamente che, in appnrati di questa 


specie, il riscaldamento può produrre la rottura del disco. 

Con questo mezzo si taglia una rotaia in due minuti e 
si possono tagliare 3000 rotaie prima che il disco siasi 
consumato. Questo apparecchio è molto utile alla ferrovia 
Central Hndson, dove se ne servono specialmente per ta- 
gliare i due estremi delle rotaie vecchie per adoperare la 
parte centrale in differenti usi. 


Sistemazione del Danubio. — il Pester Lloyd 
rende conto della progettata sistemazione di quella parte 
del Danubio che trovasi presso Orsova e viene detta « La 
porta di ferro + perchè il letto del fiume è così stretto da 
monti, che sembra una porta, e le acque sn 4 chilometri 
di lunghezza fanno un salto di 13 metri d'altezza. 

I piani per questa sistemazione, dovuti al consiglicre 
Wallaudt, vennero esaminati sino dal IS84 dal ministro 
ungherese dei lavori pubblici che li accettò con pochissime 
modificazioni. 

Per l’ esecuzione di questo progetto, che consiste prin- 
cipalmeute nel costruire un canale aperto con un argine 
di pietra, saranno necessarie grandi mine non solamente 
nelle rupi, che rinserrano il letto del fiume, ma anche nel 
letto stesso. 

Sembra tuttavia che il relativo progetto di légge non 
verrà presentato al Parlamento ungherese neppure nella 
prossima sessione, giacchè la situazione finauvziaria del- 
l' Ungleria non permette ora tali lavori, tanto più che la 
sistemazione del corso superiore del Danubio cagiona at- 
tualmente spese assai considerevoli. 


L’istmo di Corinto, — ] lavori pel taglio deli’istmo 


di Corinto; dei quali non si è parlato da gran tempo, pro- 


cedono attivissimi, e l’anno venturo essi saranno compiuti, 
per cui si potra andare a Costautincpoli evitando gli scogli 
del enpo Matapan, ed in un tempo brevissimo. L’opera non 
subirà ritardi di alcuna specie, stante i mezzi meravigliosi 
di rapida esecyzione, ultimamente adottati. 


Una grande macchina dinamica — La Deutsche 
Zeitung riferisce che la più grande macchina dinamica di 
tutto il moado sarà probabilmente quella che si sta ora col- 
locando a posto in Lockport, negli Stati Uniti d'America. 

Essa deve servire per fondere l’aluminio ed avrà Ja forza 
di 500 cavalli. 

Manchester porto di mare. — La Camera dei 
lords ha approvato in terza lettura il progetto di dotare 
Manchester d’ uu porto rilegato col mare a mezzo di un 
canale a larga sezione. 

La spesa preventiva è di Lst. 6.000,000 = Fr. 150,000,000. 
La emissione dicesi verià fatta fra cinque o sei settimane 
dui signori N. M. Rottschild e figli, mediante una com- 
missione dell’l 0g e coll'impegno di ritenere per sè tutta 
la parte che non venisse sottoscritta dal pubblico. 

Si è già trovato un intrapreuditore che assume i lavori 
per fr. 143,750,000. I residui 6,250,000 franchi basteranno 
per le spese d’ emissione e, in parte, a pavare l’ interesse 
intercalare del 4 1[2 Og sui fondi d’ emissione. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI] 


I valori ferroviarf, all'infuori delle Azioni della Società delle 
Meridionali e di quelle della Mediterranea, ebbero nella scorsa 


‘ settimana, scarso e incerto il mercato. Le prime venrero ne- 


goziate a 723 a principio, e dopo essere cadute a 717 riebbero 
il prezzo primitivo; le seconde da 068.10 vennero man mano 
scendendo a 559, ma anch’ esse si riebbero per ultimo e risa- 
lirono a 500. Le obbligazioni Meridionali sempre bene trattate 
dal capitale e quotate tra il 328 e il 329. 


CONVOCAZIONI 


Ferrovia Novara Seregno. — I signori azionisti 
di questa Società sono convocati in assemblea generale straor- 
dinaria pel giorno di domenica 25 luglio, alle ore )2 meri- 
diane, nella sede sociale in Milano, per relazione dei sin- 
dacì intorno alla situazione finanziaria della Società a tutto 
il 17 giugno ls8t6:; approvazione della situazione finanziaria 
(Bilancio! della Società a tutto il 17 giugno 1856; discussione 
e deliberazione circa l'emissione celle obbligazioni. 


Società anonima per la forrovia d° Ivrea. 
— f{ signori azionisti sono convocati in Assemblea generale 
ordinaria pel giorno 29 luglio ‘corrente ad un'ora pomeridiana 
alla sede della Società in Torinu per relazione del Cooslglio 
d'amministrazione; relazione dei sindaci sul resoconto finan- 
ziario dell'ese-cizio 1884-85; nomina di amministratori; nomina 
di sindaci effettivi e supplenti. 


Società contessionaria della strada ferrata 
da Torino a Cuneo e Saluzzo — Assemblea gene- 
rale ordinaria degli azionisti, nella sede della Società, pel 
giorno 30 luglio, ore 4 1{2 pom., per presentazione del bilancio 
e relazione del Consiglio d’ amministrazione sullo stato della 
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Società ; fissazione del dividendo alle azioni; relazione dei sin- 
daci ; nomina e conferma dì un ammipistratore ; nomina dei 
sindaci e dei suppleati e fissazione della loro retribuzione. 


Società concessionaria della strada ferrata 
da Alessandria e Novi a Piacenza. -. Il Consi. 
glio d' amministrazione di questa Società ha deliberato di con- 
vocare i signori azionisti in assemblea generale ordinaria nella 
sede della Società nel giorno 30 luglio courr., alle ore 4 pom., 
per presentazione del bilancio e relazione del Consiglio d'am- 
ministrazione sullo stato delli Società; fissazione del dividendo 
alle azioni; relazione dei sindaci; nomina o conferma di uu 
amministratore; nomita dei sindaci e dei suppienti, e fissa- 
zione della loro retribuzione. 


Società anonima “la Funicolare di Biella, 
— Gli azionisti sono convocati in assemblea straordinaria, nel 
solito locale della Società in Biella-Piazza, alle ore 9 mattina 
di domenica l.0 prossimo agosto per nuovi provvedimenti pel 
collocamento delle abbligazioni ipotecarie e determivazione del 
pagamento degli interessi al netto di ogni imposta. Ammor- 
lizzazione. 

Occorrendo, per deficienza del numero legale degli interve- 
nuti, una secunda convocazione, questa resta fissata pelle ore 
9 mattina della successiva domenica 8 stesso mese di agosto. 


Avvisi d'Asta 


ib’er gli appalti di ferrovie, (cedi le Noriziis FwuR. trat ) 


Municipio di Prà (.9 luglio, ore 12 merid., definitivo) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla custruzione di 
uo nuovo fabbricato scolastico e sue dipendenze per cunto di 
questo Municipio, nelle aree poste a levante del palazzo co- 
inunale, già di proprietà Ratto, Negrone e Dapelo. Importo 
ridotto L. 62,911.95. (V. n. 24 del Monitore/. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Chieti (20 
luglio, ore 10 ant., l.a asta) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti ul finimento e consolidamento del secondo 
tronco della strada provinciale di serie n. 43, da Perano a 
Castiglione Messer Marino, compreso fra Archi e la traversa 
comunale di Montazzoli, della lunghezza di metri 23,926. Im- 
porto L. 102,525.82. Lavori ultimati in 6 mesi. Cauz. provv. 
L. 5000, def. il decimo. Fatali a giorni &. 

Municipio di Potenza (21) luglio, ore 12 merid., fat.) — 
Appalto dei lavori e provviste occorrenti alla ricostruzione ed 
ampliamento del palazzo municipale di Potenza, provv. aggiu- 
dicato per il ribusso di L. 18.89 su ogni 100 lire. (V. n. 26 
del Monitore). 

Municipio di Foggio (22 luglio, ore 12 merid., l a asta) — 
Costruzione di un edificio per uso delle Scuole elementari. 
lnporto L. 360,000, Cauzione provv. L. 12,000; def. L. 36,000. 
Lavori ultimati iu 2 anni. Fatali 7 agosto. Deposito per spese 
L. 3,000. 

Comune di Casalbuttano ed Uniti (22 luglio, ore 10 ant., 
i.a asta) — Appalto della costruzione di un edificio scolastico. 
Importo L. 58,5)7.92. Cauz. provv. L. 1000, def. L. 5009. 
Fatali 6 agosto ore ? pom. L'asta sarà definitivamente aggiu- 
dicata se così piacerà all’Ammipistrazione appaltante. 

Ministero det lavori pubblici e Prefettura di Genotva (23 
luglio, ore 12 merid., fat ) - Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della strada provinciale 
n. 9 dalla Nazionale del Tanaro a quella della Trebbia (metri 
7,509.15) ece.. deliberato provv col ribasso del 24.35 0lg su 
L. 398,920. (V. n. 25 del Monitore). 

Direzione del (Genio militare di Bologna (24 luglio, ore 3 
nom., unico e def.) — Appalto della demolizione e ricostru- 
sione di stalla con fienile nel Deposito allevamento cavalli nella 
sevuta demaniale di Portovecchio (circondario di Mirandola). 
{mp. L. 20,000. Dep. L. 3,000. Dep. per spese L. 400. Lavori 
ultimati entro i50 giorni. 
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Direzione d' Artiglieria della fabbrica d' armi di Torre 
Annunziata (26 luglio, ore 12 merid., definitivo) — Appalto 
di 372)0 chilogrammi di ottone in verghe. Importo L. #5,800. 
Deposito 0600. Da consegnatsi nel termine di giorni 60. 

Amministrasone provinciale di Cosenza (26 luglio, ore 12 
merid., fat.) — Appalto dei lavori di nuova costruzione della 
strada provinciale n. 111, tronco dal rione Campitelli di Pie- 
trafitta al rione Grupa di Aprigliano , della lunghezza di m. 
d308.22. provv. deliberato per L. 72,067.71.(V. n. 23 del Mo- 
nitore). i 

Prefettura di Treviso (26 luglio, ore 10 ant., unico e def.) 
— Appalto dei lavori di difesa frontale occorrenti alla Svolta 
Revedoli Iungo I’ argine sinistro del finme-torrente Piave per 
L. 52,740. Lavori uwitimati in .UC giorai. Cauz. provv. lire 
2000, def. il decimo. 

Direzione delle costruzioni navali del primo dipartimento 
marittimo (29 luglio, ore 12 merid., Z.a asta, per deserzione 
del 1.0 incanto) -- Vendita di vecchie piastre di corazzatura 
di ferro e compound (ferro ed acciaio), per lire  53,3/2.68. 
Deposito L. 10,675. Fatali 20 agosto, ore 1? merid, 

Comune di Ittiri (31 luglio, ore Il ant., i.a asta) — Co- 
struzione dell'Ospedale di carità Alivesi. Importo L. 75,000. 
Deposito L. 3400. Fali 17 agosto, oro 12 merid. (Notaio inca» 
ricato A. Garisio Magazzi, Sassari). 

Ospedale di Carità Alivesi in Ittiri (31 luglio, ore 11 ant., 
l.a asta) — Costruzione, secondo i disegni dell’ ing. Marti - 
neogo, dell’ Ospedale di carità Alivesi in Ittiri. Importo lire 
10,000. Deposito L. 30100. Fatali )}7 agosto, ore 12 merid. 

Intendenza di Finana di Bari (2 agosto, ore 10 antim., 
l.a asta) — Appalto di lavori per la costruzione della Dogana 
principale e Capitaneria di porto in Bari. Importo L. 406,350. 
cioè: 1.0 allargamento del piazzale al Porto Nuovo; 2.0 co- 
struzione di locali ad uso di ufficio di Dogana e capitaneria 
di Porto ed accasscit; 3.0 costruzione dei due fabbricati per 
magazzini doganali ed accessori; 4.0 costruzione delle tettoie 
metalliche. Lavori nitimiti in 4 anni. Deposito L. 25,000. Fatali 
a giorni 15. 

D:putazione provinciale di Bologna {3 agosto, ore 1 pom., 
l.a asta) — Appalto per la esecuzione dei lavori concernenti 
la costruzione del primo tronco della strada Porretta-Fanano 
inscritta al n. 40 dell'elenco terzo annesso alla tabella B della 
legge 23 luglio 1881, n. 933 dalla strada provinciale di Por- 
retta all’ incontre del tratto già costruito per Lizzano, nel 
territorio del comune di Gaggio Montano. Importo L. 122,700. 
Cauz. provv. L. 500), def. 1%,000. Deposito per spese lire 
2900. 


Aggiudicazioni provvisorie. 


Ministero dzi lavori pubblici e Prefettura di Genova — 
L’ appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco di strada provinciale n. 9 dalla nazionale del Ta- 
naro a quella della Trebbia, fra il villaggio di Bromia e l’a- 
bitato del comune di Casella (m. 75U9.,5) compreso il tronco 
di sistemazione a Rocca della valle della strada Montaggio- 
Genova, nell’ asta dell’ 8 luglio fu in Prefettura provvisoria- 
mente deliberato al signor Foglia Giuseppe, col ribasso del 
29.35 Oo su L. 903,620. (V. n. "5 del Monitore/. 


Aggiudicazioni definitive. 


LL Inipresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione di 
un gran pente metallico sull’ Adda a Lecco e dei ponti mì 
nori occorrenti per la ferrovia Oggiono- Lecco. 


+ «atti 


(3. PASTORI, Direllore-proprieltario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
A CENGIO (Savona). 
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FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


| Ferro in Barre e per costruzioce — Ferro a | {Pautrelles!, Ferri ad an- | 
golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Penti e Teltoie 
in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie. Tramvie e Ming, Vagoni e | 

| 

| 
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Rotaie d’ogni forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Bulloni, 


, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. «© e 
Depositi: T*RINO-SAVONA. ass 
i Rappresentanze nm tutte le principali Città d’ Italia. È Mo c 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei siornali italiani ea esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a’ prezzo di tariffa offrendo le myggiori gqua- 
rentigie di. puntnalità ed esattezza. 


| SOCIETÀ NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO | 
(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. ],000,000) 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


I 


Indirizzure Lettere ed Ordinazioni 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


CENGIO (Savona). 


DEPOSITI 


—_ 


i 


Continentale - TORINO. 
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TORINO, 3 Piuzza Bodoni. 


Telegrammi: 


DINAMITE _ 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


i 
1. PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
i 
| 


Fabbrica 
HBrreimo 
BusaLza 
CAGLIARI 
Ckucina (Firenze) 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


DipLoma D' OxorE aL.’ Esposizione DI Torixo 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL. 


| | MEDAGLIA n'oro ALL’ Esposizione DI MiLano 
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CTIE WESTINUOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) Va 
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Canal Road King's Cross 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNA 


Automatici ad aria compressa 

Non automatici ad aria compressa. 
Automalici a vuoto 

Non automatici a vuoto. 

A vapore per locomolive. 
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31 Luglio 1882. 


Locomotive . .. 
‘arrozze e carri. 
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. N. 11,995 
» 58,673 


A\ 


AMMONTARE delle applicazioni del freno 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al 


| AGENZIE 
i gep : Roma, via 4 Fontane, 159 
Vi, PALIA e SVIZZERA (rorino, via Carlo Alb. 31 


FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
È OLANDA’) Parigi 

| GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover, 
AOSTA 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


| 
I, 
“bj i LV 
i] 


“ Per le ordinazioni în paesi în cu non 
esiste Agenzia, rivolgersi direllamente alla 
Compagnia in LONDRA. 
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MPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


dircita dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e nisià (Lizuria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaio 1884. 


Lunghezza metri) 


5 Lunghezza metr; 
cha : nre ini 
Me ni e iii o Mennea Caine _R | onto site Regia fora > > > >; Pere Rvere-arallo e 
Id. sul Salso (A) în Lifzna So i di Licia 106 N. 7 ponti e ponticelli . . +. + . » Novara Sereenu 593 
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Ponte sul Monticane a San Martino , > di Conegliano 23 N. 1l BUI GLElO SEAT 2 IR Rlo Fili Do 
ld, sull'Arno in Pisa (B) . . . 3 Erase 103 so PUDUL + di a een ea » Napoli-xola-Balano 83 
Id. sull’ Aucinale . . 3 . » di Cardinale 23 N A AI, Ù i + S0ULio= FG ROSSOLa 185 
N. 3 ponti sul Zfasento e sul Ci ali. > di Cosenza Mi | << pi RIE ly Cavale avia + re pe: 
Ponte sull’ Asia Ù diari le Si ci 4 ponti e ponticelli. +... e +. « » Parma-Spezia l 44 
Ponte Sisto sul Tov, ia Roma (allarg.) > di Itoma 100 1 È Delia . » Taranto-Brindisi Mar 
N. 2 ponti sull'Adige (A (B) uo i di Veconi AO sul Tevere (C; a Giove e 8 pont. Ili > Firenze-Roma 322 
Ponte sul nlisaszio ist Modena i s a 93 Ponte sul Marmoltajo » Roma-Livorno 46 
sd. Strada Stazione Montaguio è. » di Panni 16 NO 15 (gna ia is ore di Carrara ea : 
ila x limi, 60 N° + ponti e ponticelu (allarg.) . +. . » Livorno-fFirenze 510 
ld, sul Mollero . Lanna » di Sondrio du NR ponticelli... e. » + ada » Parma-Spezia SÒ 
Id. sul Malone - . è È # » di S. Benigno 6» ARA RIE der: > Perrara-Argonta 28 
id sul Tio (Rist. Ei c Sdeeaziilo 97 Ponte sulla Magra (G) SURE È da » Parma-Spezia 431 
i Gul 0 i 3 nà =) Punte sul Rito Ga'era + +. >» Fiumicino-Pontegalera 24 
lu. sul Mangari  . +... ud 1 > di Pizzo 14 Licia) TARRA Pi, Sete rio linno 50 
ll: mul. Perdonpla: Ò AR iù Ponti sui canali di 2’o//ena e S. Marco > Napoli-Castellammare 22 
N, 5 ponti sul Lambro, sull'A# da, eco.. Provincia di Milano 298 vi ; dc. e er ara 2 NUpelPFoggia, si 
N, 4 punti sull’ Agragas e Pandolfina + » dì Girgenti 46 aa oto (H) VASARI ; PRIMIS SLI 10) 
N.6 ponti Tram, Gamberate-Governolo , » dì Mantova 461 Î so PRnesoe n: ine ” ° mi OA da 
Ponte. sul Gersigio i 2 dl Regio Piailià n N. 5 ponti sul Sacco 6 Ponerio A > Roina-Napoli 95 
Id. sulla Chiana ie ew » di Orvicto 72 | Viadotto sul Sira (H) + 1003 >» Belluno-Birbano 119 
idea» 4 bui 4) N. 5 ponticelli =... .0.0. 0 è. » Albacina Matelica 23 
N. 4 ponti sul Gallico, cane Ca- N, 4 Poriticelli . + ‘0 » Civitanova Macerata 82 
tona (Rist.) e Stilluro . . » di Reggio Calabria 210 N. 15 ponti sul Pescara | B), "Ater no ecc. >» Pescara-Aquila 417 
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Ul, sull'Astico a Galtrano  ) | : > lp Virunza 24 | RA e a Di AMOS REBio 10 
N. 3 ponti sulla Finmarella di Borgia ; » di Catanzaro 36 VOsLie Ri A er a ilo i; 
Ponte sul Simeto (G) < + +. Do a Pe Dr N. 1 ponti 6 ponticelito . +0. + +» » Trivigno-Potenza 85 
ale e nà a N. 51 punti è ponticelli . .- +0 > Taranto-Strongoli 493 
Id. sul Crati a LI e sul ° Senti gui en (Ao sui Passovecchio #$ ; ur i 
Relmonte ; . E dona gi N. 12 ponticelli o, 0.0 +0... » Strongoli-Cotrone 264 
tà, sull'Alcariigi A Benono i N. 17 ponti, perda . o... 6 e 00.» >» Cotrune-Catanzaro 59: 
Valluind 2. aaa s ica 17 N. 18 pont, per la . . . so ul a >» CUatanzaro-Soverato 482 
Il. Zossu Marina (Argenta) ‘0. > di Ferrara 27 Da SI PObti e Posticoni, por È ci n SIaginuzcatanzaro 22Ì 
Id. Dolngia. si: A d'a p N. 29 ponti e pouticelli, per li. s e Soverato-Asal 198 
Id. sull’ Ufente, (e lioc- N. i ponti e ponticelli, per la. . . » Assi-Reggio 1182 
cagorga —. . > di Roma RE od a Da Il, RR dio RA fo) 
Id. sul Bremb ; A : N. 10 so ntice per la. è» ° > uttaloria-Cosenza ) 
N. 3 ponti rombo (B) sull Imagna : x ni I i N. 2 viadotti delle Fontane 6 Agragas (D) > Porto Enpedocle- Girgenti 195 
N. 10 ponti sul Corare, Alli, Simmari, Ponto sul P'atari e N. 16 ponticelli » Girgenti-Campofranco 252 
Crorchio, Tuca, Nelo, Mes N. 5 ponticelli, per da. 0.0.0... . >» Cumpofr.-Passofonduto 21 
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e Disgrazia . ii en di Catanzaro 1116 e 9 Di DE da ess ni sg: SR Miro face gica n 
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Ponti sul Savoro, Forza d' Agro, Pte- te Doo sul Morello. . - * > +. >» Lercara-Catania )7 
na Foiazielio . . AO ; id. 204 N. 2 ponti sul Simeto e Gur nalunga . » Catania-Messina 179 
Ponte sul Velo . . LL] o di-Aquila 09 Ponte sul S. Zeouard0 ». +. + +» >» Cutania-Siracusa vl 
Id. sul Liri . ” < ci «5 | N. 3 ponticelli. . . . - + +. > Catama-Licata 3} 
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laro, Brenti (B) e Fiumarelia , Ministero dei Lavori Pubblici 494 e a n ui 
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Fonte sul Piave (G) 6 N. 7 ponticelli à >» Mestre- Portogruaro 173 Vic, SL SEE or To Ss Resco e) DSL Mo. 2 
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N. 9 ponti e ponticelli, per cd A >» Milano-Erva-Suronnu 46 Li Ae a dp, 2 FBI IOSIE OIneO o 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . LL... >» Sarolio=-Vatave 390 LL er i da Ri, Napoletani 19 
Ponte sull'Adda 20. DDT] i Nei ia Id. sul A ‘oci è Cavaleavia . . . . Società Veneta di Costruzioni 34 
Id. sull’ Oglio A n ir 128 Id. Groppeli sul Carriona +. . Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
N. 18 ponticelli (FP)... 0.0.0. 3 Campofranco-Berradifal ‘0 25 Tl, sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Sovietà del Ponte di Ripetta 108 
N, 46 ponti, per da, . .0.% 00. » Mantova-Modena sù 020 RAR O A RE no 
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Ponte sul Ticino n Sesto- Dalonda (G) + 3; Natars<Pino 935 Pente sul f0 a Borgoforte (rafforz.) (C) o. l 
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CSA 2) dt e Sancnte micio — (B) Con pile metalliche —(C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 410 m. d'altezza 
(mE ba È a tu ln ave all’aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il dettaglio — (G) fun pile © spalle fondate ad arta aompressa — 
Lon pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte, 32 m. — (K) Con meccanismi idr antlici ed a rapore pel movimento — L) Ad arco. 


{Segue}. 
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Tettoie dellu Stazioni di Foggia, Bart Bupetficico coperta .M Q. Superficie coporia M. Q. 
Anconuy Pietralcina, Morcone, La- Fensiline e lantorn:ni per . «0 1 » Parttoolari diversi 736 
rino, Risti, Antrodoco, Campy- Tettoie è l’ensiline . . +. è + + + Ferrovia Palurmo-Trnpani 390 
basso, Castellammare , per le Of- Tettoie Stazione Milano . . . .. . Impresa Vaucamps 2400 
ficine e Magazz. in Taranto e per PARATE Tetisia del Grand-Hòtel . . .. +. Grand-Hétel Napoli vUy 
la Stazione di Na/conara . . . +. Ferr, Meridionali 13833 Prolungamento tettoia rimessa Campu- 
Id. nell’Arsenale di Napoti . . . Ministero della Guerra 531 basso . - - - «+ + + + + Ferrovie Meridionali 
Id. dello Stabilimento Visconti . . Dittn Visconti-Moirone 202 Id. nella Borsu di Bologna. . . +. Società Borse Bclogna 1470 
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Id, del Tivoli di Monte Mario . . Società di Monte Mario 615 | Tettoie. . . .. 0. ++. +. + + Ditta Tardy e Beuech 8200 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia l prolungamento Tettoia dello Stabilimento ; 
e Satona . . .. » +. + Ferrovie Alta Italia "741 Tar.ty e Benech . +. «+... Taray e Benech 2400 
ti: POE E IDOsIzione di Belle Arti, Comitato Belle Arti in Napoli 1524 
» In Atellino —. o... + + +. + Provincia di Avellino 102 : MQ 
Id. dello Stazioni di Messina e di SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q 22,111 LEA 
Catania Torneria di Messina e Bioekbans metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
Rimesse Locomotive di Iteygio, Si- cona, — N. 2 caldaie per le Regie Navi Luni è Baleno, — N, 1055 velcali 
racusa, Girgenti . . . +. + + +. Ferrovie Calabro Sicule 2490 | per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale. — N. 54 Va- 
Id, del Grande Albergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 | sche per rifarnitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione pneumal 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondaziuni pneumatiche dei 
Pinania «0000000. + 6 + + + Ministero «delle Finanze 2530 | tronchi di muraglione nel ‘l'evere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 
Id. dei Magazzini Gener. di Meszina Inipresa Bonanno 8070 | dei Bagni di D, Olimpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti della 
Id. pel Teatro Nazionale in Roma, Impresa L. Belluni e C. 10:33) | Rete Merilionalo e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per lo Ferrovie 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma ., Ministero della R. Causa 13 | Meridionali. — Rotaie, materiale minuto e matoriale fisso pel tronco Marina- 
Id, e Tettoia in Napoli . +... . Società Magazzini Generali 387 | Catanzaro a Catanzaro, ecc. 
Serra nel R. Parzo di Caserta . +. . Ministero della R, Casa 142 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti . . Municipio di Roma 2000 | (Ungheria) e «li un poute a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto tri lineari — Fornitura di oltre 21,090 tonn. di ferramenti diversi destinuti 
Empedocle-Caldare è Castragio» specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie liguri, rotaie, materiale 
CARNI . . +... 0. + + . » Ferrovie Meridionali fisso e materiale minuto per Ferrovie e: tramways; serbatoi, sola: metal: 
Tettoia e lunternini, pera .- +. +. Regia Cointeress. dei Tabacohi 165 | licei, ecc, Oitre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. ae 
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CEMENTI E CALCI i 
FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 

Arzano pi Serra, NESsE, Ravica, Neunno. ALBINO, Comenpuno ED ABsazia Di VaLL' ALTA 

Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Condizioni di pagamento comedissime. 


CEMENTI E CALCI IDRAULICHE 


BERGAMO | 


I 

| 

| Capitale sociale versato L. 2,500,000. i 
Orricine In BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 

| VITTORIO (Veneto), NARNI (UmBRia), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 

| Premiata alle principali Esposizioni nazionali ed estere. 

I 
| 
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MARCA DI l’ABBRICA 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Portland artificiale 
c naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costru- 
zione pavimenti, condotte d’acqua e decurazioni. 


Prezzi e condizioni di tutta convenienza. 
Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore I 


AVVERTENZA. — I prodotti di questa Società portano sul suggello in piombo al legaccio dei sacchi e 
sulle etichette dei barili impressa la marca di fabbrica , regolarmente depositata per ogni effetto di legge contro 
qualsiasi abuso, senza il quale contrassegno i consumatori non possono essere garantiti di acquistare i prodotti |, 

| provenieuti dalle Officine della Società stessa. 
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GLI OPIFICII DI TERNI 
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Come annunciammo, mercoledì scorso, l’ on. Ministro 
dei lavori pubblici si reco a visitare gli alti Forni, la 
Fonderia e le Acciaierie di Terni. 

Accompaguarono S. E. il Ministro’, l'on. Vigoni, gli 
on. Di Lenna, ispettore generale delle Ferrovie, i comm. 
Massa e Borgunini direttori generali delle ferrovie Medi- 
terranea e Adriatica, accompagnati alla loro volta, il primo 
dal corm. Mantegazza ed il secondo dall'ing. Lucchesini, 
nonchè varii ingegneri e ispettori del Ministero dei lavori 
pubblici. 

All'arrivo a Terni l’ on. Gevala fu ricevuto alla sta- 
zione dal comm. Breda, presidente della Società degli 
Alti Forni e Acciaierie, dalcomm. Rognetta direttore ge- 
nerale e da varii funzionari e capi tecnici delle officine, 

L’illustre visitatore si recava immediatamente a vedere 
la Fonderia. Benchè istituita da pochi anni, questa Fon- 
deria ha già acquistato uno sviluppo grandissimo, sia 
per la sua enorme potenzialità di oltre 300 tonnellate di 
materiale al giorno, sia per gli importanti luvori compiuti, 
come per esempio tutte le condotture per l’ acquedotto di 
Napoli e quelle per la derivazione dell’ acqua dal Velivo, 
la quale mette in moto le Acciaierie di Terni. 

9. E. il Ministro visitò minutamente le varie parti della 
Fonderia, cioè la sala dei modelli, le oMicine delle forme 
per la fusione, le sale di fusione, le macchine per la prova 
dei tubi, e ì pozzi di incatramatura, Quindi sì recò ad 
assistere alla fusione di due tubi colossali ed alla fusione 
di un maglio di 80 tonnellate. 

Questo lavoro difficilissimo si compì in meno di un 
quarto d’ ora e con pieno successo, destando la giusta 
ammirazione dei visitatori. 


S. E. passò in seguito a visitare le Acciaierie, comin- 
ciando dalla grandiosa condotta d'acqua che fornisce il 
motore alle varie macchine dello stabilimento. 

A tal uopo salito in vettura e percorrendo la amena e 
pittoresca vallata della Nera si recò allo Cascate delle 
Marmore, dalla sommità delle queli ha luogo la presa 
dell’ acqua. 

Questa scende per mezzo di tre colossali tubi fino al 
fondo della valle della Nera, la traversa con un ponte si- 
fone, e poscia risale sull’ opposto versante. Là si apre la 
entrata di una galleria lunga quasi tre chilometri per 
mezzo della quale l’ acqua va a sfociare al disopra della 
Acciaieria ad un'altezza di quasi 200 metri. Da questo 
punto scende per niezzo di tre condotti di ghisa e per 
mezzo di altri condotti minori si dirama alle quarantatrè 
turbine di varia forza che danno moto allo stabilimento. 
La forza disponibile nei tre tubi è di oltre 5000 cavalli. 
Però occorrendo si può derivare altra acqua dalla Cuscata 
delle Marmore e raddoppiare la forza delle motrici dello 
stabilimento. 

Ritornata la comitiva all' Acciaieria, ne ‘iutraprese la 
visita cominciando dai laboratori chimici e meccanici per 
l'assaggio delle ghise prima di essere adoporate per la 
fabbricazione dell’ acciaio e per l'assaggio degli acciai 
appena prodotti e prima che ne siu intrapresa la lavora- 
zione. 

Passo quindi alla visita dell'officina per la fabbricazione 
dell’ acciaio Bessemer. Dei due trasfurmatori di cui è for- 
nita l’ officina, uno era in lavoro. 


In presenza di S. E. il ministro fu compiuta tutta quanta 
la serie delle operazioni occorrenti per In trasformazione 
della ghisa in acciaio, e per la lavorazione dell’ acciaio 
greggio, ot:de produrre rotaie di ferrovia; ossia gi operò 
la fusione della ghisa, il versamento della stessa nel tra- 
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sformatore Bessemer, l' insuMazione dell'ariu per produrre 
l'acciaio, la colata di questo nelie così dette ascZe, la 
saggiatura dei linyots di acciaio greggio, il riscaldameuta 
dei Zizgots nei furni a riverbero, la laminazione traverso 
a tre paia di cilindri fino a trasformare i Zi290/s in ro- 
taie. Quindi si procedette al taglio delle rotaie secondo 
le misure occorrenti, e alla finitura, cioè raddrizzamento 
delle verghe, lisciatura e foratura delle teste. 

Ira i varì mucchi di rotaie già confezionate, S. E., dietro 
gentile invito del direttore dell’oflicina, ne scelse due per 
sottoporle alle varie prove di resistenza atte ad accerture 
la buona qualità dell’ acciaio. Queste prove, interessan- 
tissime, in sommo gradu, vennero esegzite in presenza 
di S. E. con risultati splendidissimi e tali da dimostrare 
che le rotaie prodotte dull'acciaieria di Terni uguugliano, 
se non superano, in bontà quelle dei più rinomati stabi- 
limevti esteri. E, infatti, volle fare eseguire un ccllaudo 
completo di rotaie dal cav. Gondolo, delegato a Terni 
per la consegna delle 12,060 tonn. di rotaie da furnirsi, 
in seguito al contratto in corso col Ministero dei L P, 
per le ferrovie complementari. Così in sua presenza si 
fecero le esperienze alla frazione di vin saggio, poi quelle 
alla Messione di una rotaia, secondo le prescrizioni del 
Capitolato, cioè mettendo uno sforzo di 20,100 chilog. in 
mezzo con appoggio su due coltelli ad un metro, indi 
di 40,000 chilog., e per ultimo spingendo fino alla ret- 
tura. Mau.... la rotaia provata era tanto buona, che si 
piegò senza che fosse possibile di romperla. Quindi si 
fecero le prove all'arte: un masso di 600 chilog. cadendo 
da 8 metri, ed inuvece di due colpi come prescrive il 
Capitolato, il controllore Giondulo propose la prova ad 
oltranza che consiste a fare 2 colpi di 600 x 8 == 4800 
chilogrammetri nello stesso senso; poi a raddrizzare la 
rotaia con altri 2 colpi; ciò fu pur fatto e ueanche in 
tal modo si riuscì a romperla, dimostrandosi così le ro- 
taie di qualità superlutiva. 


S. E. passò in seguito alla visita delle officine per la 
faLbricazione dei grossi lavori d’acciaio ed in ispecie delle 
piastre di corazzatura per navi e per fortezze. 

Si passarono ìn rivista i numerosi forni gassogeni Sie- 
mens per la fabbricazione del gas mediunte la lignite, 
che abbonda a Terni e nei dintorni. Quindi si esumina- 
rono i forni per le. fabbricazione dell’ acciaio, secundo il 
sistema Martin. 

S. E. assistette ad una colata di acciaio prodotto da 
questi forni, interessandosi specialmente di certe forme 
capaci di modellare un massello di acciaio del peso di 150 
tonnellate. 


Poscia furono passate in rivista le officine per la lavo- 
razione delle piastre di corazzatura e cioè il gran maglio 
di 100 tonnellate, colla sua chabdotte (miracolo di fusione) 
in un solo pezzo di ben 1000 tonnellate, le due gru per 
manovrare le grosse corazze sotto al maglio, la gru ecor- 
revole di 250 tonnellate e la fossa di temperatura delle 
corazze. 

Infine furono visitate le officine di finimento delle pia- 
stre di corazzatura fornite di enormi pialle, torni e tra- 
pani dei sistemi più perfezionati. 

Completò l’ esame di questo grundioro stabilimento una 
. rivista alla sala delle macchine elettriche destinate a for- 
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nire la currente per animare le centinaia di lampade ad 
arco e ad incandescenza che illuminano l’ immensa Ac- 
ciaieria e i vasti piazzali annessi, 

La visita di S. E. cominciò alle 9 unt. e terminò alle 
7 pom. 

Ciò dimostra il sommo iuteresse destato in lui, e in 
tutti i visitatori che l’accompagnavano, dal grandioso 
stabilimento di Terni, che certo supera per potenzialità 
di mezzi, i più vasti stabilimenti consimili della West- 
phalia, della Scozia e della stessa Inghilterra. 


GLI ACCIDENTI FERROVIARI 
sulle linee inglesi nel 1884 


La Revue genérale des chemins de fer pubblica un rias- 
sunto del rapporto generale del « Board of trade » sugli 
accidenti sopravvenuti nel 1684 sulle ferrovie del Regno-. 
Unito. Noi ne riassumiamo i punti principali, che interes- 
seranno certamente i nostri lettori. 


I. — ACCIDENTI ALLE PERSONR. 


ll quadro seguente riassume la statistica generale com- 
parativa degli accidenti accaduti in Inghilterra, in Scozia 
ed in Irlanda, ai viaggiatori, agli agenti delle Compagnie 
e alle persone estranee alle Compagnie durante gli anni 
1883 e 1884. 


1984 19S3 
l Di  Mecisi feriti Uccisi feriti 
.- [In seguito ad accidenti di cui 
z non sono responsabili (acci- 
° denti di treni, ecc.) . . 31 8604 Il 662 
i È î a . 
€ È seguito ad uccidenti di cui 
| essi sono responsabili 104 627 ll4 704 
Ip seguito ad accidenti 
spenti di cui essi non sono 
delle responsabili (accidenti 
Compagnie ( di treni, ecc) . 23 115. 11 87 
© degli In seguito ad accidenti 
Impresari i 
di cui essi sono re- 
sponsabili . . . 523 2204 543 2373 
Persone responsabili degli acci- 
denti di cui essi furono vit- 
tima: suicidi, accidenti ai pas- 
saggi a livello e diversi . . 453 290 488 8II 
Numero totale delle vittime 1134 4100 1167 4187 
Numero totale dei viaggiatori E 
trasportati non compresi i viag- 
giatori portatori di biglietti di 
stagione . . . è». +. +... 694,991,860 683,718,137 


Dal precedente quadro appare come il numero dei viag- 
giatori e degli agenti delle Compagpie, uccisi e feriti in 
seguito ad accidenti di treni, materiale rotabile, stato 
della vin, ecc., presentano, nel 1884, su quelli del 1883, 
le differenze seguebti: 

1° Un aumento di 20 tvccisi e di 202 feriti 
dei viaggiatori; i 

2° Un aumento di 12 uccisi e di 28 feriti, nel numero 
degli agenti delle Compagnie. 


nel numero 


Sul numero delle persone colpite da accidenti prove- 
nienti da altre cause, compresi gli accidenti sopravvenuti 
per colpa 0 imprudenza delle vittime, vi fu nel 1884: una 
diminuzione, nel numero dei morti di 10 viaggiatori e di 
2) agenti, ed una diminuzione nel numero dei feriti, di 
127 viaggiatori e di 169 agenti. 

Il numero delle persone estranee alle ferrovie, vittime 
di accidenti di cui esse sono responsabili, è diminuito di 
46; da un anno all'altro si contano in meno 25 uccisi e 
21 feriti. Insomma, il numero delle vittime in generale è 
diminuito di 120, di cui 33 uccisi e 87 feriti. 

Abbiamo visto che il numero totale delle persone colpite 
da ncecidenti di ogni specie si cleva a 5234, delle quali 
1134 uccise e 4100 ferite. 

In tal numero sono compresi 35 viaggiatori uccisi e 
466 feriti salendo sui o scendendo dai treni. lFacendo un 
paragone col numero corrispondente dell’anno precedente, 
si nota una diminuzione di il uccisi e di 76 feriti. 

Quarantun viaggiatori rimasero uccisi e 22 feriti traver- 
snndo i binar:î nelle stazioni; qui si ha un aumento di 3 
morti e 8 feriti. 

Quarantotto viaggiatori furono feriti nel chiudere le 
porte delle vetture; nel 1883 il numero corrispondente era 
stato di 60. 

Fra gli agenti delle Compagnie vittime di accidenti 
sopravvenuti nel 1884, si potano: 

29 morti e 841l feriti nelle operazioni di composizione e 
scomposizione dei treni; 

42 morti e 254 feriti nel salire o scendere dalle 
chine; 

41 morti e 119 feriti presi tra due veicoli; 

26 morti e 107 feriti in seguito a cadute tra i treni ed 
i marciapiedi delle stazioni; 

173 morti e 153 feriti pelle riparazioni dei binarf o dei 
segnali; 

149 morti 238 feriti percorrendo i bina:î, uttraversan- 
doli o fermandosi su di essi. 
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II. — ACCIDENTI CHE DIEDERO LUOGO AD INCHIESTE, 


Centocinque accidenti di treni, avvenuti nel 1884, die- 
dero luogo a delle inchieste e furono oggetto di rapporti 
speciali emanati dui funzionarî del + Board of Trade » 

Inoltre due altri accidenti di un altro carattere furono 
oggetto, nello stesso anno, di rapporti dei medesimi fun- 
zionarî. 

Nel 1883, gli accidenti dei treni furono 94. 

Gli accidenti dei treni che nel 1884 ebbero conseguenze 
fatali per la vita dei viaggiatori furono 4, cioè: 

1° Sviamento delle vetture di un treno viaggiatori, su 
di un rialzo, a piccola distanza da Duwton Station, sul 
London and South Western Railway; 4 viaggiatori rima- 
sero morti sul colpo e 42 feriti; uno dei feriti morì il 
giorno dopo; 

2° Sviamento della macchina di un treno viaggiatori, 
nelle vicinanze di Strathblane Station, sulla linea di Blane 
Valley del Nord British Railway, in seguito a una rottura 
del binario causata da un uragano neli’ istante stesso del 
passaggio del treno, Un viaggiatore, il guardia freno e il 
fuochista rimasero morti e 2 viaggiatori feriti; 

3° Rottura d'un asse della macchina d’ un treno ving- 
giatori, avvenuta avvicinandosi a Bulhouse Colliery Si- 
dings, sul Manchester Scheffield and l.incolnshire Railway, 
per cui le vetture del treno furono gettate sul rovescio 
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di una rampa. 19 viaggiatori rimasero morti sul colpo, 
5 altri soccombettero quulche giorno dopo e 62 furono fe- 
riti, dei quali molti gravemente; 

4° Scoppio della caldaia della macchina di un treno 
merci, avvenuta dinanzi Balloch Station. Un viaggiatore 
che era fermo in quel punto e il macchinista furono bru- 
ciati e riversati. 

Gli accidenti più gravi tra quelli che non diedero luogo 
alla morte di persone sono i seguenti: 

1° Lo scontro di Stepney Junction, sul Great Eastern 
Railway. 106 viaggiatori feriti; 

2° Quello di Saint-Paul°s Road Junction. 100 viaggia- 
tori feriti, il fuochista morto e 4 altri agenti feriti; 

30 Quello di Blackrock, sul Dublin, Wickfuw, and Wex- 
ford Railway. 48 viaggiatori feriti; 

4° Quello di Crows Nest Junction, presso Wigan, sul 
Lancashire and Yorkshire Railway. 42 viaggiatori feriti. 

5° L’ urto di un treno contro il paratoio della stazione 
Banktop sul Nord Eastern Railway. 25 viaggiatori feriti; 

6° Lo scontro avvenuto alla stazione centrale di Sun- 
derland, sulla stessa ferrovia. 28 viaggiatori feriti; 

7. Quello di Morgate Street Station, sul Metropolitan 
Railway. 25 viaggiatori feriti; 

8° Quello di Mossend Station, sul Caledonian. 24 viag- 
giatori feriti. 

IIl, — CAUSE DEGLI ACCIDENTI DEI TRENI. 


Il numero dei casi afferenti alle cause degli accidenti 
avvenuti nel 1884 è notevolmente inferiore a quello del- 
l’anno precedente, quantunque il numero degli acci- 
denti sia sumentato del 12 0[q. Si constata, è vero, un 
aumento nei casi dovuti alla cattiva costruzione e alla 
trascurata manutenzione dei binarì e del'e opere d'’ arte, 
ma vi è diminuzione considerevole nei casi dovuti alla 
cattiva costruzione del materiale rotabile, alle installazioni 
insufticienti o difettose delle stazioni pel disimpegno del 
traffico, alla cattiva disposizione dei segnali e degli scambi, 
alla mancanza del Block System, agli errori degli agenti 
e all'eccesso di velocità dei treni. 

Le principali cause degli accidenti nel 1884 furono le 
seguenti: 

1° Negligenza o errore degli agenti, il 40 0[o dei casi; 
2° Treni insufficienti o che funzionavano male, il 16 0/0; 
3° Velocità eccessiva, il 14 O[g; 4° Cattiva costruzione della 
via, delle opere d’ arte o del materiale ruotabile, il 9 Oo; 
5° Cattivi sistemi per regolare gli spazî tra i treni, il 6 O[o. 


Osservazioni concernenti gli accidenti del 1884. 


Il relatore riassume come segue le circostanze e le cause 
degli accidenti e le misure raccomandate per prevenire 
che si rinnovino. 

Accidenti dovuti a difetti del binario. —. L’ accidente più 
grave di questa categoria è lo sviamento avvenuto tra 
Downton e Breadmore, sul London and South-Western 
Railway, e nel quale 7 vetture essendo state rovesciate 
su di un rilevato, ò viaggiatori furono uccisi e 4] feriti. 
Il treno era trainato da due macchine e scendeva su di 
una pendenza del 13 per 000, quando all’ origine di una 
curva di 600 metri di raggio le macchine, per il loro peso 
e la loro velocità, deformarono il binario e uscirono dalle 
rotaie. Questo accidente si sarebbe potuto evitare se il 
macchinista, per mezzo dei freni continui di cui il treno 
era provvisto, avesse moderata la velocità della corsa. In 
un altro caso, tra Stokes Bay e Fareham, sulla medesima 
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linea, 2 viaggiatori, il macchinista e un guarda-freno fu- 
rono feriti, essendosi rotto il binario in un punto debole 
per la eccessiva velocità del treno. 

In un altro sviamento, tra Tordmorden e Rochdale, sul 
Lancashire and Jorkshire Railway, 10 viaggiatori furono 
feriti. Il disastro, avvenuto nel vaio culminante di un 

tunnel, fu pure attribuito alla debolezza del binario. I freni 
— continui sembra abbiano dato in questo caso dci buoni 
risultati poichè hanno permesso di arrestare quasi istan- 
tuneamente il treno. 

A Kildonan Station, sull'Higland Railway, il macchinista 
e il fuochista rimasero feriti in uno sviamento di un treno 
speciale, composto di grossi carri eccessivamente caricati 
e trainati con la velocità di 48 chilometri all'ora. Le rotuie, 
di sezione troppo debole, piegnrono sotto il peso del treno. 


Disastri dovuti a difetti del materiale rotabile. — 1 di- 
sastro più deplorevole, tra quelli di questa classe successi 
in questi ultimi anni, è lo sviamento di Bullhouse, 
sul Manchester, Sheffield and l.incolnshire Railway. Questo 
sviamento è avvenuto in una curva di 800 metri di raggio 
e su di una pendenza dell’ 8 0jgo in seguito alla rottura 
della manovella destra dell’ asse motore mentre il treno 
aveva una velocità di quasi 80 chilometri all’ ora. Subito 
dopo la rottura, le ruote motrici uscirono dalle rotaie. La 
macchina, il fender e un vagone-scuderia continuarono a 
correre accoppiate insieme senza rovesciarsi fino alla di- 
stanza di 472 metri, con tutte le ruote fuori dalle rotaie. 
l.a maggior parte del treno venne gettata su di un rialzo di 
terreno, le due prime vetture essendosi apparentemente 
rovesciate inferiuvrmente presso un ponte a 222 metri dal 
sito che presentava le prime traccie dello sviamento. In 
questo disastro 24 viaggiatori rimasero uccisi, 62 feriti e 
2 guarda-freni feriti. Il treno era provvisto di un semplice 
freno a vuoto (vacuum brake: che, a quanto pare, si fece 
funzionare 2 secondi e mezzo dopo la rottura, ma senza utile 
effetto. Probabilmente se le vetture fossero state provviste di 
freni automatici, le 4 o 5 ultime avrebbero sofferto in 
proporzioni relativamente limitate. l.a rottura della ma- 
novella venne attribuita ad una fessura nel metallo la 
quale, dice il rapporto d' inchiesta, non si poteva preve- 
dere nè impedire. 

Nelle rotture degli assi non si ebbero, in certi casi con- 
seguenze disastrose. Risulta dalle informazioni fornite dalle 
Compagnie che sopra 12,942 assi a gomito in servizio 
durante l’anno 1883 sulle ferrovia del Regno-Upito, 70 si 
sono rotti nei treni viaggiatori, 108 nei treni merci e 680 
vennero rimandati alle officine in seguito a constatazione 
di fessure. Su 1905 assi motori non a gomito, 10 si rup- 
pero in servizio di treni viaggiatori, 19 di treni merci e 
24 vennero ritirati dalla circolazione. Dunque su 14,848 
assi in servizio |’ 1,4 O[o si spezzò durante la corsa e il 
4,7 Olo venne rifdrmato, cioè l su 16 nel totale. 


Nel disastro successo presso Dinting sul Manchester 
Shelfield and Lincolnshire Railway per la rottura di un 
asse di un vagone-/oz/elle, in seguito ad una vecchia frs- 
sura, fu ferito un viaggiatore. Anche in questo caso i 
freni continui non servirono in causa della rottuta dei 
tubi. 

Un altro disastro del medesimo genere, pel quale 6 viag- 
giatori furono feriti, è avvenuto sulla medesima linea 
presso la stuzione di Grent Cuates, in seguito alla rottura 
dell’asse delle ruote posteriori di una vettura di 3° classe 
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di un treno di piacere La rottura accadde all’ origine di 
uno dei fusi dell’ asse, e fu causata da una fessura esi- 
stente nel metallo ner circa un terzo della sua sezione. 
Questa fessura non si poteva vedere senza sinontare le 
ruote. 

Tra le esplosioni di caldaie delle locomotive constatate 
nel 1884, quella avvenuta sul Great Western Rai.way, a 
Fxeter Station, non fece vittime, salvo il fuechista che fu 
leggermente ferito. In quella avvenuta alla macchina di un 
treno merci che passava davanti a Balloch Station, sul 
No:th British Railway, una persona che era ferma sul 
marciapiede della stazione fu uccisa e il fuochista del treno 
fu rovesciato e bruciato. In questi due casi l'esplosione 
sembra doversi attribuire a delle fessure d’ antica data, e 
la cni esistenza si sarebbe dovuta constatare nelle ofticine 
con prove idrauliche. 


Accidenti dovuli ad altri cast, — Diversi disastri sono 
cuusati dalla troppa grande velocità con cui i treni en- 
trano nelle stazioni perchè i macchinisti non regclano 
bene la velocità della corsa e quindi non pussono domi- 
nare ì loro treni. 

Conseguenze di tale negligenza sono le collisioni dci 
treni coi para-urti o coi vagoni che stazionano sul Dbi- 
nario. In uno di questi casi, sul Great Northern Railway, 
a Newark, il freno a vuoto non ha potuto funzionare. 

In un altro caso, alla stazione di Wellington a Leeds, 
il disastro si sarebbe evitato se il macchinista che dapo/ 
neva di freni continui li avesse fatti funzionare a tempo. 
In un terzo caso, a Consett sul North Fastern Railway la 
collisione fu causata da una trascuranza ne] modo di ap- 
plicazione del freno Westinghouse il treno essendo trai- 
nato da due Iccomotive. In uno di questi due disastri, 25 
viaggiatorì furono feriti; in tutti gli altri della medesima 
categoria si ebbero 31 viaggiatori e 9 agenti delle Com- 
pagnie feriti più o meno gravemente. 

(Continua). 
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QUATTORDICESIMO RAPPORTO della Direzione e del 
Consiglio d'° Amministrazione all’ assemblea generale 
degli Azionisti del 28 giugno 1886. 


(Continuazione — V. n. 28). 


(ceca 


c) Tunnel del San Gottardo, 


Abbiamo già anticipatamente , nel postro ultimo Rap- 
porto, annubciato il risultato del processo coll’ Impresa L. 
l'avre, Le spese per il tunnel del S. Gottardo sì limitano 

dunque per la maggior parte al pazamento delle due somme 
accordate all’ Impresa, una dal compromesso del 15 aprile 
1884, l’altra dal giudizio arbitrale dell’ 1l aprile 1885, 

La prima di queste somme ammonta come è noto (Vedi 
XIII Rapporto di gestione pag 28) a . . L. 513,228.08 

L'esecuzione del giudizio arbitrale ha dato, 
tenendo conto di tutte le questioni di liqui - 
dazione pendenti, una nuova somma in favore 
dell’ Impresa di . . . « + » 1,685,609.26 

Sotto la rubrica « Liquidazione coll Impresa 


Da riporlarsi L. 2,198 837.34 


rr “@ 


| e degli interessi materiali 


Riporto L. 2,198,837.34 
I.. Favre » Je spese per il tunnel del S. Got- 
tardo figurano per conseguenza di . » 2,198,837.34 
D' altra parte l'Impresa ba rimborsato l’an- 
ticipazione a essu fatta e portata a debito del 
conto di costruzione, ossia . . . » » 4.000,000.— 


dimodochè resta un’eccedenza di prodotti di » 1,801,162.66 
Altre spese del 1885 per il tunnel del San 
Gottardo: 
a) spese giudiziario . . LU. 
d) Invori di ricostruzione nel 
tunnel . . » 
Cc) nuovo ineezaamento per in- 
canalamento d’acqua potabile 
destinata ai pascoli presso Ai- 
rolo . x e ec 


47,402 50 
25.021.62 


% 


52,031 .33 
Totale L. 124,950.45 
da cui bisogna dedurre: : 

Valore degli oggetti di in- 
stallazione utilizzati per la linea 
definitiva a Goeschenen, cana- 
lizzazione (presa d’ acqua pota- 
bile a Airolo) e prodotto della 
vendita di tubi . » 107,845.21 


Ammontare netto delle altre spese — —- — — L. 17,110.24 


L'esercizio del 1885 dà adun- 
que per il tunnel del Gottardo 


un’ eccedenza netta di prodotti di . L. 1,784 ,052.42 


\RiarZ»_ Ce 

Le spese che figurano nel conto di costruzione del 1885 
per ricostruzione della muratura del tunnel del San Got- 
tardo, riguardano i lavori di cui noi ne annunciavamo la 
ultimazione nel nostro ultimo Rapporto. Dopo la muratura 
del tunnel fu oggetto di verificazioni che diedero dei ri- 
sultati pienamente rassicuranti. 

d) Inorandimento di scali e stazioni. 

(Movimenti di terra, binario, fubbricati e installazioni 
meccaniche), 

Gli ingrandimenti menzionati nel nostro ultimo Rapporto 
hanno forzato ancora a fare nel 1885 le spese seguenti: 


Stazione d’ Arth Goldau. . .0. . . .d. 109.20 
Stazione di Schwya . . .0.0. . +. 272.15 
Scalo d’ Erstfeld . . .. .0.0 +... » 2,058 66 
Senlo di Goeschenen . ... . . » 15,616.97 
Stazione d’ Airolo... . +... + + e 16,211.20 
Scalo di Bellinzona. . . . . .. . » 306.75 
Stazione di Giubiasco. . è. +...» 587.19 
ap di Chiasso, ossia: 
. fabbricato perla posta ita- 
i x a . +0. + + +. L. 9,598.69 
2. binarî di smistamento € 
trasformazione di binarî . . »v 4,901 24 
3. parco da bestiame » 27,678.48 
cin la #1,6028:35 
Totale L. 76,790.47 
aggiungasi: gli ingrandimenti, la cui esecu- 


zione fu ordinata nel 1885: 
1. Stazione d’ Arth (roldau: posa di un terzo 


binario di stazione (binario di searto) . . » 26,65007 
2. Stazioni di Schwys e d'Altdorf: installazione 
di b'lancie a bilico . . »  5,779.10 


3. Stazione di Brunnen: ingrandimento. di de- 
posito per ultimare le tettoie 1" e 3% movie 
menti di terra e binari gx » 117,785.92 
4. Scalo d'Ersifeld: prolungamento del binario 
all’ estremità sud della stazione, in modo da 
potervi stare un intiero treno merci . . . » 
ingrandimento della rimessa delle locomotive 
di sinistra con l'aggiunta di quattro nuove 
piazze e per potervi impiantare un opificio au- 
siliario; questi lavori si incominciarono durante 


2,494 29 


Da riportarsi Z. 230,500.40 


Riporto Z. 230,500.45 
l'esercizio e sono valutali ip totale a L. 124,000; 


Ì& spesa per il 1885 ammonta a; . . .° » 454.10 
D. Stazione di Gurlneilen; prolungamento del 
binario priucipale I per mettervi i lupghi treni 
di merci nel caso di incrociamento . . » 0,929.92 
6 Scalo di Gbòeschenen: posa di un binario di 
scarto per vetture di riserva al sud del fabbri- 
cato viaggiutori; prolungamento dei binari V e 
VI verso il nord per lo scarto dei treni merci » 10,886.35 
costruzione di un magazzino per il carbone 
dell’ Amministrazione delle Poste . . » 9 685.63 
valore della grande condotta delle turbine 
delle vecchie installazioni del tunnel; questa 
condotta serve presentemente a fornire alla sta- 
zione la forza motrice e l’ acqua potabile (Vedi 
capitolo C Tunnel del San Gotturdo). . . » 61,478.50 
7. Scalo di Biasca: trasformazione dei binari | 
presso la nuova rimessa delle locomotive; costo 
totale circa L. 17,000; spese per il 1889. » 250.00 
8. Scalo di Bellinzona; nuovi binart per le of- 
ficine; posa di uu binario per manovra presso 
lo scalo merci Bee il carico e dala delle ma- 
terie prime . - + »  10,081,33 
costruzione presso le officine di un DISoSo 
tetto per i pezzi di riserva . . » 154.63 
9; Scalo di Lugano: costruzione di un ‘aggiunta 
alla tettoia merci . . . »  2,934.56 
10. Scalo di Chiasso: annesso al sud del fab- 
bricato viaggiatori per ingrandimento delle sale 
di aspetto. prolungamento della tettoia chiusa 
e tetto intermedio . + °°. 6,920.12 
cessi presso la tettoia della Dogana +». . »  2,549.03 
esecuzione di un secondo profilo di carica- 
mento sul binario n. XL . I” . 0. 119.84 
cinta della strada di Pedrinate siuo alla fron- 
i "I . » 1,931.28 
. Scalo di Locarno: costruzione di un pul- 
Pa per l’ alimentuzione delle locomotive . 3,067.04 


1885 per l’ ingrandi- 


Totale delle spese del 
. L. 326,042.78 


mento di scali e stazioni . . . . . 


e) Fabbricati lungo la linea. | 


T.e spese di questa categoria nel 1885 ascendono a lire 
3,072 99 e si riferiscono alla costruzione delle case canto- 
niere N. © e I0, e alla costruzione di una condotta d’ac- 
qua per la casa cantoniera N. ]ll. 


f) Telegrati e segnali. 


1l completamento di queste installazioni ha dato luogo 
duraute l’esercizio ad una spesa di L. 16,247.08. Due nuovi 
tronchi Goldnu Brunnen e Castione- Bellinzona furono prov- 
visti di segnali a campana; di più, un apparecchio di que- 
sto genere venne intercalato nel passaggio a livello al 
chilometro 42,125 presso Erstfeld, dimodochè la comuni- 
cazione per mezzo dei segnali a campana s’estende presen- 
temente su di una lunghezza di 172 chilometri, cioè da 
Immensee a Biasch senza soluzione di continuità, e da 
Castione a Melide per la linea del Monte Ceneri. Attunl- 
mente funzionano 170 campane con 153 indicatori auto- 
matici, ripartiti su 28 stazioni. Per motivi di servizio si 
stabilirono inoltre dei nuovi segnali protettori al sud della 
stazione di Bruuneg (tra il tunnel del Gutsch e quello del 
Mytheustein) e presso la casa cantoniera n. 140 sl sud 
della stuzione di Bellinzona. 


g) Confini, chiusure, ecc. 


Spese pel 1885 L. 13,168 77 di cui L, 11,275.97 proven- 
gono da nuovi pagamenti all’impresario per il piantamento 
di siepi vive e altre seminagioni; il rimanente venne speso 
in parte per una palizzata attorno alla trincea d’ accesso 
al tunnel presso Airolo per impedire l’entrata al pubblico 
e in parte per i termiui delle foreste di protezione recen- 
mente acquistate. 


tini 
0) 


nà 
o 


h) Zurentario per l'esercizio. 


Spese per il 1885... ... 0.0. + L. 163,38094 


Che vanno così divise: 


1° Acquisto di 5 vagoni aperti in ferro e 
di 50 vagoni da carbone in ferro, e di 4 ta- 
chimelri | PPERICGERO misuratore della velo- 


cità! ecc. . . ; 7 «+» 142,063.09 
2° Mobilio dei bufets di Gisdicizi e di 
Chiasso . . , è 0.00.» 1,784 


3° Acquisto di 37 e»pertoni nuovi; manu- 
tenzione dei locali di servizio a Erstfeld, Bel- 


linzona e Luino . . . e 9,30472 
4° Acquisto di macchine per le officine, loro 
montaggio ed acquisto di utensili, corregge 
di trasmissione, ecc., per le medesime . . » 10,229.13 
Totale come sopra l.. 163,380 94 


Ricapitolando le spese dettagliate più sopra secondo le 
diverse rubriche principali, si ha il seguente risultato: 


1° Direzione tecnica . . «+0... LL. 98,433.40 
2" Finimento delle linee in esercizio: 
a) espropriazioni. . + se. 0.» 118.976,11 


d) costruzioni lungo la linea >» +. +» 197,768.18 
c) tunnel del S. Gottardo. vedi più sotto) 
di ingrandimento di scali e stazioni 

e fabbricati lungo la linea . . . . . 
S) telegrafi e segnali . . . .0. +. 
9) termini, chiusure, ecc... . . + 


hj inventario per l’esercizio. . . + 


3926,042.78 
3,072.99 
16,247.08 
13.168,77 
163,380 94 


sido 


Totale L. 937,090 25 
Aggiungasi: 
1° Pagamento finale all’ impresa del XVIII 

lotto (Cadenazzo-Vira) in virtù della sentenza 


del ‘Tribunale federale in data 29 aprile 1885 


(vedi nostro ultimo rapporto, pag. 25 e 260) »w 92 362.08 

2° Pensione alla signora Hava (figlia del- 
l’impresario L. Favre) ed altri soccorsi . » 8,500.— 
Totale L. 1,028,052,33 


D'altra parte l’ eccedenza dei prodotti sul 
deconto del tuunel del S. Gottardo si eleva a » 1,784,052.42 


Resta dunque un’eccedenza di prodotto di L. 

Alla quale bisogna ancora aggiungere: 

a) Diversi prodotti in favore del cunto co- 
struzione, provenienti da riporti al conto 
esercizio, al conto diversi, al conto proprietà 
valore accreditato di materiali disponibili per 
Ja linea e altri, produtto di vendite e sov- 


746,000.09 


venzioni a certi lavori * . . »  36,1860.77 
b) Riporto del valore del fubbricato di ser- i 

vizio d' Erstfeld nel conto degli immobili a 

scarico del conto di costruzione . +... +». 110,000,— 
Fcecedenza di prodotti come nel conto an- 

Dualè: od è « @ we wi a de BI 180780 


III. — Sludî preliminari tecnici per l' esecuzione 
di nuore lince. 


lo stato attuale dei progetti relativi alle diramazioni 
LLucerna-Immensee e Zug-Arth è riferito dettagliatamente 
in un’ altra parte di questo rapporto. 

Noi ci limiteremo ad aggiungere che in seguito alle 
decisioni prese dal Consiglio d’amministrazione nella sua 
seduta del 19 maggio, Cliséunere capo ha sottoposto an- 
cora alla Direzione Il progetto dettagliato di un tracciato 
per i) piano di Meggenhora con inclinazioni massime del 
12 0/00 e con riduzione dei lavori al loro minimo; la sola 
costruzione è preventivata in L.6,600,000 ‘le sole spese di 
costruzione del medesimo tracciato, ma cun pendeuza mas- 
sima del 10 O[gg sono valutate a L. 6,345 000). 
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IV. — Costruzione delle officine di riparazione. 


Come abbiamo detto nel nostro rapporto del 1884, i 
piani delle officine centrali, riferentisi alla disposizione ge- 
nerale dei fabbricati, e il piano di canalizzazione dell’acqua 
motrice a Bellinzona, vennero sottoposti all'alto Consiglio 
federale che li ha approvati in data ‘8 aprile, ma colle 
esenziali riserve seguenti: 


Circa alle officine: 


A tenore dell’art l4 della legge sulle ferrovie, si può 
chiedere la conservazione o l’ingraudimento della seconda 
ofticina sulla costa nord; 


Circa all'acqua motrice : 


Nel caso di interruzioni che potrebbero prodursi nella 
condotta, vi è luogo di creare e tenere io riserva le in- 
stallazioni necessarie per l’esercizio a vapore. 

Nell'intervallo si elaborarono i piani dettagliati dei fab- 
bricati coi preventivi egualmente dettagliati. Alla fine del- 
l’esercizio la elaborazione di queste pezze era talmente 
avanzata che si puterono sottoporre al Consiglio federale. 

Noi indichiamo qui sotto i punti principali del progetto 
dettagliato per la canalizzazione della forzu motrice. 

La sorgente è incaualata neiia val Piume a circa 1000 
metri sopra la stazione di Bellinzona; una condotta in 
ghisa di 4370 metri di lunghezza conduce il volume di 
acqua garantito dalla convenzione, cioè 3U litri al secondo, 
in un serbatoio principale situato inferiormente a 488 
metri; per il momento questo serbatoio fa l° ufficio di un 
collettore, ma più tardi, quando si avrà bisogno di una 
forza maggiore, essa funzionerà come bacino di pressione. 
Prendendo 327 metri per la differenza assoluta di livelli e 
327 metri per l'altezza della caduta disponibile, la forza 
idraulica sarà di 130 cavalli teorici o di circa 100 cavalli 
effettivi. 

Questa forza non potendo essere intieramente impiegata 
subito, si è intercalato un bacino di pressione all’ altezza 
di 410 metri dalla piattaforma delle otticine; con queato 
mezzo si ottiene con un’ altezza di 250 metri di caduta, 
uva furza idraulica di 100 cavalli teorici 0 pressapoco 75 
cavalli effettivi. Tuttavia l’intiera coudotta 6 stata calco- 
lata per una pressione più forte. 

I tubi della condotta (dalla sorgente al serbatoio) hanno 
nelle piccole pendenze mm. 120 di diametro e nelle forti 
pendenze mm. 90. 


La condotta di pressione (dal serbatoio alle officine) avrà 
110 mm, di diametro interno e si comporrà pure di tubi 
di ghisa, la casa che fornisce questi tubi avendone ga- 
rantita sufficientemente la durata e la solidità, e la ghisa 
essendo più economica del ferro forgiato. 

Delle trattative ebbero luogo durante l’ esercizio relati» 
vamente all'aggiudicazione dei lavori per questa canaliz- 
zuzione ; in seguito ad nna gara pubblica, per gli scavi 
dei fussi destinati a ricevere i tubi, 
serbatoi, camini d'areamento, prese d' acqua, ecc., e ad 
una gara privata per le condotte, compresi gli apparecchi 
meccanici necessarii, }’ esecnzione dei primi di questi la- 
vori è stata aggiudicata ali’rmpresa Demartini, Massari e 
Conti a Lugano e quella dei secondi a.la Società delle 
officine di L. de Roll a Gerlafingen. 

Per i lavori delle officine stesse, l’ apertura della gara 
avrà luogo subito dopo che il Consiglio federale ne avrà 
approvato i piani, e i lavori comincieranno nel corrente 
anno 1886. 


Il comune di Bellinzona non ha ceduto all’ amichevole 
che una piccola porzione di terreno per le officine, dimo - 
dochè si è dovuto convocare una Commissione federale 
d’estimo che ba cominciato a funzionare il 25 agosto ed ha 
trattato d’ allora 51 casi relativi alle officine. Le decisioni 
ci sono pervenute alia fine di dicembre, ma diversi parti. 
colari avendo ricorso contro queste decisioni, i terreni ne- 
cessari alla costruzione non sono ancora disponibili. 

L’ acquisto delle servitù per la canalizzazione di acqua 
motrice oifre ancora maggiori difficoltà. Le sentenze d'e- 
stimo ci pervennero solo nell’aprile 1886, dimodochéè l'ipi- 
ziamento dei lavori già aggiudicati ha subìto un dannoso 
ritardo. 


la costruzione dei. 


e degli interessi materiali 


V. 

Nel nustro precedente ruipporto nbbiamo riprodctto la 
sentenza del processo intentato dall’Impresa Favre innauzi 
al Tribunale federale; questa sonteuza fu eseguita e i ca- 
pitali concessi ull’Impresa a termini del dispusitivo, le fu- 
rono versati; uun rimane dunque più in istanza che il 
decunto cogli impresari dei lotti V al IX, ossia colla So- 
cietà di costruzione Fluelen-Goeschenen. 

Come abbiamo detto nel nostro ultimo rapporto, i ne- 
goziati incominciati con questa impresa in vista di un 
accomodameuto all'amichevole, riuscirono a nulla; in con- 
seguenza essa ha presentato le sue domande al Tribunale 
federale in data 1" giugno 1885. 

Le pretese di questa Società riguardano 612 punti dif- 
ferenti e ammunteno a un totale di L, 3,000 909.09. 

Mentre preparavamo la nostra risposta a questa questione, 
abbiamo riconosciuto il bene stare di un capitale di lire 
12,600.50 che abbiamo fatto versare all’Impresa; il l'ribu- 
nale f:derale dovià pronunciare sulle altre questioni in 
litigio. 

Il fascicolo molto voluminoso di questa questione colle 
pezze d’ appoggio esigeva da nostra parte una rispost& 
molto completa, l'elaborazione della quale ha richiesto un 
tempo abbastanza jungo; la nostra risposta fu rimessa al 
Tribunale federale il 6 marzo 18860. 


— Questioni di deconti non liquidati. 


(Continua). 
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Ioformazioni Particolari 
pei. MONITOLE 


Dal rapporto della Direzione delle costruzioni della 


predetta Società sull'andamento dei lavori e degli 
studi durante lo scorso mese di giugno rileviamo le 
notizie seguenti: 


Stazione di Trastevere. — I lavori del tronco di 
allacciamento fra San Paolo e la stazione di Traste- 
vere possono considerarsi ultimali, e così pure è 
montata e fu già provata con soddisfacente esito la 
travata pel sottopassaggio della strada di Monteverde, 

In stazione di Trastevere si è dato principio agli 
escavi per le fondazioni della fogna: sono terminati 
quelli per la fondazione dei cessi isolati e della ca- 
bina verso Termini: fu consegnato il terreno e i pro- 
getti per le fondazioni del fabbricato viaggiatori e 
magazzino merci a g. V. 

Direttissima Roma-Napoli. — Per la rettifica da Roma 
a Segni nella prima tratta fra il chil. 6 della linea 
attuale e Ciampino sono terminati tutti i rilievi di 
campagna e si sta tracciando l’asse definitivo, 

Sono in corso le trattative per assumere i lavori 
del raddoppiamento di binario fra Segni e Morolo e 
fra Ceccano e Ceprano. 

È quasi ultimato il nuovo progetto di rettifica fra 
Morolo e Ceccano. 

Negli ultimi giorni del mese venne presentato il 
progetto d'appalto pei tronchi dal chil. 10 (da Napoli) 
a Casalnuovo e dal chil. 10 a Capua. 

E quasi ultimato quello per la nuova stazione di 
Capua. 

Si lavora ai progetti di tutti gli altri tronchi, e in 
parte potranno essere presentati nel mese di luglio. 

Linea Velletri-Terracina. — Da Velletri a Sezze 
furono tracciati 14 chilometri e su quella tratta fu 
eseguita la livellazione dei capi stabili. La liveflazione 
di dettaglio o la sezione trasversale sono eseguile 
per 5 chilometri. 
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Da Sezze a Terracina è ultimato il tracciato ed 
eseguita la eltometrazione per 33 chilom. sui 37 che 
misura il tronco. I rilievi di dettaglio sono fatti per 
81 chilom. 


Divisione di Sapri. — E quasi finito il progetto 
esceutivo del tronco da Pisciotta a San Mauro, da San 
Mauro a Celle e più in la fino a Castrocucco sono 
terminali i lavori di campagna e si lavora alla com- 
pilazione dei progelti. 

Divisione di Paola. — Da Castrocueco a Scalea è 
lraccialo l'asse provvisorio e riscontrati i capi saldi, 
Sono allo studio due varianti. Il lavoro è a un di- 
presso allo stesso punto in (tutte le altre sezioni, 
meno quelle da Scalea a Belvedere, da Cetraro a 
Paola e da Nocera a San Eufemia, che non sono an- 
cora costituite. 


Divisione di Salerno. — Procedono attivamente c 
in modo soddisfacente i lavori sulle lince Battipaglia- 
Castrocucco e Sicignano-Castrocucco, per buona parte 
appaltate. 


Divisione di Reggio. — Si sta tracciando |’ asse 
lungo tre sezioni; le altre non sono per anco stabilite. 


Linea Parma-Spezia. — Sui tronchi Fornovo-Soli- 
gnano-thiare vennero sviluppati con sufficiente forza 
ji lavori di fondazione e soprafondazione dei muri 
rivestenti l'argine stradale laddove la linea giace nel- 
l'alveo del Taro. Così pure le opere d’ arte. Ebbero 
principio alvuni sondaggi per determinare la pro- 
fondità delle fondazioni del ponte sul Taro all’ im- 
bocco della galleria di Solignano. 

Pel tronco Gliare-Borgotaro fu definita la traccia 
da adottarsi e fu disposto per riportarla sul terreno, 

Da Borgotaro a Pontremoli, causa Je vertenze colle 
Im/rese, i lavori non progredirono molto, ma quelle 
vertenze sono in parte definite, e le altre credesi lo 
saranno fra poco. 1 

Avanzalissimi invece sono i lavori da. Pontremoli a 
Fornola per quanto si riferisce alla piattaforma stra- 
dale: pei fabbricati si allestiscono i progetti d'appalto. 

Si è disposto perchè siano intrapresi gli studi del 
Ironco Fornola-Spezia e fatta la revisione del pro- 
getto per la diramazione da San Stefano a Sarzana. 

Continuano attivamente il compito loro gli {Uffici 
studi di Avellino, Lucca, Siena e Viterbo. 


>< 


Riceviamo le seguenti informazioni intorno ai lavori 
della ferrovia Lecco-Como. 

Le opere del primo tronco da Lecco ad Oggiono 
procedono alquanto lentamente; però è a considerare 
che queste polranno essere comodamente compiute 
nel periodo di due anni che occorre per ullimare i 
due tronchi successivi. L' Impresa intraprenderà a 
giorni la fondazione ad aria compressa del ponte sul- 
Adda, unica opera di qualche importanza e che una 
volla incominciata, verra seguilata allivamente. 

Sui tronchi Oggiono-Merone-Pontenuova-Camerlata, 
le espropriazioni procedono attivamente ed oramai si 
puo aver libera mezza la zona stradale per attivare 
tutti i lavori da Oggiono a Cimerlata. 

I contratti cogli assuntori dei vari lotti già si fir- 
marono e non sì attende che la loro approvazione 
per intraprendere i lavori di consegna. 


>< 
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Il R. Ispettorato Generale delle Strade ferrate ha au- 
torizzato la visita di ricognizione del tronco da Arezzo 
ad Anghiari della ferrovia da Arezzo a Fossato. L’in- 
carico di compiere la visita fu affidato al R. Ispettore 
Capo del Circolo ferroviario di Ancona ed all’ Inge- 
guere Capo del Genio civile di Perogia, 1 quali vi 
procederanno di concerto con la Società sub-conces- 
sionaria della costruzione e dell’ esercizio della linea 
slessa. 

—< 


Pare oramai assicurato che nella prima quindicina 
del prossimo mese di agosto avrà luogo |’ apertura 
all'esercizio della ferrovia dì l.a categoria da Viterbo 
ad Attigliano, 

>< 


Abbiamo gia annunciato che col 1° corrente mese 
la Società delle S. F, del Mediterraneo assumeva Vin- 
carico della ultimazione degli studî e redazione dei 
progetti definitivi per la tratta da Tenda a Ventimiglia 
della linea Cuneo-Ventimiglia e che fu inoltre invitata 
a fare offerta per l'esecuzione dei lavori fra Limone e 
Tenda in base ai progetli governativi già approvati. 

Ci informano ora che a partire dal 1° agosto p. v. 
l'Ispettorato generale ha deciso di affidare alla So- 
cietà stessa anche la direzione tecnica ed ammini. 
strativa dei lavori in corso sulla tratta Cuneo-Limone, 
di cui è attualmente incaricato l'Ing. Capo del Genio 
civile di Cuneo. 

La predetta Società ha pertanto disposto affinchè 
un suo rappresentante abbia a ricevere la consegna 
dei locali, mobili ed istrumenti, dei documenti di 
progetto e di contabilità, delle corrispondenzg. e di 
quanto ha attinenza alla gestione delle Imprese ed 
alla direzione dei lavori. 

>< 


Sappiamo che l'on. Sindaco di Torino ha indiriz- 
zato nuove premure a S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici per la inclusione fra i 1000 chilometri di 
nuove ferrovie, autorizzate colla legge del 27 aprile 
1885, delle linee Chieri-Casale e Santhia-Borgomanero. 

Coll'occasione il predetto sig. Sindaco ha nuova- 
mente insistito presso il Ministro acciocchè siano av- 
viale trattative colla Francia per stabilire la congiun- 
zione Fell tra Qulx e Briancon, onde poter addivenire 
ad un progetto da sottoporsi al Parlamento. | 


>< 


Ci si assicura essere intendimento del Ministero del 
lavori pubblici di addivenire ad una soluzione della 
vertenza riguardante il servizio cumulativo fra le di- 
verse Socielà esercenti ferrovie in provincia di Como, 
e di tenere in Milano, sotto la presidenza di un funzio- 
nario del R, Ispettorato generale delle strade, ferrate, 
un convegno fra le Amministrazioni interessale allo 
scopo di fissare le prime basi del servizio di ehe tral- 
Lasi. 

Ci informano a questo proposito da Como, che quella 
Deputazione provinciale ha manifestato al Ministero dei 
lavori pubblici i] desiderio di prender parte alle lral- 
talive che avranno luogo in proposito. 

>< 


Il Ministero dei lavori pubblici, desiderando di addi. 
venire al più presto possibile alla apertura dell’ eser- 
cizio del tronco di ferrovia da Latiano a Mesagne della 


Monilore delle Strade Ferrate 


linca Taranto-Brindisi, ne ha ordinato la visita di rico- 
guizione, affidando | incarico di compierla al R. Ispet- 
tore capo del Circolo ferroviario di Napoli ed all’ Inge- 
gnere capo del Genio civile di Lecce, i quali adempi- 
ranno allo incarico ricevuto in concorso coi rappresen- 
tanti della Società esercente, della Impresa costruttrice 
e della Direzione tecnica governaliva dei lavori. 

Le prove delle travate metalliche hanno gia avulo 
luogo e ci si assicura con esito favorevole. 


"|. Dq<X 
In base al risultato della gara tenulasi presso la 
Direzione generale delle S. F. del Mediterraneo, TI. 
spettorato governativo autorizzò l'aggiudicazione alla 
Ditta Vincenzo Ghiglione di Ceva dei lavori di rico- 
struzione dell’ acquedotto consorziale di Corsaglia, 
sulla linea Savona-Bra. 
Il ribasso offerto dalla Ditta fu del 26.25 Olo sui 
prezzi di tariffa. 
>< 
L'Ispettorato generale ha pure approvato l’aggiudi- 
cazione dei lavori di otturamento di una breccia nel 
muro di rivestimento della galleria delle Grazie (linea 
Genova-Spezia) alla Ditta Pietro Migliorini di Genova, 
col ribasso del 27 0|0. 
; ><a 
Il Consiglio di Stato, avendo dato parere favorevole 
alla transazione fra il Governo e l'impresa Ottavi per 
i lavori del secondo tronco della ferrovia succursale 
dei fiovi, si ritiene che la nuova linea potrà essere 
aperta al pubblico nel mese di aprile dell'anno pros- 
simo. 


>< 


Abbiamo già da tempo annunziato nel Monitore la 
presentazione fatta al Ministero dei lavori pubblici 
del progetto tecnico del tronco da Roccaravindola a 
Isernia, della ferrovia Catanello-Isernia, secondo due 
distinti tracciati, l'uno sulla destra e l’altro sulla sini- 
stra del Volturno. 

Siamo ora informati che le Amministrazioni comu- 
nali dei paesi, cui interessa l'uno piuttosto che l’altro 
tracciato, si agitano vivamente e trasmettono memo- 
riali e deliberazioni al Ministero affinchè il Consiglio 
superiore dei lavori pubblici abbia a pronunziarsi per 
quella linea che maggiormente soddisfi ai loro in- 
leressi. 

>< 


Il Comitato superiore delle strade ferrate, dopo esa- 
minata la domanda dei fratelli Devoto tendente ad 
ottenere l'autorizzazione di poter costrurre ed eserci- 
lare a trazione meccanica una linea di tramvia da Ca- 
gliari a Quarto Sant'Elena, ha manifestato l'avviso che 
sia da sospendere ogni decisione sulla domanda stessa, 
salvo a riprenderla in esame dopo falta la concessione 
delle ferrovie secondarie della Sardegna. Ed a questa 
determinazione il predelto Comitato è addivenuto per 
la considerazione che il tracciato della tramvia essendo 
in coincidenza prossima con quello di una delle linco 
da concedersi, cioè da Cagliari ad Isili, non sarebbe 
stato conveniente di ammettere una tramvia la quale 
farebbe concorrenza ad una linea da concedersi con 
partecigazione dello Stato al prodotto lordo, senza 
avere prima bene accertate le condizioni effettive del 
tracciato di questa. 

Ci scrivono ora da Cagliari che le popolazioni inte» 


ressate alla pronta costrizione della tramvia hanno 
ricevuta una dolorosa impressione dall'annunzio della 
sospensiva posta alla esecuzione di un'opera alla 
quale speravano di veder ben presto posto mano, pro- 
curando con cio ai molti braccianti privi di lavoro, 
una occupazione, che per alcuni mesi li avrebbe tolli 
alla miseria che li opprune. 

Ci si fa poi osservare che anche quando per avventura 
il tracciato della tramvia dovesse coincidere con quello 
della ferrovia da concedersi, non si comprenderebbe 
perche il Governo abbia in questa circostanza a com- 
portarsi in modo diverso da quello dla esso seguito in 
allri casi consimili e cioé quando addivenne alla con- 
cessione delle tramvie Milano-Monza, Milano-Pavia, 
Torino-Moncalieri e di molte altre, te quali furono tutte 
impiantate in prossimità alla strada ferrata e fanno a 
questa una ben più seria concorrenza di quella temuta 
dalla tramvia Cagliari-Quarto Sant'Elena. 


>< 


Siamo informati che la Società per le strade ferrate 
del Mediterraneo ha accordato alla Ditta C. L. Rodolfo 
di Arona, V applicazione della tariffa locale n. 217 pei 
trasporti di pietre e calci in partenza dalla stazione di 
Arona e diretti a stazioni delle linee Novara-Vercelli, 
Novara-Mortara, Novara-Rho, Busto  Arsizio-Rho-Mi- 
lano, Milano-Vigevano-Mortara. La Società medesima 
si è poi dichiarata disposta di accordare consimile con- 
cessione anche ad altre Ditte che come quella preac- 
cennata si impegnassero ad un trasporto minimo di 
1000 vagoni all'anno, od anche inferiore a questo 
limite. 

>< 

Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia hanno di 
comune accordo presentata al R. Ispeltorato generale 
delle strade ferrate una loro proposta per aggiungere 
alla nomenclatura delle tariffe e condizioni pei tra- 

sporti la voce « olio di oliva e di altri vegetali, come 
« di arachide, di canapa, di cocco, di colza o ravizzone, 
« di cotone, di lino, di noce, di palma, di sesamo, lu- 
« brificante od al solfuro di carbonio, in recipienti di 
« latta sciolti, ma solo a vagone complelo e senza ga- 
«ranzia per le eventuali dispersioni » colla stessa 
classificazione dell'olio di oliva in recipienti di latta in 
casse, e cioè colla indicazione della 4° classe e delle 
tariffe-speciale comune n. 106 C. e locale n. 205. 


>< 


Con Decreto del 22 scorso giugno le Società eser- 
centi le reti Adriatica e Mediterranea vennero aulo- 
rizzate ad applicare, in via d'esperimento, ai trasporti 
da eseguirsi coi convogli che, secondo |’ orario ap- 
provato, sono riconosciuti accelerati, i prezzi della 
serie a della tariffa speciale comune n. 3 G. V., au- 
mentati del 25 per cento. 

>< 

“Il Cunsiglio superiore dei lavori pubblici con voto 
del 1° corrente ha trovato meritevole d'approvazione 
il progetto presentato dalla Società delle S. F. del 
Mediterraneo per la costruzione di due case canto- 
niere e di una garetta lungo il tronco Batlipaglia- 
Agropoli della linea Batlipaglia-Castrocucco. 


>< 


La corrispondenza con biglietti di andata e ritorno 
fra Milano e Genova è attualmente stabilita mediante 


e degli interessi materiali 
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due distinte serie di biglietti, l' una valevole esclu- 
sivamente per la via di Voghera-Novi e l’altra 
per quella di Vigevano- Alessandria, ond’e che spesso 
avviene che portatori di sezioni di ritorno per la 
prima di detle vie, sì presentino a Genova per par- 
tire coi treni della via Alessandria, e, viceversa, : 
quelli con sezioni di ritorno via Alessandria, coi treni 
per via Novi-Voghera, dando spesso luogo ad incon- 
venienti e reclami. 

Essendo impertanto interesse del pubblico e del 
servizio ferroviario che i biglietti di cui trattasi fossero 
resi facoltativi per le due vie, tanto nell’ andata che 
nel ritorno, la Direzione generale delle strade ferrate 
del Mediterraneo ha presentata formale proposta al 
R, Ispettorato delle ferrovie per |’ istituzione di una 
serie unica di andata e ritorno fra Milano e Genova 
valevoli, a scelta dei viaggiatori, per via Voghera e 
per via Alessandria. I prezzi di tali biglietti verrebbero 
computati in base alla percorrenza media delle due, 
vie avuto riguardo al numero dei treni di ciascuna 
linea. 

>< 

Sappiamo che la Società delle strade ferrate Me- 
ridionali ha notificato alla Camera di commercio ed 
arti di Livorno le ragioni per le quali non le sarebbe” 
possibile di accogliere le istanze fatte dalla Camera 
stessa per ottenere a Pistoia un treno per Livorno, 
in partenza da cola, dopo l’arrivo del treno diretto 5. 

La Societa ha esaminata la questione sotto il punto 
di vista di un rimaneggiamento dei treni-merci per 
vedere se fosse stato possibile di stabilirne uno, con 
orario rispondente allo scopo cui mirava la predetta 
Camera di commercio, aggiungendo a tal treno una 
carrozza mista per viaggiatori. Ma un tale espediente 
fu riconosciuto inattuabile, perche occorrerebbe as- 
segnata ad un tale treno una velocità superiore 
a quella stabilita pei treni merci, onde poler giun- 
gere a Livorno non oltre la mezzanotte, nel qual 
caso sorgerebbe poi la necessità di provvedere diver- 
samente pel servizio delle merci; mentre d'altro canto 
mantenendo al convoglio la velocità normale, sì giun- 
gerebbe a Livorno in ora soverchiamente incomoda, 
e mon più consentanea allo scopo che si vorrebbe con- 
seguire. 

>< 


Gare per appalto di lavori aperte dal 14 a tulto il 
18 luglio 1886, presso l’Amministrazione della Rete 
Mediterranea: 

Lavori di ampliamento e riordino della stazione di 
Arcola; 

Consolidamento trincea fra Picerno e Tito, sulla linea 
Eboli-Metaponlo ; 

Costruzione magazzino merci e ponle a bilico in 
stazione di L’agani; 

Ampliamento piazzali dello scalo merci in stazione 
di Alba; 

Soltomurazione della diga sinistra del torrente 
‘anna sulla linea Taranto-Reggio; 

Fornitura sabbia per uso loconiolive per l'esercizio 
1880-87. 

>< 


Con R. Decreto del 13 corrente vennero respinti i 
ricorsi dei Comuni di Alagna, Albaredo, Borgarello, 
Carbonara, Campo Spinoso, Castana, Castelnovetto, 
Cernago, Cerretta, Cilavegna. Dorno, Mezzana-Rabat- 
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tone, Mirabello, Montescano, Olevano, Ottobiano, Pa- 
rona, Pietra de' Giorgi, Pizzale, Redavalle, Rosasco, 
Sant Angelo-Lomellina, San Cipriano-Po, San Genesio, 
Santa Giulietta, Someno, Torre d' Isola, Travaccoò-Sic- 
comario, Valeggio, Valle-Salimberi, Verretto, Villanova 
‘ Ardenghi e Zenevredo, contro il riparto del contri- 
buto a carico dei Comuni per la costruzione della 
ferrovia Vercelli-Mortara-Bressana-Broni coi prolunga- 
menti Stradella e Pavia, redatto dall'Ufficio del Gento 
civile di Pavia ed approvato da quella Deputazione 
provinciale, per effetto del quale riparto vennero ri- 
dotte le quote dei Comuni di Gambolo e di Cava Ma- 
nara, accogliendone in parte il loro ricorso. 
>< 

Facendo seguito alla notizia inviataci da un egregio 
nostro corrispondente di Berna, pubblicata nel pre- 
cedente numero, riguardante la Conferenza interna- 
zionale, riunitasi in quella città, per la legge sui 
‘trasporti in ferrovia, aggiungiamo che il 17 corrente 
la detta Conferenza tenne la sua ultima seduta, es- 
sendosi nella medesima firmato il protocollo finale. 

La discussione, nel corso della Conferenza, fu breve 
e spedita, essendochè lo studio e la trattazione degli 
emendamenti, proposti dai diversi Stati, vennero falli 
precedentemente in seno alle Commissioni dei delegati. 
Non si trattava che di dare lettura delle deliberazioni 
e di firmare il protocollo. 

Siamo spiacenti di non poter pubblicare oggi una 
relazione esalta di questa importante Conferenza, che 
gentilmente ci ha comunicata l'egregio avv, Gola, uno 
dei delegati italiani, ma non in tempo di poter essere 
stampata in questo foglio; ci riserbiamo però di pub- 
blicarla nel prossimo, e lo faremo tanto più volentieri 
perchè essa servirà a correggere delle inesattezze di 
altri giornali. 

Riferiamo frattanto I elenco completo dei delegati: 

Signor E. Wellti presidente: Be/gio, il signor triulio 
Lejeune, primo avvocato presso la Corte di Cassa- 
zione; Germania, il signor dott. Mever, consigliere 
intimo, il signor dott. Gerstner, consigliere intimo, il 
signor Rutz, membro della Direzione generale delle 
vie e comunicazioni bavaresi; Francia, il signor 
George, senatore, primo consigliere alla Corte dei 
conti, il signor Baum, ingegnere di ponti e strade; 
Italia, il sig. avvocato Villa, deputato, antico mini- 
stro della giustizia, il signor ingegnere Vittorio Ot- 
tolenghi, R. Ispettore superiore, delegato del Mini- 
stero dei lavori pubblici, il signor Monzilli, diret- 
tore della sezione del commercio ed industria al 
Ministero dell'agricoltura e del commercio, il signor 
Gola, avvocato, ed il sig. Perucca, delegati della Società 
delle ferrovie del Mediterraneo, il signor Gelmi, inge- 
gnere ed il signor Pollini, avvocato, delegati delle 
strade ferrate dell'Adriatico; Lussemburgo, il signor 
Dr. Leibfriel, avvocato: Olanda, signor J. M. Asscer, 
professore, consigliere degli affari esteri, il Dr. von 
Riemsdyk, capo-divisione nelle ferrovie neerlandesi; 
Austria, il signor Dr. Steinbach, consigliere al Mini- 
stero di giustizia, il signor cav. de Pollanelz, consi- 
gliere alMinistero del commercio, il signor Dr. Ze- 
hetner, consigliere di Stato; Russia, il signor Laskine, 
ingegnere, consigliere, presidente della Commissione 
delle tariffe, il signor Peters, ingegnere, consigliere 
di Stato, il signor Lerl, consigliere d'amministrazione, 
esperti; Svizzera, il signor Farner, ispettore ammi- 
nistratore delle strade ferrate, il signor Dr, Fick, 
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professore all’ Universita di Zurigo, il siguor G. de 
Seigueux, presidente della Corte di cassazione a Gi- 
nevra, il signor Dr. Vischer, presidente della Dire- 
zione della Svizzera Centrale; Ungheria, il signor 
Kilenvi, consigliere di Legazione al Ministero delle 
comunicazioni, il signor Dr. Herrich, consigliere al 
Ministero del commercio. 

Segretariato: I signori C. Vogt, avvocato a Ginevra, 
Murret, segretario del Dipartimento federale delle 
strade ferrate, ed E. Borel, avvocato. 


>< 


Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
ì seguenti che possono maggiormente interessare i 
mostri lettori: 


Pragetto di lavori di restauro della galleria di Cutro 
nella linea l'aranto-Reggio; 

Progetti per la costruzione di magazzini merci nelle 
stazioni di Cucullo e Bugnara nella ferrovia Roma-Sul- 
mona ; 

Progetto di viadotto metallico in sostituzione di rilevato 
fra i chilom. 19 più 345 e 19 più 500, lungo il tronco 
Arpino-Sura della linea Avezzauo-Roccasecca ; 

Id. per l'ampliamento del piazzale della stazione di 
Casalmaggiore lungo il tronco Casalmaggiore-Piadena 
della ferrovia Parma Brescia-[seo ; 

Id. di un serbatoio d' acqua per impianto di un rifor- 
nitore nella stazione di Grottaglie della linea Taranto- 
Brindisi; 

Proposta di variante al 1°tronco della strada nazionale 
del Sempione per l’attraversamento a livello della fer- 
rovia in costruzione Gozzano-Domodossola (Novara); 

Impianto di un binario e di una gru nella stazione di 
Saluzzo nella ferrovia Muretta-Saluzzo; 

Progetto di variante al viadotto della Sassina lungo il 
secondo tronco Orta-Casale Corte Cerro della linea Goz- 
zano-Domodossola ; 

LI, di lavori di risanamento della galleria Albano tra 
ì chilom. 189 più 372 e 190 più 397 della linea Eloli- 
Metaponto; 

Id. d'appalto per la fornitura degli scambi pel tronco 
Persiceto S. Felice della ferrovia Bologna-Verona ; 

Id. di ampliamento e riordino delle stazioni di terza 
classe nelle livee delle ferrovie Sarde; 

Id. per la costruzione del povte sul torrente Novito, 
lungo la linea Taranto-Reggio ; 

Ferrovia. Boiogua-Budrio-Portomaggiore-Budrio-Massa 
Lombarda. Progetto definitivo della staziove di Bologna; 

Appalto di 710 carri merci e bagagliai per le ferrovie 
complementari della rete Adriatica ; 

Progetti per passi n livello della ferrovia Arezzo-Fossato 
nella nazionale n. 43 Arezzo-l'ossombrone in quattro lo- 
calità ; 

Progetto di massima di una ferrovia da Iseo ad Edolo. 
(V. numero precedente del Aozitore,. 


Un altro veterano delle 

viarie, il 
Comm. D.tt. LEOPOLDO BOSELLI 
sì è spento la sera del 18 corrente in Milano. 

Entrato nel 1857 nella Direzione dell’ Esercizio dello 
Strade ferrate Lombardo-Venete e dell’ Italia Centrale a 
Verona, otteneva pochi mesi dopo la nomina a Ispettore 
del Movimeuto e Traflico e in tale qualità rese distinti 
servizi e fu delegato a difficili e faticose incombenze du- 
rante il periodo preparatorio della guerra, finchè nel gen- 
paio 1859, per disposizione del Governo austriaco ispirata 
da ragioni facili a comprendersi, egli veune licenziato. 


nostre Amministrazioni ferro- 


e degli interessi materiali 1.59 


« Tale misura — diceva la lettera del Direttore generale 
Busch — è unicamente politica e affatto estranea all’ a- 
dempimento delle sue mansioni. ». 

Emigrato in Piemonte, si arruolò allora nell’esercito na- 
zionale, ma la malferma salute, che molto risentiva delle 
fatiche sostenute nel servizio ferroviario, lo costrinse di 
lì a poco a dimettersi, Appena convalescente, dopo la bat- 
taglia di Magenta! riprendeva servizio nelle ferrovie a Mi- 
lano e sapeva rendersi talmente ntile. da meritarsi la let- 
tera seguente del nuovo Consiglio d’Amministrazione della 
Sociotà delle Lombardo-Venete, in data ]0 agosto 1859. 

« Nelle circostanze eccezionali in cui si è trovata la 

« Società nostra iu questi ultimi due mesi, Ella, signor 
« Ispettore, non curando la mal ferma salute, accorse 
« sporitaneo al primo verificarsi del bisogno, e, sprezzando 
« disagi e fatiche, sorvegliò e diresse con instancabile 
« attività e per vari giorni quasi da solo e con pochis- 
« simi mezzi di personale e di materiale, un movimento 
« straordinario e precipitato e devesi principalmente alle 
« di Lei prudenti ed intelligenti prestazioni che nel tras- 
« porto dee due armate Franco-Sarde e di tanto materiale 
-« di guerra e di proviande non abbiasi avuto a deplorare 
« il minimo sccidente. » 
« Il Consiglio d’ Amministrazione sa ed apprezza l’'uti- 
lità somma del servizio da Lei prestato, e nella seduta 
del giorno 9 andante ha deciso, sopra proposta del sig. 
Diday direttore dell’ Esercizio, di mauifestarlene tutta 
la riconoscenza e di rilasciarle il presente documeuto 
di ringraziamento e di elogio che valga a testificare in 
ogni tempo i titoli di benemerenza dei quali Ella si è 
resa mentevole verso la Società, e che il Consiglio am- 
bisce di avere in breve occasione di poter riconoscere 
in altro mudo clie con semplici parole. » 
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« Firmato Carro BroTt 
« id. RENATO Borgromgo. » 


Nel 1861 il Dott. BoskLLI fu incaricato delle funzioni 
di Capo del Movimento, poi venne nominato Capo del- 
l’ Agenzia del Movimento, finchè costituitasi la Società 
dell’ Alta Italia ebbe la nomiva a Capo Traffico della 3.? 
Divisione con residenza prima a Bologna poscia a Firenze, 
nel quale ultimo posto rimase fino al 1° luglio 1885, 
quando sì costituirono le due nuove reti. 

A quella data la Società delle Meridionali, esercente la 
rete Adrìatica, apprezzandone i distinti servizî lo aveva 
nominato suo rappresentante presso il Governo a Roma, 
senonchè la salute sempre più decliuante lo obbligò a ri- 
tirarsì e nonostanta le cure assidue, amorosissime de’ suoi 
cari, il male inesorabile lo trasse alla non tarda età di 
57 anni al sepolcro. 

Nel comm. BoseLLi è mancato — ripetiamo — uno dei 
più antichi e provetti funzionarî delle ferrovie, e la sun 
perdita sarà dolorosamente sentita da tutti coloro che lo 
ebbero collega, superiore od amico. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia direttissima Savona Alba-Torino. 
Nella settimana scorsa si sono rivniti in Savona | rappre- 
sentanti di questa città, quelli di Torino, Alba e Corte- 
miglia e gli altri interessati alla costruzione della ferrovia 
direttissima Savona-Alba-Torino. L’adunanza convocata dal 
Comitato generale fu tenuta nell’ aula del palazzo muni- 
eipale, e, dopo una lunga discussione, approvava il se- 
guente ordine del giorno: 

« Il Comitato affermando la necessità della costruzione 
della direttissima, per cui oggi è indetta la presente adu. 
nanza; ° 


« Delibera la costituzione d'una Commissione esecutiva 


e direttiva nel Comitato stesso, con incarico alla mede- 
sima di trattare con un tecnico la compilazione degli studî 
dettagliati dell'intera linea Torino Alba-Snavona in confur= 
mità dell'ordine del giorno deliberato ed approvato dal 
Comizio d’ Alba, previo il progetto di riparto della spesa 
di tali studì fra gli interessati, ai quali dovrà anzitutto 
essere comunicato per le rispettive deliberazioni. » 

In ordine alla Commissione, venne determinato. che la 
stessa sia composta di 7 membri, cioè: il sindaco di Sa- 
vona, presidente, due membri del comune di Savona, uno 
di ‘l'orino, uno d’Alba, uno di Cortemiglia, ed uno di Uado, 
iuvitando i Comuni interessati a procedere alle relative 
nomine. 


l'errovie Siciliane. — Il comm. Passerini, Regio 
Ispettore superiore delle Strade ferrate , si è recato in Si- 
cilià per esaminare sopra luogo i progetti presentati dalla 
Società Sicula per la linea Messina-Patti e per la Valsa- 
voja-Caltagirone. 

Dal parere del comm. Passerini dipenderà 1° esecuzione 
più o meno immediata delle suddette costruzioni o la ri- 
presa di nuovi studi. 


ferrovia Reggio-Castrocuceo. — Il 14 corr. 
ebbe luogo, presso it Ministero dei lavori pubblici e la 
Prefettura di Reggio Calabria, il primo esperimento d'asta 
per l’appalto della costruzione del tronco ferroviario Palmi- 
Gioia-Tauro, della linea Reggio-Castrocucco, lungo metri 
8559 circa ed il cui ammontare a base d’asta è di lire 
1,938,000. 

Non essendosi presentato che un solo concorrente, il 
signor Lori Emilio, il quale offrì 1l ribasso del 13.87 0[0, 
l’asta fu dichiarata deserta. 


Ferrovia Primolano-Trente. — In seguito alla 
polemica risollevatasi intorno a questa ferrovia ed alle 
notizie contradditorie riportate da vari giornali, l’A/pigiano 
ha cercato d’avere informazioni sicure, ed ecco quello che 
gli veune dato di sapere e che ritiene esatto, mentre noi 
riferiamo per debito di cronisti e con tutta riserva: 

« In quanto alla progettata costrusione d’ una ferrovia 
da Trento a Primolano, è verissimo che certo ingegnere 
Luè ha ottenuto dal governo austriaco la relativa conces- 
sione che riguarda una ferrovia sa scartamento normale, 
sebbene. il signor Luè avesse chiesta la concessione per 
una tramvia. Ora pare che tutto siu pronto, che la linea 
sia assicurata e ad onta di tutto ciò però non si è del 
tutto pessimisti se si serba ancora qualche dubbio sul- 
l'avverarsi di tale avvenimento. In ogni modo durando, a 
quanto si dice, la concessione governativa per la realizza- 
zione del progetto soltanto per un anno, ed essendo già 
trascorsi da tale concessione alcuni mesi, se Luè vuule 
approfittare dovrà dar mano ai lavori in un tempo non 
molto lontano, per cui entro breve termine si saprà con 
sicurezza se fra Trento e Primolano ci sarà dato di viag- 
giare sulla ferrovia. » 


Servizio ferroviario. — In seguito ad accordi fra 
le Società Mediterranea, Adriatica e Sicula, coll’ approva- 
zione del Ministero dei lavori pubblicì, si è stabilito di 
ridurre da dodici n cinque il numero minimo dei soci del 
Club Alpino Italiano, compresi i portatori e le guide, fis- 
sato dall’ art. 1° della concessione speciale IV, per fruire 
della riduzione del 30 0[o sul prezzo dei biglietti di 1°, 2° 
e 3* classe. 

Tale disposizione fu attuata dal 16 corrente. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovio francesi. — Venne aperto all’ esercizio 
il tronco di linea da Évian a Saiut-G:ngolph-Frontière che 
comprende le stazioni seguenti, nel dipartim:nto dell’ Alta 
Savoia: Lugrin, Meillerie, Saint-Gingolph. 

Tutte le sopranominate stazioni sono nbilitate al tra- 


sporto dei viaggiatori, dei bagagli e dei cani, degli arti- 
colt di messaggeria, derrate, numerario e valori. 

Le stazioni di Meillerie e Saint-Giugolph-Frontière sono 
inoltre aperte nl servizio delle merci e dei bestiami tanto 
n (3. che a P. V. esse potranno pure spedire e ricevere | 


cavalli caricati tanto in vagoni bestinme che in vagoni 
scuderia aprentisi dai lati e le vetture R_due e quattro 


ruote a un fondo è nd un solo sedile interno. 

In attesa che le dette stazioni vengano ammesse al 
servizio diretto itnlo francese, le spedizioni dall’ Italia per 
le stazioni stesse dovranno essere appoggiate pel ricar- 
teggio alla stazione di Evian. 


Ferrovie portoghesi. — In seguito alle notizia 
ricevute cinll’Africa Orientale, i lavori della ferrovia Loun- 
renco- Marques alla frontiera del Transvanl proseguono 
regolarmente, il Governo portoghese essendosi deciso a 
intraprenderne ln costruzione per suo conto in seguito ad 
inese:uzione della Convenzione conclusa col primo conces- 
sinnario. 

Quanto al prolungamento di questa linea dalla frontiera 
alla capitale del Transvaal, il Vo/kraad di Pretoria dice 
che il Governo della Reoubblica naecetterà, a quanto sem- 
bra, le proposte che gli furono fatte da un sindacato belga. 


Ferrovie dell'Australia. — 1 Governo dell'Aue 
stralia del Sud ha accettato | offerta di Millar Brothers di 
Adelaide per ln costruzione della ferrovia da Palmerston a 
Pine Creek, per la somma di fr. 15,155 600. L° [Impresa 
avrà il diritto di impiegare operai chinesi. L'offerta più 
bussa, nella quale si trattava di impiegnre degli europei, 
era quella di Robinson e Haig per fr. 17,291,700. 


Notizie Diverse 


lac 


Consiglio delle tariffe ferroviario. — I! Con- 
sigrio delle tariffe noo si radunerà che nel prossimo ot- 
tobre. l.e sotto-cominissioni, cui fu uffiflato | esame del 
questionario, hinno nominato 1 propri relatori e sono: 

Prima sotto-commissione - fissazivue dei trasporti che 
devono seguire uva linea diversa: il comm. Ghizzolini 

Seconda sotto-commissiune - coucorreuza alla marina 
mercantile: onor Delvecchio. 

‘lerza sotto-commissionpe - diminuzione di tariffa: onor. 
Coi vetto. 

A questa Commissione è pure deferito l'esame della sesta 
e settima questione riguardanti le facilitazioni di taritta 
da accordarsi agli zolfi ed agli agrumi. 

Quarta sotto. commissione - concessioni private: comm. 
Miraglia. 

Quinta sotto-commissione - estensione delle tariffe lo- 
call: comm. Braida. 


Lavori fiuviali. — Si annunzia imminente il co- 
minciamento dei lavori per la sistemazione dell’ Adige 
presso Legnago, in provibcia di Verona. 

La spesa ne è presunta in 2 milioni di lire. Sono ia 
corso di studio due progetti per la sistemazione dei Humi 
Gorzone e Livenza in provincia di Padova, che importe- 
ranno uva spesa di ciren © milioni di lire. 


fI commercio internazionale, — La Direzione 
generale delle gabelle comunica il seguente specchio di= 
inostrativo del movimento degli scambi internazionali, du- 
rubte il primo semestre dell’anno corr.1n paragone al mo- 
vimento del periodo corrispondente nell'anno ISBOo. 

Importazione nel 1885: 1. 707,045 277 — Esportazione: 
L. 471,952 816 — Totale L. 1 178.795,093 

Importazione vel 1886: L. 686 851,027 — Esportazione: 
I. 517,322,266 — Totale L. 1,202 176,293. o 

Il che significa un beneficio per noi di circa 64 milioni 
di lire; cioe 20 milivui per mivori importazioni di merci 
e prodotti esteri, e di 44 milioni nd un dip'esso, per mag - 
giore esportazione dei prodotti nazionali 


Monitore delle Strade Fetrate 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIA RII 


I valori ferroviart, anche nella settimana scorsa, non si di- 
parsirono dal loro solito andamento che fu languido e di poca 
importanza, fatta astrazione delle azioni della Società delle 
Meridionali, negoziate al prezzo di 724 a 720 e delle Mediter- 
ranee, quotate tra il 564 e il 505. Gli altri valori congeneri 
non uscirono dal nominale e dai corsi già segnati nelle pre- 
cedenti riviste. 


CELIO RZ NIETO III 
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Avvisi d'Asta 


Por gli appalti di ferrovie, (vedi le NotIziis FERR. tras. ) 


Prefettura di Rovigo (26 luglio, ore 10 ant., unico e def.) 
— Lavori di rialzo, ingrosso della banca e costruzione di una 
sottobanca e riuforzo iu ischiena dell’ argine destro di Adige 
per una tratta dell’ estesa di m. 4U9 compresa nella località 
Drizzagno Pradespin Lendinara, in comune di Lendinara. Im - 
porto L. 54,783. Cauzicne provvisoria L. 2,760; def. il decimo; 
deposito per spese L. 1,200, L'appalto sarà aggiudicato anche 
nel caso di presentazione di una sola offerta. Lavori ultimati 
in 8U giorni, 

Municipio di Viterbo (26 luglio, ore 11 ant.. 2.a asta per 
deserzione del primo incanto) — Appalto dei lavori di rottifi- 
cazione della strada di circonvallazione della città, nel tratto 
daila Stazione della ferrovia alla Porta della Verità. Importo 
L. 3),420.72. (V. n. 26 del Monitore)/. 

Amministrazione provinciace di Salerno (26 luglio, ore }£ 
merid., l.a asta) — Appalto di mantenimento della strada pro- 
vinciale Padiglione di Persanò-Corleto-Monforte, della lunghezza 
di chilometri 4i e metri 730, per l'anvo estaglio di L. 17,528.60. 
Dep. L. 10,000. Cauz. un'annata di estaglio. Fatali 10 agosto. 


Direzione degli armamenti del primo dipartimento marit- 
timo di Spezia {26 luglio, ore 12 merid., fat.) — Appalto dei 
tessuti diversi, provvisoriamente aggiudicato mediante l’otte- 
nuto maggior ribasso di L. 15.67 per ceoto, per cui l'importo 
si riduce a L. 44,965.34. 

Città d' Asti (56 luglio, ore ll ant., l.a asta) — Appalto 
del rifacimento dei ciottoli delle vie e piazze della città e ma- 
nutenzione. L'appalto ha luogo sulla base di L. 68,000 pre- 
viste dal capitolato, cioò L. 60,000 divise nel primo quioquen- 
nio, in ragione di L. }2,000 annue pel rifacimento dei ciottoli, 
e L. 8,00! divisibili pel secondo quinquennio, aulla manuten- 
zione delle epere di detto rifacimento. Cauz. provv. L. 1,100; 
def. L 2,500; dep. per spese L. 90). Fatali 3 agosto ore li 
antim. 

Prefettura di Pisa (26 luglio, ore 10 ant., def.) — Appalto 
dei lavori per il mantenimento nel triennio dal I.0 luglio 1886 
a tutto giugno 1889 del Canale emissario e delle altre opere 
della bonifica di Bientina comprese dalla gronda di tramontava 
fino al mare, e particolarmente dal Palazzaccio e da Altopascio 
fino al Cilambrone. Imp. ridotto L. ©9,852.3?. (V. n. 26 del 
Monitore). 

Comune di Bordighera (27 luglio, ore 12 merid., fat.) —- 
Appalto dei lavori occorreuti alla costruzione della via dei 
Colli, aggiudicato provvisoriamente per L. 69,720. (V. n. 27 
del AMonitore). 

Amministrazone provinciale di Pesaro e Urbino (29 luglio, 
ore 12 merid., l.a asta) — Appalto dei lavori di costruzione 
di un nuovo ponte sul torrente Arzilla presso Fano e relativi 
tratti stradali d' accesso al medesimo, lungo la strada provin- 
ciale Litoranea. Imp. L. 53,448.9). Dep.-L. 3,300. Fatali 18 
agosto ore 12 merid. 

Prefettura della provincia di Mantova (29 luglio, ore 10 
aut. unico e def.) — Appalto dei lavori dì sistemazione della 
tratta d’ argine a sipistra del fiume Oglio compresa fra la 
strada provinciale per Acquanegra presso la Corte Colomba- 
rola e la strada provinciale Mantova Cremona presso il ponte 
di Marcaria. Imp. L. 85,900. Dep. L. 4,300. Cauz. def, il de- 
cimo. Lavori ultimati in ]JUVO giorni. 

Prefottura della provincia di Sondrio (3) luglio, ore 10 
ant., l.a asta) — Appalto dello opere e provviste occorrenti 
alla sistemazione di un breve tratto dell'alveo del fiume Adda 
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in territorio di Talamona dalla foce del torrente Roucajola ulla 
regione Belvedere, della lunghozza di m. 350, nell’ inte-esso 
della ferrovia Colico Sondrio, per L. 83,320, Cuuz. provv. lire 
4,200; def. L. 8,200. Lavori ultimati entro 120 giorni. Fatali 
a giorni 15. 

Città di Rivarolo-Canavess (3! luglio, ore 2 ant., l.a asta) 
— Appalto par la eostruzione nella Borgata Argentera, fra- 
zione di Rivarolo, di un fabbricato per quelle scuole. L'ap- 
pulto ha luogo in due parti, l'una pel fabbricato , ossia per 
l'opera di muratura, preventivata in L,. 12,000 circa. e Ualtra 
per provvista e lavoro da falegname, por un preventivo di liro 
1,200 da liquidarsi il tutto a misura. 

Municipio di Cayli {XY agosto, ore 0 ant., 2.a asta per de- 
serzione del primo incanto) — Appalto dei lavori di costru- 
tiona del ponte sul Candiliano, presso Acqualagna, e della re- 
lativa strada comunalo obbligatoria per Monta Pagainnecio, con 
diramazione per Ca rio. Imp. L. 60,954.95. Fat. 25 agosto o16 
12 meridiane. (V. n. 26 del Monitore/. 


Municipio di Napoli (3 agosto, ore 1 pomerid., 2 a asta per 
deserzione del primo incanto) — Appalto dei lavori di impianto 
di un pubblico lavatoio al Vomero, lateralmente al vicolo Av- 
citillo. Fatali 27 agosto ore 2 pom. (V. n. 75 del Monitore/. 

Prefettura della provincia di Milano (7 agosto, ore 1' ant., 
unico e def.) — Appalto dei lavori di restanro alla difesa in 
buzzoni lungo la sponda sinistra del fiume Po, nelle località 


‘del Botto e di Mirabello in comune di Senna Lodigiano per la 


lunghezza di m. },714.65, e per la somma di L. *65,165. Dep. 
il decimo. Dep per spese L. 300. Lavori ultimati in giorni 
150. L’ appalto sarà deliberato anche nel caso di un sulo of- 
ferente. 


Comune di Mazzarrà S, Andrca {8 agosto, ore 9 ant., l.a 
aata) — Appalto delle opere d'arginaziona del torrente Maz- 
zarrà. Detti lavori sono divisi in quattro sezioni, ciuscuna 
delle quali forma parte di un appalto distinto e soparalo, }.a 
sezione L. 16,476,26; Z.a. saziono L, 18,500); %.a sezione lire 
16,511.84; 4.8 sezione L, 16,511.86. I lavori dovranno essere 
ultimati entro 2 anni, Dep. L. 500 per la l.a, Ra 0 da so. 
zione, L. 600 per la 2.0 seziore, a garanzia dell'offerta, oltre 
L. 300 per la 1a, 3.a e 4a sezione. e LL. 354) par la 2.a sa- 
zione. Cauz. def. il decimo Fat. 15 agosto ore 12 merid. 
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Aggiudicazioni definitive. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caseria. — 
LL appalto di tutte le opera e provviste occorrenti alla devia- 
zione dell’ infime tronco del torrente Roecarainola, e sua im- 
missiono nel gaudo a monte dell’ abitato di Cicciano, nell'asta 
del :7 luglio fu in Prefettura definitivamente aggiudicata al 
sig. Salzano Muuro col ribasso dell’ 2,27 Oo su L, 71,707.79. 
(V. n. 26, 23 e 1U del Monttore,, 

Direzione del Genio militere di Milano. — L'appalto per 
la manutenzione degli immobili militari in Milano nell’ azta 
del 15 luglio a Milano fu aggiudicato al sig. Righivi Carme- 
lino domiciliato a Milano per la somma di L. #5,0760. (V. n. 
27 del Monijore,. 

Direzione del Gonio militare di Sassari. — L'appalto per 
l'ampliamento della caserma S. Onofrio per uso distaccamento 
fanteria in Nuoro nell’ asta del 14 luglio a Sassari fu aggiu- 
dicato al sig. Chassa Salvatore domiciliato a Sassari per la 
somma di L. 44,025, 

Ministero dei levori pubblici e Prefettura di Verono. — 
L'appalto dei lavori di terra, dì muratura e metallici occor- 
renti per la costruzione di un ponte a travate metalliche sul- 
l' Adige, nell’ interno della città di Legnago, lungo la strada 
nazionale n. 13 Mantova Monselice, fu in Prefettura definiti- 
vamente aggiudicato alla Società Veneta, fonderia Roechetti, 
col ribasso del 3 IC Cig su L. 400,7592.45. (V. n. #6, 18 e 23 
del Monitore). 

I Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione di 
un pente metallico sul finme Belbo a Cussuno in provincia di 
Cuneo. 
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(3. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
A CENGIO (Savona). 


/V. Avviso nelle pagina dagli Annunzsi). 


CEMENTI E CALCI IDRAULICHE 


BERGAMO 


Capitale sociale versato L. 2,500,000. 


Orricine 1N BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO 
VITTORIO (VexeTo}, NARNI (Umprra), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
Preniata alle principali Esposizioni nazionali ed estere. 


MARCA DI 


I Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Portland artificiale 
e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costru- | 
“ zioue pavimenti, condotte d'acqua e decuracioni. | 


{ 
I 
| 
| 


Li 


FABBRICA 


Prezzi e condizioni di tutta convenienza. 


Proeuzione annua olire UN MILIONE di quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


AVVERTENZA. — I prodotti di questa Società portano sul suggello in piombo al legaccio dei sacchi e 
sulle etichette dei barili impressa la marca di fabbrica, regolarmente depositatà per ogni effetto di lege cuntro 
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bo 2} 
Sa log 


(THE WESTINUOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) Va 
Canal Road King's Cross <A 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa Roma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. iasiepini , SVIZZENA{ Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto i FRANCIA, BELGIO, Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. i OLANDA Parigi 
A vapore per locomotive. | GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
"rs | RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


AMMONTARE delle applicaziom del freno 


VestincHoUsE ad aria compressa, sino al } SIERO Ù za 
31 Luglio 1882. ) Per le ordinazioni în paesr in cu non 


Locomotive . . . .N. 11,975 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


SY Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. pe 
= / 


Digitized by Google 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


e de li interessi materiali 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITAL TANK 


SOCIETÀ ITALIANA 


Società anonima sedente in Milano — Capitale L. 135 milioni, interamente versato 


ESERCIZIO 1586-47. 
Prodotti approssirmativi del traffico 
dal 1° i? al 10 Zuglio 1886, 


nn _ 


ESERCIZIO ESERCIZIO) 
AUMENTO DIMINUZIONE 
corrente precedente 
cain] —————— —__ | 
Chilometri} Rete principale {4006 4006 | 
iu esercizio) » secondaria fl 363 4369) 165 4171 198 Sa 
Medin in esercizio 4350 4171 179 — 


Viaggiatori 
Bagagli e Cani 


Merci aG. e P. V. accelerata 


Merci a P. V. 


TOTALE . 


Prodotti per chilometro 


I, 19 393. 65 1,080,078.57 


55,608.36 
305/449 41 


.F1,622,233.88 


713.26 


238 226.59 
928,280.551693,953.33 


51,294.75 


950 90 


ESERCIZIO 1855-1886. 


Le riscossio:i falte dalle Stazioni, 


imposte, dagli assegni . 


ecce., 


39,315.08 
4,373.6] 
67,202 82 


162.39 


———_ 


.f3,102,665.30|2,297,820.40/804,844.84 


a tutto aprile 1886, depurate dalle. 
e colla liquidazione del ser cizio cumulatito , 
corrispondono ai prodotti qui ppresso rispettivamente indicati. 


Introiti lordi Prodotti 

futti dalle Stazioni del Tratfivo 

Mese di luglio 1885. |. È 10,377,670.— R,797,719 35 
> agosto » . ; 11,098,084 03 9.094,161.31 . 

» rettembre - » è ; 11,724,542.07 9,377 573.67 
» ottobre O) 12,0192,703 42 980,304 i 

» novembre » 11,219 161.41 8,824, 232.7 Pa 
> dicembre » 1},200 063 09 R916,588. 3) 
» genvaio 1886 9,181,529 70 7478/5091 .0l 
» febbraio >» 9,283,194.67 7,930,008.32 
» marzo I) 10,995,482.20 9,163,757.25 
» aprile » 11,629, 159.42 9,869 260,72 
Compleseivamente . 108,801,640.10 89,0:0,198.09 


7] 


Veneta 


Società 


PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 
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PRODOTTI LORDI dal 1° al 10 Zuglio 1886. 
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PIRELLI E C.° 

| 
| | 
O 
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MITLLAINO 


Stabili mento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 
Premiato in varie Esposizioni 
ed a quelle di Mirano 138: e Torino 1884 
ron 8 diplomi d' onore 
Fruialt: TORINO, Via Roma, 4 
Roma, Via del Curso, 293 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 i: 
| 


Unico Stabilimento in. Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applirazioni 


Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, 
cinghie per trasmissione di movimeutì 
filo elastico - Foglia segata 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 
chirurgia e da viaggio 
Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, 
in corde ed in oggetti vari 


Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 
per impianti di luce elettrica 
e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. 


Fornitori della R_ Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 


CS B><> wa Ro /n 42 Mea 


Le LIVRET-CHAEX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MN. 
A. Chaix et C., rue Bergère, 20, Pariz: 

1." vol. Services francais; avec car. 
tes générales coloriécs, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix, 


I fr. 50. 
2.° vol. 


Services étrangers, 
rancais desservant les frontières, 
services franco-internativnaux, 


trains 
etc 
avec 


carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren 
dre è l'étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume coutenant les 
services francais). 


Chaque volume reuferme, 


en outro, 


un guide-sommaire indiquantles prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importuntes, les statione balnéarsie etc. 


- e... ——s | 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. &. C2STTR£AUT 
pEDE E PIREZIONE ; NAPOLI 24, Via MEDINA 


Crpiricni MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 


ESE # | 


| 
| 
I 


L'IMERESA INCUSTO:ALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 


conseguite le maggiori ricompense alie Esposizioni Mondiali di Vienna del 

1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed nona Medaglia d’oro ed una d' argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 

: Torino, \ Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 

costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 

— d’oro por i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le eonferl 

il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 

orino in favore dell’ industriale più beneinerito del 


| votata dal Municipio di 


nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle 
fondazioni all'aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ImabIAlrA ha assunto la esecuzione dal gennaio 


Paese. 
Ì All’ Esposizione di Torino, l Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'o-. 


1871 al luglio 1885, di ben 3072 ponti metallici e di 142,204 metri qua- 
: drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 
: di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre 2° Impresa ha assunto dal ]ft0 per conto delle Ferrovie Meridio. 

nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, }a fornitura di N. 800 veicoli ferro- 

viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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j Società ANONIMA METALLURGICA 
|1TARDY_: BENECEIK 
SAVONA 


FAPITALE SOCIALE YERSATO |. 7,000,000 


- 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA I 


Ferro in Barre e per costruzioce — Ferro a I /Poutrelles), Ferri ad an- | 
golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e Tettoie 
in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e I 
Rotaie d’ognì forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Bolloni, |; 
Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Depositi: TORINO-SAVONA. | 
Rappresentanze in tutte le principali Città d’ Italia. | 
III RARA RR 5 3 ssi ai 


I 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le muggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


DINAMITE 


Co AA. PPS U LE e MICCIE 


Fabbrica in CENGIO (Savona). 


Hrreimo rare 3 NEESSEINA 

BusALna BPanruuno 

CaeLiani ( DEPOSITI } Itoma 
Cencina (Firenze) IznA SALERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 

Telegrammi: Continentale — TORINO. 


| 


- al  _ / dat 


con Cave, Forni ed Officine in 


7ANO DI SOPRA, NESE, Ravxica, Neurno. ALBINO, Comenpuno Eb Asnazia DI Vaur' ALTA 
Condizioni di pagamento comodissime. 


CEMEIN'TI E CAL.CI 


FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


Produzioae giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico u lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 


Calce viva comune in zolle. 


A 


superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente infeviori. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


por l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridiunrli 


l'orino, 1872 

Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 

Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L,, 2.50, 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del J/onitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni ri. 
chiesta verso il pagumento di detto 
prezzo. i 


TORINO, 1986 
Tip. del Mcuttore delle Strade Ferrate 
5 Via Finanze. 12. 


ANNO SB I 


Mercoledì 28 Luglio 1886. 


Num, 30, 


ù — MOVITORE DELLE 


STRADE FERRATE 


L-. E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Premi PR ° 


2 0 Da Pulbbpbiliioli » 


Industria - 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Clommercio e Finanza 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sam 

Per L'ITALIA . . . é Te20-. I 
Psr r'EstERO . . .. .° 0 28 In 


Un numero separato eenlesimi 50 
P) arretrato » 6i) 


COTTA 
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Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale T,. 1,00 la lines 


Annunzio . . » e è 3°. Cent. 30 . 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati, —' Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


—— —_ 


Sommario peLLE MatERIB — Zerroria Valdagno- Recoaro 


Le Associazioni e gli Annunzi si riecvono all’Uflicio del Giornale, Via Finanze, 


13 — TorINO 


e noor Vie rina | 


. — La Convenzione internazionale pei trasporti delle 


merci sulle strade ‘ferrate, elaborata alle Conferenze di Berna. — Bucini di carenaygio nel porto di Genova. — 
Gli accidenti ferroviariî sulle linee inglesi nel 1884 (Fine). — /uformazioni particolari del Monrrore. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


FERROVIA VALDAGNO-RECOARO 


Il numero 3976 Serie 3°, della Raccolta ufficiale delle 
leygi e dei decreti del Regno coutiene il Reale decreto che 
approva la seguente Convenzione stipulata il 21 aprile 1836 
fra i Ministri dei lavori pubblici e delle finanze (tx/erim 
del tesoro) l’Amministrazione dello Stato ed il comune di 
Recoaro, rappresentato dal Sindaco, per la concessione al 
comune medesimo della costruzione e dello esercizio di una 
strada ferrata da Valdagno a Recoaro. 


CONVENZIONE per Za concessione della costruzione e dell'eser= 
cizio di una ferrovia da Vallaguo a Recoaro. 


Fra le loro Eccellenze il comm. Francesco Genala, mi- 
nistro dei lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, 
ministro delle finanze, in/eriz1 del tesoro, per conto del- 
l’Amministrazione dello Stato, ed il signor Trettenero 
dott. cav. Ugo fu Virgilio, nato a Padova, e domiciliato a 
Recoaro, sindaco di Recoaro, per conto di quel comune, 
giusta deliberazione del 13 marzo corrente anno, vista ed 
approvata dalla Deputazione provinciale di Vicenza il 20 
detto mese, e qui allegata, per copia conforme, sotto il 
rumero |. 

Si è convenuto, si conviene e si stipula quanto segue: 

Art. 1. Il Governo accorda al comune di Recoaro la con. 
cessione per la costruzione e l'esercizio di una ferrovia da 
Valdagno a Recoaro, che il comune medesimo si obbliga 
di costruire ed esercitare a tutte sue spese, rischio e pe- 
ricolo. 

La concessione è fatta sotto l’ osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dagli articoli 12 delle leggi 29 luglio 1879, 
n. 5002 ‘Serie 2"), e 5 giugno 1881, n. 240 (Serie 3°, e 
delle condizioni generali della legge sui lavori pubblici 
20 marzo 1865, allegato /, e dei regolamenti dalla mede- 


sima derivanti, nonche di quelle della presente convenzione 
e del cnpitolato relativo ad essa, allegato sotto il n. 2 

Art 2. Lo Stato, per la concessione di questa linea, ac- 
corda un sussidio annuo di lire 1000 a chilometro per 
anni 35, esclusi i tratti che non hanno sede propria, a 
decorrere dall'apertura all'esercizio di tetta linea regolar- 
mente autorizzata. 

Art. 3. La presente convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto reale. 

Fatta a Romn quest’ oggi 21 del mese di aprile del- 
l’anno 1880. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici 
FranceSCO GENALA. 
1l Ministro delle Finanze interim del Tesoro 
AGOSTINO MAGLIANI, 
II Sindaco del Comune di Recoaro 
TuerTENERO Urio. 


Riproduciamo dal Cuzelolato i principali articoli, speciali 
a tale concessione, omettendo quelli d° indole generale e 
già altra volta pubblicati. 


Art. 1. Il concessionario e obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l’esercizio di 
una strada ferrata a sezione ordinaria da Valdagno a Re- 
coa'o, secondo il progetto di massima redatto dall’ inge- 
gnere Uso Trettenero in data 8 luglio 1885 ed approvato 
dal Consizlio superiore dei lavori pubblici con voto del 25 
luglio IS85, n. 1848, e con le modificazioni in detto voto 
indicate, che il concessionario predetto dichiara di ac- 
cettare. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori nel termine di cinque anni, decorrendi dalla data della 
cuncessione, 

Dovrà altresi avere fatto tutte le provvisty occorrent; 


. 
perchè entro detto termine l'intera linea possa essere aperta 
al regolare e permanente servizio pei trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori in 
corso e di chiedere per norma e visione i contratti reja- 
tivi ulla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’ articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il 
concessionario s’ intenderà decaduto dalla concessione, e 
non potrà più ottenerne una seconda. 

Progetti e condizioni di eseguimento. 

Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
III delle ferrovie economiche. 

Art. 5. Il concessionario è tenuto a presentare all’ap- 
provazione del Ministero dei lavori pubblici il progetto 
definitivo e particolareggiato della linea anche per tronchi. 

Una copia del progetto, dopo seguita l’ approvazione, 
verrà depositata a corredo degli archivi del Ministero dei 
lavori pubblici. 

Art. 6. Nella esecuzione dci lavori della linea sono as- 
solutamente proibiti gli scavi alti a cagionare ristagui di 
acqua od impaludamenti lungo la ferrovia. 

Art. 7. Omissts. 
Art. 8. 1/4. 

Art. 9. Le stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località qui appresso designate: Valdagno, Munglio, San 
Quirico, Facchini e Recoaro. 

{I} Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni 
e fermate che in seguito ricoposcesse cpportune sentito il 
concessionario. 

Le stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero: salvo le aggiunte che dopo 
l’ apertura all’ esercizio fussero richieste dai bisogui del 
servizio. 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli 
dei binarì secondaiîì saranno stabilite in 
al corso dei treni. 

Possono ammettersi scambi lungo la linea dove si tro- 
vano officine, cave, ecc., con gli opportuni binarî di ser- 
vizio, proteggendo il binario principale con segnali o cou 
opportuni apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle stazioni avrà una pen- 
denza non superiore al 3 per mille. 

Art. 10. La concessione della strada ferrata che forma 
oggetto del capitolato presente è fatta per anni 90 a de- 
correre dalln data del decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. 

Art. 11. Omissis, 
Art. 12. Id. 


Art. 13. Dalla data del decreto Reale che approverà la 
presente concessione sino al termine della concessione me- 
desima, sarà pagata del concessionario annualmente al 
pubblico tesoro la somma di lire venti per chilometro di 
linea di strada ferrata, in corrispettivo delle spese soste- 
pute dal Governo per la sorveglianza della costruzione 
dell'esercizio. 

Art. 14. Il Governo' si riserva il dritto di prescrivere 
gli orari ed il numero dei treni sino a tre al giorno in 
andata e ritorno. All’infuori di questi aggiungerà il cn- 
cessionario quei treni e fisserà quegli orari che troverà 
conformi ai suoi interessi, avendo il debito riguardo alla 


scambi 
senso contrario 


Monitore delle Strade Ferrate 


sicurezza dell’ esercizio, cou l'obbligo di denunziarli in 
tempo opportuno al prefetto deila provincia. 

Gli orari dovranno essere stabiliti in modo che da un 
treno all'altro decorra almeno meze'ura. 

Art. lò. Pei trasporti tanto dei viaggiatori che delle 
merci dovrà il concessionario presentare all'approvazione 
del Ministero dei lavori pubblici i prezzi d:lle tariffe da 
considerarsi come massimi, agli eff:tti dell’ art. 272 della 
legge 20 marzo 1865, allegato /, sui lavori pubblici. 

Al trasporto delle persone e di oggetti per conto del 
Governo e dei generi di privativa demaniali si applicherà 
la tarilfa speciale in vigore per la rete delle strade ferrate 
Adriatica. 

{Sc cimmettono gli arlicoli seguenti perchè comuni a tulli i 
Copitolati. 


LA CONVENZIONE INTERNAZIONALE 
pei trasporti delle marci sulle strade ferrate 


ELABORATA 


ALLE CONFERENZE DI BERNA 


La terza le speriamo l'ultima) coufereuza tevutasi in 
Berna per questo 08getto, del quale meritamente da quasi 
un decennio si preoccupa chi s'interessa al progresso della 
legislazione e del servizio delle strade ferrate, ebbe ter- 
mine nella seduta del 17 corrente mese nella quale i Rap- 
presentanti dei vari Stoti firmarono il processo verbale 
finale con cui sottomettono ai rispettivi Governi il pro- 
getto definitivo di convenzione internazionale e dei tre 
regolamenti: il primo relativo alla instituzione di un Uf 
ficio centrale; il secondo per la esecuzione deila conveu- 
zione ; ed il terzo riguardante le nrescrizioni circa gli ug- 
getti ammessi al trasporto sotto certe condizioni. A tali 
progetti sono annessi (staute la loro speciale importanza 
nella materia) i moduli della lettera di vettura, della di- 
chiaraziove di gnranzia pei trasporti a rischio del mittente 
e quello delle disposizioni ulteriori di quest’ ultimo. 

Firmarono pure 1 Rappresentanti governativi il proto- 
collo di chiusura che fa seguito a tali atti e nel quale 
sono inserte dichiarazioni e stipulazioni sn varì punti cou- 
troversi della convenzione, terminandosi coll'invito al Go- 
verno Svizzero di provocare dal Governi la designazione 
delle ferrovie a comprendersi nell’ Unione e la formale 
stipulazione del trattato internazionale da approvarsi poi 
dai Poteri legislativi e che dovrà andare in attività tre 
mesi dopo le ratifiche. 

La convenzione pei trasporti, constante di 60 articoli, 
forma, per così dire, il Codice internazionale delle condi. 
zioni dei trasporti e contiene tutte le disposizioni organi. 
che tanto nei rapporti fra gli Stati contracoti, quanto in 
quelli di diritto privato fru ferrovie e chi si serve delle 
medesime, 

Rispetto ni resolamenti sovramenzionati, il primo (di 
3 articoli) determina le modalità di funzionamento dello 
Lilicio internazionale per le comunicazioni relative al 
servizio interessanti gli Stati e le Amministrazioni ferro- 
viarie, per le pubblicazioni opportune, per arbitramenti 
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su richiesta delle ferrovie, per esame delle domande di 
modificazioni della convenzione o proposte al riguardo, per 
facilitare i rapporti finanziart fra le diverse Amministra- 
zioni e per tutti i provvedimenti in ordine all’ ammissione 
di nuove linee od alla esclusione di linee giù comprese. 


Il secondo regolamento (di 1] paragrafi) traccia le nor- 
ma di applicazione di alcuni punti della convenzione di 
indole tecuica quali sono: gli oggetti esclusi dal trasporto: 
il modulo della lettera di vettura : le sovratasse per abusi: 
il computo dei termiui di resa ed il mudo del loro riparto 
fra le vario Amministrazioni ; nonchè la determinazione 
del calo naturale delle varie categorie di merci che vi 
vanno soggette. 

Il terzo regolamento (composto di 35 articoli) stabilisce 
le essenziali prescrizioni tecniche, di polizia, sicurezza 6 
d’ ordine pubblico richieste per |’ incolumità dei trasporti 
di materie infiammabili o pericolose. 

Tutti siffatti regolamenti hanno valor legale pari alla 


Convenzione. A 


In questo ultimo convegno gli emendamenti di uua 
importanza reale di cui doveva occuparsi la Conferenza, 
ommessi i molti altri — sempre pur troppo inesauribili 
— d'indole secondaria o di redazione erano tre: 

1. Non applicazione della convenzione alle linee di 
transito su territorio estero, o prolungantesi su di esso; 

2. Limitazione al mittente di designare la via a se- 
guire pei soli transiti doganali; 

3. Proibizione (sanzionata da penalità) agii Stati di 
accordare convenzioni particolari per ribassi di tariffa an- 
che in servizio interno. 


Rispetto a codesti tre emendamenti proposti dalla Ger- 
mania si adottarono le seguenti soluzioni nelle quali ebbe 
gran parte In Delegazione Italiana. 

Pel primo, che era il più importante, risultando essere 
il medesimo condizione essenziale della adesione alla con- 
venzione non suolo della Germania ma pure della Francia, 
fu necessità il transigere escludendo le linee in transito, 
e quanto a quelle iu prolungamento all’ estero, ammet- 
tendo l’ esclusione soltanto quando il mittente non richie- 
desse l’ applicazione della Convenzione, e per le spedizioni 
alla prima stazione doganale all’ estero, Siffatti tempera- 
menti giovano a menvmare gli inconvenienti delle accen- 
nate restrizioni che la Delegazione Italiana volle, a suo 
scarico, fusse dichiarato nei processi verbali, non essere 
da lei ritenute conformi alla lettera ed allo spirito della 
Convenzione, esprimeudo il voto che al più presto venis- 
sero elimiunte. 


[l secondo emendumento venne in massima accolto iu 
modo però da conciliare gli interessi reati del commercio 
colla indispensabile libertà d' azione delle ferrovie. 

Il terzo invece venne respinto, non perchè in fatto già 
non vi fosse covforme il diritto interno dei vari Stati, ma 
perchè ripugvava l'ammettere a tale riguardo un vincolo 
internazionale irretrattabile di diritto. i 

E questa ultima deliberazione fu dalla Delegazione Ger- 
manica allegata come motivo per cui era obbligata a so- 
spendere la firma dell’ atto preliminare in attesa di istru- 
zioni dal suo Governo. . 

La firma di tutti gli altri Delegati governativi fu ap- 
posta all'atto fiuale della Couferenza. Forse a questo 


momento si avrà anche quella della Germania. Ad ogni 
modo ormai la cosa è avanzatissima talchè probabilmente 
nel ]S88 l' accordo internazionale potrà ricevere attua- 
zione, 

Quali saranno gli effetti di questa? 

Le persone versate uella materia comprenderanno su- 
bito che gli attuali servizi internazionali estesissimi e ri- 
spondenti alle esigenze del traffico diretto fra le varie reti 
ferroviarie già soddisfano pressochè completamente ai Li- 
sowui del commercio, avendosi il trasporto continuo senza 
intermedi, la unicità del contratto di trasporto, e l'azione 
giudiziale contro il vettore costituito dalla Uuione cumu- 
lativa, civè contro qualunque delle ferrovie partecipanti 
solidariuinente al trasporto. 

I vantaggi reali della Convenzione di Bernu consiste» 
ranno dunque: 


1. Nella identità di leg'slazione internazionale quanto 
bile basi di indennità per le perdite, avario e ritardi. Sif- 
fatte basi souo, per la perdita o l’' avaria, il pagamento 
del valore della merce al luogo di partenza, e, pel ritardo, 
l'abbuono della tassa di porto proporzionale al ritardo. 
Non vi è lusso: anzi diminuzione delle basi d’ indennizzo 
vigenti in diritto interno che stabilisce il pagamento del 
valore della merce al luogo d'arrivo, ed il compenso del 
maggior dauno, oltre l' abbuono del porto, se il ritardo 
è prolungato; ma, se si pon mente che le stesse basi della 
Convenzione di Berna (superiori a quelle più ristrette ora 
applicate presso molte ferrovie) sono pure quelle in diritto 
interno delle nostre turiffe speciali: che, in servizio iuterna- 
zionale forse i nove decimi delle spedizioni sono a tariffa 
speciale; che, per una maggior limitazione di responsa- 
bilità mediante toriffe speciali si richiederebbe (secondo la 
Convenzione) la ricostituzione di queste su basi diverse: 
che la Convenzione stessa riserva sempre il diritto alla 
indennità piena e intiera in caso di dolo o di colpa grave: 
che, infine, mediante Î' instituto della dichiarazione d'in- 
teresse alla riconsegna può, verso una mudica sovratassa, 
questa maggiore indennità sempre assicurarsi in ogni caso, 
devonsi, tutto ciò considerato , ritenere sufticientemente 
tutelati gli interessi dei trasporti. 


2. Nella esecutorietà, rimpetto a chiunque, delle sen- 
tenze pronunciate da tutti i Tribunali deg'i Stati dell’ U- 
nione in materia di diritto ferroviario —, sorgendone così 
pure una giurisprudenza antorevole, alla pubblicazione 
della quale porrà certo mano l' Utticio Internazionale di 
Berna. 

3. Nella fusione della massima parte dei Servizi cui 
mulativi internazionati esistenti in un solo servizio e più 
esteso, 

4. Nella occasione e quasi necessità che tale condi- 
ziove di cose presterà alla unificazione graduale delle ta- 
riffe e di tutti i rami accessoit. Fatto questo nel quale 
tutti i pratici intuiscono il grande ideale del cosmopolita 
servizio ferroviario. 

5. Nel primo atto pratico di una vera legislazione in- 
ternazionale che anderà ampliavdosi e condurrà poco a 
poco alla unificazione di altri punti importanti del diritto 
commerciale — mentre giù intanto ogni Stato aderente 
alla Convenzione non potrà a meno di uvifermare a questa 
il suo diritto ferroviario iuterno. 


Y 


A simile uniformità l'Italia già in parte si è avvicinata 
cogli ultimi provvedimenti legislativi. — Altri però pro- 
bubilmente se ne imporranno per evitare un dualism9 
uella legislazione sui trasporti. 

Ad ogni modo poi la Convenzione di Berna è rivedibile 
ogni triennio. La grande sua importanza sta nel diritto 
caratteristico e nuovo che ue deriva: nella unione sotto 
una legge sola di una vnsta rete di ferrovie che secondo 
la statistica del 1882 ascendeva a cerlorenticinquemila 
chilometri ed ora certo li supera assai colla sicura pro- 
epettiva di altre adesioni. 

Ben disse ai conferenti il presidente della Confederazione 
Iilvetica: Voi siete i legislatori della pace. E noi con- 
chiudiamo angurandoci che possa radicarsi e crescere im- 
peritura quella pianta di cui pose il germe l'illustre giu- 
recousulto G. De-Seigneux di Ginevra ora degno presi- 
dente di quella Corte di Cassazione, 

Li 21 luglio 1886, 
G. Gora. 


BACINI DI CARENAGGIO NEL PORTO DI GENOVA 


Il Ministero dei lavori pubblici ha pubblicato il seguente 
programma di concorso per la costruzione di due Decizi 
di cavenaggio nel porto di Cenoca. 


Art, 1. É aperto un concorso internazionale per la co- 
struzione di due Bucini di carenaggio nel purto di Genova. 
Art. 2. I Bacini debbono presentare internamente il pro- 
filo di cui all’ art. 13, e lo seguenti dimensioni principali. 


Bacino N. f 2 

Lunghezza sulle taccate . . . . . M. 16V.— 200,— 
Larghezza al coronamento del vaso . » 29.52 25 — 

ld. al fondo del cantiere . . » 24 18 38 
Altezza sul livello medio dcl mare del 

coronamento del vaso . . . . . » 1.50 1.50 
Profondità sotto il livelio suddetto del 
fundo del cantiere. . . +... +... » 10.— q_ 
Altezza sul livello medio del mare del co- 

ronumento dell’ entrata  . . . . » 3 3 — 
Profondità sotto tale livelio della soglia 

di entrata... 6.0.0...» 92.—- 8. — 


Il Bacino n. 2 avià due scanalature situate rispettiva- 
mente a metri 90 e 120 dall'entrata, che servano a farlo 
funzionare coma due Bacini distinti, aventi rispettivamente 
Je lunghezze di metri 9‘) e 110 o di metri 130 è 70. 

Art. 3. Nel progetto dei bacini dev essere compresa ln 
fornitura e l'installazione dei rispettivi battelli-porta e 
delle macchine d’ esaurimento, nonchè la furmazione dei 
cantieri intorno ai Lbacibi, giusta ì disegni di cui all’art. 13. 

Art. 4. I concorrenti sono liberi di proporre quei metodi, 
mezzi e materiali di costruzione che stimano preferibili. 

Art. 5. I concorrevti devono presentare un regolare pro- 
getto esecutivo, corredato di relazione, dal quale risultino 
chiaramente la disposizione, la forma e le dimensioni del- 
l' opera, la qualità dei materiali da impiegarsi nelle varie 
parti ed i metodi di costruzione che intendono di seguire. 

Art. 6. I concorrenti devono inoltre precisare il prezzo 
a corpo ed il termine per l'esecuzione, munchè tutte le 


‘ altre condizioni, in conformità delle quali chiedono di as- 


sumere |’ opera, 

Devono dichiarare di accettare la picna responsabilità 
della perfetta esecuzione dei lavori e di gnrantire la buona 
riuscita dei bacini. 

Devono purs indicare quale cauzione essi daranno per 
assicurare il Governo della picna osservanza degli obblighi 
contrattuali. . 

Art. 7. 1 concorrenti devono pure presentare un elenco 
dei lavori idraulici che hanno lodevolmente compiuto, colla 
indicazione dell’ importo di essi, e del sistema di costru - 
zione stuto seruito, 

Art, 8. I progetti tecnici e le proposte contrattunli di 
esecuzione dell’ opera devono essere consegnati ai Ministero 
dei lavori pubblici in Roma noo più tardi del 3! dicembre 
1886. 

Art. 9. Il Governo si riserva la più umpia ed intera fa- 
coltà di giudicare i progetti presentati, di adottare uno di 
essi per l’ esecuzione ed anche di non adottarne alcuno. 

Art. 10. Nel censo che uno dei progetti venga giudicato 
preferibile ed accettabile, il Governo, ove lo creda conve- 
uiente, entrerà in trattative col concorrente e potra fare 
introdurre modificazioni od aggiunte così al progetto, come 
alle condizioni proposte, e conciudlere col concorrente un 
coutratto per la costruzione dei bacini. 

Il Governo si riserva di entrare anche in trattative per 
l'esercizio dei bacini, ove lo eredesse convenicnte. 

Art. ll. Nessun concorrente avrà diritto a compenso 0 
premio, o indennità, o rimborso di spesa per i progetti 
presentati. 

Però sarà accordata una somma di LL. 15,000 per ciascuno 
dei due progetti i quali, sebbene non accettati per | esc- 
cuzione, fossero stati tuttavia giudicati meritevoli di spe- 
ciale considerazione. Il giudizio sul merito dei progetti, al- 
l'effetto della concessione di tal somma, è riservato esclu- 
sivamente al Ministero, alle cui decisîtoni non potrà venir 
fatta dai concorrenti opposizione di sorta. 

Art. 12. Il progetto prescelto per essere eseguito, in base 
al quale venisse stipulato il contratto, diverrà proprietà del 
Goverpo, intendendosi il concorrente compensato di tutto 
col prezzo deil' opera. Gli altii progetti saranno restitniti 
ai concorrenti. 

Art. 13 Il Ministero dei lavori pubblici invierà agli aspi- 
runti al concorso, dietro loro richiesta, il piano della loca- 
lità coi profili e colle indicazioni della natura del fondo, 
nonehe il profilo che i bacini dovranno presentare inter- 
pamente. 

Koma, lo lugiio 1886. 
IL Ministro GENALA 


GLI ACCIDENTI FERROVIARII 
sulle linee inglesi nel 1884 


(Cout. e fine — V. N. 20, 


In alcuni scontri successi fra treni che percorrevano il 
me.esimo binario e nel medesimo senso, rimasero feriti dei 
viaggiatori. Uno di questi scontri, quello di Blackburn, sul 
Lancashire and Yorkshire Railway, fu causato da un er- 
rore del segnalatore; quello presso la stazione di Gamsbo © 
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rotgh, sul Manchester Sheffield and Lincolnshire Railway, 
per l'urto di due treni di piacere ip cui 8 viaggiatori fa- 
rono lewgermente feriti, successe in causn che la linea non 
era ancora provveduta del 2/ork System. 

Le collisioni avvenute negli scambi occasionarono un 
considerevole numero di ferit'; alcune dipendono da cattivi 
regolamenti di esercizio, altre dalla mancanza di freni con- 
tipui. Quella appunto successa tra un treno postale e al- 
cuni vagoni carichi, a Kirriemuir-Jonetion sul Caledonian 
Raisway fu la conseguenza di cattivi regolamenti d’ eser- 
cizio e della mancanza di freni continui che agissero a 
voluntà del macchinista da un capo all’ altro del treno, 


A Braughty Jonetion, sul Dundee and Arbrvatb-Joint 
Railway, 15 viaggiatori furono feriti în un treno urtato da 
una macchina che mavovrava. L'urto è attribuito a cat- 
tive disposizioni nel sistema d’ esercizio seguito. 

106 viaggiatori furono feriti a Stepney Jonction, sul Graet 
Fastern Rniiw-y in seguito ad 
segualatore ed alla mancanza d'applicazione del £/ock Sy- 
stem. Le dolorose souseguenze di questo accidente sareb- 
bero state sicuramente attenuate dali’ impiego del freno 
Westinghouse. 


un errure commesso dal 


Un'altra collisione sopravvenuta a Paul s' Road-Jonction, 
sul Midland Railway, tra due treni viaggiatori, per la quale 
uno dei fuochisti rimase murto e 4 altri viaggiatori feriti, 
diede luogo a 109 reclami, riconosciuti fundati dall'inchiesta, 
ma di cui uno solamente per gravi ferite. L' urto ebbe 
luogo tra i fianchi destri delle due macchine. 1. accidente 
avrebbe avuto conseguenze ben più gravi se una delle mac- 
chine avesse avuto sull'altra l' avanzo solamente di una 
lunghezza In questo caso:uno dei treni sarebbe stato di- 
viso dall’ altro e si avrebbero avuto dei viaggiatori feriti 
gravemente. 


Questa collisivne non sarebbe successa, se il modo di 
esercizio appropriato agli scambi detto 2/ockiug back fosse 
stato in vigore a Paul ’s Road-Jopction. 

Le collisioni sopravvenute nella zona di protezione dei 
seguali fissi costituiscono per una gran parte il numero 
totale delle collisioni dell’anno 1884 Ne!la maggior parte 
dei casi, esso sono dovute ngli errori, dimenticanze e ne- 
glicenze dei segnalatori o alla mancanza di prudenza da 
parte dei macchinisti. Il numero delle collisioni dovute al 
servizio difettoso o insufficiente delle stazioni, all’ assenza 
d’ apparecchi di chiusura; come pure alla applicazione del 
Block Syslein che ha diminuito notevolmente nell’anno 1884, 
Ma non bisogna perder di vista che molte collisioni suc- 
cesse nelle stuzioni sono duvute alla mancnoza di freui 
continui o ali' impiego per parte d: qualche Compagnia di 
sistemi di freni difettosi, malgrado i reiterati avvertimenti 
che ogni anno si ritraggono dagli accidenti dovuti a que- 
ste cause, 

Tra gli accidenti della categoria precitate, il relatore cita 
ì casì seguenti: 

La collisione alla stazione di Moss-Eud sul Caledonian 
Railwnv, nella quale 24 viaggietori furono feriti, fu can- 
sata da "n errore dell'agente segnalatore. Essa si sarebbe 
potuta evitare coll’ uso di apparecchi di chiudimento a co- 
municazione elettrica che indicano quando la punta del- 
l’ ago pel cambiamento di binario è in contatto colla ro- 
tain. 

Lo scontro tra un treno viaggiatori e alcuni vagoni, av- 
venuto a St. Yrestation, sul Great Northern and Great 
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| Fastern Joint Railway, nella quale due viaggiatori furono 


feriti; essa non snrebbe successa se la stazione fosse stata 
provvista di convenienti apparecchi di chiudimento. 

La collisione tra un treno viaggiatori e una macchina- 
manovra a Crow's Nest Junction, presso Wigan, sul Lan- 
cashire and Yorkshire Railway, nella quale 42 viaggiatori, 
2 funziona:î e 3 agenti della Cumpagnia furono feriti; essa 
fu cagionata dalla mancanza dei tiranti di connessione al 
cambiamento di binario; la si sarebbe potuta prevenire od 
alo.envo avrebbesi potuto diminuirue gli effetti se il treno 
fosse stato provvisto di freni coutinui che agissero istan- 
taneamente, a volontà del macchinista, da un capo all’altro 
del treno. Lo stesso dicasi per la collisione avvenuta tra 
un treno viaggiatori e un /ender isolato dalla sua macchina, 
alla stazione di Victoria, sulla stessa linea, nella quala 3 
viaggiatori furono feriti. ‘ 

Nella collisione avvenuta tra uo treno viaggiatori e un 
treno merci a Tyldesley station, sul Londen and North 
Western Railway, nella quale 6 viaggiatori furono feriti, 
l’ accidente fu causato da un errore del segnalatore che in- 
dicò la vin ilbera mentre non lo era. Questa collisione è 
imputabile in parte al macchinista, per mancanza di atten- 
zione. Se il treno fosse stato provvisto di un freno con- 
tipuo automatico, il guardia freno che si è accorto del pe- 
ricolo, avrebbe potuto evitare il disastro applicando questo 
freno. 


Nella collisione avvenuta a Staines station, sul London 
and South Western Railway, tra un treno speciale e un 
treno di materiale vuoto, 16 viaggiatori, il gunrdia-frepo 
e il fuochista furono feriti. 1. accidente, dovuto alla ne- 
gligeuza del macchinista, si sarebbe evitato, se il treno 
fosse stato provvisto di freui coutinui, 

Nella collisione di Moorgate station, sul Metropolitan 
Railway, come in quella di Quueen ’s Road station sulla 
medesima linea, l’ accidente fu causato da un errore del 
segnalatore; nella prima furono feriti 25 viaggiatori e bella 
seconda 8. 

i.a collisione tra un treno postale e alcuni vagoni cir- 
colanti, staccati, sul binario al posto di Wincobank-South- 
Sigual, sul Midland Railway, nella quale 9 viaggiatori, il 
macchivista e il guardia freuv furono feriti, fu causata dalla 
mancanza di vigilanza da parte del macchinista e della 
guarilia. Il macchinista non potè far agire il freno su tutto 
Il treno percuè questo conteneva una vsttura non unita al 
freno. 


Questo accidette, dice il relatore, solleva la questione di 
sapere se dei veicoli appartenenti a due Compagnie che 
facciano uso di freni continui di differente sistema possono 
entrare nella composizione di uno stesso treno, 

A Leutzie Junction station, sul North British Railway, 
un treno viaggiatori che stazionava sul binario fu urtato 
da un treno merci per un errore del segnalatore, che si 
dimenticò di mandare il treno merci sul binario di scarto. 

Un treno viaggiatori che stazionava a Murton station, 
sul North Fastero Railway, fu nrtato da una macchina che 
manovrava a spinta in una pendenza, distaccata dal treno 
ad insaputa del macchinista. 

Vi è sempre del pericolo, aggiunge il relatore, a sospin- 
gere un treno viaggiatori su di un binario io pendenza e 
I° uso dovrebbe essere abbandonato. 

I a collisione di due treni merci a Sevenoak, sul South 
Eastern Railway, fu principalmente causata da uo errore 


commesso dall’ agente segnalatore di Hildenboro. Tuttavia 
l’ accidente è par una parte imputabile anche al segnala- 
tore di Sevenoak & il sistema di protezione dei treni, adot- 
tato dalla Compaguin, è suscettibije di importanti miglio- 
ramenti. 

Molti accidenti di treni successero all'entrata degli scambi 
non essendo gli aghi di questi apparecchi sufficientemente 
in contatto colle rotaie. In uno di questi accidenti 14 viag- 
giatori e 2 agenti furono feriti. Le inchieste relative agli 
nccidenti di questa natura hanno dimostrato l’ utilità del- 
l' adozione di un segnale che indichi la via libera sola- 
mente quando gli scambi sona completamente fatti. Esse 
hanno dimostrato ancora ]l’ assoluta necessità di munire di 
tiranti di scartamento tutti gli apparecchi per il cambia- 
mento di binario la cui solidarietà delle braccia si stabi- 
lisce per mezzo di fili di ferro. 

Blork System ussoluto ed apparati di sicurezza. — Gli ap- 
parecchi di sicurezza erano applicati al 31 dicembre 1884 
sulle ferrovie del Regno Unito nelle proporzioni seguenti: 

In Inghilterra sul 90 p Oln della lunghezza esercitata 


In Scozia » 75 p. 00 » » 
In Irlanda » 48 p. 00 » » 
E nell'insieme del — — — — 

Regno Unito sullo 86 p. Oo » » 


L’ estensione di qnesti apparati, nel corso del 1884, è 
del 3 0j) per tutto il Regno Unito. 

Alla fine del 1884, il B/ock System 
linee a doppio o a sernplice binario della rete inglese, ossia: 

In Inghilterra e Paese di Galles su 18,013 chilom., la rete 
. chiloni. 20,336 
4,468 
4,050 


era applicato sulle 


esercitata essendo lunga 
In Scozia ‘come sopra) 3,009 id. id. » 
In Ulanda (come sopra 732 id. id. » 
La proporzione resta: 
Per |’ Inghilterra e Paese di Galles dell’ 88 p. Oto 
Per la Scozia id. del 78 » 
Per |’ Irlanda id. del 18. » 
La proporzione delle linee a doppio binario munite di 
Block System alla medesima epoca era di 95 0]q in Iughilterra 
Id. id. id. di 95 Oja in Scozia. 
Id. id. id, di 24 0jo in Irlanda 


E di 91 v[o in tutto il 
Ri gno Upito. 

L'aumento, dal 1883 al 1834, fu del 2 0{0. 

Freni continui. — In molti accidenti, si sono constatati 
i buoni effetti dei freni continui. Inoltre, in molti casi, 
specialmente nel funesto accidente di Bullhouse, i rapporti 
dell’ inchiesta hanno stabilito che i disastri si sarebbero 
potuti prevenire, o attenuarne i dolurosi effetti se i treni 
fussero stati provvisti di freni continui automatici che agis- 
sero istantanenmente ed a volontà degli agenti del treno. 

In seguito alle informazioni fornite da alcune Compagnie, 
dice il relatore, al 31 dicembre 184, i veicoli forniti di 
freni continui di qualsiasi sistema erano 32,052, e quelli 
senza ]8,4160. 

Nel numero dei veicoli a freni continui se ne contano 
19,047 che soddisfano a tutte le condizioni raccomandate 
dul Broad of Trade e 13,005 soddisfacenti solo a qualcuna 
di queste conilizioni. 


OssERVAZIONI GENERALI, 


Il relatore così conclude: 
L'aumento del numero dei viaggiatori morti o feriti, io 


peguito a disastri dei trevi ferroviari nel 1884, confrontato 


Monitore delle Strade Ferrate 


con quello dell'anno precedente, può essere attribuito a 3 
accidenti, dei quali uno ha a suo carico i 4jò dei viaggia- 
tori morti e gli altri 2 contano ciuscuno 100 persone leg- 
germente ferite, 

Fatta astrazione di questi accidenti, il quantitativo delle 
persone e degli agenti delle Compagnie raggiunto nel 1884 
puossi paragovare senza svantaggio a quello degli anui 
precedenti, 


Informazioni Particolari 
pei. MONITORE 


Vari giornali, e specialmente la Perseveranza, hanno 
pubblicato in questi giorni notizie inesatte sulla Con- 
ferenza internazionale di Berna per la legislazione sui 
trasporli per strade ferrale, facendo quasi supporre 
che il lavoro di quella Conferenza non sia definitivo 
e possa preslissimamente riconvocarsi. Noi siamo in 
grado di riconfermare essere il progetto, formalmente 
presentato ai Governi doi delegati, ben definitivo e 
questa volta da accetlarsi o da respingersi. Mancava 
solamente la firma al protocollo dei delegati germa- 
nici che non ci consta se a quest'ora siasi avuta, ma 
è a ritenere improbabile sia negata, mentre il caral- 
tere deflinilivo del progelto, comunque sia, sta sempre. 
Rimandiamo del resto, per V esattezza dei fatti, i 
nostri lettori alla pubblicazione speciale che oggi ab- 
biamo iuserta più sopra su questo argomento. 


>< 


Siamo informati che quanto prima verrà istituita 
una serie unica di biglietti d' andata e ritorno fra Mi- 
lano e Genova valevoli, a scelta del viaggiatore, per la 
via Voghera o per la via Alessandria, e ciò principal- 
mente allo scopo di evitare gli inconvenienti e i re- 
clami che ora sì verificano, perchè spesso i portatori 
di sezioni di ritorno per la prima di dette vie si pre- 
sentano a Genova per partire coi treni della via Ales- 
sandria e viceversa. 

>< 


Ci consta che la Presidenza della Camera dei depu- 
tati ha interessato la Presidenza del Consiglio dei Mi- 
nistri a manifestare i propri intendimenti intorno ad 
una risoluzione del Comitato della Camera con la quale 
si deliberava (nel giugno 1884) di interpellare il Go- 
verno sulla opportunità: di sostituire un biglietto unico 
permanente all'attuale libretto ferroviario di cui sono 
muniti gli onorevoli deputati; di accordare alle famiglie 
dei deputati le medesime facilitazioni, pei viaggi in fer- 
rovia, che si godono dalle famiglie degli impiegati go- 
vernalivi, 

>Qu 

Veniamo informati che la posa in opera delle Lravale 
metalliche del tronco da Campo a Chiavenna, potrà 
essere ultimata di questi giorni, Appena compiuta la 
prova delle travale medesime, sarà proceduto alla 
visita di ricognizione per l'apertura all'esercizio del- 
l'intera Lratta da Colico a Chiavenna. 

>< 


Ci scrivono da Roma che l'on, Ministro delle fi- 
nanze ha lestè nominato il comm. Rosmini dott. Cesare, 


Ispeltore generale, a delegato per collaborare col com. 
Ing. Ottolenghi, IR. Ispettore superiore delle Strade 
ferrate, delegato dal Ministero dei lavori pubblici, a 


concretare le basi del riscatto della ferrovia Mantova. 


Modena in concorso coll’incaricato della Società di 
questa ferrovia signor avv. Giovanni Poli. 
>< 

Nell'ultima seduta del Comitato delle Strade fer- 
rate del Mediterraneo, che ebbe luogo li 23 corrente, 
vennero, fra gli altri, approvati i seguenti contratti: 

Contratto colla dilla Garetto e Figli di Torino per 
fornitura legname noce in tavoloni: importo L. 21,220: 

Id. colla ditta Davidde Rossi e Figli di Torino per 
fornitura olio oliva: importo L. 211,572: 

Ad. colla ditta Pietro Introna e Figli di Bari per 

fornitura olio d’ oliva: importo L. 171,840: 

Hd. colla ditta Biaggi Giuseppe di Milano per for- 
nitura stracci bianchi: importo L. 121,500: 

Jd. colla Società anonima metallurgica Tardy e Be- 
neck di Savona per fornitura ferro in barre: importo 
L. 58,283; 

Id. colla Sociéte anonyme Comp. Centrsle de Con- 
struction a Haine SL Pierre (Belgio): per fornitura 
piattaforme girevoli: importo L. 89,100: 

Id. colla ditta Schoncany di Napoli per fornitura 
legname quercia rovere: importo L. 37,275: 

Id. collo ditta A. Besana e figlio di Milano per for- 
nitura mobili di noce coperti di stofla o pelle: im- 
porto L. 21,207; 

[d, colle Forges de Burbach a Saarbrick per forni- 
tura ferri speciali sagomati: importo L. 2:),599.10: 

Id. colla ditta Frova Giuseppe di Milano per forni- 
tura legnanie quercia rovere in tavole: importo lire 
2208: 

Ld. colla ditta Fratelli Feltrinelli di Milano per for- 
nitura legnami diversi: importo L, 22,300: 

Hd. colla ditta Bettinelli Giulio di Gallarate per for- 
nitura bilancie diverse: importo L. 17,920; 

Id. colla ditta Corda Gerolamo di Vaprio d’ Adda 
per fornitura stoppa di canape di 1.a qualita: im- 
porto: L. 19,950: 

Id. colla ditta Masera Antonio di Torino per forni- 
tura di martinelli a cassa di ferro per carri, carrozze 
e locomotive: Importo L. 10,000; 

Id. colla ditta Miani Venturi e C. di Milano per ac- 
quisto carri-gru mobili a due assi: importo L. 9,790; 

Id. colla ditta Ed. Suffert e C. di Milano per for- 
nitura serbatoi in lamiera di ferro: importo L.12,207.20. 

—< 

Elenco delle gare per appalto di lavori, indette dalla 
Direzione generale delle S. l. del Mediterraneo: 

Rinnovazione gara per la costruzione del secondo 
binario fra Pisa e Massa, per un importo di lire 
080,000; apertura delle schede il 7 agosto p. v.; 

Ampliamento e riordino della stazione di Arcola, 
importo L. 90,000; l'apertura delle schede ha luogo 
0ggi 28; 

Lavori di consolidamento di una parle a monte 
della trincea fra i chilometri 150 -+800 e 150 4- 890 
della linea Eboli-Metaponto fra le stazioni di Picerno 
e Tito; importo L. 20,000; apertura delle schede il 
30 corrente; 

Ampliamento dei piazzali dello scalo merci della 
stazione di Alba; importo L. 12,700: apertura delle 
schede il 50 corr. . 


e 
pr de 
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La stessa Amministrazione ha indetto le seguenti 
licitazioni privale: 

IT 2 agosto — gara per la fornitura di 632 assi 
montati per carri e carrozze e di 3064 molle di so- 
spensione, Lrazione e repulsione per carri e carrozze, 
destinati a veicoli da acquistarsi per gara internazio» 
nale, nonché dei rimanenti 1398 assi e delle rima- 
nenti 6144 molle, destinati ai veicoli da acquistarsi 
per gara nazionale: 


IL 3 id. — gara per la fornitura di 16 locomotive, 
di cui 6 a quattro e 10 a sei ruote accoppiale.; 
IT 4 id. — gara per la fornitura di 12 carrozze 


miste di prima e seconda classe; 24 di seconda classe; 
160 carri coperti e 120 carri scoperti. 


> 


Il Consiglio superiore dei L. P. ha approvato il 
contratto gia stipulato fra la Società delle Meridionali 
e la Ditta Miani e Venturi, per la fornitura di 710 
carri merci e bagagliai, occorrenti per le ferrovie 
complementari della rete Adriatica. 

La spesa complessiva della fornitura è di lire 
1,626,330. 

La Sociela stessa ha presentato per l'approvazione 
al IR. Ispettorato i progetti seguenti: 

pei lavori occorrenti nella stazione di Maggianico 
onde renderla atta al servizio delle merci a grande 
velocità. La spesa all'uopo occorrente ammonta a 
L. 17,800: 

per aggiunte e modificazioni da farsi în stazione 
di Orte onde facilitare la manovra dei treni e Vali- 
mentazione delle locomotive. Questi lavori sono pre- 
ventivali dell'importo complessivo di L. 23,000; 

per lavori di miglioramento allo scalo Jacuale di 
Peschiera, il quale trovasi in callive condizioni di 
navigazione altesa la poca profondità di acqua che 
vi esiste, il che è prodotto da interramento del ca- 
nale. Il preventivo annesso al progetto fa salire la 
spesa occorrente a L. 25,000; 

per le opere di sistemazione del servizio delle 
merci a p. v. nella stazione di Spello, lungo la linea 
Terontola-Foligno, per le quali occorre una spesa di 
L. 52,000. 

>< 

La Societa delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
anche a nome di quelle dell’ Adriatico e della Sicilia, 
ha chiesto al R. Ispettorato generale delle ferrovie di 
essere autorizzata a fare le seguenti aggiunte alle ta- 
rilfe e condizioni pei trasporti: | 

ai nella nomenclatura e classificazione delle 
merci le voci: 

1. vegelalina (scrostante liquido per caldaie) colla 
indicazione della classe 3.a e della tariffa speciale co- 
mune n. 109 B. 

2, scrostante liquido per caldaie. (V. vegetalina): 

b) nella nomenclatura delle merci della tariffa 
serie B la voce: vegetalina (scrostante liquido per cal- 
daie”. 

>< 

Il R. Ispettorato delle strade ferrate ha preso le 
seguenti decisioni: 

1. Per Ta ferrovia Novara-Saronno con  prolunga- 
mento a Seregno, l'incarico della sorveglianza, dap- 
prima affidato all'ufficio del Genio civile di Novara, 


venne assunto dall’ ufficio del Circolo ferroviario di 
Milano; 

2. HI servizio di sorveglianza della funicolare del 
Vesuvio è passato, dall'ufficio del Genio civile di Na» 
poli, a quello del locale R. Ispettorato di Circolo 
ferroviario: 

3. La linea Palermo Corleone, sorvegliata fin qui 
dall'ufficio del Genio civile di Palermo, lo sarà dal- 
l'ufficio di Circolo ferroviario residente in quella 
città: 

4. Alla ferrovia Cossato Strona e  Biella-Sogliano- 
Micca, della quale fin qui si è occupato | ufficio del 
Genio civile di Novara, provvedera d'ora in poi Unf- 
ficio del Circolo ferroviario di Torino. 


Con R. decreto del 27 giugno u. s. i due Comitati di 
stralcio, di cui uno per la rete Iuic ferrovie Alta Italia 
e Valtro perla rete delle Ferrovie Romane, con T in- 
carico di procedere alla liquidazione di tutte le pen- 
denze delle cessate gestioni governative, continueranno 
a funzionare a tutto il 3L dicembre INSG, osservando 
le stesse norme stabilite dalle disposizioni annesse 
al decreti Reali 6 e 29 giugno INSS e conservando 
ai membri dei Comitati medesimi le stesse indennita 


miensili stabilite dall'art. 1.0 del citato decreto del 
6 giugno. i 
cc 


Sull'andamento dei lavori di costruzione del grande 
Ponte sul Po' presso Casalmaggiore, in servizio della 
ferrovia da Parma a Brescia, riceviamo le seguenti in- 
formazioni: 

a Lavoro esequito nel mese di quugno p. p. 

Si ultimarono gli scavi pneumatici della 10.4 pila e 
della spalla destra raggiungendo la profondità di m. 
20 sotto la risega. Vennero eseguite le murature in 
corrispondenza agli scavi fatti. Si ultimarono le mu- 
rature in sopraelevazione della 15% e DE pila e si 
eseguirono per m. 1.20 quelle della 9* pila e per 
m. 2.050 quelle della 15% Si e ultimata la montatura 
delle travate 9,10 e 11. Il movimento di terra per il 
rilevato d'accesso è molto avanzato, e si è pure in- 
trapresa la costruzione del muro di rivestimento della 
scarpata a monte del delto rilevato. 


hi Stalo dei lavori. — Sono da completare Te 
murature in elevazione delle pile 9* e 15:* Sono da 
eseguire fe murature in elevazione della 16° pila e 
della spalla destra. IL rilevato di accesso dalla parte 
destra potra essere ultimato entro it corr. mese. Ie- 
stera da twltimarsi ta muratura di rivestimento della 
scarpata a monte dello stesso rilevato. È ancora da 
eseguirsi il casello sulla destra e da ullimarsi quello 
sulla sinistra. Iestano a montarsi ancora cinque tra- 
vale. I ferri sono preparati per due; mancano soltanto 
quelli per Te altre tre che sono gia pronti nelle ofli- 
cine di Sestri e Savona, 
J lavori procedono con altività e regolarità, 
cantiere regna perfetto ordine e disciplina. 


=_- 


I Ministri di agricoltura, industria e commercio e 
dei tovori pubblici hanno firmato i decreto col quale 
è approvata la nuova tarilla Tocale n. 227, a piccola 
velocita, comune alle due reti Adrialica e Mediterra- 
pea, relativa ai trasporti di paglia a vagone completo 
jin partenza dalle stazioni di Adria, Argenta, Ferrara, 


e nel 


Moniiore delle Strade Ferrate 


e -—————— a 


Loreo, Montesanto, Posgio Renatico, Polesella, Pon- 
telagoscuro, Portomaggiore e Rovigo e diretti a qual- 
siasi stazione della rele Adrialica 0 Mediterranea, pur- 
che percorrenti non meno di 200 chilometri, 0 pa- 
ganti in ragione di Lale percorrenza nmunima. 

I prezzi della nuova tariffa non differiscono in nulla 
da quelli della tariffa speciale 108, serie F, accor- 
dando inoltre il vantaggio di poter completare il ca- 
rico con qualsivoglia quantità di paglia, purchè non 
sorpassi la portata del vagone. 


><LQ 


Per quanto riflette la riattivazione del servizio di- 
retto italo-austro-ungarico, siamo infurmali che è 
quasi completo l’ accordo fra le Amministrazioni in- 
leressate nel servizio stesso, e che, tanto per la parte 
estera come per quella italiana sono pressocchè com- 
piuti i lavori per la stampa del relativo regolamento 
tariffa, il quale, appena ullimato, sarà sottoposto al- 
UU esame ed all'approvazione del R. Ispettorato gene- 
rale delle Strade ferrate, 


>< 


La Direzione generale delle Strade ferrate della Si- 
cito ha disposto” che, in pendenza della organizzazione 
dei Servizi sociali, l Ufficio di controllo ‘prodotti se- 
dente in Messina, sia reso autonomo e posto alla im- 
mediata dipendenza del Direttore generale, 


>< 


Il Ministero dei lavori pubblici ha sottoposto all'e- 
same del Consiglio delle tarille la questione di mas- 
sima per le garanzie minime dei trasporti di derrate 
alimentari diverse. 
> 


pra 


L'Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
ranco ha disposto che, a partire dal 1.0 agosto, tutte 
le stazioni della nuova linea da Ivrea ad Aosta, : bi- 
litate at trasporti a piccola velocita, siano ammesse a 
fruire della tarilla locale n. 222 P. V. per i trasporti 
delle piriti. 

>< 


La Deputazione provinciale di Padova, in seguito 
ad autorizzazione avutane dal proprio Consiglio, ha 
fatto compilare dalla Societa Veneta il progetto Lec- 
nico di una ferrovia che partendo da Padova e Lloc- 
cando Abano e le sue terme ed avvicinandosi ai Colli 
Euganei, prosegua per Bastia al confine vicentino 
presso Levolo. | 

La Deputazione predella ha rassegnato il progetto 
al Ministero dei lavori pubblici chiedendo la conces- 


sione della linea a termini ed alle condizioni della 
legge 29 giugno 1873 n. 1475 (art. 12 della legge 29 


luglio 1879 n. 0002;. 

Secondo il progetto, Vandamento generale della linea 
misura la complessiva lunghezza di m. 260,913. La 
ferrovia verrebbe costruita giusta Il secondo tipo eco- 
nomico e si troverebbe in buone condizioni sia Lopo- 
grafiche che altimetriche non discendendo il raggio 
minimo delle curve sotto i m. 200 e non superando 
il suo profilo la pendenza del 6 per mille, nieno mm 
una brevissima tratta ove raggiunge il 10 per mille. 
Questa ferrovia oltre a servire opportunamente il com- 
mercio della parte di provincia che allraversa, riesce 
assai utile per le congiunzioni inlerprovinciali che SI 
oltengono col suo allacciamento alla rete delle gui- 


dovie Vicentine di imminente attuazione; ed interessa 
pure lo Stato nei riguardi strategici, seguendo una 
linea gia in passato suggerita dalle Autorita militari 
per la costruzione di una strada ordinaria. 

| >< 


Sappiamo che la Camera di commercio ed arli di Ge- 
nova, a proposito delle nuove tariffe locali pel tras- 
porto delle telerie a Napoli e Roma, ha richiamato l'at- 
tenzione del Ministero di agricoltura, industria e com- 
mercio sui danui che risente il commercio genovese in 
confronto dell'analogo di Milano per gli ostacoli che 
sono imposti al trasporto delle merci da Genova con la 
tariffa locale n. 223 nella sua qualita di citta di fron- 
liera marittima: e perche le spedizioni di telerie da Mi- 
lano a Napoli pare si possano ellettuare a prezzi infe- 
riori a quelli stabiliti dalla anzidella tariffa locale num. 
223 e dall'altra senzanumero approvata nel marzo p. p. 

Sappiamo che il Ministro di agricoltura e commercio 
ha raccomandato al suo collega dei lavori pubblici di 
prendere in attento esame i reclami del Commercio 
genovese, inleressandolo vivamente a provvedere, 
quando effettivamente le cose stassero nei termini 
esposti da quest'ultimo. 


>< 


La Camera di commercio ed arti di Verona ha 
fatto tenere al Ministero det lavori pubblici una sua 
istanza, colla quale facendo adesione a precedenti 
deliberazioni del Comitato ferroviario all'uopo istilui- 
tosi e del Consiglio comunale di quella città, chiede che 
venga sollecitata l'approvazione della variante Ost- 
glia-Sanguinetto-Bovolone-Nan  Giovanni-Verona, per 

la linea diretta Verona-Bologna, 


><a 


Ci scrivono da Ancona che quella Camera di com- 
mercio ed arli ha espresso al Governo caldissimo 
volo perché venga accordato alle spedizioni di carbon 
fossile, in partenza da Ancona e dirette verso Rimini e 
Forlì da un lato, a Fabriatîo dall’ altro. ed a Castella- 
mare Adriatico, lungo la linea Ancona-Pescara, l’appli- 
cazione dei prezzi della tariffa locale n. 214 in confor- 
mità di quanto fu gia accordalo ai porti di Napoli, Ci- 
vilavecchia e Livorno. 

>< 


La Deputazione provinciale di Ferrara ha trasmesso 
per approvazione al Ministero dei lavori pubblici il 
progetto tecnico di una diramazione ferroviaria che; 
staccandosi dalla linea Ferrara-Cento-Modena alla sta- 
zione di Mirabello, giungerebbe a Finale d' Emilia. 


> 


Essendo stale mosse lagnanze dal Commercio sava- 
nese pel ritardo nell’armamento della darsena Vittorio 
Emanuele, abbiamo voluto assumere informazioni a 
fonle autorevole, e siamo venuti a cognizione che, su- 
perate alcune difficoltà che ebbero ad incontrarsi, il 
lavoro di armamento dei detti binarî procede ora rego- 
larmente. Infatti attualmente il cassero e la massic- 
ciata di buona parte dei binarî sono pronti; sono già 
monlali i nuovi scambi e si sta provvedendo anche per 
l'armamento dei binari, di guisa che, se altri ostacoli 
non vi si opporranno, in una ventina di giorni potranno 
essere compiuti ì due binari in vicinanza delle gru 
sulla calata occidentale, ed in cinquanta giorni si potrà 
completare il lavoro. Subordinatamente poi allo stato 
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degli altri lavori di armamento, l' impianto delle gru 
procede in modo regolare. 


>< 


Sappiamo che il Ministro della marina ha interes- 
sato il R. Ispettorato generale delle strade ferrate a 
far pratiche coll'’Amministrazione ferroviaria del Me- 
diterraneo perchè metta al più presto possibibile in 
esercizio i due capannoni B e C, per deposito di 
merci estere nel porto di Genova, rendendo per Lal 
modo superfluo il deposito doganale di tali merci 
attualmente esistente nel vasto locale aderente al- 
l'Ufficio della Capitaneria di Porto a ponte Salumi, il 
quale potrebbe con sommo vantaggio essere desti- 
nato al commercio del vino, che ha bisogno di es- 
sere agevolato, trovandosi ora inceppato per man- 
canza di uno spazio adalto alle operazioni di traffico. 


>< 


Coì 1.0 giugno scorso, in seguito ad accordi inler- 
venuti fra le ferrovie italiane e francesi del Mediter- 
raneo , Il viaggio fra Milano-Parigi e Londra per la 
via di Torino-Modane (Cenisio) è stato reso più acce- 
lerato che per qualunijue altra via. 

I viaggiatori di l.a e 2.a classe sono ammessi nei 
treni direttissimi ed il viaggio fra Milano e Parigi e 
fra Milano e Calais si effettua senza cambio di vet- 
lura, 

Col treno in partenza da Milano alle 10.25 antim, 
si giunge a Parigi alle 7.5 ant. ed a Londra alle 5 
poni. Col treno in partenza da Loudra alle 11 ant, 
e da Parigi alle 2.5 pom. si giunge a Milano alle 
5.30 pom. In tal guisa il viaggio da Londra a Milano 
si effettua in 530 ore, e quello da Parigi a Milano in 
meno di 20 are. i 

I bagagli si registrano direttamente per Parigi e 
per Londra. 

Sono inoltre istituiti biglietti d'andata e ritorno a 
prezzi ridotussimi, valevoli per 20 giorni, con facolta 
di fermarsi in tutte le stazioni intermedie e che danno 
diritto al trasporto gratuito di 30 chilogrammi di ba- 
gaglio sul percorso francese. 

Il prezzo del biglietto da Milano a Parigi e rilorno 
e di L. 172 per la la classe e di L. 125 per la 2.a 
classe. 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
ì seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lellori: 


Impalcature metalliche sui corsi d’acqua lungo il bi- 
nario di allacciamento dalla stazione al Porto di Napoli; 

Progetto del secondo tronco Fuorigrotta Pozzuoli-Tra- 
versata della Città di Pozzuoli della ferrovia Napoli-Poz- 
zuoli-Cuma; 

[d. d'appalto per la fornitura di num. 9 scambi sem- 
plici lungo il tronco Bagnara-Palmi della ferrovia Reggio- 
Castrocucco ; 

Varianti ai quattro posti sul Tanaro nel primo tronco 
della ferrovia Ceva-Ormen ; 

Id. ad un ponte sul Tanaro nel secondo tronco della 
ferrovia Ceva Ormea; 

Convenzione per la fornitura di un peso a bilico sistema 
Opezzi pel trouco Bagnara Palmi nella ferrovia Reggio- 
Castrocuccu. 


Notizie Ferroviarie Haliane 


lerrovia Cunco-Ventimiglia. — A seguito del 
simultaneo incanto tenutosi il 9 '!uglio corrente dal Regio 
Ispettorato generale delle Strade ferrate e dalla Regia Pre. 
fettura di Cuneo, l'appalto della provvista e messa in 
opera della ghiaia, e per la posa dell’ armamento e mecca- 
nismi fissi del tronco Cuneo-s. Dalmazzo, della ferrovia Cu» 
neo- Ventimiglia, venne deliberato per lu presunta somma 
di L. 138,542 49, dietro l’ ottenuto ribasso di L. 35.86 per 
cento su quella di stima. 

Il termine utile fatali per rassegnare offrte in d:iminn- 
zione della detta presunta somma di deliberamento, le quali 
non potranno essere inferiori al ventesimo, e duvranno es- 
sere accompagnate dal deposito e certiticati prescritti, scade 
col mezzogiorno del 4 agosto p. v. 

Tali offerte saranno ricevute indistintamente nei su.ri- 
feriti uffizi; ma, ove più d’ una ne fosse presentata, sarà 
preferita la migliore, e, se uguali, quella rassegnata prima, 


Ferrovin Camposampieoro-Sontebelluna — 
Il 22 corrente venne aperta all'esercizio la ferrovia Cam- 
posampiero-Montebelluna per viaggiatori, bagagli e cani. 
La nuova ferrovia è esercita dalla Sucietà Veneta con le 
stesse tariffe e condizioni pei trasporti iu vigore sulle altre 
sue linee. 

Fssa ha la Inunyhezza di m. 28,177.50 e nel suo anda- 
mento planimetrico è divisa in 10 rettifili della lunghezza 
di metri 25,134.60 ed in 9 curve dello sviluppo ‘di metri 
3.042. 96. Il raggio minimo delle curve è di metri 350. 
Nell’ andamento altimetrico si hanno n. 6 livellette oriz 
zontali della lunghezza di metri 2.307.83, e n. 29 livel. 
lette in pendenza della lunghezza di metri 25,870 70. La 
pendenza massima raggiunge il 106358 pero mille. H corpo 
stradale è conforme a quello stabilito per le ferrovie del 
primo tipo economico. L'armamento è formato con rotaie 
del tipo Vignole in ancirio Bessemer della Innghezza di 
9 metri cadanna e del peso di chilogrammi 3J6 sa metro 
corrente, collocate in opera a giunto sospeso. 

I manufatti costruiti lungo Ja linea sono 121, di cui 112 
a tipo normale in muratura ed 3 n travata metallica. Tutte 
le opere consistono in tombini di piccula luce ed in sifoni 
per canali d’irrigazione. L'opera principale è il ponte Mu- 
son a travata metallica di metri lU. Le case cantoniere 
sono in numero di 22, ed i passaggi a livello in numero 
di 60 Le stazioni sono tre, cioè: Camposampiero, Castel. 
franco e Moutebelluna, 


Ferrovia Viterbo-Attigliano. — Il 22 corrente 
giungeva per la prima volta a Viterbo la locomotiva ac- 
co!ta coo grande letizia dalla popolazione di quella città. 

Si assicura ora che, entro la prima quindicina di agosto, 
la linea Viterbo-Attigliano sarà solennemente inaugurata. 
Dalla Direzione geverale delle ferrovie sono stati emanati 
ordini perentori in proposito, edi lavori si affrettano dalla 
Impresa Monico e C. attendendovi giorno e notte. 

Nella scorsa settimana furono fatte le prove del ponte 
sul Tevere della luce di circa 200 metri a tre travate. La 
prova dinamica fu eseguita con 3 locomotive alla velocità 
di 37 chilometri 1° ora con splendido resultato. Per la prova 
statica furono spurse Inngo il ponte a destra e sinistra 
mille rotaie ed altre 300 sopra 10 vagoni. Anche questa 
prova riuscì benissimo. 


Ferrovia Portogruaro-Casarsa. — ll tronco 
Portogruaro-Casarsa, già appaltato ali’ Impresa Bottelli dal 
(ioverno, venne da questo passato il 16 corrente e ceduto 
per ja costruzione ed esercizio alla Rete Adriatica. 

A giorni il sig. ing. cav. Heiman, capo della IV sezione 
mauntenzione riceverà in consegua il personale ed i doen- 
menti risguardanti detto tronco, perchè questo, come la 
intera linea Portogruaro Casarsa-Gemona, fu pure assegnato 
alla giurisdizione della nominata IV sezione di Udine, la 
quale per l'ultimo tronco ha già piantato il suo ufficio nel 
suburbio Aquile]. 


Nuova stazione in Roma. — L'architetto F. Maz- 
zauti e l' ingegnere G. Frontini hanno pubblicato in un 
opuscolo, corredato da una pianta topogratica di Roma, il 
progetto di una stazione principale di transito fuori porta 
San Giovanni, a cavaliere della vin Appia Nuova, e pre- 
cisamente nella rientranza che fa la cinta delle mura fra 
la porta Latina e l'acquedotto Felice. 


Tariffe ferroviario. — Di conformità ad accordi 
intervenuti fra le Ammiuistrazioni ferroviarie delle reti 
Adriatica è Mediterranea, sanzionati dal Ministero dei la- 
vori pubblici, dal 1° del corrente mese di luglio, è entrata 
in vigore la tariffa speciale n. 59 a P. V. accelerata pel 
trasporto a vagone completo di derrate alimentari în esporta- 
cone dall’ Italia per U estero e pei trausiti di Ventimiglia, 
Modane, Pino, Chiasso, Peri, Pontebba e Cormons. 

La detta tariffa speciale, valida esclusivamente per le 
derrate ivi nominate in apposito e‘enco, si divide in due 
serie. La serie A, comprende i trasporti eseguiti senza 
impegno di quantità annua e stabilisce gli abbuoni che le 
Amministrazioni ferroviarie accorderanno — sui prezzi ap- 
plicati in base alla tabella n I -—- in proporzione ai va- 
goni cousegnati carichi in un anno da un sulo mittente. 
ila serie B, comprende invece i trasporti con impegno 
contrattuale di almeno 1500 vagoni all'anno e nelle tabelle 
2, 3 e 4 presenta i prezzi che saranno applicati in via di 
rimborso. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo 166 chilometri) — Il mo- 
vimento sulle linee della ferrovia del Gottardo durante 11 
mess di giugno u. s. fu il segnente: 

Passeggieri trasportati 76,000 (giugno 1885: 77.099), 
introito fr 239,000 (fr. 270,911.85; bagagli e cadaveri ton- 
nellate 3595 (tonno 401), introito fr. 34,000) (fr. 36,130,84); 
bestiame, capi 4120 enpi 4781, introito fr. 6500 fr. d711.31), 
merce trasportata tonn. 40.100 îtonp, 43.061}; introito fran- 
chi 421,900 ‘fr. 460.339.301. Inutroito complessivo franchi 
109,000 (fr. 772.499 35), ossia fe. 2,631.08 fr. 2,904 11, in 
media per chilometro. 

Le spese deserc.zio durante lo stesso mese, non com- 
presi gli assegni al fondo di risèrva per rinnovazione delle 
linee e del materiale di esercizio e gli interessi del pre- 
stito, e dedotti gli introiti per censi, essendo state di 
fr. 400.000 (18805: giuguo fr. 371,158.05., ossia fr. 1,503.76 
(fr. 1,395.14) in media per chilometro, il maggiore introito 
sulle spese d' esercizio fu di fr. 390,000 ifr. 401,355 30). 


Durante poi tutto 11 primo semestre gli introiti lordi 
segnarono una diminuzione di L. 391,701, in paragone 
degli introiti fatti nel periodo corrispondente del 1885, 


scendendo da L. 4,888,376 a 4,950 625. 

lle spese si mantennero eguali all'incirca in LL. 2,264 842; 
l’atile, che era stato di L. 2,624.034 nel primo semestre 
1885, scese nel 1886 a L. 2,322,202 coa una perdita di 
1,. 301 332. 

La maggiore diminuzione si è verificata negli introiti 
per il trasporto delle merci, chè da £. 3,339,981 nel 1889 
1° semestre) diminuirono a L. 3,069,786 nel 1836. 

Negli introiti per il trasporto delle persone la differenza 
e stata lieve, ll. 31,5S6 1n meno nel semestre 1886. 


l'errovieo svizzere. — ll Dipartimento federale delle 
poste e ferrovie avverte che il 22 luglio sera, i treni di 
notte regolari fia la Svizzera orientale e la Svizzera occi- 
dentale circoleranno per la prima volta col seguente orario: 

I. Partenza da Zurigo 11.30 sera; arrivo a Berna, 4.20 
mattina; a Losanna, 7.40 id.; a Ginevra, 902 id. 

II Partenza da Berna, 11.80 sera; arrivo a Zurigo, 4.30 
mattina: a Romanshorn, 7.42; a Scialfusa, 7.0) id; a St. 
Gallo, 8; a Coira, 9.655 id. 

Ì treni si fermeranno a Baden, Brugg, Aarau, Olten, 
Langenthal, Herzogenbuchsee, e Burgdorf. Avranno vetture 
delle tre classi. 


Ferrovia del Sempione. — Un telegramma da Lo- 
sanna al Secolo dice: 


« La Cassa ipotecaria friburghese, presso cui lo Stato di 
I'riburgo è il principale interessato, si dichiara disposta ad 
incaricarsi della creazione di un Sindacato bancario desti- 
nato ad anticipare i capitali svizzeri necessari all’ impresa 
del traforo del Sempione, affinchè i lavori di esecuzione 
possano incominciare al più presto. » 

Soggiungiamo, da parte nostra, che il comm. Amilbau 
SÌ è recato giorni sono a Roma per chiedere la concessione 
della parte italiaua della ferrovia del Sempione, per conto 
di quello stesso gruppo di capitalisti (Comptotr d'Escompte; 
che ha costruito le ferrovie serbe. Sino al completo traforo 
del tunnel, si vorrebbe adottare provvisoriamente pel valico 
de! moute stesso una ferrovia col sistema Agudio. 


Ferrovia metropolitana di Vienna. — ll pro- 
getto presentato dalla ditta Siémens ed Halsche al Cousi- 
glio comunale di Vienna riguardante la costruzione di una 
ferrovia metropolitana io quella capitale è il seguente: 

La ditta costruirà anzitutto la prosecuzione della già 
esistente ferrovia di allacciamento sino alla ferrovia « Fran- 
cesco Giuseppe » con una spesa di 8 milioni di fiorini, poi 
una prosecuzione della stessa ferrovia di allacciamento dal 
Praterstern sino alla ferrovia sulla sponda del Danubio 
presso i bagni civici con una spesa di uu milione di fio- 
rini. Verrà indi costruita la linea ferruviaria della Wienthal 
copreudo con volte il fiume Wien con una spesa comples- 
siva di 13 inilioni e mezzo di fiorini. 

Con questi tronchi ferroviarî sarà più facile l’ accesso ni 
bagui civici sul Danubio, ai grandi magazzini sulle sponde 
di questo fiume ed al Praler, grandiosa passeggiata pub- 
blica e luogo di divertimento pel popolo. 

Mediante cotali tronchi della ferrovia metropolitana si 
potrà giungere con maggior celerità al luogo delle corse 
dei cavalli, ai rioni ed ai sobborghi più distanti dal centro 
e verrà dato maggior sviluppo alla parte della città che 
sorge sulle sponde del Danubio. 

Per tal fine, sarà necessario che la ferrovia delle sponde 
del Danubio sia ridotta a uso dei passeggieri, mentre at- 
tualmente serve soltauto al trasporto delle merci. 

Alcune parti esterne della ferrovia di ciuta esistono già, 
cioè: la predetta ferrovia delle sponde del Danubio ed il 
tronco Penzing-Hetzendorf; sicchè il completamento della 
cinta e la trasformazione della ferrovia delle sponde danu- 
biane:e di quella di allacciamento richiederanno soltanto 
circa nove milioni di fiorini. 

Riassumendo, la ferrovia metropolitana di Vienna potrà 
venir costruita secorido un tale progetto con 31 milioni e 
500,000 fiorini. 

{.e linee esistenti hanno una lunghezza complessiva di 
chilometri 26 1[{2 con un capitale investito di 219 mila 
fiorini in media per chilometro ed un reddito di quasi il 
7 per cento ad onta che queste linee servano quasi esclu- 
sivamente pel trasporto delle merci. 

Ecco la lunghezza di queste linee: Ferrovia sponde del 
Danubio metri 13,500, tronco Penzing-Hetzendorf m. 5600 
e ferrovia di allacciamento m. 7400. 

Le nuove linee da costruirsi sono: 

Dalla zecca alla ferrovia « Francesco Giuseppe » di 6 
chilometri di lunghezza, ferrovia del Praterstern alla fer- 
rovia sulla sponda del Danubio n. 1300, ferrovia della Win- 
thal 7 chilometri, completamento esterno della ferrovia di 
cinta con 23 chilometri e mezzo. 

Per tutte queste nuove linee della lunghezza complessiva 
di 38 chilometri si richiedono in media 829 mila fiorini 
per chilometro ossia più del triplo di quanto fu necessario 
in media a chilometro per le vecchie linee; si ritiene tut 
tavia che la ferrovia metropolitana sia una necessità per 
Vienna e che la sua produttività sia assicurata. 


Ferrovie serbo bulgare. — La linea secondaria 
di Lapovo-Kraguievaz e sua congiunzione colla linea da 
Belgrado a Nisch sono terminate e saranno aperte al trafe 
fico in autunno. La linea ha 45 chilometri di lunghezza ed 
è stata costruita da un Siudacato d’ impresari serbi. 

Vo telegramma da Sofia annuncia che l’ Assemblea le- 


e dexli interessi materiali 
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gislativa ha accordato, con l47 voti contro 65, un credito 
di franchi 48 000,000 per il riscatto della linea Routschiovk- 
Varna. 


La ferrovia di Merv. — La città di Merv offiì il 
14 luglio un banchetto agli operai occupati nella ferrovia 
inaugurata lo stesso giorno. La cerimonia fu imponente. 
Vi assistevano i generali Komaroff e Anuveukoff, un forte 
distaccamento di truppe russe accantonate nella città e 
venute da Kizi] Arvat e da Askabad, e più di 2000 cava- 
lieri forniti dalle tribù turcomanne. Vi erano inoltre molte 
persona d'ambi i sessi venute da tutti i punti della linea 
in treno speciale. Le 525 verste che dividono Kizil Arvat 
da Merv furono trovate in buono stato. Subito che un 
punte provvisorio sarà stato gettato sul Murghab si pro- 
cederà ailua costruzione della strada nella direzione di 
Tchardjui. 


Ferrovie della Repubblica Argentina. — 
Notizie da Buevos-Ayres, iu data 10 giugno, unnuuziauo 
che nel mese di lugtio corrente, i lavori sulla sezione del 
Chili saranno incominciati. Si sa che la sezione Buenos- 
Ayres a S. Juan è terminata. Entro due anni, Valparaiso 
e Buenos-Ayres saranno uniti con la ferrovia e l'America 
del Sud avrà la sua Transcontinentale, 1] Governo dell’Ar- 
gentina ha recentemente proposto al Congresso di auto- 
rizzare le costruzioni seguenti: 


LINEE Miglia Costo probabile 

Chilcas a Salta... 0. +0. + + 75 Ls. 400,000 
Chileas a Jujty. 0.0.0... + 78 » 400,000 
Chumbicha n Catamarca. . . . . 4l » = 250,000 
Funes a Chilecito . . +... +». 280 » 1,4U0,000 
Caseros a Corrientes . . . .. .. 240 » 1,200.000 
Caseros a Itapuano . . . .. + . 270 » 1 300,000 
984 0,000,000 


l'errovie degli Stati Uniti. — Il Railvay Age di 
Chicago riferisce che, nel passato semestre, sono state co- 
struite 1755 miglia di nuove ferrovie negli Stati Uniti e 
calcola che la cifra totale delle miglia costruite durante 
l'anno in corso sarà piuttosto magziore che minore di 6000. 
Ora nel 1885 il numero delle miglia costruite non fu che 
di 3200, nel 1884 di 3825; nel i883 di 6741 e nel 1882 di 
11,565. Quest’ ultima cifra fu la maggiore mai costruita in 
un unno. 
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Nolizie Diverse 


Cassa Sovvenzione per gl' impresarî. — Si 
è costituita in Roma una Cussa sovvenzioni ‘per gli intra- 
prenditori con 6 milioni di capitale interamente versato, 
Ne sono fondatori la Banca Generale, la Banca Subalpina 
e di Milano, la Banca di Torino, la Banca Provinciale, la 
Fondiaria Milanese, il Banco Villa di Milano ed il Banco 
Eurico Maraini di Roma. 

Avrà la sua sede principale in Roma ed altra sede a 
Milano. | 

Sarà presidente del Consiglio d’ Amministrazione Don 
Fabrizio Colonna principe d'Avella. 


ZI nunvo ponte Palatino. — Nel prossimo agosto 
il Ministero dei lavori pubblici provvederà all’appalto dei 
lavori del nuovo ponte Palatimo in Roma, ponte metallico 
orizzontale per sostituire |’ attunle ponte Rotto che si sta 
demolendo. 

Il relativo progetto è già stato approvato dal Consiglio 
superiore dei lavori pubblici per la presunta somma di lire 
2,010,000, delle quali lire 1,043,444 a carico del governo 
e lire 966 556 a carico del comune. 


Canale Villoresi. — ll Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici ha esaminato il progetto di prolnngamebto 
del canale Villoresi attraverso il parco reale di Monza. 


Monitore delle Strade 


l'errate 


Dichinrò che allo stato attuale delle cose la Società non 
ha diritto di attraversare il parco. Però, qualora vi fosse 
la dichiarazione di pubblica utilità, potrà farsi mediante 
uv condotto coperto. 


Un treno illuminato a luce elettrica. — Il 
treno fra Stoccarda e Hall, è stato iiluminato a luce elet- 
trica. I vagoni di t rza classe sono muniti cinscuno di due 
lampade di v candele nell’interno e da 2 di 3 candele sul 
terrazzino; AI vagoni di prima classe e di seconda le lam- 
pade sono 5 nell’ interno e 2 sul terrazzino. La forza mo- 
trice parte dal forgone bagagli. Le dinami e gli accumu- 
latori occupano pochissimo spazio. Questi esperimenti, che 
vengono fatti dalla fabbrica elettrotecnica di Canstadt, 
riescono da alcuni giorni meravigliosemente bene, in ispecie 
perchè l’accumulatore è, in pari tempo, il regolatore della 
pressione. 

I giornali di Stoccarda sono pieni di descrizioni entu- 
siastiche della nuova illuminazione. 


II vetro fuso — Annunziasi che il sicnor F. Sie- 
mens ha perfeziouato il modo di colare il vetro come se 
si trattasse di un metallo, e che fra poco si furà un'espe- 
rienza allo scopo di scoprire fino a qual limite si può ser- 
virsene come materia prima per le traverse delle ferrovie. 
Oltre alla sua solidità e tenacità, il vetro possiede il pre» 
zioso vantaggio, su tutti gli altri materiali, di non sottrire 
l'influenza deleteria dell'atmosfera. Sembrerebbe che il pro - 
cesso rassomigli a quello usato per fondere il ferro, solo 
che per tl getto si usa una polvere fina di porcellana in- 
vece della sabbia fina. Si ottiene il materiale inettendo del 
vetro fuso su piastre di metallo e facendo in modo clie la 
massa si raffreddi rapidamente. La qualità dipende dalla 
natara del metallo delle piastre. Quardo si usano piastre 
di ferro, il vetro prodotto avrà una forza circa tre volte 
superiore a quella del vetro ordinario; sarà invece 8° volte 
superiore se le piastre saranno in rame, poichè questo 
metallo è suscettibile di un raffreddamento rapidiss!imo. Il 
vetro fuso non coste:à di più del ferro fuso, e a parità di 
condizioni finirà per essere il più economico dei due ma- 
teriali. Il vetro fuso conserva la trasparenza del vetro or- 
dinario, e nello stesso tempo che si presta alla confezione 
delle lastre per finestre, può in molti cas: servire a rim- 
piazzare il ferro o l'acciaio. Il signor Siemens è d’avviso 
chie la sua invenzione darà occasione ad uva rivoluzione 


nell’industria. 
Canale adi Manchester — Il Times è informato 
che il prospetto per la costruzione del canale di Manche.- 


ster è stato pubblicato lunedì scorso. Il capitale nominale 
è di 8 milioni di lire sterline in 800,000 azioni di 10 lire 
sterline caduna. 

Gli appaltatori Lucas e Aird hanno firmato un contratto 
per costruire il canale a un prezzo minore di quello della 
stima presentata al Purlameuto. Quesia intrapresa, una 
delle più gigantesche dei tempi moderni, è paragonata 
dai giornali inglesi, per la sua importanza, ai canali di 
Suez e di Panama. Si calcola che l’opera occuperà per di - 
versi anni oltre 10 mila operai. Su ambedue i lati del 
canale verrà collocato un bivario pel trasporto dei materiali. 


Le cascate del Niagara. — Tra le grandi attrazioni 
che offre la ferrovia del Michigan Centrale ai suoi viaggiatori 
va notata ln vista delle cascate del Niagara. Tutti i treni si 
fermano proprio in faccia alle cascnte, e attuaimente si 
tratta di costrurre in questo punto un padiglione lungo 
500 piedi, chiuso in parte con vetri e provvisto di torri e 
piattaforme, da dove si godrà una veduta generale della 
grande cascata d’acqua. 


Gru enorme. — La più potente di tutte le gru a 
vapore che possiede una Compagnia dei Doceks del Regno 
Unito è quella che è da poco stata ultimata sd Alexandra 
Dock a Hull La prova ebbe luogo ultimamente, con una 
carica di 103,000 chilogrammi, in presenza del sigvor M. 
James Taylor, della casa James Tavlor e C, Britannica 
Warks, Birkenhead, costruttori della gru, e il sig. Hurtzig, 
ing., rappresentante della Hull and Barns ley Railway 
aud Dok Company, per conto della quale la gru era stata 


costrutta. La gru solleva un carico di 65,000 chilogrammi, 
con una velocità di metri 1,981 al minuto facendo un giro 
completo. Il Duk Alexandra è oggidì in condizione di rice- 
vere la più grande nave, e senza dubbio le nutorità na- 
vali non mancheranno di trarne profitto. Tutte le valvole e 
tutte le leve sono di facile manovra per il so.vegliante. 
Probabilmente 1° Alexandra Dok e questa gru procureranno 
alla città molto lavoro. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DI TITOLI FERROVIARII 


I valori farroviari non interessarono gran fatto il mercato. 
Auche in questa settimana i soli titoli che richiamarono l'at- 
tenzione dello speculatore furono le azioni della Società dalle 
Meridionali, le quali venaero negoziate durante la settimana, 
al prezzo di 719 a 720; e le Azioni Mediterranee richieste at- 
tivamente in sul principio al prezzo di 563 e di 666 per ul- 
timo. Ferma sempre ed in rialzo le Obbligazioni Meridionali 
da 331.50 a 332: i Boni Merilionali invariati a 5i8. Il vento 
spira in favore delle obbligazioni, e dobbiamo segnalare che 
quelle della Società Veneta di costruzioni emesse testè vennero 
negoziate e pagate al prezzo di 512. 


Avvisi d’Asta 


Per gli appalti di ferrovie, (vedi le Norizia HaRR. trat.) 


Prefettura della provincia di Catonia (39 luglio, ore 11 ant., 
l.a asta) — Appalto dei lavori di complelamento o sietema- 
zione del tronco da presso il finme Gurnalonga-all’innesto con 
la Provinciale Barca dei Monaci Raddusa della lunghezza di 
metri 2,94.50 per lire 48,300, Lavori ultimati in 10 mesi. 
Deposito L 2000, cauz. def. il decimo; deposito per spese lire 
so500, Fatali 18 agosto, ore ‘2 merid. 


Depu'azione: provinciale di Cunco (3 agosto, ore 10 ant., 
l.a asta) — Appalto per la costruzione di un punte in mura- 
tura, a sei arcate, in sostituzione dell’ attuale in legno sul 
torrente Mujra, lungo la strada provinciale Casalgrasso-Rac- 
conigi, presso Racconigi, e dei tratti di strada d' accesso al 
ponte Importo L. 135,000, in esso comprese L. 55U0 per ces- 
sione di materiali e 7544.79 a disposizione dell’ Amministra- 
zione- Dep. L. 13500. Fat. 11 agosto, ore 12 merid. Lavori 
ultimati io 12 mesi. 

Rag'a fabbrica d'arini di Terni (4 agosto, ore 3 pomer, 
unico def.) — Fornitura di: l'o chilogrammi 200 dì ottone 
io lamiera grossa, e chilogrammi }]200 di lamiera mezzana a 
L. 1,9%; 2.0 di chilogrammi 4000 a L. 2 di lamiera d' ottone 
sottile; 3.0 si po in vergte (sez. circolare! chilogrammi 
1510 a L. Totale L. 17,120. Consegna entro 60-10-89 
giorni. Dn: — i300-1500-1400. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Chieti. — 
(5 agosto, ore 12 meril., fat.) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti al finimento e consolidamento del secondo 
tronco della strada provinciale di serie n. 43 da Perano & 
Castiglione Messer Marino, compreso fra Archi e la traversa 
comunale di Mopntazzoli, lunga m. 23,926. Importo ridotto 
L. 93,424.74. (V. n. 28 del Monitore/. 

Comune di Gropparello (5 agosto, ore |! ant., fat.) — Ap- 
palto di tutte le opere e provviste occorrenti per la costru- 
zione del terzo tronco della strada comunale obbligatoria 
detta di Sariano-Valle per c* deliberato col ribasso 
dell'8 Ojo su L 109,116.67. (V. n. 27 del AMonitore). 

Città d'Intra (5 agosto, ore fi ant., l.a asta) — Appalto 
per la seguenti opere: Costruzione di un fabbricato sclastico 
L. 79,529.86; costruzione di una tettoia L. 5250; costruzione 
di una strada e sistemazione della piazza L. 820£.80. lu totale 
L. 93,589.66. Dep. L. 3990; cauz. L. 11,800. Fatali 23 agosto, 
ore 12 merid. 

Direzione delle costruzioni del secondo dipartimento MA 
rittimo (6 agosto, ore 12 merid., 2.a asta per deserzione primo 
incanto) — Trasformazione di tonnellate QU0 di ferro omogeneo 


vecchio della Regia Marina in 450 tonnellate circa di ferro i 
omogeneo nuovo (Martin Siemens), per L. 103,200. Depusito 
L. i0,300. Fat. 20 agosto, ore 12 merid. 
Prefettura di Cremona '7 agosto, ore ]l ant., unico e def.) 
— Appalto dei lavori provviscit per la rimonta della sassaia 
a difesa dell’ argine maestro a sinistra del Po sulla fronte 

della città di Casalmaggiore. Importo L. 60,934. Deposito lire i 

3909; cauzione il decimo. Lavori ultimati entro 75 giorni. | 

| 

I 


“ 


Deputazione provinciale di Cremona (7 agosto, ore 1U unt., 
l.a asta) — Appalto delle opere murarie e movimenti di terra 
occorrenti alla costruzione di un manicomio per la provincia : 
di Cremona da erigersi nel comune di Due Miglia, Quartiere | 
San Felice, in prossinuità alla chiesa di San Sebastiano. Im | 
porto L. 550,481, Dep. L. 20,000. Cauz. L. 20,600. Fatali 25 
agosto, ore 12 merid. 

Città di Cerignola — Amininistrazione pia Manfredi Pi. 
gnatari (9 agosto, ore !2 merid. fat.) — Costruzione deil']- 
stituto agrario. Venne fatta offerta Senza alcun ribasso. {Vedi | 
n. 24 e 27 del Uonitore)/. 

Prefettura della provincia di Piacenza (10 agosto, ore I) , 
ant., unico def.) — Appalto dei lavori di sistemazione dell'ar. . 
ginatura destra del Po in comune di Castelvetro VI. Com- 
prenrorio I. Tronco compreso tra la casa Battazzara ela svolta 
del Bedolo, per L. 46,565. Lavori ultimati in 90 giorni. De- 
posito L. 2300. Cauz. def. il decimo. | 

Cattà di Carrara (10 agosto, ore ll ant., l.a asta) — Co- | 
struzione di un fabbricato per residenza delle scuole elemen- 
tari maschili, per 1) prezzo presunto in perizia di L. 223,550,30. 
Costruzione di un corpo di fabbrica (alu sinistra) per comple- 
tare l’edifizio delle scuole elementari femininìili, in base al | 
presunto prezzo di lire 35,216. I lavori del primo lotto do- 
vranno essere compiuti nel termine di mesi 18; quelli delse- | 
condo lotto nel termine di un anno. Pel primo lotto cauzione 
provv. L. 4000, def. 20,000; pel secondo lotto cauz. provv. | 
L. 1000, def. 3060. Fatali a giorni lb. 

Comune di Nerola (12 ugosto, ore 10 ant., 2.a asta per 
deserzione del l.0 incanto) — Custruzione di un edificio sco- | 
lastico importo L. 18,188. (V. n. 27 del Monitore,. i 
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e degli interessi materiali 
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l.a asta) — 


ant., 
Appalto della costruzione di un edifizio ad uso delle scuola 
comunali. Importo L. ©0,915.67. Dep. L. 2500. Cauz. L. 5000. 
Fat. l.0 settembre. 


Aggiudicazioni definitive. 


Comune di Armezo (16 agosto, ore 1] 


Direzione del Genio militare di Genova. — L’ appalto per 
la maoutenzione degli immobili militari nella piazza ci Ge. 
nova, nell'asta del |6 luglio a Genova, fu aggiudicato al si- 
gnor Gadolla Romildo, domiciliato a Genova per la somriua di 
L. 150,351. (V. n. 27 del Monitor:). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di (enon. —- 
L'appalto delle opere e provviste occorrenti ala costruzione 
del tronco della strada provinciale n. 9 dalla nazionale del 
Tanaro a quella della Trebbia, nell’ asta del 23 luglio, andò 
deserto, rimanendo quindi defiuitivamente aggiudicato al si- 
gnor Fuglia Giuseppe col ribasso del 29,259 Ufo su L. 398,520, 
(V. n. 25 e 28 del Monitore|. 

Municipio di PrA. — L'appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione di un nuovo fabbricato scolastico 
e sue dipendenze, per conto del Mubicipio, nello aree poste 
a levante del palazzo comunule già di proprietà Ratto, Ne. 
grune e Dapelo, nell'asta del i9 luglio fu aggiudicato al sigaor 
Rusca Martino fu Giuseppe, domiciliato a Voltri per la somma 
di L. 62,918.99. |V. n. 23 del Monitore). 


I. Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assuoto la costruzione di 
un gran ponte metallico sul fiume Oico per la ferrovia Ti- 
cino-Torino. 
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(7. PASTORI, Diretlore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


/V. Avriso nella pagine degli Annunai). 
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- Articoli di ebanite. 


E C.° 


MILLATINO 


Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 
à. 


l’ elettricit 


TORINO, Via Roma, 4 
Fornitori della R Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 
Imprese e Stabilimenti inuustriali 


Roma, Via del Cuiso, 293 — Naroti, -Via Fontana Medina, 47 
co, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, 


con 8 diplomi d'onore 
filo elastico - Foglia segata 
chirurgia e da viaggio 
ip corde ed in oggetti vari 
Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 


Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 
er impianti di luce elettrica 


P 


Premiato in varie Esposizioni 
e per qualunque applicazione del 


ed a quelle di Mirano }s8: e Torino 1884 


PIRELLE 


FILIALI : 
cinghie per trasmissione di movimeuii 


DI d ed ANA VALE 


Foglie di gimma elastica, placche, valvole, tubi, 


e delle principali 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
Palloni da giuo 


478 Monitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA — cca men 
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PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO ee 
cui i 
Società anonima sedente in Milano — Capitale L. 195 milioni, ipteraniente versato | | Fis E 
___—_—# | gonna [Tate iz 
a n 179U9 : O (e-) 
ESERCIZIO 1856-87, se | *  |5l8 È 
| a - 
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SOCIETA” ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nominale L. ln milioni, interamente versato 
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Decade dal 1° al 10 > Giugno | 1886 (prodotto I IOSIAO) 


C) 
n gaio pia i e I sO i 
ANNO | VIAGGIATORI _ di G. VELOCITÀ | P. VELOCITÀ DIVERSI | TOTALE I 
| 1886 —_ 291,846.42 2,3167.06 19.776.72 75,905.40 DIL. 190,270.20 
| 1885 108,672.30 1.883.100 10,056.05 51 913.42 1,870.24 214,401.1C0 
Differenze — 16,525.88| + 204 5) | 9,720 67] — 16,008.02| — I 302. 24 —  24,130.96 
| i Dal )° e Tiglio 1885 al 10. (tiugno I886. o 
f188S5-8S6 | 3,344,316.05; 83,051.19| 562,191.80] 3 709,601.76] 46,228.46[7.685,359 260%) 
R-I-E GI-h° 3.-463,925.79, 70.277. 38 :172,754.76 3, 4 <7,960.6% 65,870 74] 7,960,799.30 
Differenza i —  119,609.74 + 12,773.81] + 129,427.04] — 278.358.287] — To Giza, — 275,410.04 


(*) AB. Il riassunto dal 1° Luglio 1887 al 10 Giugan 1886 è fatto in base ai prodotti accertati del 2.0 semestre 1885, 


Decade dal'ff al 20 Giugno fNS6 (produito approssimativo). 


| 1 | 

1886 i. 9,150.27, 27,244.88 89,424.41! 511.3 200,342.83 

1885 103,27 2,220.10, 12,424.82/ 96 079.40 2,127. 91 216,128.98 
Differenze | 292 29, 273.7 CO) + 6,939.17; pra 14,820, il = — 6,054.) — J 3616 5Gi — 15,786.15 

— i Dal \° Luglio IR85 al 20 Giugno IRSG. o i 
1895-56 3,418,319.02; 0 62,210.46, 529,436,63/ 3,799,026.17° 46,729,81.7,885.732.09(°) 

1854-85 3,567,202.5 39/197 48 385 ,IR958 4.084,040 63, 67,998.65!  8.176,928. 2g 

Differenze —  148,883.52/+ 19,712.98 + 144 247.05) — 285,013,N6 — 21,258.S4' — 291.196,19 


|_(*) N°. Il riassunto dal }.0 Luglio 1855 al 20 Giugno j8%6 è fatto in base ai dude accertati del 2.0 semestre !H85. | 
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DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. GOTTRAT 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d' argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino, \' Impresa ha consegnito ricnmpense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti i nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le eonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
Paese. 

AI Esposizione di Torino, l' Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' 0- 
nore, ossia unò pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettuie e delle 
fondazioni all’ aria compressa, | 

D'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 sl luglio 1885, di ben 3072 ponti metallici e di 142,204 metri qua- 
drati di teltoie, ossia i due terzi all’incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre i' Impresa ha assunto dal ]880 per covto delle Ferrovie Meridio. 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro. . 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi | 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. Î 


—____—— Socirtà Anonima METALLURGICA 
CTARDEY « BENECH 
SAVONA 


FAPITALE SOCIALE YERSATO |, 7,000,000 : 


_ 


FABBRICAZIONE DI FERRO | 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA : 


—_———m——m———————m—m€—— F mtÈ 


, Ferro in Barre e per costruzioce — Ferro a 1 /Poutrelles), Ferri ad an- 

| golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e Tettoie | 

| in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e | 
Rotaie d'ogoi forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Bolloni, 

'’ Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaro. 


| Depositit T'VRINO-SAVONA. | 
Rappresentanze in tutte le principali Città d’ Italia. 


i 


UFFICIO SUCCURSALE 
ddei &iornali italiani ea esteri 
Torino, via linanze, 13. 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti ì giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tarilla offrendo le maggiori gua- 


rentigie di puntualità ed esnttezza. 


| 


DINAMITE 


CA PSU LE e MICCIE 


l'abbrica in CENGIO (Savona). 


——_————_————_st, -; — 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA = 


4 


| 

HBrerreimo Dinar. MESSINA 
Bus: Paz, 

pren { DEPOSITI È ica” o 

Cercina (Firenze) RECCCTENTONA SALERNO | 

Indirizzare Letlere ed Ordinazioni I 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI O 

TORINO, 3 Piazza Bodoni. | 

o Telegrammi: Continentale —- TORINO. i 
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LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere. 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società italiana per le Ferrovie Meridivuali 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pugine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufflcio 
del I/onitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni ri- 
chiesta verso il pagamento di detto 
prezzo. 


A 
a 


gia dei singoli materiali, se non 


&guardevole. Binario di raccordameato colla Ferr. 


presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed ener 


ditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano DI SoPRA, NEsr, Raxica, NEuRrro. ALRINO, Comenpuno eb Arpazia DI Vani ALTA 


Prodotti della Ditta: Cemento’idranlico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 


pida presa, qualità comune — Cemeuto idraulico a lenta 


Calce viva comuue in zolle. 


CEMEN FI E CAL.CI 
FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 
Condizioni di pagamento comodissime. 


Produzione giornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ra 


di Valle Seriana. 


superiore, identica a quella di cui dispongono i più accre 


180 


= i - ga 


REVUE BRITANNIQUE 


—_— ———-—+- 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommatre des malières contenues dans la 
livraison de juillet 1886: 


Histoire — Memoires politi - 
ques. — Cromwell d’ après Lui- 
Meme. 


Politique asiatique — Colo- 
nisation. — kencoutre de l’'lude 
et de la Chine 


Roraan. — Bcjéna, la servante Mo- 
rave, par Mme d'Ebner Eschenbach 
(2.6 extrait:. 

Economie politique — Finan- 
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Le LEVMRET-CRIARA CONTINEN- 
far du mois courant est en vente dans 
les gares et los librairies, et chez MM. 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris: 

1.2" vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rancàis desservant les frontières, etc 
services franco-internati)naux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Four se ren 
dre è l'étranger des divers points de 
ln France, le vovageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 


Chaque volume reuferme, en outre, 


| un guide-sommaire indiquapt les prin - 


cipales curiosités à voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etoe. 
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SoMMARIO DELLE MateRrIE — Giurisprudenza ferroviaria. — ‘Lerroria del (Gottardo. Qualtordicesimo Rapporto 
della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione all'assemblea generale degli Acionisti del 28 giugno 1886. (Cont.). 
— Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 
diverse. — Guida degli Azionisti. — Anmnunzi. 


liu materia ciiile. 


GIORISPREDENZA: FERROVIARIA 


Dalle Cabcellerie delle Corti di Cassazione, di Appello 
e de° Tribunali, si spedirà direttamente al Ministero dei 
lavori pubblici (Ispettorato generale delle strade ferrate) 
una copia intera di tutte le sentenze, nelle quali dalle 
Corti o da’ Tribunali sono risolute controversie o altret- 
tali quistioni sul trasporto de’ passeggieri o delle merci; 
e si cesserà di maudar copia di tutte le altre sentenze 
sopra quistinni o controversie estranee alla industria dei 
trasporti, ovvero anche date sopra tale materin da’ Pretori. 


Dall’on. Ministro di grazia e giustizia, con circolare 
del 23 giugno p. p., furono diramate ai Procuratori 
generali presso le Corti di Cassazione e Corti d' Ap- 
pello, ai Procuratori del Re ed ai Pretori le seguenti 
istruzioni sui giudizi civili e i procedimenti penali 
riguardanti le strade ferrate, che moi Uroviamo utile 
ed interessante per buona parte dei nostri lettori di lu saaioria penale. 
riprodurre. Ecco la circolare; 

1° Con le circolari di questo Ministero del 31 dicembre 
1870, di n. 316, e del 21 marzo 1872, di n. 873, furon 
ferrate si comunicano a questo Ministero in conformità | fatte speciali raccomandazioni, acciocchè, accadendo qual. 
delle istruzioni vigenti, come dalle informazioni raccolte, | che accidente o grave infortunio sulle strade ferrate, per 
risulta d’ essere molto diminuiti gli inconvenienti, che | il quale rimanesse ucciso o ferito alcuno fra gl'impiegati 
accadevano circa questa parte dell'ammivistrazione della | o lavoranti addetto al servizio della strada o de' treni, 
giustizia, e che dipendevano forse dalla inesatta inter- | Vl Autorità giudiziaria ne indagasse con prontezza e at- 
pretazione della legge e dei regolamenti, allora ancor | teuta cora la cagione e ogni particolare, affin tli pppu- 
nuovi, che regolano l’ uccennata materia, Pertanto, se | rare se fosse da ascriversene la colpa a coloro i quali 
dail’ una parte è quasi inutile che sì continui a spedire |! sono preposti a regolare il servizio, ovvero agli agenti 
a questo Ministero tutte le sentenze, come fu stabuilito | inferiori, i quali attendono al movimento dei treni, delle 
con le circolari del 6 marzo 1870, di n. 202; del 1’ agosto | vetture ed altrettali veicoli. Tale raccomandazione ora non 
187), di n. 347; del 13 febbraio 1877, di n. 705; 6 del | solo confermo, ma aggiungo ancora, che nel compilare il 
12 marzo 1877, di n. 709; dall'altra parte, essendovi chi | processo, riguardante qualunquesiasi reato circa questa ma- 
ha il dovere d’invigilare suila polizia delle strade ferrate, | teria, si vogliano tener presenti le istruzioni, che questo 
e di massima importanza essendogli il conoscere in qual | Mivistero dette con la circolare del 6 ottobre 18783, di 
modo i Magistrati risolvano alcune fra le varie questioni | n. 440; ie parti più importanti delle quali sono le se- 
che posson sorgere nell'attuazione delle mentovate leggi | guenti: 

e regolamenti, e quale sia l'esito delle denunzie de' reati, « Tn frequenza de' disastri ferroviarii, che ha in questi 
le quali all'autorità giudiziaria sì fanno dagli agenti delle | ultimi tempi commosso la pubblica opinione, non poteva 
dette strade: reputo necessario clie iuvece delle prece- | nov richiamare tutta l'attenzione del R. Governo per istu- 
denti istruzioni, d’ora in poi si osservino le seguenti, diarne le cause, ad avvisare a’'rimedì atti a prevenirli. 


Così dall'esame delle sentenze, che in materia di strade 
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« L'esperienza, specialmente di talani recenti fatti, di- 
mostra, che la maggior parte di essi trae origine dalla 
inosservanza colposa de’ regolamenti sulla polizia e sicu- 
rezza delle strade ferrate, che vietano ogni ingombro sulle 
linee, ed anche il passaggio di uvomivi ed animali nei 
punti che non sono a ciò espressamente destinati: epperò 
le prime cure dell'Autorità debbono esser volte ad infre- 
nare simili abusi o... +... 

« Importa quindi che le leggi e i regolamenti in vigore 
siano esattamente applicati, e che | autorità giudiziaria 
presti, per la parte che la riguarda, il più operoso con- 
corso per la repressione di fatti così dannosi alla sicu- 
rezza personale de’ cittadini, 

« Benchè questo Ministero non abbia motivo di dubi- 
tare dello zelo e della diligenza de Magistrati nel com- 
piere le loro incombenze in questa come in ogni altra 
parte del pubblico servizio; tuttavia, per la grave im- 
portanza dell'argomento ed il vivo eccitamento della pub- 
blica cpinione, mi faccio a pregare la SS. VV. (Procu- 
ratori Generali alle Corti di Appello) di dare istruzioni 
ai Procuratori del Re e Pretori del rispettivo distretto, 
che, pervenendo loro denunzie per le contravvenzioni 
suibdicate, procedano ai termini di legge colla massima 
energia e prontezza Elleno poi vorranno attentamente 
invigilare sull'andamento di simili giudizii, e quando ab- 
biano a notare ritardo o altre irregolarità, sì compiacciano 
di riferirne a questo Ministero. » 


2° Dalle Cancellerie si dovrà fare un sunto di tutte le 
sentenze penali che riguardano propriamente la polizia e 
l’ esercizio delle strade ferrate; avendo cura però che da 
esso apparisca con precisione così la parte dispositiva, 
come la ragione su cui il giudizio si fonda. 

3° Tal sunto snrà direttamente mandato all’ uffizio te- 
cnico governativo, e precisamente all’ cffiziale che ha il 
carico d'invigilare sull'esercizio della strada dove avvenne 
il reato. 

A tal fine faccio noto alle SS. LL. che la vigilanza go- 
vernativa sulle strade ferrate, ora in esercizio, è affidata 
ai Circoli d' Ispezione stabiliti coll’ art. 3 del Regio De- 
creto del 22 ottobre 1885, di n. 3460, e ripartiti nei 
modo indicato nell'allegato 4, che è in fine delle pre- 
senti istruzioni. Quanto alle linee delle strade ferrate, le 
quali poi si apriranno al pubblico esercizio, il rispettivo 
Ispettore, capo di Circolo, ne darà notizia al Procuratore 
Generale, al Procuratore del Re ed ai Pretori, nella giu- 
risdizione de' quali sono tali strade, aflin di comuticargli 
il sunto, delle sentenze. 


4° L'invio de' detti sunti dovrà farsi nel termive di 
cinque giorni dalla pronunziazione della sentenza; però 
ne' casi di assoluzione tal termine non oltrepasserà quello 
di tre giornì. 


5° Queste istruzioni cominceranno ad essere osservate: 


dal 1° del venturo mese di luglio. E però, secondo le 
porme tuttora in vigore, si continuerà a mandare a questo 
Ministero le copie delle sentenze, che saranno date nel 
corrente mese di giugno. 

Se (come ho detto) l' amministrazione della giustizia 
circa questa materia è molto migliorata, tuttavia accade 
qualche volta di dover fire qualche osservazione, E però 
pei fine di ottenere quella rigorosa ed esatta osservanza 
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della legge, che è cosa indispensabile per la regolarità 
di tale servizio tanto proficuo e puro tatto pericoloso, 
stimo utile di porre a notizia, specialmente de’ Pretori, 
le massime della giurisprudenza che si è venuta via via 
formando circa la polizia delle strade ferrute, e talune 
altre norme che, secondo che se ne presentò l' uccasione, 
S'è reputato opportuno di dare, Csi le une come le altre 
sono tutte ricapìitolate in fine di queste istruzioni (Alle- 
gato £). 7° 

(°° [I signori Procuratori Generali e Procuratori del Re 
poi vorranno fare speciale attenzione alle sentenze ché, 
riguardanti la materia della quite si tratta, sono loro 
comunicate 2iusta gli articoli 327 e 828 del Codice di 
procedura penale, e d'iuterforre, nei termini e nei modi 
dal detto Codice prescritti, Vappello o il ricorso per l'an- 
pollamento contro quelle che fossero contrarie alla legge. 
“ perchè meglio possa riuscire questa parte dell’ ammi- 
nistrazione della giustizia, non dubito che le SS, LL. si 
varranno opportunnmente delle notizie e degli schiari- 
menti che, occorrendo, saranno dati dai detti Ispettori, 
O pure che a costoro potranno chiedere, così sulle circo- 
stanze di fatto de' singoli reati, come sui dubbii di ca- 
rattere tecvico, giusta le istruzioni che a loro durà l'Ec- 
cellentiszimo signor Mmmistro dei lavori pubblici, 

7° Aflinchè poi questo Ministero possa invigilare scpra 
la regolare e pronta risoluzione de’ procedimenti penali, 
i signori Procuratori Geverali, alla fine d' ogni semestre 
si compiaceranno mandarmi uno specchietto nel quale sia 
indicato: 1° quanti furono i procedimenti iniziati durante 
il semestre, aggiuntivi quelli che erano pendenti al prin- 
cipio di esso; 2° quanti quelli risoluti, e con qual esito; 
3° quanti quelli rimasti a risolversi alla fine del semestre; 
4° quante le sentenze nppellate o denunziate per l'aunul- 
laniento, e 5" quali furono le principali quistioni trattate, 
e come furono risolute. 

In tal modo si è inteso di raccogliere insieme e di 
coordinare così le istruzioni precedentemente date e tut- 
tora utili, come le nuove disposizioni atte a render più 
spedito e più efficace l'accordo fra l' Autorità giudiziaria 
e gli uffici competenti a invigilare sulle strade ferrate. 

Le LL. S©., ciascuno per la parte che lo riguarda, 
vorrà, occorrendo, dare alle Cancellerie quelle spiegazioni 
e direzioni adatte, perche queste istruzioni alibiuno il loro 
effetto. 


TI Ministro TALANI. 


A queste istruzioni fanno seguito due allegati: il 
primo riguarda la ripartizione fra i varii Circoli di 
ispezione del servizio di vigilanza sulle strade ferrate, 
stabilita con decreto dell'on. Ministro dei lavori pubblici 
del 9 novembre 1885, che tralasciamo di riprodurre 
perche gia ‘pubblicata nel Monitore del 18 di detto 
mese; nel secondo allegato sono riferite alcune Mas- 
sime di qiurispriulenza cl'altre norme riguardanti le 
contravvenzioni in materia ferroviaria, che, essendo 
interessanti, riprodurremo nel prossimo numero. 


e degli 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


QUATTORDICE8IMO RAPPORTO della Direzione e del 
Consiglio d' Amministrazione all’ assemblea generale 
degli Azionisti del 28 giugno 1886. 


(Continuazione — V. n. 29). 


Loecsesias csi 


V., — EserciZzIO. 
u) Disposizioni di Tariffe. 


Servizio dei viaggiatori e dei bagagli. — Dal 1° luglio le 
ferrovie italiane furono divise in due reti (Mediterranea e 
Adriatica) e questa misura ebbe per effetto di introdurre 
diverse moditicazioni, in parte abbastanza importanti, nelle 
tariffe per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli tra 
l’Italia da una parte, la Svizzera, la Germania, la Fran- 
cia, éècc., dall’ altra. A questo riguardo, diremo quanto 
segue: l° mentre precedentemente le tasse per certi ser- 
vizî, come per esempio i viaggi circolari internazionali, 
erano calcolate sulle linee del Gottardo e sui percorsi ita- 
liani, e ì viaggiatori potevano prendere a loro scelta la via 
di Chiasso o quella di Pino, le amministrazioni italiane 
hanno soppresso questa facilitazione al 1° luglio e creuto 
dei biglietti distinti per ciascuno di questi punti-frontiera; 
2° le ferrovie dell'Alta Italia facevano distribuire a Chiasso 
dei biglietti circolari per viaggi in Italia; era stato stabi- 
lito che la durata dei biglietti d'andata e ritorno distribuiti 
per Chiasso dalle Compagnie svizzere, tedesche, fran- 
cesi, ecc., sarebbe di 45 giorni, purchè i portatori di que- 
sti biglietti prendessero n questa stazione uno dei biglietti 
circolari in questione, la ferrovia del Mediterraneo di- 
chiarò che essa manterrebbe la vendita di questi biglietti 
circolari a Chiasso, e che li farebbe anche distribuire a 
Luino, se le ferrovie poste al nord delle Alpi volevano 
creare dei biglietti di corrispon lenza a destinazione per 
Luino, e ciò colle medesime relazioni della via di Chiasso; 
un gran pumero di Compugnie huuno respinta questa con- 
dizione, dando per ragione che essa non risponde a un 
reale bisogno, poichè il movimento dei viaggiatori per la 
linea di Pino è molto inferiore a quello della linea di 
Chiasso; per questo fatto l’Amministrazione della rete Me- 
diterranea sospese la distribuzione dei biglietti circolari in 
partenza da Chiasso, e da ciò ne conseguì la soppressione 
simultanea dei biglietti di andata e ritorno per Chiasso; 
tuttavia sono sorte nuove trattative per la creazione di 
biglietti di corrispondenza per Luino, e crediamo che 
avremo una soddisfacente soluzione, la quale ridonderà 
tutta a vantaggio della linea del Gottardo. 

Il trattato del 16 giuguo 1879 tra !a svizzera e TItalia 
riguardo alla costruzione di una ferrovia sui Monte Ceneri, 
stubilisce, come si sa, che la Compagnia del Gottardo è 
obbligata nd abolire la sopratassa per i viaggiatori, auto- 
rizzata dal trattato internazionale del 1879 per il transito tra 
la Germania e l’Italia, non appena il prodotto lordo della 
linea del Monte Ceneri avrà sorpassato, durante due anni 
consecutivi, la cifra di 20,000 lire per anno e per chilo- 
metro. Un'inchiesta ordinata dal Consiglio federale avendo 
dimostrato che i prodotti lordi chilometrici della linea del 
Monte Ceneri furono nel 1883 e 1884 superiori alla detta 
somma, noi abbinmo risoluto di abolire le sopratasse sul 
Monte Ceneri per il transito del Gottardo, ciò che d'altra 
parte ha condutto a certe riduzioni di tassa nel traflico tra 
ì punti-frontiere del nord e del sud, e alcune sltre sta- 
zioni del Gottardo. Le modificazioni necessitate da questa 
misura nei prezzi deile tariffe tra la Svizzera, la Germa- 
nia, ecc., da una parte, il Gottardo e l’Italia dall’ altra, 
come pure nel servizio interno del Gottardo, farono in 
parte introaotte nel corso dell'esercizio, la rimanente parte 
lo sarà nel 1886 

Quanto alla proposta riguardante la proroga dei biglietti 
d’andata e ritorno in servizio svizzero, la Confereaza delle 
Compagnie svizzere ha creduto di nun putervi aderire se 
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le autorità federali non facevano qualche conce:sione d'altra 
natura a titolo di compenso delle perdite risultanti dal 
nuovo stato di cose. Più tardi ebbero luogo delle trattative 
col dipartimento federale delle ferrovie, durante le quali 
questo si dichiarò disposto a raccomaudare al Consiglio 
f:derale alcune delle concessioni desiderate dalle Cowmpn- 
gnie, purchè queste si conformassero alla prescrizione con- 
tenuta nel decreto federale del 19 dicembre 1884 circa la 
estensione della classe 2* di spedizioni parziali. La Con- 
venzione stipulata tra il Consiglio federale e le Compagnie 
svizzere contiene le disposizioni seguenti: 

1° I biglietti di andata e ritorno banno la durata se- 
guente per la loro validità: 


per distanze da 18 100 chilom effettivi 2 giorni 
» » 101 a 200 » » n) » 
» ” 201 a 300 » » 4» 
» » di301 chilom. effettivi e più5 » 


2" Le Compagnie svizzere avendo udottato il sistema di 
riforma accordano le tasse della classe 2' delle spedizioni 
parziali agli articoli seguenti: burro fresco, legumi freschi, 
castagne, formaggi imballati in cassette, fusti, ecc.; frutti 
secchi; sidro in fusti, uve fresche, vini in fusti. 

3" In compenso il Consiglio federale autorizza le Com- 
pagnie: 

a, A percepire una tassa di 10 centesimi sulle spedizioni 
di bagagli e di bestiame; 

dì A fissare, per il calcolo delle tasse di spedizione dei 
bagagli, il peso minimo a 20 chilogrammi con arrotonda- 
meuto di 10 in 10 chilogrammi. 

Tuttavia le Compaguie non hrnno fatto uso della fa- 
coltà di basare il calcolo delle tasse per i bagagli su un 
minimo di 20 chilog.; invece esse hanno fissato il minimo 
di 10 chilog. in ragione della concorrenza delle Poste. 

Ai diversi supplemebti di tariffe giù esistenti si aggiun- 
sero ancora i seguenti: 

1° ‘l'ariffe per il servizio dei viaggiatori e dei 
tra la Germania centrale e la Svizzera; 

2° Regolamento e tariffe per vetture speciali; 

3° Tariffa per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli 
tra le ferrovie dell’'Alsazia-lorena e le reti svizzere; 

4° Turiffa per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli 
tra l'Italia e la Svizzera; 

5° Tariffa per il servizio d>i vinggiatori tra la linea del 
Boedeli e le altre ferrovie svizzere, 

6° Tariffe per il servizio dei viaggiatori e dei 
tra la Prussia, la Sassonia e la Svizzera; 

7° Tariffa per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli 
tra le ferrovie del Jura-Berna-Lucerna e dell'Emmenthal da 
una parte e quella del Gottardo d’ altra parte. 


Durante l’ esercizio noi abbinmo ricevuti 91 reclami ri - 
guardaoti il servizio dei viaggiatori e dei bagagli, dei quali 
25 furono respinti; in cambio noi abbiamo effettuato 54 
rimborsi per un importo di fr. 1186.50; 13 reclami erano 
ancora in sospeso alla fine del 1835 e furono riportati sl- 
l'esercizio seguente, 


bagagli 


bagngli 


Servizio delle inerci. — Abbiamo più sopra meuzionati 
gli articoli riportuti nel'a classe 2* delle spedizioni par- 
ziali in seguito a negozianti tra le Compagnie svizzere che 
banno adottato il sistema di riforma e 1 Dipartimento 
federale delle ferrovie; questa classificazione è stata pub- 
blicata nella tariffa eccezionale n, 9 entrata in vigore il 
I° gennaio 1886. 

Le Compagnie svizzere hanno discusso a più riprese le 
domande del detto Dipartimento tendenti all’ ammissione 
di altri articoli nella tariffa precitata, e alla creazione di 
tariffe eccezionali per il fieno, la paglia, le scorze e la 
torba ia carichi completi; ma queste trattative non hanno 
dato ancora aleun risultato, poichè molte Amministrazioni 
esitano molto a soddisfare alle domande dell'autorità fede- 
rale, in causa dei grandi sacrifici finanziarì che ne risul- 
terebbero. 

Ln tnaritfa diretta delle merci tra il (sottardo da una 
parte, il Jura-Berna-Lucerna e la linea dell’ Emmentbal 
dall’altra, essendo state messe in vigore, non rimane che 
di pubblicare una taritfa analoga colle ferrovie della Sviz- 
zera occidentale, del Sempione, del Bulle-Romont e del 


Regional del Val-de-Travers, i quali hanno pure ultima- 
mente adottato il sistema di ritorma. 

Pel servizio talerno del Gottardo come pure pel servizio 
diretto tra il Gottardo da una parte, il resto della Svészera 
e la Germania dall’ altra, si sono create le taritte, supple- 
menti, ecc, che seguono: 

I. ‘Tariffa di transito per il trasporto dei cereali da Man. 
nheim in Svizzera; 

2. Tariffa di transito per il trasporto di cereali da Lu- 
dwigshafen in Svizzera; 

3. Primo supplemento alla tari!fa eccezionale per cereali 
da Chiasso transito e Pino transito in Svizzera, 

4 Secondo supplemento alla tabella degli itinerari per 
il traffico delle merci tra il Gottardo e le ferrovie svizzere; 

5. Nuova edizione delle prescrizioni generali di tariffa e 
della classificazione delle merei delle Compagnie svizzere 
che hanno adottato il sistema di riforma; 

6. Tariffa eccezionale con 1° supplemento per il trasporto 
delle pietre, ecc., in servizio iuterno come ia servizio di- 
retto tra il Gottardo da una parte e le ferrovie svizzere 
del Nord-Est, dell'Union Suisse e del Tosssthal dall’ altra; 

7. Tariffa pel compimento delle formalità nella dogana 
svizzera alle stazioni-frontiere; 

8. Piimo supplemento alla tariffa delle merci tra il Got- 
tardo da una parte, le ferrovie del Centrale-Svizzero e del 
Sud dell'Argovia dall’ altra; 

9. Tariffa per il trallico delle merci tra il Gottardo da 
una parte, le ferrovie del Jura-Bernu-Lucerna e dell IÎm- 
mentbal dall’altra; 

10. Regolamento e teriffa pel deposito dal Gottardo a 
Brunnen; 

1}. Tariffa eccezicnale per carboni fossili, ecc., delle mi- 
niere della Sarre verso la ferrovia del Centrale-Svizzero, 
del Gottardo, ecc.; 

12. Tariffa eccezionale per carboni, ec., da Mannbeim 
verso le ferrovie del Centrale-Svizzero, del Gottardo. ecc. 

13 Tariffa eccezionale per carboni, ecc, da Ludwigshafen 
verso il Centrale-Svizzero, il Gottardo, ecc; 

li. Tariffa eccezionale per carboni, ecc, da Basilea verso 
il Centrale-svizzero, il Gottardo, ecc; 

15. Indicatore delle distanze per il calcolo delle tasse di 
spedizione «delle merci e del bestiame in servizio tra il 
Gottardo da una parte e le ferrovie della Svizzera occìi- 
dentale e del Sempione dall’altra. 

La pubblicazione delle tariffe progettate per il servizio 
delle merci tra la Germania e l'Italia si è dovuta nuova- 
mente differire; quando si è proceduto a nu nuovo calcolo 
delle tasse di queste tariffe, sì constato che le tasse per 
Chiasso transito e Pino transito, confrontate con quelle 
delle linee di Peri, presentavano, specialmente per la zona 
deila Germania del Sud, tali differenze in favore di que- 
st'ultima linea, che ie Compagnie svizzere stimarono op- 
portuno di rinunciare ai supplementi che loro erano stati 
concessi sulle unità prussiane per le distanze fino a 200 
chilometri dalle stazioni della frontiera svizzera. Nel me- 
desimo tempo sorgeva la questione di sapere se non v'era 
modo di prendere egualmente certe disposizioni per il 
traflico tra Za Scizzera e l'Italia. Tanto per diminuire il 
rapporto delle tasse alle stazioni-frontiere svizzere sulla 
zona tedesca in ragione della concurrenza assai scnsibile 
dell’ Arlberg, abbiamo dichiarato al CentraleeSvizzero e al 
Nord-Est che noi eravamo disposti ad accordare al traffico 
italo-svizzero, e in ciò che riguarda le tariffe generoli, le 
unità adottate per il traftico itnlo-tedesco, cioè le unità 
prussiane (al minimo semprs 3,3 centesimi per tonnellata- 
chilometro), come anche a concedere notevoli riduzioni di 
prezzo su diverse tariffe eccezionali, se le due Ammini- 
strazioni succitate volevano egnalmente accordare certe 
riduzioni per le loro stazioni-froutiere di Basilea, Singen 
e Romansborn e assumerne le conseguenze che ne risul- 
terebbero per altre stazioni. Il Ceutrale-Svizzero e il Nurd- 
Est replicarovo che essi non potevano, per la tariffa ge- 
nerale, accordare le diminuzioni di tassa che noi deman- 
davamo, ma si mostrarono disposte a concedere delle parti 
ridotte in alcune tariffe eccezionali e a prestare il loro 
Coucorso al Gottardo sotto un'altra forma In segnito alle 
ripetute negoziazioni, noi ci credemmo in dovere di ude- 
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rire alle controproposte delle due Compagnie, quantunque 
uon ci sodd:sfacessero completamente. 

Il Centrale-Svizzero, il Nord-Est e il Gottardo erano 
allora unanimi nel riconoscere che queste importanti fa- 
cilitazioni in favore dei trattici italo-tedesco e Italo-svizzero 
non sarebbero state accordate che alla condizione che le 
ferrovie tedesche e italiane facessero egualmente qualche 
concessione. Le Amministrazioni italiane hanno fatto di- 
ritto su certi punti essenziali ul desiderio delle Compagnie 
svizzere; invece colle reti tedesche non vi fu modo di 
giungere a un accomodamento. Cosicchè la questione re- 
lativa alla riduzione delle parti svizzere in servizio di 
merci itulo svizzero e italo-tedesco non si può considerare 
come completamente defipita. 

Non ostante i ripetuti sforzi per parte nostra e quan- 
tunque le tasse per i cereali abbiano subito una nuova e 
sensibile riduzione sui percorsi Maunheim-Basilea e An- 
versa-Basilea, non fu possibile ottener dalle ferrovie ita- 
liane una riduzione delle tasse dei cereali in provenienza 
da Genova a Venezia. Noi ci siamo adunque indirizzati al 
governo italiano inviandogli un rapporto circostanziato 
sullo stato delle cose e pregandolo a voler provocare un 
ribusso notevole delle tasse italiane su quest'articolo. Non 
ci venne ancora fatta una risposta definitiva. 

Pol serrizio italo-sviziero si suno pubblicate le tariffe, ecc, 
seguenti: 

1. Tariffe eccezionali per il fondo di vino; 

2. Appendice ai fascicoli 1, 1, I, HI e IH; 

3. Prescrizioni riguardanti l'ammissione dei vagoni -ci- 
sterne, vagoui per il trasporto del'e caldaie, ecc; 

4. Tariffa eccezionale per il cotone. 

Pel traffico italo-tedesco furono messi in vigore il 3° sup- 
plemento alla 1% parte e il 2" supplemento alle parti 3' e 4°. 

Nel servizio merci tran il Lelzio e UZtalia si è creata una 
tariffa di rispedizione a destinazione da (hiasso transito 
e lino transito; questa tariffa contiene, oltre alle tasse per 
alcuni oggetti specificati, i prezzi di trasporto a gruppi 
per merci di ogni sorta. 

Pel servizio delle merci tra i Parsi- Bassi e l'Italia furono 
pubblicate alcune tariffa eccezionali per differenti articoli. 

Durante l'esercizio 1885 abbinmo ricevuto 1932 domande 
di diminuzione di lasse, che, negiunte alle 251 che erano 
ancora in sospeso al 1° genunio 1885, formano un totale 
di 2183, delle quali 1872 furono liquidate e 311 riportate 
all'anno 1884 
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LA NUOVA RETE DELLE FERROVIE SECONDARIE 
DELLA SARDEGNA. 


Il giorno 2S luglio u. s., fu sottoscritta in Roma, 
al Ministero dei lavori pubblici, la Convenzione defi- 
nitiva per Ja concessione della costruzione ed eser- 
cizio delle ferrovie secondarie sarde, in base alla 
legge 22 marzo ISS5, n. 301, serie 3°. 

Noli siamo in grado, e ne siamo ben lieti, di offrire 
ai nostri lettori i seguenti precisi ed interessanti 
dettagli: 

Il contratto nonche i relativi allegali furono  sot- 
scritti: 

Per conto dello Stato, dalle LL, EE, i Mipistri dei 
lavori pubblici, delle finanze, e di agricoltura, indu- 
stria e commercio; 

E per parte dei concessionari, dai signori: comm. 


ing. G. Marsaglia e comm. ing. A. Cottrau, i quali 
firmarono tanto in nome personale, quanto quali rap- 
presentanti legali della Banca di Torino, e delle Ditte 
fratelli Marsaglia e fratelli Ceriana, | 

La lunghezza complessiva delle linee concesse è 
di 584 chilometri, mia assai probabilmente tale lun- 
ghezza sarà portata a circa 800 chilometri col pro- 
lungamento della linea Cagliari-Isili-Sorgono sino al- 
l'incontro della linea che da Macomer conduce al 
golfo degli Aranci. 

La durata della concessione è di 90 anni, e la 
sovvenzione annua chilometrica di 9950 lire, ossia 
di L. 3,810,800 all'anno per Vintera rete di 684 chi- 
lometri, 

I prodotti lordi saranno devoluti per intero ai Con- 
Cessionarii sino a concorrenza di 200 lire a chilo- 
metro, ed ollre questo prodotto iniziale, in ragione 
del 6) Og alla Società, e del 40 0jg al Governo. 

La nuova Societa avra la sua sede in Roma: il suo 
capitale sara di lire 15,000,000 diviso in tre serie 
di tire 5,000,000 caduna, e si denominera « Società 
Htaliana per le strade ferrate secondarie della Sar- 
degna. » 

Tutli indistintamente i membri del Consiglio di 
Amministrazione, nonchè glimpiegali, dovranno essere 
di nazionalità italiana. 

Le prime linee da eseguirsi sono la  Cagliari-Isili 
(in provincia di Cagliari) della lunghezza di chilo- 
metri 70,814, e la Monti-Tempio (in provincia di 
Sassari) della fonghezza di chil. 40,264. 

Queste due prime lince saranno eseguite in un 
anno di tempo, e le rimanenti nei cinque anni suc- 
cessivi. 

Sulla lunghezza totale di 584 chilometri della Rete, 
i progelti di massima gia approvati misurano 472 
chilemetri, e questi sono precisamente quelli pre- 
sentati dal comm. ing. A. Cottrau in nome del gruppo 
« Banca di Torino. fratelli Marsaglia, fratelli Ce- 
riana ed A. Cottrau » al Ministero e che furono 
prescelti dal Consiglio superiore dei lavori pubblici 
fra tutti i progetti che furono presentati dagli altri 
concorrenti alla concessione ip quistione. 

Per i rimanenti 112 chilometri, la Societa conces- 
sionaria potrà eseguire i tracciati a sua scelta, od In 
base ai progetti redatti dalla onor. Compagnia Reale 
delle Ferrovie Sarde, oppure su nuovi progetti da 
soltoporsi all'approvazione governativa. 

I vantaggi che la Sardegna ricavera da questa con- 

cessione sono sensibilissimi, allesocchè, nel mentre 1 
primitivi progetti della Compagnia Reale delle Ferrovie 
Sarde (la quale, come è risaputo, pretendeva avere 
dei diritti di privilegio e di prelazione sulla nuova 
rete) avevano delle pendenze del 40, 45 e perfino del 
50 per mille, i nuovi tracciati che saranno eseguiti 
non hanno in generale pendenze superiori al 20 o 
25 per mille, e non raggiungono che in pochi punti 
il 30 per mille. Inoltre, le tarifle della nuova Societa 
sono ridottissime e studiate in modo da sviluppare 
possibilmente la prosperità economica dell'isola. 
+ In quanto all’ Erario, desso ha anche ottenuto un 
sensibiie vantaggio, ossia una economia di 550 lire 
a chilometro, sulla sovvenzione annua chilometrica 
massima di 10,500 lire che gli consentiva la legge 
22 marzo 18805. o 

Questi risultati sono dovuti alla energia, abilita e 
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perseveranza dell'on. Genala. e gliene vanno quindi 
tributale le meritate lodi, 


>Aa 


Stamo informati che col giorno 17 agosto corrente 
alle ore 10 ant,, avra luogo in Milano, presso la Di- 
rezione generale delle S. F. del Mediterraneo, Va- 
pertura dell'asta per Vappalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco di ferrovia 
compreso fra Afragola e Casalnuovo, della direttissima 
Roma-Napoli, della lunghezza complessiva di metri 
3857.50. (Vedi per le condizioni d'appalto le Notizie 
ferroviarie Italiane). 


Su 


La Societa deile strade ferrate del Mediterraneo ha 
creduto opportuno di inserire nella lettera d' invito 
alle Ditte per Te gare di appalto di Tavori e nella 
relativa dichiarazione d' offerta, un inciso col quale 
viene ricordato che il deposito di gara dovra essere 
fatto in tempo perche il duplicato della reversale di 
cassa, unitamente all'offerta, possano pervenire prima 
dell'ora fissata pel dissuggellamento, dichiarando con- 
temporaneamente che del termine utile per l'ellettua- 
zione del deposito stesso è unica ed esclusiva respon- 
sabile Ta Ditta concorrente all'appalto, 
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Ci informano da Avellino che i lavori di costru- 
zione del tronco Avellitto-Prata-Pratola, della linea 
Benevento-Avellino, saranno altimati prima del 15 del 
corrente mese: eppercio la Direzione tecnica governa- 
tiva della tinea stessa ha chiesto al Ministero dei la- 
vori pubblici che sia disposto per la relativa visita di 
ricognizione. 

>< 


La mattina del 31 luglio p. p., apposita Commis- 
sione tecnica, d'ordine del IR. Ispettorato generale 
delle Strade ferrate, ha proceduto ad una visita della 
stazione di Piteccio e della frana che ne compromette 
la stabilita. 

La Commissione era composta dei signori: comm. 
E. Artom R. Ispettore superiore delle Strade ferrate;. 
comm. G. Pesstone Direttore delle costruzioni per le 
Strade ferrate Meridionali; Cav. A. Valadini Maggiore 
dello Stato maggiore; E. Cortese Ingegnere delle Mi- 
niere. 

La Commissione ha ritenuto che per dare una si- 
stemazione alla stazione di Piteccio, la soluzione più 
provvida per garantirne per un certo periodo di tempo 
la stabilità, sarebbe quella della esecuzione di un via- 
dotto gia progettato dalla Societa delle Meridionali. 

La Commissione ha pero manifestato l' avviso che 
per assicurare in modo definitivo e radicale l'esercizio 
della linea, sia prudente di variare il tracciato, in- 
ternandolo con gallerie in modo da abbandonare l’at- 
tuale stazione di Pileccio, la quale dovrebbe essere 
situata in localita migliore. | 
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Ci scrivono da Verona che quella Camera di com- 
mercio ed arti ha interessato il Governo a studiare 
i mezzi alli a concedere una conveniente riduzione sui 
trasporti dei grani in esportazione all'estero. La gra- 
vezza dell'attuale tariffa ferroviaria ha esclusa la pos- 
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sibilità di smerciare i grani del territorio Veronese 
all’estero e segnatamente in Isvizzera, la quale fino 
a qualche anno fa traeva i cereali occorrenti al suo 
consumo dall’ Italia superiore, mentre ora trova con- 
veniente di acquistare i cereali provenienti dalla Russia 
per la via di Anversa, Rotterdam, Manheim e dalla 
Ungheria per la via Arlberg e Bregenz. Una tale con- 
correnza è resa agevole dalla elevatezza delle nostre 
tarille, la quale ha: per effetto di danneggiare il com- 
mercio italiano non solo, ma di ridurre grandemente 
gli introiti ferroviari e la relativa compartecipazione 
dell’erario, stante il ristagno avvenuto nel traflico. 
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Sappiamo che TAmministrazione delle strade fer- 
rate Virrlemberghesi, in sezuito a domanda della So- 
ciela delle ferrovie del Mediterraneo, ha fornito a 
questa aleune polizie intorno alla illuminazione elet- 
trica dei treni viaggiatori, Dalle notizie stesse risulta 
che la fabbrica di Canstadt ha inventato di recente 
un apparecchio perfezionalo e sempliticato per detta 
illuminazione, che è in prova regolare fra Stoccarda 
e Crailshen, L'apparecchio ha sinora lavorato egre- 
giamente. La dinamo lavora silenziosamiente senza 
bisogno quasi d' inserviente se non per U ungimento 
da eseguirsi qualche volta. Ogni carrozzone ha ac- 
cumulatori che possono essere levati e collocati in 
altro treno non munito di dinamo, senza che V illu- 
minazione ne sia danneggiata, anzi, in simili casi può 
durare ancora sel ore. L'illiminazione è molto bril- 
lante e superiore a quella ottenuta col gaz. 

Dall'insieme. per altro delle notizie, cui abbiamo 
accennato, risulterebbe come l'illuminazione elettrica 
dei treni non sia ancora uscita dallo stadio degli espe- 
rimenti e come non si possa essere ancora sicuri 
della riuscita del nuovo sistema di recente adottato, 
del quale non si conosce la spesa di impianto e di 
manutenzione, 

Non essendo quindi risolta per ora la questione, 
ne dal lato pratico, né da quello finanziario, e pre- 
vedendosi che passerà del tempo parecchio prima che 
si adotti una decisione in materia, sembrerebbe op- 
portuno che sulle mostre ferrovie si procedesse sen- 
Zialtro all'applicazione dell’ illuminazione a gaz, ac- 
contentandosi per ora del bene, visto che il benis- 
simo sarebbe ancora molto lontano. 
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Ci consta che nell'ultima seduta del Consiglio di 
Amministrazione della Mediterranea, tenutasi il giorno 
830 luglio scorso, il signor Direttore generale comu- 
nico d'avere ordinato perché da parle dei Servizi 
vengano predisposte e rassegnate alla Direzione ge- 
nerale le proposte semestrali a favore del personale. 
In pari tempo ha soggiunto che, atltendendosi da 
parte dell'Ammimistrazione alla chiusura del bilancio 
per il primo esercizio sociale, si vedra se i risultati 
finanziari avutisi permettano di allargare alquanto le 
proposte, nel senso di poter comprendere anche 
quegli impiegati che, pur non trovandosi nelle con- 
dizioni volute dal Regolamento per ottenere aumento, 
tuttavia per speciali meriti sì raccomandano per un 
miglioramento di stipendio. 


Il giorno 25 luglio scorso venne aperta la gara 


per la fornitura e posizione in opera di gliata va- 
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gliata a completamento della massicciata su alcune 
tratte del tronco Potenza-Campomaggiore, per Vim- 
porto di L. 8000. 
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Sappiamo che quanto prima i rappresentanti del 
R. Ispettorato e delle S. F. del Mediterraneo faranno 
la visita di ricognizione per la prossima apertura al- 
l'esercizio del nuovo tronco di ferrovia Venafro-Roc- 
caravindola della linea Caianello-Isernia. 
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In seguito poi ai risultati di apposita gara la So- 
cietà del Mediterraneo ha aggiudicato definitivamente 
alla Ditta Taverna Luigi di Alessandria la fornitura 
di sabbia vagliata per uso delle locomolive per V'e- 
sercizio 1986-87. 
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Il R. Ispettorato generale delle S, F. ha autorizzato 
la Societa del Mediterraneo ad aggiudicare definiti- 
vamente i seguenti appalti alle Ditte infranominate: 

alla Ditta Pelizzoni Cesare di Bologna l'appalto dei 
lavori di ripristino della linea ed adiacenze da Massa 
a Viareggio; 

alla Ditta Policastro Antonio di Corigliano Calabrs, 
l'appalto dei lavori di costruzione di un fosso di sca- 
rico fra i chilom. 247,070 e 246,312 della linea Ta- 
ranto-Reggio. 
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Siamo pure informati che il detto R. Ispettorato 
ha autorizzato, in via provvisoria, la Nirezione gene- 
rale delle S. F. del Mediterraneo ad applicare una 
tariffa speciale ridotta alle spedizioni di ghiaccio in 
bolli a G. V. senza condizioni di peso, da Livorno a 
stazioni della maremma, destinato alla conservazione 
del pesce, elle viene poi invialo a Livorno a mezzo 
della ferrovia. 

>< 


Approvazioni di spese pervenute dall’ Ispetloralo 
covernativo alla Direzione generale delle S. F. del 
Mediterraneo: 


L. 3300 per l'ampliamento del piano caricatore 
scoperto pel bestiame in stazione di Carmagnola. 

L. 46,500 per la costruzione di alcuni tratti di 
volta nella galleria di Cutro, sulla linea Taranto- 
Reggio. 

1. 2000 per la costruzione di una tettoia per de- 
posito di fascine in stazione di Roma. 

L. 1300 pei lavori occorrenti al riordinamento e 
consolidamento del terrapieno fra i chil. 321 e 322 
della linea Cecina Pisa, 

L, 2366.74 per chiusura con stecconata di un 
tratto di ferrovia sulla linea Genova-Ventimiglia. 


>< 


Nelle sedute del Comitato e del Consiglio d’Ammi- 
nistrazione delle strade ferrate del Mediterraneo, tenu- 


tesi in Milano il 30 luglio n. s, vennero fra gli altri, 


approvati I seguenti contratti: 


1. Colla. Società Austro Ungarica delle Ferrovie 
dello Stato, per fornitura di n. 10 locomotive ad otto 
ruote accoppiate e relativi lenders; importo L. 030,047, 


inizia i . 
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2. Colla Ditta Oliva e Corsi di Milano, per forni- 
tura di olio purificato per illuminazione ; importo lire 
484,800. 

3. Colla Ditta Glisenti Francesco di Brescia, per 
fornitura di cuori riversabili in acciaio fuso per ero- 
ciamenti di via; importo L. 238,628, 

4. Colla Ditta Auxilia G. B. di Torino, per forni- 
tura stagno in pani di prima qualità; importo lire 
105,200. 

©. Colla Ditta Savio Pietro di Alessandria, per for- 
nitura mobili di noce a lucido: importo L. 59,154.10. 

6. Colla Ditta Mondini e C. di Napoli, per ac- 
quisto piombi per carri da merci ed orologi; importo 
L. 59,175. 

7. Colla Ditta Baralis Antonio di Torino, per 
acquisto mebili di noce a lucido; importo L. 15,540, 

8° Colla Ditta Ostorero Alessandro di Torino, per 
fornitura di apparecchi completi (tréteaux), per alzare 
locomotive; importo L. 10,959. 

9. Colla Ditta Opessi Antonio di Torino, per for- 
nitura Dbiloucie a ponte fisso, della portata di 30 ton- 
nellate; importo L. $515.50. 

10. Colla Società degli alti forni, fonderie ed 
acciaierie di Terni, per fornitura tubi ghisa per con- 
dotta d'acqua: importo L. 8154.50, 

11. Colla Ditta Francesco Pacchetti e C. di Mi. 
lano, per acquisto di crine naturale (nuovo) di ca- 
vallo; importo L. 8100. 

12. Colla Ditta Ercole Giovanni di Milano per 
fornitura mobili di noce coperti di stolla e di tela 
russa; importo L. 7050, 

13. Colla Societa anonima metallurgica Tardy e 
Benech di Savona, per fornitura piastre di guardia 
del tipo n. 28 per carri; importo L. 5040. 


>< 


Dal R. Ispettorato è pervenuta alla Direzione ge- 
nerale delle S. F. del Mediterraneo l'approvazione del 
rrogelto presentalo per la costruzione di una galleria 
artificiale fra le due gallerie Chiappara e Carvotto 
(linea Eboli-Metaponto) a difesa della ferrovia dalla 
caduta di massi. 


cl 


Il R. Ispettorato ha pure approvalo il contratto sti- 
pulato dalle S. F. del Mediterraneo coll Impresa in- 
dustriale italiana di costruzioni metalliche in Napoli, 
per la costruzione d'una travata metallica pel sovra- 
passaggio sulla strada di Monteverde in stazione di 
Roma (Trastevere). 


Su 


Ci consta che dal R. Ispettoralo è stato approvato 
il progello presentalo dalle S. F. del Mediterraneo 
per Vl impianto di un caffè ristoratore in stazione di 
Carmagnola. 


>< 


LE occorso di frequente di leggere sui giornali no- 
Lizie relativamente alle gile di piacere organizzate 
quest'anno, dalle quali parrebbe che non l Ammini- 
strazione della Mediterranea, ma bensi l'Agenzia Gon- 
drand abbia Viniziativa di esse. 

Ura crediamo opportuno far nolare che a della 


e degli inleressi malcriali 
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Agenzia è per comodo del pubblico affidata la ven- 
dita dei biglielli per le gite stesse, ma i progetti e 
gli studi per effeltuarle vengono fatti dall’ Aminini- 
strazione predelta. 


>< 


y 


Il 29 luglio u. s., per parle di apposita Commis- 
sione, ebbe luogo la visita di ricognizione del tronco 
Avezzo-Anghiari (linea Arezzo-Fossato), lungo 28 chi- 
lometri. IL risultato della visita essendo stato soddi- 
sfacente, la Commissione diede voto favorevole affin- 
che si proceda alla apertura dell'esercizio pel 15 cor- 
rente. 

>< 


La Societa delle Ferrovie Meridionali ha presentato 
per approvazione all’ Ispettorato Generale i seguenti 
progelli: 


Per la sistemazione del deposito delle locomotive 
a nord della stazione di Bologna, i cui lavori sono 
preventivali del complessivo importo di L. 112,900; 


Per l'ampliamento della stazione di Bussi, lungo 
la linea Castellamare Adriatico-Terni, per cui occorre 
una spesa di L. 64,000: 

Per l'ampliamento del fabbricato passeggeri della 
stazione di Ospitaletto pel quale è preventivata la 
spesa di L. 21,700: 

Per l impianto di un binario tronco ad uso mili- 
tare e di due piattaforme nella stazione di Maddaloni, 
sulla Foggia-Napolt; spesa L. 23,600; 

Per l'impianto del servizio merci a piccola  velo- 
cità nella fermata di Alanno, lungo Ta linea Castellam- 
mare Adriatico-Terni; spesa L. 20,380. 


> 


Sappiamo che la Società delle ferrovie Meridionali, 
per ovviare che si ripeta il fatto, gia verificatosi, di 
alcuni speditori che dopo aver dichiarato di volere 
far trasportare non meno di 50 tonnellate di merce per 
fruire dei prezzi speciali delle tariffe 101 e 201, In- 
lerruppero poi l'invio, senza avere raggiunto il peso 
minimo promesso, economizzando così a danno della 
Amministrazione ferroviaria somme più o meno rile: 
vanti sulle tasse normali di trasporto, aveva fallo ob 
bligo agli speditori di eseguire il carico delle grosse 
partite di merce entro una stessa giornata, in confor- 
mità di quanto. è stabilito dall’ art. 69, delle vigenti 
Lariffe. 

In seguito però ad accordi presi dalla Amministra- 
zione predetta con quella delle ferrovie del Mediler- 
ranco, le due Società onde concretare il modo di (ute- 
lare in tutti i casi il loro interesse, hanno di accordo 
stabilito che, quando spirato il termine di 48 ore, non 
risulti ultimata la consegna, dell'intera partita di merce, 
la stazione mittente debba informare telegraficamente 
quella destinataria, affinchè quest’ ultima, agli effetti 
della tassazione, consideri ogni parte del Ltrasporto 
come una separata e distinta spedizione. 


>< 


La R. Avvocatura generale erariale ha dato il proprio 
parere sui capitolati anuessi ai progetti presentati dalla 
Società delle strade ferrate del Mediterraneo per l'ap- ‘ 
palto della fornitura degli scambi e dei materiali fissi 
occorrenti all'armamento ed all'impianto delle stazioni 


oa 


linea Sicignano-Castrocucco. 

Le provviste delle quali trattasi, il cui complessivo 
importo è valutato di L. 117,700, consistono in n. 30 
scambi semplici; n. 2 piattaforme del diametro di me- 
tri 5.50; n. 15 segnali a distanza a disco girevole; n. 2 
gru idrauliche; n. 2 serbatoi per rifornitore; n.1 pompa 
di alimentazione e m. 1. 250 di tubi per condotta di 
acqua, 


>< 


Siamo informati che la Societa delle strade ferrate 
del Mediterraneo ha sollecitato il Municipio di Genova 
per aver libere le aree su cui erigere i fabbricati ad 
uso di ufficio nella nuova stazione di Piazza Carica- 
mento, senza di che è impossibile di por mano ai lavori. 


lori 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che si possa provve- 
dere, nei modi proposti dalla Societa delle strade fer- 
rate Meridionali, allo acquisto del materiale mobile 
pei tronchi delle nuove linee complementari, comprese 
nella Rete Adriatica, da aprirsi al pubblico servizio nel 
triennio ISS6-1888, IL progetto, di che trattasi, consi- 
dera i seguenti acquisti: n. 108 carrozze: n. 12 baga- 
glial-posta: n. 300 carri chiusi per merci; n. 12 car- 
rozze con ritirata e freno: n. 70 carri coperti per Ura- 
sporto di derrate alimentari e bestiame. 

Il numero dei chilometri dei quali st presume Va- 
pertura all’ esercizio nel triennio suddetto, su linee 
comprese nella ele precitala, è di 685. 


_ 


Lo stesso Consiglio ha poi prese le seguenti altre 
deliberazioni in ordine ad affari concernenti le strade 
ferrate: 


a) ha ritenuto che possa apporovarsi il progetto pre- 
sentato dalla cessala Direzione tecnica governativa di 
Salerno relativo alla ubicazione della stazione di Mon- 
tesano, sul tronco Teggiano-Casalbuono della ferrovia 
Sicignano-Castrocucco. Il nuovo progetto, studiato in 
seguito a reclami dei comuni interessati richiede una 
maggiore spesa di L. 40,000 in più di quella conside- 
rala nel progetto primitivo ; 

h) ha opinato che possa approvarsi e servir di base 
per procedere all'asta del relativi lavori, il progetto 
per la costruzione del tronco da Gioia a Tosarno della 
ferrovia da Reggio a Castrocueco. La spesa Lotale con- 
siderala in progetto ammonta a L. 2,154,200, delle 
quali a base d'asta L. 1,609,400; 

c) ha riservato di dare il proprio avviso, sino a co- 
municazione di ulteriori documenti, sulla perizia rela- 
tiva ai lavori di ampliamento della stazione di Monte- 
carlo San Salvatore sulla linea da Pisa a Pistoia. 

d) ha ritenuto che possa approvarsi il quaderno di 
oneri per la provvista di n. 32 scambi necessari all’ar- 
mamento delle stazioni Inngo la linea da Chivasso a 
Casale, il cui complessivo importo e valutato di lire 
62,300. 

>< 


La Societa delle ferrovie della Sicilia ha aggciudi- 
cato il 27 luglio n. s. ta fornitura di 1S0 carri chiusi 
e aperti, esclusi gli assi montati, a diverse Dilte na- 
zionali. Ha pure aggiudicata la fornitura di 18 vetture 


e fermate dei tronchi da Sicignano a Teggiano, della 
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Monitore delie Strade Ferrate 


di l1.a e 2.a classe ad una Ditta estera, che fu la 
migliore ofterente. 

Nelle pagine Annunzi pubblichiamo due prospetti, 
dai quali rilevasi in dettaglio le diverse Ditte olferenti 
ed 1 relativi prezzi di ribasso. 


>< 


Sappiamo che il Ministero di agricoltura, industria 
e commercio ha, per la parte che lo riguarda, aderito 
alla proposta dell’ Amministrazione delle ferrovie del- 
l'Adriatico di concedere alla Società dei Mulini a ci- 
lindro di Ferrara, che i suoi trasporti di granaglie e 
farine tra Venezia e Ferrara siano tassati al prezzo 
di L. 5.50 per tonnellata con garanzia di un movi- 
mento di 2000 tonnellate annue, 

Lo stesso Ministero ha inoltre accordata la sua ap- 
provazione ad una proposta della Società Mediterranea 
per riduzione ai traspurti di ardesie provenienti da 
Lavagna e destinate a Roma. 


>< 


II Consiglio di Stato in sua adunanza del 28 luglio 
p. p. ha rilenuto che possa approvarsi la maggiore 
spesa di L. 239,140 derivata dalla liquidazione finale 
dei lavori eseguiti dalla Impresa Calcaterra e Comp. 
per Ta costruzione del primo tronco della ferrovia da 
Gallarate a Laveno, 


>< 


Nel prossimo autunno, col concorso del Ministero 
di agricoltura, industria e commercio avrà luogo a 
Varese una esposizione regionale di agricoltura e di 
industria, un Congresso nazionale di bachicoltura e 
sericoltura ed un torneo di ginnastica e scherma. 

IT Comitato ordinatore di detta esposizione si è ri- 
volto alle Societa ferroviarie per ottenere le consuete 
riduzioni di trasporto non soltanto per gli oggetti che 
saranno inviati alla esposizione stessa; ma pure per 
gli espositori, pei giurati e per coloro che faranno 
parte del Congresso e del Torneo suindicati. 


>< 


Sappiamo che la Societa delle Strade ferrate Meri- 
dionali, in attesa del voto che sarà per emeltere il 
Consiglio delle Tariffe a riguardo della tariffa per la 
esportazione dei vini, olì, paste, frulle secche ecc., 
ha presentato, quale lemperamento provvisorio, una 
proposta al IR. Ispettorato Generale delle ferrovie, va- 
levole a salvaguardare nel frattempo il traffico delle 
merci suddette, mantenendo così anche |' impegno 
preso al riguardo dalle Amministrazioni ferroviarie. 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici sì è pronunciato favorevole, noliamo 


1 seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto d'ampliamevto provvisorio della stazione di 
Attigliano lungo la linea Viterbo-Attigliano, 

Progetti d' appalto per le impalcature metalliche dei 
ponti sui torrenti Caserta ed Annunziata e per le opere 


‘ murarie di manufatti minori lungo il binario dalla Sta- 


po 


zione al Purto di Reggio. 
Progetto di un tronco di ferrovia di raccordo per le 
linee Napoli Porto e Napoli Eboli, 


va sn | 
Provvista di 700 copertoni impermeabili per la rete. 


Adriatica. 
Fornitura di assi montanti a molle per veicoli per le 
ferrovie complementari della Sicilia, 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Direttissima Roma Napoli — Slade. ferrate com- 
plementari. Costruzioni a rimborso di spesa. — Il 17 corr. 
olle ore 10 ant. in Milano presso la Direzione generale delle 
Strade ferrate del Mediterraneo, Corso Magenta, n. 24, si 
procederà dinanzi al Direttore Generale, o chi per esso, 
coll’ intervento di un rappresentante del Regio Ispettorato 
delle Ferrovie, in conformità del Regolamento per la co- 
struzione di strade ferrate in data 17 gennaio 1856, n. 3705 
(serie 3°, col metodo dei partiti segreti, all’ apertura del- 
l’ asta per lo uppalto delle opere e pruvviste occorrenti alla 
costruzione del tronco di ferrovia compreso fra Afragola e 
Casalnuovo nella diretta Roma-Napoli della lunghezza di 
m. 3857.50 (esclusa la provvista e posa in opera delle tru- 
vate metalliche, la costruzione det caselli di guardia, la 
forpivura della ghiaia per massicciata, la fornitura e posa 
in opera dei materiali d’ armamento della via e gli acces- 
so1Î) per la presunta somma, soggetta a ribasso d’ asta, 
di L. 632,006 88. 1 lavori dovranuo essere compiuti nel 
termine di mesi otto dal giorno della consegna. Cauzione 
provvisoria L. 21.000; definitiva L. 63,200. 

I docgmenti dell'appalto saranno ostensibili presso la 
Direzione Generale di Milano, In Direzione del servizio delie 
Costruzioni in Ruma, via Mercede. n. il, p. 2°, e presso 
la Divisione del detto servizio in Napoli, piazza Martire, 
n. 58, dalle ors 9 alle 12 ant. e dalle ore 2 alle 5 pom. 

L’ Amministrazione si riserva il diritto di procedere alla 
aggiudicazione sul risultato del primo esperimento o di 
passare anche ad un secondo, nel qual caso il miglior of- 
ferente del primo esperimento si intenderà obbligato fino 
all’ aggiudicazione definitiva. 

Il deliberatario dovrà presentarsi a stipulare il contratto 
nel termine di dieci giorni dalla data dell’iuvito, esibendo 
la ricevuta della cauzione definitiva depositata presso la 
Cassa Centrale della Società Mediterranea in Milano. 


Ferrovia Legnago-VMonselice. — L'appalto per 
le opere e provviste occorrenti alla costruzione del nuuvo 
piano caricatore dei sassi nella stazione di Monselice, della 
ferrovia Legnago-Monselice, nell'asta del 28 luglio in Pre- 
fettura di Padova, fu aggiudicato all Impresa Bergamini 
Giuseppe e compazno, domiciliato a Ferrara, per la somma 
di L. 53,970.79. 


l'errovia Romna-Sulmona. — Alle ore 10 antim. 
dell’ 1} agosto corr., in una delle sale del Ministero dei 
lavori pubblici dinanzi al R. ispettore generale delle Strade 
ferrate, si addiverrà col metodo dei partiti segreti, recanti 
il ribasso di un tanto per cento, allo incanto per lo ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla esecuzione dei 
lavori di armamevto del tronco Carrito-Cocullo della fer- 
rovia Roma Sulmona, per la presunta somma, soggetta a 
ribasso d’ asta, di L. 35,000. 

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi cinque dalla 
data del verbale di consegna. 

La cauzione piovvisoria è fissata in L. 1,700 e quella 
definitiva in I.. 4000, ambedue in numerario od in car- 
telle al portatore del Debito Pubblico dello Stato al valore 
di Borsa nel giorno del deposito. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 succes- 
sivi a quello dell’ aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto, 

. Pel presente appalto non saranno pubblicatì i soliti av- 
visi di deliberamento ; e però si fa bpoto che 1l termine 
utile per presentare nel suddesignato- ufficio offerte di ri- 


e degli interessi materiali 
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basso sul prezzo deliberato, non inferiori al ventesimo, 
scadrà col mezzogiorno del 16 agosto corr. 

Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di registro 
sono & carico dell’ appaltatore. 


l‘'errovie Sicule.. — La Direzione generale delle 
Strude ferrate della sicilia ha pubblicato il seguente av- 
viso: 

Si previene il pubblico che le stazioni di Messina, Ca- 
tania, Siracusa, Caltanissetta e Girgenti furono ammesse 
a distribuire biglietti speciali di andata-ritorno, 3* classe 
con validità di 12 giorni per Palermo, ai seguenti prezzi : 


Messin® +0. è... . Li 23.15 
Catania è»... . 6.0. » 16.85 
Siracusa è. . . .00. 0.0. » 22.60 
*» Caltanissetta . +. » 9.69 
Girgenti . +... +... e» 9.70 


Similmente la stazione di Palermo fu ammessa a vendere 
biglietti di andata e ritorno in 3° classe, valevoli per 12 


giorni, per le succitate stazioni ed ai prezzi indicau. 


Tramvia SMantova-Ostiglia oe Mantova-A- 
sola — Mercoledì della settimana scorsa si potè effettuare 
il collaudo della livea tramviaria Mantova-Ostiglia con 
piena soddisfazione di tutti, ed oggi la linea Maptova-O- 
stigiia, con trasbordo al passaggio a livello della ferrovia 
Mautova-Leguago, si è aperta all’esercizio. È un fatto 
lodevole per la costante Jotta sostenuta dalla Società belga 
oode mautenere l'impegno preso ed unire con rapido 
mezzo di trasporto due centri indestriali importantissimi: 
Brescia ed Ostiglia; il che è sperabile dia pure incremento 
a Mantova, che le fortificazioni e i laghi del Mincio tengono 
accerchiata talmente da montenerne rachitico il commercio 
e da sotfocarne le industri®. 

La linea sarà esercitata per 50 anni dalla Società Belga; 
è tutta a traverse metalliche con longarine sistema Pierard 
di Montisny sulla Sambra jBelgio), cun binari di tonnellate 
70 per chilometro. 

Misura chilom. 36,3 ed ha le stazioni al Te (principale), 
a Cerese, Pictole, Hagnolo, Governolo, Sustinente, Grola, 
Serravalle e Ostiglia 

lE notevole il ponte sul Mincio a Governolo. 


— Il 29 luglio poi ebbe Inogo il collaudo della tramvia 
da Gazoldo degli Ippoliti ad Asola, coll’ intervento delle 
Autorità govervativa e provinciale. 

La linea venne collaudata in ogni sua parte in modo che 
fra giorni la vaporiera correrà fra Mantova ed Asola. 

L'inaugurazione del tram Mantova-Asola, ebbe luogo 
domenica scorsa con l’ intervento delle Autorità. 


Servizio ferroviarie — La Direzione generale della 
Società del Mediterraneo ba emanato le seguenti disposi - 
zioni: 

Assimilazione della tela da sacchi alla tela da imballaggio. 
— A cominciare dal I6 luglio, per gli effetti dell’ applica- 
zione della tariffa specinle comune italo-francesa n. 401 P. 
V. le tele da sacchi non invi.uppate ossia in balle scoperte 
vengono assimilate ulle tele da imballatura e tassate coi 
prezzi della 3 a‘ serie o classe C, secondo 11 caso, della detta 
taritta speciale, 


— Serzizio viaggiatori nelle Fermate servile da Guardiani. 
— Le fermate servite da Guardiani, delle quali viene qui 
appresso dato l’ elenco, già abilitate a distribuire biglietti 
ordinari esclusivamente a tariffa intera, per determinate 
località della linea, alla quale appartengono, vengono am- 
messe, a cominciare dal giorno 21 corrente alla distribu- 
zione per talune delle località medesime, anche dei biglietti 
ci qadala e ritorno. 

In questa occasione si comunicano le Norme dettagliate 
che regolano il servizio viaggiatori presso la fermata in 
questione, richiamando in ispeciale modo |’ attenzione del 
personale sulla limitazione del loro servizio in quanto ri- 
guarda i biglietti di semplice andata, in conseguenza della 
quale lim:tazione i ragazzi e tutti coloro che sono muniti 
di ducumenti pel viaggio a prezzo ridotto, come i militari, 
gli impiegati governativi; i titotari di buovi di riduzione, 


ecc., ecc. se in partenza da una di simili fermate, devono 
provvedersi di biglietto a tariffa intera fino alla prossima 
stazione ove possa aver luogo il rilascio dei biglietti a 
prezzo ridetto per la definitiva destivaziona, verso presen- 
tazione dei detti documenti. Ecco l° elenco delle fermate : 
Bandito (livea Carmaguola-Bra} -- Cappella dei Mor. (li- 
nea Torino-Torre Pellico) — Conconio (linea Novura-Do- 


modossolu) -- Garbagna {linea Alessandrla-Arona;) — Ge- 
nola {linea Torino-Cuveo) — Madonna delle Grazie ‘linea 
Saviglinno-Suluzzo) — San Benigno di Cuneo (!inen l'orino- 
Cuneo) — San Secondo {iinea Torino-Turre Pellice). 


— Concorso agrario regionale in Udine.VIII° (lungresso degli 
Alpinisti italiani in Varallo — Pei viaggi degli espositori, 
giurati ed iuvitati, nonche pel trasporto delle merci, og- 
getti e bestiame diretti al Cuncorso agrario, che avrà luogo 


in Udine dal 12 al 23 agosto p. v., saranno da applicarsi. 


le riduzioni di tariffa portate dal cap. }.0, parte 2a, delle 
Concessioni speciali, sotto I’ osservanza delle norme e con- 
dizioni ivi contenute e nei seguenti termini di tempo: 

Per le persone — Andata: dal 1° ul 23 agosto corr. — 
Ritorno: dul 12 al 81 detto. 

Per ce merci e per sl bestiame — Andata: dal iv luglio p. p. 
al 2: agosto corr. — Ritorno: dal l14 corr. al 15 set- 
tembre prossimo venturo. 


— Trasporti degli Impiegati delle Ammistrazioni Centrali 
dello Stato, — Si prevengono le stazioni che i Segretari o 
i Vice Segretari della Corte dei Conti, i quali in esecuzione 
della legge 7 aprile 1881, n. 1883, per l'abolizione del corso 
forzosa, s! trovano tempornriamente in missione presso le 
Tesorerie Provinciali di Bologna, Firenze, Genuva, Milano. 
Torino, Venezia @ Verona, nonchè presso l’ oficina delle 
carte valori in Torino, pussono frutre della riduzione del 
50 p. Ofjo sui prezzi di viaggio, di cui nella Concessione 
speciale /), in occasione di congedo, e così pure pel tras- 
porto delle loro famiglie, tanto pei viaggi in partenza da 
quella delle nominate località aile quali sono rispettiva - 
mente distaccati, quanto pel ritorno alla lucalità medesima. 


— In seguito ad accordi intervenuti fra questa Società 
e quelle delle reti Adriatica e Sicula e coll’ approvazione 
del Governo, si è convenuto, ib via di esperimento e a da 
tare dal 18 luglio p. p., di provvedere gli impiegati degli 
Uffici del Senato e di quelli della Camera di uno speciale 
libretto da viaggio, il quale terrà luogo, per gli impiegati 
stessi, della dichiarazione prescritta dulla concessione spe- 
ciale D. 
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Notizie Ferroviarie lstere 


Ferrovia del Gottardo. — La Direzione della 
Ferrovia del Gottardo fa sostituire dovunque sufie sue linee 
di montagne le traversiue di legno con delle traversine in 
ferro. Di tutte le più importanti Imprese ferroviarie della 
Confederazione, soltanto la ferrovia Giura-Berna-Lucerna 
non ha finora ricorso a questo sistema ormai generalmente 
riconosciuto come eccellente. 


Ferrovie svizzere — Si annuncia da Losanna che 
le Compagnie ferroviarie Nord-Est, Centrale e della S.-0.. 
S. sono sul punto di intevtare un processo alla Confede- 
razione, in ragione dei treni notturni che furono obbligati 
di orgavizzare. La Svizzera Occidentale, per il suo treno 
mattinale ed il prolungamento del treno di sera, domanda 
un indennizzo di franchi 30,000. 


Traforo dei Sempione. — Togliamo dai giornali 
svizzeri: 

Il sig. Renevey di Friburgo ha presentato un progetto 
di un tunnel basso lungo 17 chilometri ad un solo binario. 
Questo tunnel costerebbe eogli accessi nella Svizzera com - 
presi gli interessi durante la costruzione 53 milioni. Si ri- 
fiuterebbe qualunque sottoscrizione estera. 

i Cousiglio di amministrazione della Cassa di ammur- 


ionilore delle Strade Ferrate 


-—— ——————_ > 
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tizzazione del debito pubblico ha deciso di prendere l’ini- 
ziativa per la costituzione di un Sindacato che farebbe un 
imprestito di 31,500,000 franchi. | 

Il Governo Federale contribuirebbe per 4,500,000 fr. I 
Cantoni di Ginevra, del Vallese è di Losanua per franchi 
17,000,000. 

Il progetto sarà probabilmente accettato dalla Camera 
perocchè eccita le suscettib'lità della Francia, e della: Ger- 
mania ricusaudo il loro concorso finanziario. 


Ferrovie tedesche. — Fra i progetti del princips . 
Bismarck, v' è, o, per dir meglio, v'era quello di racco- 
ghiere le ferrovie nelle mani dell’ Impero Com'è noto, il 
progetto fu abbandonato in seguito al rifiuto della Baviera, 
imitato dagli aitri Stati meridionali, di spogliarsi di un 
suo diritto. Dopo i gravi mutamenti avvenuti in Baviera, 
il progetto è tornato Aa galla, cioe lo hunno ripescato i 
giornalisti e lo ripresentano al pubblico come nuovamente 
favoreggiato dai Governo imperiale. Ora, le Pol:tische Na- 
chrichtea di Berlivo negano, in un articolo ufficioso, che i 
Governi conf-derati abbiano preso in considerazione lo 
schema e soggiungs che | attuazione sun oggi non è più 
desiderabile attese le condizioni parlamentari dell’ Impero. 
lla conversione delle ferrovie in proprietà dello Stato deve 
necessariamente accrescere l'inpfinenza della rappresentanza 
popolare. In Prussia un tale incremento non ha inconve- 
pbieuti poichè la Dieta sa tutelare gli interessi del Regno, 
ma sarebbe dannoso nell' Impero dove la maggioranza del 
Reichstag è composta di clericali, guelfi, polacchi, progres- 
sisti, democratici. « Noi considerinmo, concludono le Po- 
litische Nachrichten, in astratto come una buona cosa il 
riscatto delle ferrovie per canto dell’ Impero, ma bisogne- 
rebbe aver la vista politica Len corta per effettuaria con 
uu Zeickstag composto com’ è il presente. 


l'ecrovie algerime, — logliamo dall’ interessante 
e completo lavoro vel sig. I. Reclus sull’ Algeria, che fa 
parte del Tomo M della Nuova Geografia universale, le se- 
guenti notizie: 


L'rania 0 Algeria occilentale. — In questa parte della 
colonia francese la rete ferroviaria ha ricevuto un impor- 
tante aumento col prolungamento della ferrovia che, par- 
tendo da Arzeu, si unisce, al biforcarrento di Perragoux, 
«lla grande linea da Orano ad Algeri, poi si dirige attra- 
verso i monti fino allu nuova città di Saida, fondata nel 
1854, e continua al sud nella zona degli a//as. Questa 
ferrovia industriale e strategica non sorpussava nel 188], 
la stazione di Motzba, a 100 chilometri circa da Saida. In 
seguito ad una insurrezione delle tribù del Sud che ne- 
cessitò la concentrazione di truppe sui confini del Sahara 
d'Urania, si comiuciurono 1 lavori per contiuuare la linea; 
e in 239 giorni la linsa algerina fu prolungata di 115 
chilometri. ll punto termine attuale è la staziune di Ma- 
cheria, posta a 1158 metri d'altezza, sui contrafforti del 
)jebel-Autar. Ma non è che una stazione provvisoria poi- 
chè la linea deve essere prolungata fino a una delle breccie 
che si aprono da questo lato sul Sahara, e delle quali 
ciascuna ba la sua oasi, e probabilmente sarà quella di 
Afo-Sefra !la Fontana Gialla), che è il sanatorium delle 
truppe dell’Urania, meridionale. Due diramazioni, utilizzate 
solamente per l’esercizio degli a/fas, si distaccano da que- 
sta lineu principale, l'una a est di Kbalfalla a Iraguet, 
l’altra a ovest di Motezba a Morlvun, 


Algeria orientale — ll punto più interessante della linea 
che va da f(ostantina alla frontiera tunisina è Souk-Ahras, 
la città principale della pianura della frontiera, costrutta 
sul sito detto di Thagoste, la patria di Sant'Agostino. 

Nel 1852 nou era ancora che un semplice posto militare; 
ma la costruzione delle strade e |’ apertura della ferrovia 
hanno trasformata ben presto in una praspera città quel- 
l’umile villaggio di montagna. « Ciò che Souk-Ahras offre 
di più di rimarchevole, dice 1 signor F. Reclus, è una 
opera dell'industria moderna, la sua ferrovia, che si eleva 
obliquamente dalle rive della Medjerda per superare, in 
trincee pel tannel di Fedj-el-Mokhau, la cresta delle mon- 
tagne (778 metri al nord della città! e di scendere attra-. 


verso le roccie e i boschi con una lunga serie di curve, 
nella valle della Seybouse (nella direzione di Costantina). 
Pochi luoghi in Algeria possono paragonarsi a quelli che 
si cootemplano in questa gradinata di monti passando da 
un clima ad un altro. » 


Ferrovie bulgare. — i' Assemblea legislativa ha 
accordatu al Governo un credito di 500,000 franchi per gli 
studì preliminari relativi alle tre ferrovie seguenti: 

1° Una linea di raccordamento tra Sofia e la ferrovia di 
di Routchouk- Varna, con uua diramazione che mette a 
Schoumla; 

2° Una linea che va da Sistowa a Nuwa-Sagora e Tir- 
nowa; 

3" Una ferrovia tra Jamboli e Burgas. 


Ferrovie dell'India inglese. — È stato ora pub- 
blicato il rapporto del colonnello Stanton, Direttore gene 
rale delle ferrovie indiane, per il 1885-86 Ne riassumiamo 
j punti princi pali: 

AI 31 marzo 1886, l India possedeva 12,376 miglia di 
ferrovie, der quali 4579 e 3[4 appartenenti a Compagnie 
garantite o sovvenzionate dallo Stato; miglia 7112 e 1]2 
all'Impero od a provincie {Stati Licies) e 637 e djt a Stati 
indigeni. 

Alla stessa data, vi erano in costruzione miglia 3767 
e }{4 di cui la maggior parte per conto dello Stato. 

Le ferrovie e le linee di navigazione a queste inerenti 
Giedero luogo, sino al 31 dicembre 1885, a una spesa to- 
tale di Ls. 166,146 651 {al cambio convenzionale di 2 scel. 
per rupia) delle quali Ls. 67,895,696 per le linee garantite, 
1.s. 4.503,143 per V'Eastern Bengal, is. 82,255,991 per le 
linee dello Stato (linee imperiali e provinciali) compresovi 
l'East Indian Railway per Ls. 35,i66,587. Il saldo sino 
alla concorrenza di Ls. 5,1€0,239 rappresenta il costo delle 
linee indigene dello Stato e alla concorrenza di Ls. 3,908,232 
quello delle linee sovvenzionate dette assisted. 

Le cifre relative all'esercizio duranre i due ultimi eser- 
cizi, si stabiliscono come segue: 


1885 86 1884-55 
Viaggiatori trasportati +. . num. 81.864,779 73,816,119 
Prodotti lordi viaggiatori . Ls. 5,598,126  5,070,754 


18,925,385 
11,915,375 
17.889.625 


16.663.007 
10.565.94ì 
16,066 225 


Merci trasportate . . . tonn 
Prodotti lordi merci . . . Ls. 
Prodotti totali . . . . . è» 


Spese d’esercizio —. . . . > 8,863 ,294  8,156,157 
Prodotti netti. . . . . . » 9,126,331 = 7,910,068 
P. c. del prodotto netto al ca- 

pitale  . . ..... o S4 ò 27 

Si vede dalle cifre precedenti che l’esercizio 1889-86 fu 
molto buono per i’ insieme delle linee indiane. ll fatto è 
tanto più degno di nota poichè coincide con delle furti 
riduzioni di tariffe. Queste riduzioni, applicate al recente 


lavoro di Sir Saul Samuelson sulle tariffe d'Europa e cal- 
colando il cambio a l sch. 6 d., permettono di stabilire 
le tabelle comparative seguenti in cui l’unità è il penny: 


Tariffa Ferro 
toun. migl. Grani Zucchero Cotone  Cotonine Carbone iu bare 
Inglese 1,54 1.12 2.7 2.64 0.51 1 06 
Tedesca 113 1.32 1,61 2.06 0.51 0.78 
Belga 0.79 1.00 1.74 2.22 0.37 050 
Olandese 0.96 0.96 1.61 1.61 0.48 0.69 
Iodiane 0.85 0.85 1.93 1.28 0.64 0.85 


I.a tariffa indicata qui sopra per l'India è quella che si 
‘applica ai piccoli percorsi. Essa diminuisce ancora forte- 
mente per i lunghi percorsi; così |’ East Indian trasporta 
dei grani da Delhi a Howrah (954 miglia) in ragione di 
circa un farthing per tonnelluta-miglia ,= 2 1j2 centesimi). 

Questi bassi prezzi di trasporto sono recenti, e le Com- 
paguie come lo Stato devono felie'tarsi di averle stabilite. 


Le ferrovie metropolitane a New Vorh. — 
A New York le case non potendo estendersi in direzione 
orizzontale, si sono da alcudi anni elevate verticalmente. 
I ricchi proprietrrii del suolo hunno costrutto immebsi 
caseggiati per uffici, aventi otto, dieci e dodici piani. Tutti 


e degli interessi materiali 


hf 


esce 


i piani sono occupati da uffici; il nono è destinato a trat. 
toria; il decimo alla cucina ed al terrazzo per prendervi il 
caffe. 

Questi edificii sono serviti da quattro, sei od otto ascen- 
sori, vere ferrovie verlicali, con camerini continuamente in 
moto vertiginoso, contenenti dodici o quattordici posti e 
con stazioni ad ogni piavo. 

Uu regolamento municipale limiterà d’ or innanzi l’ele- 
vazioue di queste case, i cui plani superiori sono mag- 
giormente ricercati, Il limite non sarà probabilmente in- 
feriore ai cinquanta metri. 

Da questa idea feconda della sopraposizione dei piani è 
sorta la prima ferrovia aereà di New York, aperta nel 
marzo :872, con una lunghezza di tre piglia e mezzo. 

Su l'esempio della ferrovia metropolitana sotterranea di 
Londra non venne imitato fu perchè il suolo della città 
americana è durissimo, essendo composto di granito. Inol- 
tre il luanel si snrebbe trovato esposto alle infiltrazioni 
delle alte maree, Finalmente 1) costo sarebbe stato assai 
più elevato di quello della ferrovia aerea, essendo questo 
valutato a 10 milioni di lire per chilometro, mentre la 
costruzione sotterranea avrebbe costato 15 milioni, 

Dopo lunghe discussioni venne deciso di 
guidovie sopra viadotti elevati, e la costruziure per ogni 
chilometro non oltrepassò il prezzo di 3 milioni di lire. 

Dal 15872 al 1880 vennero costrutti ventisette miglia di 
strada e attualmente si contano 59 chilometri e mezzo. 

I convogli non contengono che ecceziunalmente più di 
quattro vetture e due soltanto nelle ore di minor traffico. 
Si succedono, sopra alcune linee, ad intervalli che variano 
dai tre ai sei minuti. 

La rapidità non oltrepassa quasi quella di venticinque 
o trenta chilometri allora ; le fermate alle stazioni sono 
brevissime: dodici o quattordici secondi, raramente cin- 
quanta. Il prezzo dei posti è fisso per qualsiasi distanza; 
dalle ore 4.30 alle 7:30 del mattino e dalle 430 alle 730 
della sera, i posti costano 25 centesimi; nelle altre ore co- 
stano 00 centesimi. La tassa uniforme della domenicu è 
di 25 centesimi, Sopra alcuni percorsi si contano fin due- 
cento convogli al giorno. Nei momenti in cui il traffico è 
più furte vi sono quaranta e più partenze allora. 

Con tutto ciò il servizio vien fatto con silenzio ed una 
regolarità rimarchevoli. La grande preoccupazione degli 
intraprenditori è la sicurezza dei viaggiatori, fieri di poter 
affermare che dall’apertura delle linee, cioè dal 1872, una 
sola persona perdette la vita per essere salita nelle vetture 
e unicamente in seguito a sua imprudenza. 

In tale periodo il nnmero dei viaggiatori trasportati fu 
di 580 milioni. 


Notizie Diverse 


Nuove tariffe del Lago Maggiore. — Con De... 
creto ministeriale 13 marzo a. c, l'Impresa di Navigazione 
sul l.ago Maggiore è stata autorizzata ad applicare ai tras- 
porti di bagagli, valori, merci, veicoli e bestiame in ser- 
vizio interno e cumulativo itauliano , le tasse in base al 
chilometraggio reale percorso dai piroscafi, come fu sempre 
in vigore pei viaggiatori, 

Essa ha quindi pubblicato un nuovo fascicolo delle Ta- 
riffe e Condizioni dei trasporti le quali andarono in vigore 
il 10 agosto corr. in sostituzione di quelle, edizione geu- 
naio 1884 e della relativa appendice. Detto fascicolo con- 
tiene : 


a) le avvertenze relative al nuovo metodo di forma- 
zione dei prezzi di trasporto, corredate di alcuni esempi 
pratici; 

3) le distanze chilometriche dalle stazioni 
transiti di Arona, Lavevo e Luino; 

c) la tariffa, per ogni zona di percorrenza, dei bagagli 
e valori nov che delle merci, bestiame e veicoli a G. e P. V.; 

d' le norme e condizioni pel servizio cumulativo; 


lacuali ai 


collocare le ‘© 


Monitore delle Str ade Ferraie 


e, la nomenclatura e classificazione delle merci a P, V. 

In foglietto a parte, annesso al citato fascicolo, si tro- 

vano poi riassunte le disposizioni da osservarsi per i tra- 
sporti fra gli scali marittimi ed il Lago Maggiore. 


Motori ad acido earbonico per tramiie. — 
Il Courrier de Londres annunzia che si sono fatte interes- 
santi esperienze con un nuovo mutore ad acido carbonico 
come agente motore sulle tramvie di Chicago. 

Per mettere in azione questo motore non occorrono che 
tredici miputi, e la provvista serve per sei ore. Il moture 
funziona senza alcun rumore. 

tin Compagnia delle tramvie di Boston e Compagnie di 


più città degli stati Uviti si dispongono sd impiegare 
questo sistema, cha, non produceudo nè cevere, nè fumo, 


nè vapore, nè sollH che possano spaventare i cavalli, rea. 
lizza ciò che l'elettricità capricciosa non ha ancor voluto 
dare. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


TITOLI FERROVIA RIS 


(ei 


PRISZZI DICI 


Per i valori ferroviarî, gli scambi nelle Borse italiane, ven 
nero ristretti anche in questa settimana quasi esclusivamente 
ui titoli della Sucietà delle Meridionali ed a quelli della So. 
cietà Maditerranaa. Le Azioni della prima ebbero quotazioni 
a priocipio di 725; poi a 720 e 732 per liquidazione e 754 per 
fine agosto. Quelle della seconda da 066.30 salirono a 07: per 
fine agosto. 


È — © er 


ESTRAZIONI 
Societa anonima por la ferrovia d°' Isrca. 
— Elenco dei numeri corrispondenti alle 44 Azioni estratte 
a sorte per l' ammortizzazione nella seduta pubblica del Con- 
siglio d’ amministrazione, in data 29 luglio ISS0: 


670 123 428 439 6800 Zia 1235 1530 2204 2319 
2415 2738 2007 3188 3224 890Î 0 3268 25689 2687 4140 
4502 4208 4325 43570 459) 4409 4418 46039 4580 45651] 
4773 5002 5156 5435 6035 0554 SBN 594 8735 7029 
7429 7570 7634 7684. 

Le suddette Azioni cessano di fruttare col 1 dicembre 1886. 


A partire dal giorno 3 gennaio successivo verrà aperto presso 
la Cassa della Società di Credito Mobiliare Italiano in Torino, 
ìl pagamento del Capitale nomin4le delle Azioni suddette. 


Avvisi dAsta 


fer gli appalti di ferrovie, (cedi le Nortzia risuno rrat. ) 


Ministero dei lavori pubblici {5 agosto, ore 12 merid., fat.) 
-- Appalto delle opere e provviste occorrenti al finimento e 
consolidamento del secondo tronco della strada provinciale di 
serie n. 43, da Perano a Castigliune Messer Marino, compreso 
fra Arc'i e la traversa comunale di Montazzoli, della lun- 
ghezza di metri 22,026, deliberato col ribasso del 4 0, su lire 
102,525.82. (V. n. ‘28 del Monitore). 


Comune di Casalbuttano ed Uniti (6 agosto, ere 2 pom., 
d.f.) — Appalto della costruzione dell’ edificio scolastico. 
Prezzo ridotto L. 40,924.87. (V. n. 28 del Monitore/. 

Municipio di Foggia(9 agosto, ore 12 merid., 2.a asta per 
deserzione del primo incanto) — Costruzione di un edificio per 
uso deile scuole elementari. Importo L. 360,000. Fatali 24 
agosto. (V. n. 23 del Monitore/. 


Municipio di Vico Equensa (9 agosto, ore 10 ant., def.) — 
Appalto delle opere di costruzione della strada cbbligatoria 
Liano Ticciano della lunghezza di m. 7815 deliberato prov- 
visoriamente col ribasso del 17.10 0g su L. 120,200. (Vedi 
p. <d e 26 del Monitore). 


Spezia. Direzione straordinria del Genio militare (10 
agosto, ore |U ant., unico e def.) — Appalto ed eseguimento 
dei lavori per la sistemazione definitiva dei fabbricati militari 
marittimi nel golfo di Spezia. Importo L. 24,900. Deposito 
I,. 2400. Lavori ultimati entro iUV giorni. Offerte pure alle 
Direzioni militari di (enorva. Alessandria, Torino, Milano, 
Piacenza, Boloyno, Firenze e l'oma. 

Direzione delle costruzioni navali del dipartimento marit: 
timo di Venezia (10 agosto, ore 12 merid., l.a asta) — Fur- 
nitura di chil. 6520 piombo in lastre, a L. 0.50 il chil., e 
chil. 2995 tubi di piombo, a L. 0.55 il chil, Dep. L. 200, più 
L. 200 per spese. Consegna nell’ Arsenale di Venezia. Offerte 
pure a Napoli e Spezia, Dipartimeoto Marittimo e al Mioi- 
stero deila Marina. Fat. 26 sgosto a mezzodì. 

LI. (7 agosto, ore 12 merid., l.a asta) — Fornitura di una 
caldaia di ferro con accessori per locomobile n. 1, peso pre- 
suntivo chil. 2800 a L. :,40 il chil., L. 3920. Dep. L. 400, 
più L. !SU per spese. Consegna e offerte come sopra. Fatuli 
24 agosto a mezzodì. 

Mairnicipio di Viterbo (è agosto, ore 12 merid.. fatali) — 
Appalto dei lavorì per la sistemazione della strada di circon- 
vallazione di questa città dalla strada provinciale Ortano fino 
alla Porta della Verità, provvisoriamente deliberato col ribasso 
del 24.75 Oio, sul prezzo di stima. (V. n. 29 del Monttore/. 

Municipio di Casolnoygiore (14 agosto, ore 10 ant., l.a 
asta) — Appalto di lavori e provviste occorrenti alla costru- 
zione di sette edifizì scolastici nelle frazioni di Vicoboneghisio 
e Roncadello, Agcjolo, Brugnolo, Fossa Caprara, Quattrocase 
e Villanova. Importo L 77,383.99. Dep. L. 4,000. Cauzicne 
L. 10,001). Fataii 3U agosto cre 12 merid. 

Amministrazione provinciale dell’ Unbria (16 agosto, ore 
ti ant., l.a asta) — Appalto dei lavori per la costruzione del. 
tratto della strada Valnerina, fra Ceseili e Colleponte. Imp. 
L. 99,330. Dep. L. 6,000. Cuuz. il decimo. Fatali SI agosto ore 
1Z merid. I lavori di cui sì tratta, dovranno essere compiuti 
entro il termive nen maggicre di mesì 30 dal giorno della 
consegna. 

Municipio di Aversa (16 agosto, ore 10 ant., def.) — Co- 
struzione di nb nuovo tratto di strada verso il quartiere Ca- 
stelio, per la sistemazione della cavallerizza e per la costru- 
zione di un n della piazza Magenta, ecc. Prezzo ridotto 
L. 38,117.44. (V. n. 26 del Monitore/. 

Ministero 2) (0 pubblici e Prefettura di Ascoli (16 
agosto, ore }2 merid., fat.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione di un ponte sul fiume Tronto fra 
Ancarano e Castel di Lama, con strade di accesso della lun- 
ghezza totale di m. 1.600,22. Importo ridotto L. 347,556. 
(V. n, 27 del Monitore). 

Prefettura di Ioma ‘\V7 agosto, ore ]l ant., }l.a asta) — 
Costruzione del nuovo Istituto di botanica della R. Università 
di Roma nell'orto di Panisperna. Importo L. 22,670. Deposito 
L. 8U00; cauzione L. 30,000. Fatali da stabilirsi. 


Direzione d’ Artiglieria del Laboratorio pirotecnico di Bo- 
logna (+9 agosto, ore 2 pom., unico e def.) — Fornitura di 
chil. 400 rama in filo mezzano; chil. 1450 di rame in lamiera 
sottile. Importo complessivo L. 3,890. Dep. L. 400. Consegna 
entro 4° giorni. Offerte a tutte le Direzioni territoriali, di 
Stabilimenti ed Ufici da esse dipendenti. 

Ti. (19 agosto, ore 2 pom., unico e def.) — Fornitura di 
chil. 1500 di zioco in lamiera meszana, Importo L. 934. Dep. 
L. 150. Consegna entro 40 giorni, Offerte come sopra, 


Aggiudicazioni definitive. 


I Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assuoto la costruzione di 
un gran ponte metallico sul fiume Mallone per la ferrovia 
Ticino. Torino. 
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G. DARA MA IL responsabile. 


RE eli ce cen i La i 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITI 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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PIRELLIE C-° 
= 
MITLLATINO 
Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 
Premiato in varie Esposizioni 
ed a quelle di Mirano 1381 e Torino 1884 
con 8 diplomi d’ onore 


FiLtali: TORINO, Via Roma, 4 
Roma, Via del Corso, 293 — Napoti, Via Fontana Medina, 47 


Unico Stabilimento in. Italia fondato nel 1872 per la lavorazione | 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applirazioni 


Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, 
cinghie per trasmissione di movimenii 
filo elastico - Foglia segata e 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 
chirurgia e da viaggio l 
Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, 
io corde ed in oggetti vari 
Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 
i per impianti di luce elettrica 
| e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli dì ebanite. 
i —_..- — ——1— 
| Fornitori della R Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 
| e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 
I RIS PPT AA ZE N. 


AUG, COURTIAL & 
TORINO — Vice STUPINIGI, 3 (CAvaLcavia VIA NIZza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Fennrovie E Tnamuin 
ATTREZZI ED UTENSILI PER ImPRESE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA | 
Ce Ì 
| RUOTE GHISA DURICOIMA PER VAGONITTI, CARRELLI EOS 


TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO. 


I 
l 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s'incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo .le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. i 


e e a. - ee - - | rr — -—_— - mn i i LI a SE e 


DINAMIT 


| 
| 
| CAPSULE e MICCIE 
| 
I 


| 

BUSALLA Parenno 
CAGLIARI DEPOSITI } Roma | 
CERCINA (Firenze) DPI SALERNO i 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 

Telegrammi: Continentale — TORINO. 
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Auzano pi SOPRA, NERK, Ranica, \EemERro. ALmino, Comenpuno ED ABbazia DI Vaur' ALTA 


Condizioni di pagamento comodissime. 


iornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario d 
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Produzione g 


di Valle Seriana. Liaea telefonica di comunicazione colle O DO: 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


- Calce viva comune in zolle. 


L 


È 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale di 
per la Società italiana per le Ferrovie Meridivuali 


l'orino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Monilore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogui ri- 
chiesta verso il pagamento di detto 
prezzo. 


594 Monitore delle Strade Ferrate 


MPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


dircita dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori esequiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaio 1884. 


ii Iunzhezza metr; Lunghezza metri 
onte sul Tanagro . . . è... +. icipio di Sici i 
Id. sul Folla PD e e e al di Me Udinese s Ponce sulla Regsia Mora - . «+ - Ferr. Novara-Varalla 22 
Id. sul Salso {A) in Licata, . . . » di Licata 106 N. 7 ponti e ponticelli... . ; » Novara Seregno 53 
N. 5 viad.ti sulio stradone delle Mura,» di Firenze 212 | da 7 pont, per la (L) —. - + +. > (Gallarate-Laveno Il4 
Ponte sul Monticane a San Martino , > di Conegliano 235 fe UD (Fa doncneniol * casas Frscliinar Collo-Saly ti 136 
ld, sull'Arno in Pisa (B) . . . » ai Pisa 107 N. pehti, 0.066 00002 n >» Napoli-xola-Baianu 83 
Id. sull'Ancinale. . .°. . > di Cardinale 23 Nelo ROS Bere dei alli; *  Asciano-Grossetu 155 
N. 3 ponti sul Basento è sul Crati. . > di Cosenza ngi e cviMevsul Serio. (G.% Caralcavia > Pisa-Spezia 85 
Ponte sull’ Ancinale . è i » di Cardinale "a È N, & ponti 6 ponticelli è #5 Ro a >» Parma-Spezia — _ 43 
Ponte Sisto sul Tev, in Roma (allurg.) > di Roma 100 | da ponti. > Taranto-Brindisi ks 
N. 2 ponti sull'Adiye (A' (B) 5 s di Verna 343 Late sul Terere (C° a Giove e 8 pont. ili »  Firenze-Kvina la 
Ponte sul Zellicusslo presso Modena . >» di Fanano 271 BORte Nu AU 0) aa » Roma-Livorno 4 
id. Sirada Srazione Montaguto +. + 3 iL Bai 16! “va Cava'caria sulla Serr. ‘di Carrara » Livorno-Genova 7 
Id. sul Zamone . . . + î » di baie 60 N. 10 penti 6 ponticelli (allarg.) . >» Livorno-Firenze 510 
Id, sul Maller o n . . e 1’ Ù) D . > di Sunirio RIU - È DOnEel: y 3 E ° Ù y Lara ” Parma-Spezia di) 
tal sullfalone <> a 3 = Riesioto 6. N. 5 ponticelli ME de >» Ferrara- Argenta 24 
Id. sul Tiferno (Rist) . | . S. Lorenzelio STI ri SI (a) le rn ea Lor 
Id. sul Meduna . L00606, di Azzano Decimo 2 e Ae e è + + > Fiumiciuo-Pontegalera > 
liana La ‘ di Pizio ia Î ui sul Terere (G) . ca >» Viterbo-Attigliano 501 
Il, sul Terdoppio . . : A dEi sera DS onti sui canali di Pollena e os Marco >» Napoh-Castellammare 22 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'A dn, ecc. Provincia di Milano CIR A i aio 185 
N, 4 ponti sull'Agrazas e Pandoltina . » di Girgenti 416 | "i da A e x e i 
N,6 ponu Tram, Gamberate-Governolo . » di Mantova dol Na DM le nia ì Pi: CORSI NALIA 54 
Ponte sul Crostolo n a ann di keggio Lainilin mi ai ‘Sacco 6 Pomerio > Roma-Napoli 95 
Id. sulla Chiana 0/0/2006 + > di Orvieto 72 | e dn >» Rellunu-Birbano 119 
IU. Laine u Si di N. 5 ponticelli. o. è. . è +0, » Albacina Matelica 223 
N. 4 ponti sul Gallico, "e; de sori é Ca- Ì Ù 4 Ponticelli . +.» ) » Civitanova Macerata 82 
ina sue Stilo 3 3 di Reggio Galuvila. SÎ0 N. 15 pont sul Pescara | B), ‘Ater no Ed. » Pescara-Aquila 417 
N. 16 id. sul Senorii, Segaria, Arcidano, : N. 18 ponti (G) e pouticellì . v- Se a » Aquila-Rieti 437 
Scaffa, Tirso è strada Playa © > di Cagliari 483 —D SUNAIeriE o e siae ice, Bua » Rieti Torni "52 
Pante sul S/ Giovanni nd ei li 3 Roi ME 4 ponti @ ponticelli. so e >» Termoli Campobasso 93 
Ponte sull’ Adda a Mazzo . PARE" . dì Sonilrio 50 | S i pocti diversi, per la Le +. > x Laura-Avellino IL 
N. 3 ponti sul Sabato e uosi i ; 0 AE si N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . » Palermo Messina 184 
Ponte sul Liri presso S. Giurgio ed ì N. 45 ponti sul SEC Sele, Platano » Eboli-Picerno 1121 
a Cataniari sa è diana 97 Ponts snl Sele (G e n, ll ponticelli » Eboli-Reggio 239 
fà: silla Pasi ir temiglia (G) A di aa ic Viagotto sul Pantano e N, 4 ponticelli, >» Picerno-Putenza 97 
4: sol Reino Pino ; di Fonda 42 ' Ponte sui Basento (B) & Bernalda 2.0 » Torremare-Pisticci #3 
Id. Canale Stifone . . + +» >» di Salerno 21 ta I PO PIANeuGravsana 361 
o sul Pari ta A ci pa N. 12 ponti sul Basento e ponticelli. >» Grassano-Triviguo 2595, 
Id, sulla Nera .;<. , 4 A di Cilicia ; N. 4 i 4 pouti (liramazione Layo di (omo) >» Zita Italia 35 
Id. sull’Astico a Cultrano > » dì Vicenza 24 SO, Ava lo Mi eee arl ponticelli » ‘laranto-Reggio 401 
N. 3 ponti sulla Firmarellu di Borgia ì » di Catanzaro %6 | unta sul Canalello (G) . + + . x dd. < 
Ponte sul Simeto .G) . . . .. . + » di Qutania 1337 di i SIGLA, (E, O. > Trivigno-Potenza 85 
Ii sull'Avaia: nol 3 dla Fis si N. 51 ponti e ponticelli... +. > » Tarauto-Strungoli 493 
Id, sul Couoti a Bisignano e sul i | CONGO dato A Lia 3 
Belmonte , . si di Cosenza 38 . N. 12 ponticelli , . . +. È » Strongoli-Cotrone 264 
Id. sull’Alcaringi % Doiisina u Per i N. La ponti, per lacca aa £ » Coutrone-Uatanzaro 503 
Volturno: ©. a 9 PUO OT 117 | N. 18 ponti, perda... .0.0 +... >» Catanzaro-Soverato 432 
Id. Zossa Marina (Argenta) ue È > ui Ferrura 97! d, ù ponti e beibeeicho lac. St IRPIIIS OMO Reato di 
Id. Delmona . . uova ta » di Mantova 3 NG si LC ponticeli, por dio aa = Soverato-Assi 798 
Id. sull’ U/ente, Sia | N. 3. ponti e ponticelli, per la. . . >» Assi-Reggio 143? 
cogorga  . È i Rank 5) N. 29 ponti e ponticelli 0.0...» » Reggio-Villa S. Giovanni 231 
Td. sul Z4rembo (B' e sull’ ‘Imagna . . di Bergamo NI | Dì a Eno panticeli perda e a23 > Buraloria-Cosenza a 
N. 2 ponti sul Corderole . . : s di Hellung do Nes viadotti delle Fontane e Agragas (D) >» Porto Einpedoele-Girgenti 195 
N. 10 ponti sul Corace, Alli, Sinai Ponte sul Platani è N, 16 ponticelli. >» (irgenti-Campofranco 252 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi N. 5 ponticelli, per la. +0... + » Campofr.-Passofonduto 21 
ma AMerapotamo, fiume Grande 2 Di RANA ail fel ae + tc polran SE Lolorsa 213 
e Disgrazia , » 0. » di Catanzaro 1116 da 9 RAGA Pera nta vi è vato ai e 
N ® ponti per strade provineiali È » d° Neasilià 29 N. 21 ponti e pontcelli perla . . * . e Diramazione Vallelunga 152 
Ponti sul Suroca, Forza d' AyràA, Pte- | i REL Li «+ + + > Lorcara-Catania 17 
tra 60 Fondachello . . sg > id, 204 da CIHo0n SORSICo Gurnalunga ° >» Catania- Messina 17 
Ponte sul Ve®io .. ..... + > di Aquila 23 | LOniS glo oro e a teen Fa duSa ol 
li RUOlT ce  ao >» di Ravenna g | e ponticelli pe: «+ > Catan'a-lacata 1 
Id. sul Musone 001 3 n Ea 4 N. 3 id. per l'/mpreso l'esaroni >» Siracusa-Licata RI 
Ponte sul Zasmone . .. VA ; lana 62 N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde , » Oristano-(riara R2 
fd. sul Cassibile . ., Si 4 dia 39 N. 03 ponv e ponticelli per la... + >» Palermo-Trapani 637 
Id. sul 7icino a Turbigo (Gì i i di a REC 139 N. 2 Cavalcavia Lerho (7) Dongione o» » Alta Italia a' 
Ponte Canale . , - +. Ditta Cassinn Bon e © 15 | cd Sia al La e sul Zuc'ina, DISSE ta NCL 25 
N. 2 ponti per le Regie Caccie  . . . Mi : al'ca mo MR e LE :CRUAZZI 12 
N. B sola DI Pi dn) Enerio shit. Ministero della Koal Casa dò Î Ponte sul Lione 2000 + ++ + «+ R. Miniere dell'Isola d'Elba 72 
laro, Brenta (B) e Fiumurella . Ministero dei Lavori Pubblici 494 | Td. anll'Asiteo 2 + + + + Società Cartiere Meridionali 27 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . > ei fi td, sul Lici det Isola... l . Cartiera del Sig. Courrier 19 
N. 14 ponti sul Fellu, Dogna, Putoco, | Ponte Fesca e Viadetto per. > + + Tram:ways di Bari 43 
Zavaz, ecc, ecc, a Muro i Ponti per | Acquedotto di l'altanissetta + Titta Galopin-Stte, Jacob e C. 65 
Piazzale Pontebba so è. Ferr, Udline-Pontebba 591 ESE Carioni È ponticello Carriona Kerr, privata Cave di Carrara 41 
Fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli . » Mestre-lortogruara 173 Ul. sul 7erdoppio è sul Langosco . Inipresa Medici va 
N. 2 Soprapassapyi è sd ea i >» Milano-Itho- Vigevano 24 I A i 16 
N. 9 ponti e ponticelli, per la Ds a » Milano-Eron-Saronno 46 li ode ce e i cairo Hana, 15 
N. 7 Viadotti e Pouticelli e A » Sarouno-Varese 250 i RD + +» Trumways Napoletani 36 
Ponte sull'Adda 0.00.00. » Monza-Culolzio 108 li: all rece Cavaleavia «+ + + Società Vencta di Costruzioni 31 
o sull’ Og/10 = ee STI SL » Cremona-Mantova 128 I ld, Groppcli sul Carrioaa . +. . +. Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
. 18 ponticelli (F) . ..... >» Campofraneo-Serradifalco 925 | Dl: snliscarna iaia in Roma (C) Società del Punte di Ripetta 103 
N 46 ponti, pEr la 0. 0.000 + ° Mantova- Modena 629 Id. sul So/eo , . eee Impresa Castelli 22 
N. 153 pont iceili, perda: al gi e » Vercelli-Pavia 498! N. 5 pont e pontie elli. . .. i lFerr, Frov. di Reggio-Emilia 48 
SOPprapassiaggio .o 60.0.0604 e ‘Tormnositizali 13 Viadotto Ilio Genit (E) N. 6 ponticelli Forr. Malaga-Siviglia (Spagna) 251 
Ponte Gallenga . "a >» Torino-Cunorgne 26 De Loy ci AR a 2 pf SR DLFENSÌ do 
Poute sul Ticino sn Sesto-Calande ‘G). >» Novara-Pino 255 Pinte sul /’0 a Borgoforte (rafforz. ) (C) 
Ponte Pedaso e Fiego (rafforzumento) . È iii “ I lonute girevole per l'arsenale di Turato Ministero della Marina 93 
N. 3 ponti e pontivelli o... .0.0.. » id. 918 |} i ERA 
N. 2 id. ci i Nada e Rennabilino “ro | TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 


aereo” «|»: 


(A)Con pile e fiancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondute ad aria compressa — (D) In due campate, can pila di 40 m. d'altezza 


— E) fon pila tuhulave all'aria conipressa (F) Di 
— queste trurate mnianca ancora il dettaglio — (G) l'on pile € spalle fon. late ad arta con 
‘ preso —- 
(H) Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metulliche alte 32 im. — (K) Con meccanismi idranlici ed a vapere pel movimento — L) di arco. 
(Seque),. 


e degli interessi materiali 495) 


Tettoie delle Stazioni di fnggia, Bari Superfciro coferta .M Q.} Superficie coperta M_Q. 
Ancona, Pietralcina, Morcone, La- Fensiline è lantorm?ni per . «e. Partiovlari diversi 754 
rino, Rieti, Antrodoco, Campu- Tettoie 6 Pensiline +. . .. +. +. + + Ferrovia Paleormo-Trapani 3900 
basso , Castellammare , per le 0/- Tettoio Stazione Milano... . +, Impresa Veucamps 2400 
fic'ne e Magiusz. in Taranto 2 per Tetioia del Grand-Mbtel . . .. +. Grand-H0tel Napoli 200 
la Stazione di falconara . + . + Ferr, Meridionali 13833 | Prolungamento tettola rimessa Campo- 
Id, nell’Arsenale di Napoti . . . Ministero della Guerra 5314 basso . .. . +. + + + + . Ferrovie Meridiunali 
Id. dello Stabilimento Visconti . . Ditta Viscouti- Modrone 202 Id. nella Borsa di Bologna . . . . Società Borss Belogua 1170 
id, del Politeama di Palermo —. . Società Galland 990 Id. presso Gioia Tauro . +... + Duca di Cardinale 6UO 
Serra Metallica. . . . . +... . Reggio Parco di Caserta 142 | Tettoie metalliche per la . . . . . . Società Napoletana del Gas 396 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Societa Angio-Romwuna 1935 | Pel punto Franco di Napoli . , . . . Società dei Magazzini Generali 
Id, del Tivoli di Munte Mario . . Società di Monte Mario 615 | Tettuie, 00000 + ++ + ++ + + Ditta Tardy e Benech 8400 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia prolungamento Tettoia dello Stabilimento 
@ Savona . . . . x . Ferrovie Alta Italia "741 ardy e Benoch . + + + . . +. Taray e Benech 2400 
Id. della Stazione di Cagliari . . Ferrovie Sarde 1200 Ia. id. per leofficine di . . . Castellammare e Savona 12291 
0 per rDi zione di Belle Arti. Comitato Belle si in Napoli 1524 M.Q SIIT 
+ ln Avellino. +. è è è + + Provincia di Avellinv 102 TA: M.Q. 9 
Id. delle Stazioni di Messina e di i SUPERFICIE LOTALE SSOCEA . cacao 
Catania Torneria di Messina e Bloekhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
Rimesse Locomotive di Reggio, Si- sona, — N. 2 caldaie per le Regio Navi ani è Baleno. — N. 1055 veicoli 
racusa, Girgenti +. +. è + + . Ferrovie Calabro Sicule 2190 | per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale, — N. 54 Va- 
Id. del Grande Albergo «del Quirinale Commendatore Guorrint 223 | sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia _ Fondazione pneuna - 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondaziuni pneumatiche dei 
Finanze , . . +0 +. ++. . Ministero delle Finanze 1530 | tronchi di muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 
id. dei Magazzini Gener. di Meszino Impresa Bonanno 8070 | dei Bagni di D, Olmpia in Roma. — l'avolati metallici di n. 42 ponti della 
Id, pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa UL. Belluni e C. 03) | Rete Meridionale è Calubru-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie 
Pensilina del Pulazzo Quir. in Roma . Ministero della RK. Casa 213 | Meridionali, — Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina- 
Id, € Teitoia in Napoli . . . . , Società Magazzini (Generali 337 | Catanzaro a Catanzaro, ee. . ne: , ) 
i Serra nel R. Parco di Caserta . . . Ministero della R. Uasa 14? Moututura iu opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
id. pel Palazzo delle Belle Arti. . . Municipio di Ruma 2000 | (Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza\cumplessiva di 83% me- 
N. 3 pensiline per lo Stazioni di Porto cri lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. di ferramenti diversi destinati 
| Empedocle-Caldare è Castrogio- specialmente a travature per Ponu delle Ferrovie Liguri, rotaie , materiale 
CANE + 6060 0 0 0 +, Ferrovie Meridlioneli fisso è materiale minuto per Ferrovie è tramways; serbutoì, solai metal - 
Tettoia e lunternini, pet'a . ., . . Regia Cointeress. dei Tabacchi 165 l licei, eco, Oitre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitule L. 15 milioni interamente versato 


PROSPETTO delle offerte per la fornitura di 180 carri chiusi e aperti escluse le ruote e le molle. 


ad 
LOTTI 
—_ ——rr11Tii{i.1(|Ùmpp»DDmnmtTT TTT 
| LUOGO cp: 6 E _ lovw|uwi 
AZ 
D | T x E | di Carri a sponde basse Carri aperti a sponde alte Carri chiusi per merci 
} e bestiame 
| consegna Serie I Serie H Serie G 
| AU 40 10 10 40 40 
| con freno senza freno con freno senza freno | con treno senza freno 
] 
Fratelli Dialto . ..0.0.0 +00, Torino 1.920 1.739 9.120 1.900 2.990 2.675 
Felice Grondona e C. . . . .. . Milano 2.180 1.890 2.130 1.970 2.920 2.750 
Società Veneta di Costruzioni . . . Venezia 1.980 1.800 2.070 }.850 3.180 2.850 
Società Nazionalo Officine di Savigliano | Savigliano 1.970 . } 630 2.120 1.920 2.990 2.530 
Miani e Venturi. . . . . +... Milano 2.03:) 1.780 2.150) 1.920 3.000 2.100 
Società anonima Ausiliare . . . . Torino 1.970 1.620 2.120 1.920 —- — 
La fornitura venne aggiudicata come segue: 
N. 40 carri chiusi per merci e bestiame con freno alla Ditta Felice Grondona, 
» 40 id. id. id. id. senza freno alla Società Nazionule. 
» 40 id. aperti a sponde basse con freno alla Ditta Fratelli Diatto. 
» 20 id. id. 1d. id. senza freno alla Società Nazionale. 
» 20 id. id. id. id. id. lid. alla Società anonima Ausiliare. o 
» 20 id. id. id. alte di cui ]0 con frevo e lu senza freno alla Società Veneta per Imprese e Costruzioni. 
—————————cm‘e === —'e === e= === = iii I TT———_——_—_x = <"“‘omnto—iecft T="=#"Iz% 


PROSPETTO delle offerte per la fornitura di 18 vetture escluse le ruote e le molle. 


DITTE 

A 12 vetture miste 6 vetture 

di lin è 2.a classef di 2.a classe a 4 

consegna 0on ritirata compartimenti 
Serie A B Serie B 
Miani. @ Ventiri, a a . Li @ d &£ & £ £b La e ee a Milano 11.487 9.260 
Officine di Savigliano 0.0.0 L00664 | Savigliano 11.639 9.300 
Felice Grondona e C.o. 0. Milano i}.720 |! 9.450 
Fratelli<Diatio . £ rue sh dd be ER E e Torino | 11.800 | —_ 
Società Veneta di Costruzioni LL... Venezia 11.900 | 9.600 
Wegman Harkort et C. di Cassel... Peri 8.40V 7.700 
La Métallurgique di Bruxelles //.20/./.0/20/L/ 6 Modane 8.485 o 7.915 
Socicte Industrielle di Mitlhausen LL... Chiasso 9,320 7.920 
i Maschinenban Actien Gesellschaft di Nurimberga . ././..0... + Measina 10.600 | 8.500 
Dessuches David et C. Pantin . . . . 4 di dia e tà id. 13.000 15.000 


La fornitura venne aggiudicata alla Ditta Wegman Harkort. 
Palermo, 27 Luglio 1886, 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIETÀ ITALIANA — 
CEMENTI E CALCE IDRAULICHE 


BERGAMO 


Cupitale sociale versato L. 2,500,000. 


Orricise IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO , 
i VITTORIO (Veseto), NARNI (Umnria), OZZANO. MONFERRATO, SENIGALLIA 
Premiata alle principali Esposizioni nazionali ed estere. 


(; 
7 
MT) FABBRICA 
. Ù ta È Di è 
SS 


| MARCA DI 


x: 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a Ienta presa; di Portland artificiale 
“e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costru- 
zione pavimenti, condotte d’acqua e decura.ioni. | 


Prezzi e condizioni di tutta convemenza. 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


| AVWERTENZA. — I prodotti di questa Società portano sul suggello in piombo al legaccio dei sacchi e 

- sulle etichette dei burili impressa la marca di fabbrica , regolarmente depositata per ogni effetto di legge contro 
- qualsiasi abuso, senza il quale contrassegno i consumatori non possono essere garantiti di acquistare 1 produtti 
| provenieuti dalle Officine della Sucietà stessa. 


ee ic di ii ee a er 
n — e -. -_ n 


-—- =- - ero —- 7.1: - mn... 


raL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. Cnatx et C., rue Bergère, 20, Paris: 

1.8 vol. Services francais; avec car. 


| SOCIETÀ NAZIONALE. 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 
(Anonima în Sacigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


COSTRYOZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE I fr. 50 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, | 2° vol. Services étrangers, traina 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche | ravgais desservant les frontières, ete 


, tano | Le LEVARET-CHARX CONTINEN - 


tes géuérales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 


ls in 
zzz — n 


is Repasivi services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 franpes. (Pour se ren- 
dre è l'étranger des divers points de 
la France, le voyugeur p'a pas besoiy 
oc. Ge Gee: e: : maszezzzezeonnone, | de VECOUrir au volume contenant les 
Società ANONIMA METALLURGICA e 

Chaque volume renferme, en outre, 
| TARGIIEY BENE CHI un guide-sommaire indiquantles prin - 
i SAVO NA cipales curiosités è voir dans les villes 


vara importantes, les statiove balnéaraie etc. 
FAPITALE SOCIALE YERSATO E. 7,000,000 


FABBRICAZIONE DI FERRO FABBRICA 


FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA DI LIME E CHIODI 


MebaatLia np'orao all’ Esposizione DI MiLanNO 
DirLoma D' Oxore aLl' Esposizione DI Torino 


- ——— -—_ - n — 


tal dio i iii ini di pri 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


NI — ESTR Nel ia = 


Ferro in Barre e per costruziovte — Ferro a I /Poutrelles/, Ferri ad an- 


Ì . + 4 i 
| Do Se sa di der ioano forma e dimensione. — Ponti e Tettoie 
in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e | 15 H H ) 
Rotaie d'ogni forma e dimensione, nuuvi e usati, (ianasce, Piastro, Holloni, o Basadonna 6 Pastori 
Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. | 
| n Depositi: T»PRINO-SAVONA. T O RIN O 
appresentanze in tutte le principali Città d' Italin : : 
. Y ; 
e A | » Corso S. Martino, 2. 
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— MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Prezzo elle Associazioni: 


Anno Sen 


Per L'ITALIA =. . , °- 1.20 1 
Per n'EstERO . .. .. » 28 i) 


Un aumero separato eenlesimi FO 
» arretrato » ‘60 


Cone 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


vori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel enrpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . +. » + 3°. Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


—_r_ r———r_tc———uÙee-mÒmmocnmòi SE in 
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Sommario DRLLE MaATRRIB — Z’errovia del Gottarao. 


Quattordicesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio 


«l’ Amministrazione all’ assemblea generale degli Azionisti del 28 giugno 1886. (Cont.). — Zo Stabilimento me- 
tallurgico Ansaldo în Sampierdarena. — Le ferrovie del mondo. — Bibliografia. — Informazioni particolari del 
MonituRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Quida degli Azio- 


nisti. — Annunzi. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


QUATTORDICERIMO RAPPORTO della Direzione e del 
Consiglio d' Amministrazione all’ assemblea generale 
degli Azionisti del 28 giugno 1886. 


(Continuazione — V. n. 31). 
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B) Orarî e circolazione dei treni. 


L’ orario del 15 ottobre 1884 fu conservato con alcune 
modificazioni poco importanti tanto per il servizio d’estate, 
entruto in vigore il 1° giugno, che per il periodo d’inverno 
1885-86 che è cominciato il !5 ottobre. 

Durante l’estate gli erpress. di giorno 3 e 10 si ferma- 
vano a Brunnen, mv senza fermarsi a Schwyz. 

Nell’ inverno la fermata a Brunnen del treno 10 fu con- 
servata, ma questi due trenì si fermavano a Schwyz. Il 
treno 3 farà nuovamente servizio a Brunnen a cominciare 
dal l° maggio 1886. 

Dal cominciamento del servizio estivo si è soppressa la 
fermata degli express notturni 2 e Il alle stazioni di Giu- 
biasco e di Taverne, e questa soppressione venne estesa 
pure al periodo invernale. 

Nell’ estate i treni 11 e 2 si sono fermati per la prima 
volta anche ad Arth-Goldau, da dove la Compagnia del- 
P Arth-Rigi metteva in servizio ogni domenica della sta- 
gione estiva un treno speciale in corrispondenza col nostro 
express \l; questo treno speciale trasportava al Rigi-Kulm 
i viaggiatori che volevano assistere al levar del sole. 

l.a circolazione delle vetture dirette menzionate nel no- 
stro ultimo Rapporto, ha subito una leggera modificazione 
in questo senso, che dopo il 1° giugno la vettura Lucerna- 
Luivo e viceversa fu surrogata con un’ altra Basilea-l.uino 
e viceversa. Di più: nell’ intervallo dal 1° giugno al 15 
ottobre la circolazione della vettura diretta Zurigo-Milano 
e viceversa neì diretti notturni fu estesa ai percorsi Ro- 
maushorn-Milano; nell’inverno però la circolazione di questa 
Vla venne nuovamente limitata al tragitto Zurigo-Mi- 
ano 


La circolazione dei vagoni a letto non ha subìto cam= 
biamenti. 


C) Prodotti e statistica del trafico. 


DIFFERENZA 


1831 39 Î in più in | meno 


A. Prodotti st tratto | 
porti per ferrocia. Î 
I. Viaggiatori Fr. | 8,331,951.00) 3,607,t37.12, 275,430.03 
II. Bugagli, animali, 
merci (spese acces- 
sorie comprese) 


a) bagagli .. . > 349,979.64| 1389,732.9]| 39,953.27 
6) animali. . . »| 171,377.36|  174,679.02]  3,001.16 
c) merci d'ogni na- 
tura . . . . »| 5,823,811.08] 6,002,556.01| 173,744.93 
Insieme . . Fr. } 9,532,319.67/10,171, 405. 06. 492,035.39 
B Prodotti diversi »| ‘858,933.50| ‘257,475.11| __501,463.36 
Totale dei prodotti Fr. |10,541,25$ 1710 ,931,380. 19] 9, 373.—] 


Come appare dal quadro precedente, i prodotti su dras- 
porti per ferrovia presentano per il 1835, e comparativamente 
all’ esercizio precedente, un aumento di l.. 492,085.39 ov- 
vero del 5,08 0[g; invecs esse sono inferiori di L. 275,871.70 
a quelli del 18833. 

Ciò che ha impedito all’ esercizio 1885 di dare risultati 
più favorevoli può essere ricercato nella nocevole influenza 
dell’ epidemia colerica scoppiata nel 1884, influenza che si 
è fatta sentire ancora nei primi mesi del 1885 sul movi- 
mento cei forestieri verso le stazioni invernali dell' Italia. 

Ln proporzione tra i prodotti del trasporto dei viaggia- 
tori e i prodotti del trasporto delle merci si è moditicata 
molto Jewgermente in favore delle prime. 

I prodotti totali su trasporti per ferrovia ammontano : 


1884 1885 
per chilometro di linea . . . LL. 36,399.70 L. 38,249.64 
» » » treno . . . » 6.28» 6.16 


» giorno. . . . . +.» » 20,454.42 » 27,875.08 


Se si considerano i prodotti mensili, si vede che quelli 
del mese di gennaio sono } più deboli e quelli di settembre 
i maggiori; i primi ammontano a L. 672,762.52, i secondi 
a L. 1,011,960 95. 

Conformemente all’ uso adottato , i risultati della stati- 
stica del trattico e dei prodotti sono ricepitolati in otto ta- 
belle annesse al Rapporto. 


Riguardo al servizio det viaggiatori, il numero di questi 
ultimi su tutta la lunghezza della linea è salito da 105,964, 
quale fu nel 1854, a 169,540; vi ha dunque un aumento di 
38546 ossia del 2,32 00. 

La prima e la seconda classe furono maggiormente cti- 
lizzate che nel 1884. Il numero dei viaggiatori trasportati 
è di: 


1884 1835 
in 4 classe 55.643 ossia 5.969, 69,135 ossia 7.03 %, 
no Io» 240,861» 25.80 276.017 » 28,12 » 
» LI O» 636,975» 63,23 » 637,734 » 64,85» 
I chilometri percorsi dai viaggiatori si ripartiscono nel 
modo seguente: 


1584 1885 
I classe  5,357,184 ossia 12.15, 0,670,413 ossia 14,79 "[, 
Hi » 15,915,352 » 34.75 » 18,203,220 » 40.35 » 


HI è» 23 402,969» 53,10 » 20,224,024 00 44,55 » 
Ciascun viaggiatore ha percorso in media: 


1884 1885 
in I classe 96.28 chilometri 96,48 chilometri 
» Il» 63,58 » 65,83 » 
» Ill » 86,74 » 3,71 


La cifra media dei viaggiatori per chilometro di treno 
di viaggiatori è di 42,87 nel 1884 e di 42,09 nel 1885 e 
per chilometro di asse di vettura è di 4,80 nel 1884 e 4.67 
nel 1880. 

I prodotti sul trasporto dei viaggiatori sono saliti da 
I. 3.331,951.09 a L. 3,607.437.12; e per chilometro; da 
1,. 12,526.13 a L. 19,5601.79, ossia vi fu un aumento del- 
lì’ 8,27 00. 

I prodotti si suddividono come segue: 


1884 18805 
I cli. 732828.20 ossia 21.099], 904,603.10 ossia 25,08 "I, 
II » 1,3947,454.15 » 40,44 » 1,611,708.26 è 44,68 » 
III » 1,201,6068.74 = 37,07 » 1,091,125 76» 89,24 » 
Ciascun viaggiatore ha pagato in media: 


1884 1885 
in ] classe 13,17 13,08 
» II » 8,59 5.83 
» III » 1,96 1,71 


I} prodotto per viaggiatore-chilometro fu di cent. 7,56 
nel 1884 e di cent. 8 nel 1855. 

L’ aumento di L. 39,853 27 sul (rasporto des bagagli è una 
conseguenza naturale dell’ aumento del numero dei viag- 
giatori Le cifre medie si avvicinano molto a quelle del 1834. 


Il trasporto del bestiame ha dato presso a poco, il mede- 
Bimo risultato del 1884. L'aumento di L. 3,001.16 pruovieze 
da trasporti della classe Il della tariffa. 

Il trasporto delle merct su tutta l'intera linea è sulito da 
295,187 a 327,417 tonnellate, cioè è aumentato di 32,230 
tonnellate ovvero del 10,92 Oo. 

L’ aumento è dovuto per la maggior parte ai cereali e 
ai carboni. Riguardo ai vini invece vi fu una diminuzione 
che proviene, secondo noi, dallo scarso raccolto avutosi in 
Italia nel 1884. 

Considerando il peso, le derrate e gli oggetti di molilia 
occupano il primo posto (il 23,85 0[0); seguono i combu- 
stibili (21,67 0[o) e i produtti nietallurgiei (19,17 Oo). 

Il} traffico delle tre categorie principali di mercì sì riper- 
tisce come segue: 


1684 1885 
Grande velocità . . . 5,20 % 4,63 I. 
Spedizioni parziali è. . 9,36 » 8,17 » 


Vagoni completi. . . 85,98 è» 87,20 » 


Nel 1883 ogni tonnellata ha percorso in media chilometri 
160,64 (156 pel 1834. 

Ii traffico priacipale si suddivide in ragione di peso, 
come segue: 


1894 1885 
dalla Svizzera verso l’ Italin. 42,792 tono. 48,408 tonn. 
dall’ Italia verso la Svizzera 

(compresi i cereali rispediti) 

da Brunnben. . .°. è... 
dalla Germania, Olanda e Bel- 

gio verso l'Italia. +... 212,989 » 218,805.» 
dall’Italia verso la Germnpia, 

Olanda, il Belgio e 1’ In- 

gbulterra . ... 0. 39,520» 38.329 » 

I prodotti sul traffico delle merci sono saliti da lire 
5 N28811 a Î. 0.002,556 01, ossia per chilometro da lire 
21 912.82 a L. 22.906,00, cioè di 2,58 0jn. 

Invece il prodotto per tonnellata-chilometro è sceso da 
centesimi 7,42 a centesimi 6,89. 


96,561 è 113,666 » 


I prodotti diversi presentano comparativamente all’ eser- 


cizio precedente una riduzione di L. 901,163 29 che però 
non proviene da una diminuzione di prodotti, ma solamente 
dal futto che il prodotto dei capitali dispenibili che, nel 
conto del 1884, era portato sotto la rubrica di prodotti di- 
versi, deve, a partire dal 1885 filzurare nei prodotti del 
conto utili e perdite, conformemente al regolamento fede- 
rale sulla presentazione e furma dei conti e bilanci delle 
Compagnie ferroviarie. 
Fiù innanzi daremo altri dati a questo riguardo, 


D) Spesa e statistica dell' esercizio. 


L’ ammontare totale delle spese d'esercizio pel iS85 pre- 
senta, comparativamente al 1834, un numento di lire 
205,270.03. 


La spesa totale ascende: 


1884 1885 
Per chilometro di linea . . L. 18,251.67 L. 19,023 38 
» » di treno . . » 3.1486 è» 3.0625 
» » percorso utile » 2.7092 » 2.0600 
e » d’asse di vetture 
e vagoni . » 0.0096 » 0.1000 
Per tonnellata-chilometro ‘peso 
lordo} . è. +... è» 0.0170 » v.0176 
» cento dei produtti d’eserciziu» 40.06 » 48.05 
no» » sui trasporti » 5U.14 » 49.73 


L’aumento di spesa si ripartisce su tutte le rubriche 
sopra accennate del conto d' esercizio, salvo quella « Ser- 
vizio della trazione « che presenta una diminuzione. Da- 
remo in seguito alcune indicazioni dettagliate relative a 
questo conto. 


1. Amministrazione generale. 


Questa rubrica presenta sul 1584 un aumento nelle spese 
di L 19,]97.53, dovuto per la maggior parte, al maggior 
numero di sedute del Consiglio d' amministrazione e alle 
vacanze delle commissioni per il traflico italo-germanico. 
Sulle « Spese diverse » (forniture d’utticì, stampati, inser- 
zioni, illuminazione, riscaldamento e pulizia dei locali di 
servizio) vi fu un’ economia di l.. 7,436.54. 


2. Sorteglianca e manutenzione. 


Per questo rumo di servizio si è mantenuta la stessa or- 
ganizzazione; le norme e i regolamenti in vigore non su- 
birono cambiamenti notevoli. Desiderosi di aumentare an- 
cora ln sicurezza dell'esercizio, abbiamo stabilito le pre- 
serizioni seguenti: I. Onde assicurare la stretta osservanza 
delle prescrizioni emanate per la sicurezza deil’ esercizio, 
gii ingegneri della linea e gli ispettori dell’ esercizio, di 
accordo con l’ispetture dei telecvafi , sottoporranno ugni 
stazione da loro dipendente a una esatta revisione, e ciò 
almeno una volta per ogni trimestre; essi dovranno prima 
di tutto accertarsi che gli aghi. le leve, gli apparecchi 
centrali di sicurezza, semafori d' entrata e di traversata, i 
segnali avanzati. campane-segnali, apparecchi di coutatto 
e altri apparecchi installati per la sicurezza del servizio, 
si trovano in perfetto stato e funzionano regolarmente. In 
secondo luogo essi veglieranno strettamente a che gli im- 
piegati o agenti comprendano bene le prescrizioni che deb- 
bono osservare, che ne conoscano lo scopo e che siano fa- 


, migliarizzati col metodo di applicazione. Gli agenti che non 


adempiranno a queste condizioni, dovranno essere istruiti 
im conformità; quanto a quelli che mancheranno di pru- 
denza e della pratica necessaria, bisognerà proporne la ri- 
mossione o il trasloco in un ramo di servizio che meglio 
si confaccia colle loro attitudini. I risultati di queste ispe- 
zioni dovranno riferirsi ai due capi di divisione, |’ inge- 
gnere in capo e l'ispettore principale dell’esercizio a mezzo 
di processi verbali da trasmettersi loro; nel caso in cui 
questi processi-verbali contengano delle osservazioni re- 
lative alla trazione, questi funzionari provvederanno a che 
sia dato conoscenza al capo del servizio della trazione 
stessa. Io seguito i capi di divisione rimetteranno questi 
processi verbali alla Direzione colle loro osservazioni in 
proposito. 2. Inoltre | ingegnere in capo accompagnato 
dall’Ispettore principale dell'esercizio procederà, allo stesso 
scopo ed ogni mese, alla ispezione di una o due stazioni 
nimeno, ed ogni ispezione sarà l’ oggetto di un rapporto 
ulla Direzione. 

Le spese per il personale superano di L. 39,414.43 quelle 
del 1884; la maggior parte di questa differenza si riferisce 
alle rubriche l: iugegnere in capo e suo personale d° uf- 
ficio (9. 13,362.08) e 4, guardie-linea e guardie-chiusure 
(L. 23,962.83 comprese le uniformi‘; la prima di queste 
somme è conseguenza del fatto che sulle spese del 1884 si 
era portato al conto di costruzione una quota di L. 14,936.96 
perchè il personale dell’ ufficio centrale si è dovuto molto 
sovente occupare della liquidazione di questioni di costru- 
zione ancora pendenti e della esecuzione di lavori relativi 
pure alla costruzione. Tuttavia il Dipartimento delle fer- 
rovie sì oppose a questo trasporto, dimodochè si è dovuto 
fas sortire dal conto di costruzione una somma equivalente. 
Nel 1885 questo riporto non fu fatto, quantunque le cir- 
costanze fossero identiche. {V. pag. 16 e 17 partecipazione 
del personale tecnico si lavori di costruzione’; in realtà 
dunque le spese del 1885 sono le stesse dell'esercizio pre- 
cedente. 

1,’ eccedenza di spese per il trattamento delle guardie- 
linea e guardie-barriere dipende dal fatto che conpforme- 
mente sl regolamento federale sulla redazione dei conti e 
bilanci delle Compagnie ferroviarie, gli alloggi di servizio 
delle guardie {case delle guardie) che figurano nei prodotti 
cap. B l c fitti e locazioni diverse) si dovettero invece 
portare nelle spese come costituenti una parte del tratta- 
mento. E per questa ragione che la cifra delle spese della 
rubrica 11 A 4 sembra superiore di L. 17,370 a quella che 
si trova nei prodotti cap BI c. Un aumento reale di spese 
di I. 7,965 90 sul 1884 fu occasionato dal fatto che nel 
1885 spirava il termine fissato per la durata dei cappotti 
del personale in funzione dopo l’ apertura della linea, al 
quale si è dovuto per conseguenza distribuire dei cappotti 
nuovi. 

Le altre rubriche (2, 3 e 5) delle spese per il personale 
differiscono pochissimo da quelle dell’ anno precedente. 


(Continua). |. 


LO STABILIMENTO METALLURGICO ANSALDO 
/ IN SAMPIERDARENA 


Nell'occasione della consegna di quattro locomotive fatta 
la settimana scorsa alla Società delle ferrovie del Medi- 
terraneo, ì proprietarì fratelli Bombrini, vollero invitare 
la stampa di Genova ad una visita del loro importante 
Stabilimento, che pochi giorni or sono aveva avuto l’ o0- 
nore di essere pure visitato da S. M. il Re. 

Ricordando le gentilezze usate ai rappresentanti della 
stampa dai detti egregi signori, crediamo utile di fornire 
‘ai nostri lettori alcuni cenni su questo grandioso Opificio, 
che onora altamente il nostro paese, e sulle principali 
opere in esso costruite. 


zli interessi materiali 
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Lo Stabilimento venne fondato nell’anno 1847 dalla So- 
cietà Taylor e Prandi. Poco dopo, ossia nell’anno 1853, fu 
acquistato da una nuova Società costituitasi in Genova 
sotto il nome di Gio. Ansaldo e C.; nome che si conserva 
tuttora in memoria di questo già tanto illustre benchè 
giovane Professore di analisi infinitesimale, rapito all’ in- 
dustria ed alla scienza fin dal 1859. 


Questo Stabilimento venne promosso a vantaggio e de- 
coro del Regno dal Conte di Cavour, mentre deve al co- 
stente e validissimo appoggio del compianto comm. Carlo 
Bombrini, se ha potuto attraversare lunghi periodi di fie- 
rissime crisi e sortirne vittorioso, 

Iniziatosi per provvedere gli svariati oggetti occorrenti 
alla ferrovia Torino-Genova, allora in costruzione, e per 
fornire il Ministero della guerra di materiali per l’artiglieria, 
lo Stabilimento andò man mano estendendo la sua poten- 
zialità alla fabbricazione delle navi, al motori fissi, alle 
macchine marine e ad ogni genere di costruzioni metal- 
liche, specialmente in ferro ed in ghisa. 

L’area da esso occupata sta per aumentarsi di altri metri 
quadrati 20,000 dei quali 6900 circa saranno destinati a 
nuove officine e magazzeni restando il rimanente per de- 
posito di carboni e materiali diversi. 

Area totale metri 63,700 — Area coperta metri 30,000. 

Vastissime e verameute grandiose officine, opportuna- 
mente distribuite ed illuminate sorgono sopra questa su- 
perficie, ed ogni parte dello Stabilimeto trovasi coordinata 
all'insieme ed in armonia alle speciali operazioni che vi si 
debbono eseguire per la costruzione di qualsiasi mecc» - 
nismo. 

Nell’interno delle officine e nelle 'oro adiacenze vi sono 
binarii a scartamento normale, che percorrono in ogui 
senso tutto quell’ampio terreno. I binarii sono poi serviti 
da piattaforme girevoli di un diametro che varia dai 3,80 
fino agli 8 metri e si trovano in diretta comunicazione 
colla ferrovia, cosiechè sono facili gli accessi tanto al vi- 
cino porto di Genova che alla stazione ferroviaria di Sam- 
pierdarena. 


Pel servizio interno di questi binarii lo Stabilimento è 
abbondantemente provvisto di carri piatti da trasporto e 
di carri gru fino a ‘0 tonnellate di portata. 


Esso inoltre è solcato da una rete sussidiaria di altri 
binarir a scartamento ridotto dello sviluppo totale di oltre 
2500 metri, con relativa dotazione di vagonetti d’ ogni 
forma e di ogni tipo, tali cioè, da soddisfare alle più sva- 
riate esigenze Possiede infine un carro speciale della por- 
tata di 22 tonnellate, autorizzato ai percorsi sulle grandi 
linee ferroviarie e costruito appositamente pel trasporto 
(non possibile del resto coi carri attuali delle ferrovie) pei 
pezzi più voluminosi e pesanti per le macchine marine e 
per le navi da guerra. Il pavimento del veicolo si trova 
infatti a metri 0,88 sul piano delle rotaie, onde lascia 
libera per il carico un’ altezza di m. 3400 ossia 35 cen- 
timetri più dei carri usuali. EF si noti che la sua portata 
per velocità moderate, quali si usano per accedere ul porto 
di Genova, può salire a 30 tonnellate. 


Lo Stabilimento occupa al presente più di 900 operai 
ed 80 circa impiegati fra ingegneri, capi e sotto-capi offi- 
cine, contabili, ecc. 

Lo Stabilimento Ansaldo può rivaleggiare fin d’ora colle 
più importanti officine meccaniche dell’ estero, essendo in 
condizioni di costruire i meccanismi i più difficili e di più 
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gran mole, come quelli che si impiegano attualmente nelle 
marine militari. 

Dietro i nuovi impianti fatti a quest'ora lo Stabilimento 
può produrre normalmente 50 locomotive per ogni anno, 
30 mila cavalli indicati di macchine marine, oltre motori, 
caldaie e bastimenti in ferro od acciuio, ccc., in quantità 
tripla di quella suindicata. 

Non tenendo eonto dei lavori eseguiti dalla primitiva 
Società Taylor e Prandi, che esercì le officine dall’ anno 
1847, epoca del loro impianto, a tutto aprile 1886, ecco 
jl riassunto dei principali oggetti costruiti nello Stabili- 
mento dal 1853: 

N. 55 apparati motori marini; N 110 caldaie a vapore 
marine; N. 93 apparecchi motori fissi; N. 139 caldaie a 
vapore per macchine fisse; N. 112 locomotive complete per 
ferrovie ordinarie; N. 163 caldaie sciolte per locomotive 
ordinarie; N. 260 assi a manovella per macchine ordinarie; 
N. 38 assi a manovella per locomotive; N. 19 stantuffi 
completi per macchine marine; N. 12 dritti di poppa per 
fregate; N. 23 ruote di prora per fregate; N. 18 telai per 
fimoni da bastimenti; N. 00 gru di ferro fucinato per usi 
diversi; N. 317 Piastre di corazzatura per navi da guerra; 
N. 570 piattaforme girevoli per ferrovie ordinarie; N. 86 
macchine utensili assortite; N. 471 sviatoi per ferrovie or- 
dinarie; N. 23 grandi ponti in lamiera di ferro; N. 37 
grandi tettoie di ghisa e ferro; N. IO scafi in ferro per 
bastimenti; N° I scafo in legno per bastimento; N. 1 porta 
torpediniera per la R. Marina; N. l draga a vapore com- 
pleta. 


Quanto al cantiere navale le sue principali produzioni 
a partire dal 1970 in cui venne inaugurato furono le se- 
guenti: 

Yacht ad elica completo con provvista del motore di 25 
cavalli indicati; 

Piroscafo salon a ruote Verbano completamente allestito 
ed armato con provvista del motore di 400 cavalli indicati; 

Staffetta R. avviso ad elica con provvista d«l motore 
sistema Compound della forza di 1800 cavalli indicati; 

Porta-torpedine ad elica con provvista del motore a gaz 
acido carbonico semovente, sui disegni del colonnello cav. 
Coda-Canatie e per conto del Ministero della guerra, 

Rimorchiatore ad elica /urfte con provvista del motore 
di 70 cavalli indicati; 

Yacht ad elica e collocamento del motore della forza di 
32 cavalli indicati; 

Rimorchiatore ad elica Barletta con provvista del motore 
della forza di 50 cavalli indicati; 

Rimorchiatore ad elica C/emientina con provvista del mo- 
tore delia forza di 00 cavalli indicati; 

Scafo in ferro ad uso chiatta a due eliche separate con 
provvista di due mctori gemelli della forza complessiva di 
80 cavalli indicati; 

Scafo in ferro per il piroscafo ad elica San Goltardo 
completamente allestito con collocamento del motore della 
forza di 1200 cavalli indicati. 

Fra i lavori compiuti, o che si stanno compiendo negli 
ultimi dodici mesi, vanno notati: un apparato motore, 
della forza di 7700 cavalli per la R. nave Stromboli; un 
apparato motore pel R. incrociatore Gozto di 4200 cavalli; 
due altre macchine dei Regi avvisi Archimede e Galileo della 
forza di 1700 cavalli; un pontone bersaglio per la coraz- 


zata Italia; il dritto di poppa del Stcilza; quattro grandi . 
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macchine utensili di commissione del governo giapponese; 
lò locomotive per 1’ Alta Italia; 12 per le ferrovie Ro- 
mane, ecc. 

Quest’ anno si porrà mano alla costruzione di una co- 
lossale macchina a vapore della furza di 19,500 cavalli de- 
stinata ad una delle più grandi navi dello Stato attual- 
mente in costruzione. 

Tralasciamo altri importantissimi lavori, chè troppo 
lungo sarebbe qui l'enumerare, e concludiamo riproducendo 
l’elenco delle medaglie e diplomi che vennero conseguiti 
dallo Stabilimento Ausaldo in altre precedenti esposizioni 
estere e nazionali: 

Medaglia d’oro ali'Esposizione regionale tenuta in Torino 
nell’anno 1859 — Medaglia d’Argento all’ Esposizione na- 
zionale fatta in Firenze nell’anno 1861 — Due medaglie 
d’ argento all’ Esposizione universale di Parigi dell’ anno 
1867 — Medaglia del merito all'Esposizione universale di 
Vienna dell'anno 1873 — Diploma d’onore all' Esposizione 
generale italiana di Milano dell’anno 1881 -- Diploma d’o- 
nore e medaglia d’oro all'Esposizione generale italiana di 
Torino nel 1884. 
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LE FERROVIE DEL MONDO 


I° Economist di Londra ha testè pubblicato una serie di 
tavole per mostrare lo sviluppo delle costruzioni ferroviarie 
nel Mondo a tutto il 1884. 

Tra la miriade di pubblicazioni più o meno esatte cune 
si fanno di frequente su questo soggetto, quella dell’£co- 
nomist la crediamo la più attendibile; epperciò , riputando 
dì far cosa grata aì nostri lettori, la riportiamo su queste 
colonne. 

La prima tavola rappresenta la lunghezza delle linec 
in esercizio alla fine degli anni seguenti: 

1884 1880 1870 1860 1859 1840 


Miglia Miglia Miglia Miglia Miglia Miglia 
Europa LI 85I0 105270 64670 322350 14550 2130 
America 149670° 106470 58850 33550 9600 2860 
Asia 12730 4970 5120 840 
Australia 71540 4880 1040 350 
Africa 4100 2870 950 300 


292550 229450 130630 67390 24190 4990 
Le cifre relative all’ Europa si decompongono nel mode 
seguente per gli anni 1884 e 1883: 


1884 1583 

Miplia Mizgiia 

Austria-Ungheria 13660 12870 
Belgio 2700 26590 
Danimarca 1190 1116 
Francia 19510 18560 
Germania 22090 22281) 
Gran Brettagna 19200 186509 
Grecia 110 14 
Italia 6340 0910 
Lussemburgo 1660 1580 
Norvegia 980 970) 
Portogallo 930 930 
Rumania 1000 930 
Russia 16100 15700 
Spagna 5180 5160 
Svezia 4130 4000 
Svizzera 1750 1750 
1100 1100 

118510 114540 
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Le cifre relative all'America si decompongono nel modo 
seguente: 


1384 1883 

Miglia Miglia 
Repubblica Argentina 2560 2190) 
Brasile 3826 3190 
Bolivia 35 35 
Canadà 9300 8880 
America centrale, — 

Venezuela 1380 )130 
Chili 1160 1130 
Equatore 4) 40 
Messico 3250 3030 
Paraguay | 45 dò 
Perù 1630 1630 
Stati Uniti 1260088 119810 
Uraguay 290 260 

1496 141370 


Le cifre relative all’ Asia si decompongono nel modo 
seguente: 


1884 1883 

Miglia Miglia 

Asia Minore 230 2,30 
India Brittanuica 11210 10410 
Cevlun I 160 160 
Giappone 27) 190 
Giava 720 690 
Transcancasia 140 140 
13730 11820 

Le cifre relative all’Australia si decompongono cosi: 

1884 1883 
Miglia Miglia 

Nuova Galles de sud 1190 1110 
Nuova Zelanda 1580 1450 
Queensland 1220 1000 
Austria meridionale 1060 940 
Tusmania 200 170 
Victoria 1690 1500 
Austria occidentale 120 90 
7540 500 

Le cifre relative all’Africa di suddividono come segue: 

1884 1883 
Miglia Miglia 

Algeria 1190 1310 
Colonia del Capo 1550 1220 
Egitto 940 940 
Maurizio 170 100 
Natal 100 100 
Tupisi 150 150 
4100 3620 


A maggiore intelligenza di queste cifre ricordiamo che 
il miglio inglese corrisponde a 1609 metri. 

Quanto al capitale impiegato nelle ferrovie del Mondo 
alla fine del 1884 si può calcolare in oltre 125 miliardi di 
lire italiane, ed il costo medio chilometrico in L. 267,532. 
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Questions de chemins de fer — Les chemins de fer et la 
concurrence — Paris, aux bureaux du Journal des 
Trausports, rue Alalher 15, 1885 (priz: un franc). 


È questa una interessante pubblicazione nella quale 
subito si rivela la conoscenza profonda della materia 6 
la competenza speci:le dell’ egregio gutore signor Enrico 
Haguet, redattore al Journal des Transports di Parigi, 
Segretario della Camera Sindacale delle industrie diverse, 

La trattazione dell'argomento è ripartita in cinque ca- 
pitoli. 

Si discorre dapprima del monopolio in genere e delle 
sue diverse forme in rapporto ai vari rami dei pubblici 
negozi, all'avvicendarsi dei tempi, ed alla ampiezza di 
cui è suscettiva; giustamente osservando come, nella 
nostra epoca, nella stessa guisa che la vasta trasforma- 
zione ed estensione delle industrie trae al monopolio in- 
dustriale, la medesima tendenza si manifesta per le fer- 
rovie per cui vi è o monopolio di Stato, o privato: pre- 
feribile questo, Siffatto monopolio però risponde all’ am- 
pliamento ed unità del servizio ed incede quiudi col pro- 
gresso quando, come ormai è pratica generale, sia mau» 
tenuto vei suoi legittimi confini mediante l'omologazione 
delle tariffe e la sorveglianza governativa. 

Considera quindi l’ autore la concorrenza delle ferrovie 
facendusi ad esaminare quali siano i freni naturali del 
monopolio: la concorrenza delle reti nazionali fra di loro, 
e fra queste ed una rete straniera. In America, meglio 
che la libertà, regna l'anarchia della concorrenza; ma 
già sintomi si manifestano che pure colà s'imporrà presto 
quella legge progressiva di temperato monopolio per cui 
le Compagnie che in Francia erano 33 nel 1842, si ri- 
dussero ad 11 nel '1857 ed a 7 attualmente. 

La qual cosa possiamo anche noi ripetere quanto ul- 
l'Italia: essa pure seguì la legge inesorabile di quel con- 
centramento che è una caratteristica dei servizi pubblici. 
Il riprorsettersi la perfezione da una illimitata concor- 
renza è una insania, pari a quella dei socialisti, il cui 
sistema di eguaglianza dei beni sarebbe distrutto all’ in- 
domani della sua attuazione dalla minoranza capace ed 
attiva. « Egli è altrettanto ridicolo (saviamente esclama 
« l’autore a questo proposito) credere al possibile livella- 
« mento dei capitali come a quello delle intelligenze. » 

Ma il prevalente sistema di monopolio ferroviario è 
semplicemente di fatto: non di diritto, essendo il regime 
tariffale bensì di iniziativa delle ferrovie, ma temperato 
dal velo del Governo. Siffatto regime poi segue, per così 
dire, passo a passo, i bisogni locali, delle industrie, dei 
traffici, esplicandosi con modalità e variabilità indispen- 
sabili che, se rispondono all'interesse delle ferrovie, pro- 
cedono pure di conserva con quello del pubblico. Preziosi 
sono i pratici esempì che in questa materia vengono 
forniti. 

Formavo successivamente oggetto dello studio del si- 
gnor Haguet la concorrenza fra le strade ferrate e la 
pavigazione interna e fra le prime e la navigazione ma- 
rittima. Lsatti a questo riguardo e penetranti subo } 
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ragionamenti ed i rilievi dell’ autore, il quale dimostra 
quanto formidabile sià la concorrenza marittima e come le- 
gittima e di pubblico interesse la difesa che vi oppongono 
le ferrovie: mentre anche quanto alla concorrenza delle 
vie acquee interne grave e vitale è la lotta, talchè in 
America le ferrovie giunsero persino alle tarz/e di sla- 
gione, basse quando le vie acquee sono praticabili ed ele- 
vate allorchè il gelo od altre cause impediscono la navi» 
gazione. : 

Sonchiudendo, lo scrittore si occupa delle obbiezioni 
formulate contro la concorrenza: dimostra la legalità di 
essa, la sua condizione necessaria, e la sua innegubile uti- 
lità purchè temperata dai dettami della scienza e di uva 
sana legislazione, 

L'argomento, come vedesi, è di attualità, mentre tanto 
sì discorre di monopolio ferroviario, pretendendo trarne 
conseguenze eccnomiche e giuridiche, senza troppo riflet- 
tere alla natura vera di cosifatto monopolio, al quale sa- 
rebbe piuttosto appropriato il nome di servizio pubblico: 
non libero per conseguenza, ed nazi sifattamente disci- 
plinato per l’esercente, che il carattere vero e fondamen- 
tale del monopolio (l'assolutismo) ne è escluso. 

Leggasi quindi il lavoro dell'egregio autore (*) al gnale 
ci permettiamo soltanto esternare un desiderio che pussa 
dar seguito ed ampliamento ai suoi lodevoli studi, 


(*) Lo pubblicheremo testualmente tradotto nei prossimi 
numeri. N. d. I. 


Informazioni Particolari 
pri MONITORE 


La Società delle strade ferrate del Mediterraneo ha 
rassegnato al R. Ispeltorato generale delle ferrovie 
Il progelto completo per la rettifica Riardo-Pignataro 
della direttissima Roma-N: poli. 

L'andamento della linea attuale che si sviluppa 
secondo una grande curva quasi semicircolare, misura 
una lunghezza di metri 16,560.05, mentre la rettifica 
progettata, seguendo la corda della curva anzidelta, 
misura una lunghezza di m. 9915, il che farebbe 
risparmiare un percorso di m. 6630.05. 

La Società si è dichiarata pronta ad eseguire fin 
d'ora i lavori riguardanti il progetto in parola, sulle 
basi di contratto a prezzo fatto, a senso dell'art. 14 
del regolamento per le costruzioni delle strade fer- 
rate del 17 gennaio 1SS0. 

>< 

La Direzione generale delle Strade ferrate del Me- 
diterraneo ha pure rassegnato al R. Ispettorato generale 
delle Strade ferrate il progetto dell'ultima Lratta della 
rettilica Capua-Casalnuovo, compresa tra Capua (km. 
1,014.10) ed il km. 10 che cogli altri due gia rasse- 
gnali, viene a completare il progetto definitivo d'’ese- 
cuzione della inliera rettifica da Capua a Casalnuovo, 
della Direttissima Roma-Napoli. 

La Società del Mediterraneo si e dichiarata pronta 
fin d' ora ad assumere i lavori di costruzione consi- 
derati in progetto a prezzo falto, tenuti per base i 
prezzi esposti nel progello stesso che vennero redatti 
sulle più minute ed accurate analisi per gli elementi 
di costo stabilite su dati esperimentali. 
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La Società medesima ha altresì sottoposto all'appro- 
vazione governativa il progetto di modificazione alla 
tariffa relativa ai trasporti d'olio, in vasi di latta alla 
rinfusa, nel quale progetto venne tenuto conto delle 
retlificazioni suggerite dal RR, Ispettorato generale. 


* >< 


Sugli studi della ferrovia da Isernia a Campobasso 
ci giungono le seguenti informazioni : Il progetto del 
1.0 tronco da Campobasso a Boiano, della lunghezza 
di m. 19,200 è pressochè completo non mancando 
che di alcuni computi. Anche il progetto della va- 
riante dal Bosco Redole a Boiano, della lunghezza di 
m. 11,322.83 si trova in condizioni pressochè iden- 
tiche a quello della linea principale. 

>< 

S. E. il ministro dei lavori pubblici ha firmato il 
decreto col quale sono approvati il progetto e le pro- 
poste di esecuzione presentate dalla Societa delle 
strade ferrate del Mediterraneo per i lavori del tronco 
Afragola-Casalnuovo, della ferrovia diretta Roma-Na- 
poli. La costruzione del medesimo tronco è affidata 
alla Società predetta, a rimborso di spesa. 

>< 

La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
anche a nome di quella Adriatica, ha presentato al 
RR. Ispettorato generale delle ferrovie, affinché possa 
esaminarla e soltoporla all'approvazione di S. E. il 
Ministro dei lavori pubblici, una nuova tariffa speciale 
comune a piccola velocità, concertata fra le predette 
Societa e la Compagnia delle Strade ferrate Parigi- 
Lione-Mediterraneo , pel ‘trasporto per la via di Mo- 
dane, della canapa greggia pettinata o cardata in balle 
e della stoppa in balle, per vagone carico di 5000 
kg. o pagante per tale peso. La nuova tariffa tende a 
facilitare, mediante sensibile riduzione di prezzo, la 
importazione della canapa e della stoppa per Nantes 
e Le Mans. Le stazioni italiane da ammettersi alla 
nuova tariffa sarebbero : Bologna, Carmagnola, Caserta, 
Cesena, Faenza, Ferrara, Forlì, Imola, Lugo, Modena, 
Napoli, Padova, Poggio Renatico, Polesella, Pontela- 
goscuro, Rovigo, San Giorgio di Piano, San Pietro in 
Casale e Venezia. 

>< 


Sappiamo che una Ditta di Venozia, spedilrice di 
rilevanti partite di carbon fossile da Venezia in de- 
slinazione di alcune stazioni della rete Adriatica, ha 
fatto istanza alla Società delle strade ferrate Meri- 
dionali perche le venisse accordata una qualche ri- 
duzione sui relativi prezzi di trasporto, obbligandosi 
a garanlire come corrispettivo della concessione, il 
carico completo di una determinata quantita di vagoni 
per ogni anno. E la Societa delle Meridionali, con- 
vinta della opportunita di cercar modo dì attrarre 
alla ferrovia la gran parte dei trasporti dei quali 
trattasi, ha chiesto al R. Ispettorato generale delle 
strade ferrate la facoltà di concedere, in via di espe- 
rimento, e per la durata di un anno, alla Ditta me- 
desima un prezzo speciale per tonnellata-chilometro 
da applicarsi ai trasporti in partenza da Venezia con 
destinazione a Rovigo, Ferrara, Legnago, Mantova, 
Imola, Faenza, Forlì, Cesena e Rimini, 


>< 
I Ministri dei lavori pubblici. e di agricoltura, in- 
dustria e commercio, hanno firmato il decreto me- 


diante il quale la Società della Rete Mediterranea è 
amntorizzata ad attuare in via di esperimento e per la 
durata non inferiore -ad un anno, la tariffa locale a 
piccola velocità riguardante le. tasse ridotte e le con- 
dizioni giusta le quali potranno effelluarsi i trasporti 
delle mercanzie delle prime 4 classi della tarilla ge- 
nerale, per Napoli, dalle stazioni di Genova P. C.; 
Genova P. B.; Milano P. G.: Milano P. T.; Novara; 
Sampierdarena; Santhia; Torino P. S., e Torino P. N. 
>< 

Sappiamo che è stato chiamato. a Roma il signor 
comm. A. Billia, Direttore generale dell'esercizio per 
le Strade ferrate della Sicilia, allo scopo di trattare 
per la costruzione di una parte della ferrovia da SI- 
racusa a Licata a partire da quest ultima stazione. 
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Sappiamo essere intendimento della Direzione ge- 
nerale delle strade ferrote del Mediterraneo di prov- 
vedere, im tempo non molto lontano, alle scuole delle 
grandi officine di riparazione per allievi operai an- 
nettendole alle grandi Ofticine di Torino e di Napoli, 
alla dipendenza del servizio del materiale. 

Ci consta poi che la Sociela stessa ha assicurato 
1 NR Ispettorato delle strade ferrate che essa non 
manchera di curare perchè l'ordinamento delle scuole 
dei Depositi e delle Officine ed il metodo dell’ inse- 
gnamento teorico e pratico siano Ltali da corrispan- 
dere pienamente allo scopo proposto, di ottenere cioe 
che gli apprendisti possano diventare sia fuochisti, 
sia meccanici abili ed istrutti. 

— 

Sappiamo che l'ing, sig. Salvatore Levi, a nome 
anche degli eredi dell'ing. Pautrier, ha presentato al 
I. Ispettorato generale delle Strade ferrate una do- 
manda documentata per ottenere la concessione di un 
tronco ferroviario che, dipartendosi dalla ferrovia To- 
rino-Ciriè-Lanzo, dovrebbe condurre ai Gazometri della 
citta di Torino, onde fare il servizio dei carboni de- 
stinati ai medesimi. 

Il concetto generale del progetto consiste nel pro- 
lungamento di un tronco di ferrovia che partendo dal 
Gazometro della Società anonima, percorrendo la 
sponda destra della Dora Riparia, e a mezzo di un 
tunnel alla testa del ponte Mosca, si unisca alla fer- 
rovia di Cirie-Lanzo sul ponte della ferrovia stessa. 

La lunghezza del tralto di ferrovia di che trattasi, 
e di m. 1588, e la relativa spesa di costruzione è 
valutata in L. 160,000. I lavori verrebbero intrapresi 
un mese dopo l’' ottenuta concessione, e proseguiti 
jn guisa da essere compiuti nel periodo di 6 mesi. 

—< 

La Societa delle Strade ferrate della Sicilia ha sot- 
toposto al R. Ispellorato per approvazione una pro- 
posta avente lo scopo di favorire per quanto possibile 
1 trasporti del sale marino o muriato di soda, dai 
luoghi di produzione e facilitare il loro inoltro nelle 
varie localita dell’ Isola. La Società proporrebbe in 
conseguenza che 1 trasporti medesimi, per quanto ri- 
flelle il servizio interno di quella rete, vengano am- 
imessi a fruire senza alcuna restrizione, della tarifia 
speciale interna n. 104 P. V. e precisamente come 
il trasporto del sale gomma. 


>< 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici (Consiglio 
generale) ha trovato ammissibile in linea lecnica, il 
progetto di una ferrovia da Mirabello a Finale in di- 
ramazione delle linea Finale-Modena; ed ha appro- 
vato, ammettendo anche l' introduzione di una delle 
due varianti proposte, il progetto di massima per 
una ferrovia da Padova per Abano al confine vicen- 
tino. 

>< 

La Societa per la Rete Adrialica ha presentato al 
Ministero dei lavori pubblici, per l approvazione di 
massima, il piano generale per l impianto di una 
nuova stazione a Faenza che si rendera necessaria 
in dipendenza dell’innesto nella stazione medesima 
della nuova linea da Faenza a Firenze. 

Contemporaneamente la Societa stessa ha presen- 
tato e chiesto l approvazione governativa su di un 
progelto concreto per gli impianti provvisori, alla cui 
esecuzione è necessario provvedere urgentemente nella 
suddetta stazione, per far Inogo alla apertura all’e- 
sercizio del primo tronco da Faenza a Fagnano della 
suindicata linea Faenza-Firenze. | 

La spesa preventivata per la esecuzione degli im- 
piauti medesimi ammonta a L. 87,000. 


—< 
A cura della Società Mediterranea sono già state 
intraprese le opere murarie pei ponti sui (torrenti 
Annunziata e Caserta da eseguirsi lungo il tronco di 
diramazione dalla stazione al porto di Reggio. 
>< 


Il 5 corr. venne stipulato tra il Ministero del L. P. 
e la Societa degli alti forni, fonderia ed acciaieria di 
Terni un contratto per la fornitura di tonnellate 
11,486.79 di rotaie, occorrenti per gli armamenti di 
alcune ferrovie complementari, per la somma di lire 
1,895,321.04. 

Per lo stabilimento di Terni il contratto fu firmato 
dal suo direttore generale comm. Stefano Rognetta. 


>< 


Il Consiglio di Stato in sue recenti adunanze prese 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari ferroviari: 
1. Che a finale transazione di ogni vertenza colla 
Impresa Tosi, costruttrice dei lavori del tronco da 
Parma al Po, nella ferrovia Parma-Brescia-Isco, pos- 
sano approvarsi le proposte dell Ispettore collaudatore 
e che si possa pure approvare la conseguente mag- 
giore spesa; 

2. Che possa approvarsi e rendere eseculivo 
l'atto di transazione convenuto fra l'’Amministrazione 
governativa ed il signor if. Casaccia, onde tacitare 
ogni vertenza insorta relativa ad una espropriazione 
occorsa per la ferrovia succursale dei Giovi; 

3. Che possa approvarsi il progetto e la perizia 
dei lavori per la costruzione di parapetti sulle opere 
d'arte lungo il tronco Stradella-Ferniani-Fognano della 
ferrovia Faenza-Firenze, e che l’ eseguimento dei la- 
vori stessi possa affidarsi alla Impresa Siccardi per 
quanto concerne i tratti 2°, 3’, 4° e 3° ed all'Impresa 
Toschi fer quel che concerne il primo tratto. 


>< 
Siamo informati che la Societa delle strade ferrate 
Meridionali ha provveduto perchè le riparazioni del 
piroscafo San Marco, già adibito al servizio di navi- 
gazione del lago di Garda, vengano effettuate colla 
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maggior possibile sollecitudine, disponendo che una 
parte delle riparazioni stesse sia eseguita col piro- 
scafo a secco, salvo a provvedere alle altre col pi- 
roscafo in acqua, onde averlo pronto per un even- 
tuale provvisorio servizio, in caso di guasti di uno 
degli altri due piroscafi che ora sono usali nel pre- 
detto servizio di navigazione. 


><a 


La Direzione generale dei telegrafi ha autorizzato 
VAmmipistrazione delle strade ferrate dell’ Adriatico 
ad allivare il servizio telegrafico pei privati nella 
stazione ferroviaria di Ceggia. 

>< 


La Società delle strade ferrate del Mediterraneo ha 
disposto perchè il treno n. 1 faccia servizio viaggia- 
tori alla stazione di Teano. 

>< | 

Gare aperte dal 1° all'8 agosto ISS6 presso la Di- 
rezione Generale delle ferrovie del Mediterraneo: 

Costruzione padiglione per latrine isolate in sta- 
zione di Ventimiglia (L. 9500); 

Costruzione di n. 5 impalcalure metalliche sul 
tronco d'allacciamento della stazione Centrale col porto 
di Napoli (L. 40,000). 

| >< 

Sappiamo che con molta probabilità saranno quanto 
prima istituiti dei biglietti d' andata e ritorno festivi 
ridottissimi da attuarsi fra le stazioni delle linee sog- 
getle a concorrenza per parte delle ferrovie secon- 
darie e delle Lramvie. 

>< 

Ci consta che quanto prima avra luogo per parte 
dei rappresentanti del Governo e della Società delle 
S. F. del Mediterraneo, la visita di ricognizione per 
la prossima apertura all’ esercizio del nuovo tronco 
di ferrovia Avellino-Prato Pratola della linea Avellino- 
Benevento. 

>< 

Ci consta pure che è allo studio un progetto di 

riordino ed ampliamento della stazione di Salbertrand. 


>< 


Nella seduta del Comitato delle S. F. del Mediter- 
raneo, tenutasi il 6 andante, vennero, fra gli alli, 
approvati 1 seguenti contratti: 

1. Colla Ditta Bottino Giuseppe di Pra, per ap- 
palto lavori d’ impianto dei nuovi binari in stazione 
di Pegli. Importo L. 17,600; 

2. Colla Ditta fratelli Colla di Torino, per for- 
nitura di piattaforme girevoli. Importo L. 17,200; 

3. Colla Societa anonima metallurgica Tardy e 
Benech di Savona per fornitura materiale e mecca- 
nismi fissi per l'armamento della succursale dei Giuvi. 
Importo L. 14,302: 

4. Colla Ditta fratelli Fogliano di Torino per for- 
mitura gru da pesi. Importo L. 4050: | 

5. Colla Ditta Rosso Gio. Battista di Savona, per 
servizio di trasbordo combustibili nel porto di Savona. 

>< 


Approvazioni di spese per lavori pervenute alla 
Direzione generale della Mediterranea dal R. Ispetto- 
rato delle strade ferrale: 


L. 6000 per la esecuzione di un magazzino merci 
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è piano caricatore al posto di un binario morto, in 
stazione di Riomaggiore. 

L. 15,800 per la costruzione -di due impalcature 
metalliche per il secondo tronco del binario d'allac- 
ciamento del porto alla stazione Centrale di Napoli. 

L. 89,000 per la costruzione d' una tlravala metal- 
lica ad una sola campata pel nuovo ponte sul tor- 
rente Novito, linea Taranto-Reggio. 

L. 13,079.90, in aggiunta alle L. 25,000 gia ap- 
provate, per la sistemazione del piazzale e degli im- 
pianti del servizio merci e passeggeri nella stazione 
di Certaldo, sulla linea Asciano-Empoli. 

L. 2150 a completamento della spesa totale di 
86SO prevista per le opere di consolidamento di al- 
cuni manufatti fra le progressive 137,244 e 146,045 
della linea Taranto-Reggio. 

L, 1350 per la trasposizione del segnale semaforico 
esistente al bivio Tortona, presso la stazione omo- 
nima, e conseguente prolungamento della relativa tra- 
smissione. 

L. 4725 per impianto di un binario morto e di 
una gru nella stazione di Saluzzo. 


>< 


Il 2 corr. presso la Direzione Generale della rete 
Mediterranea ebbe luogo la gara per la fornitura di 
molle per carri e carrozze con l’ esilo seguente: 1.0 
furono provvisoriamente aggiudicate alla Bochumer 
Werein di Bochum 828 molle di sospensione a ba- 
lestra in acciaio fuso del peso approssimativo di kg. 
80,000 al prezzo di L. 24.70 al quiutale franche a 
bordo nel porto di Napoli, e n. 1242 molle di tra- 
zione e repulsione a spira in acciaio fuso del peso 
approssimativo di kg. 25,000 al prezzo di L. 21.50 
al quintale, pure franco a bordo a Napoli; 2° furono 
pure aggiudicate alla Ditta stessa n. 1914 molle a 
balestra, tipo vario, în acciaio fuso del peso appros- 
simativo di kg, 28,000 al prezzo di L. 27 al quintale 
con consegna nella stazione di Pino; e n. 2160 molle 
a bovolo, in acciaio fuso, del peso di kg. 45,000, da 
consegnarsi pure nella stazione di Pino, al prezzo di 
L. 20.50 al quintale. Come si vede la fabbrica estera 
si è presentata a questa gara con prezzi di vero 
combattimento. E doloroso che l’ unica officina ila- 
liana che fabbrica le molle resti senza lavoro causa 
la sfrenata concorrenza germanica. 


>< 


Presso la stessa Direzione nel successivo giorno 3 
ebbero luogo due licitazioni private per fornitura di 
locomotive, colle aggiudicazioni provvisorie seguenti: 


1° di n. 6 locomotive a 4 ruote accoppiate e 2 


portanti e relativi tenders, alla Ditta Maffei di Monaco 
a L. 0.99 al kg. per le locomotive e L. 0.66 al kg. 
pei tenders, con consegna da ellettuarsi nella stazione 
di Milano nei termini seguenti: due locomotive fra 4 
mesi; una fra 4 mesi e mezzo; due fra 5 mesi; una 
fra 5 mesi e mezzo. 

2’ di numero 10 locomotive a 6 ruote accoppiate 
e relativo tender, alla Ditta Stenschel et Sohn di 
Cassel, con consegna da effettuarsi dopo tre mesi e 
mezzo per due locomotive e di due locomotive per 
ogni seltimana successivamente, nella stazione di 
Chiasso, al prezzo di L. 0.94 al kg. per le locomo- 
tive e di L. 0.61 al kg. pei tenders. 


>< 
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La Societa delle ferrovie del Mediterraneo ha sot- 
toposto alla approvazione governativa il contratto da 
essa stipulato colla Societa delle ferrovie Austriache 
dello Stato in Vienna per la fornitura di n. 10 loco- 
motive ad 8 ruote aceoppiate e dei loro tenders per 
le quali è preventivata la spesa complessiva di lire 
oS9,151. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha prese 
le seguenti deliberazioni: 

1. Ha stimato potersi approvare il progetto di ap- 
palto modificato per la costruzione di nuove case can- 
toniere lungo la ferrovia da Ascoli a S. Benedetto e 
la relativa spesa di L. 95,250 ritenendo la conve- 
nienza di aflidarne la esecuzione alla Società eser- 
cente. 

2. Ha giudicato meritevole di approvazione la pro- 
posta relativa alla esecuzione delle travate metalliche 
occorrenti lungo il tronco Arce-Arpino della linea 
Avezzano-Roccasecca, salvo la presentazione del pro- 
getti particolareggiati delle travate da appaltarsi se- 
paralamente. 

3. Ha ritenuto meritevole di approvazione con ta- 
lune avvertenze anche in ordine alla suddivisione 
degli appalti, il progetto d'appalto dei meccanismi 
fissi per le stazioni della ferrovia da Chivasso a Ca- 
sale. 

4. Ila considerato ammissibile V alto di soltomis- 
sione concretato colla Impresa Mazzorin per nuovi 
lavori sul fiume Magra, lungo il tronco Formola- 
Ghiareto della ferrovia Parma-Spezia. 

5. Ha opinato che salve alcune considerazioni, sia 
meritevole della superiore approvazione il progetto 
pell'impalcatera del ponte sul torrente Anza, lungo 
il tronco Ornavasso-Piedimulera, nella ferrovia Goz- 
zano Domodossola. 

6. Ila manifestato Vavviso che sia da rimandare al 
proprio autore perché lo riproduca modificato e com- 
pletato, il progetto definitivo per il prolungamento 
fino ad Avellino della ferrovia Napoli-Nola-Baiano. 

7. Ha ravvisato degno di approvazione nei rapporti 
tecnici, salvo a modificare è completare la parte esti- 
mativa, il progetto d’ ampliamento della stazione di 
Mantova. 

>< 


La Società italiana per le strade ferrate della Si- 
cilia avendo dovuto provvedere alla fornitura di 50 
tonnellate d'olio di oliva, occorrente ai bisogni di 
circa sei mesi, invitò diverse Ditte nole a concorrere 
alla fornitura suddetta e risposero le seguenti, oflrendo 
i prezzi sottosegnali: 


Saverio Polimeni . L. 77.80 per 100 chilog. 


Matteo Polimeni . . >» 77.75 ” » 
Ferrasi Giovanni. . » S6.— » ; 
Foti Domenico . . » 78. » ”» 


La fornitura venne aggiudicata alla Ditta Matteo 
Polimeni da Messina, con consegna franco in quella 
stazione. 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare | 
nostri lettori: 

Prugetto esecutivo della seconda parte del quarto tronco 
del canale Velloresi fra la strada provinciale vercellese e 
la ferrovia Milauo-Erha; 


e degli inferessi materiali 
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Td. d'un ponte in ferro da costruirsi attraverso l’alveo 
del Bacchiglione da abbandonarsi a Brondolo (Venezia); 

Id. di piazzale ed opere preparatorie per la costruzione 
dei nuovi bacini di raddobbo nel porto di Genova. 


* 
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Notizie Ferroviarie IHaliane 


l'errovie Sarde. — Ecco, nella sua integrità, la 
Convenzione, stipulata in Roma, per la concessiune della 
costruzione e dell'esercizio delle Strade ferrale secondarie 
pell’isola di Sardegna, fra il R. Governo ed i siguori Cot- 
trau, Marsaglia, Banca di Torino ed altri: 

Art. 1. Il governo del Re accorda ui signori di sopra 
menzionati che assumono, la concessione della costru- 
zione e dell esercizio, a totali spese, rischio e pericolo di 
essi assuntori, delle strade ferrate secondarie nell'isola di 
Sardegna, di cui nella legge 22 marzo 1880 n. 801! (serie 
terza), sotto la piena e rigorosa osservanza del presente 
contratto e dell’ annesso capitolato, 11 quale insieme coi 
suoi ullegati ne fa parte inteyrante e sostanziale (1). 

I concessionari inultre assumono la concessione mede- 
sima a tutto loro rischio e pericolo, senza alcuna respon- 
sabilità o gnranzia del governo, di fronte alle pretese ele- 
vate, o che si potessero elevare, per quante ritenute dai 
contraenti infondate, dalla Compagnia Reale delle ferrovie 
Sarde, per titolo di privilegio e preferenza in ordine alla 
preseute concessione, e si obblizuno a tenere sollevate ed 
indenne il governo da tutte le conseguenze, danni e spese 
che dalie pretese medesime potessero derivare (2). 

Art. 2. I concessionari si obbligano di costituire, a forma 
delle vigenti leggi e nel termine di due mesi dail’ appro- 
vazione per decreto reale del presente contratto, una So- 
cietà anonima italiana; la quale dovrà assumere la eostru- 
zione e l'esercizio delle anzidette linee, con tutti i diritti 
ed obblighi stabiliti dal presente contratto e dall’ unnesso 
capitolato, al quale etfetto essi dichiarano fin d’ora di sti- 
pulare nell'interesse e per conto della Società medesima. 

Art. 3. La Società prenderà il nome di « Società Italiana 
per le strade ferrate secondarie della Sardegna » e stabi- 
lirà la sede dell’ Amministrazione centrale nella capitale 
del regno. 

Essu sarà rappresentata per tutti i suoi rapporti legali 
dal direttore.’ 

Art. 4. La Società verrà costituita con un capitale non 
inferiore a quindici milioni (15,000,000) di lire in azioni, 
da emettersi anche in due serie distiate nel termine non 
maggiore di due anni. 

La Società dovrà emettere, ove occorra, una terza serie 
di azioni. 

La Società avrà facoltà di emettere obbligazioni nei limiti 
segnati dal codice di commercio. 

Lo statuto della Società verrà sottoposto alla approva- 
zione del Soverno. 

Art. 5. I componenti del Consiglio di amministrazione 
e il direttore dovranno essere di nazionalità italiana. 

La nomina del direttore dovrà essere sottoposta alla ap- 
provazione del governo. L'approvazione sarà data per de- 
creto reale. 

I componenti del Consiglio d’ amministrazione saranno 
per la prima volta designati nell'atto costitutivo della So- 
cietà, e ne verrà sottoposta la nomina all’approvazione del 
governo. 

Le deliberazioni del Consiglio d’ amministrazione, con- 


(1) Cagliari-Isili, chilom. 75} Macomer-Nuovo, id. 61; Ma- 
comer-Bosa, id. 47; Monti-Tempio, id. 40; Sassari-Alghero, 
id, 814; Ozieri-Chilivani, id 9; Isili-Sorgono, id. 81; Iglesias- 
Monteporio, id. 7; Tortoli-Mandas, id. 162; Ozieri-Tirso, id. 60. 
Totale, chilom. 584. 

(2) L'onor. Compagnia Reale delle ferrovie Sarde ha già 
dichiarato di rinunziare alle pretese in questione; e quindi 
nè il governo, nè i concessionari hanno più da preoccuparsi 
dei danni in parola. 
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cernenti l’ esecuzione del contratto saranno comunicate 
senza indugio al Mipistero dei I. P. il quale avrà diritto 
di chiedere i motivi delle deliberazioni stesse. 

Art. 6. La concessione scadrà col giorno venti giugno 
millenovecentosettantasei (20 giugno 1970). 

Art. 7. È accordata alle linee concesse una annua sov- 
venzione chilometrica per tutta la durata della concessione 
di lire novemila novecento cinquanta (99090) da applicarsi 
nei modi stabiliti dall’articolo 4 della legge 22 marzo 1835, 
n. 3011 (serie terza;. 

La sovvenzione chilometrica sarà però ridotta a lire ot- 
mila quattrocento cinquanta (8450: fino alla apertura al- 
l’ esercizio di metà delle lunghezza delle linee del secondo 
periodo. Da quest'epoca e fino alla apertura di metà della 
lunghezza delle linee del terzo periodo, la sovvenzione 
chilometrica sarà di lire novemila quattrocento cinquanta 
(94501. 

I prodotti delle linee concesse saranno ripartiti fra la 
Societ> e lo Stato a norina delle disposizioni del secondo 
alinea dell'articolo 4 della legge predetta. 

Nella determinazione dei prodotto lordo totale e del pro- 
dotto chilometrico si eseguiranno le disposizioni dell'arti- 
colo 5 del capitolato. 

La liquidazione della sovvenzione e dei prodotti si farà 
a norma dell'art. 64 del capitolato. 

Art. 8. Il governo avrà facoltà di riscattare la presente 
concessione dupo trenta anni dalla data del decreto reale 
di approvazione, previo diffilamento di un auuo ulla so- 
cietà. 

Il riscatto avrà iungo in base al disposto dell’ art. 284 
della legge sui lavori pubblici, salvo quanto risulta dal 
seguente articolo 9 

Art. 9. Tanto allo scadere della concessione, quanto in 
caso di riscatto, nun snrà dovuto al concessionario alcun 
corrispettivo speciale pel materiale rotabile e per quello 
d’esercizio, ì quali saranno così senza pagamento devoluti 
ip proprietà dello Stato. 

Art. IU. Si dà atto che i concessionari hanno compra- 
vato di aver vincolata la somma di lire cinquecentomila 
909,000: di crediti verso | Amministrazione, a titolo di 
cauzione provvisoria per gli effetti dell’ articolo 247 della 
legge sui lavori pubblici. 

Art. 11. Il presente contratto non sarà valido ne defini- 
tivo, se non dopo che sarà stato approvato per decreto 
reale 1). 

Fatto in Roma, quest’oggi ventotto luglio milleottocento 
ottantasei, in doppio originale, 


Il 6 corr. si è tenuto a Lanusei un Comizio popolare al 
quale intervennero i rappresentanti dei Comuni del man- 
damento e di sei altri viciniori. All’unavimità si è votato 
che nella concessione, 28 luglio, delle ferrovie complemen- 
tari si mantenga la lioea approvata Maudas-Tortoli che 
attraversa tutta |! Ogliastra. Si è teleerafato il voto a 
S. M. il Re e agli onor. Depretis, Genala e Magliani, espri- 
mendo fiducia nel Guverno. 

La linea 1mplorata benefica veramente tutta l'Ogliastra, 
ricchissima di vini generosi, di cereali, di oliveti e di 
bestiame, e capace di grande sviluppo industriale. 


Ferrovia Reggio-Castrocucco. — Alle ore 10 
ant. del 25 corr. in una delle sale del Ministero dei |. P., 
dinanzi il R. Ispettore generale delle strade ferrate si ad- 
diverrà col metodo dei partiti segreti, recanti il ribasso di 
cn tanto per cento, alla seconda asta per deserzione del 
primo incanto per lo appalto delle opere e provviste oc- 
correnti per la costruzione del tronco Palmi Gioia-Tauro. 
(V. n. 26 e 29 del Monttore). 


Ferrovia Ceva Ormea. — Alle ore 10 ant. del 24 
corrente in una delle sale del Ministero dei {. P., dinanzi 
l’Iapettore generale delle S. F. si addiverrà simultaneamente, 
col metodo dei partiti segreti recanti il ribasso di un tanto 
per cento, allo appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del quarto tronco della ferrovia Ceva-Ormea, 


(1) La Convenzione fu approvata con R. decreto Î" agosto 
datato da Valdieri,. 
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compreso fra le progressive 27,637.73 e 35,927.75 dall’asse 
della stazione di Ceva, escluse la provvista dei ferri d'ar- 
mamento e le espropriazioni stabili, per la presunta somma, 
soggetta a ribasso d'asta, di lire 1,560,000. 

I lavori dovranno ultimarsi nel termine di mesi trenta 
dal giorno in cui si intrapenderà la consegna. La cauzione 
provvisoria è fissata in lire 64,000 ed in lire 128,000 quella 
definitiva. Fatali a giorni lo. 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — L'appalto per 
la provvista e messa in opera della ghiaia e posa dell’ar- 
mamento e meccanismi fissi del tronco Cuneo-San Dal. 
mazzo (ferrovia Cuneo-Ventimiglia) nell’ asta del 4 agosto 
è andata deserta, per cui rimase definitivamente aggiudi- 
cato al signor Delvecchio Angelo per la somma di lire 
138,042.40 (V. n. 30 del Monzlore). 


Ferrovia &Gozzano-Domodossola. — Il direttore 
tecnico governativo per lu ferrovia da Gozzano & Domo- 
dossola ha presentato al Alinistero dei L. P. i seguenti due 
progetti di appalto relativi a provviste occorrenti sui tron- 
chi 2°, 9°, 4° e 5° della ferrovia medesima, cioè: 

1° Appalto per la fornitura di n. 49 scambi semplici 
e relativi crociamenti, tangente 0.10 e di uno scambio 
triplo, tangente 015 e 0.10; : 

2° Appaito per la provvista e collocamento in opera 
dei secuenti meccanismi fissi: n. 22 segnali a distanza a 
disco girevole; m. l. 19,400 di trasmissione per la mano- 
vra dei detti segnali, n. 6 gru da pesi fisse, della portata 
di tre tonnellate; nu. È piattaforma girevole del diametro 
di m. © 00; n. 4 piattaforme di m. 4.00; n. 7 bilancie a 
ponte bilico, della portata di 30 tunuellate, sistema privi» 
legiunto Bianeo-Opessi; n 2 sagome di controllo pel carico 
dei vagoni; n. 2 serbatoi a fondo sferico di lamiera di 
ferro, per rifornitore, deila capacità di m. ce. 50; n. 2 pompe 
a mano per rifornitore; n. 2 gru idrauliche isolate; n. 2 
valvole a saracinesca pel tubo di presa d’acqua dai rifor- 
uitori; chil. 4600 di tubi in ghisa per conduttura d’acqua 
e pel passaggio sotterraneo deila trasmissione dei segnali 
a distanza, 

La spesa preventivata per il primo dei suaccennati ap- 
pati ammonta a L. 113,000; e quella per il secondo a lire 
134,000, 


Ferrovia Frosinone-EIsola del Liri. — Nel- 
adunanza del 26 luglio p. p la Deputazione provincisle 
di Roma ha dichiarato costituito il corsorzio fra i comuni 
di Alatri, Bauco, Ceprano, Frosinone e Monte San Giovanni 
Campano per la costruzione della ferrovia Frosinone-lsola 
del Liri. 


l'errovia Viterbo-Attigliano. — Come abbiamo 
preununciato nel nostro numero del 28 luglio, annunziamo 
che, in seguito alla visita di ricognizione, fu fissata pel 15 
agosto l'inaugurazione della nuova linea Viterbo-Attigliano 
e pel 16 la sua apertura al pubblico esercizio. 


Tramvio Ssorezuo Carate. — Sabato scorso, da 
parte di apposita Commissione, venne effettuata la visita 
di ricognizione del nuovo tramvia Seregno-Carate Brianza. 
La Commissione avendo dato voto favorevole per la aper- 
tura, nella successiva domenica ebbe luogo la inaugura- 
zione con intervento delle solite autorità e di parecchi 
invitati. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzere. — A quanto si annuncia da 
Berna, il Dipartimento federale delle ferrovie da una parte 
e le Compagnie Nord-Est, della Centrale e della Società 
Occidentale e Sempione dall’ altra sono caduti di accordo 
di pon trattare la quistione degli indennizzi per i treni 
notturni che quando si sarà reso conto del loro risultato 
sotto il rapporto della rendita. Allora soltanto si produrrà, 
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conformemente alle disposizioni della legge sulle strade 
ferrate, l’ intervenuto del Tribunale federale, se divenisse 
necessario. 


« — Secondo i giornali svizzeri, furono fatte due offerte 
per la costruzione della ferrovia del Briinig. 

Una di queste proposte fu presentata dalla Società belga 
di strade ferrate. Essa offre di creare una Società auoniMma 
con sede a Berna e sottoscriverebbe il capitale-azioni (fr. 
2,400,000). 

Il capitale-obbligazioni (fr. 3,0)0,000) sarebbe subito sot- 
tosertto da un gruppo di capitalisti di Berna. La Società 
belga domanda poi, tanto dallo Stato che dal Governo can- 
tonale, una sovvenzione a fondo perduto di fr 600,000, 
pugabile dopo |’ apertura della linea. Essa domanda ancora 
che la ferrovia del Giura-Berna-Lucerna s1 incarichi dello 
esercizio della ferrovia per tutta la durata della concessione, 
mediante il compenso del 50 0jg sui prodotti lordi. 

La seconda proposta fu fatia da uv gruppo di Berna, 
che stima il costo della linea a fr. 5,000,000. Per coprire 
questa somma, essa vorrebbe creare fr. 3.000,000 di obbli- 
gazioni, e fr. 1,000,000 di azioni di priorità. ll gruppo as- 
sumerebLbe questo titolo per conto proprio, a condizione 
però, che da parte loro, lo Stato e il Governo Cantonale 
sottoscrivano per 1,000,000 di azioni primitive. 

Il Consorzio domanda pure che la ferrovia del Giura- 
Berna-Lucerna si incarichi della costruzione delia nuova 
linea per fr. 4,250,000 e che si impegni ad esercitarla me- 
diante il compenso del 50 0jg sui prodotti lordi. 


Ferrovia del Gottardo — Il giornale Zuzerner 
Tagblalt aveva giorni sono annunciato che il Consiglio fede- 
rale aveva ricevuto una nota dal governo imperiale tedesco, 
nella quale d’accordo col governo italiano ed in base alle 
risoluzioni prese nell’ ultima conferenza internazionale del 
Gottardo, l’ interesse della rimanenza del capitale di co- 
struzione duvrà essere assezuato integralmente al capitale 
costruzioni, cioè, non più assegnato parzialmente come 
dividendo sulle azioni. Ora il Buxd dichiara che, secondo 
le sue informazioni, nel palazzo federale nulla si sa di una 
nota del governo tedesco sopra tale argomento al Consiglio 
federale svizzero. : 


Il traforo del Sempione. — Telegrafano da fo. 
sanna che la Commissione di ingegneri, incaricata di sce- 
gliere il progetto pel traforo del Sempione, presenterà fra 
breve le sue conclusioni favorevoli al progetto che implica 
un tunnel di quindici chilometri. 

Dopo ciò si procederà alla ‘costituzione della Compagnia 
per attuare il progetto e si chiederanuo sussiaf anche alle 
città italiane interessate principalmente, cioe: Miluno, Ge- 
nova e Novara. 


Ferrovie bulgare. — Ecco i dettagli del progetto 
per il riscatto della ferrovia Routschouk Varna recente. 
mente votato dall’ Ass:mblea legislativa a cui abbiamo ac- 
cennato nel n. 30 del AMonilore. 

Il prezzo fissato per il riscatto della linea è di franchi 
44,500,000 pagabili a t.ondra come segue: 6.000,000 in 
contanti; il rimanente, cioè fr. 38,500,000 in obbligazioni 
dello Stato 6 O[) emesse alla pari. 

Gli interessi di questi fr. 38,500,000 cominceranno a de- 
correre dal 1° gennaio 1885, e saranno pagubili semestral- 
mente in gennaio e luglio di ciascun anno. 

La somma di fr. 38.500,000 si estinguerà per mezzo di 
un ammortamento dell’ 1 U{; all’anno. Le obbligazioni ad 
ammortizzare saranno designate con estrazioni a sorte se- 
mestrali, che si faranno a Londra. 


Ferrovia metropolitana di Rudapest. — Il 
Fremden Blatt informa che la ditta Siemens ed Halske, la 
quale, come abbiamo già riferito nel Monztore del 28 luglio 
u. s. ha presentato un progetto di ferrovia metropolitana 
sl Consiglio comuuale di Vienna, ba elaborato il progetto 
di una ferrovia metgopolitana elettrica per la capitale un- 
gherese. i 

Questo progetto è oggetto di viva discussione pei gior- 
pal: di Budapest. 

Il tracciato di tele linea è il seguente: dalla piazza Ba- 
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torus andrà alla dogana centrale e, da questa, cambiando 
direzione, sì dirigerà verso il Danubio per continuare sulla 


parte inferiore del lungo Danubio. 


La parte più difficile è quella in cui dovrà intersecare 
piazza Francesco Giuseppe e il tratto dalla piazza Eòtvòs 
sino al palazzo dell’ Accademia. 

In questa parte la ferrovia metropolitana sarà sotterranea. 
Uscendo dalla galleria la ferrovia andrà alla via Rodolfo e 
da qui verso il nuovo palazzo del Parlamento, da dove poi, 
attraversando la via Bathory, andrà a terminare nella via 
Podmanltzky. 


Ferrovia clettrica a Ginevra. — Secondo la 
National Zeitung tra le più interessanti ferrovie elettriche 
va annoverata quella ora in costruzione, che servirà di 
comunicazione tra Vevey e Montreux sulla riva del lago di 
Ginevra, in Svizzera. 

È interessante pel fatto che la forza motrice verrà presa 
da un fiumicello che si versa iu detto lago, e che fornirà 
una forza di circa 600 cavalli, la quale non solamente 
servirà pell'esercizio di detta ferrovia, ma anche per illu- 
minare elettricamente Vevey e Montreux, nonchè i carroz- 
zoni stessi della ferrovia. 

Questa ferrovia verrà costruita sulla strada maestra sic- 
chè non sono necessarie spese per l'acquisto di aree e per 
lavori di terra. 


l'errovie della Repubblica Argentina. Li- 
nea Cordoba Santa lè, — £ stato ultimamente presen- 
tato alla Legislatura della provincia di Cordoba un rap- 
porto favorevole per l'importante concessione, sollecitata 
dalla ditta B. Ortiz e C., di una ferrovia che unisca Core 
doba al Rio Cuarto, Carluta e la frontiera di Santa Fé. 
Questa ferrovia deve esser ultimata entro tre anni. 

Il Guverno cede gratuitamente alla Compagnia una zona 
di terreno hanchsggiante tutta la linea e 30,000 m. q. per 
Ogni stazione. 

Durante 20 anni, non si potrà costruire, nè parallela— 
mente, nè in senso concorrente nessun’ altra linea per un 
raggio di 31 miglia. Il materiale è atfrancato da ogni di- 
ritto d' entrata. La Compugnia si obbliga a stabilire delle 
colonie di almeno 80 abitauti per quattro leghe quadrate 
nei tre anni susseguenti al compimento della linea. 


Linea Buenos Ayres Pacifico. — ] lettori debbono sapere 
che questa linea mette capo a Mendoza, quasi al piede 
delle Cordigliere. A completare tale linea in modo da per- 
mettere il tragitto da Buenos-Ayres a Valparaiso in tre 
giorni, non rimangono a costruirsi che 159 miglia (255 
chilom.), dei quali 118 sul territorio argentino, ammettendo 
che sia adottato definitivamente il tracciato dell’impresario, 
signor Clark, per Boca del Rio e la valle di Las Vacas, e 
non quello proposto dallo Stato che valica le Cordigliere 
a Uspallata. 

Da Mendoza, il tracciato Clark corre per 23 miglia verso 
sud-ovest per raggiungere e passare il Rio Mendosa da 
dove ne segue il curso fino a Punta di Las Vacas; un po’ 
più lungi il tracciato arriva alla gola detta Puente del 
Jnca. A questo punto, esso abbandona la valle per arrivare 
con salite relativamente dolci a un tunnel di 3[4 chilom., 
uscendo dal quale la linea si trova sul territorio del Chilì 
a 10,068 piedi sul livello del mare. Dal tunnel di sommità 
il tracciato discende per Juncalillo verso Juncal, arriva al 
Rio Aconcagua e alla città di Santa Rosa de los Andes, 
ove termina l’attuale linea di Valparaiso. 

Nella regione montuosa la linea sarebbe protetta contro 
le nevi da blockhaus, come per la linea da New-York a S. 
Francisco nel suo passaggio attraverso le Montagne Roc- 
ciose. 

Tra Mendoza e Las Vacas, le pendenze massime sono 
del 2 1{2 p. c. (1: 40}; tra Las Vacas e la frontiera del 
4 112 p. c. (1:22. La curva più accentuata ba 80 metri 
di raggio. 

Questi 159 miglia, secondo la perizia costeranno circa 
25 milioni di franchi. Il Chilîì ha già accordata una ga- 
ranzia del 6 p. c. sulla somma necessaria alle costruzioni 
sul suo territorio. L' impresario ha fatto istanza presso il 
Governo argentino per ottenere pure una garanzia del @ 
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p. c. su 24 milioni, e tutto fa credere che essa sarà accor- 
data. 


Nuora ferrovia Trans-Andina. — Gli ultimi giornali del 
Chilì arrivati in luropa ci annunziano l’ esistenza di un 
nuovo progetto per la completa traversata del continente 
sud-americano. Questo progetto deve essere discusso dal 
Parlamento argentino nel corrente mese. 

La testa della linea sull’ Atlantico è Bahia Blanca; ed 
Antuco il punto dove si dovrà valicare la Cordigliera. 

Nell’ Argentina, il tracciato parte nelle vicinanze di Cu- 
rumalan e attraversa il Grande Meridionale a Pigne. Fsa 
percorre le regioni annesse nel 1879 dal generale Roca. Da 
questa parte della Cordigliera la linea sarà lunga 470 mi- 
glia (756 chilometri), oss a: da Pigne al lago Urrelanquen 
110 miglia, dal lago Urrelanquen a Colorado 200 miglia, 
e da Colorado ad Abntuco, 16) miglia. Si calcola che queste 
tre sezioni costeranno 50 milioni di franchi. 

Ad Aotuco, la linea valica la Cordigliera al 36° 5 di 
latitudine S e al 70° 2’ di longitndine O di Greenwich, a 
6930 piedi sul livello del mare. Nel Chili, il tracciato va 
da Antuco a Yumbel, stazione della linea del Mezzodì, 
presso Concessione; 69 miglia ;96 1[2 chilom.) che costano 
circa 12 1j2 milioni di franchi. 

La garanzia domandata al Chilì è di fr. 750,000 e al. 
l’Argeutina fr. 3,000,000 all'anno. La traversata del conti- 
nente per mezzo di questa nuova linea si farebbe in 48 
ore; compresa una notte di rip9s0 ad Antuco. Questa linea 
gioverebbe molto a questa ricca regione, poco frequentata 
al giorno d’oggi e che manca assolutamente di mezzi di 
comunicazione col littorale dei due Oceani. 
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Galleria attraverso il Souna. — La AWrische 
Zettung da questi particolari sulla progettata galleria tra 
Copenaghen e Malc.ò, in Svezia, di cui hanno purluto nel 
giorni scorsi i giornali: 

Se si tiene calcolo delle spese che causò la galleria del 
Gottardo, la quale venne a costare 800 lire per piede di 
lunghezza, quella di Oeresund verrebbe a costare 54 mi- 
lioni di lire. 

Si progetta però di costruire il cilindro interno non in 
muratura, ma bensì in ghisa e così ridurre ie spese a 30 
inilioni. 

La galleria del Gottardo è lunga quasi 15 mila metri e 
perciò il tunnel Oeresund sarà lungo 18 chilometri. Sarà 
il più lungo del mondo, a eccezione di quello progettato 
sotto la Manica che sarà di 39 chilometri. 

Mentre questo sarà costruito interamente sotto terra, 
quello di Oeresund verrà diviso in due parti: |’ una sino 
all’isola Saltholm e l’altro sino alla costa svedese. Tuttavia 
coll’ attuale progetto, sull’isola Saltholm si costruiranno 
soltant» dei pozzi per arieggiare meglio il tunnel, il quale 
avrà un solo binario. i 

I lavori per la costruzione del tunnel Oeresund verranno 
intrapresi in tre punti, civè presso Limhampo, in Amager 
ed in Saltho]m. 

Lo Sydsvenskha Dagblatt di Malmo riferisce che le diffi- 
coltà tecuiche saranno relativamente piccole poichè lo strato 
calcareo da perforarsi discende sino ad una profondità di 
oltre 600 piedi. 

Il cilindro in ghisa difenderà meglio il tunnel che se 
fosse di muratura e verrà a costare appena la metà di 
quest’ultimo. 

Si costruiranno tronchi ferroviari tra Malmò e Limbamn 
nonchè dall'estremità finale del tunnel in Amager sul suolo 
danese, a Copenaghen. 

La costruzione del tunnel verrà affidata probabilmente 
ad una grande impresa inglese o francese e richiederà 
soltanto due o tre anni di lavoro. 

Alcuni istituti di credito francesi tra cui la Banque ma- 
rilime, il Comploir d Escomple, ecc. appoggiano questa ime 


presa e 10 milioni di lire sono già disponibili e gli altri 
20 milioni verranno acquistati facilmente con un prestito; 

Questo tunnel sarà assai vantaggioso pel commercio 
tnnto più se le ferrovie della Svezia e della Danimarca ne 


assumeranno l’ esercizio. Maggior utilità ne ricaverà però 


la Svezia che, nell'inverno, è spesso separata per giorni 
e settimane dalla rimanente Europa in causa del ghiaccio. 

Il governo danese si opporrà forse allo sbocco del tunnel 
stabilito nell'attuale progetto poichè verrebbe a trovarsi in 
mezzo alle fortificazioni di Copenaghen e si ritiene che 
proporrà che per la congiunzione del tunnel si scelga il 
tratto da Hslsingòr a Helsinburg tanto più che questo tratto 
è molto più breve e quindi anche meno costoso. 


Tunnel sotto la Manica. — Benchè il Parlamento 
inglese si ostini a respingere il progetto della galleria sotto 
la Manica, destinata a riunire | Inghilterra alla Francia, 
la Svucietà intraprenditrice dei lavori continua i lavori pre- 
paratorii alle due estremità del progettato tunnel. 

I giornali inglesi annunziano ora che a Dover la Società 
ha ordinato che sia scavato un nuovo pozzo a pochi metri 
di distanza da altro preesistente. Il pozzo avrà 160 piedi 
di profondità; ma gli scandagli continueranno fino ad una 
profondità di 600 piedi. 


KI treno dell’ imperatore Guglielmo. — Il 
treno speciale dell’imperatore Guglielmo consiste in tre 
vagoni salor, unito l’uno all’altro con uu corridoio coperto. 
Il vagone imperiale propriamente detto è riccamente tap- 
pezzato di damasco azzurro, ed all’estremità vi è un pic- 
colo scompartimento dove |’ imperatore ama starsene alla 
finestra quando fa dei viaggi brevi. Una piccola sala, vi- 
cina a questo covpé, coutiene un sofà e una sedia a molla, 
di fronte alla quale si trova il letto da campo dell’ impe- 
ratore. Vicino alla sala lo studio in cui si trova uno scerit- 
toio con tutto il necessario per scrivere; sopra allo scrit- 
toio si trova un piccolo modello della Colonna della Vit- 
toria di Berlino. Adiacente allo studio è il guaidaroba 
disposto con molto buon gusto; e finalmente vi è un’altra 
stanza con due piccoli sofà, un tavolo ed un grande 
specchio. 

Insieme al vagone dell’ imperatore vi sono i vagoni del 
seguito divisi in cinque o sei scompartimenti, ognuno 
contenente una tavola e due piccoli letti, Tutte le stanze 
sono in comunicazione telegrafica con quella dell’ impera- 
tore e illuminate a gaz. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Anche in questa settimana i valori ferroviart proseguirono 
in aumento. Le Azioni della Società delle Meridionali da 733.50 
sulirono a 748, e quelle della Mediteranea, esordite a 571, eb- 
bero quotazioni a 575 per fine agosto. Gli altri valori ebbero 
poche oscillazioni. 


OCNVOCAZIONI 


Societa anonima metallargica Tardy e Be. 
mnech — Assemblea generale ordinaria pel giorno 25 agosto 
i8%6, nel locale della Società in Savona, ad un’ ora pom., per 
presentazione del bilancio per l’ esercizio dal ].0 agosto 1885 
al 30 giugno 18b6; relazione del Consiglio d’amministrazione; 
relazione dei sindaci; deliberezione del dividendo a ripartirsi; 
nomina dei sindaci e fissazione della loro retribuzione per lo 
esercizio dal l.0 tuglio ]Stt al 50 giugno 18117. 


Ferrovie economiche e tramvie a vapote 
della provincia di Pisa sedente in Terino — 


L'assemblea generale ordinaria convocata pel giorno 31 marza - 
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decorso, non avendo potuto aver luogo per mancanza di nu- 
mero legale degli intervenuti, si notifica che gli azionisti sono 
convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno "6 agosto, 
ore 2 pom., per relazione del Consiglio d’amministrazione: re- 
lazione dei sindaci; approvazione del bilancio al 81 dicembre; 
1885. ; fissazione del dividendo ; nomina di amniinistratori; no 
mina di sindaci eflettivi e supplenti. 


_—— — —_—c_——w _ 


PAGAMENTI 


Ferrovia da Torino a Cuneo e Saluzzo. — 
A cominciare dal giorno 5 corrente mese, dalla Cassa della 
Società, in Torino, via Santa Teresa, n. i8, piano 1.0, sa- 
ranno pagate L. 30.50 ciascuna Azione sociale, per supplemento 
dividendo a tutto il IS84 ed in acconto dividendo 1x5. 

Saranno in pari tempo rimborsato al valore nominale le 
Azioni state estratte il giorno 30 giugno 1886. 


Ferrovia da Alessandria e Novi a Fiacenza 
— A cominciare dal 5 corrente mese, dalla Cassa della Società, 
via Santa Teresa, n. l*, ed in Piacenza dai signori cueredì 
Conte Ranuzio Anguissola, saranno pagate L. 26.50 a ciascuna 
Azione sociale, per supplemento dividendo ]s81, in couto di- 
videndo 1885, e per interesse i.0 semestre 12%6. 

Saranno in pari tempo rimborsate al valore nominale 
Azioni state estratte a sorte il 17 aprile jSS8b. 


lo 


VERSAMENTI 


via, 


Società anonima per fn ferrovia Novara- 
Seregmo — Con deliberazione del Consiglio d'amministra 
zione in data 27 giugno i signori azionisti sono invitati ad 
effettuare il versemento dei restanti 5 decimi alle seguenti 


epoche : 
6.0 decimo dal 10 al }5 settembre 1886 
7,0 » »_25 » 831 ottobre » 
8.0 » » 0» 15 dicembre ”o- 
‘9.0 » » 25 n 8I gennaio  lò87 
10.0 » n 10 » !5 marzo » 


in ragione di L. 23 per Azione e per ogni versamento, scorso 
}l quale termine saranno applicate ai ritardatari le disposizioni 
di cui all’ art. 5 dello statuto sociale. 

1 versamenti dovranno farsi presso i signori A. e C. Pran- 
doni banchieri a Milano. 


Avvisi dAsta” 


(Per yli appalti di ferrovie, (vedi le Notizia rit. ITAL.) 


Direzione del Genio militare di Bologna (14 agosto, ore & 
pom , unico e def.) — Appalto pel consolidamento e migliora- 
mento nel palazzo nazionale di Modena. Importo L. 20.060. 
Deposito 1. 2,100 più L. 400 per spese. Lavori ultimati entro 
350 giocni. 

Deputazione provinciale di Perugia (16 agosto, ore 1] ant., 
l.a asta) — Appalto e lavori di costruzione del tratto di strada 
Valnerina, fra Ceselli e Colleponte (m. 4765). Imp. L. 99,320. 
Dep. L. 3,009. Cauzione il decimo. Lavori ultimati entro 20 
. giorni. Fatali 31 agosto a mezzod?. 


Comune di Brivio (16 agosto, ore 9 ant., i.a asta) — Ap- 
palto per le opere di costruzioue di un fabbricato per uso 
scuole ed uftici comunali. Importo L. 41,129.21. Dep, L. 2250, 

Ospedale di Carità Alivesi in Ittiri (17 agosto, ore 12 merid., 
fatali) — Appalto della costruzione dell'Ospedale predetto de- 
liberato provvisoriamente col ribasso di L. 15 per cento sulla 
prevista somma di L. 72,000. (V. n. 28 del Monitore). 


Consorzio stradale di Valle-Po (18 agosto, ore 2 pom., la 
asta) — Appalto della costruzione della tratta di strada co- 
munale obbligatoria compresa fra la diramazione verso Ostana 
e l’ abitato di Grissolo, della lunghezza di m. 4637,21. Imp. 
L. 125,428. L’Amministrazione consortile corrisponderà al- 
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l' appaltatore la somma fissa ed invariabile, non soggetta a 
ribasso di L. 10,000. Cauzione provvisoria L. 6,000; definitiva 
L. 12,542. Fatali a giorni 15. 

Ainministrazione provinciale di Pesaro e Urbino (18 agos!o, 
ore 12 merid., fatali) — Appalto dei lavori di custruzione di 
un nuovo punte sul torrente Arzilla presso Fano e relativi 
tratti stradali d'accesso al medesimo lungo la strada provin. 
ciale littoranea. Imp. ridotto L. 43,828.1i. (V. n. 29 del Af0- 
nitore). 

Municipio di Siracusa (18 agosto, ore 2 pom., l.a asta) — 
Appalto per la costruzione del basolato delie vie Gelone, Mae- 
stranza, Roma e Ninerva, e ricostruzione del lastricato con 
basole vecchie rilavorate delle vie Cavour, Gioberti, Gurgallo, 
Principessa Margherita e Resalibera. Importo complessivo lire 
147,207. Cauzione provv. L. 8,009; def. L. 12,010. Deposito 
per spese L. 2,600. Lavori ultimati in 24 mesi. Fatali 3) ago- 
sto ore 2 pom. 

Deputazione provinciale di Terra d° Otranto (19 agosto, 
ore 10 ant., }.a asta) — Appalto di manutenzione sessennale 
della strada provinciale Francavilla alla stazione d’ Ostuni col 
sistema detto Lombarde. Cauziure provv. L. 2000; def. L. 4000. 
Vatali a giorni id. 

Prefettura della provincia di Catesia (2) agosto, ore 1] ant., 
2.n asta per deserzione del primo incanto) — Appalto dei la- 
vori di completamento e sistemazione del tronco da presso il 
fiume Gurnalonga all’ innesto con la Provinciale Barca dei 
Monaci-Raddusa, della lunghezza di m. 2194.80, per il prezzo 
di L. <%,300. (V. n. 2% del Monitore/. 


Direzione del (renio militare di Alessandria (21 agosto, 
ore il ant., unico e def.) — Appalto dei lavori necessari alla 
sistemazione parziale del quartiere della Maddalena in Casale 
Monferrato. Imp. L. 16,060. Dep. L. 1,600. Lavori ultimati 
in }20 giorni. 

Città di Anagni (23 agosto, ore ll ant., l.a asta) — Ap. 
palto dei lavori dela S. C. O. detta della Navicella. Importo 
L,. 12,7:4.26. Cauzione provv. L. 200. def. L. 60C. Lavori ul. 
timati entro un anno. Fatali 9 settembre ore 12 meridiane. 

Prefettura della provincia di Sondrio (24 agosto, ore 10 
ant., 2.a asta per deserzione del primo incanto) — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla sistemazione di un breve 
tretto dell’ alveo del fiume Adda in territorio di Talamona 
dalla foce del torrente Roncajola alla regione Belvedere, della 
lunghezza di m. 330, nell’ interesse della ferrovia Colico-Son- 
drio, per la presunta somma, soggetta a ribasso d’ asta, di 
L. 83,850. I lavori dovranno essere compiuti nel termine di 
120 giorni. Cauzione provv. L. 4,204); def. L. 8,220. Fatali a 
giorni 15. 

Comune di Gropparello (26 agosto, ore*lì ant., def.) — 
Appalto dei lavori di costruzione del terzo tronco della strada 
comunale obblig.toria Sariano-Valle per Bettola, che da Ma- 
rano arriva al cimitero di Castellana. (V. n. 27 e 20 del Mo. 
nitore). 

Municipio di Delia (ì.0 settembre, ore 10 aot., l.a asta) 
— Appalto dei lavori occorrenti per la costruzione dei casa- 
mentì scolastici del Comune anzidetto. Importo L. 47,475.91. 
Cauzione provv L. 2,006; def. L. 5,000. Deposito per spese 
L. 1,000. Fatali l.0 ottobre ore 1 pom. 


Aggiudicazioni definitive. 


LL’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ba assunto la costruzione di 
n. 7 ponti e ponticelli metallici per il VII tronco della fer- 
rovia Roma-Sulmovna. 
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(1. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 


(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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IO I Monitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI DELLE STRADE FERR ATE ITALIANE 
SOCIETA” ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima sedente in Milano — Capitale L, 135 milioni, interamente versato 
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PRODOTTI LORDI dal 21 al 31 Zuglio 1886 
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PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


— <Eppppeéim —T Esser lE 

FERROVIE DIVERSH IRENE Alisea [sl 

PRODOTTI del mese di Giugno 18%6. ES 133 di > 

G. VeLociTÀà | P. VELOCITÀ TOTALE 3 
Torino -Rivoli ù i . Chil. 12 15,414.92 475.29 15,890.21 
Torino-Lanzo 3 A . » 32 33,550. 1 0 229.52 43,!80.23 
Sattimo-Rivarolo . »o 23 11,089.88 R,679.07 14,768.95 
Santhià- Biella » 30 22,458.83 20,233.78 42,692.61 
Fossano -Mondovì » 24 3,554.72 114.51 3,669.23 
Sassì-Superga » 3 6,4))0.27 » 6,010.27 
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92,479.32 38,732.17 131,214.50 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nominale I, ]5 milioni, interamente versato 


Decade dal 21 al 30 Giuguo 18S6. 
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. BAGAGLI : i i INTROITI rr 
ANNO | VIAGGIATORI i (3. VeLocitÀà | P. VELOCITÀ sivini | TOTALE 
19896 90,210.3] 2,171.31 13.272.122 62,577.76 1,535.20 oasi 
188S5 109 424.39 2.099,34 13,361 65 SO 323 97 2,159.59 207,378.94 
Differenze ‘ — 19,214.08| + TELO, = 89.53| — 17.746.21]|] — 634.39} —  37,612.24 
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| Dal 1° Luglio 1885 al 30 Giugno 1886. i 


3,084,752.47,  79,812.20] 374.521,57] 3,804,522.271  112,390.22]8.005,493.79(°). 
4884-85 3’676,626.93 = 741596.82| 3981551223) 4164364. — 70,168.24]  8,3£4,307,22 
Differenza pre 7,620.54 + 5,215.44l — 24,029.66| — 359,841.73| + 42,221.98| — 328,308.43 


(*) NB. 1 prodotti per categoria descritti nelle a decadi essendo approssimativi, si sono ora regolarizzati nel pro- 
spetto dal 1° Luglio 1885 al 30 Giugno 1886, secondo l’ accertamento finale. (Negli introiti diversi nun sono 
compresi i i prodotti indiretti dell’ Esercizio). 
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7 SILE CEI CRONO A 

o 

| PIRELLIEC, | 

i IMIILATINO 
Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 

Premiato in varie Esposizioni 

ed a quelle di Miano 138: e Torino 1884 

ron 8 diplomi d' onore 

Fiutaut: TORINO, Via Roma, 4 

Roma, Via del Curso, 293 — Napori, Via Funtana Medina, 47 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione | 
della Gomma elastica e della Guttoperca in tutte le loro applirazioni 


cinghie per trasmissiune di movimeuti 
filo-elastico - Foglia segata 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 
chirurgia e da viaggio 
Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, 
in curde ed in oggetti vari 


Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, O 
per impianti di luce elettrica i 
e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. 
Fornitori della R_ Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 
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| 
Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, 


AUG, C0O URTI nAL & 
TORINO — Viace SrupINIGI, 3 (Cavarcavia Via Nizza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


SIATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FrerROvir E Tramuik . 
ATTREZZI ED Urknsici PER ImpPRESE 


| 

| 

SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA 
RUOTE GHISA QURICSIMA PER VASCHETTI, CARRELLI EUV, 


o 
TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ i 


LAVORO GARANTITO. 


_ — —_ —P—P—— -— _ — ——- rr: CASSE 
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UFFICIO SUCCURSALE 


dei siornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponlenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le muggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


— SociETÀ ANONIMA METALLURGICA 
'FCAARIDO TX «x BENEKECEIHI i 
i SAVONA I 

| 


| 
fAPITALE SOcIALE YERSATO |. 7,000,000 
i 
| 


n 


FABBRICAZIONE DI FERRO | 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


| 

| Ferro in Barre e per costruzione — Ferro a I /Poutrelles!, Ferri ad an- . 

| golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Penti e Tettoie | 
in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e 
Rotaie d'ogni forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Bolloni, 

i Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaro. 

| Depositi: T?#RINO-SAVONA. | 

i Rappresentanze in tutte le principali Città d’ Italia. | 
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con Cave, Forni ed Officine in 
Anzano DI SoPRA, NESE, Raxica, Neunno. ALBINO, Comenpuno Eb Anpazia Di Vaur' ALTA 
Condizioni di paugemonto comodissime. 


CEMENIN TTI E CALCI 


Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Produzione giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 


Calce viva comune in zolle. 


di Valle Seriana. 


L 


E 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale l 
per la Società Italiana per le Forrovie Meridiunali 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del J/onitore delle Strade Ferrate, che 
ve farà la trasmissione ad ogni ri- 
chiesta verso il pagamento di detto 
prezzo. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA © 
DI COSTRUZIONI METALLICHE | 


diretta dall’ ing. comm. A. OS5TTRAT 
pEDE E PIREZIONE : NAPOLI 24, Via MEDINA 


Opiricir MECCANICI IN CasreLLAMMARE (Stabia) 
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L’'IIEPRESA INDUSTRIALE ITaAnIANMA è la sola DITTA nazionale che abbia | 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del ; 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a. 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’ argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in | 
Torino , \' Impresa ha consegnito ricrmpense maggiori di qualsiasi altra Ditta , 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia , 
d’ oro per i prodotti ia nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le conferì | 
il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d' oro, . 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del : 
Paese. 

All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplemi d’ o- 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed ìi due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 

L'I134PRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al luglio 1885, di ben 2012 ponti metal. e di 143,204 metri qua-. 
drati di tettoie, ossia i due terzi all'inci. lici tti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sop'°8 di inriodo di tempo. 

Inoltre 1° Impresa ha assunto dal 1880 "Adetto pa delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, PET contoa di N. 800 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della la fornitur ornitura di N. 2 grandi 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. Marina la Îf | 
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ARGANO A VAPORE 


PER LA ELEVAZIONE DI MATERIALI DI COSTRUZIONE 


da vendersi presso |’ Impresa 


VISCONTI « CALEGARI 


in Orta Novarese o in Milano, Via Principe Umberto, 7 


rr CES» 


L' Argano funziona presentemente a IPettenasco (Lago 
d’' Orta) per la costruzione di un visdotto della linea ferroviaria 
Gozzano-Domodossola. Eleva vagonetti con un peso 
lordo di circa quintali 20 all’ altezza di circa 
metri 25 in 2 minuti primi. 

Tanto l’ Argano quanto gli accessori, funi metalliche, ecc., 
trovansi in perfetto stato in guisa che si possono upplicare senza 
la più piccola spesa di riparazione; esso può servire anche per 
trazione în piano inclinato ed è vendibile separatamente dalla 
Locomobile. 
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SOCIETA NAZIONALE 0 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO. 
| (Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


| 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE o 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE | 
| 
| 
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DipLoma D' Oxore aLLl’ Esposizione DI Torino 
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Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele LI. 
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512 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


MESSENA 
Parenmo 
Roma 
SALERNO 
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DEPOSIT 
Continentale — TORINO. 
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Indivizzare Lettere ed Ordinazioni 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
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BusaLLa 
CAGLIARI 


Herneumo 
Cencina (Firenze) 


FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 


Basadonna e Pastori 


TORINO 
Corso S. Martino, 2. 


Le LEUTRET-CHAITX conTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MN. 
A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris: 


1.8" vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
for de la France et de l’Algérie. Prix: 
1 fr. 50. 


2.° vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, ete 
services franco-internativnaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 


Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 


dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant lea 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquantles prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 


importantes, les statione balnéarsie etc. 


—___—__—______—k 


TORINO, 1886 
Tip. del Afcuitore delle Strade Ferrata 
Via Finanze. 13. 
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Anso XIX 


Mercoledì 18 Agosto 1886. 


Num. 33. 


NITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Loavori Pubblici - 


Industria » 


Clona mercio - Pinanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni 


Anno Sam Trim. a e 27 


Per L'ITALIA 1.20 1! 6 
Per ESTERO . ...., 0280 I5 8 


en i mit 
Dei 


Un numero separato centesimi 50 
ù arretrato » 60 


(Cm nene 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel eorpo del Giornale T,. 1,00 la linea 
. Cent. 30 » 


Annunzi . è. è è è 3 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati, — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Uflicio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 
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Sommario Dri.i.R MatErIE — Ze Zerrovie dell'Alta Italia nel l° semestre del 1884. — Giurisprudenza ferroviaria, 
(Cont.) — ZFerrozia del Gottardo. Quattordicesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione 
all'assemblea generale degli Azionisti del 28 giugno 1886. (Cont.). — Informazioni particolari del MoNITORE. — 
— Notizie ferroviarie ilaliane. — Notizie Jerroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — 


Annunzi. 


(LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 
nel 1° semestre del 1884 


Il giorno 10 dello scorso aprile il Ministro dei lavori 
pubblici presentava alla presidenza della Camera dei depu- 
tati la Relazione sullo andamento del servizio dell'Ammini- 
strazione delle ferrovie dell’ Alta Ivalia nel 1° semestre 
1884. Pubblicata da poco e distribuita, crediamo nostro 
dovere di prenderla iu esame, benchè si riferisca ad epoca 
arretrata, ricavandone le cifre principali e i dati più im- 
portanti che crediamo potranno iuteressare i nostri lettori. 

La relazione è divisa iu 7 capitoli: il 1° riguarda l'A m- 
miuistrazione; il 2° la manutenzione ed 1 lavori; il 3° il 
traffico ; il 4° la trazione e il materiale; il d° la consu- 
lenza legale, il 6° il personale; il 7° ì prodotti e le spese 
di esercizio. 

Al cupitolo I (dmministrazione) si trova che l’ esten- 
sione della rete esercitata, che al 31 dicembre 1883, come 
appare dalla relazione di quell’ anno (escluso il lago di 
Garda), era di . . ... . Km. 3796 
su bì nel primo semestre 1884 le seguenti variazioni: 

l'urono aperte all'esercizio: 


Nel giorno 17 marzo la linea Gallarate-Laveno 
dl e E RE 0 ene Di 2 
Nel giorno 1° aprile la linea Treviso-Cor- 
nuda di. 0.0.0... » 228 
Nel giorno 7 aprile la linea Bra-Carmagnola 
MU e se e È 80 
Nel giorno 2 giugno il tronco Parma-Co- 
lorno della livea Parma-Brescia-Iseo di » 16 ; 
| i —- 6 
per cui il totale dei chilometri esercitati, al 30 —— 
giugno 1884, escluso il lago di Garda, risulta 
Ul: o ara e Rs e e de e De II 


Al capo 2° (I/anutenzione e lavori) è detto che per la 
continuazione e saldo delie opere in conto di primo im- 
pianto e di capitale in corso d’esecuzione al 31 dicembre 
1883 e pei lavori nuovi intrapresi nel 1° semestre 18834, 
come per la manutenzione ordinaria e straordinaria della 
rete, l’Amministrazione ha sostenute le spese seguenti: 


l. Spese a carico del Bilancio dello Stato. 


Sistemazione del porto di Genova. . L. = 498,774.27 
nu sd levante » = 323,612.25 

. 0 . . 
Lavori di 1° impianto litt. ligure ponente » —367,381.76 


Lavori di conto capitale . . . . . >» 1,621,456.01 


ct Geo front cenno “ul SI 


Totale L. 2,811,224.79 
2. Spese a carico dell' Esercizio. 


Manutenzione ordinaria L. 7,581,113.77 


Mavutenziove straordinaria . . . . >» 1,732,868.27 
Opere di mi-\Migliorie alle lin. manuf., ecc.» 945,311,40 
glioramantolAum. al mat. d'inventario » 5,617.94 


Totale L. 10,264,911.38 


"Nel corso del primo semestre 1884 vennero, per conto 
del Ministero della guerra, proseguiti i lavori per la co- 
struzione di un piavo caricatore ad uso militare pelle 
stazioni di San Giuseppe, Bra, Cavallermaggiore e Vi- 
gevano. 

Vengono poscia indicati i lavori io corso e progetti, 
tra i quali i più importauti, «//imza/7 nel corso del primo 
semestre ]884, sì citano: 

L'impianto della nuova stazione di smistamento a Mi- 
lano fra Porta Garibaldi e Porta Ticinese: - il concentra- 
mento nella località detta Ja Ghisolfetta presso Milano dei 
bivî Librera e curva di raccordo alla stazione di smista- 
mento, - la costruzione di un magazzino ad uso caserma 


cantonieri della sezione Manutenzione in stazione centrale 
di Milano. 
L'impianto di nuovi binari e piattaforme sulle calate 


della Sanità e sul ponte di San Teodoro nella stazione 
marittima di Genova. 


La costruzione della cinta e lo spianarmento del piaz- 
zale per le nuove grandi officine di Torino, la costruzione 
di tre tettoie in ferro e l'impianto di binart pel parco 
rialzo veicoli; - la costruzione di due piani caricateri co- 
perti ed uno scoperto, ed impiauto binari e meccanismi 
al nuovo scalo merci di 5* classe oltre il cavalcavia di 
San Salvario in stazione di Torino P. N.; - la costruzione 
di un binario di raccordo fra la località per l’Esposizione 
nazionale 1884 e la stazione di Torino P. N.; la costru- 
zione di un marciapiede a'la fronte nord ed a parte dei 
lafi ovest ed est del fabbricato passeggieri di Torino P, N.; 
la giunta di scambio al bivio vallino presso Torino affine 
di reudere indipendenti gli arrivi e le partenze dei treni 
viaggiatori delle linee di Milano e di Modane dal servizio 
dei treni merci della linea di Genova, 

L'impianto di una nuova stazione a Corbezzi lungo la 
linea Bolowna-Piatoia, affine di aumentare anche nell’in- 
teresse militare la potenzialità dì detta linea ; la costru- 
zione del fabbricato passaggieri definitivo nelle stazicni 
di Nervi, Camogli e Diano Marina; la costruzione di una 
baracca in legno per la fermata di Rivalta Scrivia lungo 
la linea Tortona-Novi, 

I lavori di ampliamento della stazione di Suzzara per 
l’investo nella medesima della nuova linea Parma-Suzzara; 
di ampliamento, sistemazione o riordino delle stazioni di 
Sestri Ponente, Pracchia, Pescia, Mortara e Bressana 
Bottarone; di costruzione di una rimessa semicircolare per 
n. 18 locomotive in stazione di Pistoia ; di ampliamento 


e riordino del fabbricato passaggieri della stazione di 
Santhià. 


L'impianto del servizio mercì in stazione di Mogliano; 
l'ampliamento del servizio merci in stazione di Melzo. 


La costruzione del secondo binario lungo il tronco Ru- 
biera-Modena, 


Il prolungamento per viste militari del binario d'’ in- 
crocio in stazicne di Sasso ; la modificazione ed il pro- 
lungamento del binario morto verso l'Ombrone in stazione 
di Piteccio aflire di renderlo atto al ricovero di un treno 
ascendente ; i’ impianto di un binario per raccordo dello 
stabilimento della Ditta Nobel colla stazione di Avigliana. 

La costruzione di una pila al ponte sul Po a Borgo- 
forte con maggiori dimensioni e fondazioni più profonde 
di quella rovinata durante la grande piena del mese di 
settembre 18S2; i lavori di ripristino, in seguito alla 
caduta di una frana ed alla parziale rovina della pila e 
delle arcate del ponte in muratura sul torrente Ghiaro 
in stazione di Levanto, avvenuta nel novembre 1883, 
la costruzione di due ponti con impalcatura metallica alle 
progressive 33,495 e 33,939 lungo la linea Padova-Pou- 
telagoscuto; il ricarico delle gettate alle pile e spalle del 
ponte sulla Trebbia lungo la linea Novi-Alessandria-Pia- 
cenza; la costruzione di platea in smalto a 81 manufatti 
fra Ponte di Brenta e Poiana: l'impianto di una cancellata 
divisoria fra la ferrovia e la strada proviuciale sul ponte 
Tanaro presso Alba e la formazione di piazzette di rifugio 
in corrispondenza delle pile. 
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La ricostruzione di una parto della galleria Raineri 
presso Alba (linea Alessandria-Cavallermaggiore) e di due 
argini repellenti alia sponda destra del Tanaro; l’arma- 
tura e restauro della galleria di Casciano lungo la linea 
Bologna Pistoia ; il ricarico delle scogliere esistenti fra 
Sasso e Porretta; l'esecuzione di opere di difesa al muro 
a mare nel seno di Guvano lungo la linea Spezia-Genova; 
il drenaggio pel prosciugamento della trincea di Caras- 
sone lungo la linea Mondovì-Bastia. 

L'esecuzione dei lavori di vagliatura e di ricarico della 
massicciata per un'estesa di chilom. 85 circa. 

L'impianto ed attivazione di apparecchi di sicurezza 
del sistema Saxbv e Farmer al bivio Reno presso Bolo- 
gna, al bivio Casale presso Asti, al bivio Sangone presso 
Moncalieri, all'ingresso della stazione di Venezia ed agli 
ingressi della stazione di smistamento sa Milano Porta 
Sempione, 


* 
* » 


Fra i lavori più importanti che già si trovavano in 
corso di esecuzione al principio del 1884 e che vennero 
proseguiti durante il primo semestre di detto anno, si 
citano : 

Lu costruzione della nuova linea sussidiaria fra Riva- 
rolo e Sampierdarena. 

La costruzione della nuova galleria sotto il Colle di 
San Lazzaro presso Genova ; la costruziune dei tre ma- 
gazzini A. B. C. sullo calate di fronte alla darsena ; l'im- 
pianto di nuovi binari e di piattaforme sulle calate fra il 
ponte Salumi ed il Mandraccio nella stazione marittima 
di Genova. 

L'impianto della nuova stazione internazionale di Ven- 
timiglia; quello della stazione definitiva di Spezia; l’ im- 
pianto di una nuova stazione a Vaioni lungo la linea Bolo- 
gna-Pistoia affine di sumentare anche nell'interesse militare 
la potenzialità di detta linea; la costruzione del fabbricato 
passaggieri definitivo nelle stazioni di Albissola, Rapallo, 
Santa Margherita, Soresina e Castelleone; l'impianto di 
un binario di ricovero con stazione telegrafica all'imbocco 
della galleria Selle lungo la linea Savona-Bra. 

I lavori di ampliamento, sistemazione o riordino delle 
stazioni di Cavallermaggiore, Novara, Tortona, Voghera, 
Torino P. N, Moncalieri, Lucca e Padova; di amplia 
mento della stazione di Parma in dipendenza dell'innesto 
nella medesima delle nuove linee Parma-Spezia e Parma- 
Brescia, della stazione di Gallarate per l’' innesto nella 
medesima della linea di Laveno, e di quella di Mestre 
per la linea Mestre-Portogruaro. 

L'impianto di un deposito locomotive nella nuova sta- 
zione di smistamento a Milano Purta Sempione; la co- 
struzione di una rimessa per li locomotive in stazione 
di Udine; costruzione di un nuovo fabbricato per ripa- 
razione carrozze e l'ampliamento del fabbricato per uso 
fucine e tornerie nell’officina di Bologna. 

L'applicazione di tende metalliche al fabbricato passag- 
gieri in stazione di Bordighera. 

L’ impianto del servizio merci in stazione di Quinto. 

L'aggiunta di un binario di comunic.zione fra la prima 
linea viaggiatori e la linea di Chiasso in stazione cen- 
trale di Milano per esclusivo servizio dei treni reali; l’im- 
pianto di un nuovo bivario in staziene di Felizzano; il 


prolungamento del binario morto in stazione di Isola del 
Cantone; l'ampliamento dei binari in stazione di Vergato 
per viste di interesse militare, 

Il completamento della linea Mondovì-Bastia e dell’ar- 
mameuto in stazinne di Mondovì, 

Lo spezzamento della galleria di Piteccio (linea Bolo- 
gna-Pistoia) mediante la formazione di due trivcee allo 
scopo di facilitare l’ uscita del fumo e rendere così la 
galleria atta a permettere la duppia trazione dei trevi 
uscendenti. 

Il ristauro definitivo del ponte sul turreute Sunsobbia 
presso Savona; della seconda pila del ponte in ferro sul 
Tanaro presso Asti, e del ponte sul torrente Vallecrosia 
luogo la linea Genova-Ventimiglia ; il riordipo dei ponti 
in legno e metallici sul tronco Firenze-Pistoia allo scopo 
di rendere questo tronco atto al transito delle locomotive 
Sigl. 

(Continua). 


GIURISPRUDENZA FERROVIARIA 


(Continuazione — V. N. 31). 


Massime di giurisprudenza ed vltre norme 
riguardanti le contravvenzioni in materia 
di strade ferrate. 


I. — Quali scno gli ufficiali pubblici, ai quali è lecito 
di passar liberamente sulle strade ferrate? 


Non tutti gli ufliziali e agenti incaricati di un pubblico 
servizio hanno libero accesso alle strade ferrate, senza 
che abbiano uno speciale permesso, quand’ anche to fac- 
ciano per ragione del loro ufficio; ma l’hanuo libero sol- 
tanto coloro, 1 quali sono indicati dall’ Ecc.mo Ministro 
dei lavori pubblici, e colle condizioni da lui stabilite: 
perchè così è disposto nell'art. 302 della legge sui lavori 
pubblici. 

Il mentovato sig. Ministro, attuando tale facoltà, fece 
1] seguente decreto: 


« Il Ministro Segretario di Stato per i lavori pubblici; 

« Visto l'art. 302 della legge del 20 marzo 1865 alle- 
gato / sui lavori pubblici; 

« Considerata la necessità di limitare quanto più è 
possibile lungo le linee ferroviarie il transito delle per- 
sone estranee al servizio, non solo per i pericoli clie esse 
incontrano, ma eziandio per gli imbarazzi che arrecavo 
al servizio medesimo; 

« Udito il parere del Consiglio di Stato; 


« Decreta: 


« Agli effetti dell’ art. 302 della legge organica sui 
lavori pubblici, il divieto d' iutrodursi, di circolare e di 
fermarsi nel recinto della ferrovia e delle sue dipendenze 
non è esteso ai Reali Carabinieri nè ai funzionari ed agenti 
della pubblica sicurezza e dell Amministrazione delle fi- 
pnanze dello Stato per il servizio doganale. 

« Le guardie campestri, municipali, daziarie e forestali, 
e gli agenti di bnssa forza delle Capitanerie dei porti, 
come ogni altro funzionario od agente facente parte dei 
corpi armati, assimilati a quelli di pubblica sicurezza, 
non potranno introdursi, circolare 0 fermarsi lungo la 
ferrovia fuori dei luoghi u ciò stabiliti (passaggi a livello), 
se nov saranno mubiti di apposito permesso personale e 


e degli interessi materiali 
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temporario, da rilasciarsi dalla competente Ammivistra- 
zione ferroviaria a quelli fra detti agenti per i quali fosse 
riconosciuto necessario. | 

« Roma, addì 28 maggio 1885. 


« Il Ministro 
« Firmato: GENALA. 3 


(V. circolare del Min. dei Lav. Pubb. del 1° giugno 1885, 
n. 10-3905 della Div. X, Dir. gen. delle Strade ferrate). 

Ogni altro ngente o funzionario pubblico, il quale si 
introduca sulla strada ferrata senza permesso, è puuibile 
in conformità della legge, come fu dichiarato, quanto 
alle guardie campestri, dalla Corte di cass. di Torino nelle 
sentenze del 22 ottobre 1881, ric. Baglione, del 9 luglio 
1884, ric. Gambaro e del 5 piaggio 1886, ric. P. M. 
contro Prigioni. 

Se non che devesi avvertire che i Delegati, gli Appli- 
cati di P. S., i Sindaci, o chi ne fa le veci, nel caso 
preveduto nell'art. 63 del Cod. di prec. pen., e i Magi- 
strati, ognorachè accedano sul luogo per accertare un 
reato, banno libero accesso dovunque, e quindi anche 
sulle strade ferrate, senza altre formalità, che quelle in- 
dicate espressamente dulla legge, o suggerite dalla pru- 
denza e dalla convenienza. 


II. — # sempre libero l'accesso alle stazioni delle strade 
ferrate? 


L'accesso alle stazioni deile strade ferrate è libero ai 
privati cittadini soltanto quando essi debbono valersi del 
treno per viaggiare, o spedire le merci o altra roba. 
Fuori di questi casì trasgredisce alla legge colui, il quale 
disobbedisce alla intimazione di uscire dalla stazione fat- 
tagli dagli agenti della strada ferrata, ancorchè non faccia 
atti di vera resistenza od opposizione (Corte di cass. di 
Torino del 13 marzo 1874, ric. Gaili e Iontana). 


JII. — £ costituzionale e giudizialmente attuabile V'ar- 
ticolo 55 del Regolamento del 31 ottobre 1873? 


Coll’art. 317 della legge sui lavori pubblici fu conferito 
al potere esecutivo il mandato di stabilire mediante ap- 
posito regolamento tutte le norme concernenti la sicurezza 
delle persone e delle cose nell'esercizio delle strade fer- 
rate; una delle quali norme, non eccedente i limiti del 
mandato, nè costituente una serviti restrittiva del diritto 
di proprietà, è quella stabilita nell'art. 55 del regola- 
mento 31 ottobre 1873, colla quale si prescrive ai pos- 
sessori di fondi limitrofi alle strade ferrate di vigilare 
uttentamente e coutinvamente sul bestiame posto ivi A 
pascolare (Seutenza del 20 gennaio 1875 della Corte di 
cass. di Firenze, ric. P. M. contro Angelini; id. del 29 
gernaio detto, ric. P. M. contro (ruglielmi; Corte di cass. 
di Roma del 223 febbraio 1877, rie. Lucchetti; Corte di 
cass. di Palermo del 28 lugiio 1SS0, ric. Drago). 


IV. — Di qual bestiaine trallasi nell'art. 55 del citato 
regolamento £ 


L'art. 55 del regolamento del 1873 comprende nel suo 
dettato generale così il bestiame selvatico, come il man- 
suefatto (Corte di cass. Firenze, sent. del 29 maggio 
1875, ric. Troili ; id, del 4 aprile 1877, ric. Scarcella è 
Massart); così il bestiame grosso come il minuto (id. del 
12 settembre 1878, ric Righini, Galeotti e Siguteri). 

Ma ponendo mente tanto al testo quanto alla rugione 
di detto regolamento, non si possono comprendere fra il 
bestiame al pascolo le galline ed i conigli (Corte di cass. 
di Napoli del 30 marzo 1883, ric. P. M. contro Mirachi). 


V. — I proprietari e conduttori sono per l’ art. 55 del 
regolamento responsabili in proprio anche per gli ef- 
fetli penali ? 


I preprietari o conduttori dei fondi uttiguiì alle strade 
ferrate debbono essi medesimi provvedere, e attentamente 


invigilare, afinchè il bestiame che vi pascola sia conti- 
nuamente ed efficacemente custodito da appositi guar- 
diani; ed eglino sono personulmente respousabili della 
contraveenzione Commessa dai guardiani, i quali man- 
chino alla dovuta custedia (Corte di cass, di il:ma, sen- 
tenza del 27 marzo 1876, rie. P. M. contro Mudesti e 
Fiori; id. del 28 febbraio 1877, ric. Lucchetti; id. del 81 
dicembre 1877, ric. Bocchini). 


VI. — Za mancanza dei ripari lungo le strade ferrate 
scusa è proprictarii confinanti nel caso di negligente 
custolia del Zestiame ? 


L'obbligo assunto dalle Società concessionarie delle 
strade ferrate di costruire dei ripari lungo la strada è 
una cautela maggiore, ma non libera i proprietari o af- 
fittzarii di poderi o fondi confinanti dall obbligo della 
vigilanza e custodia del bestiame ; epperò essi sono pu- 
uibili giusta l'art, 55 sopra citato (Corte di cass. di Fi 
renze, sent. del 4 aprile 1877, ric. Scarcella e Massart. 
— Corte di cass, di Roma, sent. del 14 marzo 1877, 
ric. T'ugnola. — Corte di cass. di Firenze, seut. del 5 
luglio 1879, ric. Meoni). 


VII. — Z@art. 55 del citato regolamento colpisce anche 
coloro, che portano a pascolare bestiame in terrreni al- 
trui atliqui alle strade ferrate ? 


Trasgredisce al regolamonto sulla polizia delle strade 
ferrate colui, il quale conduce a pascolare bestiame sopra 
fondi atticui ud esse e appartenenti ad altri proprietari, 
e che non lo custodisce per modo da non potersi inoltrare 
sula via.(Corte di cass. di Firenze sent. del 4 agosto 1876). 


LI 


VIII. — Zn quali cast il bestiame è paseulante ? 


La parola pascolare, usata nell'art. 65) del regolamento, 
indica ogni animaie lasciato per qualubque fine tn aperta 
campagna, e non esclusivamente |’ atto della sua nutri- 
zione. ‘Corte di cass. di Torino sent. del 13 aicembre 
1884, ric. Moutanara). 


IN. — Fra gli affittuarii 0 conduttori d'un fondo si 
dere comprendere anche il mezeiolo ? 


Nell'espressione generica di condu/lori, usata nell’ arti- 
colo 53 del regolamento si comprende anche il mezzazolo 
o colono parziario. (Curte di cass. di Roma sent. del 14 
marzo 1877, ric. Tugnola. Id. del 24 giugno 1882, ric. 
Dogana). 


x. — £ responsabile il proprietario della custodia degli 
animali del podere, 0 fondo, quando questi è lavorato 
da un mezzajolo, 0 il bestiame è dalo a soccida? 


Non potendosi nei rapporti civili qualificare il mezza- 
jolo © colono parziurio per un dipendente del proprietario 
o dell’allittuario, ma piuttosto essendo un socio dell'uno 
o dell’ aitro, non si può punire il proprietario o _l’ uffit- 
tuario per la trascurata custedia degli animali, dei quali 
è responsabile il mezzsjolo, sia pel fatto proprio, o sia 
per quello d'un suo salariato. (Corte di cass. di Torino, 
sent. del 27 giugno 1878, ric Ghiringhelli). 

Lo stesso deve dirsi, quando il proprietario ha dato 
gli animali a socc.da. (Corte di cass. di Ruma, sèut. del 
26 maggio 1877, ric. Manni. — Id. sent. dell'11 luglio 
1881, ric. Bufalari). 


XI. — Za multa stabilita nel caporerso art. 64 del 


Regolainento del IST73 è gradualile 0 fissa 

Quando il bestiame s'è introdotto sulla strada ferrata, 
la pena non è più graduabile, ma fissa in L,. 1000, giusta 
l'art. 64 (capov. 8°) del regolamento 173, (Corte di 
cuss. di Torino, sent. del 13 novembre 1874, ric. Grechi. 
— Id. dell'8 giugno iS881, ric. Frignani. — Corte di 
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cass. di Roma, sent. del 14 marzo 1877, ric. Tugnola. 
Corte di cass. di Firenze, sent. del ]2 settembre 1878, 


rie. Righini, Galeotti e Sigateri. — Id. del 24 febbraio 
ÌS80, rie. Pieri, — Corte di cass. di Palermo, sent. del 


26 settembre 18%], rie. Pubblico Ministero, contro Torrisi). 
L se più sono i colpevoli, ciascuno dev'essero condan- 
nato alla multa fissa per intero. (Uorte di cass. di Fi- 


renze, sect. del 12 settembre 1S78 cit. — Corte di cass. 
di Roma del 17 novembre 1280, ric. Serafini e Bufalari). 
(Continua). 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


QUATTORDICESIMO RAPPORTO della Direzione e del 
Consiglio d' Amininistrazione all assemblea generale 
degli Azionisti del 28 giuyno 1SS6. 


‘Continuazione — V. n. 32). 


cr —— ————È@— 


Za manutenzione della linea e delle sue dipendenze , com- 
preso l inghiatamiento ha richiesto durante |’ esercizio una 
spesa di L. 244 ,971.14 invece di L. 209,475.34 come nel 
1884. I aumento (L. 35,495.80) è dovuto esclusivamente 
ai lavori per l’ inghiaiamento come del resto appare dallo 
specchietto seguente. 


1884 1885 


a Mantenimento della linea e 

sue dipenienze, non com- 

preso l’ inghiaiamento ... L. 166,995.29 L. 
è Mantevimentoordinario del- 


165,028.24 


la ghiaia. 6.606 60. do 42,480.11 0 51,365 69 
c Rinnovamento completo del- 

la ghiaia a partire dalla sta. 

zione di Ossogna ichilom. 

138,273, fino al chil. 141,428 » » » 283,567.21 


L. 209 475.34 L. 244,971 14 


Cosicchè, mentre la manutenzione della linea e dipen- 
denze presenta una spesa in meno di I. 1,956.99, la ma- 
nutenzione corrente della ghiaia (sotto d) ha causato un 
aumento di spesa di L. 8 880.58, Rispetto ad altre sezioni 
che hanno dato luogo ad una eccedenza di spesa meno im- 
portante, il tunnel del Gottardu partecipa a queste ecce- 
denze per LL. 6,391.37 (L. 12,083 23 nel 1885 e L. 0,691.86 
nel 1834} attesochè la ghiaia essendosi alterata per una 
lunghezza abbastanza forte, la si dovette rimpiazzare com- 
pletamente. L’ eccedenza di spesa a d c si tratterà in un 
capitolo seguente, 

In materia di lavori importanti eseguiti durante l'esere 
cizio pel mantenimento della linea e delle sne dipendenze, 
dobbiamo notare: continuazione della verifica, riparazione 
e nuova pittura dei ponti in f«rro ,L. :0,69448;; ripresa 
in sotto-opera del muro della riva destra della Gotthar- 
dreuss minucciata dalle corrosioni {L. 14,008.48', costru- 
zicne di piedritti al gran ponte di Cadenazzo, per difendere 
ia linea contro le acque del Ticino |L. 10,367.56), ripara- 
zione e finimento dei lavori di difesa del Vedegzgio (linea 
del Monte Ceneri) distrutti da una piena {L. 4,507.09). Si 
è continuato lo sgombro e il consolidamento delle pareti 
rocciose e delle frane che minacciavano la linea. Le veri- 
ficazioni periodiche del tunnel del Gottardo e degli altri 
tunnel ebbero luogo in parte col concorso dell’ ingegnere 
f:derale del controllo e diedero dei risultati pienumente 
soddisfacenti, 

Il mantenimento delia ferrovia ‘soprastruttura; cioè la ma- 
nutenzione e l'aliineamento del binario, la manutenzione 
delle installazioni meccaniche nelle stazioni ‘seambi, appa—- 
recchi centrali di sicurezza, piastre girevoli, carrette per 
trasberdi, ecc.) ha importato una somma di [.. 319,121 95, 


ciò cha rappresenta relativamente al 1854 (L 244,618 05) 
un aumento di spesa di LL. 74,473 90, Quest’ aumento ap- 
pure chiaramente dul confronto seguente delle spese per i 
due esercizi. 

1884 


1885 DIFFERENZA 


a Valore del materiale di sopra- 
struttura acquistato pel mante- 
nimepnto ordinario dei binari. L. 47,241 L, 

b allineamento dei binari » 182,532.78 

c Muntenimento delle installazioni 
meccaniche, . . . . 0. d 


a 15,371.13  » 
a rifezioni straordinaria =, . . > >» > 


59,253.79 + L. 6,014.65 
» 132,934,20 — > 49,193 #8 


12,390.40 + » 27,520.27 
90,132.56 + >» 90,132.56 


- 


Totale L. 241,648 V5 L. 319,1721,95 + L. 74,173 90 


ad a. Gli acquisti di materiali per la ferrovia hanno sor- 
passato di L 6,014.65 quelli dell’ esercizio precedente, in 
seguito all'aumento del numero delle parti guaste che si 
dovettero cambiare. Nel 18585 si sono rimpiazzate: 4093 
traverse jISb4: 3934), 189 traverse d’ aghi (1554: 173 a 
mo 2659 73 di rotaie (1834 : m. 2010,9;; le traverse rimpiaz- 
zate vanno così suddivise: 2047 traverse di piu della se- 
zione Immensee-Ersttfeld, 204 traverse di quercia poste nel 
1881 nel tunnel del Gottardo e 1233 traverse dell’ anno 
1874 sulle linee ticinesi di pianura; lie rimanenti 109 tra- 
verse vauno ripartite tra le altre sezioni. Quanto ar metri 
2659.73 di rotuie, se ne rifecero m. 2283 35 sulle linee ti 
cinesi di pianura ‘posate fin dul 1574, Sulla sezione Im- 
mensee-Erstteld 1) consumo relativamente rapido delle tra- 
verse di pino, è dovuto specialmente alla poca resistenza 
che esse offrono alla deformazione dello scartamento; è per 
questa ragione che dal giorno dell'apertura della linea 
priveipale giugno 1882; si suo già cambiate 719.) traverso 
di piuo, ossia 11 14 0fg del Joro totale. Il materiaie fuori 
d’ uso è sempre rimpiazzato con traverse di quercia Im- 
pregbate. 

Durnnte |! anno I885 si verificarono 29 rotture di rotaie 
sulla linea intiera (838 nel 1853 e 17 nel 1584), Il delle 
quali sono dovute a cause esteriori (cadute dì pietre, svia- 
menti, ecc.) e 18 a difetti di fabbricazione; tra queste 18 
rotaie ve ne sono l6 per le quali il termine della garanzia 
nou era ancora spirato, e 2 per le quali tale termine era 
già spirato. Di più abbiamo reclamato dalle rispettive 
otficine il rimpiazzamento di altre 12 rotaie per le quali 
il termine della garanzia non era ancora spirato e che si 
sono dovute scartare iu seguito a sfogliamento e fenditure 
del metallo. 

ad b. La spesa per l'allineamento dei binai:î presenta 
sul 1834 una diminuzione del 27 0{g proveniente dall’ au- 
mento costamte della solidità del corpo stradale. Nel 1885 
questi lavori furono aggiudicati a forfait per tre tronchi 
lunghi complessivamente chilom. 86 (74 chilom. nel 1884); 
questo sistema diede dappertutto dei buoni risultati. 

ad c. ll mantenimento delle installazioni meccaniche ha 
dato luogo, in confronto all’ esercizio precedente, a un au- 
mento cousiderevole di spose in seguito al gran numero 
di difetti scoperti nella revisione completa delle installa- 
zioni delle stazioni; la maggior parte di tale aumento è 
dovuta agli aghi dei quuii una parte fu inptieramente ri- 
purata è ricostrutta: questi lavori furono eseguiti tanto 
dalle officine centrali di Bellinzona che dal deposito d’Erst- 
feld. Durante I° esercizio si fecero completamente sparire 
questi difetti, dimodochè nel 1886 il mantenimento delle 
installazioni meccaniche resterà nei limiti normali. 

ad d. ll fatto che la soprastruttura deile sezioni delle 
autiche linee ticinesi di pianura sulle quali si sviluppa il 
traffico principale, si altera sempre più ed abbisogna di 
anno in anno dei rifacimenti sempre maggiori (il binario 
posato dal 1874 si compone per la maggior parte di rotaie 
in ferro e di traverse di pino iniettato) e che necessita 
inoltre procurarsi del vecchio materiale ancura utilizzabile 
per i bivarî delle officine centrali, ci indusse a rinnovare 
totalmeute la soprastruttura di queste sezioni. In conse- 
g'ienza si è cominciato questo rifacimento nel 18809 su una 
lunghezza di chilom. 3,155, cioè dalla stazione di Osoyna 
scendendo fino al chilom. 14] + 428. Il rifacimento si fece 
con rotrie in acciaio profilo Il e con traverse metalliche 
del peso di kg. 54,5 fissati con bolloni secondo il sistema 
delle fsrrovie renane. 


e deeli interessi materiali 


T.,a sostituzione delle traverse metalliche ha necessitato il 
cambiamento della ghiaia molto alterata dnl lungo uso, 
circostanze questa che spiega il meuzionato aumento di 
L. 25,567.21 nelle spese dette più sopra jmanutenzione del- 
l'infrastruttura”. 

Le spese per il rifacimento di questi km. 3.155 usando 
rotaie di acciaio e traverse metalliche, ammontano, in se- 
guito al parugone più sopra stabilito, a L. 90,132.56 che 
si suddividono come segue: 


per metro 


in tutto dì binario 
traverse... .0.0.0. +. LU.  33,230.— IL. 1053 
COLATO: <a e ee e 41,035 93» 1201 
attacchi. . ./.0.0+ 0.» 8,713.22 » 2.70 
per togliere il materiale vecchio 
e posare il nuovo # per acca- 
tastare il materiale vecchio bei | 
luoghi di deposito ». . . >» 7,153 41  » 2.27 
IL, 90,13256 L. 28,57 
Se si aggiunge ancora la spesa 
per il riunovamento completo 
della ghinia eee 28,567.21 »° 9.05 
si ottiene: spesa totale per il ri- 
facimento della soprastruttura, 
compreso l'ipbgliniamento . I. 1185,699.77 L. 87.02 


A termini dell’ art. 18 degli statuti delia Compagnia, il 
fondo di rinnovamento provvede alle spese di mauteni- 
mento della soprastruttura per la somma del costo del ma- 
terinle; questa somma sale nel 1885 a L. 130.660,76, delie 
quali L. 54,707.89 per il mantenimento ordinario e lire 
81,892 91 per rifacimento della sezione d'Osogna al chilom. 
141 -+ 428. D'altra parte il detto fundo è accreditato del 
valore del vecchio materiale ritirato dalla linea, che € di 
L. 24,709 55. 

Il mantenimento dei fublricati ba costato nel 1885 lire 
65,727.74 ossia L. 15,400.66 in più dell’anno precedente 
(L. 50.277,08). Questo numento fu causato dalle riparazioni 
dei fabbricati delle linee ticinesi di pianura e dall'aumento 
del numero dei fabbricati in seguito ad ingrandimenti 6 
nuove custruzioni. 


Quanto ai lavori di qualche importanza dobbiamo citare: 
posa di para-neve sui tetti delle stazioni e degli scali; tras- 
formazioni nei fabbricati di servizio di Goeschenen e di 
Airolo in vista di una migliore distribuzione dei locali e 
degli alloggi di servizio; condotta d’ acqua per la casa di 
guardia n. 95 alla testa del tunnel di Prato, miglioramenti 
nella canalizzazione del faUbricato viaggiatori di Bellinzona; 
condotta d’acqua potabile perla stazione di Osogna; vuova 
intonacatura dei fabbricati viaggiatori di Melide, Maroggia, 
Capolago, Mendrisio e Balerna; costruzione nelle otticine di 
Bellinzona di una tettoia per le riparazioni degli scambi ecc. 
Nella notte dal 24 al 25 dicembre, un incendio ha distrutto 
completamente la rimessa deile locomotive a Biasca co- 
strutta nel }881-82; questo fabbricato dovrà essere intera- 
mente rifabbricato; come già si è detto in altro capitolo le 
Compagnie d'assicurazione hanno coperto l’ammontare dei 
danni. 

Il mantenimento del lelegrafo, dei segnali e delle chiusure 
è costato L. 57,637.89, ossia L. 15,808 99 di più del 1884 
(L. 41,778.90). 

Questo aumento proviene sopratutto dall’ esecuzione di 
chiusura in dadi di pietra e in legno sulle sezioni delle 
linee ticinesi di pianura; questi lavori hanno esigito una 
spesa di L. 17,768.17 che supera di circa L. 8,400 quella 
del 1884 per lavori analoghi: un’ altra parte dell’ aumento 
riguarda il mantenimento delle chiusure di legno delle 
altre linee della rete {L. 4,000 circa) ed il fitto del filo 
(L. 880.24). 

Per quanto riguarda il telegrafo e i segnali diremo: 


Linee: )a lunghezza dei fili fu aumentata di m. 720 e 
la rete dei fiii per segnali di km. 24,2, Lo stato delle hnee 
del telegrafo e dei seguuli alla fine del 1885 si preseuta 
come segue: 
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LINEA AEREA. 


Lunghezza 


CAVO SOTTERR.O 


Lungnezza 


della linea] dei fili |della linoay dei fili 
i. Sulla Jipea comuneallo] nm. mi. m. n. 
Stato ed alla Ferrovia .| 221,580) 658,470] 30,005) 80,500 
2.Indipendentementedalla 
linea comune... ..| 26,540) 73,280] 22,650] 31,250 
| 248,120] 712,250! 53,:5C1 111,780 


Il fitto per il filo ammonta pertanto a L. 8,078.27 per 
ogni anno. 

Cainpane segnali. Questi apparecchi furono estesi ulle se- 
zioni Goldau-Brupnen e Castivue- Bellinzona secoudo il si- 
stema fin qui usato; alia five dell’anno funzionavano 170 
suonerie ripartite su di una lunghezza di 172 chilometri, 

Questi apparecchi che hanuo il vantaggio di poter dare 
dei segnali della linea stessa, hanno fatto la loro prova 
iu 7 ensi di interruzione di servizio; i guardia- via hanno 
dato © velte il segnale convenzionale d'avviso « arresto di 
tutti 1 treni + e una volta il segnale « macchina di soccorso 
è domandata, » 

Il controllo delta velocità dei treni per mezzo di registra. 
tori elettrici e di pedali ha rilevato 63 trasgressioni deila 
velocità massima permessa, cioè 27 pel diretti, 11 pet treni 
misti e 25) per i treni merci. 

Il telegrafo ha lo stesso numero d’ apparecchi del 1884. 

Durante |’ esercizio fu installato 1l lelefono: a Erstfeld fra 
le diverse divisioni di servizio; a Rivera e Giubiasco in 
comunicazione cola casa di guardia n. 163; alla fine del- 
l'anno vi erano 24 stazioni telefoniche compreso il febbrri- 
cato dell’amministrazione di Lnceerna. Il numero dei dischs 
elettrici venne portato da 9 a 10; il nuovo disco serve di 
segnale avanzato nì sud di Brunnen 

Per quanto riguarda i dischi meccanici, se ne piaz:ò uno 
a circa 600) metri al sud del disco elettrico della stazione 
di Bellinzona, per poter fermare i treni che si seguono a 
corti intervalli sul troucu Bellinzona - Giubiasco. 


(Continua). 


Informazioni Particolari 
DEI MONITORE 


Il R. Ispettorato generale delle Strade ferrate ha 
interessata la Societa per le ferrovie del Mediterraneo 
a sollecitare lo studio per i progetti dei lavori da ese- 
gutresi a Livorno per il miglior ordinamento del ser- 
vizio merci in quelle stazioni, 

A noi consta che lo studio dei medesimi è suffi- 
cientemente avanzalo, e, non appena saranno pronli 
verranno sottoposti all’ esame della Camera di com- 
mercio ed eventualmente anche del Municipio, per le 
loro osservazioni nello interesse del ceto commerciale 
della citta. 


——<L 


Sappiamo che Ta Società del Mediterraneo ha ehiesto 
ili essere autorizzata, anche in pendenza della appro- 
vazione del programma generale dei rifacimenti di 
binari da eseguirsi nel corrente esercizio, alla ese- 
cuzione in economia dei seguenti rifacimenti urgenti: 

di m. 908 fra la stazione di Savona Letimbro ed 
il porto di Savona: 

hì m. 
della linea San Giuseppe-Acqui, fra Te stazioni di Prana 
e Merana; 

c) m. 1867.40 sn tratte saltuarie del tronco Signa- 
Montelupo, lungo la linea Firenze-Livoruo :; 


Monitore delle Strade Ferrate 


1500 fra le progressive 14,880 e 16,590 | 


i 
LÌ 


, 


d' m. 926 lungo il tronco Colle Salvetli-Pisa, della 
linea Pisa-Roma: 

e) m. 1000 fra le progressive 241,493 e 242,493 
del tronco Monte Amiata-Sant Angelo Cinigiano, della 
linea Asciano-Monrepescali : 

f) m. 300 nella stazione di Torre del Lago sulla 
linea Pisa-Genova; 

g} m. 408 in stazione di Sarzana sulla linea Pisa- 
Genova. 


> 


Sappiamo che su istanza delle Ditte Cirio e Gara- 
vaglia, la Direzione generale delle strade ferrate del 
Mediterraneo ha presentato al R. Ispettorato delle 
ferrovie la proposta che alla categoria 1% del pro- 
setto di tarilla per l'esportazione dei vini, olî, paste, ecc, 
gia sottoposta all'approvazione governativa, sia ag- 
giunta la voce mosto fra le nmierci in essa comprese, 
alvertetido che per assimilazione al mosto potra es- 
sere trasportata in base alla tariffa stessa anche l'uva, 
a condizione che sia spedita in botti è nelle mede- 
sime perfettamente pigiata ed ammostata, in modo 
da non poter servire ad altro che alla fabbricazione 
del vino. Ogni altro modo di trasporto dell'uva non 
sarebbe ammesso colla taria medesima, 


>< 


Ci informano da Sandrio che quella Camera di 
commiercio ed arti, cogliendo occasione dalla immi- 
nente apertura allo esercizio pubblico della intiera 
linea Sondrio-Colico-Chiavenno, ha fatto voti al Go- 
verno perchè venga provveduto  solletitamente al 
congiungimento di questa linea colla rete principale 
del Regno e colla ferrovia del Gottardo mediante il 
tronco Colico-Lecca. 

Il Ministero di agricoltura e commercio sì @ inte- 
ressalo della questione ed ha raccomandato a quello 
dei lavori pubblici che venga sollecitata il pin pos- 
sibile la presentazione del progetto definitivo, al quale 
sta attendendo la Società delle strade ferrate Meri- 
dionali, 


>< 


Ci scrivono da Como che di questi giorni sono 
incominciati i lavori per la fondazione ad aria com- 
pressa del ponte sull’ Adda da costruirsi lungo il 
primo tronco della ferrovia da Lecco a Como, in ap- 
palto all'impresa Arcelazzi e Crespi. La mano d'opera 
impiegata nei lavori di costruzione di questo primo 
tronco si mantiene esigua, epperò il progresso nei la- 
vori è insignificante, Dei due tronchi seguenti da 
Oggiono a Camerlata proseguono le trattative per la 
espropriazione dei terreni, e per la fine di questo 
mese si spera di aver libera tulta la zona stradale, 
Si spera pure di potere fra pochi giorni intrapren- 
dere la consegna dei lavori agli assuntori. 

a 

I Ministri dei lavori pubblicit e dell'agricoltura , 
industria e commercio hanno firmato il decreto col 
quale i fiaschi impagliati alla rinfusa, spediti a carro 
completo sulle linee delle tre Amministrazioni prin- 
cipali ferroviarie, sono ammessi a fruire della tarilla 
speciale comune a G. V. n. 5, serie B, a condizione 
che le operazioni di carico e di scarico vengano ese- 
guile a cura e spese del mittente e del destinatario 
e che gli speditori rilascino sui documenti di tras- 
porto dichiarazione di garanzia colla quale assumano 
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a loro rischio tutte le conseguenze dei danni che, per 
lo speciale condizionamento del carico, potessero de- 


rivare alla merce. 
— 


’ 
7 


Ci si assicura che la Ditta Robert-Bauer e Comp. di 
Genova, la quale da annualmente alle ferrovie ila- 
liane un traffico oscillante sulle centomila tonnellate 
di carbon fossile, si è rivolta a S. E. il Ministro di 
agricoltura, industria e commercio, intrattenendolo 
sulla necessita di accordare delle riduzioni sui lras- 
porti di delta merce la quale è un importantissimo 
fattore della industria nazionale. 

Alle domande pertanto delle raffinerie di zucchero, 
dello Stabilimento ceramico tinori, della Camera di 
commercio anconetana, si uniscono le istanze della 
Ditta predetta, dimostrando così come ogni ceto di 
industriali senta realmente il bisogno di una diminu- 
zione nelle spese di trasporto del carbon fossile. 


FE a nostra conoscenza che la Ditta Robert-Bauer, 
qualora non venisse accolta la sua domanda, si tro- 
verebbe costretta di ridurre sensibilmente le sue ope- 
razioni commerciali, e ciò con immenso danno delle 
mostre industrie, mentre invece, se Essa potesse con- 
seguire la chiesta riduzione, escogiterebbe tosto una 
diminuzione di prezzo a favore dei consumatori, 

Sappiamo in proposito che il Ministro del com- 
mercio ha invitato il suo Collega dei lavori pubblici 
a promuovere sul grave argomento le deliberazioni 
delle Societa ferroviarie. 


cx 


Il giorno 27 del corrente mese, presso la Direzione 
generale delle Strade ferrate del Mediterraneo in Mi- 
lano, incominceranno le conferenze fra i rappresen- 
tanti delle varie Amministrazioni che sono interessate 
nella questione dell'ammissione della linea Novara- 
Seregno e delle ferrovie del Ticino, al servizio cu- 
imulativo colle allre Strade ferrate ilaliave. 


>< 


Dal 20 corr., ed a titolo di esperimento pel pe- | pro i 
. d'ingrandimento della calotta per poco tratto, e nella 


riodo di un anno, le Ferrovie Meridionali, avendone 
avuta autorizzazione dal Governo, allueranno sulla 
rete Adriatica da loro esercitata, la nuova tariffa lo- 
cale a piccola velocità, n. 305, stabilita per favorire 
i trasporti a vagone completo, o paganti per tali, 
delle merci ascritte alle prime quattro classi della 
nomenclatura è classificazione in vigore, dirette a 
Bari od a Napoli ed in partenza dalle stazioni di 
Bergamo, Bologna, Brescia, Casalpusterlengo, Cassano 
d'Adda, Castelleone, Cologno, Crema, Cremona, Lecco, 
Milano, Monza, Padova, Palazzolo, Ponte San Pietro, 
Treviglio, Treviso, Udine, Venezia, Verdello e Vicenza. 

La nuova tariffa non sarà applicabile che in seguito 
a tassativa domanda degli speditori sulle lettere di 
porto, fatta colla precisa indicazione del n. 395 P. V., 
e saranno escluse dal beneficio di fruirne le sole 
malerie esplodenti e le merci indivisibili, pesanti più 
di 5 tonnellate per collo. 

Per facilitarne pero il godimento, l'’Amministrazione 
suddetta ha stabilito che a formare il vagone com- 
pleto sia ammesso il carico misto delle merci ascritte 
alle classi summenzionate. 


>< 


Abbiamo da Cuneo che anche nel corso del mese 
di luglio ha continuato, nel 4° tronco della ferrovia 


e degli interessi maleriaii 519 


Cuneo-Mondovi, lo scavo della trincea d'approccio al- 
l'imbocco Cuneo della galleria di Mondovi, traspor- 
tando le materie scavate nella formazione del grande 
rilevato che precede la trincea. L lavori della galleria 
furono proseguiti dall'imbocco Mondovi. Le condizioni 
dello scavo in avanzata continuano a migliorare, e 
merce l'impianto provvisorio di una ventilazione ar- 
tifietale, lo scavo ha potuto proseguire senza sospen- 
sioni. Anche gli scavi delle altre fasi migliorarono 
noievolmente di modo che si ebbero risultati più 
soddisfacenti che non nei mesi precedenti. In luglio 
prossimo passato si ottenne un'avanzata di m. 30.30 
in piccola sezione; m. 29 di strozzetto e di allarga- 
mento in calotta; m. 20 di eunetta dello strozzo:; 
m. 3.50) di strozzo dei piedritti; m. 23.10 di rivesti- 
mento in calotta e m. 9.59 di rivestimento dei pie- 
dritti. 

AI 1° del corrente mese la situazione della galleria 
era la seguente: 
Scavo in piccola sezione... . . . m. 013.10 

» di strozzetto e di allargamento in 


calotta 0/40. 8 

» di cunetta dello strozzo . ... » 460, 
» di strozzo del piedritti...» 449.50 
rivestimento in calotta 2...» 480.50 
» del piedritti i a n 449.50 


I lavori sugli altri tre tronchi della linea proce- 
dono con sufliciente attività e con regolarita. 


>< 


Sull'avanzamento dei lavori di costruzione della 
golleria di comunicazione fra le calate del porto dt 
Genova e la ferrovia ligure di Levante (detta galleria 
di San Tomaso) riceviamo le seguenti informazioni : 

Nel decorso mese di giugno si è lavorato dal pozzo 
Doria e dalla finestra del rio Lagaccio, in direzione 
Brignole, negli scavi d' avanzata, d' ingrandimento in 
calotta, delio strozzo e dei piedritti, nonchè nel ri- 
vestimento in calotta e nella muratura det piedritti. 
Dalla finestra inclinata all’ Albergo dei Poveri, si è 
proceduto dai due attacchi collo scavo d’' avanzata, 


muratura dei piedritti. Il volume degli scavi eseguiti 
nel mese di giugno fu di m. c. 680 e quello delle 
murature m. c. 220. La situazione alla fine di giugno 
era la seguente: i 


piccola sezione m. 440.00 

| avanzamento }ingrand. in cal. » 277.00 

Scavo . . - sezione completa » 39.00 
| volume . m. c. 0010.00 

DS \ calotta. <. . m. 162.10 

Murature SANZIO, piedritti... >» 27.80 
volume . . . . m. cc. 1200.00 

galleria completa eseguita =... . in. t. 18.00 


L' avanzamento dell’imbocco sud progredì in giu- 
gno in ragione di m. I. 0.67 al giorno ; all’ Albergo 
dei Poveri, dall’ attacco verso Brignole in ragione di 
0.45, e verso la stazione di P. P. in ragione di m.1. 
0.68. Complessivamente nei tre attacchi si ebbe l'a- 
vanzata giornaliera di m. 1. 1.80. 

La lunghezza totale della galleria è di m. 1176.07. 

>< 

Riceviamo le sesuenti informazioni relative all'an- 
damento del grande poute sul Po, presso Casalmag- 
giore, in servizio della ferrovia da Parma a Brescia, 
fino al 1.0 del corrente mese: 


420 


etere 


a) lavori eseguili nel mese di luglio. — Vennero 
incominciali gli scavi di fundazione dei muri di ri- 
svolto della spalla destra e relativa palificazione. Si è 
continuato nel lavoro di costruzione del terrapieno di 
accesso verso destra e del muro di rivestimento 
delle scarpate sopra corrente. Venne portalo a com- 
pimento il muro in elevazione per le pile 9, 15 e 
16. Si esesui la montatura delle travate n. 12, 13, 
14 e 15. Poca quantità di ferro per la (ravalura 
è ancora da approvigionarsi in cantiere. Esso venne 
già sottoposto alle prescritte prove di resistenza in 
officina. 

b) stato dei lavori. — Nono da collocarsi in opera 
i cuscinetti per alcune pile. E da eseguire la muratura 
in elevazione della testa destra del ponte e relativi 
muri di risvolto. Deve completarsi il tervopieno di 
accesso a destra ed a sinistra del ponte. £ da com- 
pletarsi la montatura delle Iravate 16 e 17, cioè delle 
due estreme di m. 55 di luce, epoca parte della 
chiodatura delle travate 14 e 15. È da farsi il vara- 
mento delle Lravate 3 e 4. Sono da costruire i due 
caselli di guardia, per la parte in elevazione. E lavori 
potranno essere ultimati per la fine di ottobre pross. 

I lavori stessi procedono attivamente e regolarmente 
e nel cantiere regna perfetto ordine e disciplina. 


>< 


La Direzione generale della rete Adriatica ha ri- 
messo al Ministero dei lavori pubblici 1 seguenti pro- 
getti per la superiore approvazione: 


1. Impianto di un binario tronco pel rialzo veicoli 
presso il deposito locomotive, al sud della stazione 
di Piacenza. L. 6000. 

2. Ampliamento e sistemazione definitiva del fabbri- 
cato viaggiatori della stazione di San Martino della 
Battaglia, linea Milano Peschiera. L. 21,400. 

3. Costruzione di due manufatti ed esecuzione di 
opere di consolidamento tra i chil. 2+300 e 8 + 600 
del tronco Ravenna-Cervia. L. 31,000. 

4. Ampliamento e miglioramento del deposito com- 
bustibili mella stazione di Cremona. L. 5100. 

5. Formazione di una scogliera a dilesa del mu- 
raglione detto Botronero, situato fra 1 clul. 1134166 
e 113+511 da Roma, linea Orte-Chiusi-Teronlola- 
Firenze, contro le corrosioni del Tevere. L. 41,800. 

6. Lavori di consolidamento al rilevato della fer- 
rovia nella stazione di Porcari, linea Firenze-Pistoia- 
Pisa. L. 8000. È 

7. Impianto di una piattaforma del diametro di 
m. 14.54 con piccola motrice a vapore nella stazione 
di Verona P. V. e lavori accessorii. L. 614,750. 

>< 

Approvazioni di spese per lavori, pervenute dal 
R. Ispettorato generale delle S. F. alla Società del 
Mediterraneo: 


L. 1100 per T impianto di tabelle monitorie lungo 
la linea Alessandria-Cavallermaggiore ; 

L. 4350 per la costruzione di una scogliera a di- 
fesa del muro di deviazione al chil. 183,390. della 
linea Eboli-Metaponto dalle acque del fiume Basento; 

L. 1100 per il riempimento cono materie. ghiaiose 
delle cantine nelle stazioni di Nova Siri, Torre Cer- 
chiara e Bufaloria, lmea Taranto-Reggio, nelle quali 
si verificano abbondanti ristagni d'acqua; 

L, 900 per l'impianto di n. © fermocarti iu testa 
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ai binarî mort della stazione di Chieri, sulla linea 
Torino-Chieri; nonché L. 250 per analogo provvedì- 
mento in testa ad un binario nella stazione di Civi- 
tavecchia ; 

L. 796.40 pei lavori, già eseguiti, di ampliamento 
dell'ufficio biglietti in stazione di Napoli; 

L. 254,000 per la costruzione del tronco di ferrovia 
il’ allacciamento del porto di Reggio alla linea Reg- 
sio-Castrocucco: 

L. 36,500 pei lavori di consolidamento della frana 
al chit. 201-550 della linea Eboli-Metaponto: 

1. 43,774.45 a completamento della somma di lire 
143,774.45, pei lavori di rinforzo del viadotto di 
Santa Anatolia, presso Velletri; 

L. 12,400 per demolizione e ricostruzione del volto 
a timpani del sottovia della strada di San Sebastiano 
al chil. 5,014 della linea Roma-l'isa. 


>< 

Aggiudicazioni definitive pervenute alla Direzione 
generale del Mediterraneo da parte del R. Ispettorato 
covernalivo: 

Ala Ditta Raddi fratelli e C. di Spezia: 

Lavori d'ampliamento e riordino della stazione di 
Arcola, 

Alla Ditta Pesce Stefano di Buccino: 

Lavori di consolidamento della trincea fra Picerno 
e Tito. 

Alla Ditta Grimaldi Nicola di Nocera Inferiore : 

Costruzione magazzino merci ed impianto ponte a 
bilico in stazione di Pagani, sulla linea Napoli-Eboli. 

Alla Ditta Zaccheo Pio di Novi Licure: 

Lavori d'ampliamento del piazzale dello scalo merci 
in stazione di Alba. 

Alla Ditta Ceccolini Giuseppe di Corigliano Calabro: 

Lavori di soltomurazione alla diga sinistra del tor- 
rente Canno, sulla linea Taranto-Iteggio. 

Alla Società anonima di Credito Torinese: 

Concessione di collocare un binario della tramvia 
Asti-Canale nella strada d'accesso alla stazione di 
San Damiano, 

Dal R. Ispettorato sono pure pervenuti alla Dire- 
rezione suddetta le approvazioni dei preventivi per 
l'impianto delle stazioni telegrafiche lungo diversi 
tronchi della linea Eboli-Reggio. 


> 
Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici sì è pronunciato favorevole, notiamo 
) seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto dell’ impa'catura metallica pel ponte sul tor- 
rente Anza lungo il trouco Ornavesso Piedimulera, nella 
ferrov,n (rozzano Domodossola. 

Id. di appa:to dei meccanismi fissi per le stazioni della 
ferrovia Chivasso-Casale, 

Id. di appalto modificato per la costruzione di nuove 
case cantoniere lungo la ferrovia Ascoli-San Benedetto. 

Id; di travate metalliche 'untgo il secondo troncv Arce- 
Arpino della ferrovia Avezzano-Roccasecca, 

Id, d'ampliamento della stazione di Mantova, 

Id. pel raildoppio del binario nei tronchi Segni- Morolo 
e Ceccano. Fiume Liri, nella direttissima Roma-Napoli. 

fd. di una ferrovia Mirabello Finale, in diramazione della 
linea Serrara Modena. 

Il. di massima per una ferrovia da Pal'ova per Abano 
al confine Vicentino. 

Id. pel prolungamento della tramvia a vapore, Temini- 
Selo nell'iuteruo dell'abitato di Salo, 


Prog. esecutivo delle travate metalliche lungo il 2° tronco 
Mignanego-Ronco della ferrovia succursale dei ‘3iovi, 

Id. di lavori al ponte sul Torbido lungo il tronco Reg- 
gio-Villa San Giovauni della ferrovia Reggio-Castrocueco. 

Variante al pussaggio del monte Olibano lungo il se- 
condo tronco l'uorigrotta-Pozzuoli nella ferrovia Napoli- 
Pozzuoli-Cuma. 

Maggiori lavori di difesa al ponte sul torrente Buligga 
lungo il tronco Ponte San Pietro-Adda, della ferrovia 
Ponte San Pietro-Seregno, 

Progetto modificato per la costruzione del 4° tronco 
della provinciale di serie n. 25 (Ascoli). 

ld. per la ricostruzione di due ponti lungo ìl 53° tronco 
delle nazionale n. 9 (Modena) 

Id. per la triennale manutenzione del 3” tronco della 
nazionale n, 13 (Padova). 

[d. per l’ impianto di un binario prevvisorio lungo la 
nazionale n. 38 (Reggio-Einilia). 
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Ferrovia Roma Sulmona. — Alle ore 19 ant. del 
23 corr. in una delle sale del Ministero dei lavori pubblici 
dinaoazi al R. Ispettorato Generale delle strade ferrate, si 
addiverrà col metodo dei partiti segreti recanti il ribasso 
di un tanto per ceato, alla s'conda usta per deserzione del 
primo incanto per lo appalto delle opere e provviste oc- 
correnti al tronco Carrito-Cocullo iV. n 31 del J/orzlore!. 


Ferrovia Chivasso Casale. — Alle ore 10 ant. 
del 20 corr. in una delle sule della Prefettura della pro- 
vincia di Torino si addiverrà, col metodo dei partiti segreti 
recanti il ribasso di un tanto per cento, allo incanto per 
lo appalto della fornitura di 32 scambi semplici e erocia- 
menti tang. 010 con cuore capovolgibile in acciaio fuso 
occorrenti per |’ armameato della ferrovia Chivasso-Casale 
per Ja presunta somma soggetta a ribasso d'asta di 1. 62,300. 

Il termine utile per la consegna dei materiali suddetti 
è di mesi due dalia data dell’ ordinazione. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 3,000, quella de- 
finitiva in L. 7,000. Fatali giorni 5. 


Ferrovia Arezzo-Fossato. — Domenica scorsa, 
nell'occasione dell’apertura all’ esercizio dell'ultimo tronco 
Arezzo-Angniari, ebbe luogo l’ annunciata inaugurazione 
dell’intera linea economica Arezzo-Fossato, lunga 134 chi- 
lomètri, a scartamento ridotto di un metro. Gentilmente 
invitati dalla Società degnamente rappresentata dall’egregio 
direttore ingegnere cav. Polese, non abbiamo potuto con 
nostro dispiacere assistervi. La festa è riescita completa- 
mente. Vi intervennero il segretario generale del Ministero 
dei lavori pubblici, onor. Correale. i deputati, le autorità 
della Provincia e buon numero d'invitati. Il treno inaugu- 
rale fu accolto cou entusiasmo lungo tutta la linea. Non 
essendo nostro compito render conto dei particolari della 
festa, ci limitiamo a ricordare le principali opere d’' arte, 
avendo già a suo tempo pubblicata una dettagliata descri- 
zioue della ferrovia. Esse sono: 

Cinque viadotti, due a 3 arcate uno a 4 e a 5 ed uno 
a 6 di 10 metri di luce ognuno — Due punti a 4 archi di 
10 metri di luce ognuno — Nove ponti a 3 archi di l0 
metri — Un ponte a 8 archi, uno di I0 metri, dne di 8 
metri — Un ponte a 4 travate in ferro, due di 29 metri 
e due di metri 21.81 fra gli appoggi — Due ponti a 3 
travate in ferro, una di 52 metri e due di 21 metri fra gli 
appoggi. — Un poute a 3 travate iu ferro di 14 metri 
ciascuna fra gli appoggi — Un ponte n 83 travate in ferro 
una di metri 13.75 e le altre due di ll metri fra gli ap- 
poggi — Le gallerie che iucontransi lungo detta linea in 
numero di 23, sommano la lunghezza di metri 2364 24 — 
L’ armamento è formato con rotaie di metri 9 che pesano 
chilog. 22.50 al metro lineare, assicurate con traversine 
diutauti metri 0,85 fra loro. 
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Ferrovia Viterbo Attigliano. — Anche questa 
ferrovia fu inaugurata domenica scorsa al pubblico eser- 
cizio, intervenendovi l’on. Ministro dell'agricoltura e com- 
mercio, e i on. Di Lenna Ispettore Generale, e con il cou- 
corso delle rappresentanze elettive, politiche ed ammibistra- 
tive. Essa fa parte delle linee di terza categoria, che la 
legge del 29 luglio i879 ha autorizzato. 

La nuova linea, che misura la lunghezza di m. 39,058, 
si distacca alla località detta il Moliuaccio, presso la sta- 
zione di Attigliano, dalla ferrovia Orte-Chiusi-Siena, volge 
quasi ortuogonalmente ad occidente ed, attraversato il Te- 
vere sopra un bellissimo ponte a travata metallica, si 
dirige in linea retta sopra Sipicciano; piega prima su Grotte 
Sau Stefano, lasciaudo sulla destra Bomarzo, e volge poscia 
verso Montefiascone per uscire finalmente, quasi in retti- 
linev, a Viterbo. 

la linea è in continua ascesa, che in taluni tratti si 
fa marcatissima; la sua pendenza raggiunge per esempio, 
il 29 per mille su Viterbo e Montefiascone ed il 32.50 per 
mille tra Sipicciano e Grotte Santo Stefano. Raggio minimo 
delle curve metri 250; stazioni della linea, oltre quella di 


testa — Attigliano — comune alle due ferrovie, quattro : 
civè, Viterbo, Montefiascone, Grotte Santo Stefano e Si- 
picciano. 


Numerose sono le opere d’arte, che si dovettero costruire 
lungo la linea; meritano specialmente menzione il ponte 
sul Tevere, di cui sopra, a travata metallìca, con luce di 
metri 185 20 e con fondazioni, eseguite ad aria compressa; 
altro ponte in muratura, ad un arco con corda di metri 24 
sul torrente Vezza, la galleria di Pian di Monetto presso 
Montefiascone, della lunghezza di metri 509, scavata in 
roccia di natura basaltica durissima, e due minori gallerie 
artificiali nel tronco di Sipicciano al Tevere, rese necessa- 
rie dalla natura franosa del terieno. 

Le opere minori io numero di 80, misurano complessi- 
vamente la luce di metri llù. 

La linea scorre, per una metà circa del suo tracciato, 
in trincea della profondità massima di metri 13,67 e. per 
l’ altra metà, in rilevato con altezza massima di m. 13.35. 

Sono complementi necessari della linea 47 passaggi a 
livello, 2 con cavalcavia, 6 con sottovia, 26 case canto- 
niere e 21 garitte di guardia. 

Le spese di costruzione, compreso l’ importo di taluni 
lavori di complemento ancora iu corso di esecuzione, 
saliranno a L. 6,700,000, vale a dire a L. 172,000 circa a 
chilometro. 

Nella costruzione, affidata ad impresa, furono impiegati 
cinque anni: giova però notare che un notevole ritardo 
nel compimento dei lavori devesi alle difficoltà incontrate 
nello scavo della predetta galleria di Pian di Monetto, 
causa, come si disse, la natura basaltica durissima della 
roccia, che la galleria attraversa. 


Ferrovia Palermo Corleone. — Avant'ieri, 16, 
venne aperto all’ esercizio il tronco ferroviario Palermo- 
Villafrati, della linea Palermo-Corleone. 


Ferrovia circumetnea. — Si è costituita in Ca- 
tania con atto del 23 luglio u. s. una Società siciliana di 
lavori pubblici. 

Secondo |’ art. 3 del suo statuto la Società ha per ob- 
bietto principale di assumere in rappresentanza del Consorzio 
costituito con RK, Decreto del 31 dicembre 1883 n. 1882, la 
costruzione e l'esercizio della ferrovia circumetnea. 

Essa proponesi inoltre di assumere la costruzione e lo 
esercizio di ferrovie economiche e di tramways, la costru- 
zione e la manutenzione di opere pubbliche e private e di 
imprendere industrie affiui ai suoi lavori o cointeressarsi 
in esse. 

La Società suddetta è stata costituita ad iniziativa della 
ben nota e solida ditta costruttrice: Ruberto Trewhkella, e 
col concorso delle più spiccate individualità della città e 
provincia di Catania. , 


lerrovia Orta-Domodossola. — L’epoca fissata 
dal Governo per l’ apertura di buona parte di questa linea 
è la fine di dicembre. Ma il Governo dall'ottobre 1885 non 
puga più le Imprese costruttrici delle ferrovie, e sarà solo 
per gli sforzi di queste se, come stampa il realpino di 
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Arona, avremo la ferrovia per l’ epoca fissata. Le tre Im- 
prese però che banno assunto la costruzione della ferrovia 
da Orta a Domodossola, spingono con coraggio lodevole 
i lavori a loro attidati, sopperendo con mezzi propri. 

A Impresa Viscorti, che ha il tronco da Orta a Crusi- 
nallo, sviluppa la sua attività in tutte le opere, e presto 
potrà consegnarle ultimate, 

L' Impresa Mantegazza -- che ha il tronco da Crusinallo 
ad Ornavasso — e che solo dal maggio I8Sv ricevette la 
consegna dal Governo , lavora anche di notte onde poter 
adempiere ai propri impegni e dare scavata la gran trincea 
di Crusinallo per la fine di dicembre, epoca, come si disse, 
fissata per l' aportura del tronco tino a Gravellona. Questa 
Impresa non badando a sacrifizi di danaro pur di assicu- 
rare la vita degli operai evitando le disgrazie fucili a ve. 
riticarsi nei lavori notturni, ha illuminato la trincea con 4 
lampade elettriche differenziali — sistema Siemens — della 
forza di 1000 candele. 

L' Impresa Medici, che ha il tronco più lungo da Orna- 
vasso a Piedimulera, ha già attaccato con torza in ogui 
sua parte, quantunque l'apertura di quel tronco non sia 
stabilita che per la fine del 1887. Questa Impresa, per me- 
glio corrispoudere coi proprii agenti sparsi nei varî tratti, 
ha impiantato su tutto il tronco una linea telefonica. 

Da Piedimulera a Domodossola furono compiuti dalla 
Direzione governativa i progetti definitivi, e si ritiene che 
presto verranno appaltati i relativi lavori. 

Malgrado il ritardo col quale questi verranno necessa- 
riamente attaccati, si ritiene ehe potranno essere u timati 
nello stesso periodo di tempo necessario a quelli aflicati 
all’ Impresa Medici, il tratto essendo breve, ed utilizzandosi 
col nuovo progetto quusi per intero ì luvori gia eseguiti 
da più di 20 anni da una Socictà che falii e ll abbandonò. 


Strade ferrate del Mediterraneo. — A co- 
mipciare dal giorno 15 corrente mese, ed iu via di tempo- 
rapeo esperimento, furono messi in vendita nelle stazioni 
indicate nel rispettivo quadro, degli speciali biglietti di 
andata e ritorno festivi, ar prezzi ivi indicati. 

ila distribuzione dei biglietti di cui sopra avrà luogo 
esclusivamente durante i giorni festivi ed i biglietti me 
desimi sarauuo valevoli pel ritorno nello stesso giorno fe- 
stivo e fiuo all’ ultimo treno del giorno susseguente. 

Sono in tutto applicabili ai biglietti suindicati le norme 
e le condizioni coutenute nell’ allegato num. 4, alle tariffe 
e conilizinnìi pei trasporti, fatta solo eccezione per quanto 
riguarda la loro distribuzione limitata at soli giorni festivi. 

A comibvciare dal giorno 15 corrente mese, ed in via di 
temporaneo esperimento , veunero posti in vendita nelle 
stazioni di Milano C., Novara, Torino P. N., Torino P. S. 
e Vercelli, degli speciali biglietti di andata e ritorno fe- 
stivi di seconda classe pel Lugo Maggiore (percorso Arona- 
Laveno o viceversa), ai prezzi eccezionalmente ridotti ri- 
spettivamente indicati come segue: 

Milano Centrale L. 650, Novara TI. 590, Torino P. N. 
L. 15 45, Torino P.S. f.. 1495, Vercelli L. 8. 
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Ferrovia del Sempione. — Leggiamo nei giornali 
svizzeri: 

L'ingegnere Fell, il costruttore della forrovia provvisoria 
del Cenisio, ha offerto di assumere la costruzioue e l'eser- 
cizio della ferrovia del Sempione. Secondo 11 suo progetto 
jl tunnel sarebbe forato ad un’ altitudine di 1200 m. con 
una lunghezza di 10 km.; le linee d'approccio non dovreb. 
bero avere delle pendenze superiori al 7 Vo. I 40 milioni 
npecessrit per l'esecuzione di questo progetto, 1l sig. Fell 
li procurerebbe mediante l'emissione di obbligazioni al 
4 Og e col sussidio della Confederazione di fr. 4 1]2 mi. 
lioni, rinunciando a quelli dei Cantoni e dei Comuni. 

— D'altra parte scrivono da Losanna, id corrente: 

La Commissione tecnica internazionale, incaricata di 
preavvisare intorno i varî progetti pel traforo del Sempione, 
deliberò quest'oggi le seguenti proposte: 
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1° I sistemi a binario ridotto, a ingranaggio, funico- 
lare, ecc., raccomandati dagli ingegneri Agudio, Fell e De 
Dauge devono essere abbandonati senz'altro, perchè asso- 
lutamente incapaci di soddisfare alle necessità di un traf- 
fico internazionale; 

2° La ferrovia del Sempione non potrà lottare con spe- 
ranza di buon sneceso coutro le già esistenti linee alpine, 
se o9n alia condiziene di essere costrutta su tutto il trac- 
ciato in guisa tale da poter essere condotta secondo le 
norme di un esercizio uormale in tutta l’esteusione del 
termine; 

S' Perciò essa deve avere, non le linee di accesso s80l- 
tanto, ma eziandio la galleria principale alla minor possi- 
bile altezza dal livello ordinario, ed essere disposta da un 
capo all'altro in molo dn ricevere un doppio binario; 

4° La galleria principale dovrà quiudi misurare una 
lubghezza di almeno lò chilometri e costerà ad un di- 
presso ia somma di 60 milioni di lire; 

o' EventunImente, e ciò per il caso in cui non si avces- 
sero a quest’effetto le necessarie risorse, si potrà costrurre 
il tunnel ad un sulo binario 6 costerà da 5U a 52 milioni. 

la Commissione si unirà di nuovo nei primi di set- 
tembre per adottare la redazione definitiva del suo referto 
e coseguarlo alla conferenza intercantonale, cle entrerà 
quindi subito in azione. 


Ferrovie svizzere. — Abnunciasi che il Governo 
Cantonale di Berna ha accettato le proposte che gli furono 
presentate circa la costruzione della ferrovia del Brunig. 
Esso ha dato la preferenza a quella che vorrebbe affidare 
la costruzione e l’esercizio della linea alla Compagnia della 
ferrovia Giura-Berna-tucerna. 

Il Governo cantonale propone, in conseguenza, al Con- 
siglio naziona'e, che il Cantone di Berna sia autorizzato 8 
fornire una somma di 450,000 fr. all' Impresa. Un capitale 
di 351,000 fr. sarebbe raccolto tra i particolari, i Comuni 
e la Compngnia di navigazione a vapore interessate. 


Ferrovie francesi. -- Un decreto del 2 corrente 
concede alla Compagnia Paris Lyon-Meliterranée le se- 
guenti linee: 

A titolv definitivo le linee: da Albertville a Anvecy; da Am- 
bert a Darsac; da Cosne a Clamecv, da Eoinuca Velars, da 
Langogne a Puy, da Longeray a Divonne, da Moustiers a 
Albertviile, da Nyvons a Pierrelatte, da Saint-Loup de-la- 
Salle a Beaune, da Sembadel a Saint-Bonnet, diramazione 
del porto di Roanne. 

A titolo eventuale: da Amberieux a Cerdon, da Bossey- 
Veyrier alla frontiera svizzera, da Cluses a Saint-Gervnis 
e Chamonix, da la Fraissinouze a Saint-Bonnet, da Salon 
a la Calade, da Morez a Saint=Claude, da Vaison a Orange, 
da Verges a Molinges, raccordameuto dalla Mouche a l.yop, 
raccordumento della Roche. 


La Metropolitana di Parigi. — Il Consiglio 
municipale di Parigi ha approvato definitivamente il pro- 
getto deli Metropoiltana. Il Mipistro dei lavori pubblici 
aveva dichiarato che gli era impossibile presentare alle 
Camere il primo progetto di deliberazione votato dal Con- 
sivlio. 

I! disaccordo riguardava questioni delicate. Il Consiglio, 
preoccupato della sorte degli operai, aveva aggiunto alla 
sua deliberazione concernente 11 tracciato e |’ esecuzione 
materiale, quattro o cinque articoli riguardanti l’organiz- 
zazione del lavoro e le garanzie da darsi agli operai. 

Così esso fissuva la proporzione degli operai stranieri 
che si potevano ammettere nei cantieri ed escludeva qua- 
lunque utensile di fabbricazione estera. Gli operai e gli 
impiegati avrebbero la gestione della loro cassa di ritiro, 
di soccorso e di assicurazioni sulla vita, e non si potreb- 
bero licenziare se non per motivi giudicati legittimi da ua 
grury formato di lJoro pari. Il Consiglio d'amministrazione 
della ferrovia Metropolitana doveva comprendere un certo 
nume.o di impiegati. 

A!cune di queste condizioni erano accettabili, ma ve ne 
erano di quelle nou ammissibili IT Ministro domandava al 
Consiglio municipale di rinunciare in massa a tutte queste 
condizioni o almeno di attribuir loro il valore di un voto 
del quale si terrebbe conto a seconda delle circostanze. 
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To segnito a una viva discussione, il Consiglio ha fatto 
ciò che gli domandava il Ministro. Le proposte riferenteai 
al mautevimento integrale della prima deliberazione furono 
rigettate con quattro voti di maggioranza, Il Ministro, al 
riaprirsi della Camera, potrà presentare il progetto della 
Metropolitana e vi ha luogo a credere che la legislatura 
voterà subito il progetto di legge emendato. 


l'errovie inglesi. — Riproduciamo dal Times la se- 
guente interessante statistica degli introiti e dividendi, 
pagati dalle principali Società ferroviarie inglesi nei due 
primi semestri corrispondenti 1385 e 1886. 


15$6 1885 
Introiti Divid. Intro:iti Divid. 
L. st. pp. 0 I. st. Pp. 00 
Great Fastern . . 749,963 OTO 729.869 0.70 
(Great Northern. 730,009 3. - 318.490 3.— 
Great \Vestero . . 1,7903,224 4. 1,845 910 4.50 
Lancashire and 
Yorkshire . . . 801,016 3, — 787,315 3.70 
London, Bringhton 
and South Coast 465,592 2.25 470 538 2.50 
London, Chatbam 
and Dover. 251,197 2.— 248 437 2.— 
London and North 
Western. . . 2,318,314 5.00 2,368,286 6. 
London and South- 
Western . . 087,919 3.590 538 089 3.75 
Manchester, Sheffield. 
and Lincolnshire = 439,272 niente 415,079 niente 
Midland. . . . 1,581,262 4.— 0 1.648.249 475 
Nord Eastern , . 1,249,218 4.710 1,379,8940 Db. 
South Eastern . 43,648 390 453,901 3.— 
Totali 11,446,134 11,6'9,101 


Nell’ anno scorso sono stati 
di nuove ferrovie dello 


Ferrovie svedesi — 
costruiti in Svezia 70 chilometri 
Stato e 27 chilometri di nuove ferrovie private. Così la 
rete complessiva delle ferrovie svedesi ammontava al 1° 
gennaio 1886 a 6892 chilometri, dei quali 4905 chilometri 
appartengono alle ferrovie private e 2387 chilometri a quelle 
dello Stato. 


Ferrovie greche. — Furono ultimamente aperte al- 
l’ esercizio due nuove linee. Esse sono quelle di Kiato- 
Xvylokastron-Kamari e di Xvlos-Argos, di una Junghezza 
complessiva di 31 chilom. Lo sviluppo della rete greca 
viene così ad essere di v10 chilometri. 


Ferrovie della Repubblica Argentina. — 
Il South American Journal annuncia che i signori fratelli 
Barinpg di Londra, hanno inviato al delegato dei lavori 
pubblici della provincia di Buenos-Ayres Ja proposta di 
costruire 1400 chilom. di ferrovie in questa provincia. 

Il medesimo giornale annuncia che a New-York si è co- 
stituito un potente Sindacato con un capitale di 25 milivni 
di dollari, di cui la maggior parte versato. Suo scopo è di 
intraprendere affari nell’ Argentina e specialmente la co- 
struzione di una grande ferrovia strategica, Esiste proba- 
bilmente un legame tra questo Sindacato e la nuova linea 


trans-andina per Bahia-Blanca e Antuco. (V. n. 32 del 
Monitore,. 
Ferrovie di Cuba. — Una corrispondenza indiriz- 


zata dall’ Avana al giornale £/ Dia informa sullo sviluppo 
chilometrico delle otto principali linee cubabe. Ecco le citre 


Linee dell’ Avana. . . è... . chilom. 288-116 
Id. dell'Ovest » d° de dr so 5 4. 153-700 
Id. di Bahia o... .. 6.0. è.» 142 
Id. di Matanzas . . .. 0.0. » 174 728 
Id. di Carienas e Jucaro . . . » 315-300 
Id. di Sugua è... . 0.10. d . 122-229 
Id. di Cienfuegos. . .0. +.» 9 


id. di Cardepas . . . .0.°,., . . 61 


Totale chilom. 1324 2273 
Dal 1881 al 1880 la rete nono aumentò che di 64 chilom. 


[> 
db 


Notizie Diverse 


Porto di Genova. — I lavori pel piazzale ed opere 
preparatorie nell''avamporto, da servire per la costruzione 
dei nuovi bacini di raddobbo, giusta i) progetto approvata 
dal Consiglio superiore dei lavori pubb'ici, come già ab- 
biamo anpunziato, e per l’importare di italiane L. 950,000, 
saranno assunti dalla Società Veneta di Costruzioni, che 
sta compiendo i lavori di sistemazione nel Porto. 


Bruxelles porto di marve. — La /vanhfhrler 
Zeitung del 7 corrente scrive quanto segue sul progetto 
di trasformare la capitale del Belgio in città marittima. 

e Fra un sindacato inglese ed il collegio dei borgomastri 
di Bruxelles è stata conchiusa una convenzione per mezzo 
della quale il siudacato si assume di eseguire |’ impiauto 
marittimo a Bruxelles e il cungiuugimento col fiume 
Schelda. | 

« Nel canale, chè verrà aperto per questo scopo, po- 
tranno entrare navi di 2500 tornellate, gli scali dei bacioi 
verranno costruiti con tali dimensioni chè 20 navi di 2000 
tonnellate ciascuna possano trovarvi sufficiente posto nello 
stesso tempo. 

« I docks saranno forniti delle macchine più perfette che 
esistono, sicchè il carbon fossile e le altre merci possano 
venir trasportati e caricati col minor dispendio di tempo 
possibile; per esempio un piroscafo di mille tonnellate 
dovrà ricevere il suo pieuo carico in sole 10 ore. Verranno 
pure costruiti grandi depusiti generali, magazzini, tet- 
toie, ecc, nonchè un bacino o porto apposito pel petrolio. 

< Il sindacato inglese si assumerà l’ intero esercizio ed 
attivera linee revolari di Navigazione tra Bruxelles ed i 
porti principali esteri e specialmente linee di navigazione 
pel Congo. 

« La città di Bruxelles pagherà un’ annua sovvenzione 
di lire 1,800,000, ma le spetterà però anche una quota 
sugl: utili. 

« La capitale belga e lo Stato possono diventare più 
tardi proprietari delle suddette installazioni e stabilimenti. 

« Si ritiens come sicura l'approvazione del Consiglio co- 
munale di Bruxelles; è però ancora incerto se il guverno 
belga approverà o uo questo progetto. « 

11 telefono in Austria. — Dal 26 luglio il telefono 
funziona tra Vienna e Biiiun, per un percorso di I6U chi. 
lometri, e lo si considera come un pieno successo. 

Il sistema usato è quello Rysselberghe che permette l’im- 
piego dei fili ordinarî del telegrafo. Si stanno ora facendo 
i preparativi per l'impianto di una comunicazione telefonica 
regolare tra Vienna e Pesth, il qual percorso è doppio o 
triplo di quello tra Vienna e Briian. 


Canalo di Panama. — Nella riunione degli azio- 
nisti del Canale di Panama tenuta il 29 luglio a Parigi, 
il signor di Lesseps presentò un rapporto sulla sua re- 
cente ispezione persovale del Canale. Il rapporto comincia 
col mostrare che la spesa netta dal principio della intra- 
presa fino al 30 giugvo 1886 fu di 471 milioni di lire. 
Mostra quindi che le ditficoltà della intrapresa furono dap- 
principio deliberatamente esagerate, portando la stima che 
si sarebbero dovuti estrarre 75 milioni di metri cubi al 
costo di lire 1,200,0U0,U00. Ma | esperienza dimostrò che 
le pareti del canale, essendo meno rocciose di quanto era 
stato immaginato, si poteva dar loro una maggiore pen- 
denza, sollevando così la quantità da estrarsi a 110 mi- 
lioui di metri cubi. Il rapporto prosegue segnalando l’er- 
rore di giudicare della durata dei lavori dal materiale già 
estratto, poichè la proporzione della estrazione aumenta 
coll’ uso di macchine perfezionate e colla maggiore fami- 
gliarità acquiatata nel lavoro. A Suez, con 75 milioni di 
metri cub: da estrarsi, lo scavo di 25 miliovi di metri cubi 
occupò otto auni e si prevedevauo necessarii altri 20 anni. 
Laddove irimanenti 00 milioni di metri cubi furono estratti 
in due anni. 

A Panama, in simil modo, la media mensile dello scavo 
era salita da 16.000 metri cubi nel 1882, a 215,000 nel 
1883, a 617,000 nel 1884, a 658,000 nel 1885 e ad 1,079,000 
nella prima metà del 1886. Così in una media mensile di 


2 milioni nel 188? e di 3 milioni ne] 1888 e nel 
110 milion: potranno essere estratti e il canale compiuto 
col 1" luglio 1889. 

1} signor di iesseps si obbliga, in ogni caso, ad aprire 
il canale al traffico nel I889 e dichiara che se nasceranno 
iutanto difticoltà e spese impreviste, si adotteranuo deci- 
sioni atte ad Assicurare 1 mantenimento delia sua promessa. 

1l canale di Suez fu uperto in egnal maniera all’ epoca 
fissata, ma con sei metri di profondità invece di otto. Egli 
esprime la convinzicue che fra un anno le macchine ac- 
camulate lungo il canale avranno mostrato il loro valore 
e nun resterà alcun dubbio circa la possibilità di scavare 
un canale a livello entro il tempo e costo stabilito. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


[HI TITOLI FERROVIA RI] 


PREZZI 


I valori ferroviarî anche nella scorsa settimana, ebbaro mer- 
cato abbastanza attivo. Le Meridionali continuarono ad essere 
in ottima vista e a dare effetto a scambi. Esordite a principio 
a 751.50 chinsero a 757. Invece le obbligazioni della stessa 
Società oscillarono durante la settimana intorno al prezzo di 
334.75. Le Mediterranee toccarono il prezzo di 5865 e restarono 
a 0582. A Berlino furono molto ricercate. Quanto alle obbliga- 
zioni, in generale, pur essendo ferme, non presentarono va- 
riazioni dui prezzi delle precedenti setlimane. 
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Avvisi TAsta 


iPer gli appalti di ferrovie, (vedi le Novizio run. vra1..) 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Chieti (21 
agosto, ore ]U ani., def.) — Appalto delle opere e provvista 
occorrenti al finimento e consoildamento del 2.0 tronco della 
strada provinciale di serie n. 43 da Perano a Castiglione Mes- 
ser Marino, ecc. deliberato provvisoriamente a L. 88,033.10. 
(V. n. 30 del Afonitore/. 


Comune di Mazzarà S. Andrea (22 agosto, ore 9 ant., 
2.a asta per deserzione del primo inc.nto) — Appalto dei la 
vori di arginazione della sponda destra del torreute Mazzarà. 
(V. n. 29 del Monitore)/. 

Comune di Giarre (22 agosto, ore 10 ant., }.a asta) — Ap- 

alto dei lavori di sistemazione del Piano Duomo in Giarre, 
Prezzo L. 73,762.R0. Dep. L. 3,000. Dep. per spese L. 600. 
Fatali 7 settembre ore ]2 meridiane. 

Città d'Intra {23 agosto, ore 1% merid., fatali) — Provviste 
ed opere occorrenti alla costruzione dì un fabbricato ad uso 
scuole elementari, di una tettoia annessa al detto fabbricato, 
e di un tronco d' accesso al fabbricato medesimo, coll'aggiunta 
della sistemazione di parte della piazza della Collegiata, in 
Intra. Importo ridotto L. 80,253.13.(V. n. 30 del Monitore.. 

Prefettura della provincia di Sondrio (24 agosto, ore 10 
ant., 2.8 asta per deserzione del primo incanto) -- Appalto e 
provviste occorrenti alla sistemazione del tratto alveo del fiume 
Adda in territorio di Talamona (m. 3305 nell’ interesse della 
ferrovia Colico-Sondrio, L. 83,350. Dep. L. 4,240; cauzione 
I.. 8,U00. Lavori ultimati entro 120 giorni. Fatali <©î giorni. 
{V. n. 29 del Monitore/. 

Comune di Casalbuttano ed Uniti {26 agosto, ore 10 ant., 
def.) — Appalto della costruzione dell’ edificio scolastico, de- 
liberato provv. col ribasso del 5.78 per cento su L. 5%,017.92. 
{V. n. 2% del Monitor-/. 

Municipio di Napoli (27 agosto, ore 2 pom., def.) — Ap- 
palto dei lavori cccorrenti allo impianto di un pubblico lava- 
tvio al Vomero, lateralmente al Vico Acitilio, aggiudicato al 
sig. Giuseppe Marciano, col ribasso di lire una per cento sui 
prezzi del relativo progetto, del presunto ammontare di lire 
47.700. (V. n. 25 e 20 del Monitore). 

Comune di Sommatino (27 agosto, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto dei lavori di costruzione della Pretura e Carcere man- 
damentale. Imp. L. 4},482.87. Dep. L. :,000. Cauziune defini - 
tiva il decimo. Fatali 2 settembre ore ll avtim. 

Deputazione provinciale di Bologna (27 agosto, ore 2 pom., 
{.t.) — Appalto dei lavori per la costruzione della strada Por- 


Mopitore delle Strade Ferrate 


1889, i 
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retta-Fanano, dalla provincia dì Porretta al tratto già costruito 
per Lizzano. Imp. rid. L. 91, 41i.50.(V. n. 25 del Monitore/. 
Municipio di Viterbo (30) agosto, ore il ant.. def.) — Ap- 
palto della rettificazione della strada di circonvallazione delia 
città, tra la stazione della ferrovia e la porta della Verità. 
Importo ridotto L. 22,115.89, (V: n. 29 del Monitore), 
Municipio di Casalmaggiore (30 agosto, ore 10 ant., 2.8 
asta per deserzione del l.0 incanto) — Appalto dei lavori e 
provviste occorranti alla costruzione di sette edifici scolastici 
nelle frazioni di Vicoboneghisio, Roncadello, Agoiolo, Brugnolo, 
Fossacaprara, Quattrocase e Villanova. Imp. L. 77,3%3.99. Fa- 
tali 15 settembre ore 12 merid. (V. n. 31 del Monitore/. 


Comune di Fara in Sabina (31 agosto, ore 12 merid., l.a 
asta) — Appalto dei lavori per la costruzione della strada 
comunale obbligatoria denominata di Granica. Importo lire 
67,0t0.10. Dep. L. 3.000. Lavori compiuti in tre anni. Fatali 
25 settembre ore 12 merid. 

Città di Carrara (31 agosto, ore ]l ant., 2.a asta per de- 
serzione del !.0 incanto) — Costruzione di un fabbricato per 
residenza della scuvie elementari maschili, prezzo L. 225,050.30; 
costruzione di un corpo di fabbrica (ala sinistra) per comple- 
tare l’ edifizio delle scuole elementari femminili, prezzo live 
50,216. {V. n. 30U del Monitore). 

Deputazione provinciale di Milano (1.0 settembre, ore 10 
ant., unico e def ) — Appalto dei lavori occorrenti per la co- 
struzione del tronco della nuova strada provinciale Trezzo- 
Vimercate (m. 12,111.65), L. 145,967.11. Dep. L. 10.000; cauz. 
L. 20,000 più L. 500 per spese. Lavori ultimati entro 4UU 
giorni, 

Municipio di Vicenza (2 settembre, ore 12 merid., l.a 
asta) —- Appalto dei lavori e fornitura di tutti i mezzi occor- 
renti alla novennale manutenzione delle strade, piazze, sponde, 
arginature e manufatti nei finmi e canali compresi nell’ in- 
terno e circondario esterno della città incombenti al comune 
di Vicenza, con unitavi aftittanza della possessione comunale 
detta Campo Marzio. Importo preventivo annuo dell’ appalto 
L. 45,90. Dep. L. 2,500. Cauzione L. }2,500. Fatali 16 set- 
tembre p. v. 

Amministrazione provinciale di Cosenza (3 settembre, ore 
10 ant., def.) — Appalto dei lavori di nuova costruzione della 
strada provinciale n. lil, tronco dal rione Campitelli di Pie- 
trafitta al rione Grupa di Aprigliano, della Junghezza di metri 
93N8.22. Prezzo ridotto L. 68,464.53 'V. n. 23 dei Monitore;. 

Ministero dei lavori pubblici {9 settembre, vre 10 ant., i.a 
asla) — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla siste- 
mazione della sponda sinistra del Tevere, nel tratto fra l'asse 
del quarto di cono a valle di Puote Elio ed il vicolo dello 
Struzzo , m. 585.29, L. 2,755,840. Dep. L. 850,000; cauzione 

. 300,900. Lavori ultimati entro 30 mesi. Fat. 15 giorni. 


Aggiudicazioni definitive. 


Prefettura della provincia di Piacenza. — L'appalto per 
i lavori di sistemazione dell’ argioatura destra del Po in co- 
mune di Castelvetro VI comprensorio, nell’asta del 1G agosto, 
a Piacenza, fu aggiudicato al sig. Osimo Gus.avo, domiciliato 
a Monticelli d’ Oogina, per la somma di L. 33,085.51. (V. n. 
39 del Munitore). 


Direzione straordinaria del (ienio militare di Spezia. — 
L'appalto par la sistemazione definitiva dei fabbricati militari 
marittimi nel Golfo di Spezia, nell'asta dol 10 agosto a Spezia 
fu aggiudicato al sig. Raddi Amerigo fu Pietro dumiciliato a 
Spezia, per la somma di L. 22%,215.20. (V. n. 31 del Mon:t./. 


Municipio di Vico Equensz, — L'appalto per la costru- 
zione della strada Seiano. Ticciano , nell’ asta del 9 agosto a 
Vico Equense, fu aggiudicato al sig. Sannini Enrico, domici- 
liato a Vico Equense, col ribasso del 57 1j2 O[o su L. 120,000. 
(V. n. 20, 26 e 31 del Monitore,. 


ie regni se {il 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assuoto la costruzione di 
un ponte metallico sul fiume Pagliara in provincia di Messina. 


lin gamasiasta | 


(1. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunai,, 


e degli interessi materiali 52 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima sedente in Milano — Capitale L. 135 milioni, intérarnente versato 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
Società anonima sedente in Roma — Ci apitale nominale L. }5 inilivni, Interamente versato 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA =. 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. SOTTRAT 
fEDE E PIREZIONE : NAPOLI 24, Yia MEDINA 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vieona del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie ul Merito ed al Proyresso a. 
Vienna ed una Medaglia d’ oro ed una d’arusento a Porigi. : 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino , \° Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta | 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
: d’oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le conferì | 
| il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
: votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del i 
‘ Paese. 
All’ Esposizione di Torino, | Impresa ottenne tre grandi Diplomi d’' 0- i 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi. 
. concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettuie e delle | 
. fondazioni all’ aria compressa. i 
L'IMPRESA INDUSTRIALE rranzAnme ha assunto la esecuzione dal gennaio | 
187ì al luglio 1885, di ben 3012 ponti metallici e di 143,204 metri qua-, 


: drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 


Inoltre 1' Impresa ha assunto dal )&*0 per conto delle Ferrovie Meridio. 


i i | 
' di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. i 
i | 

nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro» , 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei &iornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, }3. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori ‘gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 
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x 

ARGANO A VAPORE | 

x 

PER LA ELEVAZIONE DI MATERIALI DI COSTRUZIONE | 
da vendersi presso | Impresa È 
VISCONTI « CALEGARI < 

in Orta Novarese o in Milano, Via Principe Umberto, 7: |; 
— eoesos__ x 

X 


L’Argano fuuvziona presentemente n Pettenasco (Lago |: 
d' Orta) per la costruzione di uv viadotto della linea ferroviaria x 
Gozzano-Domodossola. Eleva vagonetti con un peso 
lordo di circa quintali 20 all’ altezza di circa x 
metri 25 in 2 minuti primi. : X 

Tuuto l’ Argano quanto gli accessori, funi metalliche, ecc., x 
trovansi in perfetto stato in guisa che si possono applicare senza x. 
la più piccola spesa di riparazione; esso può servire avche per x 
trazione in piano inclinato ed è veudibile separatamente dulla x 
Locomobile. x 

Xx 
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Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


"SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


DEPOSIT 


Continentale — TORINO. 


fiera 


DINAMITE _ 


TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


Fabbrica in CENGIO (Savona). 
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FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 


Basadonna e Pastori 


TORINO ‘' ' 
Corso S. Martino, 2. 


Le LIE VIRIET-CIREA LX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris: 


1.8* vol. Services francuis; avec car. 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l'Algérie. Prix: 
1 fr. 50. 


2.° vol. Services étrangers, traina 
rauguis desservant les frontieres , etc 
services franco-iuternativnaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyugeur n’a pas besoin 
de recourir au vulume contenant les 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquabnt les prin - 


| cipales curiosités à voir dans les villes 
| mportantes, les stations balnéarsie etc. 


a 


N 7 WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 
DÒ (THE WESTINGOUSE BRAKE COMPAN 
| 


dì Canal Road King's Cross 


LONDRA 


I} 
| 
i | 
| ( 
| 
I 
| 
I 
i | 
| 
I 
| 
| FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA | AGENZIE 
| Automatici ad aria compressa ITALIA svizzera Moma, via 4 Fontane, 159 
i Non automatici ad aria compressa. CO 3 (Torino, via Carlo Alb. 31 
| Automatici a vuoto ' FRANCIA , BELGIO ,jQuai de lemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. i OLANDA } Parigi i 
I A vapore per locomotive. "GERMANIA: 82 Schillerstrasse, Hannover. | 
| | SIAE a 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni del freno |. a 

VesTINGHOUSE ad aria compressa, sino al! ERA n i 

31 Luglio 1882. Per le ordinazioni in paesi in cui non 
Locomotive . . . .N. 11.995 esiste Agenzia, rivolgersi direllamente alla 

Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 


:)28 Monitore delle strade Ferrole 


c degli interessi materiali 
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SOCIETÀ ITALIANA — 
CEMENTI E CALCI IDRAULICHE 


BERGAMO 


Capitale sociale versato L. 2,500,000. 


Orricine iN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO (Vexeto), NARNI (UmBria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
Premiata alle principali Esposizioni nazionali ed estere. 


MARCA DI VABBRICA 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Portland artificiale 
e vaturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costru- 
‘ zione pavimenti, condotte d’acqua e decurazioni, 


Prezzi e condizioni di tutta convenienza. 


Produzione annua ollre UN MILIONE di quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 
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AVVERTENZA. — I prodotti di questa Società portano sul suggello in piombo al legaccio dei sacchi e | 

, sulle etichette dei barili impressa la marca di fubbrica , regolarmevte depositata per ogni effetto di legge contro 
qualsiasi abuso. senza il quale contrassegno i consumatori von possono essere garantiti di acquistare 1 prodotti 

. provenieuti dalle Officine della Società stesa. 
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SOCIETÀ ANONIMA METALLURGICA i 
TARDI « BENEGE | FERSOVE, ECONOMICHE 


a OTTAVIO MORENO 
i | controllore del materiale i 
FAPITALE POCIALE YERSATO F. 7,900,900 per la Società italiana per le Furrovie Meridiva»li 
FABBRICAZIONE DI FERRO Torino, 1872 

| FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 

| = Un volume in-8° di pagine 240, al 
i Ferro in Barre e per costruzione — Ferro a I (Poutrelles), Feriti ad an- prezzo di L. 2.50 

‘| golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e Tettoie . EE a size 
| in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagooi e | Trovasi in deposito presso l'Ufficio 


Rotaie d'ogni forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Holloni, 
Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaro. 

Deporsiti: TARINO-SAVONA. 
Rappresentanze in tutte le principali Città d' Italia. 
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del /onitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni ri- 
chiesta verso il pagamento di detto 
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CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI ru ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Anzano DI Sopra, \EsE, Ravica, \EmRRro, ALRINO, Conenpuno FD Agsnazia DI Vauu ALTA 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Calce eminentemeute israulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. l 

Produzione giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Lioea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei siogoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
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Condizioni di pagamento comodissime. 
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TORINO, 1886 — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 
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Anno XIX 


Mercoledì 25 Agosto 1886. 


Num. 34. 


ONORE DELLE 


VIRALE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ÙlLavori Pubblici 


- Industria - 


Clommercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 


Auno Rem 


IL... 20 11 
° +. » 28 I6 


PeR L'ITALIA . . . 
Per 1’EsteRrO 


Un nurnero separato eentesimi BU 
» arretrato » -80 


oo nni 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel eorpo del Giornale IL. 1,00 la linea 
Annunzi . . . .» + 3°. Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati, — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata, 


Ile Associazioni e gli Annunzi si riecvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 
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Sommario prLLR MatrrIR — Ze Ferrovie dell'Alta Italia nel 1° semestre del 1884 (Cont.) — Giurisprudenza ferro- 
viaria (Cont. e fine) — Ferrovia del Gottardo. Quattoraicesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministra- 
zione all'assemblea generale degli Azionisti del 28 giugno 1886. (Cout.). — /nformazioni particolari del MonitonR. 
— Notizie /erroviurie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — 


Annunzi. 


LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 
nel 1° semestre del 1884 


(Contin. — V. n. 33). 


Fra i lavori più importanti zacominciati nel 1884 e 
e tuttora iv corso di esecuzione alla fine del primo se- 
mestre di detto anno, si citano: 

La costruzione della linea diretta da San Benigno al 
casello 155 della Irmea Torino Genova lungo il muro del 
bastione a Sampierdarena; il raddoppiamento del bipario 
lungo la linea Rogoredo-Pavia: la costruzione del secondo 
binario sul tronco Novi-Tortona, l'impianto della stazione 
d'incrociamento a Rivalta Scrivia e |’ ampliamento dei 
binari nella stazione di Pozzuolo; l'impianto della nuova 
stazione di Vanzago lungo la linea Rho-Sesto Calende, 

Il completamento delle stazioni di Recco e di Chiavari; 
la costruzione del fabbricato passaggieri e cessi isolati in 
stazione di Calolzio; l’ ampliamento e riordino della sta- 
zione di Pistoia esclusa la costruzione della rimessa loco- 
motive, della stazione di Celle e di quella di Cisano con 
adattamento di quest'ultima al servizio merci piccola ve- 
locità. 

L'impianto dello scalo merci a piccola velocità in sta- 
zione di Bruno; l'ampliamento dello scalo merci a Nizza 
Monferrato; ìl prolungamento del piano caricatore dei 
marmi in stazione di Carrara. 

L'impianto di un parco vagoni a Viareggio; l'amplia- 
mento per viste militari dei binart delle stazioni di Can- 
talupo, Gamalero, Strevi, Centallo e Marzotto; la costru- 
zione di un muovo binario a Badia; la modificazione dei 
binari a Rubiera e Modena in conseguenza della costru- 


zione del secondo binario fra le stazioni stesse; la co- 
struzione di un bivario di raccordo fra il cantiere del 
Genio militare di Bardonecchia ed il binario Torino-Mo- 


| dane presso l'imbocco sud della galleria del Frejus. 


La costruzione di una tettoia in ferro pei viaggiatori 
in stazione di Cremona ; la costruzione di una passarella 
metallica attraverso la stazione di smistamento a Milano 
Porta Sempione; la demolizione della tettoia falegnami 
e la costruzione di una baracca per gli operai pulitori in 


stazione di Torino P. N.; ‘la costruzione di poutili in 
stazione marittima di Venezia. 


L° allargamento del ponte sul Reno presso Bologna in 
modo da renderlo capace di dus nuovi binari; il riordino 
ed il rialzamento dei muri di parapetto con sovrapposi- 
zione del coronamento in pietra da taglio nei viadotti di 
Pescia e delle Puzzole lungo la linea Firenze-Spezia:Car- 
rara; la rinnovazione dei cavalcavia alle progressive 10,738 
e 27,115 della linea Udine-Pontebba ; la radicale ripara- 
zione dei mavufatti in muratura fra le stazioni di Mestre 


e di Treviso ; il ristauro di alcuni munufutti lungo la 
linea Mantova- Modena, La 


La formazione di: colmata al disopra della tratta arti- 
ficiale della galleria della Combetta e la costruzione di 
una cappa di presidio contro le infiltrazioni alla galleria 
Peyron lungo la linea Torino Susa. 

L'impianto di una cava di massi da scogliera nella lo- 
calità denominata la Spiaggetta presso Deiva ; lu forni- 
tura di massi per scorta lungo l'argine destro del fiume 
Po a Mezzanacorte: lo sgombro delle materie di frana 
nelle trincee fra San Giuseppe e Ceva. 

Fra i progetti più importanti studiati o concretati nel 
corso del primo semestre 1884, dei quali non fu in detto 
semestre dato principio ai lavori, si citano quelli: 

Per la costruzione del secondo binario fra Casalpuster- 
lengo e Codogno. 


Monilore delle Strade Ferrate 


Per la costruzione di una nuova galleria fra le calate 
della Sanità in stazione marittima di Genova e la linea 
della Coscia. 

Per l'impianto di una stazione d'incerociamento a Cadeo 
fia Pontenure e Fiorenzuola, di una fermata nella località 
detta Mauo di Ferro fra Sarzana ed Avenza, e di altra 
vicino al casello 39 della linea Mantova Modena presso 
Borgoforte. 

Per l'impianto di un binario d’incrociamento e dipen- 
dente costruzione di un nuovo fabbricato passaggieri in 
stazione di Monterosso; per l'ampliamento e sistemazione 
della stazione di stradella e dei fabbricati passaggierì di 
Udine e Pregauziol. 

Per l'impianto del servizio merci a piccola velocità nelle 
stazioni di Mussotto e di Porcari, l' ampliamento e rior- 
divo dello scalo merci nelle stazioni di Bolzaneto, Cam- 
bieno, Legnano e Broni, la costruzione di un magazzino 
merci ed ampliamento della rimessa carrozze nella sta- 
zione di Santhià, il riordino del magazzino merci a pic- 
cola velocità nelle stazioni di Carmagnola, Racconigi e 
Savigliano e l'ampliamento dell'area ad uso deposito merci, 
il riordino dell’armamento, la sostituzione di gru fisse e 
la costruzione di tre piani caricatori coperti pel molo verso 
bacino in stazione marittima di Venezia. 

Per la costruzione di una tettoia ad uso del magazzino 
dell'Economato in stazione di Torino Porta Susa, e di 
una tenda metailica per il fabbricato passaggieri a Ca- 
stagnole. 

Per il riordino delle latrine pubbliche nelle stazioni di 
Tortona, Stradella, Castel Sun Giovanni, Sarmato, Rot- 
tofreno, San Nicolò e la costruzione di nuove latrine iso- 
late nelle stazioni di Pozzuolo, Spinetta, San Giuliano, 
Arena Po, Samoggia, Lavino, Peschiera e Preganziol]. 

Per l'ampliamento dei binarî delle stazioni di Bistagno, 
Dego e Riola nell'interesse militare. 

Per l'applicazione di apparecchi di sicurezza Sexby e 
Farmer al bivio Bastia-Mondovì, al bivio Tortona presso 
Tortona, ai bivî Asti e Mortara presso Casale, alle sta- 
zioni di Sesto Calende, Troffarello, Brescia, Torino P. N,, 
Alessandria. Codogno, Novi, Rogoredo, Vogera, Mortara 
e Sampierdarena. 


Per l'impianto di una piattaforma da metri 7 destinata 
al giro delle locomotive a carrello in stazione di Bra, 
l'impianto provvisorio a titolo d'esperimento d'un carrello 
trasbordatore a servizio dei binarî passaggieri e delle ri- 
messe carrozze in stazione di Bologna, e l'impinuto di un 
rifornitore in stazione di Buttrio. 

Per l'allargamento del viadotto a Sampierdarena. 

Per l'innalzamento dell'impalcatura metallica del ponte 
sul rio Urana lungo la linea Udine-Povtebba, il cousoli- 
damento di massi alla testa nord della galleria del Ciguo 
lungo la linea Bologna-Pistoia, il ristauro alla platea del 
poute del Diavolo ed a quella del muro di sostegno delia 
ferrovia fra il Casello 70 della linca stessa e la galleria 
degli Olivacci, il ristauro di alcune gallerie lungo il tronco 
Porretta Pistoia, la costruzione di due argini repellenti 
con gettate al piede sulla sponda destra della Dora di 
fronte al forte di Exilles, la sistemaziove delle trincee fra 
le progressive 70,927 e 70,058 della linea Savona-Bra, la 
riparazione e gettata di presidio alla pi‘a del ponte sul 


Tanaro fra Farigliano e Monchiero, la furnitura di massi 
naturali per ricarico scogliere di difesa al Tagliamento 
lungo la linea Udina- Pontebba, la formazione di scogliera 
a difesa delle tre pile e delle spalle del ponte sul torrente 
Eotel a lungo la linea Spezia-Genova, e la costruzione 
di un muro a secco in corrispondenza alla Grande Abra- 
sione alla progressiva 66,324 della livea Udine-Poritebba. 


TRAFFICO. 
Orari. 


Le principali modificazioni recate agli orari dei treni 
nel 1° semestre 1884 furono le seguenti: 


10 marzo. — Attivazione della fermata di San Lorenzo 
sulla linea Genova Pisa; 
17 marzo, — Apertura della linea Gallarate-Laveno con 


cinque coppie di treni delle quali due prolungantisi sino 
a Luvino, 


LA 


1° aprile. — Apertura della linea Treviso Cornuda con 
tre coppia di treni; 
7 aprile. — Apertura del tronco Carmagnola-Bra in 


seguito alla quale si resero indipendenti da quelli per 
Cubeo i treni Torino-Savona, istituendosi anche sulla detta 
linea una coppia di diretti ed una nuova comunicuzione 
fra Torino e Ceva, mediaote treni merci con viaggiatori 
fra Carmagnola e Ceva, coincidenti col primo treno Cu- 
neo-Torino e coll’ ultimo da Torino a Cuneo, Venne pure 
introdotta una coppia di treni accelerati fra Bra e Casta- 
gnole in corrispondenza coi nuovi diretti di cui sopra, 6 
sì aumentò di due treni il servizio fra Carrù e Mondovi. 

Per corrispon.iere alle insistenti domande del comune 
si accordo la fermata dei treni diretti a Cherasco e Mon- 
chiero- Dogliani. 

1° maggio — Attivazione della fermata estiva dei treni 
diretti 85 ed 86 ad Abano, Montegrotto e Battaglia, e 
dei treni 15 e 16 a Tavernelle ; 

ò maggio. — Attivazione della fermata dei treni 7 ed 
8 a Borgo San Donnino; 

10 maggio. — Attivazione della fermata di Vignate 
sulla linea Milano-Treviglio ; 

20 maggio. — Apertura della stazione di Castellino 
Tanaro fra Carmagnola e Savona. 

Prolungamento da Novara a Milano di due treni omni- 
bus per facilitare il ritorno degli accorrevti a Torivo per 
l’ Esposizione nazionale. 

Auniento di un treno omuibus da Monza a Milano ed 
iutroduziobe di due treni merci con vieggiatori fra Ro- 
vigo e Ferrara. 

Reso celere il treno 759 da Verona a Milano e parec- 
chi altri suila linea Torino Alessaridria e  Torino-Savona 
per abbreviare il tempo di viaggio fra Turino-Geuuva e 
T'orino-Savona. 

Attivazione di un treno cmunibus per la stagione estiva 
fra Viareggio e Visa. 

A miglioramento del servizio internazionale, e dietro 
insistenti premure del Goveruo Austro Uugarico , si creò 
una nuova diretta corrispondenza fra Rema-Vienna e Bu- 
dapest, converteudo in diretti fra Pontebba e Venezia i 
treni omnibus 331 338 della linea Udine- Pontebba e 315-318 
di quella Cormons-Venezia. — I due treni furono messi 
in coincidenza a Mestre coi diretti per Bologna-Roema e 
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mutavausi in omnibus due treni misti prolungandone-la 
marcia fra Conegliano ed Udine, 

Si prolungarono due omnibus da Bardonecchia a Mo- 
dane. 

Si aumentò di un treno diretto il servizio fra Milano e 
Chiasso. 

1° giugno, — Attivazione della fermata di Mndenva 
delle Grazie sulla Dinea Savigliano-Suluzzo. 

Apertura della stazione di Vanzago sulla linea Milano- 
Laveno e della stazione di Pontida sulla linea Lecco-Ber- 
gamo, 

Attivazione della fermata del treno 686 ad Osnago (Mi- 
lano-Lecco) per servizio viaggiatori. 

2 giugno. — Apertura del tronco Parma-Colorno con 
tre coppie di treni. 

12 giugno. — Istituzione di una coppia di speciali 
convogli diretti in ogni giovedì e domenica sulla linea 
Milano-Torino per la circostanza dell’ Esposizione pazio- 
nale in quest’ ultima città. 

Durante il semestre si stabilirono nuove corrispondenze 
dei treni a Voghera, Mortara, Treviglio, Rovato e Bres- 
sana, nonchè a Luvino ed Arona pei piroscafi del lago, 


TARIFFE E TRASPORTI. 


Servizio interno. 


Listampa della tariffa. — Essendesi esaurita la scorta 
delle tariffe e condizioni dei trasporti in vigore al 1° lu- 
glio 1878 sul percorso di queste ferrovie (edizione ]8N1) 
pubblicate a senso dell’ art, 13 della legge 8 luglio 1878, 
n. 4438 (serie 2°), causa le molte e frequenti richieste 
che ne venivano a quest’ amministrazione, se ne duvette 
fare la ristampa. 

Siccome poi erano già pubblicate con supplemento le 
tre appendici comprendenti le modificazioni state intro- 
dotte nella tariffa interna, avvenute sino al 1° marzo 
1884, e che ove si avesse voluto modificare il testo della 
nuova edizione delle tariffe a norma delle appendici stesse, 
sarebbe occorso un tempo non breve per l'esame e per 
l'approvazione da parte dell’ on. Ministro dei lavori pub- 
blici, così si decise di mantenere nella nuova edizione 
inalterato il vecchio testo e di unirvi in un sol volume 
ll supplemento e le appendici stesse facendo in margine 
alla tariffa richiamo per le modificazioni avvenute. 

cocerite greggia e raffinata. — Siccome nella nomen- 
clatura della vigente tariffa interna non era compresa l'o- 
2ocerile greggia mentre questa nelle tariffe delle Stracde 
ferrate Romaue e Meridionali è tassativamente nominata 
ed assimilata, per gli effotti della tassazione, sai dilumi 
solidi, fu adottata per il persorso su questa rete lu stessa 
assimilazione. 

Previ accordi poi colle Strade ferrate summevziovate 
fu aggiunta alle tariffe di ciascuna ammipistrazione la 
voce : osocerile depurata o coresina, colla classificazione 
della parafiza, colla quale La somiglianza sia per la na- 
tura come per l'uso ed il valore. 


(Continua). 


«I interessi malcriali 


GIURISPRUDENZA FERROVIARIA 


(Continuazione e fine — V. N. 33). 


XIV. — Z'art. 235 della legge sui lavori pubblici am- 
mette limitazioni ? 

[l divieto di costruire muri, case, capanne e altre opere 
in muratura in prossimità d'uva strada ferrata, a distanza 
minore di quella prescritta dall’ art. 235 della legge sui 
lavori pubblici, è assoluto e non subordinato alla condi- 
zione che il muro o manufatto si elevi al disopra del 
livello della strada, o ne impedisca la visuale, e questo 
divieto sussiste tanto se la strada ferrata è in esercizio, 
quanto se è solamente in costruzione. (Curte di cass, di 
Torino, sent. del 25 luglio 1875, ric. del Pubblico Mini- 
stero contro Guastalla e comp.). 


XV. — A qual distanza dalle strade ferrate si può cuo- 
cere una fornace? 


È in contravvenzione colui, che cuoce una fornace a 
distanza minore di 50 metri da uua strada ferrata, giusta 
gli articoli 66, 234 e 310 della legge sui lavori pubblici. 
(Corte di cass. di Roma, sent. del 29 luglio 1877, ric. 
Grassetti). 


XVI. — Ne' giudizi per trasgressione al Regolamento 
per la polizia delle strade ferrate sono ammissibili le 
circostanze altenuanti? 


Per testuale disposizione di legge le circostanze atte- 
puanti ammesse dall’ art. 683 del codice penale italiano 
nun possono estendersi a' reati repressi da leggi speciali, 
sulvo il caso d'un riferimento esplicito al diritto comune; 
e però non sono ammissibili nelle contravvenzioni alle 
leggi e regolamenti concernenti alle strade ferrate. (Corte 
di cass. di Rom», dell'8 maggio 1882, ric. Cavacini). 


XVII. — Prescrizione. 


Le contravvenzioni alla legge sui lavori pubblici e al 
Regolameuto del 31 ottobre 1873, che sono punibili con 
multa superiore alle lire 50, civè con pena correzionale, 
suno soggette alla prescrizione di cinque anni e non di 
un anno, giusta l'art. 129 del Cod. pen. ital. (Corte di 
cass. di Roma, sevt. del 25 aprile 1876). 

Per altro in Toscana la prescrizione dell’azione penale 
per questi reati è regoluta dall’ art. 19 del Regolamento 
di polizia punitiva (Corte di cass. di Firenze, sent. del 
12 maggio 1869, ric. Camilli; del 10 giugno 1871, ric. 
Sbrana; e, circa la legge sui lavori pubblici, la detta 
Corte, sent. del 27 aprile 187], ric. Parrini e ‘7 luglio 
1875, ric. Salvatori). 

Se poi la contravvenzione consiste in un fatto conti- 
puato e permanente, il tempo utile per la prescrizione 
non comincia a decorrere, se non dalla cessazione di quel 
fatto; come p. es. nell’indebita spedizione di un biglietto 
gratuito permanente per il transito sulle strade ferrate 
non si conta per la prescrizione il tempo anteriore al 
ritiro del biglietto. (Corte di cass. di Firenze, sent. del 
23 ottobre 1876, ric. F. M. contro De Martino e Man- 


gaDi). 


XVIII. — Nelle contravvenzioni di questa specie può 
l'imputato farsi rappresentare in giudizio da uno spe- 
cial mandatario ? 


L' indole correzionale della pena minacciata per una 
contravvenzione non vale a mutarne il carattere e a farla 
divenire un delitto. Così nella specie sebbene le contrav- 
venzioni alla legge del 20 marzo 1865 sui lavori pubblici 
siano punibili con multa fino a lire 500, tuttavia non 
assumono per questo il carattere di delitti, ma conservano 
sempre quello di semplici contravvenzioni. E però l'im- 
putato può farsi rappresentare all'udienza, così in prima 
istanza come in appello, da persona munita di procura 
speciale. (Corte di cass. di Torino, gent. del 7 giugno 
1876, ric. Ravazza). 


XIX. — I guardiani delle strade ferrate debbono sentirsi 
come lestimoni con giuramento? 


I guardiani delle strade ferrate, i quali fanno i loro 
rapporti per ragioni di uffizio, non possono, per massima, 
reputarsi quali denunzianti avente interesse personale nel 
reato; e però debbono essere sentiti come testimoni con 
giuramento. (Corte di cass. di Roma, sent. del 23 feb- 
braio 1877, ric. Lucchetti; id. 29 luglio 1877, ric. Gras. 
setti). 


XX, — Ze contravvenzioni in materia di strade ferrate 
si accertano da qualunque agente di P. S.? 


Le contravvenzioni ai regolamenti sulle strade ferrate 
sono reati perseguibili d' uffizio; e però se ne può desu- 
mere la prova, non solamente dai verbali, rapporti e te- 
stimovianze de’ guardiani addetti al servizio delle strade, 
ma anche da quelli dei R. carabinieri e degli agenti di 
P. S. (Corte di cass. di Roma, sent. del 5 gennaio 1880, 
ric. Ottaviani e Orazi). 


XXI. — Ze contrartenzioni in materia di strade ferrate 
come si provano? 


Le contravvenzioni sono sufficientemente accertate, 
quando le circostanze di fatto resultano da un verbale 
regolarmente compilato, e confermato dagli impiegati od 
agenti delle strade ferrate, perchè esso fa fede fino a 
prova contraria. (Sentenza del 30 agosto 1$75, della Corte 
di cass. di Napoli, ric. Gioffrè). 

Ma quand’anche quel verbale manchi, o sia difettoso, 
può sempre il giudice desumere la propria convinzione 
dall® esame dei testimoni ivformati del fatto, o da altri 
mezzi di prova ammessi dalla legge. (Corte di appello di 
Trani, sent, del 7 aprile 1881], ric. Raffaele). 


XXII. — Ael caso di non condanna, le spese giudiziali 
a carico di chi sono? 


Le spese del giudizio nelle cause per contravvenzioni 
in materia di strade ferrate sono a carico dell’erario pub- 
Llico, si assolvono gli imputati, o pure si dichiara non 
esser luogo a procedere; nè si possono condannare a pu- 
garle i rappresentanti o ammibistratori delle Società de'le 
strade ferrate o gli agenti che hanno denunziato i fatti 
incriminati, perchè quei reati sono di fazione essenzial- 
mente pubblica, tanto più se gli ummipistratori o agenti 
non compariscovo in giudizio come parte civile. (Risolu- 
zioni Ministeriali). 


Monilore delle Strade Ferrate 


XXIII. — Ze contravvenzioni in materia concernente le 
strade ferrate possono risoltersi mediante la desistenza 
del querelante, ovvero la decisione dell'autorità ammi- 
nistrativa ? 

Le contravvenzioni di questa specie essendo essenzial - 
mente d'azione pubblica, si perseguono d’uffizio nei modi 
ordinarii senz'alcuu riguardo alla volontà dei denunzianti, 
nè possono transigersi mediante oblazione in via ammi- 
nistrativa, perchè questa eccezione al diritto comune non 
è consentita da nessuna espressa disposizione della legge 
sui lavori pubblici o del regolamento del 31 ottobre 1873. 
(Risoluzioni ministeriali, e sent. della Corte di cass. di 
Torino, del 16 luglio 1884, ric. Canti e Balgheroni). 


XXIV. — Dinanzi a chi giurano gl'impiegati e gli agenti 

delle strade ferrate, quando assumono l' uffizio € 

Gli agenti e gli impiegati delle strade ferrate, i quali 
debbono prestare giuramento per ragioni d'ordine pub- 
blico (art. 314 della legge sui lavori pubblici, art. 3 del 
Regolamento 31 ottobre 1873 e art. 6 della legge di 
pubblica sicurezza), non potendo giurare dinanzi ai pro- 
pri superiori, perchè in generale, trattandosi d'ammini- 
strazioni di società private, esse non avrebbero efficacia 
d'imprimere ul giuramento il carattere d'un atto pubblico, 
debbono giurare innanzi a un magistrato, che in questo 
caso sarà il pretore, sia perchè è un atto che non esce 
dai limiti della sua giurisdizione volontaria, sia perchè 
così dispone in casi analoghi l'art. 7 della detta legge 
di pubblica sicurezza. (Risoluzione ministeriale). 


XXV. — Z'agente doganale delle strade ferrale è re- 
sponsabile d'omessa dichiarazione delle merci alla do- 
sana pel dazio d' entrata? 


L'agente doganale delle strade ferrate ha soltanto il 
duvere di consegnare agli agenti di finanza ì pacchi giunti 
da un paese straniero; ma non può arrogarsi il diritto, 
col consenso de' detti agenti, di visitare i pacchi e ri- 
scontrarne il contenuto, prima di far la dichiarazione 
prescritta dall’art. 7 del regolamento doganale, come si 
può invece permettere al proprietario delle merci e al suo 
rappresentante giusta l'art. 23, terzo capov. del citato 
regolamento. E però il detto agente non è responsabile 
di trasgressione al detto art. 7, se nel pacco consegnato 
si trovavo merci soggette a dazio non indicate nella di- 
chinrazione del proprietario o del suo rappresentante. 
(Sent. del 6 dicembre 1882 della Corte di cuss di Roma, 
sul ric. del P. M., contro Trotter). 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


QUATTORDICESIMO RAPPORTO della Direzione e del 
Consiglio d° Amministrazione all’ assemblea generale 
degli Azionisti del 28 giugno 1886. 


(Continuazione — V. n. 33). 


Lo sgombero delle nevi e dei ghiacci ha dato luogo nel 
1885 a una spesa di L. 15,037 99 invece di L. 16,198 03 
come nel 1884; la diminuzione è adunque di L. 1160.04. 
Per chilometro di linea a cielo aperto {i tunne! eccettuati), 
le spese furono di L. 73 (nel 1884 di '. 79. 


Durante l’esercizio non vi furono interruzioni nella linea 
in seguito a forti cadute di neve o di valanghe. 

Le spese diverse per il servizio di sorveglianza e mante- 
nimento ammontarono nell’ esercizio 1885 a L. 43,684 72; 
si verificò così una diminuzione di L. 488 95 su quelle del 
1884 :L. 44,173.67) Sotto questa rubrica sono comprese 
secondo il formulario di conto, le spese per forniture degli 
uftizî, riscaldamento e illuminazione dei locali di servizio, 
completamento e mantenimento dell’ inventario, illumina- 
zione della via e dei tunnels, indennità per uso temporaneu 
di terreni e danni ai raccolti e infine per diversi. 

La spesa principale di questa rubrica riguarda il com- 
pletamento e il mantenimento dell’ inventario; essa è di 
L. 20,829 89 invece di L. 21,693.72 come nel 1884. 

ad Ill — Servizio delle stazioni, delle spedizioni e del 
movimento. — Comparativamente all'esercizio precedente le 
spesa per il personale presentano un aumento di L. 65,934.83 
le altre spese una diminuzione di. . .. » 17,425.89 
rimane: spesa în piÙù . . . è... +. +. L. 48,108. 94 
da cui bisogna dedurre . . . sia » 12, 180.00 
per alloggio di servizio che, per la prima volta, ‘furono 
compresi: nelle spese del personale come parte integrante 
degli assegnamenti; in compenso un’eguale somma venne 
portata come prodotto alla rubrica « fitti ed affittamenti. » 
L'eccedenta totale delle spese pel 1885 non ammonta dunque 
in realtà che a I. 35,928 91. 

Personale. lle somme principali che hanno occasionato 
l'eccedenza di spesa detta sopra, sono le seguenti: 

Alloggi (vedi ida a den ee 6, «la 124180 
Uniformi. . i sie » 16,000 
Stipendì degli operai . » 28,000 

Il rimanente proviene dull'aumento del personale e dagli 
assegnamenti. 

La maggior spesa per le uniformi proviene dal fatto che le 
medesime essendo state portate per tutto il tempo prescritto, 
bisognò comperare dei cappotti nuovi per tutto il parsonale, 

Il solo deposito di Bitinnen partecipa per L. 18,000 al- 


.l’aumento delle spese sullo stipendio degli operai. 


Il rimanente è dovuto a uu aumento temporaneo del 
numero dei giornalieri in alcune stazioni, specialmente in 
quella di Chiasso. 

Le altre spese non danno luogo a nessuna osservazione. 


ad IV. — Servizio della trazione. — Il parco delle loco- 
motive non ha subito modificazioni durante l'esercizio (vedi 
a tale soggetto il quadro n. 14,. 

I percorsi delle locomotive si trovano dettagliati per 
mesi e serie al quadro n. l5; appare da quest'ultimo che 
questi percorsi sono un po’ aumentati comparativamente 
all’anno 1884 e ciò presso a poco nella medesima propor- 
zione del numero degli assi trasportati di vetture e va- 
goni, ovvero delle tonnellate-chilometro (peso brutto). 

Ciò che poi dicevamo nel nostro ultimo rapporto relati- 
vamente all'impiego dei diversi tipi di locomotive, si ap- 
plica in tutti i punti egualmente all’esercizio 1885. 

Ad eccezione di alcune corse fatte per fini speciali, come 
per esempio la trazione del vagone per l'illuminazione del 
tunnel, le locomotive non hanno impiegato per combustli- 


bile che carboni della Sarre, ciò che ha permesso di ridurre 


notevolmente la spesa per questo oggetto. Il fatto che il 
peso del combustibile impiegato è iuferiore a quello del 
1884, deve essere attribuito alle volte in pietra refrattarie, 
una specie di parafuoco, che nominava il nostro precedente 
rapporto, e che furono poste nel focolare di quasi tutte le 
locomotive. 

Per ovviare allo sviluppo del fumo così noioso nelle gal- 
lerie elicoidali, si fecero nuove prove per evitare il più 
che fosse possibile la formazione del fumo nelle locomotive. 
Si tentò di ottenere questo risultato non solamente colle 
vòlte refrattarie qui sopra nominate e già precedentemente 
in uso, ma ancora adottando per le griglie delle sbarre 
ricurve in avanti, sostituendole alla griglia dritta sistema 
Nepilly esperimentata nel 1884; in questi ultimi tempi 
abbiamo fatto anche qualche esperimento cogli apparecchi 
fumivori Orvis. Questi due sistemi sembra che soddisfiuo 
allo scopo propostosi, ma le esperienze suno ancora troppo 
recenti perchè si possa darne un giudizio definitivo. Per 


ciò che riguarda il secondo sistema bisogna anche osser- 
vare se i vantaggi che esso presenta compenseranno l'au- 
mento delle spese risultanti dalla consumazione di una 
maggior quantità di vapore. 


l.a consumazione del combustibile fu: 
pel 1883 di chilogr. 26,545,556 dell'importo di L. 870,455.9 
n 18894 ”» 25,756,670 . » 689,032.42 
» 1885 » 26,087,430 » » 652,920 92 
ciò che importa per ogni chilometro di locomotiva: 
nel 1883 chilogr. 11.58 al prezzo di cent 237.97 
» 1884 o. 12.06 » » 32.26 
» 1885 » 1]'58 . » 2898 
Sui grassi ed ol? si realizzarono pure delle economie che 
bisogna attribuire sopratutto alla soppressione parziale del 
sego che ha un prezzo relativamente alto e all’ impiego 
sempre più generalizzato dei grassi solidi; si consumaronu: 
nel 1883 chilog. 82,175 che costarono L. 71,782.25 
» 1884 » 54,316 » » 40,162.29 
» 18859 è» d4,682 . » 42,210.79 
ossia per chilometro di locomotiva: 
nel 1883 chilog. 0.036 al costo di cent. 3.13 
» 1884 » 0.025 » o» 2.11 
» 1885 » 0.024 » e 187, 


Le sprse di riparazione e di mantenimento delle locomotive 
ammontano a L., 292 581.60 invece nel 1884 furono di lire 
325,072.68, ossia per chilometro di locomotiva cent. 12.933 
invece di cent. 15.127, 

Questa diminuzione nelle spese viene dalla riduzione della 
riparazioni dovute al fatto che si è badato perchè le loco- 
motive in servizio fossero tenute in uno stato moito mi- 
glicre. 1 a spesa media di riparazione per locomotiva è 
di circa L. 400, ed è perciò inferiore a quella dell'esercizio 
precedente. Sul totale delle spese di riparazione Pl. 18,872.49 
sono a carico del fundo rinnovamento. 


Il parco delle vetture e dei vagoni (tabella n.20) ha subìto 
un aumento nel senso che per il trasporto delle rotaie è 
altre parti di lunghezza eccezionale, si è fatto l’ acquisto 
di 5 vagoni a pannelli bassi e mobili (serie M.ri) di m. 5 
di scartamento degli assi e lunghi m. 10 65 tra le superficî 
esterne dei tamponi; inoltre abbiamo acquistato 50 nuovi 
vagoni in ferro per carbone (serie 4) per il trosporto dei 
carboni del bacino della Sarre verso il Gettardo e l’Italia. 
La tabella n. 21 dà 1 percorsi delle vetture e dei vagoni. 

La consumazione del maleriale di ingrassamento delle vet- 
ture e dei vagoni si trova dettagliato nella tabella n 23; 
tale consumazione è di chilog. 11,088.90 che costano lire 
3455.94 mentre nel 1884 fu di chitog. 6298.15 che costano 
L. 2770.12, ciò che equivale per chilometro di assi delle 
vetture e dei vagoni a 0.212 grammi al prezzo di ceute- 
sini 0.007 nel 1885 e grammi 0.125 al costo di 0.004 nel 
1884. 

Questo aumento nella quantità non è però che apparente, 
poichè l'olio introdotto nelle scatole pel grasso dei veicoli 
nella revisione fatta nelle officine nel 1885 fu portato alla 
rubrica « olî per ingrassare vetture e vagoni » prima esso 
gravava sul conto « riparazioni delle vetture e vagoni. » 

Le spese di riparazione per vetture e vagoni ammontano 
in totale a L. 131,046.39 mentre nel 1884 erano di lire 
132,894.03, ossia per chilomstro di assi a cent. 0.251 in- 
vece di 0.284. 


Su questo totale, T,, 1091.35 sono a carico del fondo di 
rinnovamento. Quanto ai risultati ottenuti nei diretti con 
freno continuo sistema Hardy, continuiamo ad essere com- 
pletamente soddisfatti. Non avvennero durante l’ intiero 
anno che due irregolarità; esse furono causate dall'unione 
difettosa dei manicotti d’accoppiamento. Nei due casi i tubi 
della condotta si sono separati durante la marcia, ciò che 
ha condotto a nessuna seria conseguenza. 

Nel nostro ultimo rapporto accennavamo a delle espe- 
esperienze coi freni continui sistema Koerting, che si di- 
stingue dal freno Hardy perchè agisce automaticamente; 
questo secondo sistema fu applicato a due treni per giorno 
da Chiasso a Biasca e viceversa; su questo percorso le 
difficoltà di terreno sono sufficientemente considerevoli 
perchè l’esperienza si compia nelle migliori condizioni. 

Le corso di prova chu ebbero luogo in viaggio hanno 


dato dei risultati molto soddisfacenti, dimodcechè a partire 
dal 1° giugno il treno di prova ha camminato resolarmente. 
ad V. — Spese diverse. — Le speso peri « fitti ed aftit- 
tamenti » chu figurano notto questa rubrica e superano di 
I,. 62.927.99 quelia del 1834 Questo numento proviene es- 
senzialmente dall'aver messo iu conto senz'altro una somma 
di L. 60,143.68 rappresentanti 1l fitto della stazicne di 
Luino per il 2' semestre 1554. 
La rubrica « ultre spese » è gravata pure: da un ecce- 
dente nelle spese di I.. 14 873.80 dipendentemente dall’in- 
scrizione ulteriore dell’assicurazione contro gli incendì dei 
fabbricati della stazione di Luino come pure dall’assicura- 
zione supplementare dei mnugazzini di deposito di B-iinnen; 
da un aumento delle indennità per accidenti di persone e 
per ultimo dalla sovvenzione al mouvumento di Alfredo 
Escher. 
I raclami per indennità presentati nel 1883 furouo 643. 
Furono pagate per indennità: 
Per danni e averie. . . ., . . 
» ammanchi, cali, dispersioni . » 


in 142 casi L.. 5590.90 


09» è» 135224 


» ritardi e sviamenti . . . . >» i4 » 0» 1123.96 
» oggetti non distribuiti...» 2» » - 4.10 
» perdita sut porti e diritti di ma- 


124.61 
126:25 


d 


naggio . . è e . » L] » 3 
» perdita sopra una ripresa . . » | » 


> merci in dogana, ecc. NOD Sca- 
ricate . . . è . PS . PA è ” 7 i) » 176.99 
” diversi L) . . . e . . ) . » 8 » 349,368 


Totale in 226 così L_ 8838 20 

Da questa sommu bisogna dedurre: 
Rimborsi per parte di pitre Compa- 
BUIO: e’ di a fi cla I,. 6131.53 
Partecipazione di impiegati colpevoli » 60.00 
Vendita di oggetti lascinti alla Com- 
pagnia secondo i regolamenti dei 
reclami . .0 60060006000. 
Altri rimborsi 0... .0.0.. » 


34.85 
29.3) » 6255.08 


-— —> -—— c- 


Restano ll... 2582 52 


Di due processi che si trovavano in istanza alla fine del 
1884, uno fu liquidato in nostro favore e l’ altro non fu 
uncora giudicato, ucl 1885 ci hanno inteutato due nuovi 
processi. 


inua). 


{€ 


Informazioni Particolari 
per MONITONE 


Ci informano che Von. Ministro Genala, al suo 
prossimo ritorno dalla Svizzera, ove si lrova atlual- 
mente f er curare una congiuntivite, fara una visita a 
tutte le principali Linea ora in costruzione delle due 
Societa Admatica e Mediterranea allo scopo di prendere 


Monitore delle Strade Ferrate 


quei provvedimenti atti ad accelerare il compimento |, 


dei lavori. Crediamo che la prima linea visitata sara 
la Eboli-Reggio. 
>< 


Veniamo all’ ultimo momento informati che i la- 
vori del tronco Afragola-Casalnuovo - della direttissima 
Itoma-Napoli vennero aggiudicati alla Societa delle 
Opere pubbliche del Mezzogiorno, sedente in Napoli, 
la quale sulla preventivata somma di L. 630,000 fece 
il ribasso del 20 0jo. I lavori saranno immediata- 
inente incominciati. 

>< 


Sappiamo che fra breve saranno pure messi in ag- 
giudicazione i lavori del tronco da Afragola a Capua; 


così sara ltulta in costruzione la linea Casalnuo vo- 
Capua, della lunghezza di 25 chilom, che raccorcia 
l'attuale percorso di otto chilom. 

Giacché siomo a discorrere della Direttissima di- 
rerno che la Società del Mediterraneo ‘ha rassegnato 
al Governo i seguenti progelli: 

Radoppio di binario da Segni a Morolo, lunghezza 
chilom. 18.800; 

Rettifica da Morolo a Ceccano, lunghezza 15 chilom.; 

Radoppio di binario da Ceccano ad Aquino, lun- 
ghezza 35 chilom.: 

Rettifica da Riardo a Pignataro, lunghezza 10 chilom.; 

Rettifica da Casalnuovo a Capua, lunghezza 25 
chilometri. 

Mancano quindi a completare il progetto della Di- 
reltissima: i 

La rettifica Roma-Segni che fra breve sara pronta; 

Lo studio del tronco Aquino-ltiardo quasi ultimato; 

Il raddoppio del binario da Pignataro a Capua è 
pronto. 

>< 


Ci consta che la Direzione gencrale del Mediter- 
raneo ha rassegnato all'Ispeltorato generale l'elenco 
dei lavori da eseguirsi durante l'anno finanziario 
1886-87 a carico del fondi dell'allegato B, annesso al 
capitolato di esercizio. 

La somma da erogarsi nel corrente esercizio ascende, 
in cifra rotonda, a L. 29,293,000, essendosi aggiunto 
alla cifra di competenza dell'esercizio i residui dispo- 
nibili del bilancio 1885-86, 

La competenza dei due anni finanziarì 1885-86 e 
1SS6-87 é di lire 20,0523,000. pel primo, e di lire 
20,320,000. pel secondo, e quindi in complesso di 
L. 40,843,000. L'importo totale delle approvazioni 
ministeriali a tullo giugno p. p., essendo asceso a 
L. 11,550,000, rimane disponibile per l'esercizio 
1886-87 fra competenza e residui la preindicata 
somma di L. 29,293,000. 


>< 


Da qualche giorno si è riunita presso la Direzione 
Generale della Rete Mediterranea la Commissione degli 
impiegati italiani e tedeschi che attende alla riforma 
delle tariffe pel servizio diretto italo-germanico. 


>< 


In questi giorni si troxa pure riunita a Milano sotto 
la presidenza del generale Garavaglia, la Commissione 
tecnica, composta dei signori Bussi, Frescat, Riva e 
Cervini per determinare le modalita di costruzione 
del treno Reale, il cui progetto venne testè approvato 
dal Ministero dei L. P. 


>< 


Sono altresi riuniti in Milano i delegati delle due 
Societa Adriatica e Mediterranea allo scopo di dellnire 
le questioni pendenti relative all'esercizio delle sta- 
zioni e dei tronchi comuni. 


>< 


Avant ieri ebbe luogo la visita di ricognizione del 
tronco Prata-Pratola-Avellino, della linea Ponte S. 
Venere-Avellino, in seguito alla quale fu stabilito che 
il tronco suddetto debba aprirsi all’ esercizio il 2 
settembre p. v. 

>< 


Ieri presso la Direzione Generale delle Ferrovie del 
Mediterraneo ebbe luogo la gara a licitazione privata 
pei movimenti di terra per la costrazione della sta- 
zione di Trastevere in Romn. 

Concorsero le Ditte: Polidori Elpidio, Vaglini E- 
gisto, Cecchetti Pasquale, Taddei Gerolamo. 

Rimase deliberataria la Ditta Polidori che fece il 
ribasso del 20 00. 

>< 


Confermiamo la notizia gia data dal Monitore che 
cioè in seguito ad accordo preso fra le Amministra- 
zioni interessate le conferenze per il servizio cumu- 
lativo colla ferrovia Novara-Seregno, avranno luogo 
presso la Direzione generale delle strade ferrate del 
Mediterraneo, il giorno 27 del corrente mese. Le con- 
ferenze poi pel servizio cumulativo colle ferrovie del 
Ticino sono indette pel giorno 31 successivo. 

Rappresenterà il Governo il comm. Ottolenghi, la 
Mediterranea, il cav. Melisurgo, il Ticino, V ing. Ra- 
dice, la Novara-Seregno, il cav. Rodriguez. 


>< 


Il R. Ispettorato generale delle strade ferrate ha 
autorizzato l'apertura all'esercizio del tronco da Ve- 
nafro a Roccaravindolo, della linea Caianello-Isernia, 
pel giorno 2 del prossimo mese di settembre. 


>< 


Ci scrivono da Roma essere imminente un impor- 
tante movimento nel personale superiore dell’ Ispet 
torato Generale delle ferrovie. In un prossimo numero 
speriamo di poter dare maggiori schiarimenti. 


>< 


Abbiamo avuto occasione di accennare in un pre- 
cedente numero del Monilore alla disposizione presa 
da S. E. il Ministro dei lavori pubblici per gli studi 
di una ferrovia d'interesse militare fra Ascoli ed An- 
trodoco. L'esecuzione degli studî medesimi affidata 
dapprima al Direttore tecnico governativo per la fer- 
rovia da Ascoli a San Benedetto, venne, per disposi- 
zione ministeriale, assunta dal R. Ispettore capo del 
Circolo ferroviario di Ancona, il quale, sappiamo, che 
ha già presentato al Ministero dei lavori pubblici le 
proposte relative agli studi medesimi. 

Siamo assicurati che lo studio di che trattasi verra 
iniziato fra breve e sarà spinto con molta alacrità 
specialmente nella parte più difficile, ove sarebbe 
malagevole l'eseguire rilievi durante la stagione inver- 
nale. . 

Pare che si abbia Vintendimento di procedere agli 
studì della linea mercè due squadre di operatori, che 
dovrebbero intraprendere i loro lavori dalle due estre- 
mità, al quale scopo verrebbero istituiti due uffici 
tecnici, uno ad Ascoli e l'altro ad Antrodoco. 

L'abilità, l'energia e la conoscenza dei luoghi che 
ha l'Ispettore capo del Circolo di Ancona cav. Muzy, 
sono arra sicura che lo studio difficilissimo statogli 
affidato sarà eseguito bene ed in tempo relativamente 
breve, | 


>< 


Sappiamo che la Camera di commercio ed arti di 
Mantova, associandosi ai voti già manifestati dalle sue 
consorelle del Veneto, ha interessato il Ministero di 
agricoltura, industria e commercio, © 
vere lo studio di nuove tarille ferroviarie atle a faci- 


voler promuo- : 


litare le esportazioni det grani, prodotti dalle provincie 
Venete, in Isvizzera, rendendo per tal modo possibile 
di lottare con i cereali esteri che vi giungono per le 
vie di Anversa, Rotterdam, Manheim, Amburgo e Bre- 
genz. 

La Camera di commercio di Mantova ha poi fatte 
vivissime raccomandazioni al (roverno perché, almeno, 
non siano accordate tariffe ridotte o di favore ai ce- 
reali esteri che provenienti dai porti di Genova o di 
Va sono diretti alla Svizzera per la via del Gol- 
lardo. 


>< 


La Societa delle Meridionali ha disposto che il treno 
n. 70 faccia servizio viaggiatori nella stazione di San- 
Arcangelo di Iomagna, limitatamente a quelli in par- 
tenza da cola, fino a quando sarà per durare la cir- 
costanza dell’ inerocio di quel treno coll’ altro 715. 


>< 


La predetta Societa delle Strade ferrate Meri- 
dionali ha proposto al Ministero dei lavori pubblici 
l'adozione di un provvedimento mediante il quale si 
esperimenterebbe la possibilita di far proseguire i ba- 
gagli dalle stazioni di confine collo stesso treno cel 
quale vi giungono. 

<< 

Alla galleria dell'Annunziata, sulla linea Parma- 
Spezia, accadde che, nell'rccensione di una mina, il 
minatore Ferdani Nicola, per l'esplosione immediata, 
rimase ucciso, venendo lanciato a dieci metri di di- 
stanza. Due allri minatori furono pure leggermente 
feriti, L'Impresa Lori-Gherardi ha disposto perché 
questi ultimi vengano curati a sue spese. 

>< 

Il 10 corr,, mentre gli ingegneri Calalto e Colli. 
addetti alla costruzione della linea Eboli-Reggio, si 
recavano da Rutino a Vallo, vennero aggrediti da uno 
sconosciuto armato di fucile, che impose -loro di con- 
segnare i valori che avevano seco. Fortunatamente il 
danaro pel pagamento degli operai era stato deposi- 
tato in ufficio, diguisacchè gli aggrediti non ebbero 
a consegnare che poche monete che tenevano in 
lasca. 

L'autorità, informata immediatamente, sta dispo- 
nendo per quei provvedimenti alti a garantire la si- 
curezza del personale occupato in quei lavori. 

>< 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Gozzano a Domodossola ha presentato al R. Ispetto- 
rato generale delle strade ferrate il progetto definitivo 
del quibto ed ultimo tronco della linea suddetto, 
compreso fra Piedimulera e Domodossola. 

La lunghezza del tronco risulta di metri 10,941 e 
l'importo complessivo dei relativi lavori di costru- 
zione ammonta a L. 2,520,000 delle quali L. 1,700,000 
per opere e provviste comprese in appalto e L. 820,000 
a disposizione della Amministrazione governativa per 
le espropriazioni, il materiale metallico per l' arma- 
mento, i meccanismi fissi delle stazioni, i lavori di- 
versi ed imprevisti, ecc. i 

L'andamento planimetrico del tronco e furmato da 
m. 8,153.20 di rettilinei e da m. 2,781.80 di tratti 
in curva con raggio variabile fra m. 500 e m. 2000, 

In altimetria si riscontrano: N. 5 livelletle oriz- 
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zontali, della lunghezza totale di m. 2626.45; n, 10 
livellette in ascesa, che misurano m. 5848, e n. 3 
livéllette in discesa dello sviluppo di m. 2466.55. La 
pendenza minima è quella dell’ 1.50 per mille, quella 
massima del 16 per mille. 


Monitore delle Strade Ferrate 


ponimento proposto dalla Impresa Menotti e  Ba- 
sevi, appaltatrice dei lavori per la costruzione dei 
tronchi Galdo-Auletta ed Auletta Polla, della ferrovia 


- Sicignano-Castrocucco, su le gravi vertenze cui hanno 


Lungo il tronco sono proposte una fermata e due : 


stazioni; la prima per Borgo Pallanzano e le seconde 
per gli abitati di Villadossola e Domodossola. 

La continuità delle strade ordinarie attraversate 
dalla ferrovia sara mantenuta mediante 10 passaggi 
a livello; ed all'alloggio del personale di sorveglianza 
della strada provvederanno n. 10 case cantoniere, 
delle quali 8 semplici e 2 doppie. 

L'opera d'arte più importante del tronco consiste 
nel ponte sul torrente Ovesa, proposto a travata me- 
tallica di m. 40.10 di lunghezza. Le altre opere da 
eseguire sono tulle di secondaria importanza e la loro 
luce varia fra un minimo di m 0.50 ed un massimo 
di m. 8. 


>< 


Allo scopo di potere, come di consueto, stabilire di 
comune accordo gli orari da attivarsi nella prossima 
stagione invernale per le corse sui laghi Maggiore, 
di Como, di Lecco e di Lugano, e delle ferrovie e 
diligenze italiane e svizzere ai medesimi affinenti, 
la Direzione generale delle strade ferrate del Medi- 
terroneo ha interessato il R. Ispettorato generale delle 
ferrovie a volere, a seconda di quanto si è fatto in 
occasione dell'orario estivo, incaricare il R. Ispettore 
capo del Circolo di Milano di riunire a conferenza, 
al piu presto possibile, i delegati delle varie Ammi- 
nistrazioni interessate. 

>< 


Sappiamo che la Societa delle strade ferrate del 
Mediterraneo presenterà in breve al R. Ispettorato 
generale delle ferrovie le bozze di stampa delle nuove 
tariffe internazionali, unitamente ad una relazione 
dettagliata sul modo con cui furono compilate. 

Infrattanto possiamo annunzisre che negli accordi 
presi fra le ferrovie del Mediterraneo e quelle del- 
l'Adriatico, si e stabilito di ridurre di L. 0.51 per 
tonnellata il diritto fisso portato dalle tariffe interne 
per tutti i trasporti effettuati in servizio diretto, cioé, 
oltrecche per le merci ascritte alle classi 6, 7 e 8, 
e quindi pei carboni, anche per quelle appartenenti 
alle prime cinque classi. 

>< 


II Consiglio di Stato in sua recente adunanza prese 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concer- 
nenti le strade ferrate: 


1. Ha ritenuto che possa essere approvata la liqui- 
dazione finale dei crediti dell'impresa Sociela Veneta 
per Imprese e Costruzioni pubbliche, per la sommi- 
nistrazione ed il collocamento in opera delle Iravate 
metalliche dei tronchi 3°, 4°, 5° della ferrovia Le- 
gnago-Monselice: 

2. Ha opinato che possano ammelltersi i compensi 
convenuti dalla Amministrazione governativa colla 
Impresa costruttrice del tronco da San Michele del 
Quarto a San Dona di.Piave (linea Mestre-San Donà. 
Portogruaro) negli atti di liquidazione e di collaudo; 

3° Ha manifestato l'avviso che qualora si tenga 
conto delle avvertenze del Consiglio superiore dei 
lavori pubblici, sin conveniente l'accellare un com- 
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dato luogo le variazioni introdotte nei progetti dei 
lavori. 
>< 


L' Amministrazione delle strade ferrate del Medi- 
terraneo ha interessato il Ministero dei lavori pub- 
blici a fare officì presso quello delle finanze perchè 
sia sollecitata la pubblicazione del regolamento pre- 
visto dall'art. 15 della legge 27 aprile 1885, relativa 
al regime daziario nelle stazioni ferroviarie, la cui 
mancanza è causa di non pochi inconvenienti che sa- 
rebbe urgente di far cessare nello interesse del ser- 
vizio. 

>< 


La Società concessionaria della ferrovia Settimo- 
Rivarolo, in seguito alla concessione ottenuta del pro- 
lungamento della propria linea da Rivarolo a Caslel- 
lamoute, venne nella determinazione di aumentare il 
numero delle locomolive con cui finora ha provve- 
duto all'esercizio della linea stessa. Ha perciò sotto - 
posto all'approvazione governativa i disegni delle 
nuove locomotive, le quali non costituiscono un nuovo 
tipo, ma sono una riproduzione di quello analogo che 
fino dal 1882 fu adottato dal Governo prussiano e che 
ha dato risultati assai soddisfacenti. 


>< 


Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha di buon grado consentito ad una proposta delle 
Amministrazioni ferroviarie, perchè d'ora innanzi ta 
vegetalina scrostante per caldaie, sia classificata nella 
3° categoria della tariffa generale e nella tariffa spe- 
ciale n. 109 P. V., serie B. 


>< 


Nella seduta del Comitato di Amministrazione delle 
Strade ferrate del Mediterranco, tenutasi il giorno 20 
agosto corrente, vennero approvati fra gli altri i se- 
guenti contralli: 


Colla Ditta Opessi Antonio di Torino, per fornitura 
bilancie a ponte fisso ed a rotaie continue. Importo 
L. 164,800; 

Colla Ditta Lanata Fortunato di Chiavari, per ap- 
palto lavori di impianto di un fascio binarî in sta- 
zione di Chiavari. Importo L. 133,000. 

Colla Ditta Raddi Fratelli 6 C. di Spezia, per for- 
nilura e posa in opera di serramenta in stazione di 
Spezia. Importo L. 25,000. 

Colla Ditta Carrera Giuseppe di Torino, per forni- 
tura stoppini diversi. Importo L. 21,340.11. 

Colla Societa Anonima metallurgica Tardy e Benech 
di Savona, per fornitura stecche piane ed a suola per 
scambi e crociamenti. Importo L. 16,290. 

Colla Ditta Fratelli Rey di Torino per fornitura co- 
perte di lana bigie. Importo L. 15,350. 

Colla Ditta Raggio, Ratto e Tassara di Genova, per 
fornitura molle di sospensione a balestra. Importo 
L. 11,520, 

Colla Ditta Bertinelli Luigi di Torino per fornitura 
vil mordenti di ferro diverse, Importo L. 5,493.30, 


>< 
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Aggiudicazioni definitive pervenute dal R. Ispello- 
rato governalivo alla Direzione del Mediterraneo: 

Alla Societa Veneta per Imprese e Costruzioni pub- 
bliche: 


Appalto lavori di fondazione ad aria compressa e 
della fornitura e posa in opera della travata metal. 
lica pel ponte sul torrente Novito (linea Taranto» 
Reggio). 

Alla Ditta Dolci Onorato di Campomorrone: 

Appalto lavori di costruzione del 2.0 binario fra 
Pisa e Massa. 

Alla Ditta Cammardella Giuseppe di Triviglio: 

Fornitura di ghiaia per ricarico massicciata fra Po- 
tenza e Campomaggiore. 

>< 


Approvazioni di spese per lavori pervenule alla So- 
cietà del Mediterraneo dal IR. Ispettorato Generale 
delle Strade ferrate: 

L. 250,000, a compimento della somma preventi- 
vata di L. 361,500, per l’ impianto di un binario di 
sicurezza con stazione telegrafica allo imbocco sud 
della galleria Sella, lungo la linca Savona-Bra. 

L. 60,000, in aggiunta alle L. 40,000 già appro- 
vate, pei lavori di costruzione d'una galleria artili- 
ciale fra quelle di Chiappara e Carvotto, fra i km. 
190,880 e 196,981 della linea Eboli-Metaponto. 

L. 2,000 per I impianto di una vasca metallica al 
rifornitore della stazione di Capua. 


>< 


Dalla Direzione Generale della Mediterranea venne 
indetta la gara per l'appalto delle opere murarie oc- 
correnti alla costruzione di un tronco di ferrovia di 
accesso al porto di Reggio-Calabria, ed il relativo dis- 
suggellamento delle offerte avrà luogo presso la Di- 
rezione slessa il giorno 4 seltembre p. v. 


>< 


Nello stesso giorno 4 settembre avra pure luogo 
il dissuggellamento delle offerte per la fornitura e 
posa in opera di due impalcature metalliche occor- 
renti alla costruzione del suddetto tronco di ferrovia 
d'accesso al porto di Reggio-Calabria, conformemente 
alle lettere d' invito diramate dalla prefata Direzione 
Generale. 

>< 

Avendo l’ Amministrazione dei RR. Telegrafi ulti- 
mata la costruzione di una linea (telegrafica provvi- 
soria da Latiano a Mesagne, l’ Ufficio telegrafico nella 
stazione di Mesagne potra funzionare fino dal 25 cor., 
epoca stabilita per l' apertura all’ esercizio di detto 
tronco di linea. 

>< 


ll R. Ispettorato ha autorizzata la Direzione del Me- 
diterraneo a fare le pratiche per l'acquisto degli ap- 
parecchi ed accessorì occorrenti per l'impianto degli 
Uffici telegrafici sul tronco Fornovo-Pontremoli della 

linea Parma-Spezia. 
i >< 


Sull’andamento generale dei lavori e degli studìi 
per le nuove costruzioni assunte dalla Societa del Me- 
diterraneo, durante il mese di luglio scorso, riceviamo 
le seguenti informazioni : 


Stazione di Trastevere. — Eseguiti per 6/10 gli escavi 
per la fognatura alla progr. 1120; per 2j10 alla progr. 


ii Interessi materia 
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1469 e per 4{10 alla 1673. Eseguita la platea di smalto 
per m. l. 237.00 e le murature dei piedritti fino al piano 
d' imposta per una tratta di m. 90.00, 

Sono a buon punto gli escavi del fabbricato viaggiatori, 


«dei magazzini e piani caricatori a gravde e piccola velo- 


cità, nonchè quelli per le cabine per apparecchi di sicu- 
rezza e del rifornitore. 

Direttissima Roma-Napoli. — (Vedi sopra più recenti 
informazioni). 

Linea Velletri-Terracina. — Terminato il tracciato della 
poligonale e quasi finiti la misuraztone, livellazione e i 
rilievi per le sezioni trasversali del tronco Velletri-Sezzè, 
e ultimati i lavori di campagua del tronco Sezzè-Terra- 
Cina. 


Linea Battipaglia Castrocucco. — Sul tronco Ogliastro- 
Agropoli venne fatta per m. 97.30 la demolizione della 
calotta nella galleria di Torchiara ed eseguita per metri 
85.70 la ricostruzione. Sul tronco Agropoli-Rutino il 22 
venne perforato l’ ultimo diaframma della galleria di Ru- 
tino. Si è pure proseguito ai lavori di rialzamento del 
piazzale della stazione di Rutino: il volume di rialzo an- 
cora mancante è di m. c. 8.500 circa. Sul tronco Rutino- 
Vallo si lavorò alla costruzione dells scarpate della trin- 
cea fra le progr. 1814 e 1976 ed alla furmazione dei ri- 
levati fra le progr. 5.500 e 8.680. Si suno pure eseguiti 
vari acquedotti ed ultimate le gallerie di Roccia Cupa e 
di Sarapo. Nella galleria di Lustra, lunga m. 1002.60, 
res'ano a farsi m. 072 di struzzo e m. 615.32 di rivesti. 
mento dei piedritti. In stazione di Ornignauo sì posero in 
opera le incavallature del tetto del magazzino merci e in 
quella di Vallo si fondò il magazzino merci e si incomin- 
ciarono gli scavi per l’ edificio viaggiatori. Sul tronco 
Vallo-Pisciotta i lavori procedono lentamente per man- 
Canza d' operai, 

Alla fine di agosto verrà presentato il progetto del 
tronco Pisciotta-S. Maturo ed entro settembre quello San 
Mauro-Celle. Fra Celle e Castrocucco sono terminati i 
lavori di campagna e si stanno compilando i progetti di 
appalto. 


Linea Sicignano-Castrocueco. — Sul tronco Sicignano- 
Galdo si è proceduto allo spaudimento del primo strato di 
ghiaia ed alla posa dell'armamento dalla progr. 410 alla 
five del tronco. Sul tronco Galdo-Auletta venne finito il 
tombino a lastroni alla progr. 8944, ultimo manufatto 
che rimaneva a costruirsi, Suno pure compiute le mura- 
ture pel consolidamento della stazione di Petina, steso il 
primo strato di massicciata per 3 chilometri ed approv- 
vigionati circa 3000 rm. c. di pietrisco. Sul tronco Au- 
letta-Polla si proseguì attivamente alla formazione del- 
l' argine stradale fra le progr. 25,400 e 25,740 e del 
piazzale della stazione di Polla; terminato il viadotto di 
Lontiano è quasi fiuita la calotta della galleria artificiale 
fra le progr 18,055 e 18,208. Sul tronco Polla-Teggiauo- 
Casalbuono si e dato mano alla perforazione delle gallerie 
Temperello e Vassallo 6 si sono ultimate le murature di 
fondazione del fabbricato viaggiatori, in stazione di Mon- 
tesano. 

Nel mese di nettembre verrà presentato il progetto del 
tronco Casalbuono-Lagonegro-Castrocucco. 


Linea Reggio-Castrocucco. — Furono eseguiti alcuni 
lavori di campagna sul tronco Rosarno-Joppolo; tracciato 
l’asse della variante alla galleria di Joppolo 6 si rile- 
varono vari piani quotati e 268 sezioni trasversali sul 
tronco Joppolo-Ricadi. 

Del tratto Castrocucco-Sant'Eufemia, meno i tronchi 
Scalea- Belvedere e Nocera-Sant’Eufemia le cui sezioni non 
sono ancora costituite, venne eseguito il tracciamento 
dell'asse definitivo, la misurazione e la livellazione. 

Linea Salerno-San Severino. — Terminuto il traccia- 
mento, la misurazione e la livellazione dell’ asse. Le se- 
zioni trasversali e piani quotati sono rilevati in gran 
parte. 


Linea Apice-Contursi. — Vennero eseguiti alcuni ri. 
lievi suppletorî sul tronco Cuntursi-Qnagliotta-Conza, onde 
Studiare una nuova traccia che permetta di migliorare le 
condizioni altimetriche del progetto, diminuendo la forte 
pendenza. 


Linea Parma-Spezia. — Sal tronco Fornovo-Solignano- 
Ghiare s' incominciarono i lavori per ia fondazione del 
ponte sul Taro. Vennero ripresi gli scavi all'imbocco ar- 
tificiale della galleria di Burgallo (lato Parma) e iniziati 
i lavori del pozzo presso il Rio Freddo sul tronco Borgo- 
taro-Guinadi. Sul tronco Pontremoli-Formola i lavori eb- 
bero uno sviluppo assai maggiore del mese precedente, 
specie quelli del corpo stradale nell'alveo del fiume Magra 
e la deviazione del medesimo. Al ponte sul fiume Magra 
sì terminò la montatura di n. 6 travate ed entro l'agosto 
saranno terminate anche la 7, 8 e 9. 


. Linea Aulla-Lucca. — Nella prima quindicina d'agosto 
verrà presentato il progetto del trouco Lucca-Ponte a 
Moriano. 


Linea Viterbo-Siena. — Vennero eseguiti parecchi ri- 
lievi sul tronco Siena-Monterone-Torrenieri, e tracciata, 
misurata e livellata la linea poligonale del tronco Torre- 
nieri-Radicofani per una tratta di circa 15 chilometri 


Linea Aveilino- Ponte Santa Venere. — Venne conti- 
nuato dall’ufficio studî il tracciamento dell'asse definitivo 
nelle prime due sezioni e il tracciamento della poligonale 
nella terza. 


>< 


Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto esecutivo della travata metallica sul fiume 
Asa lungo il 3° tronco della ferrovia B. nevento-A vel- 
Ino; 

Condotta d'acqua per la stazione e per l’ abitato di 
Aulla, Inngo id tronco Gratto Caprigliola, della ferrovia 
Parma Spezia ; 

Progetto d’ armamento del 2° tronco Ponte Po, nella 
ferrovia Parma Brescia-]seo ; 

Id. riformato del viadotto sotto il binario pripcipale di 
regresso nella stazione di Piteccio sulla linea Bologna- 
Pistoja; 

Variante al progetto 11 aprile 1885 della ferrovia Ro- 
ima- Viterbo ; 

Progetto d' appalto per gli scambi e crociamenti del 
2°, 3°, 4" e 5° trouco della ferrovia Gozzano Dumodossola; 

Progetti per la formazione del piazzale della stazione 
di Trastevere in Roma; 

Modificazione al progetto di umpliamento della stazione 
di Terni, sulla linea Orte-Foligno. 


de Te € _—  _  ——_ t.L —_—< e - ail z ti 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Chivasso-Casale. — L’incanto tenutosi 
il 20 corrente essendo andato deserto si addiverrà ad un 
secondo il giorno 2 settembre. (V. n. 33 del AMonilore per 
maggiori dettagli). 


I mille chilometri. Le risoluzioni della Com- 
missione governativa per la distribuzione dei mille chilo- 
metri di ferrovia di quarta categoria sarauno rese note nel 
prossimo mese di settembre. La Commissione trovossi di - 
nanzi a così straordinario numero di domande, pervenute 
da tutte le provincie del Regno, che dovette dividere le 
domande stesse in due categorie: luna pei mille chilo- 
metri già stabiliti dalla legge, e l’altra peri futuri chilo- 
metri da stabilirsi. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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viene 


— Oggi 
aperto all'esercizio il tronco Lutiano-Mesagne, della nuova 
linea ‘l'aranto-Brindisi, che comprende la sola staziune di 
Mesagne, la quale sarà abilitata a tutti i trasporti a grande 
ed a piccola velucità. 


Ferrovia Taranto-BRrindisi. 


Ferrovie sicule. — | Amministrazione provinciale 
di Siracusa ha sottoposto all’ approvazione governativa i 
progetti di massima delle seguenti linee: 

I. Linea da Siracusa allo iunesto colla Ragusa-Vizzini; 

2. Linea da Caltagirone alla Siracusa-Licata fra Terra- 
nova e Biscari; 

3 Linea da Vittoria a Scoglitti; 

4. Linea da Ragusa a Vizzini. 

Lo studio di massima delle predette linee è fatto in base 
alle disposizioni stabilite per le ferrovie di scartamento 
ordivario. 

In totale le predette linee misurano la lunghezza di chie 


lometri 14] ed il costo dei relativi lavori di costruzione 
è valutato in L. 31,200,900. 
Ferrovia Siena-Follonica. — A 1avvivare le re- 


lazioni commerciali tra le due provincie di Grosseto e 
Siena, fa preseutato da un consorzio di comuni il progetto 
di una linea ferroviaria Siena -Follonica per Massa, della 
lunghezza di 75 chilometri all’ incirca e della spesa pre- 
suuta di 11,400,000 di lire, corrispondente a L. 159,000 
circa a chilometro. 

Le condizioni di costruzione ne sarebbero eccezional- 
mente favorevoli. 


Servizio ferroviario. — Le Società Mediterranea ed 
Adriatica hanno stabilito che, per tutte le spedizioni tanto in 
servizio itterno che in servizio cumulativo italiano ed inter- 
nazionale di merci sogrette a calo e che vengono effettuate in 
porto assegnato in virtù di speciali condizioni accordate dalle 
Società frrroviarie agli speditori, la tassa da applicarsi 
debba essere sempre stabilita in base al peso constatato 
alla partenza anche quando all'arrivo venisse riconosciuto 
inferiore. Ciò per la considerazione che se il* pagamento 
delle tasse fosse effettuato alla stazione inittente, come 
sarebbe prescritto dalle vigenti tariffe, ia tassa di trasporto 
verrebbe calcolata sul peso riscontato all’ atto della spe- 
dizione. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Anche per il Lago 
di Como (nel precedente numero abbiamo annunciato il 
servizio pel Lago Maggiore) a cominciare dal giorno 22 
corrente mese ed in via di temporaneo esperimento ven- 
gono distribuiti dalle stazioni ed ai prezzi eccezionalmente 
ridotti, speciali biglietti di andata e ritorno valevoli per 
la 2° classe in ferrovia e per la 1’ classe sui piroscafi la- 
cunli. 

Tali biglietti saranno distribniti unicamente nei giorni 
festivi e saranno valevoli pel ritorno con qualunque corsa 
dei piroscafi e con qualunque treno dello stesso giorno fe- 
stivo pel quale vennero distribuiti. 

I biglietti sono distribuiti per la stazione lacuale più 
lontana fra quelle per le quali il prezzo e eguale, ma danno 
diritto di scendere nell’ andata ad una stazione precedente 
e di ripartire dalla stessa nel ritorno. 

I biylietti non danno diritto all’ompibus fra la stazione 
ferroviaria e |’ imbarcadero e viceversa. 


Forrovie della Reto Adriatica. — Da qualche 
tempo, fra 1 giornali di Venezia e quelli di Verona arde 
una polemica a proposito del ritardo che si frappone, tute 
tavia, al trasporto a Venezia di parte degli impiegati che 
componevano la soppressa Divisione del 'lraffico di Verona, 
trasporto deliberato dalla Società Adriatica. 

Llo stato genuino del litigio secondo 1’ Opinione è il se- 
guente, che è pure conforme alle nostre informazioni: 

Discutendosi alla Camera le Convenzioni ferroviarie, l'on. 
Ministro dei lavori pubblici ebbe a dichiarare che dagli 
eventuali mutamenti nei servizî non avrebbe risentito danno 
veruna città, e che ad ogni perdita da un lato sarebbe suc- 
ceduto un compenso dall’ altro; e riguardo, specialmente, 
a Verona preveune lo svolgimento d’ analoga interpellanza 


e degli interessi materiali 


degli onorevoli Righi, Pullè a Miniscalchi assienrando che 
se Verona venisse privata di parte degli Uffici ferroviari in 
essa esistenti, la perdita sarebbe stata compensata equiva- 
lentemente; e fu per questo che deliberatosi dalla Sccietà 
Adriatica il trasporto a Venezia della 3' sezione fra la So 
Cietà e il Municipio di Verona fu concordato l’allargamento 
delle Officine in modo che fussero capaci di dar javoro ad 
almeno 200 nuovi operai, 

Ora è perfettamente logico e naturale che la Società A- 
drintica non possa traslocare a Venezia parte del personale 
destinatovi, prima che le Officine a Verona siano in grado 
di ‘accogliere al lavoro i 200 operui su ricordati. 

Abbiano duuque un po’ di pazienza i veneziani e fra 
breve i loro desiderì saranno soddisfatti senza che i vero- 
nesi abbiano ragione di elevare proteste. 


Ferrovia attraverso lo Spluga. — Togliamo 
dal Giornale dell'Engadina la seguente notizia pervenutagli 
da Andeer: 

Fu qui vista, con molto piacere, la comparsa di alcuni 
ingegueri della grande Società delle ferrovie Meridionali 
d’ Italia, invitati a percorrere e verificare il tracciato Va- 
notti di una ferrovia attraverso alio Spluga. La detta vi- 
sita si conpette coll’incarico avuto dalla Società nominata 
dul Ministero italinno di esnminare la progettata ferrovia 
economica da Chiavenna a Malosgia e Saumadeo, ma te- 
nendo specialmente conto della possibile utilizzazione del 
tronco Chiavenna-Costasegna per la futura ferrata dello 
Spluga. i 


Notizie Ferroviarie Kstere 


Ferrovia del Gottardo. {206 chiome) — Il mo- 
vimento sulle linee della ferrovia del Gottardo durante il 
mese di luglio u. s. fu il seguente: 


Passeggieri trasportati 96,500 {luglio 1885: 95,369), in- 
troito fr. 320,000 ‘fr. 33:),212.48; bagagli e cadaveri ton- 
nellate 475 (tonn. 479), introito fr. 34,200 [fr. 33,887.63); 
bestiame, capi 1320 ;capi 1614), introito fr. 3800 (fr. 3840.61); 
merce trasportata tonn. 41,000 (toun. 45.371;; introito fran- 
chi 432,000 (fr. 472 454.00). Introito complessivo franchi 
790,000 (fr. 840,404 67), ossia fr. 2,969.92 (fr. 3,159.42) in 
media per chilometro. 


Le spese d'esercizio durante lo stesso meae, non com- 
presi gli assegni al fondo di riserva per rinnovazione delle 
linee e del materiale di esercizio e gli interessi dei pre- 
stiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo state di 
fr. 400.000 (1881: luglio fr. 366,839.58), ossia fr. 1,503 76 
(fr. 1,379 09) in media per chilometro, il maggiore introito 
sulle spese d'esercizio fu di fr. 390,000 (fr. 473,905.0)9). 


f‘errovie unghoresi. — Scrivono da Vienna, che, 
in seguito alla loro nuova organizzazione, le ferrovie un- 
gheresi hanno assunto il nome di Regie Ferrovie Ungariche, 
con sede in Budapest, passando alla immediata dipendenza 
del Ministero dei lavori pubblici. 

La Direzione delie suddette ferrovie venne composta di 
quattro Divisioni principali, ognuna delle quali è retta da 
un direttore indipendente dai limiti fissati dal Presidente 
delle assemblee. 

A queste prendono parte, oltre i direttori, o i loro rap- 
presentanti, due membri delegati dal Mipistero dei lavori 
pubblici, ed uno delegato dal Ministero delle finanze. 

Le singole Divisioni delle predette ferrovie vennero co- 
stituite in Budapest, Kolozsvar {Klausemburg) Arad, Sza- 
badka e Zaàgràb (Agram). 


Ferrovie inglesi. — Pubblichiamo per norma dei 
nostri lettori i risultati dell’ esercizio del 1° semestre del 


corrente anno e dell’ anno scorso della 12 principali linee 


inglesi seguenti; 
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Prodotti brutti Spese d’esercizio Prodotti netti 


1835 1335 1355 1535 1856 1355 

L s. LS; L. s. L. s. L. s. L. 8. 
Great Eastern 1,587,034  1,652,679 937,121 922,310 719,983 729,869 
Id. Northern 1,$19,591 1,775,557 1,039,632 1,057,047 730,009 718,490 
Id. Western 3,605,027 3,715,742 1,$ì2,t03 1,550,532 1,793,224  1,515,910 
Lancash, Yorks.1,751,257 1,301,023 930,241 ),018,510 801,016 187,313 
Brigton 94 ,SIA 909,930 473,922 453,932 465,992 470,533 
London, Dover. 372,309 559,618 321,112 311,ISI 231,197 248,137 
Lon. Nrth- West 4,753,1972 4,<88, 123 2,107,653 2,520,042 2,3I8,3/4  2,363,2%5 
Lon.Sth-West, 1,3033,884 1,330,531 770,955 812,792 087,919 538,089 
Manch. Shell. 907,995 902,903 457,323 487,324 439,272 415,079 
Midland 3,467,759 3,523,069 1,336,397 1,374,320  1,581,362 1,643,249 
North-Eastern 2,777,604 2,954,005. 1,5:8,434 1,574,115 1,2:19,213 ],479,390 
South-Eustern 990,475 90,175 510,827 521,225 = 473,048 463,951 


Totale Ls, 24,700,571 25,073,901 13,254,437 13,459,290 11,446,134 11,619, 101 


l’errovie greche. — L'ingegnere francese Gotteland 
sottopose al Governo greco i piani per un progetto di fer- 
rovia da Nauplia a Calamata passando da Tripolitza. La 
linea avrebbe una lunghezza di 10i chilometri e costerebbe 
21 milioni di franchi, 


Ferrovie indiane. — Le nuove ferrovie verso le 
frontiere progrediscuno attivameute. Quella di Scinde Pishin 
è terminata sino a Shbariogh. In quella di Scinde-Layar 1 
lavori progrediscono iu ragione di un miglio al giorno. 
Di questa sono già costrutte vd armate centocinquanta 
miglia. Si spera che nel prossimo ottobre sia conmbpleta- 
mente terminato il sistemza delle ferrovie alla frontiera. 


l'errovie persiane. — Il governo persiano ha con- 
cesso all’ ingegnere americano Winston lu costruzione di 
una ferrovia da Teheran alla riva del Caspio, con facoltà 
di diramazioni laterali. 

Il Governo persiano ha gratuitamente accordato alla So- 
cietà della quale l’ ingegnere Winston è rappresentante, 
costituitasi con un capitale di 200,000,000 di lire, la fa- 
coltà di occupare gratuitamente i terreni necessart alla 
costruzione della linea principale e delle linee sussidiarie. 


Ferrovia transcontinentale. — I giornali ame- 
ricani attribuiscono al milionario, loro connazionale, Mr. 
Gould il progetto di una ferrovia, destinata a congiungere, 
per San Pietroburgo, Nuova York a Parigi. 

La ferrovia in parola costeggierebbe il mar Pacifico sino 
all’ estremo limite dell’ Alaska e, traversando lo stretto di 
Behring, si congiungerebbe con la grande linea della Si- 
beria, la quale fa capo n Pietroburgo. | 

Attraverso lo stretto di Behring, che tra il capo £s/ ed 
il capo Giles misura appena dò miglia, il treno sarebbe 
trasportato da appositi piroscafi-poutoni, e nella traversuta 
si impiegherebbero due ore e mezzo circa. 

I giornali, da cui tugliamo questa informazione, aggiun- 
gono che il sig. Gould sta raccogliendo i capitali neces- 
sarì per l’ esecuzione del suo colossale progetto. 

Altro progetto ancor più colossale è pur stato annunciato 
in questi giorni dai giornali esteri. Si tratta nientemeno 
che un viaugio intorno «l mondo in ferrovia. 

A Buenos Ayres, sulla fine del giugno scorso, non si 
parlava che di Hinton K. Helper, venuto da poco da New 
York per ottenere una dichiarazione, che il Governo Ar- 
gentino vede di buon occhio il colossale progetto. 

E l'on. Calvo, deputato dell’ Argentina, ha già «Il’ uopo 
messo sul tappeto della Camera un ordine del giorno. 

1. idea consiste nella costruzione di una ferrovia, la 
quale partendo da Cabode las Vergines, cioè dalla famosa 
terra dell’ oro, nello stretto di Magellano, unisca le tre 
Americhe per terminare nello stretto di Behring, a due 
passi dall’ Europa. 

Il progetto è ideato da Mr. Helper, rappresentante della 
gigantesca impresa ferroviaria, che si tratta di stabilire 
fin da 20 anni. 

Mr. Helper è andato all’ America del Sud per ottanere 
semplicemente, per ora almeno, un voto di simpatia del 
Governo Argentino: voto, che gli servirebbe molto per 
inoltrare le pratiche verso il Governo di Washington. 

1.’ idea primitiva era questa: allacciare la linea costrutta 
attualmente da Bebriog a Mejico e partendo da quest’ ul- 
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tima città, attraversare le Repubbliche del centro d’Ame- 
rica per Guatemala, San Salvador, Nicaragua, entrare nella 
Columbia attraversare l' Equatore, il Perù, la Bolivia e 
passando per la Repubblica Argentina, giubgere fino allo 
stretto di Magellano. 

Per realizzare quest’ impresa partendo la linea dal Mes- 
sico, c' era bisogno d'una somma enorme di denaro — 
calcolata in 400,000,000 di dollari — e di perforare mon- 
tagne enormi, come quelle di Anakuac e la realizzazione 
di altri importanti e colossali lavori. 

Cosi la realizzazione del progetto sarebbe stata ritardata 
di molto, 

Abboccatosi M. Helper coll’ on. Calvo, per scambiare al- 
cune idee in proposito, si venne poi alla conclusione che, 
per accelerare il tempo, era meglio intraprendere la costru - 
zione non già da Mexico, ma dal Cabo de las Vergines, 
per unirsi poi alla ferrovia del Mexico. 


. Congresso per le tramvie. — li 24 e 25 settem. 
bre si terrà a Berlino un Cougresso internazionale dei di- 
rettori di tramvie. 

Il direttore dei tram di Monaco di Baviera, conte Gra- 
ziadei, presenterà a questo Congresso una statistica delle 
tramvie tedesche da lui elaborata, Attualmente si contano 
nell’ Impero germanico 66 Società. 

ll signor Scott Russel, direttore di tramvie inglese, farà 
una relazione sulle tramvie a cavalli nelle Gran Brettagna. 
Inoltre si discuteranno questioni importanti per le tramvie 
“riguardanti, cavalli, pabolo di cavalli, costruzioni di ruote, 
assicurazioni coutro gli infortunì ecc 

Questo Congresso avrebbe per iscopo di fondare un’As- 
sociazione internazionale permanente delle tramvie, tanto 
se tirati da cavalli che mosse dal vapore o dall’ elettricità. 
Inoltre si discuteranno i perfezionamenti tecnici e fiuan- 
ziuiî delle tramvie. 


Notizie Diverse 


e 


Costruzione delle corazze a Terni. — Siamo 
in grado, scrive l'Esercito, di informare i nostri lettori che 
si lavora alacremente a ‘ferni per dar mano colla massima 
sollecitudine ai lavori di costruzione delle corazze. 

Jl gran meglio di 1000 tonnellate sarà definitivamente 
a posto e potrà iniziare il suo lavoro non più tardi di un 
mese. 

Il maglio va « forza d’acqua e a pressione d’aria; i com- 
pressori d’aria funzionano ad acqua e sono già pronti da 
molto tempo; l’acqua dà la pressione all'aria e l’aria dà 
poi la pressione all'acqua che agisce per la pressione del 
maglio. 

Per la tempra delle corazze si è fatta venire dal Belgio 
la caldaia necessaria, la quale è già in cantiere ed è giù 
pronta, la grande gru scorrevole solleverà le corazze per 
immergerie nella caldaia ; però la posa della caldaia nou 
è ancora fatta e vi si lavora alacremente onde tutto sia 
pronto. 

In complesso si ritiene che fra un mese e mezzo al 
massimo si potrà mettere mano al lavoro delle corazze per 
la quali sono già perfettamente pronti tutti i laboratori e 
officine speciali, fra i quali è bene sffermare essere già 
pronti del tutto i forni refrattari speciali per Ja fusione. 

Si poti come i mutori ad acqua ed aria compressa ci 
pongono in grado di non dipendere in alcuna maniera dai 
produttori di carbon fossile; è una indipendenza industriale 
che l' Italia deve potere raggiungere al massimo in rap- 
porto dei grandi corsi d’acqua che la solcano. 


Esposizione di elettricita a Pietroburgo. 
Trovasi attualmente aperta io Pietroburgo una importante 
esposizione di elettricità dove sono esposti importanti e 
rapidi progressi ed invenzioni nell’ elettrotecnica, che die 
mostrano la grande attività degli elettricisti russi che già 
godevano a buon diritto di bella fama. 

Numerosissime sono le novità e perfezionamenti che si 


ammirano in questa esposizione; noteremo per sommi capi 
i seguenti che ci sembrano di maggior rilievo; 

], La nuova pila dello Stepanuw che alimenta a volontà 
5 lampade ad incandescenza da 16 candele o 10 lampade 
da 10 candele, a che quindi ha una immediata applicazione 
per la illuminazione delle case private e piccoli ambienti. 

2. Le nuove lampade ad incandescenza della Soucietà 
Jablochkoff che si stimano più economiche di qualunque 
altra. 

3. Il nuovo telefono Ochorowicz che ripete ad alta voce 
diverse melodie eseguite dall’orchestra e cantanti del Pic- 
colo Teatro situato a circa 4 chilometri dall'Esposizione. 

4. I nuovi apparecchi telefonici ad induzione magnetica 
dell'ing. Abakanovicz. 

5* Un apparecchio dell’Hovanko che serve ad annunziare 
gli incendi, e che permette non solo di sapere in qual 
punto è il fuoco, ma benanche di parlare per lo stesso filo. 

6. Il nuovo termometro metallico dello Sokolow che può 
essere fissato ad una data temperatura e mediante chiu- 
snra di circuito dà l’avviso per soneria allorchè raggiunge 
la temperatura fissata; questo piccolo apparecchio messo 
nel grano od altri cereali nei magazzeni di deposito serve 
a dare l’allarme allorchè i cereali cominciano a riscaldarsi, 
evitando così tutti gli accidenti e perdite che avvengono per 
tal causa; è esposta ancora un'applicazione di questo ap- 
parecchio alle lanterne dei segnali ferroviarî per control- 
trollare il funaionamento. 

Il Sokolow espone anche un telemetro che iscrive auto- 
maticamente il contorno delle coste ed il cammino delle 
navi o delle colonne nemiche. 

Il locale vastissimo dell'Esposizione è illuminato da tutte 
le specie di lampace elettriche russe tra le quali le eco- 
nomiche del Jablochkoff gtà notate, che sono attivate dai 
nuovi motori dipamo-elettrici della ditta Bogdanow e Bu- 
cksenmeister: e contiene svariati e molteplici saggi d’ap- 
plicazioni di trasporti di energia a distanza mediante la 
elettricità. 


Il porto di Rotterdam. — La città marittima di 
Rotterdam è il più grande deposito d’impurtazione e di 
esportazione dei Paesi Bassi. 

In quel porto, per facilitare il commercio marittimo è 
stato attivato un argano idraulico gignntesco per caricure 
il curbone, il quale è stato eretto sulla sponda del canale 
dove si trovano le navi. 

Allorchè giunge un treno contenente carbon fossile se 
ne stacca un vagone carico; che, dopo di esser stato pe- 
sato, viene innalzato dalle gru a 9 metri di altezza, poi in- 
clinato in guisa da versare il carbone che cade mediante 
una specie di imbuto gigantesco nello spazio della nave a 
ciò riserbato. 

Il vagone ferroviario riprende poi la posizione orizzon- 
tale e discende poco a poco sul binario. Così si scaricano 
tutti i vagoni del treno. 

Per pesare un vagone, innalzarlo e metterlo al disopra 
dell’ imbuto si richiedono tre minuti compreso anche il 
versamento di lo mila chilogrammi di carbone pella nave. 

Se prima si richiedevano 7 giorni per caricare su uva 
nave mille tonnellate di carbone ora a Rotterdam sono 
sufficienti 7 ore. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI! 


I valori ferroviarii nella scorsa settimana ebbero mercato 
poco attivo. 

Le azioni Meridionali furono trattate da 754.50 a 758; le 
Meliterranee oscillarono tra 584 e 585; le Sicula tra 572 e 570. 
Le obbligazioni non diedero motivo a contratti d'importanza; 
qualcho affare si fece sulle Lucca-Pistoia fra 285 e 287, 
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Avvisi d'Asta 


(Lev gli appalti di ferrovie, (vedi le Norizia rien. vra t..) 


Amministrazione provinciale dell Umbria (3) sgousto, ore 
12 merid., fat.) — Appalto dei lavori per la costruzione del 
tratto della strada Valnerina, fra Ceselli e Colleponte. Importo 
ridotto L. 92,625.23. (V. n. 31 del Monat./. 

Prefettura di Avellino (31 agosto, ore 12 merid., }.a asta) 
-- Appalto di lavori per riduzione a carcere giudiziario del» 
}’ ex-convento di San Domenico in Ariuno di Puglia, L. 50,000. 
Dep. L. 2,500; cauz. il decimo. Lavori ultimati entro ]0 mesi, 

Genio militare — Direzione Territoriale di Roma (2 set- 
tembre, ore 4 ant., l.a asta) — Appalto per la sistemazione 
della Caserma Sant' Agostino in Cagliari, della complessiva 
spesa di L. 50,100. Dep. L. 5,000. 

Direzione delle costruzioni del secondo dipartimento ma- 
rittimo (3 settembre, ore 12 merid., def.) -- Trasformazione 
di tonnellate 900 di ferro omogeneo vecchio della Regia Ma- 
rina in 450 tonnellate circa di ferro omogeneo nuovo (Martin 
Siemens), per la somma ridotta a L. 95,375.25. (V. n. 30 del 
Monitore). : 

Id. {11 settembre, ore 12 merid., l.a asta) — Provvista di 
rame in fogli, in lastre, in verghe ed in pani per la somma 
presunta complessiva di L. 55,200. Dep. L. 5530, Fat. 2 ot- 
tobre. 

Comune di Argento (4 settembre, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto per migliorare le strade del Comune che tuttora sono 
sistemate a sabbia. Importo L. 623,629.90. Cauz. L. 1000. Fa- 
tali 16 settembre, ore 12. : 

Municipio di Genova (9 settembre, ore 2 pom., ].a asta; 
— Copertura di alcuni tratti del Civico acquedotto fra il 


e degli Interessi materiali 
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ponte di Molassana e la cappalla di S. Rocco, per la somma 
di L. 80,000. Dep. L. 80M. Dep. por spese L. 800. Fat. 24 
settembre, ore 12 merid. | 

Aggiudicazioni definitive. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ascoli. — 
L'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
dol ponte sul fiume Tronto fra Ancarano e Castel di Lama, 
con strade di accesso, ecc., nell'asta dei 16 agosto andò de- 
serto, rimanendo quindi definitivamente aggiudicato al signgy 
Zunotto Carlo per la somma di L. 357,500. (V. n. 27 631 del 
Monitore). 

Comune di Bordighera. — L'appalto par la costruzione 
Via dei Colli, nell’asta del 16 agosto a Bordighera fu aggiu- 
dicuto al signor Bottino Giuseppe di Giambattista, domiciliato 
a Pra, per la somma di L. 49,476.80. (V. n. 27 del Monit./. 

Ministero dei lavori pubblici e Pr.fettura di Chieti. — 
L'appalto per le provviste occorrenti sl finimento e cunsolida- 
mento del secondo tronco della strada provvisoria dì serie n. 49 
da Peramo a Castiglione Messer Marino, nvell’asta del 21 agosto 
fu in Prefettura aggiudicato al signor Mirani Domenico col 
ribasso del 14.06 Cio su L. f-&8,033.10. (V. n. 28 del Monitore). 

L Tmpresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione di 
un poote metallico sul fiume Pagliara in provincia di Messina. 
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(3. PASTORI, Diretlore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 


/V. Avviso nelle pagine dagli Annunsi). 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETA' ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Sucietà anonima sedente in Miluno — Capitale L. 135 milioni, interamente versato 
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ESERCIZIO 1986-87. 


Prodotti approssimativi del traffico 


dal'11 al 20) Agosto 1886. 


TOTALE 


di 


Prodotto per chilometro. 
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740.80 
3,549.35 


719.50 
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della decade . . , 
riassuntivo . . . . 


21.30 


133.83 


Viaggiatori 
Bagagli = 


549 Movitore delle Strade Ferrale 


SOCIETA' ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nomivale L. 15 inilioni, interamente versato 


Decade dall ail 29 Luglio 1886 (prodotte approssimativo). 
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| BAGAGLI 


ai si Î 
ANNO | VIAGGIATORI i uu PE Vrerocirà | P. VELOCITÀ i Rd | TOTALE 
| 1886 105.179.590 2 392.85 21.801,50 07, 206.88 637 00 225,307.22 
| INS5 119.938,70] 2.527,03 18,683 26 0742444 ‘738.20| 249,310.23 
Differenze 159.11 = 13478| 8,118 24) — 2.127.565] — 1,099 20f —  15,002.41 
— GR Dal }0 Luglio IS86 al 20 detto 
1N85 220.358.34 4.940,73] 38.125,35] 176,355.72 2,504.04 442,284 18 
ISS4 219,860 Dn 4.913,67 35,154 55 184,750.40 2,899 32) 447.578,49 
Differenza pre I97.79 + 27.061 + 2,970.80] =" 8,394.68| — 395 28] —  5,294.91 

Decade dal 21 al 3f L:iglio fSSG (produtto approssimativo). 

! 1886 111,014.54 2.541,95: 27340.11 117,648.69 678.75 259.230.014 
1885 111,582.15 2,088.92 17,803.92 119,264.30 2,016.13 252.755,42 
| Di(Ferenze = 67 6ì| 4 459081 4 9,542.19| = 1.615,61! — 1,337.48) + — 6,474.62 
po Dal 10 Luglio 1885 al 31 Zuglio detto. i 
1885 7 331,372.88] 7.82.68] 65,471.46]  294,00441| 3,182.79] 701,514,22 
1SS4 10141) 7,002.59 52,958.47 304,014 76; 4,915.45 700,333.91 
| Differenze cz 69.82| + 480.99! + 12,512.99j —  10,010.£29; —  1,732.66! + 1,180.31 
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Società AxoxIMA METALLURGICA I ERROVIE ECONOMICHE 
TAaARIDY «x BENECAHI I F bsncblagiinato 
SAVONA | OTTAVIO MORENO 


| 

| 

| controllore del materiale 

| fAPITALE pOciIALE VERSATO F. 7,000,000 per la Sucietà italiana per le Ferrovie Meridloneli 


= | 
i FABBRICAZIONE DI FERRO I sn DAI — a 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
—_— or Un volume iu-8° di pagine 240, al 
, Ferro in Barre e per costruziote — Ferro a I /Poutrelles!, Ferri ad ane o iaia di 1 DO 

‘ golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e Teltoie , _ ear Uma 
, in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mina, Vagoni e, lrovasi in deposito presso cIO 


| Rotaie d'ogoi forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Bolloni, del Monitore delle Strade Ferrate, che 
Arpioni, Chiodi a pod i. 2 e ..% : ue farà la trasmissione ad ogni ri- 

| cpositi: T'RINO-SAVONA. ; 
LR i *hles ;@rS da tt 
Roppresentanse in tutte la principali Città d' Italia. chiesta verso il pagamento di detto 
ea RT si di - sa RI prezzo. 
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CERIENTI E CALCE 
FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
ALZANO DI SOPRA, NESK, Raxica, \Ewurro. ALBINO, Coxenpuro eb Appazia pri Vane ALTA 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di ‘Valle Seriana. Lioea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori, 


Condizioni di pagamonto comodissime. 


e degli interessi materiali 543 
| 
T — Projet de port è Damiette. — Un © 
RE\ UE BRITANNIQUE plan machiavé ique. e 
9 sa I Correspondance d'Allemagne = 
REVUE INTERNATIONALE Les romans nouveaux: Grandeurs | .2 
dechues de M. Gottschall. — Une Coni 
Sommaire des malières contenues dans la ceuvre pesthume de Marguerite de bene 
licraison de acut 1886: Bulow. — Hans Hoffen, Eckstein, Ko 
Guill Raabe, Georve Horn. — 
Stations haineaires — Vicilles FA ae a e ce 


quinzième siecle. — Poésies. 


© 

s 
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la 5 i; 
hroni ] S 
chroniques. — Bath au temps stave-Adolphe Erdmaun, Bartok, le es= () 2 IS 
jadis. chantre des Carpathes. — Nécrolo- "> 5 0 È 
BRonaan. — Bojéna, la servante Mo- gie: Piloty, Bodenmii!ler, Liszt. DI 2 È cs 
rave, par Mme d’Ebner-Eschenbach | Corresponce de Russie — ! es Sa Pi 3 MÈ 
(3.6 extrait). conseillers de | empireur: Tolstoi, di |, p S ci. 
Ethnographie Meurs. — la Polédonostseff, Katkcw Le mi- e # “nn = 
ville chinoise dans San Francisco. nistre des finances et de la guerre. . (2) Q A e 
Mythea et legendes populai- = Gaspillages financiers. — Chemin ; Bi > <| Vai Q ® © H ad 
res. — La léygende du Premier Inca. de fer soi-disant stratégique. sed Z, ei "S 3 
— Chatym, conte caucasien. — Ko- | Correspondance d° Italie. — n É < * Sl S 
jata, conte russe. Deux mois italiens. Les électiona Ci- 0 _) Z, fu 0 ® 0= 
chives. — Les archives de Venise. asl o pia Des Re n ess P VD Ù 8 
= si a justice italienne sur la sellette. pai 2, = 
Misteire provinciale. Chro l.e Vatican et la Chine. — Désillu- ? È © US 
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Un Lbanquet de lyriques: MM. Gu- 


Corrospondance d°’ Espagneo. 
Rien de Salomon. — Deux drames 


sposizione 


Correspondanees de la d’Echegaray. — Décentralisation ar- 
Revue Britaunique. tistique. — Acteurs. — La troupe 
Correspondance d°' Orient. — de Mario. — Représentation hispano- 
L’idylle de Gastein. -- Accroissement portugaise: l.ucinda Simoes. — Dé ci 
des forces militaires russes. — 1130 cadence du théàtre espagnol. — Un n 
escadrons de cavalerie. — Convoiti- '  prelogue de M. Canovas. — Sceur sa 
ses. — Une base d’entente. — Piré- | Marie d’ Apreda et Murillo. — Mé- ln 
dominance de |’ influence russe ù '  mouires de Zorrilla et Mesonero Ro- I 


Costantinople. Un bouc émissaire. — | 


Fupérailles d'Huburt-Pachu. — Pro- 
grès industriels de la Gràce, — Dé. 
cadence de la Turquie. — Le Soudan. 


manos — Mémoires de D. Antoine 
Alcala Grlinno. — Mémoires du gé- 
néral Cordoba. — L’étude de l’espa- 
guol en France, etc., etc. 


UFFICIO SUCCURSALE 


dei &iornali italiani ed esteri 


Torino, via Finanze, 13. 


GENE 
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DI COSTRUZIONI METALLICHE] 

diretta dall’ ing. comm. A. GOTTRAT 

PpEDE E PIREZIONE : NAPOLI 24, YIA Mepina | 
Cpirici: NIECCANICI IN CasTELLAMMARE (Stabia) 


-—- ——+——+6@——————_——————_—_—_——_——_—m€6 


ORARIE ERRE E 


presentata all’ Amministrazione dolle Strade ferrate dell’ Alta Italia da 


L'IMFERESA INDUSTA:ALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che ubbia : 


—__————m—m6 


1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d'.argento a Parigi. 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in: 
Torino , }' Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 


d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2* (Gruppo 9°) la Giuria Je conferì, 
‘ il premio maggiore dell’Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d' oro, | 
votata dal Muvicipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
Paese. 
All’ Esposizione di Torino, | Impresa ottenne tre grandi Diplemi d’o. | 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 

concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettuie e delle ‘ 


LAVORO GARANTITO. 


DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


AUG, COURTIAL & 


TORENO — Vik STUPINIGI, 3 (CavaLcavia Via Nizza) 
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‘ fondazioni all’ aria compressa. 
L'IMPRESA INDUSTRIALE IPALIAITA ha assunto la esecuzione dal gennaio 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FrerROviE E Tramuig 


1871 al luglio 1885, di ben 30172 ponti metallici e di 142,204 metri qua- 


TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 


SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI ECC, 


I 

Î 

drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 
Inoltre i’ Impresa ha assunto dal }880 per conto delle Ferrovie Meridio. 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro» | 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi | 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. | 


__— 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA | 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del I 
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PIRELLI E CC. 
MITLAINO 


Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 
Premiato in varie Esposizioni 
ed a quelle di Mirano 1381 e Torino 1884 
con 8 diplonii d'onore 
FittaLt: TORINO, Via Roma, 4 
Roma, Via del Cuiso, 293 — Napoti, Via Funtaua Medina, 47 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applivazioni 


Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, 
cinghie per trasmissione di movimeuti 
filo elastico - Foglia segata 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 
chirurgia e da viaggio 
Palloni da giunco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, 
io corde ed in oggetti varì 


Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 
per impianti di luce elettrica 
e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. 


‘Fornitori della R Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 
EZES5IPOERAIATA ZIOO E. 
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ARGANO A VAPORE 


PER LA ELEVAZIONE DI MATERIALI DI COSTRUZIONE 
da vendersi presso l' Impresa 


VISCONTI & CALEGARI 


in Orta Novarese o in Milano, Via Principe Umberto, 7 


rr E5EfhS>___ 


L' Argano funziona presentemente a Pettenasco (Lago 
d'Orta) per la costruzione di uu viadotto della linea ferroviaria 
Gozzano-Domodossola. Eleva vagonetti con un peso 
lordo di circa quintali 20 all’ altezza di circa 
metri 25 in 2 minuti primi. 

Tuuto l’ Argano quanto gli accessori, funi metalliche , ecc., 
trovansi in perfetto stato in guisa che si possono upplicare senza 
la più piccola sresa di riparazione; esso può servire auche per 
trazione în piano inclinato ed è vendibile separatamente dalla 
Locomobile. 
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SOCIETA NAZIONALE 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato Z. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D'oro all’ Esposizione DI MiLano 
DipLoma D' Onore aLL' Esposizione DI ToRrINO 


Amministrazione în Torino, N. 67 , Corso Vittorio Emanuele II. 
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LO LILY 


LLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


Monitore delle Strade Ferrole e degli inlet 
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VEESSINA 
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SALERNO 
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DEPOSITI 
Continentale — TORINO. 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
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BusaLt.a 
CAGLIARI 


Hrrneimo 
Cencina (Firenze) 


FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 


Basadonna e Pastori 


TORINO 
Corso S. Martino, 2. 


Le LIVRRET-CITATA CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez HM. 
A. Chaix et C., rue Bergère, 20, Paris: 

1." vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algério. Prix: 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, 
rancais desservant les frontières, ele 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren 
dre è l’étranger des divers points de 
in France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au -volume contenant les 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 


train8s 


importantes, les statione balnésraie eto. 


TONINO, 1886 — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 


AS 


Ti 7. € 
> l a4405 FaB: dae fi sli - 


[ta enim = — «corro 
nm |I—@—@—@—@—__»oÒv—e@— __mm_—____._._.__ === _____m-__rr_&—m———@————È@ÈÈb+@s@’@ 
--_rT_—_.erre en lost e 


PI a XIX 


e 1° SCLembLe 


1886. I di, 


— MONITORE - MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


i. E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
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Industria 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Finanza 


Clommercio » 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo «delle Associazioni: 


tf", 
Anno Sam Trim. GS 


Pan L'ITALIA . . . . T.20 11 6 
Per r'Esteno . . . . » 28 5 N 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 6U 


_— 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 
. Cent. 30 » 


Avnunzi . è. è è è 3 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomanidata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 


NOMMARIO DIs..r Materie — Ze Lioni dell'Alta Ialia nel 1° 


putti | 


semestre del 1884 (Cont.) — IR comunali ob- 


bligatorie. — Ferrotia del Gottardo. Quatlordicesimo Itapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministra- 
zione all'assemblea generale degli Azionisti del 28 giugno 1886. (Cout.). — Informazioni particolari del Monrrogr. 


— Notizie Jerroviurie italiane. 
Annunzi. 


— Notizie ferroviarie ester — Notizie diverse. — Guida degli Azionisli. — . 


LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 
nel 1° semestre del 1884 


(Contin. — V. n. 34). 


Estratto di legno di castagno. — Allo scopo di favo- 
rire l’ esportazione dell’ estratto di legno di castagno, via 
di mare, ai trasporti di detta merce in partenza anche da 
Cuneo e diretti agli scali marittimi di Gennva, furono 
accordati prezzi speciali computati sulle basi del servizio 
internazionale come già si era fatto per Mondovi. Di con- 
seguenza alla tariffa locale n. 8 vennero aggiunti prezzi 
fatti anche per le spedizioni in partenza da Cuneo con e 
senza condizione di peso. 


Sagon per usi industriali. — In seguito ai reclami di 
parecchi industriali perchè il sagor per uso delle indu- 
strie venisse tassato come quello adoperato per alimenti 
(fecola di palma), non essendo il primo tassativamente 
nominato nelle nomenclature delle vigenti tariffe, prevt 
accordi colle Strade ferrate Romana e Meridionali fu sta- 
bilito che ai trasporti di sagon per uso industriale siano 
applicati i prezzi della fecola di patate a condizione che 
vengano eseguiti a vagone completo o pagando per la 
portata del medesimo. | 


Cordoni elettrici sottomarini e per gallerie. — Ad as- 
secondare le istanze della Direzione generale dei telegrafi 
dello Stato, previ accordi colle Strade ferrate Roinane e 
Meridionali, i cordoni elettrici sottomarini e per gallerie 

‘ furono assimilati, per gli effetti della tassazione, al filo 
di ferro per telegrafi, e passati così pel percorso di questa 
rete e delle ferrovie Meridionali dalla 1° alla 5° classe e 


per le Romane alla 6° a condizione però che le lettere di 
porto siano emesse dalle Direzioni compartimentali o dagli 
ispettori di sezione dei telegrafi governativi, e portino, 
oltre che la firma del funzionario dell’ amministrazione 
dei telegrafi ed il bollo d’ ufficio, la dichiarazione che il 
materiale serve per le comunicazioni telegrafiche dello 
Stato. 

Strisce di carta per telegrafo. — Ia seguito ad istanza 
della Direzione stessa fu aggiunta alle nomenclature delle 
tariffe interne di queste ferrovie, delle Romane e delle 
Meridionali, la voce: strisce di carta per telegrafo assi- 
milandole, per gli effetti della tassazione, alla carta or- 
dinaria da scrivere. 

Tassazione della lisciva fenice. — Allo scopo di favo- 
rire l'industria nazionale, previ accordi colle altre due 
grandi Amministrazioni italiane fu stabilito che il nuovo 
prodotto denominato iscira fezice posto in commercio da 
poco tempo sia assimilato, per gli effetti della tassazione 
alla sola fattizia greggia di Alicante e di Cartagena 
(carbonato di soda impuro) e fruisca anche come questo 
della tariffa comune nu. 4 nei trasporti in servizio cumu- 
lativo. 


Tassazione delle barbabiettole e polpa di barbabieltole. 
— Allo scopo di agevolere i trasporti delle barbabiettole 
e della polpa di barbabiettole a brevi distauze e favorire 
il più possibile l’ industria della fabbricazione degli zuc- 
cheri, prevt accordi colle Strade ferrate Romane e Meri- 
dionali, i trasporti suaccennati a vagone completo, quan- 
tunque percorrenti una distanza iuferiore ai 151 chilom., 
furono ammessi a fruire della tariffa speciale n. 50 coi 
prezzi fissati per la zona da 151 a 350 chilom., ma com- 
putati sulla distanza effettiva. Sul percorso poi di questa 
rete e di quella delle ferrovie Romane, per le spedizioni 
in piccole partite per le quali non tornasse conveniente 


alla parte la tassa a vagone completo, fu pure concesso 
in via di rimborso a trasporto ultimato, la riduzione del 
25 per cento sul prezzo computato in base alle altre ta- 
riffe vigenti generali o speciali, nel caso che le piccole 
partite siano dirette come campioni d’ assaggio alle fab- 
‘ briche per l’ estrazione dello zucchero. 


Maglioli e tralci di vili in fasci. — Tenuto conto dello 
spirito della tariffa n. 42 P. V. per le piante vive ap- 
provata con decreto ministeriale del 23 agosto 1883, fu- 
rono ammessi a fruire dei prezzi della serie 8 della ta- 
riffa stessa anche i maglio: e tralci di viti în fasci se- 
paratamente nominati nella nomenclatura della tariffa 
interna e furono quindi passati, dalla 3° alla 4° classe della 
tariffa generale. 


Casse scomposte. — Ad agevolare lo scambio dei pro- 
dotti fra le stazioni di quest’ ammibvistrazione e quelle 
delle ferrovie Romave e Meridionali, essendo necessario 
alleviare i prezzi di trasperto dei recipienti vuoti, previ 
accordi intervenuti colle ferrovie suddette, le casse scoz- 
poste in assicelle a mazzo, furono ammesse a fruire della 
tariffa comune n. 4, e ciò anche pel fatto che le mede- 
sìime pel percorso su ciascuna rete sono già assimilate, 
per gli effetti della tassazione, al legname greggio ron 
nominato, semplicemente segato, il quale è tassativamente 
nominato nella nomenclatura delle merci della tariffa co- 
mune anzidetta. 


Calce alla rinfusa. — Da lungo tempo era reclamato 
un ribasso di tariffa pel trasporto di calce alla rinfusa, 
la quale non era ammessa a fruire dei prezzi della tarifTa 
speciale, attesocchè siffatto modo di trasporto riusciva ol- 
tremodo dannoso al materiale ferroviario, 

A mitigare questa triste conseguenza senza l'istituzione 
di modalità gravose al commercio fu accordata l'applica- 
zione della tariffa speciale a condizione che i mittenti 
stendano sul fovdo dei vagoni robusti teloni di loro pro- 
prietà i quali vengono poi retrocessi a piccola velocità 
gratuitamente. 

Tale servizio fu esteso anche al percorso sulle ferrovie 
Romane e Meridionali, salvo che ai teloni di ritorno ven- 
gono applicati, per le medesime, i prezzi e le coudizioni 
delle tariffe in vigore pei sacchi vuoti di ritorno. 


Trasporti di frutta fresca G. V. a vagone chiuso con- 
pleto. — Ad agevolare i trasporti della frutta fresca, !a 
quale pel suo modo di condizionatura difficilmente può 
essere caricata nei vagoni in modo du poter raggiungere 
i pesi stabiliti dalla tariffa speciale n. 50, fu estesa, tanto 
sul percorso di questa rete che delle ferrovie Romane e 
Meridionali, a tutti i generi di frutta la facilitazione ac- 
cordata ai mittenti nel 1883 di caricare in vagoni chiusi 
un secondo piano di ceste valendosi di cavalletti di leguvo, 
panche ed altri attrezzi. 

Anche pel modo di tassazione delle frutta e degli at- 
trezzi nel viaggio di andata, nonchè pel modo di spedi- 
zione e di tassazione degli attrezzi di ritorno, fu mante- 
nuto il medesimo sistema. 

Trasporti di malerie infiammabili. — Nel 1884 non si 
è apportata alcuna modificazione ed aggiunta al regola- 
mento, tariffa pel trasporto delle materie infiammabili ed 
esplodenti, se si eccettua la disposizione data alle stazioni, 
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tenuto conto anche delle condizioni sanitarie del regno, 
di non considerare come infiammabili l' acido fenico che 
io graudi quantità si dovette trasportare per le varie 
località colpite dal colèra. 

In seguito per altro a nuove iuvenzioni di esplodenti 
come il fulmicotone compresso contenente acqua od asciutto, 
e di nuove specie di dinamiti (gomme cubforate e gela- 
tine esplosive) adottate dalle autorità "militari di terra e 
di mare dietro richiesta dei Ministeri della guerra e della 
marina, d'incarico del Ministero dei lavori pubblici le 3 
grandi Amministrazioni ferroviarie italiane dovettero stu- 
diare 1 mezzi più acconci per trasportare sulle ferrovie 
le dette materie nella considerazione che le prescrizioni 
di imballaggio, di peso e di inoltro e la classificazione 
del regolamento in vigore non si prestavano più pel tras- 
porto in graude quautità di dette materie, 

Io seguito agli studt ed agli esperimenti fatti si con- 
cretarono delle proposte che si sottomisero all’ approva- 
zione del Ministero dei lavori pubblici, ma il Mivistero 
della guerra avendo replicato, insisteudo affinchè tali pro- 
poste venissero modificate a seconda dei critert svolti dal 
medesimo e dal Ministero della marina, le tre Ammivi- 
strazioni ferroviarie si trovarono nella necessità di pren- 
dere in esame una seconda volta la questione, ciò che 
impedì di definire e pubblicare nel 1884 le aggiunte e 
modificazioni al regolamento pel trasporto delle materie 
pericolose relativamente a nuovi esplodeuti. 


Apertura di un capannone sulle calate di S. Limbania. 
— Aderendo alla istanze del commercio di Genova, col 
giorno 1° di febbraio fu aperto un capantone o magaz- 
zeno sulle calate dello Scalo di S, Limbania, destinato a 
ricevere soltanto le merci nazionali destinate all’ imbarco, 
appartenenti ad una dello quattro prime classi della ta- 
riffa generale tanto in piccole partite che a vagone com- 
pleto. Siccome poi le operazioni di scarico delle merci an- 
zidette dai vagoni al magazzeno, e la consegna delle me- 
desime ui destinatari, devono essere eseguite dall’ ammi- 
nistrazione ferroviaria, così venue fissato un contributo 
di cevtesimi 50 per tonnellata, in aggiunta alla quota 
di diritto fisso stabilita per le merci destinate a S. Lim- 
bania. 


(Continua). 


STRADE .COMUNALI OBBLIGATORIE 


Pobblichiamo un riassunto della sedicesima relazione 
sulle strade comuuali obbligatorie presentata alla Camera 
dall’on. Ministro dei lavori pubblici, e distribuita soltanto 
in questi giorni: 


Lo Stato a tutto il 30 giugno 1885. per la viabilità co- 
munale obbligatorìa, ha speso . . è è» LL. 53,132,589 48 
Ma una parte di questa spesa, riferendosi 
ad anticipazioni futte nell’ interesse dei Co- 
muni, si ha: | 


Da ripor'arsi L. 53 ,132,580.48 


Riporto L. 53,132,6580.48 

Somme state rimborsate L, 2,905,854.25 
- Id. che devono essere 
rimborsate . . . . . 


> 4,#12,854.35 
» 1,907,000.10 


- Ne risulta che la spesa a carico dello Stato 
si riduce a . . . . . . L. 48,319,731.13 
L° accennata somma di L. 53,132,535.48 è stata impie- 
gata: 
In pagamenti di sussidî a lavori di strade comunali ob- 
Lligatorie +. +0. +00 0 +00. + + + Lo 43,671,708,— 
Per strade comunali obbligatorie, costruite 
con la truppa, e di cui i Comuni rimborse- 


ranoo i 3[4 essendo lj4a titolo di sussidio »_1,143,727.25 
Per studio di progetti eseguiti d’ ufficio, 

e pei quali i Comuni rimborseranno pure 

ide . . è. : ° .. d 5,204,29231 


Per spese Sonora di lun e sorve- 
glianza alle costruzioni, ed alla compilazione 
dei progetti, stampati, compilazione della 


carta della viabilità comunale obbligatoria »_ 3,112,8597.92 


Totale I. 03,132,585.48 


A tutto il 30 giugno 1885, s1 erano concessi sussilî 
per . «+... = sui «È . i. 60,020,670.62 
ma dedotti quelli BR per passaggio in 


altra categoria delle strade che ne erano og- 


getto, o da non pagarsi più, in. . . . » 3,684,081.62 
restano i sussidî che lo Stato si è assunto 
di pagare  . . + » 56,836,090.— 


di questi a tutto giugno 1885, fasono pagati » 43,671,708.— 


restano quindi da pagare . . » 13,164,9887.—- 


Lo sviluppo delle n. 18,617 strade comunali obbligatorie 
regolarmente costruite all’epoca della pubblicazione della 
legge, risulta dalle verifiche fatte a tutto giu- 


gno 1885 di. . . . : m. 36,364,177 
Da quell'epoca a tutto giugno, se ne sono 


costruite interamente n. 4383 dello sviluppo di » 11,714,065 
e ne erano rimaste in corso di costruzione nu- 


mero 1923, dello sviluppo di. . . . . » 8,849,956 
quelle da costruire o sistemare, meno i tronchi 
abbandonati, perchè passati in altra categoria 

di strade, erano: 

col progetto pronto n. 2254 dello sviluppo di » 7,990,945 
col progetto in corson 466 dello sviluppo di » 2,047,738 
da progettare n. 4813 dello sviluppo di. . » 12,584,676 


In complesso la rete delle strade comunali 
obbligatorie di n. 32,456 è dello sviluppo di m. 79,051,002 

Il massimo sviluppo delle costruzioni, si ebbe a partire 
dal 1874, cioè dopo che Il Governo, sostituitosi alla mag- 
gior parte dei comuni, o negligenti od esitanti nell’adem- 
piere agli obblighi che loro imponeva la legge, potè avere 
buon numero di progetti pronti e costituire regolarmente 
. il fondo speciale stabilito dalla legge, per far fronte alle 


spese. 
1 importo dei progetti eseguiti a tutto giugno 1889 
era di. . . . ii ei e i cala 9023,274,17 


» 255,337,828.41 


In totale L. 264,361,102.58 
Restavano ancora da eseguire: 


quello pei lavori di Gssintizione eseguiti 


e degli interessi inateriali 


Riporto L. 264,361,102,58 
progetti per l’importo di L. "2,973,554.46 
costruz. per l’importo di » 229,711,583.96 


In totale L. 302,685,133.34 


Secoudo le attuali previsioni il compi- 
mento della rete comunale obbligatoria, do- 
vrebbe importare una spesa di . L. 567,046,240.92 

l'enendo conto delle strade eseguite dalla truppa nella 
provincia di Palermo, si ha: che relativamente alla lun- 
ghezza, le strade sussidiate rappresentano rispetto a tutte 
le strade da costruire o sistemare il 35.93 0jo, e che per 
rispetto alla spesa, rappresentano il 74.34 p. 0lq di quanto 
si è fatto finora. 

Coteste cifre dimostrano la importanza che ha la con- 
cessione di sussidî! da parte dello Stato, per la sollecita 
esecurione della legge. | 

L’ esecuzione d’ ufficio pella legge, per mezzo di delega» 
zioni o sezioni per le strade comunali obbligatorie, si e- 
stende a 57 delle 69 provincie del Regno, ed a 3083 dei 
6231 comuni, che al 1° sattembre 1868 dovevano, in base 
alla legge, costruire una o più strade comunali obbliga- 
torie. 

La lunghezza della strade comprese negli elenchi dei 
comuni soggetti all'esecuzione d'utficio, è di m. 33,935.094. 

Il personale addetto all’ esecuzione d’ ufficio nel 1874 
contava 621 individui, ma andò scemando via via e discese 
nell’ esercizio 1854-85 a 305 individui. Ciò non vuol dire 
che il lavoro sia sensibilmente diminuito, poichè se alcubi 
comuni sono stati prosciolti dalla esecuzione d' ufficio, € 
se non ba più largo campo la compilazione dei progetti, la 
più vasto sviluppo quello delle costruzioni, le quali se an- 
che eseguite di libera iniziativa dei comuni richiedono da 
parte delle sezioni speciali vigilanza attegta e continua. 
La scelta del personale che si è potuto fare e la pratica da 
esso acquistata, hanno più che altro consentito tale ridu- 
zione che andrà a vantaggio dei comuni. 

Questa preoccupazione di ridurre al minimo le spese, 
aggiunta ai continui studî che si fanno per meglio cono- 
scere i bisogni dei comuni, e se e come essi possano prov- 
vedervi, valgono a dimostrare che l'esecuzione della legge 
è bene affidata. 

A proposito di studì aggiungeremo essere a nostra co- 
gnizione, che si sta compilando per ogni provivcia sopra 
traccia precisa data dal Ministero dei lavori pubblici, una 
monografia nella quale, comune per comune, saranno in- 
dicati i mezzi di comunicazione esistenti; quelli che si do- 
vrebbero aggiungere, e quali degli esistenti si dovrebbero 
migliorare, tanto nell’ interesse generale, quanto nell’ in-' 
teresse proprio del comune e delle stesse sue frazioni. 

A teli indicazioni seguirà l’ indagine se e fino a quale 
punto con le odierne disposizioni di legge e mezzi proprî 
a ciascun comune si possa, in un ragionevole »periodo di 
tempo, migliorare e compiere la rete obbligatoria. 

Uan lavoro di tanta ampiezza non era stato fin qui in- 
trapreso in Italia, e crediamo che neppure all’ estero si 
possegga tal genere di interessanti monografie. 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 


QUATTORDICESIMO RAPPORTO della Direzione e del 
Consiglio d' Amministrazione all’ asscinblea generale 
degli Azionisti del 28 giugno 1886. 


(Continuazione — V. n. 34). 


e) Risultali finanziari. — Come appare dal colo d° eser- 
citio annesso sl presente rapporto i prodolli d'esercizio si 
presentano come segue: 


a) prodotti su trasporti per ferrovia . L. 
L) » UNVErSÌ: ds dea 4 e 


10,174.405.06 
397,470.11 


Totale L. 10,531,850,17 


Bisogna notare relativamentealla rubrica d 
che essa ora non contiene più i fitti e gli 
uffittamenti, i prodotti dei servizi susiliarî 
e accessorì e gli altri prodotti; invece il 
prodotto dei capitali disponibili tigura, con- 
formemente al formulario federale, al couta 
profitti e perdite. 


Le spese d'esercizio ammontano a. . . =» 5,060,221.66 


Kccedenza dei prodotti sulle spese . . LU. 

Aggiungasi secondo il coulo prafilli e per- 
dile : 

il saldo attivo del 1884 . L. 

meno le diminuzioni sull’attivo 
conto di costruzione? con - 
sentite ulteriormente . » 


104,832.02 


86,794.77 


. 


18,011.25 » 


il prodotto dei capitali disponibili compresi 
gli interessi dei fondi di rinnovamento 
@ di riserva . . E 

il prelevamento sul fondo di rinnovamento » 

diversi interessi delle auticipazion: all’im- 
presa Favre. . . ...°0.0.0.. » 


634,694.84 
156,621.6U 


276,429.19 


Eccedenza totale dei prodotti LL. 6,626 191.91 


‘L'impiego Ai questa somma si ripartisce 
nel modo seguente: 
provvigioni(speseoccasionate 

dal pagamento dei titoli e 

cuponi) . . . . . L 16,223.04 
interessi dei prestiti . n 3,8)4,571.783 
ammortamenti di capitali «+ 130,000.00 
diminuzioni sull’attivo . » 5,005.31 
versamento al fondo di co- 


struzione . . è»... »  165,061.26 
versamenti ai fondi speciali, 
compresi gli interessi di 
questi fondi . . è. 0. + 823,820.20 » 4.957,740.04 


1,668.451.87 


resta a disposizione degli azionisti . . L. 


Aggiungeremo ora alcune osservazioni sulle varie ru- 
briche: 

Dal paragone dei prodolti diversi d'esercizio (senza inte- 
ressi di capitali) con quelli del 1884, risultano le cifre ne- 
guenti: 


1884 1880 
affittamenti . . «0. 1. 247,550.76 LL. 340,115.04 
produtti dei servizi ausiliari » 2,842.55  » 14,750.02 
altri prodotti . . . . . 70,015.07  » 2610.05 


_—= —- <«—» — — — cs -— —. — 


Totale L. 321,038.98 L. 307,475.11 


I’aumento di L. 92,564.28 sugli « affittnmenti » si ri- 
partisce nel modo che segue: 


stazioni e sezioni di linea. . . ve l,. 50 085.24 
ip seguito alla messa in couto allenioro del- 

l' aflitto della stazione di Chiasso per il 2° 

semestre 1854; materiale rotabile (fitto di 


materiale) . . . . i e 0.» 3,995.91 
postro proprio materiale che fu utilizzato oltre 

il termine: 
prodotti in più sui fitti delle scarpe . . ., » 2,293.13 


» 30,690.0U 


ar cz» genio «© —— 


Totale come copra l.. 92,564.28 


ailoggi di servizio per il personale . . 


A termini del regolamento federale sulla contabilità, il 
valore degli alloggi di servizio deve figurare da una parte 
tra i prodotti come affittameunti, e d’altra parte tra le spese 
come indennità al personale. Del resto non risulta alcun 
uumento effettivo nei prodotti. 

l'aumento dei prodotti dei « servizi ausiliart + proviene 
dall’ecopomato e dal magazzino degli stampati. 

La diminuzione degli « altri prodotti » è spiegata dalla 
circostanza accennata nell’ ultimo rapporto di gestivue 
‘pag. 50). 

Le spese d'esercizio, sembrano superiori di L. 205,276.63 
a quelle pel 1884. 1° eccedenza va così ripartita: 


Ammipistrazione gencrale . . . . + L. 10,197.53 
servizio di sorvegliunza e di iiafilunimentio ) 79,075. 20 
servizio delle staziovi, delle spedizioni e del 

IDOVIMENtO Lo e. e 4R108.04 


37,411 56 


274,793.23 


Spese UIVErse è Lo +0. L68040 N 


Totale L. 
a dedurre: spese in meno sul servizio della 
trazione Lo. +06 6060400 69,516.60 


Totale L. 205,276.65 


Tuttavia l'eccedenza di spesa per la maggior parte non 
è che apparente, attesochè si è dovuto introdurre nel conto, 
delle spese equivalenti alle somme figuranti tra : prodotti 
per titti delia stazione di Chiasso del 2° semestre IS84 e 
per prodotti di alloggi di servizio ; queste spese sobo: 
fitti dello scalo di Luino per il 2" semestre L. 60,143.68 
In seguito l’anmento di spesa pel rinnovamento 

della soprastruttura e del materiale d’esercizio 

è compensnto da un prelevamento sul fondo 

di rinnovamento pagine a der del 1884 

di. ; » 93,076.35 

Per i dettagli, immagino, agli sviluppi relativi alle 
e spese e statistica dell’esercizio » (pag. 32 e seguenti). 


Il conto proffilti e perdite dà un prodotto di l,. 634 ,684.84 
che rappresentano il « prodotto dei capiluli disponibili. » 


Questa somma si suddivide come segue: 


prodotto di capitale d’esercizio . . - +. L. 50,153.25 
» » di costruzione disponibili » 504, 183.77 

o » destinati ai fondi di rin- 
novamento e di riserva . +. » 76 400.00 
cuponi delle azioni del Gottardo scaduti 0. 3,947.82 


Alle somme prelevate sui fondi speciali, partecipa il fundo 
di rinnovamento in virtù degli statuti: 


al rifacimento del binario per 


i L. 136,660.76 
al rinnovamento del materiale d’esercizio . o 


19,963.84 


in totale por f.. 156,654 60 


Non si fece nessun prelevamento sul fondo di riserva per 
casi straordinarf, 


Sotto la rubrica « risorse e rimborsi diversi » si porta- 
rono L. 276,420.19 che rappresentano gli interessi di an- 
ticipazioni che risultano in favore della Compagnia dal 
rendiconto coll'Impresa Favre. 

Quanto alle spese del conto profitti e perdite, faremo no- 
tare quanto segue: 


Il servizio del capitale-obbligazioni A 5. rispettivamente 
4 Ufo ha richiesto una summa di L. 3,814,571.73 fatta de 


. duzione della quota rimborsata dal Consorzio a tenore 


della convenzione per la conversione dei prestiti, quota 
che ammonta al 0.434 Ofn delle obbligazioni © 0) ancora 
in circolazione {L. 168.701.590). 

La somma di L. 
capitali è conforme alla convenzione passata colle autorità 
federali relativamente alla determinazione del conto di co- 
struzione e della quale ne abbiamo già accennato il tenore 
nel nostro nltimo rapporto di gestione 

Del prodotto dei capitali di costruzione disponibili, ne 
venne uo terzo destinato, seguendo l’uso, al fondo di co- 
struzione, ossia L. 168,061.26. 

I versamenti aî fondi speciali ammontano a L. 823,820.20 
e si suddividono come segue: 
al fondo di rinnovamento, interessi RE. L.713,497.00 

» riserva, . . e.» 110,423.20 

Fatta deduzione delle somme necessarie per le spese di 
esercizio, servizio dei piestiti, ammortamenti e diminuzioni 
sull’attivo prescritti, dotazione del fundo di rinnovamento 
e del fondo di riserva, rimane un saldo (prodotto netto) 
disponibile di . . . i de L. 1,663,401.87 

Noi vi proponiamo di “destinarne » 1,1909,000.00 
alla distribuzione di un dividendo di 3 ]j2 Ojo e, visto le 
trattative ancora pendenti circa l emissione di azioni e 
della modificazione dell’art. 17 degli statuti, di creare una 
rubrica eccezionnle per le LU. 276,429.19 ammontare degli 
interessi provenienti dal conto coll’impresa Favre e di ri- 
portare L. 202,022.68 come saldo attivo al 1° gennaio 1886 

Bisognerà pertanto diffalcare da questo saldo ordinario 
una somma di L. 4870 36, 11 Dipartimento federale delle 
ferrovie essendosi opposto dopo la compilazione dei conti 
annuali. a ciò che figura nella giustificazione dell’impiego 
di capitali per scopi di costruzione, e avendo esigito che 
questa somma sia ammortizzata dal conto profitti e perdite. 
Per conseguenza il saldo attivo si riduce da I. 292 027.68 
a LL. 197,152.32. fo stesso Dipartimento ha ancora doman- 
dato che il conto sul!’ impiego dei capitali per scovo di 
costruzione sia creditato delle spese per la somma di lire 
2371.53 per lavori in corso di esecuzione e che queste 
spese figurino all’attivo del bilancio sotto una rubrica spe- 
ciale. Vistn la poca importanza di queste somme, noi non 
abbiamo fitte obbiezioni. Tuttavia quaste modificazioni von 
potranno essere iutrodutte che nel conto del 1886. 


(Continua). 
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Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


Le Camere di commercio del Veneto e quelle di 
Mantova (vedi Monitore della scorsa settimana), hanno 
vivamente interessato il Governo sulla necessita di 
proteggere la produzione nazionale dei cereali, con- 
sigliando di accordare tariffa di favore ai nostri ce- 
reali diretti al consumo in Isvizzera e di non accor- 
dare all'incontro ugual favore ai cercali che prove- 
mienti dall’ estero transitano in Italia per la via Ge- 
nova-Gottardo, destinati del pari in Isvizzera. Interessi 
alfatto opposti hanno invece indotto il Commercio 
genovese ad interessare il Governo sulla necessita di 
proteggere con tarille speciali, sul percorso italiano, i 
trasporti di cereali che vi transitano in partenza dal 
porto di Genova, onde mettere questo in condizione di 
lottare colla concorrenza di altri esteri. In vista di 
questa disparità d'interesse, veniamo assicurati che il 
Ministero di agricoltura, industria e commercio avrebbe 
trovalo opportuno di sottoporre la questione al Con- 
siglio delle tarifle. 

>< 

Siamo informati che la Societa delle strade ferrate 

del Mediterraneo, nella questione della tarilla unica 


130,000 portata per ammortamento di 


e degli interessi maicriali 


per gli scali del porto di Genova, ha dichiaralo a 
quella Camera di commercio ed arti di non poter 


aderire alla domanda da essa fatta di adottare il si- 
stema di una distanza media di 5 chilometri da ag- 
giungersi al percorso da o per la stazione di Sam- 
pierdarena, imperocchè da tale provvedimento ne 
verrebbe sensibile danno agli interessi sociali. 
>qu 

La Società «delle strade ferrate Meridionali, onde 
essere messa in grado di far fronte al rifacimenti 
dei binari, occorrenti sulle linee della rete Adriatica 
a tutto giugno del 1887, ha presentato al R. Ispelto- 
rato generale delle strade ferrate la proposta pei 
seguenti acquisti: 

tonn. 7200 di ruotaie del Llipo Meridionale; fonn. 
8640 di rotaie del tipo Alta Italia, e tonn. 5760 di 


rotaie, tipo Romano; nonché dei relativi materiali 
minuti di armamento, cioè: 
tonn. 1133 di compresse; 

» 199 di chiavarde; 

» 264 di piastre di controgiunto; 

» 1150 di piastre ordinarie ; 

» 99 di arpioni speciali; 

» 498 di arpioni ordinari. 


La spesa complessivamente preventivata per i ma- 
teriali suindicali ammonta a L. 4,325,700. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, previe 
alcune modificazioni, ha ritenuto meritevoli di appro- 
vazione ì progetti presentati dalla Società per le Strade 
ferrate dell’ Adriatico, relativi al rifacimento in ac- 
ciaro di due tratti di binario della ferrovia Monza-Ca- 
lulzio; il primo per m. 12,000. compresi sei deviatoi 
nelle stazioni di Arcora ed Usmate, con una totale 
previsione di spesa di L. 368,000; il secondo per m. 
12,660 e per sci deviatoi nelle stazioni di Cernusco 
ed Olgiate, con una totale previsione di spesa di 
L. 387,400. 

>< 

Il predetto Consiglio ha respinto perchè troppo som- 
mario ed incompleto il progetto di massima per la 
ferrovia Ufitana Taurasi-Pianerottolo; ed ha in mas- 
sima approvato il progetto di una ferrovia funicolare, 
sistema Ferretti, da applicarsi a Mondovi, per le co- 
municazioni fra la parte alta e quella bassa della 
Citta. 

>< 

Sappiamo che la Societa delle ferrovie del Medi- 
terraneo, vista la insufficienza dei binari c la ristret- 
tezza dei locali e degli spazi adibiti al servizio merci 
nella stazione di Porta Susa a Torino, si sarebbe tro- 
vala costretta ad avvisare un temperamento il quale 
valga a rimediare alle segnalate difficoltà e che cou- 
sisterebbe nello stabilire che tutti i materiali da co- 
struzione provenienti dalle lince di Modane e Susa e 
da quella di Genova e diramazioni, debbano esclusi- 
vamente venir spediti a Torino P. N., mantenendo la 
destinazione di Porta Susa per le provenienze dalla 
linea di Milano e diramazioni. 

Un tale provvedimento transitorio dovrebbe durare 
fino a tanto che non siasi provveduto a migliorare le 
condizioni dello scalo di Torino P. S., al quale og- 
gello sono in corso opportuni studì. 


>< 
La Direzione tecnica governativa per la ferrovia 
Roma-Solmona ha rassegnato al Ministero dei lavori 
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pubblici il progetto di dettaglio del primo tronco 
della linea Sparanise-Carinola-Gaela, 

Questo tronco misura la iunghezza di m. 18,050 
ed esige la spesa di L. 4,030,000, che corrisponde 
a L. 223,016 per chilometro. 

La intera linea Sparanise-Carinola-Gaeta, di cui è 
stato presentato il progelto del primo tronco, è di- 
visa in tre tronchi della complessiva lunghezza di 

m. 54,270, ed il relalivo costo totale tocchera i 13 
milioni di lire. 

>< 

La Società delle strade ferrate della Sicilia ha ri- 
messo al R, Ispettorato generale delle ferrovie il pro- 
getto definitivo del tronco Cattolica-Magazzolo, sulla 
linea di Castelvetrano-Porto Empedocle, Lo sviluppo 
è di m. 13,850; i raggi minimi delle curve non sono 
minori di m. 300 e la pendenza massima non oltrepassa 
il 30 per unille all'aperto e il 20 per mille in galleria. 

La spesa prevenlivala in progetto ammonta a lire 
8,103,51.41 e la Societa predetta sarebbe disposta ad 
assumere a prezzo fatto la esecuzione del tronco in 
questione contro la corrisponsione del predetto im- 
porto, aumentato del 10 Ojo per spese di studi, di- 
rezione, sorveglianza e liquidazione dei lavori, nonché 
di altro 10 0jo sull'importo dei soli lavori della gal- 
leria sotto Monte Rotondo, da scavarsi in gessi smossi, 
onde sopperire in qualche modo alle spese che po- 
tranno essere rese necessarie da probabili scoscen- 
dimenti in roccia. 

>< 

AI 1.0 di agosto lo stato di avanzamento della gal- 
leria di San Tommaso, per la nuova linea di comu- 
nicazione fra le calate del porto di Genova e la Iti- 
viera Ligure di Levante, era la seguente: 

Scavo. — Piccola sezione m. 420.50. Allargamento 
in calotta m. 312.00. Strozzo m. 94.10. — Murature. 
Calotta m. 200.30. Piedritti m. 38.25. 

La galleria essendo lunga m. 1162.56, all’ epoca 
predelta restavano da perforarsi: 733.06 di pic- 
cola sezione, m. 850.56 di allargamento in calotta 
e m. 1068.46 di strozzo. 

A tutto luglio p. p. la lunghezza dei tre nuclei de- 
terminati dai qualtro attacchi, è rispettivamente, par- 
tendo da Santa Limbania, di m, 9.00; m. 474.10 e 
m. 249.90. 

>< 

Ci scrivono «da Udine che quei Commercianti si la- 
gnano che la Societa Veneta di pubbliche costruzioni 
abbia domandata una dilazione dell'apertura della fer- 
rovia Udine-Palmanuova-Latisana, allo scopo di poter 
variare il tracciato in modo da far entrare la linea 
stessa nella stazione di Udine dalla parte di levante 
anzichè da quella di ponente, imperocche una tale 
dilazione sconcerterebbe le previsioni del Commercio 
il quale attende con impazienza l'apertura della nuova 
linea, 

Dei lagni dei Commercianti si e fatta eco presso il 
Governo la Camera di commercio ed arti locale, la 
quale ha instato per la pronta attuazione del servizio 
sulla nuova linea, senza entrare in merito della con- 
venienza della proposta modificazione nel tracciato. 

>< 

Ci si informa che una Ditta della Lomellina allo 
scopo di sviluppare considerevolmente 11 commercio 
del bestiame da macello da alcune localita del Pie- 
monte e della Lombardia a Itoma ed eventualmente 


Monitore delle Strade Ferrate 
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anche a Napoli, ha chiesto alla Societa delle ferrovie 
del Mediterraneo alcune facilitazioni di tariffa anche 
per quanto concerne le esportazioni del bestiame in 
Francia per la via di Ventimiglia. E la Sociela fer- 
roviaria ha convenuto colla Ditta preaccennata .le 
facilitazioni da accordarle, avuto riguardo a che un 
tale provvedimento promuoverà maggiormente la col- 
tura del bestiame in Piemonte ed in Lombardia age- 
volandone il consumo nelle due importanti piazze di 
Roma e di Napoli, nonchè la esportazione in Francia, 
riuscendo d'altro lato a sviluppare un notevole Uraf- 
fico in pro della ferrovia. 
>< 

Riceviamo notizia da Belluno che i lavori di co- 
struzione della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, nella 
parte non ancora aperta all’ esercizio, sono condotti 
con molta attività, merce il buon volere delle Im- 
prese ed anche per il gronde interessamento che al 
sollecito compimento della linea pone il Direttore 
tecnico governativo. 

Le travate metalliche principali sono tutte messe 
In opera e non mancano che le piccole nel tronco 
Fellre-Fener per le quali si sta lavorando. La posa 
dell'armamento progredisce regolarmente e con la 
desiderata sollecitudine ; in stazione di Belluno si è 
già incominciata la posa degli scambi e fra pochi 
giorni lo stesso lavoro verra iniziato anche in sta- 
zione di Feltre. 

Considerato lo stalo attuale di avanzamento dei la- 
vori, si puo ritenere con certezza, che, qualora non 
succedano casi di forza maggiore, l'apertura all'eser- 
cizio di quella linea potra effettuarsi entro il mese 
di ottobre p. 

>< 

Ci consta che fra pochi giorni, una Commissione, 
incaricata dello studio dei perfezionamenti da ivtro 
dursi nella parte tecnica ed amministrativa dell’eser- 
cizio della rete Sicula, accompagnera il sig. comm. 
Adolfo Billia, Direttore generale delle ferrovie della 
Sicilia, in un viaggio che esso intende di fare in 
Isvizzera, in Germania e nel Belgio, per visilarvi la 
organizzazione di alcune di quelle Amministrazioni 
ferroviarie ed i perfezionamenti da introdursi nello 
esercizio stesso. 

Le reti ferroviarie che il predetto Direttore si pro- 
pone più specialmente di visitare sono: quelle prin- 
cipali della Svizzera, le ferrovie della Alsazia e Lo- 
rena, le reli del Palatinato e Luigi d' Assia, le fer- 
rovie prussiane dello Stato, circoscrizione di Colonia, 
Hannover, Magdeburgo e Berlino, nonchè la gran 
Centrale Belga. 

>< 

Siamo informati che la Camera di commercio ed 
orti di Catania ha fatto notare al Ministero di agri- 
coltura e commercio, che V’ elevatezza dei prezzi di 
trasporto delle merci in servizio cumulalivo ferro- 
viario e di nav:zazione attraverso lo stretto di Mes- 
sina, rende impossibile per la Sicilia l'applicazione di 
molte fra le tarille speciali che hanno per iscopo di 
promuovere e facilitare il trasporto dei prodolti d’uso 
più comune. La Camera predetta fa notare che le 
merci che devono essere: trasportate da Messina a 
Reggio di Calabria, sia a grande che a piccola velo- 
cità, e perfino i piccoli pacchi che si spediscono con 
la tarilla n. 1 g. v., debbono pagare per la sola tra- 
versata dello stretto L. 1.30 al minimo, La Camera 


degli interessi maleriali 


e E di) 
di Catania conclude col domandare che la sopratassa | L. 2450.16, occorsa in più di quella preventivata, 


per la traversata dello strelto si limiti per i piccoli 
sacchi a L. 1.20, calcolando per Vl applicazione della 
tarifla la distanza chilometrica fra Messina e Reggio, 
da aggiungersi al rimanente della percorrenza l'erro- 
viaria; e che eguale trattamento sia usato nella ap- 
plicazione delle tariffe 2 e 3 g. v., od almeno per la 
serie A delle tariffe stesse. 

Il Ministero di agricoltura, a quanto ci viene as- 
sicurato, avrebbe raccomandato a quello dei lavori 
pubblici le istanze della Camera predetta. 

>< 

Alla Ditta Raddi fratelli venne aggiudicata dalla Me- 
diterranea la fornitura con posa in opera dei serra- 
menti per la stazione di Chiavari, e non di Spezia 
come fu erroneamente annunciato nel precedente nu- 
mero. 

La fornitura dei serramenti per tutti i fabbricati 
della grande stazione di Spezia venne già da tempo 
aggiudicata alla Impresa Luigi Cagliani di Carugate 
per l'importo di circa L. 110,000. 

>< 

Sappiamo che il Ministero di agricoltura, industria 
e commercio ha di buon grado consentito che gli 
agrumi în acqua di mare siano assimilati alle scorze 
di agrumi in acqua di mare, e ad essi vengano ap- 
plicati i prezzi di trasporto in ferrovia della classe 
5.a della tariffa generale a p. v. e quelli della spe- 
ciale n. 3 serie U. 

>< 

La Direzione generale della Rete Adrialica ha pre- 
sentato all’ approvazione del Governo i seguenti pro- 
gelli: 

Deviazione della linea Colico-Sondrio nel tratto 
presso il cono di direzione del torrente Tartano ; 
spesa presunta L. 2,423,000. 

Variante al progetto d' ampliamento della stazione 
di Fossato, reso necessario per l' innesto della fer- 
rovia complementare Arezzo-l'ossato; spesa presunta 
in più di quella precedentemente approvata L. 46,730. 


>< 


Nelle sedute del Comitato e del Consiglio d’ Am- 
ministrazione delle strade ferrate del Mediterraneo, 
tenutesi il 28 scorso agosto, vennero, fra gli altri, 
approvati i seguenti contratti: 

1. Colla Dilta Galletti Antonio di Torino, per fore 
nitura di carretti, carriuole e caricatori a ruote. Im- 
porto L. 23,040; 

2. Colla stessa Ditta, per fornitura di attrezzi di 
legno diversi, Importo L. 20,775; 

3. Colla Ditta Gilardini Giovanni di Torino, per 
fornitura astucci, borse e cinte di pelle. Importo lire 
6062.50); 

4. Colla Ditta stessa, per fornitura di bandiere da 
segnalamento. Importo L. 6480. 

>< 

Approvazione di spese per lavori pervenute alla 
Direzione generale del Mediterraneo dal R. Ispettorato 
generale delle strade ferrate. 

L. 1263.57 pel completamento degli argini al fosso 
di Pietrastrella presso la stazione di Serino, sulla 
linea Cancello- Avellino. 

L. 70,000 a completamento della spesa di lire 
150,000 preventivata pei lavori di ampliamento e rior- 
dino della stazione di Mortara. 


È 


pei lavori gia ultimati d' ampliamento della stazione 
di Riace, sulla linea Taranto-Reggio. 

L. 88,000 a completamento della spesa di L. 188,000 
preventivata pei lavori di ricostruzione del ponte sulla 
Bormida fra le stazioni di Cengio e Sale sulla linea 
Savona-Bra. 

L. 7800 per ampliamento del piano caricatore e 
riordino della tettoia merci a P. V. nella stazione di 
Oleggio, sulla linea Alessandria-Pino. 

L. 1000 per l'impianto della illuminazione a gaz 
nel nuovo magazzeno merci a P. V. della stazione di 
Napoli. 

>< 

Gare aperte dal 22 al 29 agosto 1886 dall’ Ammi- 
nistrazione delle ferrovie del Mediterraneo. 

Costruzione di tettoia a tende metalliche in stazione 
di Bra. Importo L. 53,300. 

>< 

Aggiudicazioni definitive pervenute dal R. Ispetto- 
rato governativo allo Società del Mediterraneo. 

Allo Ditta Tosco Giovanni di Bologna. 

Impianto d'una stazione d'incrociamento a Riva, fra 
Sestri Levante e Moneglia. 

>< 

Sappiamo che nei giorni 10 settembre e seguenti 
saranno dal R. Ispettore capo del Circolo ferroviario 
di Milano radunati a conferenza i rappresentanti delle 
Amministrazioni interessate affine di stabilire l'orario 
da allivarsi nella prossima stagione invernale per le 
corse sul laghi Maggiore, di Como-Lecco e di Lugano 
e per le ferrovie e diligenze italiane e svizzere e 
quelle affluenti. 

>< 

Ci consta che col 1° ottobre p. v. andra in attivita 
sulle reti Mediterranea ed Adriatica il nuovo regola- 
mento unico sui segnali. 


Notizie Ferroviarie Italiane 
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Ferrovia Cova-Ormoea. — L'appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione del IV tronco della 
ferrovia Ceva-Ormea, nell’ asta del 24 agosto ebbe le se- 
guenti offerte di ribasso: al Ministero, del 15 67 Ujo dal sig. 
l’rova Giuseppe di Milano ; in f’refettura la migliore of- 
ferta fu quella del 27,85 0[) su Lg. 1,560,0/0 del sig.-An- 
gelo Benedetti, rimasto provv. deliberatario. (V. n. 32 del 
Monitore). 


Ferrovia Reggio Castrocucco — L'appalto delle 
opere e provviste occotrenti aila costruzione del tronco 
della ferrovia Reggio-Castrocucco, fra le stazioni di Palmi 
e di Gioia Tauro, pell’ asta del 26 agosto, ebbe al Mini- 
stero una sola offerta di ribasso che non superò la scheda 
miuisteriale, dal sig. Attilio Magnani; in Prefettura, su 9 
concorrenti, la migliore offerta fu quella del 16.16 On su 
su L. 1,938,000 del sig. Magnani Luigi di Bologna, rima- 
sto provv. deliberatario. (V. n. 26, 29 e 32 del Monttore). 


Ferrovia KRoma-Sulmona. L’ appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla esecuzione dei lavori di 
armamento del tronco Carr:to-Cocullo ‘ferrovia Roma-Sul. 
mona! nell'asta del 28 agosto, fu provv. delib. «l signor 
Fiore Giuseppe col ribasso del 5.10 0[g su |. 35,000, già 
depurate del 16 0[) per ribasso offerto dal medesimo nella 
prima asta del 23 scorso. {V. 31 e 33 del JMonilore). 


Ferrovie Venafro-Rocca Ravindole e Avel- 
lino-Prata Pratola. — Come annunciammo nel pre- 
cedente numero, domani 2 settembre, verranno aperti al- 
l’ esercizio i tronchi Venafro-Rocca Ravindola {chilom. 8), 
della nuova linea Caianello-Isernia, che comprende la sola 
stazione di Rocca Ravindola, e quello di Avellino-Prata 
Pratola ‘chil. 9), della linea Avellino-Benevento, che com- 
prende la sola stazione di Prata Prato)a. 

Dette stazioni saranno abilitate a tutti i trasporti a 
grande ed a piccola velocità, compresi i veicoli ed il be- 
stiame, in servigio interno e cumulativo italiano; però le 
spedizioni a vagone completo in partenza da Prata Pratola 
duvranno essere eseguite in porto assegnato. 

Dallo stesso giorno dell’ apertura, la stazione di Rocca 
Ravindola verrà inoltre abilitata alla vendita dei biglietti 
di andata e ritorno per quelle altre indicate coi relativi 
prezzi in apposito quadro, sotto l’ osservanza delle norme 
ed alle condizioni contenute nell'allegato n. 4 del voiume 
delle tariffe pei trasporti, approvato collu legge del 27 
aprile 1855 n. 3048 (serie 3°), 


Ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna. — ll 
R. Ispettorato generale delle strade ferrate ha ordinata la 
visita di ricognizione del tronco da Colico a Chiavenna, 
della ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna. L'incarico di pro 
cedere alla visita stessa, venne affidato el R. Ispettore capo 
del Circolo ferroviario di Milano cav. De Casa, ed all’ in- 
gegnere cupo del Genio civile di Como cav. A. Rossi. 

t.e travate metalliche situate lungo il predetto tronco 
di ferrovia furono già sottoposte alla prova statica e di- 
namica, e tutte hanno dato buoni risultati. 


Ferrovia Corato-Trani. — I componenti del Co- 
mitato promotore per la costruzione di una ferrovia a se- 
zione normale da Corato a Trani hanno fatto compilare 
dall’ egregio ing. Salvatore Cantoni il progetto di esecu- 
zione della linea. 

La linea, il cui progetto fu studiato in conformità alle 
prescrizioni stabilite per le ferrovie del terzo tipo econo- 
mico, è destinata ad unire fra di loro due dei più impor- 
‘anti centri della provincia di Bari, quali sono Corato e 
Trani. — Alla linea stessa è poi aggiunta una diramazione 
che dovrà essere esercitata a trazione animale, e destineta 
nl servizio delle cave di tufo che attualmente forniscono 
buona parte del materiale da costruzione che si adopera 
in provincia. 

La lunghezza della linea sarebbe di m. 13, 244.05, dei 
quali 10,999.01 in rettilineo e m. 2,245.04 1n corva. La pen- 
denza mussima adottata non sorpasserebbe il 30 per mille. 

Il costo complessivo dei lavori di costruzione è valutato 
di L. 924.000. 

L’ armamento dovrebbe essere formato con rotaie del 
tipo Vignole della lunghezza di m. 9 e del peso di 25 
chilog. per metro lineare, collegate fra loro a giunto so- 
speso: esse saranno di acciai: Bessemer. 

Le opere d’ arte progettate lungo la linea sono tutte di 
secondaria imsportanza e nessuna di esse supera i tre m. 
di luce. — Sono proposte due stazioni e due fermate; le 
prime a Trani e a Corato, le seconde a Casina Schinosa 
ed a Casamassima. — N. 23 pussaggi a livello provvede- 
ranno a mantenere la continuità delle strade ordinarie da 
attraversare colla ferrovia; e N. 13 caselli ed una garetta 
dovranno servire per l’ alloggio del personale di sorve- 
glianza delia strada. 


Ferrovie sarde. — La Corte dei Conti nella sua 
adunanza di giovedì scorso, presa conoscenza dei chiari- 
menti presentati dal Ministero dei lavori pubblici, ha de- 
liberato la registrazione del R. Decreto, che approvò la 
convenzione stipulata dal governo del Ke con la Società 
Cottran, Marsagiia ed altri, per la costruzione e l'esercizio 
della Rete ferroviaria complementare della Sardegna — 
Convenzione, che entrò quindi venerdì definitivamente in 
vigore. 


Îieto Adriatica. — L'Amministrazione delle strade 
ferrate Meridionali ha ripreso a nolo per altri quattro mesi, 
s cominciare dal 1° settenibre, n. 428 carri austriaci chiusi 
della portata di 10 tonnellate ciascuno. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Linee d° accesso al Gottardo. — I giornali sviz- 
zeri ventilano il progetto di costruire una ferrovia Lucerna- 
Stanz Altdorf lungo la riva sinistra del lago dei Quattro 
Cantoni, come lu più breve congiunzione da Lucerna al 
Gottardo. 

Il movimento dei passeggieri e delle merci da Basilea al 
Gottardo, ed in parte anche dalla Svizzera occidentale, 
sarebbe così diretto a Lucerna e limitato, per conseguenza, 
il movimento di transito delle linee ferroviarie, che, per 
Argovia, vanno al mezzogiorno. 

Un altro progetto propugna una galleria attraverso il monte 
Uetli presso Zurigo di guisa che la linea Zurigo Lucerna e 
rispettivamente la Zurigo-Rothkreur-Gottardo sarebbero ab- 
breviate considerevolmente, rendendo superflua la costru- 
zione dei tronchi Thu!weil-Zug e Zug-Arth-Goldau, e della 
uuova linea progettata Lucerna-Immensee. 

Da questo secondo progetto si avvanteggierebbe notevol- 
mente la Svizzera orientale. 


ferrovie tedesche. — Il Governo prussiano fece 
offrire a otto compagnie ferroviarie di riscattare le loro 
linee che hanno "no sviluppo di 909 chilometri. 


Ferrevie inglesi. — Nel precedente numero ab- 
biamo pubblicato uno specchio riassumente i risultati ge- 
nerali del 1885 per 12 linee principali. Completiamo ora 
la pubblicazione fatta col seguente quadro, che comprende 
non più 12 linee, ma tutta la rete inglese e che ha il 
vantaggio d’essere ufliciale, perchè emana dal Zoard of 
Trade : 


Capitale Inghilterra 
auturi zato e Paese di Galles Scozia Irlanda Regno Unito 
Azioni . . 579,414,678 86,995,778 26,890,379 686,333,835 


204,916,727 

Totale 775,411,405 
Capitale versato __ der 
Ordinariolaz.) 252,194,760 


25, 158,404 11,205,022 241,260,153 


112,157,182 40,175,401 927,743,988 
23,491,005 16,578,998 302,254,759 


Obbligazioni 


Garantito Rj,300,962 13 DIA,376 1,200,076 96,021,414 
Privilegiato 169,723,052  34,319,339 8,005,58 212,)07,749 
Totale azioni 203,208,780 81,325,720 25,849,422 6]0,583,922 
Prestiti . 8,265,775  3,393,694 1,696,4068. 13,356,875 
Obbligazioni 165,704,607 !3,360,890 8,U51,761 192,117.258 


21,754,564 9,748,167 205,474,133 
102,080,301 35,597,589 #15,838,053 


«n — è pn pece. _._y’‘omom@-dQ@‘ededi——@t@@ 


Totale /prest.) 173,971,382 
Totale gener. 677,:80,162 


Interessidovuti 

da Comp. = 28,039,073  1,750,570 402,701 30,192,344 
Eserci 

Migliscsreltà 13,612 29982 = 2,575 19,169 


55,922,425 19,120,662 697,213,031 


Viagg. (num.) 622,169,914 
26,533,827 1,022,808 183,776,745 


Miver.(tono.} lî6,220,110 


Merci. .  62,527,984 8,279,017 2,704,708 73,511,709 
Prodotti 
viaggiatori 21,963,445  2,375,3998 1,241,492 25,085,335 
merci. +. 3i,317,711  4,305,404 1,248,830  36,871,915 
diversì . + 2,620,499 247,553 42,755 2,910,807 
totali . 59,320,905 = 7,433,357  2,801,532 69,555,774 
Spese. . .  31,474,849  3,762,215 1,550,893 36,787,957 
Prodotto netto 27,846,056 = 3,671,122 /,250,639 32,747,817 
Rapporto della 
spesa al prod. © p. c. Di p. cc. 55 p.c.o Go p.c. 


Ferrovie austro-ungariche. — Nel primo se- 
mestre dell’anno in corso le entrate della ferrovie del- 
’ Austra-Ungheria per tutte le linee complessivamente 
ammontarono a l07,745,5u6 fiorini in diminuzione di 
6,035,175 fiorini rispetto al periodo corrispondente del 
1885 equivalente a 0.3 per cento. Il prodotto chilome- 
trico fu di fiorini 4881 con una diminuzione di 382 
fiorini pari al 7.3 per cento; il prodotto per giorno si 
ragguaglia alla cifra di fiorini 595,279 minore di 33,243, 
La diminuzione nei proventi ferroviari non è però gene- 
rale a tutte le linee. Dividendo, come fa la statistica fer= 


roviaria, la rete complessiva nelle sue tre categorie: fer- 
rovie comuni, ferrovie austriache, ferrovie ungheresi si ha: 


Intraiti 
nel 1° sem. 1856 Ditferenza per No 
Ferrovie comuni Fior. 35,651,217 — 3.,142,072 — 7,9 


Id. austriache » 52,774,199 — 3,170,810 — 8,7 
Id. ungheresi » 19,320,190 + 277,707 + 14 
Ne'lo stesso semestre, In rete ferroviaria austro-ungarica 
aumentò complessivamente di 276 95 chilometri, di cui 
114.75 chilom. nella Cisleithana e 162.20 nella Transleithana. 
Quanto al movimento delle merci e dei passeggieri, esso 
non segna per entrambi lo stesso andamepto; i viaggiatori 
furono in aumento di 750,892, mentre le merci diminui- 
rono di tonn. 1,707,405 come risulta dalle seguenti cifre: 


Passeggiari Merci 
num, Differenza tonvellute Differenza 
Ferrovie comuni. . 7,552,98 — 150,633 6,267,223 = — 5594509 
Id. asutriache , 15,283,924 + 537,013 1S,554,905 = — 694,007 
Id. ungheresi . 3,40,576  — 173,453 4,374,610 + 150,141 


— —— —. — ——— — 


Totale 26,377,127 230,592 30,005,733 = — 1,U77,453 

lla diminuzione nelle merci trasportate si è però veri- 

ficata pripcipalmente nei primi mesi dell’anno ed è venuta 

sempre più riducendosi; nel giugno fu di sole 22,386 ton- 

nellate. L'aumento nel numero dei viaggiatori € solo ap- 

parente, dacchè la lunghezza della rete ferroviaria si è 
come vedemmo accresciuta di oltre 276 chilometri. 


Ferrovia del Briunig — Il Gran Consiglio di Berna, 
nella sua seduta del 24 corrente ha risolto di accordare 
alla ferrovia del Brinig un sussidio di fr. 475,000. La pro- 
posta del Governo portava un sussidio di fr. 450,000. 


Le ferrovie cinesi. — Secondo il Dasly News, la 
costruzione della prima linea ferroviaria cinese sarebbe de- 
cisa. Si prolungherebbero di alcuni chilometri le rotaie che 
congiungono le miniere di Kaipivg a Hso-Ko Chong sino 
a Lutai. La linea sarà lunga in tutto 26 miglia inglesi; ma 
è probabile che sarà presto prolungata sino a T'aku, pas- 
sando per l'ien-Tsio. Dicesi che tutti i sindacati, senza 
distinzione di nazionalità, furono invitati a fare offerte per 
la costruzione di questa linea, che non offrirà alcuna seria 
difficoltà, perchè attraverserà un paese abbastanza piuno. 
Le spese dei lavori sono calcolate in (ael 2,500,000. 


Ferrovie della Ropubblica Argentina. — 
All’ epoca della partenza dell’ ultima Valigia, le Autorità 
della proviucia di Buevos Ayres studiavano una proposta 
della Compaguia di Fires Lille per la costruzione di 930 
miglia (chilom 1,496, diramantesi attorno a Trenque-Lan- 
quem. Le linee sono le segaenti: 


Trenque-Lanquem a Jume . . . . miglia 160 
id. id. a Bahia-Blanca. . » 196 


id. id. a Nuevo de Julio . » 113 
ld. id. a Italo è. . . . » 94 
Lavalle a Gaiuza . . . . ... . » 62 


Ferrari a Carhuòè . . . . .. . +.» 295 

1.‘ insieme di questa rete comprende una sessantina di 
stazioni. I binari devono essere in rotaie d’ acciaio di 56 
libbre inglesi per vard. Pel materiale rotabile occorrono 80 
locomotive di 40 tonnellute e dei vagoni per 5000 viayg- 
giatori. Il: prezzo di costruzione proposto è di fr. 86,000 per 
chilometro ossia fr. 137,500 per miglio, pagubile in obbli- 
gazioni Buenos-Ayres 6 0lg a 85 p. c. 


Linca Trans-Andina — Da qualche tempo, secondo 
il Soulh American Journal, pare si tratti seriamente della 
cessione per parte dello Stato della linea Trans-Andina al 
signor Clark, il grande impresario inglese che, crediamo, 
ha costruito la linea stessa. 

In vista di questa eventualità, il nostro confratello for- 
nisce alcune cifre interessanti sull'esercizio della linea nel 
1885 e 1884. Eccoie: 

1884 1885 
Numero dei viaggiatori . . 35,282 97 607 
Tonnellate di merci . . 125,327 144 962 
Prodotti lordi. . . +. . .648,0010 1,006,000 
Prodotti netti. . . . . . 311,000 479,000 

La linea Trans-Andina comprende 6 sezioni lunghe in 
complesso 445 miglia (716 chilum.), distanza cle separa 


e degli interessi materiali 853 


Villa-Maria da San Juan. Essa fu cominciate nel 1870 e 
costa circa 75 milioni di franchi. La sezione del Rio- Quarto 
fu la prima aperta all’esercizio (1873) e quantunque tutta 
la linea sia presentemente ultimeta, essa non è ancora 
completamente aperta. 

Nel 1876, il prodotto per miglio era di 530 . dollari, nel 
1883 di 1800 dollari e nel 1835 di 2232 dollari. 

Il direttore della linea signor Villameva, stima che il 
prodotto netto del 1886 raggiungerà il 4 1j2 Oo del costo, 
con un coefliciente d’esercizio di 52 ]|2 per cento. 


—————————_____mmmmml1A1A1a1a1ÀlAlaAr—_ —_—_r—rr mn. 


Notizie Diverse 


Congresso d'Ingegueri ed Architetti a Ve- 
mezia. — La Commissione esecutiva del VI Congresso 
degli ingegneri ed architetti italiani in Venezia, cou sede 
in Venezia Campo Santa Maria Furmosa n. 5246, ha pub- 
blicato il seguente Programma: 

Art. 1. Il VI Congresso degli ingegneri ed architetti 
italiani è convocato nel mese di settembre 1887 a Venezia 
in occasione della Esposizione artistica nuzionale italiana. 

Art. 2. Saranno membri del Congresso tutti gli inge- 
gneri, architetti o professori di architettura italiani, sia 
civili, sia addetti al Genio militare terrestre o navale, i 
quali ne faranno domanda alla Commissione esecutiva re- 
sidente in Venezia entro il mese di dicembre 1886 avendo 
soddisfatto al prescritto dall’art. 4. 

Art. 3. Potranno essere ammessi al Congresso ingegneri 
ed architetti strauieri. 

Art. 4. Per le spese del Congresso ciascun membro do- 
vrà pagare una tassa di L. IU. Dopo questo pagamento 
gli sarà consegnata una tessera di riconoscimento. Con- 
temporaneamente gli verrà rimessa la polizza per le ridu- 
gioni di prezzo di viaggio accordate dalle amministrazioni 
delle ferrovie e dei piroscafi. 

Art. 5. Tutti i membri del Congresso riceveranno gra- 
tuitamente a suo tempo il volume degli atti. 

Art. 6. Il Congresso durerà non meno di otto e non più 
di dieci giorvi, tre dei quali potranno essere impiegati in 
visite o gite in città o nei dintorni, 

Art. 7. Gli ingegneri, architetti, ufficiali o professori, e 
specialmente i collegi e le Società nelle quali essi si rac- 
colgono, sono invitati a far pervenire entro îl 31 dicembre 
1886 alla Commissione esecutiva le loro proposte di que- 
siti che fntendono sottoporre alla discussione del CUon- 
gresso. 

Per dare inoltre ai lavori del Congresso maggior valore 
pratico e più generale interesse la presidenza, sentito il 
voto unanime dei membri della Commissione che inter- 
veonero alla precedente assemblea preparatoria del VI Con- 
gresso, esprime il desiderio che quella fra i membri, i quali 
ebbero direzione e collaborazione principale nella esecue 
zione di grandi lavori o nella preparazione di progetti, i 
quali abbiano attirato la generale attenzione, tengono in- 
toruo ai medesimi delle conferenze descrittive illustrate 
da tavole e pussibilmente anche da modelli per numentare 
la chiaresza del resoconto, intorno al quale putrauno ve- 
nire richiesti di schiarimenti d’ ordine tecnico come eco- 
nomicò. 

Art 8. La Commissione esecutiva farà conoscere in tempo 
opportuno i temi stati scelti per le discussioni ed il 
giorno dell’apertura del Congresso. 

Art. 9 Con apposito regolamento saranno stabilite le 
norme del Congresso. 

Per la Commissione esecutiva: Turazza prof. 
Dumenico, Presidente — Fambri dottor 
Paulo, Vice-presidente — Pellesina dottor 
Emilio, Vice-presidente. 

Disegnamento delle sezioni. Il Congresso discuterà le di- 
verse materie di sua competenza in sette sezioni distinte. 

Sezione l. Architettura, costruzioni civili, edilizia; loro 
rapporti coll’igiene, coll’economia e colla legislazione. 

Sezione II. Ponti, strade e tramvie. Contratti d’ appalto, 


Monitore delle Strade Ferrate i 


Relative questioni di sicurezza, di economia e di legisla- 


zione. 

Sezione III Costruzione ed esercizio delle strade ferrate; 
loro rapporti colla sicurezza, col servizio di guerra, l’eco- 
nomia e la legislazione. 

Sezione IV. Idraulicn fluviale, marittima, industrinle. 
Bonifiche — Loro rapporti coll’igiene, l'economia e la le- 
gislazione, 

Sezione V. Macchine. Fisica tecnologica ed ipdustriale 
— Relative questioni di sicurezza, d’ economia e di legi- 
slazione. 

Sezione VI. 1.’ ingegneria nelle sue molteplici applica- 
zioni alla guerra. 

Sezione VII. Geodesia, topografia, catasto, estimo, in- 
gegneria agraria — Relative questioni economiche ed am- 
ministrative. 


Società Metallurgica Taridy e Benech — Il 25 
agosto fu tenuta l’assemblea generale degli azionisti della 
Società Anonima Metallurgica Tardy e Benech convocata 
per la prima volta in Savona. Il capitale sociale diviso in 
14,000 azioni da l. 500 ciascuna interamente versate era 
largamente rappresentato da un numeroso concorso di azio- 
nisti. Il presidente lesse una elaborata relazione suli’anda- 
mento della Società constatandone lo sviluppo veramente 
ammirevole ed accennando come la potenza produttiva di 
questo importante Stabilimento sia giornalmente migliorato 
per nuovi impianti fra i quali, principale, sarà quello del. 
l’accinierie coi forni gazogeni Marlin Sientens del sistema 
brevettato ed usato dalla importante Società Teel Company 
of Scotelland di Giascom, che tiuora ha fornito i masselli 
per la R, Marina. Così pure dicasi dell’ installazione della 
forza idraulica per dare movimento alle potenti grue in- 
terne e ad appositi cabbestan per il movimento interno dei 
vagoni destinati all’ importazione ed esportazione delle 
merci. 

Il bilancio presentato comprende un attivo di lire 
15043 071.70, contro un passivo di L. 14,001,070.48 la- 
sciando un beneficio netto pel trascorso esercizio di lire 
»42.001.22 dal quale dedotti i prelevi statutart per la ri- 
serva e per gli interessamenti nonchè il 5 U[) dovuto agli 
azionisti sul capitale versato, rimane un fundo a distri- 
buirsi a titolo di dividendo di L. 10 per oyni azione, per 
inodo che saranno distribuite e pagate agli azionisti la 30 68 
per ogni azione, che saranno pagate a partire dal 1° corr. 

Il comm. rag. Giuseppe Sacchi di Milano lesse, a nome 
cei sindaci, una splendida relazione constatante il buon 
andamento amministrativo e tecnico della Società. L’ As- 
semblea si sciolse eleggendo a sindaci i signori Jacob 
cav. ing. Leone, Sacchi comm. Giuseppe, Saetta Leopoido, 
e a supplenti i signori Borghese avv. Carlo e Cappa Giu- 
seppe. 


Un grande ponte ferroviario. — Si costruisce 
attua!mente uo ponte gigantesco sul fiume Hawkesbury, a 
quarantacinque chilometri al pord di Sydney. Nella Science 
pour tous truviamo alcuni particolari interessanti su questo 
lavoro. 

Il corso d'acqua è largo circa novecento metri e per tro- 
vare una roccia che possa ricevere la base delle nove pile 
che sostengono il ponte, occorreva discendere fino a cin- 
quantasette metri. Siccome le pile dovevano oltrepassare 
di 7 metri il livello del fiume, ta loro altezza doveva es- 
sere ed è infatti di 64 metri ossia, presso a poco, quella 
delle torri della chiesa di Nòtre Dame di Parigi. 

Per condurre a buon terinine questo lavoro colossale, si 
è dovuto dapprima assicurarsi della omogeneità perfetta 
del terreno, allo scopo di esser certi che nessuna roccia 
avrebbe attraversato ]’ operazione. Un enorme tubo, a se- 
zione allungata, formato di lastre di lamiera di ferro in- 
chiodate fra loro, lungo l4 metri e 65 centimetri, largo 6 
metri e 10 centimetri, rappresenta l'involucro della pila 
futura. 

I sei metri inferiori di questo enorme tubo vanno allar- 
gandosi, dimodochè la sezione iuferiore presenta un dia- 
metro di 75 centimetri più grande di quello della sezione 
del tubo in tutta la sua lunghezza. 

Questa parte a scarpa è composta di uno zoccolo d'ac- 


Così sbarazzato l'interno, 


ciaio solidissimo e coi lati taglienti nella parte inferiore. 

Nell’interno del tubo se ne trovano tre altri, di sezione 
circolare, posti ad eguale distanza e collegati alle pareti 
del tubo esterno mediante tiranti in ferro. 

Una volta posto questo apparecchio sul fondo del fiume 
i tubi sono empiti di calcestruzzo, e sotto questo peso la 
base tagliente entra nel terreno mobile e discende. 

Man mano che avviene questa discesa si vuota l’interno 
dei tre tubi mediante apparecchi speciali che discendono 
aperti e si chiudono automaticamente quando si rialzano. 
la discesa continua. 

Quando si è arrivato al terreno solido, i tubi sono em- 
piti a loro volta di un calcestruzzo idraulico e si ottiene 
così uma massa compatta di muratura, nella quale sono 
internati i ferri che le hanno servito di carcassa. 

A partire dal livello dell’acqua si alza sulle teste di 
colonne la muratura in pietreme che sostiene direttamente 
il ponte, il quale è formato di travate composte & forma 
di trapezio. 

Il ponte di Hawkesburw comprende nove travate di 100 
metri ciascuna, sufficientemente sclide da assicurare il pas- 
saggio dei più pesanti treni ferroviarii. 


Una locomotiva colossale. — É stata messa ul- 
timamente in esercizio sulla linea Don Pedro II al Brasile 
una locomotiva, costruita nelle officine Baldwin, che posn 
su lù ruote accoppiate e su un avautreno mobile ad un 
solo asse; essa merita un cenno per le sue dimensioni ve- 
ramente eccezionali. 

Lo scartamento della linea è di metri 1.60, 

l.a macchina senza tender pesa tonn. 64, 

Il tender pesa .. . . +... + » 36. 


Il peso totale è dunqne di . . >» 100, delle quali 57 
di peso utile per l'aderenza delle ruote motrici. 


Dimensioni del cilindro: diametro... . . . m. 0.558 


Id. lunghezza. . . . . » 0.660 
Diametro delle ruote motrici... . .. 0. » 4.143 
» della caldaia. 0.060 806060 0 +00. n 1,225 
Spessezza delle lamiere della caldaia . . . . . » 0.0i5 
Elevazione della caldaia sopra le rotaie . . . >» 2.135 
Lunghezza del focolare +... +... +...» + » 8.073 
l.arghezza id. di de e e a e 813000 
Numero dei tubi... 0.606 606600 268 
Diametro id. pole Ri al e a e de n e Le O 0080 
Lunghezza id. & di dl i LE cer e e e 098 
Superficie di lan del focolare m? 14,864 
id. id. dei tubi » 165,000 


Totale » 180,464 


Questa macchina può,a piccola velocità, trascinare (non 
contano il peso salate e quello del tender): 


jin pianura . » . +. tonu. 3000 
su pendenze del 10 per. mille » 970 
id. 20) id. » 000) 
id. 30 id. » 320 
id. 40 id. » 220 


Il primo, il quarto ed il quinto paio di ruote motrici 
sono con cerchioni ad orlo; il seconso ed il terzo sono 
senza orlo. l’asse posteriore della locomotiva ha inoltre un 
giuoco laterale di qualche millimetro. In grazia di queste 
disposizioni la locomutiva può percorrere curve di m. 100 
di raggio. 

Essa è fornita del freno ad aria compressa Westinghouse. 

Questa macchina è destinata al servizio della linea che, 
partendo da Rio, risale la Serra da Mar con pendenza di 
18 mm. sopra una iunghezza di 26 chilometri. 


(Dall'Organ fur die Fortschfritte der Eisenbahnwesens®. 


Istmo di Corinto. — Il Bollettino della Società 
internazionale del canale marittimo di Corinto informa che, 
alli data del 20 luglio, il cubo scavato erasi elevato a 
300,775 metri. Si eseguiva in quel momento una nuova 
trincea di 5 metri di profondità nella roccia centrale. 

Le demolizioni nella parte scoperta della galleria, che 
pussa sotto la ferrovia del Pireo-Peloponneso, erano spinti 
olucremente. 


Tunnel tra la Scozia o Virlanda — L’£cono- 
miste Francais dà i seguenti particolari sul progetto di 
tunnel tra la Scozia e l'Irlanda. Sono stati fatti degli scan- 
dagli tra Donaghaded sulla costa deil'Irianda e Port-Patrick 
sulla costa di Scozia, in vista di questo progetto. 

Esistono, per le isole, dei punti di contatto più vicini, 
che permetterebbero di stabilire una comunicazione sotto- 
marina tra i due paesi mediante due o tre piccoli tunnel; 
ma essi non fornirebbero che una linea di grande circuito 
e verrebbero, in fondo, &a costare assai cari. 

I due punti indicati sono unv presso a poco all’ altezza 
di Belfast e l’altro un poco al disotto di quello di Carlisle. 

Attualmente il viaggiatore che arriva dall’America e che 
sbarca a Queenstown per recarsi n Londra per Holyhead, 
ba ancora duvanti a sè una traversata di 55 miglia per 
varcare il canale di San Giorgio, che separa l'Irlanda dalla 
Gran Bretagna. 

Mediante il tàonnel progettato, in undici ore di ferrovia 
a partire dal punto di sbarco in Irlanda, egli sarebbe a 
Londra. 


Questo tunnel avrebbe certamonte per l Irlanda e in 


conseguenza per l’ Inghilterra, una altissima importanza 
politica ed economica. 
Se ne calcola il costo a cinque milioni di lire sterline. 
la distanza è di 21 miglia e mezzo; la più grande pro- 
fondità è a mezza strada ed è di 780 picdi e la strada 
passerebbe a 200 piedi al disotto. 


RAZZE ES: 5 III AZIZ CAINE 


Miro nn e e ee ig e pela 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI] 


I valori ferroviarî ebbero un andamento di poca importanza; 
nogli ultimi giorni sì avvantaggiarono lievemente in cansa della 
buona tendenza delle Rorse. Le Azioni Meridionali da 755 aue 
mentarono a 760; le Obbligazioni omonime rimangono a 334; 
le Mediterranee da 682 salirono a 584. 


eo ei 


PAGAMENTI 

Società anonima metallurgica Tardy o Re- 
mech. — L’ Assemblea generale ordinaria degli azionisti, riu- 
nita nel giorno 25 agosto scorso, ha approvato il bilancio 
consuntivo ed il riparto deg.i utili per l'esercizio trascorso 
dal 1.0 agosto 1$85 al 30 giugno 1886, ed il Consiglio d'Am- 
ministrazione, con sna deliberazione dello stesso giorno, ha 
determinato che |’ interesse ed il dividendo sulie azioni sociali 
emesse in complessive lire #reita e centesimi sessantotto cia- 
scuna, sia pagato a partire dal 1.0 ccrrente mese. 

A partire pertanto da detto giorno saranoo pagate le due 
prime cedole delle azioni in L. 30.68 complessive. 

Tali codole saranno pagate: 

In Savona dalla Cassa dello Stabilimento e dalla Banca Pon. 
zone e Astengo; in Torino dalla filiale della Società in via 
Assietta n. 9, e dalla Baaca Subalpiua e di Milano. 
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Avvisi d'Asla 


(Par gli appalti di ferrovie, (vedi le Norizia esHn. trA1..) 


Prefettura di Massa e Carrara (7 settembre, ore ]l ant., 
unico e def.) -—— Appalto di tutte le opere e provviste cccor- 
reoti alla ricostruzione di tratti della strada nazionale Lucca- 
Revere, n. 32, nelle località denominate Molinetto, Acquabona 
o Volcascio, L. 90,600. Dep. L. 5,000; cauz. L. 14.006. La- 
vori ultimati entro 5 mesi. 

Comune di Giarre (7 sottembre, ore ]2 merid., fatali) — 
Appalto dei lavori di sistemazione del Piano Duomo iv questa 
città, venne deliberato provvisoriamente col ribasso del 9 Og 
su L. 73,702.80. (V. n. 33 del Monitore). 


e degli interessi materiali 


Città di Anagni (9 settembre ore ll ant., f.a asta per de- 
serzione del l.0 incanto) — Appalto dei lavovi della S. C. O. 
della Navicalla. Importo L. 12,744.26. Fatali 25 seltembre ore 
12 merid. (V. n. 32 del Monitore)/. 


Amministrazione comunale di Campli ()0 settembre, ore 
il ant., l.a asta) — Appalto delle opere e provviste occor- 
reoti alla costruzione deila strada comunale obbligatoria Cam- 
pli Garrufo di S. Omero, divisa in due tronchi. Importo lire 
83,864.86 per il primo tronco, dal picchetto n. |! al 98, della 
lunghezza di m. 5658.57, e L. 61,135.14 pel secondo tronco, 
dal picchetto 98 al picchetto H, deila lunghezza di m. 5537.98. 
Cauz. provv. per il l.o tronco L. liò6; pel 2.0 L. 844. La 
cauzione definitiva per il primo tronco sarà di L. 6470, pel 
secondo L. 2330, Dep. per spese L. 600 per il l.0 tronco e 
L. 400 per il 2.0. Fatali giorni 15. 


Ospedale di Carità Alivesi in Ittiri(11 settembre, ore 10ant., 
def.) — Costruzione dell’ Ospedale di Carità Alivesi in Ittiri, 
deliberato provvisoriamente a L. 60,9€2.50.(V. n. 28 e 32 del 
Monitore). 


Direzione delle costruzioni del dipartimento marittimo di 
Napoli (11 settembre, ore i2 merid., l.,a usta) — Fornitura 
di rame in fogl, in lastre, in verghe ed in pani, L. 55,24). 
Dep. L. #530. più L. 700 per spese. Consegna nell’ Arsenale 
di Napoli. Otferte pure a Spezia 0 Venezia. Dip. Mar., e al 
Ministero delia Marina. Fat, 2 ottobre ore 12 merid. 

Prefettura della provincia di Caternia (10 settembre, ore 12 
merid., fat.) — Appalto dei lavori di completamento e siste- 
mazione del tronco da presso il fiume Gurnalunga all'innesto 
con la Provinciale Barca dei Monaci: Raddusa, della lunghezza 
di m. 2194.80, è stato provvisoriamente aggiudicato col ribasso 
di L. 8.02 Orc su L. 48,300. (V. n. 32 del Monitore). 


Zi. {11 sottembre, l.a asta) — Appalto delle opere di ri- 
stauro e dì sistemazione per lo adattamento e riduzione a 
Carcere Gindiziario dell’ ex Convento di S. Bonaventura in 
Caltagirone in conformità del relativo progetto e disegni an- 
nessi al Capitolato speciale di appalto per il prezzo a base di 
asta soggetto a ribisso di L. 46,660. La durata dei lavori è 
fissata in mesi 6. Cauzione provvisoria L. 2,000; def. il de- 
eimo; dep. per speso L. 1,500. Fatali a giorni 16. 

Prefettura dellu provincia di Terra di Lavoro (11 settem- 
bre, ore 1U ant., l.a asta) — Appalto di tutte le opere e prov- 
viste occorrenti per la costruzione della strada comunale ob- 
bligatoria, sottoposta alla esecuzione di ufticio, dal confine di 
Roccamonfina alla frazione Torella, verso Marzano Appio, della 
lunghezza di m. 2184. Importo L. 43,200. Dep. L. 2,U00. Cauz. 
dof. L, 4,300. Fatali giorni 15, 

Comune di Roccastrada (15 settembre, ore 10 ant., l.a a- 
sta) — Costruzione di un edifizio scolastico sulla presagita 
somma di L. ©?,39). Dep. L. 2,601). Cauz. def. un decimo del 
prezzo. I lavori dovranno essere compiuti e consegnati entro 
mesi lo. Fatali giorni 15. 

Direzione delle costruzioni del secondo dipartimento ma- 
rittimo (10 settembre, ore 12 mer., l.a asta) — Appalto per la 
trasformazione in tonnellate 1000 di ferro, e ferro omogeneo 
vecchi della R. Marina, in 500 tonnellate circa di ferro nuovo 
di varie dimensioni per la somma di L. 82,330. Dep. L. 8340. 
Fatali 9 ottobre. 


Prefettura della provincia di Sondrio (16 settembre, ore 
12 merid., fat.) — Appalto delle opere a provviste occorrenti 
alla sistemazione di un breve tratto dell’ alveo del fiumo Adda 
in territorio di Talamona dalla foce del torrente Roncajola 
alla regione Belvedere, della lunghezza di metri 320, nell’in- 
teresse della ferrovia Colico-Sundrio, provv. deliberato col ri- 
basso di L. 27.55 Oo su L. 83,850. (V. n. 52 del Monitore/. 


Aggiudicazioni definitive. 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha assuato la costruzione di 
un ponte politetragonale in acciaio (sistema A. Cottrau) sulla 
Dora Baltea a Torino. 


G. PASTORI, .Direttore-proprielario responsabile. 
| III o n/r 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunsi). 
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DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE - 


PONTI. FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D' ORO ALL'Esposizione DI MILANO 
DipLoma D' OxoRE ALL' ESPOSIZIONE DI TORINO 


Amministrazione in Torino, N. 6 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


mt — 


fi in 


cio ili _ — _c.sss; 
III 


ARGANO A VAPORE 


PER LA ELEVAZIONE DI MATERIALI DI COSTRUZIONE 
da vendersi presso |’ Impresa 


VISCONTI & CALEGARI 


in Orta Novarese o in Milano, Via Principe Umberto, 7 


KAKA 


d' Orta) per la costruzione di un viadotto della linea ferroviaria 
Gozzano-Domodossola. Eleva vagonetti con un peso 
lordo di circa quintali 20 all’ altezza di circa 
metri 25 in 2 minuti primi. 

Tanto l’ Argano quanto gli accessori , funi metalliche, ecc., 
trovansi in perfetto stato in guisa che sì possono upplicare senza 
la più piccola spesa di riparazione; esso può servire avche per 
trazione in piano inclinato ed è vendibile separatamente dalla 
Locomobile. 
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2 L' Argano funziona presentemente a Pettenasco (Lago 
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VANASAAAANIAAAKAKMKKTAAKAKKAKAKK III 
UFFICIO SUCCURSALE 


4ei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Pinanze, 13. 


Società ANONIMA METALLURGICA I 


CARIDE «x BENECH 
SAVONA 


i 
Ì 
| fAPITALE pOCIALE Lerro È 7,000,000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro io Barre e per costruzioce — Ferro a I /Poutrelles), Ferri ad an- 
golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e Tettoie | 
in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e 


Rotaie d'ogni forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Bolloni, 
| Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e accialo, 

Depositi : TO RINO-SAVONA. 

| Rappresentanse 1 in o tutte le principali Città d’ Italia. 
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FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 


Basadonna e Pastori 
TORINO 
Corso S. Martino, 2. 


Le LEIVRET-CHAIX conTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM 
A. CRAIX et C., rue Bergère, 20, Paris: 

1." vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 


fer de la France et de l’Algérie. Prix: 


1 fr. 50. 

‘2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, eto 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre à l’étranger des diversa points de 


la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant lea 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les pria - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statione balnéarsie eto. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAY — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona Liv 


fare 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaio 1884. 


Luaghezza metr; Lunghezza moti) 
Ponte sul Tanagro . . . . . + + . Municipio di Sicignano 30 | Ponte sulla Regnia Mora . . . . . Ferr. Novara-Varallo 2 
Id. ‘sul Fella . +. 4 + a > di Meggio Udinese 86 | N 7 ponti e ponticelli . . . | . > Novara Seregno 53 
Id. sul Salso (A) in Licata. . . . » di Licata 108 | N. 7 ponti, per la (L) DE ee » (Giallarato-Laveno 114 
N. 5 viad.tì sullo stradone delle Mura . » di Firenze 212 N ll ponti, (ralforzaniento) È A » Pisa-Colie Salvetti 136 
Ponte sul Monticane a San Martino , > di Conegliano 23 | N11 ponti... n iene » Napoli-nola-Baiano 83 
ld, sull'Arno in Pisa (B) . .. - » ai Pisa 107 N. 19 ponti, per IR. . . È ol e Asciano-Grosse tu 155 
Id, sull'Ancinale . . . > di Cardinale 23 | Ponte sul Serchio (G} € cali .. > Pisa-Spezia 85 
N. 3 ponti sul Masento 6 sul Crati” . >» di Cosenza lA N. & ponti e ponticelli VR ET >» Parma-Spezia 43 
Ponte sull’ Ancinale » di Cardinale 33 1} ponti. . » Taranto-Brindigi 88 
Ponte Sisto sul Tev, ip Roma (allare.) » di Roma 100 i sul Tevere (C) R Lio e 8 pont, ili » Firenze-Roma 322 
N. 2 ponti sull'Adige (A' (B) > di Verona 343 | Ponte sul Marmoliajo . . » Roma-Livorno 46 
Ponte sul Fellicosalo presso ) Modena 3 >» di Fanano 27 2 Cavalcavia silla Terr. “gi \iconi » Livorno-Genova aj 
id, Sirada Stazione Montaguto . > di Panui 16 . 15 ponti e peaticala (allarg.) » Livorno-Firenze 610 
Id. sul Zamone +... 0600 + » di Faeuza 60 Ra R ponticelli, STIA » Parma-Spezia 50 
ld, sul Mallero . 0.006 + 0. » di Sondrio 30 N. 5 ponticelli. . . Dt » Ferrara-Argenta © 9g 
Id. sul Mufone 0.0.0. + + >» di S. Renigno 6» Ponte sulla Magra (G) Pe e »° Parma-Spezia 4314 
Id. sul Titerno (Rist) . . . . » S. Lorsuzello 27 Ponte sul Zeico Galera. +. + è » Fiumicino-Pontegalera 24 
Id. sul Meduna. . o 600% +. > di Azzano Decimo 70 Id. 8ul Tevere (G) A e: » Viterbo- Attigliano 501 
lu. sul Mangari — . ... > di Pizzo 14 | Pooti sui canali di /’ollena 6 S. Marco > Napoli-Castellammare 22 
Id, sul Terdoppio a di 3 sertasvo 2u N. 5 ponti (rafforzamento) . . . 0... >» Napoli-Foggia 126 
N. 5 ponti sul Lambro, sull’ A. Lilo, Pr 0. | Provincia di Milano 298 | Viadotto Olona Mie se e >» Complemen‘ari 185 
N, 4 ponti sull'Agragas e Padoa. a » di (hrygenti 46 N. 7 ponticelli, per le. 0... 8.0. >» Codola- Nocera BI 
N.6 ponti Tram. tiamberate-Goveruulo . » di Mantova 461 N. 5 ponti enl Sacco e Pomerio , . . >» Roma-Napoli 95 
Ponte sul Crostolo...» di Reggio Emilia 36 | Vindotto sul Sita (H) ./..0. » Belluno-Birbano 119 
Id. sulla ('Kiana = eee » di Orvieto 72 | N. 5 ponticélli . o. 60.0. 0.0. » Albacina Matelica 23 
ld. sul Lamone > di Ravenna 60 | N. 4 Ponticelli . è» » Civitanova Macerata » 82 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti è Ca- N. 15 ponti sn] Pescara ‘B), ‘Alerno ecc. > Pescara-Aquila 417 
tona (Kist.) e Stilluro . » di Reggio Calabria 210 | N. 18 ponti (G) è ponticelli, da » Aquila-Rieti 437 
N, 16 id. sul Sanorbi, Segario, Arcidano, Ponte sulla Nera. 000.0. » Rieti Terni 32 
Scaffa, Tirso @ strada Playa * > di Cagliari 483 | N. 4 pouti e ponticelli, +... . + >» Termoli Campobasso 03 
Ponte sul S. Giovunni ad Intra « » di Novara 84 N. 7 porti diversi, per la . . é » Laura-Avellino ll 
Pante sull’ Addu a Mazzo >. . . + ” di Sondrio 20 | N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . |. » Palermo Messina 184 
N. 3 ponti sul Sulato e Salzola . . . > di Avellino 63 | N. 45 ponti sul Tanagro, Sele, Platano » Eboli-Picerno 1321 
Ponte sul Liri LecsIO S. Giorgio cd i l Ponte sul sele (G}i e n. ]l ponticelli » Eboli-Reggio 2939 
a Casamari >» di Caserta 97 Viadotto sul Pantano e N, 4 ponticelli, >» Ticerno-Putenza 97 
Id. sulla Zormidaa Cortemiglia (a) » di Cuneo 64 | Ponte sul Basento (B) a Bernalda ; » Torremare-Pisticci 83 
Id, sul Reinello 6 Tammarecchia > di Benevento 13 Id. sul Vella e SU ponticelli diversi. » Pisticci-Grassano 361 
IA. Canale Sifone . ... + + + > di Salerno 21 N. 12 ponti sul Basento e punticelli. » Grassano-Trivigno 255 
Id. sul Testene . . .° + +. + > sO dd. 44 | N, 4 ponti (diramazione Luyo rli (omo) >» Alta ltalia 35 
Id. sulla Nera . . è 5 > di Umbria * | N, 13 travate nuove e vari ponticelli . —» Taranto-Reggio 4083 
Id, sull’Astico a Caltrano —, ns > di Vicenza 24 | Ponte sul Canalello (G) . <<... » ld. x8 
N. 3 ponti sulla Fiumarella di Borgia . >» di Catanzaro 36 N. 21 punti e ponticelli. . . + + + >» Trivigno-Potenza 85 
Ponte sul Simeto (G) . . . .. . » di Catania 137 N. 51 punti e ponticelli . . . . S > Taranto-Strongoli 493 
Id. sull'A/bela . + 6.00.00. + 3 di Ascolì Picenv 2U | Fonti Si Neto (A) sul Passotecchio © 
Id. sul Crati a lio e sul 12 ponticelli , . . . . . ® Strongoli-Cotrone 264 
Belmoute , . » di Cosenza 78 | N17 muli per la . . . . . . . «> Cotrone-Catanzaro 59? 
Id, sull’Alcaringi 6 Bottone ‘e su) i N. 18 ponti, per la . . . . +. . + . > Catanzaro-Soverato 483 
Volturno . CCIE, ? di Campobasso 117 | N.5 ponti e ponticelli, per la. gus » Marina-Catanzaro 57 
Id. Zossa Marina (Argenta) « al. 1 Ferrara 27 | N. 29 ponti e ponticelli, per la . . . a Soverato-Assi 798 
Id. Delmona . . ci N di Mantova 8 | N. 87 ponti e ponticelli, per la. . » Assi- “Reggio 1482 
Id. sull’ Ufente, Schiazia @' Roc- i Ds 29 punti e ponticelli : = & » Reggio-Villa S. Giovanni 231 
cagorga . : di Roma SÌ - 39 ponti e ponticelli, per la. >» Butfaloria-Cosenza 601 
Id. sul Brembo (B) e sull' ‘Imagna ». ®. di Bergamo 121 N 2 viadotti delle Fontane e Agragas (D) » Porto Empedocle-Girgenti 196 
N, 2 ponti sul Cordevole . > di Belluno 60 | Ponte sul Platani e N. 10 ponticelli >» Girgenti-Campofranco 2 
N. 10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, N. 5 ponticelli, por la... . ... » Campofr.-Passofonduto 21 
Crocchio, Tacinay Neto, Mesi N. 13 ponti, per la » 0 0 0 0 e + > Campofranco-Lercara 313 
ma Merapotamo, Fiume Grande i N. 2 ponticelli, per la . . ; + . » Favarotta-Canigatti 12 
e Disgrazia , ° 00. 3 di Catanzaro 1118 | N. 21 ponti e ponticelli per lix geo » Diramazione Vallelunga 194? 
N 9 ponti per strade provinciali è » di Messina 372 | Ponto sul Moreilo . . a » Lercara-Catania 17 
Ponti sul Savora, Forza d' Agrò, Pte- N. 2 ponti sul Scrieto e Gurnalunga A » Cutania- Messina 179 
tra @ Fondachello . . + CIO » . id. 364 Ponte sul S. Leonardo . +. è. >» Catunia-Siraousa ol 
Ponte sul VeBMho . 000.00 0.0 > di Aquila 23 N. 3 ponticelli, . . Su): >» Catania-Licuta 11 
Id, sul Liri... +. . - » di Ravenna N. 3 id, per l'Impr esa Cesaroni . + » Siracusa-Licata 81 
Id. sul Musone . . 0.0.6...» di Padova 14 | N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde . » Oristano-Giara 82 
Ponte sul Zamone . . vi ea » di Ravenna 63 | N. 98 ponti e ponticelli per la. . .. >». Palermo-Trapani 637 
Id. sul Cassibile . . . ° >, di Siracusa 32 N. 2 Cavalervia Zerbo e Dongione , >» Alta Italia 3° 
Id. sul Ticino a Turbigo (@) A î » di Milano 6 Novara 119 N. 2 ponti sul Cerrifita e sul Tucina. ia prade Greco-Allogrini 75 
Ponte Canale . . . - + + Ditta Cassian Bon e C. 13 | Cavulcavia Martina. . . 0... Id. Legnrzzi 12 
N. 2 ponti per le Regie Caocie + + + Ministero della Rea) Casa 45 Ponte sul Vigneria . +. »+ + +. + + R. Miniere dell'Isola d'Elba 72 
N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- | Id. sull’Anitrella . «0 + è + Sociotà Cartiere Meridionali 27 
laro, Brenta (B) 6 Fiumarella . Ministero dei Lavori Pubblici 494 Id, sul Liri presso Isola .9. . . . Cartiera del Sig. Courrier 19 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . . . della Guerra 1l | Ponte Fesca e Viadotto pei . . . . . Tram:0ays di Bari 43 
N. 14 ponti sul Fellu, Dogna, Patoco, Ponti per l'Acquedotto di Caltanissetta . Ditta Galupin-Ste, Jacob e C. 65 
4ataz, ecc. ecc., a duro e Id, sul Carioii e ponticello Carriona Ferr. privata Cave di Carrara 41. 
Piazzale Ponterba” . Ferr. Udine-Pontebba 591 Id. sul Terdoppio e sul Langosco . Impresa Medici 22 
Fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli i >» Mestre-Portogruaro 173 Id. sul Langosco. . +... + + »Impresa Provasi 16 
N. 2 Soprapassaggi —. ° + - . > Milano-Rho-Vigevano 24 Id. presso Gerace . . . . +. . . Impresa Romeo 15 
N. 9 ponti e ponticelli, per la. i > Milano-Eroa-Suronnu 46 Id. sul Pollena . . +. - + + + Trumways Napoletani 16 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . +. . . . > Saronno-Varese 390 Id. sul Noci e Cavalcavia . . . . Società Veneta di Costruzioni 34 
Ponte sull’ Adda . . . +. +...» Menza-Calolzio 108 Id. Groppcli sul Carriona . . . . Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
Id, sull'Oglio... .. . . > Cremona-Mautova 128 Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 103 
N. 18 ponticelli (F) e cel Le lette > Campofranco-Berradifaloo 9255 Id. sul Soleo > sian i . Impresa Castelli -22 
N, 468 ponti, per la . . .°.. 0... » Mantova-Modena 629 |! N, 5 ponti e pootioelli. . Ferr. Frov. di Reggio-Emilia 48 
N. 158 ponticelli, per la . . . . . . >» Vercelli-Pavia 428 | Viadotto Rio Ganil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna), 251 
Soprapassaggio . o .0.060606 0. +. » Torino-Rivoli 13 | N. 756 ponticelli e travature . . . . Per diversì 4574 
Ponte Gallenga . | o. > Torino-Cuorgua 26 | Ponte sul Po a Borgoforte (rafforz.) (C ) 
Ponte sul Ticino x Sesto-Calsnde | (G) . >» Novara-Pino 205 | Ponte girevole per l'arsenale di Taranto Ministero della Marina 98 
Ponte Pedaso e Fisgo VERZORInSaio]A, i e Meridionali —— 
N. 34 ponti e ponticelli . . . . > id. i 213 TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 
N. 2 id. du Rae a » Novara-S. Bernardino s2 0 


A)Cen pile e Rancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa 7 4D) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 
— E) l'on nila tubulure all'aria compressa — (F) Di queste travata manca ancora il dettaglio — (G) Con pile 6 spalle fondate ad arta compressa — 
mi Con pile metalliche alte 49 ni. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel riovimento — L) Ad arca. 


(Seque). 


wa 
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Tettoie delli Stazioni di F09724, Bari Superfivire coperta .M Q. | Superficie cvjeria M. Q. 
Ancoudy Pietralcina, Morcone, La- fFensiline e lanternini por . ca . Particolari diversi 756 
rino, Rieti, Anutrodoco, Canpo- Tettoie e Pensilia@ . . +... e. Ferrovia Palerino-Trapani 3000 
basso, Castellammae per le Of- Tettoie Stazione Milano. 0.0 +0.» Impresa Vausamps 2400 
ficine e dMayszz, in Taranto e per i Tetrola del Grand Hotel. 0.0.0. + + Grand-Hdtel Nupoli 204 
la Stazione di fulconara .. + +. Ferr, Meridionali 13835 | Prolungamento tettota rimessa Campo- 
ld, nell'Arsenalo di Napoti =. + + Ministero della Guerin DIL Lasso è 606 + 06 + + Ferrovie Meridionali 
Ul. dello Stabilimento Visconti. . Ditte Visconti- Modrone zUS Id, nella Borse ili Bologità ++ + Società Borse Bologna 1t70 
Id. del Politeama di Palermo. . Società Galland 00) Td. presso Giote Taro + + ++ «+ Duca di Cardinale 600 
Serra Metallica 226066060. Ruggio Parco di Caserta 142 | Tecrie metalliche per la 0.06 +. + SosistA Napoletana del Gas 306 
Tottoio del nuovo Goatometro ili Roma Società Angio- Romana 1975 | Pel punto Franco di Napoli, +. +. Società der Magazzini General! 
Id, del Tiroli di Monte Mario 0. SociclA di Monte Mario DIS | Tettolo, eee +++ Ditta Tardy 6 Lenech 8: 
ld. delle Stazioni di Brescia e Paria prolungamento Tettora dello Stabilimento 
0 Sutona  . «+... + «+. + Ferrovie Alta Italia TM Lardy e Benech < + + + + +. Tariy e Benech 2100 
ld. della Stazione di Cagliari... Fercovie Sarde 120" Id. id. per le officine di... Castellammare e Savona 12:91 
Td. per l'Esposizione di Belle Arti, Comitato Beile Arti in Napoli 1521 a 
Li, in Avellito L60204 6 6 + Provincia di Avellino 102 SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M._ Q. 92,777 
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CREMENTI E CALCI IDRAULICHE 


| BERGAMO 


Capitale sociale versato L. 2,200,000. 


Orricine iN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO {Vexkro}, NARNI {Ummnizia}, OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
l’reniiata alle principali Esposizioni nazionali ed estere. 


re 


MARCA DI FABBRICA 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Portland artificiale 
e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costru- | 
‘ zione pavimenti, condotte d’acqua e decurazioni. 


Prezzi e condizioni di tutta convenienza. | 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


AVVERTENZA. — I prodotti -di questa Società portano sul suggello in piombo al legnccio dei sacchi e 
‘ sulle etichette dei barili impressa la marca di fabbrica, regolarmente depositata per ogni effetto di legge cuntro 
qualsiasi abuso, senza il quale contrassegno i consumatori non possono essere garantiti di acquistare 1 prodotti 
provenieuti dalle Oîlicine della Società stessa, 


CIERIEZEIVII E CALCI 
FRATELLI PESENTI ru ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in | | 
Anzano DI Sorra, Nrsc, Ravica, Nevano, ALnino, Couexpuno Ep AnpÙazia DI Vani ALTA 
Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comuue in zolle. 
Produzione giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica raeguardevole. Binario di raccordamento colla s| 


di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Condizioni di pagamonto comodissime. 


e degli interessi materiali 509 


-_ — —- - 


LONDRA 


MALL 775 na)loma, via 4 Fontane, 159 
ITALIA e SVIZZERA porino, via Carlo Alb. 31 


o FRANCIA, LELGIO (Qua de Iemmapes, 152 
i 


Automatici ad aria compressa 

Non automatici ad aria compressa. 

Automatici a vuoto | 

Non automatici a vuoto, . 
i 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNA i AGENZIE 


OLANDA Parigi 


GERMANIA: 32 Schillerstrasse; Hannover. 
RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


A vapore per locomotive. 


AMMONTARE delle applicazioni del freno 


VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al ii dui | 
31 Luglio 1882. Per le ordinazioni in paesi in cui non 


Locomotivo . . . .N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,623 Compagnia in LONDRA. 


pria 
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CHEMINS DE FER 
JURA-BERNE-LUCERNE 


TC 07,7 dr 


MISE AU CONCOURS 


. les traraur du chemin de fer de Bruniq 
—-Ezz»>__ | 


La Direction des chemins de fer Jura-Berne-Lucerne agissant tant cn son propre nom 
que comme mandataire du Comité du chemin de fer du Brunig, met au concours public 
les travaux d’ infrastructure des ZZ, ZZZ et ZV lots du troncon Brienz--Alpnacstaad. Ce 
concours comprend les travaux principaux suirants, dont les quantités approximatives sont 
indiquées ci-dessous. 

T.ot IN. II Meiringen-Brunis. 
Longueur environ 47100 metres. 
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Terrassements (terre ct e + Onviron -13,600 metres cubes 
Maconneries sèches ., . . Lea de 3,800 » 
Maconneries A mortier pour ouvrages d'art. >» & a, (D 1,200 

Pavages iu > a e a he 4,500 » carrts 
Maconneries d’ enmétrage > sa e e a » 10,600 cubes 
Pavement des piestes. 2/22 2, 800 

Ballast en pierres cassées . . i » 6.300 


T.ot IN. III Brunis-Lunsern. 
Lonqueur environ 4200 mbtres. 


Terrassements (terre ct Ici) ‘2 «++. environ 43,000 mètres cubes 
Maconneries sèches  . . nea 4a 750 » 
Maconnezies à mortier Rione ouvr ages d' art » 600 » 
Pavages He » 200 » Carrés 
Maconneries d' enmétrage. PANE NIE » 2,400 » cubes 
Ballast en pierres casséeso . 0... 6,200 » 


Tunnel de 125 méètres de longueur. 
TLot IN. IU Lunsgsern-Gisvyi. 
Longueur encviron 6200 metres. 
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Terrassements (terre et SORISI «00006 +++. @nvivon 650,000 mètres cubes 
Maconnerie sèches . . . Lu» 2,800 » 
Maconneries à mortier pour ouvrages d'art... >» 2,209 » 
Pavages Se a è è ds. DI 4,200 » carrés 
Maconneries d’ oenmétrage e e e a » 3,000 » Cubes 
Ballast en pierres cassées . . Rie # » a. 8,000. 9,009 » 


Tunnel de 25 mètres de longueur. 
Les plans et profils, ainsi que les conditions générales et speciales pour l’éxécution des 

travaux mentioanés ci-desus seront à la disposition, des intéressés quì pourront en prendre 

connaissance dans les bureaux du Jura-Berne-Lucerne à partir du 5 septembre. 

Les offres de soumission seront recues jusqu' au 30 septembre 1886. Les quantités des 
travaux principaux ne sont pas garanties, la Compagnie se réserve en particulier de 
remplacer ultérieurement une grande partie des maconneries d’enmétrage de p'erres par 
des maconneries sèches ordinaires. 

Berne, le 26 Aont 1886. 


Pour LA DIRECTION 
des chemnins de fer Tura- Berne-Lucerne 
T.ommnm el. 
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TORINO, 1886 — Tip. del Monttore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 
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Anno XIX Mercoledì 8 Settembre 1886. » Num. 36. 


? MONTTORS DELLE SERADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ori Pubblici »- Industria =» Clommercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Aununzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Inserzionied Annunzt: 


Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi 0 0.0 0.0 0.0 0 Ì . Cent. 30 » 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Ne:n Trim. 
Par L'ITALIA è. . . e 91.20 1 6 
Per r'EsteRrO . .... » 28 15 A 


nni 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
a arretrato —» 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Un numero scparato centesimi BU 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 


SOMMARIO DELLE MATERIR — Ze Ferrovie dell’ Alta Italia nel 1° semestre del 1884 (Cont.) — Ze ferrovie e la 
concorrenza. — Ferrovia del Gottardo. Qualtordicesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministra- 
zione all'assemblea generale degli Azionisti del 28 giugno 1856. (Cont. e fine). — L'acqua potabile a Savona. — 
Informazioni particolari del MonitoRK. — Notizie Jesroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 
diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


Stante l’ odierna solennità si è | zione il Libro-Prontuario anzidetto in ispecie per le Sta- 
zioni che venivano man mano aperte all’ esercizio, e von 


dovuto ritardare la pubblicazione potevano essere fornite delle pubblicazioni contenenti le 
del ciornale. modificazioni di tariffa, perchè esaurita la stampa. 


Servizio di corrispondenza. — Anche in quest’ anno si 
‘estese il servizio di corrispondenza ad altre ferrovie eca- 
nomiche e tramvie come qui appresso si viene esponendo. 
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LE FERROVIE DELL' ALTA ITALIA 
nel 1° semestre del 1884 


Ferrovia Parma-Suzzara. — In seguito ad epposita 
convenzione stipulata fra quest'Ammivistrazione e quella 
della nuova ferrovia Parma-Suzzara, a cominciare dal 1° 
marzo fu attuato il servizio cumulativo diretto dei tra- 
sporti delle merci a grande e piccola velocità, nonchè pel 
numerario e preziosi, fra le Stazioni della rete. Alta Italia 
e quelle della detta ferrovia tavto pel transito di Parma 
che per quello di Suzzara. Non fu però ammesso il ser- 
vizio di transito sulla linea Parma-Suzzara che non può 

Ferrovie Romane e Meridionali. — Nessuna speciale | aver luogo se non da ferrovia a ferrovia con appoggio ai 
innovazione venne fatta al servizio cumulativo italiano | punti di transito e coll’ applicazione delle taritfe interne 


{Continuazione — V. n. 35. 


Servicio cumulativo italiano. 


propriamente detto, tanto per ciò che riguarda i viaggia- | rispettive di ciascuna Amministrazione. 
tori come per i trasporti a graude e piccola velocità ad Al servizio diretto per viaggiatori, bagagli e cani, fu- 
eccezione della creazione e modificazione di tariffe concor- | rono ammesse per la rete dell’ Alta Italia le Stazioni di 
date colle ferrovie Romane e Meridionali, nonchè dell’am- | Alessandria, Bologna, Borgo S. Donnino, Brescia, Cre- 
missione ul servizio diretto delle Stazioni delle nuove linee | mova, Fiorenzuola, Genova, Mantova, Milano, Modena, 
aperte all’ esercizio, di cui si è fatto cenno parlandu del | Piacenza, Reggio, Torino e Verona, e per la ferrovia 
servizio interno, Parma-Suzzara le Stazioni di Boretto, Brescello, Chioz- 
Fa d'uopo però accennare ad una importante pubblica- | zola, Codisotto, Gualtieri, Guastalla, Luzzara, Sorbolo e 
zione, quella della nomenclatura e classificazione delle | Suzzara. 
merci pei trasporti a piccola velocità in servizio cumula- Al servizio cumulativo invece per il numerario e pre- 
tivo italiano, la quale ha abrogato e sostituito completa- | ziosi a grande velocità e per le merci, bozzoli, veicoli, 
mente il Libro-Prontuario, edizione 1972. feretri e bestiame, sia a grande che a piccola velocità, 
Tale pubblicazione era divenuta assolutamente neces- | furono ammesse tutte le Stazioni della rete dell'Alta Italia 
saria in causa delle molteplici modificazioni che dal 1872 | a tali trasporti e quelli della ferrovia Parma Suzzara ad 
in poi si erano verificate nelle tariffe interne delle tre | eccezione delle stazioni di Chiozzola e Codisotto. 
À minipistrazioni e che avesano,reso di ‘difficile applica- Le tariffe applicate pei percorsi separati delle due reti 
‘de AE 
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sono quelle interne dell’ Alta Italia, e soltanto siccome la 
lunghezza della linea Parma-Suzzara non eccede i chilo- 
metri 44, così si applicano sempre per quel percorso i 
prezzi della tariffa generale. 

Ferrovia Walseriana. — In seguito a convenzione sti- 
pulata colla Società generale delle ferrovie econumiche, 
dal 10 luglio, a mezzo della stazione di Bergamo, fu at- 
tivato un servizio di corrispondenza pel trasporto delle 
merci, veicoli, bestiame e feretri a grande e piccola ve. 
locità, nonchè quello del numerario e dei preziosi a grande 
velocità. ì 

Vennero escluse però da tale servizio le spedizioni di 
materie infammabili, di merci in vagoni accoppiati e di 
colli superanti il peso di tre tonnellate. 

Furovo ammesse a questo servizio tutte le Stazioni della 
rete dell'Alta Italia, abilitate ai trasporti a grande e pic- 
cola velocità e della ferrovia Valseriana quelle di Alzano 
Maggiore, Nembro, Albino-Desenzano. In seguito furono 
poi ammesse anche le Stazioni di Redona, Ponte di Nussa, 
Gazzaniga, Fiorana, Vertova e Cene pure della ferrovia 
Valseriana. 

Servizio ilalo-francese. 


Nei primi mesi dell’ anno 1884 di comune accordo fra 
le tre grandi Amministrazioni ferroviarie, essendo pel ser- 
vizio italo-francese ultimate le tariffe progettate per la 
piccola velocità in sostituzione di quelle attualmevte in 
vigore. s' invitarono le ferrovie francesi a far conoscere 
le loro intenzioni in merito alle tariffe speciali comuzi per 
la parte che le riguardava. 

Così pure si concretarono una tariffa speciale comune 
pei vini diretti a Bordeaux, Nantes, Saint Nazairo e Le 
Mans, ed una nuova edizione della tariffa comune n. 321 


piccola velocità pei vini diretti a Parigi, Bercy, Marsi- 


glia e Cette, ammettendovi anche Ginevra. 

Per le prime, le ferrovie P. L. M. non risposero mai 
alle nostre sollecitazioni e quindi giunse la fine di giugno 
1884 senza aver potuto pubblicare le dette tariffe conformi 
a quelle del servizio italo-svizzero ed italo-germanico. 

Per le seconde, relative ai vini, le prefate ferrovie le 
sottoposero all'omologazione del Governo francese il quale 
al 30 giugno non l'aveva ancora accirdata. 

Per favorire sempre più l’ esportazione delle derrate 
alimeatari dall’ Italia per la Francia ed oltre, dietro ac- 
cordi presi colle strade ferrate francesi si ammisero a fruire 
della tariffa speciale comune n. 401 piccola velocità la 
Stazione di Fiorenzuola coi prezzi come da Parma, la 
Stazione di Mestre coi prezzi coma da Venezia e la Sta- 
zione di Sacile coi prezzi come da Udine, 

Allo scopo di sviluppare maggiormente l’ esportazione 
per via ferrata dei vini comuni dalle provincie meridio- 
nali italiane per la Francia e specialmente per Parigi, si 
ammisero alla tariffa speciale comune n. 321 piccola ve- 
locità in vigore dal 1882, mediaute una terza appendice 
le Stazioni di Codola, Mercato San Severino, Trani-Tri- 
nitapoli, e con uva quarta appendice si stabilì un prezzo 
di L. 7 per fusto vuoto e per spedizione di 12 fusti vuoti 
almeno o pagante per tal numero in partenza da Parigi 
per le Stazioni di località vinifere italiane ammesse alla 
tariffa comune suddetta n. 321 e distanti da Modane tran- 
sito almeno 400 chilometri; con tal prezzo i fusti vuoti 


Monitore delle Strade Ferrate 
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di ritorno o vuoti per ritornare pieni vennero a fruire di 
un ribasso di circa centesimi 3 e mezzo per tonnellata e 
chilometro. 


Oltre a ciò per favorire i porti di Venezia e di Genova 
pei vini provenienti dalle coste dell’ Adriatico e del Me- 
diterraueo, che facevano capo per mare a Trieste ed a 
Marsiglia e Cette, si attunrovo pei trasporti in affrancato 
a vagone completo di 7000 chilog. almeno dei prezzi pel 
percorso italiano sulla base di L. (,0375 da Venezia e di 
L. 004 da Genova ostensibile alle spedizioni dirette a 
Ginevra, Marsiglia, Cette e Stazioni francesi situste sui 
singoli itinerari; tali prezzi figurano anche nella nuova 
edizione della tariffa comune n. 321, piccola velocità, già 
approvata dul Governo italiano, ma nov ancora dal Go- 
verno francese per le quote francesi. 


Gli sforzi fatti nel 1883 per ottenere daile ferrovie fran- 
cesi una riduzione sui prezzi di trasporto del tabacco 
greggio proveniente da Budapest e diretto a Marsiglia 
furono coronati da buon esito, e si ottenne dalle mede- 
sime un prezzo di L. 12.50 per tonnellata, da Ventimi- 
glia transito a Marseille Joliette, in confronto di quello 
precedentemente stabilito in L. 19 per tonnellata. 

Senonchè le ferrovie meridionali austriache, che nel- 
l’anno 1883 avevano concesso pei trasporti stessi ue ri- 
basso pel percorso Budapest Cormons, non vollero più 
mantenerlo nel 1884, proponendone invece un altro’ per 
la via di Peri. 


Le ferrovie dell'Alta Italia non avrebbero accettato tale 
proposta, ma teuuto conto dell'apertura della linea del- 
l' Arlberg che apriva un nuovo sbocco ai prodotti un- 
gheresi per la Svizzera e la Francia senza transitare per 
l'Italia per non perdere il tutto, credettero meglio di ce- 
dere e quindi, d’ accordo colle anzidette ferrovie francesi 
ed austro-ungariche , stabilirono un prezzo sulla base di 
L. 0.04 per tonnellata e chilometro pel tratto l’eri-Ven- 
timiglia (chilom, 470) che, unito a quelli concessi dalle - 
ferrovie estere pei rispettivi percorsi, formò un totale di 
L. 64.86 per tonnellata siccome quello fissato dalle fer- 
rovie austro-ungariche-zermaniche-svizzere, P. L. M., via 
Lindau-Giuevra, era di L. 69.40, così si arrivò a far pre- 
valere nuovamente la via di Peri che per Marsiglia in 
confronto di quella di Lindan, è anche la più breve (chi- 
lom. 1610 in confronto di chiloin. 1722). 


In quanto ai tabacchi greggi diretti a Le Havre, a 
Dieppe, a Parigi, a Bordeaux-Bastide, non fu poss:bile di 
concretare alcun che di positivo, giacchè per vincere la 
concorrenza della via di mare e delle vie ferrate estere 
dovevasi scendere a prezzi ridotti di 3 centesimi e anche 
meno per tonnellata e chilometro, ciò che se anche le 
ferrovie dell’ Alta Italia avessero concesso, non avrebbe 
incontrato l’ adesione tè delle strade ferrate austro-unga- 
riche nè di quelle P. L. M. 


Per assecondare le vive istanze del commerci, col pri- 
mo supplemento, parte italiana , alle tariffe italo francesi 
grande velocità si ammisero al servizio diretto con la Fran- 
cia per la grande velccità anche le Stazioni di : 


Ferrovie Alta Italia. — Alseno, Altopasc'io, Baricetta, 
Castagnaro, Castello, Chiomonte, Costa, Laveno, Mom- 


‘ bello, Luserna, S. Giovanvi, Luvino, Narzole, Pegli, Piuo 
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transito, Pojana, Pra, Resiutta, S. Germano, S. Stefanu 
Riva Ligure, Sesto Calende, Sommariva del Bosco, Sturla 
e Taino Angera. 


(Continua). 


LE FERROVIE E LA CONCORRENZA 


Ecco la traduzione del pregevole opuscolo pubblicato 
sotto questo titolo dal signor Enrico Haguet, di cui 
abbiamo succintamente parlato nel nostro articolo bi- 
bliografico inserito nel n. 13 del Monilore. 


LI 


CAPITOLO I. 


MONOPOLIO E CONCORRENZA. 


Definizione del monopolio; sue differenti forme — La 


concorrenza ed î « Pools » în America — Il mono- 
polio regolumentato in Francia — L' omologazione 
ministeriale. 


Alcuni lessici definiscono la concorrenza: la pretesa di 
diverse persone di fare la stessa cosa. In materia com- 
merciale ed economica, la concorrenza è lo sfurzo di ven- 
ditori rivali per assicurarsi un medesitno mercato, ciascuu 
d'essi lottando per offrire migliori condizioni di quelle dei 
loro competitori. Per conseguenza, la concorrenza è ciò 
che impedisce a un mercante qualunque di firsare i prezzi 
che a lui convengono, perchè i suoi rivali smercierebbero 
a un prezzo più basso del suo, ed egli in tal modo perde- 
rebbe i suoi clienti. 

L’opposto della concorrenza è il monopolio. 

Laddove non csiste la concorrenza, vi ha completo mo- 
nopolio; dove esiste solo imperfettamente, il monopolio è 
parziale. 

Un monopolio può essere di tre specie: legale, naturale 
o industriale. 

Il monopolio è legale quando la concorrenza è vietata 
dalla legge. Le corporazioni del medio evo, per esempio, 
erano dei monopolii legali, perchè nessuna persona poteva 
intraprendere un mestiere fuori della corporazione. At- 
tualmente, il servizio delle Poste e Telegrafi nella mag- 
gior parte degli Stati, la vendita del tabucco e dei fiam- 
miferi in Fraccia, dell’ alcool in Germania, del sale in 
Italia, souo altrettanti monopolii legali. Medesimamente 
la Banca di Francia. 

Il monopolio è naturale quando la concorrenza è ma- 
terialmente impossibile. Per esempio, l'approvvigionamento 
delle acque di certe grandi città è il più delle volte un 
monopolio naturale, pel fatto che le sorgenti d’alimenta- 
zione, essendo poco numerose, sono nelle mani di una 
sula Compagnia. In questa seconda categoria si possouo 
comprendere anche i canali, le miniere, ecc. 

Iufine, il monopolio è industrinle quando gli interessi 
commerciali delle parti concorrenti rendono praticamente 
impossibile la concorrenza anche se non vi sono leggi, 
uè ostucoli per impedirla. 

Noi viviamo in ub' epoca di monopolii iuvdustriali; sa- 
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rebbe puerile il negarlo 6 malagevole il sottrarvisi. In 
tutti i paesi dell’ autico continente, le ferrovie non sono 
altro. 

Dall’ altra parte dell’ Oceano, nell’ America stessa, la 
concorrenza tende sempre più a scomparire, in seguito alle 
transazioni (pools) a cui vengono le diverse Compagnie 
di trasporti. Perchè, come ben disse Giorgio Stephenson, 
con un notevole presentimento del mondo attuale, « lad- 
dove l'associazione è possibile, non è possibile la concor- 
renza. » (IVhere combination is possible, competition is 
impossible). 

Gli americani, d’altronde, cominciano a rendersi conto 
di questa verità economica. Colpiti dagli effetti disastrosi 
di una concorrenza senza limiti, si sforzano oggidì a ri- 
mediare a questa deplorabile situazione. Se non sono an- 
cora giunti ad una soluzione, bisogna attribuire questo 
ritardo a una sola cosa: ed è che, il giorno in cui l’A- 
merica regolerà la concorrenza, essa stabilirà nello stesso 
mentre un monopolio altrettanto più formidabile che si 
estenderà su di uu territorio di 200,000 chilometri, Ed 
in preseuza a questa alienazione parziale della sua indi- 
pendenza questo popolo torna indietro di un secolo. Questa 
però non è che una sosta temporanea, e fra poco la 
forza stessa delle cose ricondurrò al regime dell’ antico 
continente le libre nazioni del Nuovo Mondo. 

Abbiamo detto che i monopoli industriali sono il risul- 
tato della forza stessa delle cose. Toccando questa tesi 
vediamo quanto delicato è il soggetto. Ciò che noi suste- 
niamo è però facile a spiegare, non ostante la guerra di 
classi che alcubi socialisti di corte vedute vorrebbero pro- 
vocare fra novi a loro benefizio. 


La Rochefuoncauld, scrivendo le sue Massime, ha pre- 
teso che l'interesse era il solo movente di tutte le nostre 
azioni. Per quanto egoista sia questo pensiero, il secolo 
presente non è per dargli torto. 

Impaziente di sortire dagli stretti limiti che la civiliz- 
zazione stazionaria dei tempi precedenti le aveva imposti, 
la speculazione si è gettata con ansia sulle meravigliose 
scoperte della scienza moderna, e, con rapido slavcio, fa- 
vorita dall'appoggio di abbondante capitale, l'applicazione 
perfezionata del vapore iu tutti i rami dell’ industria ha 
abbattuto d'un colpo le vecchie barriere e trasformata la 
vita dei popoli. L’ attività umana, trovando fin d' allora 
un impiego infiuito dei suoi mezzi ha decuplato la pro- 
duziove anteriore che i vostri padri avevano trovata suf- 
ficiente. Il benessere, espandendosi, rimase ‘alla portata 
di tutte le classi, e ognuno potè sperarne la sua parte, 
La generalità vi guadagnò; l’iudividualità vi perdette. 

Le imprese di ordine privato, da limitate che erano, 
divennero colossali, affine di porsi subito al livello dei 
progressi realizzati ed anche di aumentarli. Da questo 
prodigioso movimento ne nacquero le associazioni com- 
merciali come il Louvre e il Bon Marché in Francia, le 
officine Krupp in Germania, le Associazioni metallurgiche 
in Inghilterra, l’Autrhacite Coal Combination e la Stan- 
dard Oil Company in America. 

Non v'ha chi non conosca la grande potenza di capi- 
tali dell’officina Krupp. Basti il dire, per la Standard Oil 
Company, che essa fu fondata solamente da 20 anni, da 
tra persone intelligenti, ma quasi senza capitale. Il pro- 
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cesso scoperto da questi ivdustriali per raffinare il petro- 
lio fu così abilmente sfruttato da essi, che i loro competi- 
tori, trovando rovinosa la concorrenza, dovettero unirsi ad 
essi o abbandonare la piazza. Ne risultò così una associa- 
zione perfettamente organizzata, con un capitale che ulti- 
mamente sorpassava ì 400 milioni di franchi, e che com- 
prende tutte le raffinerie del paese (1). Sempre la De: 
dizione di Stephenson. 

Da questi monopoli industriali conseguirono vantaggi 
e inconvenienti d' ogni sorta. Infatti, essi furono accolti 
favorevolmente dal consumatore, poichè il loro smercio 
considerevole permetteva loro di comperare e vendere a 
buon mercato; ma fecero sparire i piccoli produttori, 
seffocando l' iniziativa individuale e riducendo quasi a 
nulla i benefizt dei rivenditori al dettaglio. 

Non è nostra intenzione di provunciarci in materia, e 
di giudicare se i vantaggi sorpassino gli inconvenienti. 
Da queste questioni di ordine generale, ne scaturiscono 
infatti, uba infinità di altre d'ordine privato che impor- 
terebbe discutere completamente prima di formulare una 
opinione precisa. 

Ciò che noi dobbiamo sopratutto esaminare è la parte 
economica delle ferrovie. 

Gli Stati Uniti hanno ultimamente festeggiato il cen- 
tenario della loro esistenza nazionale, e l'applicazione utile 
del vapore alle ferrovie, data da cinquant'anni appena. 
L' uffizio delle strade ferrate in America fu quindi ben 
differente da quello delle ferrovie in Europa, Colaggiù 
esse crearono il traffico e qualche volta città nuove ; qui 
non ebbero che a seguire e sviluppare un traffico e 
città già esistenti. L'America costruì le sue ferrovie per 
il presente e per l'avvenire: l'Europa le costruì per l’av- 
venire solamente. 

Terra giovane e ricca, paese libero di movimento e di 
controllo internazionale, l’ America fece concorrere tutte 
le sue forze vive al suo presente sviluppo. La mancanza 
quasi completa di legislazione, in origine, permise agli 
speculatori di qualunque genere di tentare un’ impresa 
resa ancor più allettante dalla speranza di futuri e sicuri 
guadagni. 

Adunque, tra le Compagnie ferroviarie la concorrenza 
si è stabilita sin dal primo giorno, Sarebbe ozioso il ri- 
petere che questa sregolata concorrenzafu causa di im- 
mense rovine dopo che sembrò essere il sistema migliore 
e più sicuro. 

In Europa le cose andarono in senso inverso. La spe- 
culazione trasse bensì, in principio, i capitalisti alla vo- 
lontà dei buoni impieghi; ma la legislazione vi pose un 
freno, contrariamente a quanto si fece in America; gli 
‘insuccessi si avverarono più rapidamente, e l’ esperienza 
fu presto fatta. Il regime della concorrenza venne abban- 
donato, e le ferrovie passarono, in tutti i paesi conti- 
nentali, nelle mani di mownopoli industriali. Questo è 
quanto in principio abbiamo chiamato la forza stessa 
delle cose. L'America, dopo l'Europa, sarà pur forzata a 
subirla. 

Spiegati questi primi punti, non prenderemo ad esa- 
minare in dettaglio ciò che succede luhgi da noi. Ci ba- 
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sterà rammentare che in Inghilterra come in Francia, 
nel Belgio come in Germania, in Spagna come in Austria, 
le ferrovie non sono altro che dei monopolt irdustriali: 
qui monopolt di Stato, là monopoli privati. 

Ognuno è libero di apprezzare a suo modo quale dei 
due sistemi è il preferibile. Noi non esitiamo a dichiarare, 
per conto nostro, che, se è vero che di due mali bisogna 
scegliere il più piccolo, diamo subito la preferenza ai 
monopoli accordati all'industria privata. . 

Noi crediamo anche che, in questo caso, il male è pic- 
colo, comparativamente a quello che deriva dai monopoli 
di Stato. 

È però giusto che lo Stato non sì disinteressi comple- 
tamente dei monopoli industriali privati : esso deve sem- 
pre conservarvi un’ influenza, esercitarvi un’ autorità, re- 
primervi gli abusi. 

Sotto questo rapporto, la Francia può essere portata 
come esempio e presa come modello. Noi emettiamo questa 
opininne cou piena conoscenza di causa, divisa del resto 
da un buon numero di economisti e di emineuti uomini 
di Stato, tra i quali citeremo l'antico presidente del Con- 
siglio dei ministri del Belgio. 

ll signor Malou diffatti dichiarava, alcuni anui or sone, 
nel Parlamento belga, che « i progressi e la prosperità 
delle ferrovie in Francia provenivano essenzialmente du 
ciò, che il Governo aveva tenuto conto, nella custituzione 
della rete, del carattere industriale delle ferrovie, » Ci 
basterebbe ancora, per giustificare questa tesi, rammen- 
ture che l’ Italia, dupo aver fatto per molto tempo la 
prova dei monopoli di Stato e averne constatato gli svan- 
taggi, è ritorunta ultimamente al sistema dei monopolt 
privati, e, quautungque direttamente in rapporto colla 
Germania, hu trovato preferbile di introdurre completa- 
mente, nelle sue recenti convenzioni, il nostro sistema di 
legislazione delle ferrovie. 

Prima di inoltrarci nello studio delle tariffe di concor- 
renza e delle circostanze che le reggono, non ci sembra 
inutile richiamare alla memoria il vantaggio della prin. 
cipale disposizione di questa legislazione dal punto di 
vista particolare delle tariffe: vogliamo cioè accennare 
all'omologazione ministeriale. 

Ponendo così nelle mani del Ministro dei lavori pub- 
blici il diritto di sanzionare o di rigettare le tariffe pro- 
poste dalle Compagnie ferroviarie, lo Stato francese ha 
voluto premunire l'industria nazionale contro i possibili 
abusi dei monopoli privati di ordine puramente commer- 
ciale, che non sono sottoposti al relonmmiuvistrativo. Per 
effetto di questa clausola ‘importantissima, lo Stato di. 
spone di una potenza effettiva, che si avrebbe torto di 
negare, poichè essa può arrivare a compromettere le sorti 
finanziarie delle Compagnie , accettando o riget'ando le 
tariffe, che costituiscono la sorgente diretta dei loro be- 
nefizi. 


(Continua). 


| | e degli interessi materiali 563 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


QUATTORDICE:IMO RAPPORTÒ della Direzione e del 
Consiglio d' Amaitafistrazione all'assemblea generale 
degli AzionisÎi del 28 giugno 1886. 


(Continuazione e fine — V. N. 35). 


ra .__ F) Servizi ausiliari. 
I. Laboratori 


I laboratori centrali di Bellinzona funzionarono durante 
l'esercizio nelle medesime condizioni provvisorie -del 1884, 
1} numero dei funzionarî e impiegati dell’ ufficio non ba 

. cambiato. sò at IP 
Il numero degli operai ripartiti per genere“dì mestiuri 
‘oscillò durante l’anno tra i limiti seguenti: 
Numero totale degli operai al 1° gennaio 149 
s » 31 dicembre . 144 

Il massimo fu di 154 e il minimo di 142, ossia: 

Capi operai .- . . . 44 
Aggiustatori e montatori 52.40 Aiutanti pittori. . 8.5 
Tornit., forat., piall, ecc. 14.8 Sellai e aiutanti. . 4.3 
Forgiatori e martellatori 7.5 Apprendisti . +. 20.13 
Calderai. . . . . . 2.2 Fuoch.di macch. fisse I.l 
Calderai per rame 2.1 Manovratori . ». 43.29 
Lattai . . . . Fabbricatori d’utensili 3.1 
Falegnami e vetrai. . 76 Fonditori . . . . 21 
Pittori e verniciatori . 4.2 Guardie notturne , 1.1 

I laboratori centrali hanno riparate 69 locomotive, 320 

‘ vetture e 638 vagoni. i 

Al 1° gennaio si avevano in riparazione: 8 locomotive, 
16 vetture e 10 vagoni; al 31 dicembre 16 locomotive, 

18 vetture e 17 vugoni. i 

22. Oltre a queste riparazioni, si eseguirono ancora dei la- 
vori specinli come: confezione di parti di riserva di ogni 
genere per locomotive, vetture e vagoni; adattamento del 
freno Karting a 8 locomotive, 2 furgoni e 6 vetture; co- 
struzione dell’apparecchîo per la corda d'avviso per 12 lo- 
comotive a 6 ruote accoppiate, 5 vetture A e 3 vetture 42; 
adattamento della doppia porta a un certo numero di vet- 
ture C; trasformazione di due vagoni Kr in vagoni pel 
trasporto del pollame; acconcinmento di 2,vagoni M.ri pel 
trasporto dei legnami lunghi; fabbricazione di articoli e 
materiali, come: chiocciole di bronzo, bolloni, composizioni, 
piombo, rotelle di serramento, ottone in sbarre, tubi di 
ottone per l’Economato. Inoltre i laboratorî centrali hanno 
eseguito ogni sorta di riparazioni e trasformazioni per altri 
rami del. servizio. 

:I Tabaratori det depositi si occuparono specialmente delle 
riparazioni correnti e del mantenimento delle locomotive 
in servizio: quelli d'Erstfeld procedettero però a molte re- 
visioni principali delle locomotive; inoltre i laboratori? dei 
depositi eseguirono ogni sorta di lavori per altri rami del 
servizio. 

Il numero degli operai nei laboratort dei depositi am- 
montava: 

al 1° gennaio a_ . .. +... 0.0, 49 

al 31 dicembre a. . ....... 52 
. ed ha variato durante l’anno tra 49 e 55. Ecco la ripatti- 
«= zione sui tre depositi: 


Ersifeld Biasca Bellinzona 
Aggiustatori . 15.22 9.10 3 
Torpitori . . ..... 1.2 1.2 — 
Forgiatori e martellatori . 2 1,2 0.1 
Lattai . . ...... ì — — 
Falegnami . ..... 12 | — 
ApPrendisti . è i a 3,5 — — 
Fuocbisti delle macchine fisse 1 — — 


Manovratori. . .... 24 2.3 
II. Officina a gaz. 
L'oJcina a gas di petrolio a Bellinzona ha prodotto du- 


rantel’esercizio m 8 11756 di gaz, la consumazione del quale 
si ripartisce così: 
pel tiottardo . . . 9 m.3 5,983,730 
per le altre Compagnie. . . . » 4,976,904 
perdite di gas . . . . . +.» 1,195,366 
Totale m.3 11,756 
Diamo ora qui sotto le spese e i prodotti dell’officina : 
Totale dei prodotti , . . . . . L. 22,80884 
» delle spesa . . . . , » 18,697.38 
Kecedenza dei prodotti L. 4,211.46 
Questa eccedenza corrisponde alla quota per l’ammorta- 
mento del capitale di primo impianto dell’ officina, quota 
della quale però il conto di esercizio non è addebitato. 
Facendo astrazione dell ammortamento del capitale di 
primo impianto, il prezzo del gas è salito: 
per m.3 di gnz fabbricato a . . ... . .. L. 1.43 
» utile (in seguito alla deduzione delle sfuggite » 1.54 
e tenendo conto dell’ eccedenza dei prodotti come quota 
d’ammortamento. 


per m.3 di gaz fabbricato a . . ... L. 1.78 
» ° utile (in seguito alla de- 
duzione delle sfuggite) . . . . . » 1.99 


Il gaz fu venduto al prezzo di I. 2 al m.3 

Durante l'esercizio si sono impiegati nella fabbricazione 
del gaz chilog. 23,757.5 di materie prime, cioè chilogrammi 
23,317.5 di gazolina e chilog. 440 di carboni impuri. 100 
chilogrammi di materie prime hanno dato m3 475 di gaz. 


G) Diverse. 
I. Accidenti. 


Enuumeriamo qui sotto gli accidenti sopravvenuti nel 
corso dell’esercizio 1885: | 
aj 5 aviamenti, dei quali 4 nelle stazioni e lin piena 
via; 
b) nessuna collisione; 
c) 8 accidenti seguiti da morte o da ferite; necisi: 6 
dei quali 3 impiegati e 3 altre persone; feriti: 2 impiegati. 

Ecco quali sono le cause degli accidenti seguìti da morte: 

ll 16 gennaio il gnardiafreno Beltrametti cadde, non si 
sa come, da una vettura del treno 16, nella galleria del 
Crocetto; le ruote dei veicoli passarono sul suo corpo 8 il 
giorno dopo spirava per le gravi ferite riportate. 

Il 30 gennaio un tale chiamato Benani Giovanni, fu 
schiacciato dal treno al chilom. 181.420, non lungi dalla 
stazione di Lugano; il medesimo fatto successe il 10 feb- 
braio con un tale nomato Poroli Benesperando, tra Belliu- 
zona e Giubiasco, al chilom. 152.080. Venne constatato che 
questi due accidenti che produssero la morte immediata 
dei due individui, sono dovuti al suicidio. 

Il 6 giugno il signor Confortorio fu ucciso, causa la sua 
imprudenza, dal treno 51 al disopra di Roccabella, al chi- 
lometro 168.966. 

Il 16 settembre un tale Balet Bartolo, guardia nel gran 
tunnel del Gottardo fu schiacciato dal treno 209; la morte 
fu istantanea. La causa di quest’ accidente rimase scono- 
sciuta. 

Il 6 novembre l'operaio Franz Zurfluh fu preso tra due 
tamponi, durante una manovra alla stazione d’ Erstfeld; 
in questo caso pure la morte fu istantanea. 


II. Contratti d’' assicurazione. 


a) Assicurazione contro gl'incendî. — Ill considerevole mo- 
vimento del deposito di Brunnew ci ha indotti a regolare. 
l’assicurazione dei cereali che .ivi si trovano in magazzino, 
nel senso che si prese presso tre solide Compagnie una 
polizza annuale a premio fisse, e che ci fu accordata la 
facoltà di assicurare per 3 o 6 mesi e presso le stessa 
Compagnie, dei valori superiori alla somma dell’ assicu= 
razione. 

Il 25 dicembre di buon mattino un incendio ha distrutto 
la grande rimessa delle locomotive a Biasca; questa con- 
teneva in quel momento 12 locomotive che furono più o 
meno danneggiate dalla caduta del tetto in fiamme. Il 
compenso dell’ assicurazione si è effettuato rapidamente e 
senza alcuna difficoltà. Ci pagarono: i 


per denni d’imrobili . . . . . L. 27,188 
» ai mobili . . . ... +». » 52,393 

T,a causa del sinistro è rimasta sconusciuta. 

b) Assicurazione contro gli accidenti. — Come già abbiamo 
Cetto in un precedente rapporto, ci siamo assicurati presso 
la Società d'assicurazione per gli accidenti a Wintherthur 
contro le conseguenze degli accidenti riguardanti viaggia- 
tori o terze persone e dei quali noi dobbiamo rispondere 
in virtù della legge sulle responsabilità. Col consenso della 
detta Società, abbiamo aderito alla convenzione delle grandi 
Compagnie ferroviarie svizzere, concernente l’ obbligo di 
assumere reciprocamente i danni che possono risultare da 
accidenti, pei quali dei viaggiatori o terze persone rima- 
nessero ferite o uccise Questa convenzione stabilita sul 
modello di un istrumento anslogo di alcune Compagnie 
tedesche, venne concluso per cinque anni; in sostanza nou 
moditica in alcun modo 1 nostri obblighi, poichè la Sucietà 
di Wintherthur deve, mediante il pagamento delle tasse 
stipulate, assumere gli impegni derivanti dalla convenzione, 
ma si trova naturalmente anclie surrogata nei diritti. Fatta 
astrazione da ciò che questa nuova convenzione dà alla 
nostre assicurazione una gnranzia più grande, abbiamo 
stimato che essa costituiva una base d’ assicurazione più 
convenevole della precedente, fatto che avrà sopratutto 
dell’ importanza allo spirare del contratto stipulato colla 
Società di Wintherthur. 


Il. Casse di previdenza. 


a) Cassa di soccorsi e di pensioni per gli impiegati. — Du- 
rante l’ esercizio, il numero dei membri è salito da 808 a 
830. L’ aumento si riferisce principalmente agli impiegati 
del servizio di sorvegliauza ed a quelli addetti alle spedi- 
gioni ed al movimento. 

Il numero dei casi di soccorsi accordati agli impiegati 
colpiti da incapacità di lavoro e alle famiglie di impiegati 
morti, è aumentato di 7 durante lo stesso periodo ed ar- 
riva presentemente a 83. 

AL 31 dicembre lo stato della cassa era di L. 360 842.19. 
Di questa somma I. 25,500 erano impiegati in obbliga- 
zioni 4 Ofo della Cassa d’ ammortamento del Cuntone di 
Lucerna; L. 237,350 in obbligazioni 4 O[o del Cantone di 
Zurigo; L. 33,875 in obbligazioni 4 0jo del Cantone di 
Berna; L. 45,582.50 in obbligazioni 4 O[o della ferrovia del 
Giura e L. 12,099 in obbligazioni 4 0g del Cantone di 
NeuclàAtel. Il resto si compone degli interessi correnti (non 
incassati per L. 928 20, d’una cambiale di L. 1008.77 pa- 
gubile presso la Cassa lucernese di risparmio e prestiti, e 
di un saldo in moneta di I. 52.72 nella Cassa del con- 
tabile. 

b) Cassa di soccorso per gli operaî ammalati. — Al 31 di- 
cembre 1885 i tondi di questa cassa ammontavano a lire 
38,574 61. Fatta astrazione di una piccola somma nelle 
casse dei contabili, il saldo è impiegato in parte in buoni 
valori svizzeri depositati agli archivi della Compagnia; il 
resto è messo ad interesse in differenti Casse di risparmio, 
per lo più cantonali. 

c) Fondo destinalo a ricompensare gli alli eminenti compiuti 
per prevenire accidenti nel servizio di esercito. — Durante 
I’ esercizio un donatore anonimo ha pro7veduto generosa- 
mente questo fundo di una nuova somma di L. 10,000 in 
obbligazioni 4 0jo del Gottardo e noi cogliamo questa oc. 
casione per esprimergli Ja nostra viva gratitudine. 

Per conseguenza i prodotti sono saliti nel 1885 a lire 
11,500, compresivi gli interessi incassati. Non vi furono 
spese, attesochè durante l’anno non è sopravvenuto nessun 
fatto che meritasse una gratificazione conformemente alle 
intenzioni del donatore. 


Al 3I dicembre 1885 il fondo raggiungeva la cifra di 


I, 43.663.22, ciò che dà un sumento di L. 11,500 sulla 
situazione alla fine 1881. Per i dettagli vedi i couti spe- 
ciali annessi al rapporto 


H) Slato del personale. 


Alla fine dell’ anno, il personale dei funziona:? ed im- 
piegati si componeva nol modo seguente: 

I. Amministrazione generale. — Segretariato della Dire- 
zione (compresi 2 traduttori e gli spedizionieri) 14 — Ar- 
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chivi 3 — Ufficio di revisione dei conti 5 — Ufficio della 
contabilità dè — Cassa priocipale 5 — Ufficio commerciale 
12 — Agenti cummerciali 2 — Coutrollo dell’ esercizio ed 
ufficio della statistica 26 — Ufficio dei reclami (contenzioso 
« reclami) 2 — Ispezione dei telegrafi e telegrafisti 3 — 
Portieri 2 — Laboratorio di legatura e litografia 6 — Eco- 
nomato ll — Economato, operai, ecc., nei depositi 7. — 

1l. Servizio di sorveglianza e manutenzione della linea. — 
Ingegnere in capo ed utticio ceutrale 15 — Ingegneri della 
linea e loro uftici 12 — Capi-distretto e sorveglianza 17 
— Capi cantonieri e aiutaoti di distretti 29 — Cantonie:t 
94 — Guardie notturne e operai regolari 139 — Guardie- 
barriera (donne) 116 — Impiegati diversi 6 — Giornalieri 
209 — Totale 643. 

Ill. Servizio delle stazioni, delle spedizioni e del movimento. 
— Ispettore in capo dell’ esercizio e suo personale d’uffi- 
cio 11 — Controllo delle vetture e vagoni 8 — Ispettori 
dell’ esercizio e loro uffici 2 — Capi scali 8 — Capi sta- 
zione 33 — Sotto capi-scalo 8 — Sotto capi-stazione 24 
— Cuntroliori 6 — Ricevitori 9 — Agenti ai bagagli 4 — 
Telegrafisti 6 — Rimpiazzanti ambulanti 5 — Agenti alle 
merci 3 — Sotto agenti alle merci 55 — Guardia-Merci 13 
— Capi manovratori 7 — Portieri 5 -— Volontari 9 — 
Guardia-Stazioni 78 — Capi treni principali e loro ag- 
giunti 2 — Capi treni 31 — Conduttori 47 — Guardia- 
freni 92 — Traduttori 2 — Stampatori di biglietti 1 — 
Fattorini 4 — Lampisti 9 — Ripulitori di vetture, ecc. 1 
— Guardie notturne 3 — Operai per la manovra delle 
piattaforme 14 — Uomini di equipaggio 25 — Operai ai 
trasporti 94 — Totale E95, 

IV. Servizio delli trazione. — Capo del servizio della trazione 
e suoi aiutanti 16 — Capi dei depositi delle locomotive e loro 
siutanti 9 — Macchinisti 58 — Fuochisti 99 — Fuochisti 
provvisori ll — Capi pulitori 3 — Pulitori di locomotive” 
ol — Lampisti 3 — Preposti alla sorveglianza delle vet- 
ture e vagoni I — Visitatori delle vetture e vagoni 6 — 
Aiutapti visitatori 4 — Pulitori, ingrassatori e riscaldatori 
delle vetture e vagoni 23 — Totale 244. 

V. Servizio delle officine — Laboratori centrali. — Capo 
delle utfficine e suo personale d'ufficio 8 — Coutre-maître 2 
— Capi operai 4 — Fabbri, falegnami, pittori, sellai, fon- 
ditori 94 — Manovratori 29 — Apprendisti 17 — Totale 154. 

VI. Officine dei depositi delle locomotive. — Capi operai 2 
— Fabbri, tornitori, forgiatori, ecc. dl — Mauovratori 6 
— Appreudisti 3 — Totale 52 — Totale generale 1791. 


RICAPITOLAZIONE. 
1884 1885 
per chilom. per ehilom. 
totale di linea totale di linea 
Numero dei funzionari ed 
impiegati dell’esercizio 1119 420 1124 493 
Numero dei giornalieri €66 2.50 667 2.50 
Totale 1785 6.70 1791 6.73 


Poniamo termine al nostro Rapporta, o Signori, espri- 
mendovi l’assicurazione della nostra perfetta considerazione. 


Lucerna, il 17 maggio 18586. 
Per la Direzione 
della Ferrovia del Gottardo 


Il Presidente 
J ZINnGGa. 


Per il Consiglio d'amm.ne 
della Ferrovia del Gottardo 
Il Presidente 
H. RIETER. 

Il )° Segretario 
SCHWEIZER. 


Il Segretario 
SCHWEIZER. 
L'ACQUA POTABILE A SAVONA 


ai 


. . n La 
I Cunsiglio comunale di Savona, presieduto dall'egregio 
sig. Fracchia ff. di Sindaco, sulla proposta fatta dai con- 
siglieri on. deputato Boselli e senatore Corsi, approvò al- 
l'unanimità il progetto presentato dal sig, ing. cav. A, 


Galopin-Sile per una condotta d’ acqua potabile in quella 
Città. 

Da.oltre 20 anni si erano futti studî, i quali però non 
venivano mai ultimati definitivamente, sia per difficoltà 
tecniche, come per difficoltà pratiche, e spettava all’egre- 
gio cav. A. Galopin-Sile, già tanto conosciuto per nume- 
rosi lavori idraulici e per condutture d'acque, di ripor- 
tare la palma, avendo trovato molto felicemente la solu- 
zione dell’arduo problema. 

Il progetto fu adottato, dietro parere fuvorevolissimo di 
una Cominissione speciale composta dei consiglieri comu- 
nali signori comm. Fonzone, marchese De Mari, cav. Cor- 
tese e cav. Miralta, e io base alla relazione fatta da 
quest ultimo ed avente per consulente tecnico il distinto 
idraulico sig. cav. Muuti, ing. dell’ Acquedotto Nicolay, 

Tale progetto consiste nel derivare, a.circa 14 chilom. 
da Savova, le acque del Ccruto, torrente furmato da molte 
sorgenti di acqua buonissima, che si trovano nelle vici- 
nanze di Altare a più di 500 metri sul livello del mare. 

Per dieci mesi dell'anno tali sorgenti danno in media 
di 60 litri d' acqua al minuto secondo, ossia più di 0000 
metri cubi d' acqua al giorno. 

Nei due inesi di siccità, la portata media essendo di 
circa 20 litri, si completerà la quantità occorrente a tutti 
i bisogni della città, installando, nella vallata di Quiliano, 
delle pompe mosse con vapore e con turbine, le quali 
respingeranno l’ acqua nella tubulatura in ghisa, dalla 
quale sarà riversata in un grande serbutoio situato ai Cap- 
puccini, a 75 metri sul livello del mare, doude poi sarà 
distribuita i città. 

. Così, oltre al dutare perennemente Suvona d'una ec- 
collente ucqua potabile, si avrà anche il vantaggio di bo- 
nificare i terreni che si trovano sott’ acqua in quel gran 
bacino che si estende da Quiliano a Vado e che è tal- 
mente ricco in acque che le sole sorgenti che si vedono 
scaturire formano un vero torrente nomivato il « Lusso. » 


Insomma con il progetto del signor cav. A. Galopin:- 


Sie, la città di Savona è sicura di avere sempre bun- 
nissime acque ed in quantità sufficiente per qualunque 
siano le eventualità dell'avvevire. 


—_—— —_—_ 'e_u_—_— ——_—_—_—m_c_—— ____ tc 


Informazioni Particolari 
ne. MONITORE 


Sappiamo che con recente decreto ministeriale fu 
approvata la spesa di L. 540,466 per la formazione 
del piazzale della nuova stazione di Trastevere. 


>< 


Con altro decreto fu autorizzato il ricarico della 
massicciata su alcune tratte della linea Bressana-Broni, 
importante la spesa di L. 3700. 

—< 

L' Ispettorato generale ha approvato, su proposta 
della Società per le S. F. del Mediterraneo, le so- 
guenti aggiudicazioni: 

Alla Ditta Polidori Elpidio, col ribasso del 20 0jo 
sui prezzi di tariffa, i lavori di costruzione di un 
atto del piazzale della stazione di Trastevere; 
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Alla Società Nazionale delle Officine di Savigliano, 
col ribasso del 32.50, la costruzione e posa in opera 
di 5 impalcature metalliche pel (tronco di allaccia» 
mento del porto di Napoli colla Stazione. 


>< 


Ci informano da Genova che, per iniziativa di quel 
Municipio, avrà luogo quanto prima, presso l'Ispelto- 
ralo generale governativo, una conferenza per rego- 
lare, d'accordo colla Società esercente la rete Medi- 
terranea, la definitiva sistemazione della stazione di 
Piazza Brignole. 


>< 


Ci consta che il 1" corr. mese la Società Mediler- 
ranea ha pagato all’Erario la somma di L 13,500,000. 
ultima rata dovuta sul prezzo d'acquisto del materiale 
mobile e degli approvvigionamenti, la «qual rata era 
del resto gia da tempo investita in boni del Tesoro. 

Così il capitale della Società stessa è ora intiera- 
mente versato nelle casse del Governo. 


>< 


Nell'ullima seduta del Comitato d’ amministrazione 
della predetta Societa furono, tra gli altri, approvati 
i seguenti contratti: 

Colla Ditta fratelli Peregrini di Milano per costru- 
zione della sede del secondo binario fra Torino e 
Chivasso; importo L. 230,000; 

Colla Ditta Gaetano De Nicolò di Roma per lavori 
nella stazione di Trastevere; importo L. 175,000; 

Coll'Impresa Guarnieri Nestore come sopra; importo 
L. 100,000 circa; 

Colla Ditta Venturini Stefano come sopra; importo 
L. 260,000 circa; | 

Colla Ditta Giacomo Jamoretti per costruzione della 
prima tratta della strada di circonvallazione a Milano; 
importo L. 100,000; 

Colla Ditta G. Soria e C. di Firenze, per fornitura 
di stoffa in lana; importo L. 50,550; 

Colla Broughton, Copper Comp. di Manchester, per 
rame rosso in barre; L. 51,750; 

Colle Ditte Henschel di Cassel e Maffei di Monaco, 
per la fornitura rispettivamente di 10 locomotive a 
sei ruote accoppiate e di sei a quattro ruote accop- 
piate e relativi tenders; 

Colla Ditta Edoardo Suffert e C. di Milano, per due 
piattaforme girevol); 

Colla Ditta Alberti Angelo di Milano, per specchi 


{ di cancellata a chiusura delle stazioni; importo lire 


50,000 circa. 
>< 


Il Consiglio di Stato ha preso le seguenti delibe- 
razioni in ordine ad affari concernenti le strade fer- 
rale: 


1. Clie si possa approvare anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilita per le espropriazioni 
occorrenti il progetto presentato dalla Societa delle 
strade ferrate Meridionali pei lavori di ampliamento 
provvisorio della stazione di Attigliano, lungo la linea 
Viterbo-Attigliano ; 

2. Che si possa ammeltere la maggiore spesa oc- 
corrente per munire di parapetto alcune opere d’arte 
del tronco Borgo San Lorenzo-Vaglià, della ferrovia 
Faenza-Firenze; 

3. Che siano meritevoli di approvazione tanto la 
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transazione proposta quanto la maggiore spesa risul- 
tante dal collaudo del tronco di ferrovia da Picerno 
a Potenza, della linea da Eboli a Metaponto: 

4. Che non sia il caso di addivenire ad alcuna ap- 
plicazione di multa per la ritardata consegna di 
rotaie da parte della Società anonima per la fabbri- 
cazione del ferro di Augrée; 

5. Che insieme alla maggiore spesa derivante possa 
approvarsi l'atto definilivo di transazione stipulato fra 
l'’Amministrazione governativa e la Impresa Sogno per 
definire le vertenze insorle a riguardo dei lavori con- 
cernenti la costruzione del tronco Trivio-Campo, della 
ferrovia Colico-Chiavenna: 

6. Che sia meritevole di approvazione Ta liquida- 
zione dei lavori di costruzione del tronco da Colico 
a Morbegno, della ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna, 
e che del pari possa approvarsi l'atto di transazione 
che vi si riferisce, stipulato colla Impresa costruttrice 
per tacitarla di ogni sua pretesa. 


><a 


Il R. Ispettorato generale delle strade ferrate ha 
disposto i seguenti mutamenti nel servizio di dire- 
zione e sorveglianza governativa alle costruzioni fer- 
roviarie per conto dello Stato: - 


1. La Direzione tecnica governativa di Macerata, 
per le linee Macerata-Albacina e Macerata-Porto Ciìvi- 
tlanova viene soppressa, ed il relativo servizio passa 
alla dipendenza del R. Ispettore capo di Circolo, ca- 
valiere Muzy; 

2. La direzione e sorveglianza alla linea da Avez- 
zano a Roccasecca viene assunto dall’ ing. Domenico 
Gonzales, gia direttore della ferrovia da Foggia a Lu- 
cera e Manfredonia; i 

3. Le funzioni di sindacato e sorveglianza sulle 
gestioni delle Societa esercenti le reli Adrialica e 
Mediterranea, rigu:rdanti rispettivamente la costru- 
zione delle ferrovie Lecco-Como e Cuneo-Ventimiglia, 
vengono assunle, per la prima linea dal signor cav. 
Giannelli ingegnere capo del Genio civile, gia diret- 
tore della ferrovia Avezzano-Roccasecca; e per la se- 
conda dal sig. cav. Pesio che disimpegna ora prov- 
visoriamente le funzioni di vigilanza e sindacalo per 
la Lecco-Como. 

>< 


La Societa delle Strade ferrate Meridionali ha pre- 
sentato al R. Ispettorato Generale delle ferrovie il 
progetto definitivo di una parte della linea Ponte 
Santa Venere-Gioia, dalla stazione di Rocchetta a quella 
di Rapallo-Lavello. La Società ha stimato conveniente 
di proporre una variante al lracciato studiato’ dalla 
Direzione tecnica governaliva di Altamura, distaccando 
cioè la nuova linea dal lato di Foggia anziché dal lato 
di Polenza e seguendo per circa due chilometri la 
sponda sinistra dell’ Ofanto. 

La lunghezza effettiva del tronco è di m. 22,550.23. 
La pendenza massima è quella del 9 per mille, Il 
raggio minimo delle curve è di m. 250. Vi sono però 
sul tronco due sole curve di tale raggio per lo svi- 
luppo complessivo di m. 313.41; le altre curve 
hanno raggio variabile da m. 300 a m. 4000. 

Il tracciato si sviluppa per m. 15,413.08 in linee 
rette 6 per m. 7,106.35 in curve; i rettilinei quindi 
e le curve si trovano rispellivamente nella propor- 
zione del 68.49 e 831.51 p. 0[o. 


56 sono opere di secondaria importanza e consistono 
in ponticelli e sotto-passaggi di luce da m. 100 a 
m. 6.00 e cavalcavia di luce m. 7.00 e n. 4 sono 
opere principali, cioé: | 

1° Ponte obliquo a travata metallica di luce retta 
di m. 60.00 sull’ Ofanto; 2° Viadolto in cinque arcale 
di luce m. 8 caduna sul Vallone Solarsa ; 3° Viadotte 
in quattro arcate di luce m. 8 ognuna sul Vallone 
Catapane; 4° Viadotto in 8 arcate, sei di luce m. 12, 
e due di Iuce m. 8 ognuna sul torrente Arcidiaconala. 

I passaggi a livello sono in numero di 11 e le 
cantoniere in numero di 21, tutte doppie, cioè a 4 
camere ciascuna. 

Sul tronco sono proposte le fermate di San Nicola 
e di Montelunge e la stazione di Rapallo-Lavello. 

La spesa di costruzione viene presunta in lire 
0,366,674.90 pari a L. 237,987 per ogni chilometro, 
compreso l'armamento e le spese generali ed escluso 
il materiale mobile. 


>< 


Sappiamo che l’ egregio ing. Capo comm. Giamba- 
sliani ha rimesso al R. Ispettorato Generale delle 
Strade ferrate il progetto di costruzione del tronco 


da Gravellona ad Intra, facente parte della linea da 


Gravellona al Confine Svizzero, riformato conforme - 
mente al volo espresso dal Consiglio superiore dei 
lavori pubblici nella sua adunanza del 28 novembre 
1885. Unitamente al progetto stesso, il sullodato in- 
gegnere Direttore ha rimesso lo studio della variante 
da Gravellona a Fondo-Toce che segue la riva destra 
del Lago di Mergozzo. 


>< 


Ci s'informa che fra l'’Amministrazione delle strade 
ferrate del Mediterraneo e la Ditta Ansaldo di Sam- 
pierdarena sono corse trattative per la costruzione di 
8 locomotive a qualtro ruote accoppiate a carrello è 
di altre 8 locomotive-tender, le prime munite del 
freno Westinghouse e le seconde del freno Henry. 
La Ditta Ansaldo si obbligherebbe di consegnare le 


8 locomotive a carrello nel periodo di tempo com- 


preso fra aprile e luglio 1887; e le altre otto fra 
aprile ed agosto dello stesso anno. 


D>< 


Sappiamo che la Societa delle ferrovie Meridionali 
ha sollecitato dal Ministero dei lavori pubblici |’ ap- 
provazione della proposta da esso falla, relativa al 


i completamento del suolo presso lo scalo lacusle di 


Colico, e l' impionto sopra il suolo medesimo di un 


: binario allacciato colla stazione omonima, rendendosi 


- ——r— 


un tale lavoro più che mai urgente ed opportuno in 
seguito all'imminente apertura della linea Colico-Chia- 
venna. 


>< 


La Societa delle Strade ferrate Meridionali, di pieno 
accordo con quella del Mediterraneo, ha presentato 
all'approvazione governativa il progetto di una tarilla 
speciale comune temporanea a piccola velocità acce- 
lerata, pel trasporto di uva fresca a vagone completo 
da 10 o da 12 tonnellate applicabile fino al 15 no- 
vembre 1880. 

Le basi della tariffa proposta sono le stesse stabi- 


Le opere d'arte sono in numero di 60; di queste lite dalla tariffa speciale n. 55, tobella n. 4 pei quan- 


- - ——— 


titativi di almeno 1500 vagoni, applicabile però ben 
inteso senza alcuna condizione di quantitativo minimo. 


|, ><a 


Sappiamo che il Servizio del Materiale per le Strade 
ferrate del Mediterraneo si è occupato dell'esame di 
una proposta relativa alla convenienza di esperimen- 
tore il freno ad aria compressa Schleifer. Ci consta 
che il Servizio medesimo, pur riconoscendo nel freno 
Schleifer un apparecchio assai ingegnoso e capace di 
funzionare come un buon freno automatico, ha nia- 
nifestato l'avviso che non sia opportuno il domandato 
esperimento sulla rete Mediterranea, sia per le con- 
dizioni speciali in cui trovasi il Servizio relalivamente 
al freno Westinghouse, e sia perchè il freno propo- 
sto non presenta vantaggi tali da far prevedere che 
dal suo esperimento abbia a risultare la convenienza 
di sostituirlo con vantaggio a quello in via di appli- 
cazione al materiale della rete Mediterranea. 

Il predetto Servizio del Movimento ha poi anche 
consideralo che essendovi gia in azione i due freni 
Westinghouse ed Henry, l' esperimento di un terzo 
freno porterebbe a maggiori complicazioni di servizio, 
il che non è punto da consigliarsi. 

>< 

La Commissione per la consegna delle linee com- 
ponenti la Rete Mediterranea aveva, al 15 luglio p. p., 
compiuta la visila peritale per tante linee o tronchi 
di linea, dello sviluppo complessivo di chilom. 3241. 
Alla stessa data era in corso la visila stessa -su un- 
dici linee della lunghezza totale di km. 452. 

Le linee o tronchi di linea per cui non erano an- 
cora incominciate le operazioni di che trattasi misu- 
rano km. 34l. | 

>< 


La Direzione Generale del Tesoro, d'accordo con 
quella delle (rabelle, ha aderito alla proposta fatta 
dalla Società per la Rete Sicula, di applicare al tra- 
sporto del sale marino dai luoghi di produzione a 
quelli di consumo dell’ Isola, senza alcuna restrizione 
riguardo al servizio interno di quella rete, la tariffa 
speciale interna n. 104 P. V., con che il sal marino 
verrà ammesso allo stesso trattamento del sal gemma, 
che pure ha un valore superiore a quello. 


>< 


I Ministri di agricoltura, industria e commercio e. 


dei lavori pubblici hanno firmato il decreto col quale 
si autorizza l’ introduziene nella nomenclatura gene- 
rale e classificazione delle merci delle voci relative 
alla vegelalina scrostante. 


> 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici con suo 
volo recente ha ritenuto meritevole della superiore 
approvazione l'atto di soltomissione, presentato dal- 
l'Impresa Legnazzi Gaspare, relativo al termine per 
l'ultimazione dei lavori e apertura al pubblico eser- 
cizio delle due tratte della ferrovia Taranto-Brindisi, 
da Latiano a Mesagne e da Mesagne a Brindisi. 

Con l'atto di sottomissione di che trattasi il com- 
pimento della linea dovra succedere entro il 30 del 
prossimo mese di novembre. 


>< 
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La Deputazione provinciale di Reggio Emilia, con- 
cessionaria della ferrovia Reggio-Guastalla-Carpi, visto 
lo stato di avanzamento dei lavori di costruzione dei 
tronchi Reggio-Novellara e Bagnolo-Correggio della 
linea predetta, ha fatto istanze al R. Ispeltoralo ge- 
nerale delle strade ferrate perchè venga nominata la 
Comnussione per la visita di ricognizione e collaudo 
provvisorio, allo scopo di poter aprire al pubblico 
servizio i suddelli due tronchi pel giorno 26 del mese 
corrente. 

>< 


Sappiamo che la R. Avvocatura generale erariale ha 
ritenuto ammissibile lo schema di contratto per l’ap- 
palto a rimborso di spese del tronco fra Capua ed il 
chilom, 10, parte della direttissima Roma-Napoli. 


>< 


II R. Ispettorato Generale delle Strade ferrate ha 
dato facoltà ai propri Circoli di Ispezione di autoriz- 
zare la Direzione Generale del Mediterraneo, previa 
compilazione di apposito verbale di urgenza, ad in- 
cominciare i seguenti rifacimenti di binarî con rotaie 
di acciaio: 

1. Fra le stazioni di Savona Letimbro e il porto 
di Savona, per la lunghezza di m. 908, con rolaie 
del modello n. 2. 

2. Fra le progressive chilometriche 14,880 e 
16,330 della linea S. Giuseppe-Acqui, per una estesa 
di m. 1,500, egualmente con rotaie del modello n. 2. 

3. Su tratte saltuarie del tronco Signa-Montelupo, 
della linaa Firenze-Livorno, per la lunghezza com- 
piessiva di in. 1867.40, con rotaie del modello. V 4. 

4. Fra le progressive chilometriche 339.885 e 
331.811 del tronco Colle Salvetti-Pisa, per la lun- 
ghezza di m. 926, con rotaie dello stesso modello V 4. 

5. Fra le progressive chilometriche 241,193 e 
242.493 del tronco Monte Amicta-S. Angelo Cinigiano 
della linea Asciano-Montepescali, per una estesa di 
m. 1,000, da eseguirsi pure col modello V 4. 

6. Alla stazione di Torre del Lago sulla linea 
Pisa-Genova, per una lunghezza di m. 300, con rotaie 
del modello n. 2. 

7. Nella stazione di Sarzana, sulla linea Pisa-Ge- 
nova, per un tratto di m. 408, parimenti con rotaie 
del modello n. 2, | 


>< 


Sappiamo che il R. Ispettorato ha approvato la pro- 
posta fatta dalla Direzione del Mediterraneo di esten- 
dere la tariffa speciale comune a G. V. n. 5 serie 8 
ai trasporti di fiaschi vuoti alla rinfusa. 


>< 


1ì R. Ispettorato ha pure approvata la convenzione 
stipulata dalla Mediterranea colla Società anonima 
italiaga di elettro-metallurgia e miniere per conces- 
sione a quest ultima di raccordare con binario il 
proprio stabilimento colla stazione di Pont St. Martin. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici con suo 
voto 11 agosto scorso si è espresso favorevolmente 
al progetto presentato dalla Societa del Mediterraneo 
per l'ampliamento di luce ed alzamento del ponte sul 
torrente Torbido, lungo il tronco Reggio-Villa San 
Giovanni. 

>< 
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Il comm. Massa, Direttore Generale della Rete Me- 
dilerranea, giunse avant ieri a Torino di ritorno da 
Roma, ove ebbe delle conferenze con l’ on. ministro 
Genala e coll’ Ispettore generale Di Lenna intorno 
alle nuove costruzioni ferroviarie assunte dalla So- 
cieta del Mediterraneo. 

>< 

IH R. Ispettorato ha approvato il preventivo della 
spesa occorrente per l’ impianto degli Uffici telegra- 
fici lungo i tronchi da Fornovo a Pontremoli della 
ferrovia Parma-Spezia. 

>Lx 

ll R. Ispeltorato ha pure approvato il contratto sti- 
pulato dalla Mediterranea colla Ditta Alessandrini di 
Chiavari pei lavori di sistemazione delle sponde dei 
conali di scolo nel piano d' Arcola, lungo la ferrovia 
Genova.Massa. 

—< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
] seguenti che possono maggiormente interessaro i 
nostri lettori : 

‘ Progetto di consolidamento del ponte sul Vomano nella 
ferrovia Aucona-Foggia; 

Id, di variante vel tratto della Punta Tellia a Cuzzago 
nel quarto tronco della ferrovia Gozzano-Dumodossola ; 

Maggiori spese per la costruziove del tronco Fener- De: 
vada nella ferrovia Belluno-Feltre-Treviso; 

Progetto di un nuovo Capannone merci a piccola ve- 
locità nella stazione di Roma; 

Progetti di maggiori lavori e riparazioni del tratto Co- 
loruo-Po, nella ferrovia Parma-Brescia Iseo ; . 

Id. definitivo del secondo tronco Spilamberto-S. Don- 
nino nella ferrovia Modena-Vignola ; 

Tipi modificati delle stazioni di Vignola e Spilamberto 
nella ferrovia Modena-Vignola; 

Progetto di appalto del tratto fra Capua ed il chilom. 
10 del tronco di rettifica Capua Casalnuovo nella direttis- 
sima Roma-Napoli; 

Id. pel rifacimento in ucciaio del binario sulla linea 
Monza-Calolzio; 

Id. di una tramvia a vapore da Vicenza per Noventa 
al confine padovano e diramazione ; 


—_mm——__212nR2k@%Àn@@@’@t@@1t@@t—@@t1@r1@t@u[1[1[2g 


Notizie- Ferroviarie Italiane 


l'errovia Cova-Ormea (18 settembre, ore 12 me- 
rid., fatalij — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla” costruzione del quarto tronco della ferrovia Ceva-Or= 
mea, comprese fra le progressive 27,637 73 e 35,927.70 dal- 
ì a880 della stazione di Ceva, escluse la provvista dei ferri 
d’ armamento e le espropriazioni stabili, provvisoriamente 
deliberato per la presunta somma di L. 1,125,540, dietro 
usalo ribnsso di L.. 2785 per cento su quella di stima. 
(V. n. 32 e 35 del Monilore). 


Ferrovia Reggio-Castrucucco (18 settembre, ore 
12 merid., fat.; — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco della ferrovia Reggio-Ca- 
strocucco , compreso fra le stazioni di Palmi e di Gioia 
Tauro, dello sviluppo di metri 8550 circa, escluse le espro- 
priazioni stabili e la provvista dei ferri d’armamento e del 
materiale fi-so per le stazioni, provvisoriamente deliberato 
per la presunta somma di L. ,62 1,819.20, dietro l'ottenuto 
ribasso di L. 16.16 per cento su quella di stima. (V n. 20, 
2U, 32 e 35 del donalore). 
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t‘'errovia Avclilino-Prata-Pratola. Come 
abbiamo preannunciato nel precedente numero, il 2 corr. 
ei è inaugurato il nuovo tronco della ferrovia Avellino- 
Prata alla presezza del prefetto di Avellino cav. Lemola, 
del Sindaco di Prata e dei molti invitati fra cui alcuni de- 
putati del Parlamento, consiglieri provinciali, impiegati di 
Prefettura, rappresentanti delle Autorità scolastiche e tutta 
la Giunta e il Consiglio comunale. 

Vi erano altresì molte rappresentanze di corpi morali e 
associazioni di Avellino nonchè molti altri intervenuti e 
notabilità della cittadinanza, deila magistratura e del Co- 
mando militare. 

Si notavano anehe non poche signore. 

L’ arrivo del treno conducente gli invitati è stato salu- 
tato dallo sparo di mortaretti, dal suono della musica e 
da cinmorosi evviva e battimani. 

l.a stazione era pavesata a festa e adorna di cartelli lo- 
danti }’ opera del Governo. 

Gli invitati furono ricevuti colle più festose accoglienze. 

l e signore pratesi facevano gli onori. 

Splendido il servizio dei rinfreschi. Il sindaco cav. Grillo 
lesse in mezro agli applausi un affettuoso telegramma da 
spedirgi a S. M. il Re. La festa è terminata con un son- 
tuiso banchetto in casa del cav. Piscopo deputato provin 
ciale. 


Ferrovia Succursale dei Giovi. — Domenica 
scorsa è avvenuto l’ incontro nella perforazione tra i pozzi 
2 e 3 della galleria di Ronco. 

Resta ora a perforarsi una piccola sezione dell’ unico 
nucleo fra l’ imbocco sud ed il pozao n. 2, per una esten- 
sione di m. 230. 

La perforazione sarà compiuta entro il prossimo ottobre. 


Ferrovia Troviso-Bellano. — L' Adriatico an- 
nunzia che sono state diramate le istruzioni per ln visita 
di ricognizione dei tronchi uniti Cervada-lener a l'ener- 
Belluno, della Belluno-Trevts0, essendo intenzione di aprirli 
all’esercizio il 10 od al più tardi il 17 ottobre prossimo. 
Poclie scno le opere a terminarsi, più che altro intorno 
alle stazioni. 


. 


Nolizie Ferroviarie Kstere 


Ferrovio svizzere. — In questi ultimi giorni è 
stata introdotta una miglioria nel servizio di sorveglianza 
della Compagnia delle ferrovie unite svizzere, che permette 
un costante controllo sui guardiani delle vie; tutti i ca- 
selli della linea San Gallo-Robrschach sono stati uniti fra 
loro mediante il telefono, 


— Secondo l’ Indépendant bernois , il Consiglio federale 
avendo dichiarato che non c' era ragione perchè la Con- 
federazione avesse ad accordare un sussidio per l’ organiz- 
zazione dei treni di notte, ‘è Compugnie interessate hanno 
soppresso Questi treni nei progetti d° orario elaborati per 
il servizio d’ inverno. 


Ferrovia Marsiglia-Anversa. — Per paralizzare 
la concorrenza fatta dal porto di Genova al porto di Mar- 
siglia, il governo francese si interessa all'impianto di una 
linca diretta Marsiglia-Anversa, passando per Digione, 
Bar-sur-Aube, Charleroi e Bruxelles. Secondo il progetto 
del elgnor Lockroy, incomberebbe al governo belga lo sta- 
bilire la linea diretta Auversa-Bruxelles-Charleroi, poichè 
la linea attuale che fa delle deviazioni numerose toccando 
tutti i centri industriali dell’ Hainaut non si presta a un 
gran traffico internazionale. ]l progetto incontra della ob- 
biezioni da parte del governo belga. Il governo francese 
propone di operare il suo allacciamento a Nemur, che è 
già sulla linea internazionale Osetenda-Basilea. Ma anche 
qui si incontra una difficoltà; poichè bisognerebbe stabilire 
una linea a grande velocità da Nemur, per Diuan, a Ginet, 
che non conviene al governo belga. Pelmomento il San 


Gottardo non ha da temere questa concorrenza ; poichè il 
governo francese incontra obbiezioni che non si aspettava. 


Le ferrovie inglesi nel N$S8. — Riproduciamo 
dal Times le seguenti cifre dimostrative del movimento 
ferroviario nel Regno Unito ducan*e l'anno 1885. 

Passcggieri trasportati 697,213,031, dei quali 32,465.142 
in prima classe; 60,985,772 in seconda classe, e 603,702,117 
in terza classe. 

Chiamando 100 il numero totale dei passeggieri traspor- 
tati, le cifre 4,65, 8,74 e 86,61 indicano il rapporto tra i 
passeggieri delle tre classi. 

Nel 1884 il numero dei passeggieri trasportati era stato 
694,991,860; onde un aumento di 2,221,171 passeggieri a 
vantaggio del 1880. 

notuvole però che diminuirono nel 1885 i viaggiatori 
di priwa e seconda classe, i quali erano stati rispettiva - 
mente 34 582,539 e 62,265,220 nel 1884; di guisa che il 
rapporto percentua.e è indicato, per il 1884, dalle cifre: 
4,71, 8,95 e 86,34. 

Minerali e merci trasportati, tonn. 267,287,000 nel 1885 
contro toun. 259,327,080 nel 1884 

Aumento a beneficio del 1835, tonno. 7,960,000, corri- 
spondente al 3,07 per cento. 

Nel corso del 1885 furono Aperte al’esercizio 305 miglia 
inglesi di nuove ferrovie ‘chil. 491), che costarono cum- 
plessivamente 14,394,000 lire sterline pari a lire italiane 
359,850 000. 

Costo chilometrico medio 732,890 lire italiane. 


Ferrovia metropolitana di Vienna. — Nella 
recente seduta del Consiglio comunale di Vienna si di- 
scusse la questione della costruzione di una feriovia me- 
tropolitana e ricouoscendone la necessità, si espresse la 
speranza che lo Stato e il Comune si mettano, in propo- 
sito, di accordo. 

Si designò come urgente: il tronco tra la ferrovie di 
cougiunzione presso il Praterstern e la ferrovia lungo la 
sponda del Danub:0, la diramazioni ai civici magazzioi ge- 
nerali ed ai bagni comunali; la linea della Wienthal; la 
trasformazione della ferrovia di congiunzione; il compimento 
della ferrovia di cinta, che già esiste per una luughezza 
di 35 chilometri, mediante un tronco Penziog Nussdorf 
lungo chilometri 11,50 e finalmente il servizio dei passeg- 
gieri lungo tutta la ferrovia di cinta. 

L’ esercizio di tutte le linee della ferrovia metropolitana 
verrà affidato allo Stato, compreso quello della linea lungo 
il canale del Danubio da costruirsi dalla ditta Siemens ed 
Halske. 

Il Comitato per la costruzione della ferrovia metropoli- 
tana di Vienna decise di far stampare le proposte nonchè 
la relazione relativa. 


Disastro ferroviario presso Vienna. — Un 
telegramma da Vienna del 29 agosto annunzia che un 
grave disastro ferroviario era avvenuto in vicinanzu della 
città presso Médling sulla Sudbaho. 

Tale potizia, cui sulle prime il pubblico negava fede fu 
confermnta più tardi con ubbondanza di particolari. 

Eccone alcuni che togliamo dai fogli di Vienna testé 
giunti. 

» Ieri alle ore 8 ed ll minuti il treno n. 79 (partito 
da Boslan alle 7.40 pom.) doveva arrivare, conformemente 
all'orario, nella stazione di Modling. 

« Per far fronte all'enorme traffiso che ieri ebbe luogo 
in tutte le stazioni della Meridionale presso Vienna si do- 
vette, come di solito accade in dumenica, far partire da 
stazioni intermedie treni suppletori, uno dei quali doveva 
esser spedito da Médling proprio quando il treno n. 79 
vi si avvicinava. 

e Per questo motivo fu dato a questo treno il segnale 
di fermata prima di entrare io stazione, seguale che venne 
corrisposto. 

s Il treno, composto di un’interminabile fila di vagoni, 
si fermò ed il suo ultimo vagone si trovava a circa tre 
quarti di chilometro dall'edifizio della stazione. 

<« Appena era stato spedito il treno suppletorio che al 
n. 79 fu fatto il segno di entrare nella stazione. Esso stava 


per mettersi in moto quando il conduttore sull'ultimo va- 
gone osservò un treno che si avanzava da quella parte. 

« Era un avantreno del cosidetto treno ungarese partito 
alle 7.35 da Wiener Neustadt e che, puco dopo le 8, aveva 
lasciato Baden presso Vienna nè s'era formato alle stazioni 
intermedie 

Il conduttore visto che non si rispondeva al suo segnale 
di alt saltò giù dal vagone e tentò colla bandierina ed 
altri mezzi di arrestarlo. Ma i suoi segnali non furono 
scorti sebbene la strada, dupo una curva presso Guntram- 
sdorf, muova di colà diritto tino a Méoiling sicchè quando 
il conduttore della locomotiva tentò serrare i freni era 
troppo tardi. Con enorme violenza la locomotiva si lanciò 
nel treno n. 79 che già s'era mosso. 

Ci fu un colpo come di tuono che fu sentito fino a 
Mouling ed ambi i treni si fermarono : successe un minuto 
secondo di silenzio. Ma tosto si udirono grida atrazianti 
e gemiti e lamenti di feriti. 

ì tre ultimi vagoni del treno 79 erano stati completa- 
mente distrutti. Dei 5C o 60 viaggiatori che eran chiusi 
là dentro 25 sono morti o moribondi. 

l'ra i cadaveri si trova quello del noto professore di 
musica ed artista di pianoforte Emilio Smietaoski, di 
anni 39. 

Gli altri vagoni erano rimasti intatti. 

Ci vollero sei buone ore per isgombrare la linea. 

Fu arrestato il conduttore del treno suppletorio Truka, 
come responsabile del disastro. 
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Notizie Diverse 


II servizio postale. — Dall’ importante relazione 
del comm. Capacelatro sul servizio postale in Italia du- 
rante il primo semestre, 1884 e l’anno finanziario 1884-85, 
togliamo i seguenti cenni: 

Premettiamo che lu relazione passa in minuto esame le vi- 
cende del se. vizio postale nel periodo suddetto e possismo 
affermare, senza tema di venire contraddetti che un tale ser- 
vizio fa onore a chi lo dirige con tanto senuo ed amore, 
ed al paese in cui è organizzato. 

Nell'esercizio finanziario 1883 si previde per le poste una 
entrata di 34 415,000 lire; e l’ entrata effettiva fu di lire 
35,461,733. 

Nel primo semestre 1884 si previde una entrata di lire 
18,400,000, e l’entrata effettiva toccò le lire 18,422,077. 

Finalmente nell’ esercizio finanziario 1884 85 si pruvide 
una entrata di lire 39 milioni e mezzo e l’entrata effettiva 
fu di L. 88,111,518 soltanto. 

Per quanto la previsione relativa all' ultimo anno non 
sia stata raggiunta, si scorge pur sempre che, sommando 
la rendita del primo semestre 84, con quella dell’ anno 
1884 85, si raggiuuge la cifra tonda di LL. 56 534,595, la 
quale rappresentando il periodo di diciotto mesi, ricade 
proporzionalmente a 37,689,063 lire per unno, superiore di 
quasi due miliuni e mezzo alla rendita dell'anno 1883. Che 
se poi si paragona la rendita dell’ anno 1884 85 in lire 
38,111,518, con quella del }883 in L. 35,461,733, l'aumento 
è in cifra precisa di L. 2,049,785. 

Un tale aumento rappresenta il ?.47 per cento, mentre 
lo incremento di un intero decennio assomma al 50.45 per 
cento, cioè in media annuale al © 54 per cento. 

La diminuzione nell'esercizio finanziario 1884-85 si deve 
alla epidemia colerica, la quale. infestando parecchie pro- 
vincie del regno e della limitrofa Francia, produsse una 
parziale sospensione nel servizio dei pacchi postali ed una 
notevole atonia nel movimento degli scambi, cause queste 
che dovevano necessariamente riverberarsi anche sui pro- 
venti della posta. 

Ed ora diamo una rapida scorsa ai dati statistici che 
più particolarmente riflettono il servizio postale e che de- 
sumiamo dalla pregevole relazione più sopra lodata. 

Nel primo semestre 1884 furono atlidate alla posta 
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184,276.345 lettere, cartoline, stampe, carte manoscritte e 
campioni; inoltre furono consegnati 23,342,034 pieghi di 
corrispondenza ufticiale. 

In tutto la posta trasportò numero 207,618,383 oggetti 
con un aumento di 6,988,739 sul corrispondente periodo 
del 1883. 

Deduciamo da questo complesso alcune cifre di dettaglio; 
le lettere impostate furono 81,281.280; le lettere raccoman- 
inandate 4,675,659 con un rRumento di 283,926 sul primo 
samestre corrispondente; le lettere assicurate furono 7780 
con una diminuzione di 3524 sul primo semestre 1883; le 
cartoline 15,740,029 con un aumento di 154,060 sul 
mestre corrispondente dell’anno prima. 

l.a relazione tiene nota anche degli smarrimenti. 

Nel primo semestre 1884 andarono smarrite numero 151 
tra raccomandate ed assicurate e l’amministrazione ha do- 
vuto corrispondere per cosifatte perdite la somma di lire 
4550 a titolo di compenso e di rimborso. 

Nello stesso semestre le stampe trasportate dalla posta 
furono 84,655,985 con un aumento di 2,062,872 sul 1883. 

I campioni senza valore, impostati nel PIURO semestre 
1884 furono pumero 2 559, 055. 

Nel: 1883 erano stati in numero di 
più nel 1884 di numero 408,899. 


Neil’ anno finanziario 1834-85 furono impostati oggetti 
n. 368,429,432 ai quali aggiungeudo gli oggetti in fran- 
chigia in n. 96,014 299, si arriva ad un totale di oggetti 
di 414,443,641. Nel corrispondente periodo dell'anno 1883-84 
erano invece stati impostati oggetti 408,284,027, vale & 
dire 6.195 614 oggetti di meno. 

Furono raccomandate nell’anno 1884-85 lettere in nu- 
mero di 9,747,980 onde un uumento di n. 680,588 sullo 
eguale periodo 1883-84. 

l.e lettere assicurate con valore dichiarato furono in 
pumero di 15,722 e nel 188384 erano state 19,988 onde 
nell’anno 1844-85 si ebbe una diminuzione di assicurazioni 
di 4266 lettere. 

De!le lettere raccomandate nell’ anno finanziario 84-80, 
andarono. smarrite 279, per le quali l’Ammibistrazione do- 
vette corrispondere rimborsi per la somma di 8900 lira. 

Nelle assicurate non vi fu smarrimento di sorta; av- 
venne soltanto che otto di esse per un valore dichiarato 


se- 


2, 190, 156. Così up 


di lire 11,400 fossero consegnate ad altra persona che non 


al vero destinatario, onde più tardi scopertasi la frode, 
l'Amministrazione ha dovuto rifondere il valore delle let- 
tere indebitamente consegnate. 


Tariffo ferroviario per gli studenti. — L'o- 
norevole Coppino ha comunicato ai rettori le norme che 
furono stabilite per i biglietti d’ abbonamento in ferrovia, 
a prezzi ridotti, conceduti dalle tre reti principali agli 
studenti delle Uuiversità e degli Istituti superiori. 

Questi biglietti speciali di abbonamento si rilasciano 
esclusivamente agli studenti effettivi ed immatricolati 
presso le regie Università. Gli abbonamenti sono per un 
determinato numero di mesi, esclusi quelli jnei quali ri- 
corrono le vacanze normali; si concedono solo per la se- 
conda e la terza classe, e limitatamente alla percorrenza 
fra la località che è sede dell’ Università e quella ove di- 
mora lo studente. La quale percorrenza non dovrà mai 
superare i 100 chilometri. Il prezzo dell'abbonamento è 
ragguagliato in ragione di mesi, a quello annuale degli 
abbonamenti ordinari per l’egual classe e percorrenza, ri- 
dotto del 20 00. 


La dinamite nelle costruzioni. — La Justice 
segnala un nuovo impiego della dinamite, immaginato da 
un ingegnere di Pest per conficcare i pali nel terreno. Si 
fissa sulla testa del palo, bene orizzontalmente, una lastra 
di ghisa dello spessore di circa 10 centimetri; la cartuccia 
di dinamite, sotto forma di un disco di quindici centimetri 
di diametro e di 18 millimetri di spessore, contenente circa 
v5 grammi di dinamite, è pusta sulla lastra e incendiata 
da una corrente elettrica. 

Il conflecamento ottenuto mediante una sola cartuccia è 
cinque volte più considerevole di quello ottenuto con una 
forte macchina da couficcare i pali. l.a lastra resiste in 
media a 265 esplosioni. 
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Luce elettrica sui treni. — É stato fatto testà 
con successo un esperimento dai direttori della ferrovia 
sotterranea di Glasgow per illuminare coll’elettricità i va- 
goni della Società. La luce è migliore che il gas mentre il 
costo é tre volte minore. In ogni scompartimsnto vi sono 
due luampa.e incandescenti della forza di 16 candele. Me- 
diante uc congegno speciale è accesa una sola lampada 
per volta, ed in caso che questa si spenga, l’altro si ac- 
cende immediatamente. 


II ponte sospeso del Niagara. — Essendo stato 
trovato che il pietrame delle quattro torri del ponte so- 
speso sul Niagara va lentamente deteriorando, è stato de- 
ciso di sostituirlo cou torri in ferro. Benchè |’ intrapresa 
sia diflicile e pericolosa, il lavoro si eseguisce senza dan- 
neggiare troppo il traffico su! ponte. È stata presa tuttavia 
ogui precauzione per impedire accidenti. Gli operai sono 
ora occupati a togliere alcune pietre laterali delle torri, 
per dar luogo ai lavori preliminari in ferro. Le torri si: 
stanno lavorando a Detroit e saranno quanto prima spedite 
al Niagara. Il loro costo sarà di 40,000 dollari. 


Impiego degli olii minerali lubrificanti 
per le forrovie — Per lungo tempo l'olio di colza non 
epureto. è stato ritenuto come il lubrificante più vantag- 
gioso e non sono che pochi anni che sulle ferrovie si co- 
minciò ad impiegare con qualche larghezza l’olio minerale. 

Attualmente sulla rete dell’Alsazia-Lorena viene usato 
esclusivamente l’olio estratto dal petrolio bitumoso di Pe- 
chelbronn (Alsazia), e sulla rete francese dell’ Ovest s’im- 
piega, limitatamente però alle locomotive, l'olio estratto 
dalle nafte del Caucaso. 

La Società dell’Est ha fatto recentemente un'applicazione 
parziale di questi olii di Pechelbronn e del Caucaso ado- 
perandoli o soli o misti tra loro, oppure coll'olio di colza 
in un certo numero di vetture di ]* classe per treni celeri, 
provvisti di scatole a tampone o del sistema Dietz. 1 ri- 
sultati dell'esperimento furoro i seguenti: 

Il consumo di olio minerale è eguale a quello dell’ olio 
di colza e poichè i prezzi rispettivi sono di L. 28 e 68 
risulta da ciò una prima ed importantissima economia. 

In secondo luogo1 casi di riscaldamento degli assi e delle 
scatole furono molto meno frequenti che coll'olio vegetale; 
ciò che, permettendo di ridurre a metà il numero delle 
ispezioni, conduce pure ad una econumia di man d'opera. 

I cuscinetti ci bronzo possono essere conservati quando 
il sistema di sospensione dei veicoli lasci puco a deaide- 
rare. Tuttavia il metallo bianco è preferibile al bronzo, in 
quanto che col primo diminuiscono le cause di riscalda- 
mento provenienti da difetti accidentali nella ripartizione 
delle pressioni o nell’aggiustamento dei cuscinetti. 

L'olio del Caucaso greggio può essere impiegato per gli 
apparecchi lungo le linee, le gru di caricamento, le tra- 
smissioni delle macchine-utensili, ecc. La bassa tempera- 
tura di congelamento lo rende specialmente utile nelle np-. 
plicazioni all’esterno. 

Sulla rete dell’ Est si calcola che la sostituzione degli 
olii minerali a quelli di colza renderà possibile un’econo- 
mia del 60 0jq nelle sole spese di acquisto e di ispezione; 
0ss;a ad un risparmio annuo di L. 450,000. 


Indastria carbonifera in Francia. — la 
Francia, scrive l’&conomiste Francais, possiede una serie di 
piccoli bacini carboniferi, fra i quali quello del Nord, con una 
produzione di tonn. 3,300,000 pel 1885; è il più importaute, 
tanto che esistono in questo dipartimento dei numerosi 
stabilimenti industriali che rendono necessaria la produ- 
zione del coke e che i giacimeuti sono tutt'altro che com- 
pletamente esausti. 

La più antica Società, quella di Anzin, possiede anche 
le concessioni più estese 

Dopo il bacipo carbonifero di Valenciennes, nel diparti- 


mento del Nord, quello del dipartimento della Loira 
1St-Etienne e Rive-de-Gier) il più importante della 
Francia. 


Il suo spessore è considerevole e rncchiuds 890 strati. 

Ne] 188: sono state prodotte in Francia circa 20,500,000 
tonnellate di carbone fossile e d' antracite e 580,000 tonno, 
di lignite. 


La lavorazione interna non basta ai bisogni del consumo 
in Francia, poichè l'Inghilterra vi fornisce in media tutti 


gli anni 4,250,000 a 6 milioni di tonn. di carbone, e il 
Belgio, dal canto suo, 4,000,000 di tonnellate. 

Il Ministero dei lavori pubblici ha pubblicato la statistica 
della produzione del carbon fossile in Francia nel 1° se- 
mestre del corrente anno. 

Essa è riassunta ‘nelle seguenti cifre: 


Carbon fossile 


e antracite Lignite Tutale 
1° semestre 1886 T 0,472 418 224,155 £.696,573 
1° semestre 1885 T 9,162,555 214 156 9,376,711 

Aumento T. 309,863 9,999 319,862 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI) 


Nella settimana ‘scorsa fu degno di nota l’ aumento delle 
Azioni della Società delle Meridionali, che dal prezzo di 757 
salirono a 772. Le Obbiligazioni omonime restano e 334.15. 
Le Azioni Mediterranee da £$3 salirono a 590. Sugli altri 
titoli ferroviarii non si fece alcuna operazione. 

Per le Obbligazioni si è fatto: Meridionali, da 334.50 a 
334.26; Boni idem, 550; Sarde, serie A, da 381 a 329; dette 
serie B, da 328 a 326; dotte 1879, 354; Palermo-Marsala-Tra- 
pani, l.a emissione, da 328 a 328.50; 2.4 emissione, 324; Cen- 
trale-Toscana, da 54U a 545; Pontebba, 491; Lombarde, da 
326 a 32: 


ie cssscssazalii 


PAGAMENTI 


Navigazione generale italiana — Società 
riunite Yiorio e Rubattino. — | signori portatori 
delle Obbligazioni R. Rubattino e C. sono prevenuti che a ter- 
mini dell’ art. 5 della Convenzione 27 marzo 1878, essendosi 
proceduto alla nona estrazione di una delle Serie componenti 
quel Prestito, ne venne estratta la Serie K. 

Le 509) Obbligazioni da L. 10)0 cadauna di questa Serie 
(250 in oro e 250 in carta} verranno rimborsate alla pari dal 
30 settembre 1*86. 


r_——rR2p—@-(—"!-.-rror.r_— 


Avvisi d'Asta 


(Por yli appalti di ferrovie, (vedi le Norizia ssurR rat. ) 


Comune di Andria (13 settembre, ore }9 ant., '.a asta)-- 
Appalto pel basolamento di strade a pietre o Im 
porto L. 40,409. Cauzione provvisoria L. 4,000. Deposito per 
spese L.. 400. Fatali 28 settembre ore i2 meridiane. 


Municipio di Casalmaggiore (15 settambre, ore 12 merid., 
def.) — Appalto dei lavori occorrenti alla costruzione dei fab- 
bricati scolastici nelle frazioni di Agoiolo, Bruguolo, Fossa- 
caprara, Quattrocase, Roncadello, Vieoboneghisio e Villanova, 
deliberato provvisoriamente col ribasso del 4.01 per O{q sul 
prezzo di L. 77,383.99. (V. n. 31 del Marione): 


Prefettura di Roma (17 settembre, ore !l ant., ].a asta) 
— Appalto della costruzione di 80 metri di banchina murata 
in prosecuzione a valle di quella esistente sotto lo scalo fer- 
roviario del Porto-Canule di Fiumicino dalla Casa comunale 
all’ Orto Primoli. Importo L. 27,730. Deposito L. 1,500). Cau- 
zione definitiva il decimo del prezzo di aggiudicazione. Fatali 
4 ottobre ore 12 meridiane. 


Città d' Asti (i8 settembre, ore ll ant., 2.a asta per de- 
serzione del primo incanto) — Appalto del rifacimento dei ciot- 
tolati delle vie e piazze della città, e successiva manutenzione. 
Importo L. 68,000, cioè: L. 60,000 divise nel primo quin- 
quennio, in ragione di L. 12,000 annue pel rifacimento dei 
ciottolati, e L. 8,000 divisibili pel secondo quinquennio, lella! 


2. © > 


manutenzione delle opere di detto rifacimento. Dep. L. 2,000, 
Cauzione definitiva L. 2,500, Fatali 25 settembre ore il ant. 


Arsenale di costruzione di Torino (23 settembre, ore * 
pom., unico e def.) — Appalto di chilog. 9,300 di ziocc ig 
lamiera grossa; chilog. 50,757 mezzana; chilog. 1450 in vergh 
profilato. Imp. L. 30,753. 50. Dep. L. 3, 100. Consegna giorne 
40. Offerte anche a tutti gli Uffici d’ Artiglieria, 


Ministero dei lavori pubblici (23 settembre, ore 10 ant., 
l.a asta) — Appalto delle opere e provviste occorrenti a com- 
pletare il tronco della strada provinciale da Palma di Monte- 
chiaro per Licata a Terranova, compreso fra l' abitato di Ter- 
ranova, compreso fra l’ abitato di Terranova ed il confine del 
suo territorio verso Licata, nsl secoudo tratto fra la sponda 
sinistra del torrente Comunello e quella omonima del torrente 
Agrobona, confine con la provincia di Girgenti, della lunghezza 
di metri 8,345.72, per la presunta somma, soggetta a ribasso 
d'asta, di L. 234,600. Cauzione provvisoria L. 12,000; def. il 
decimo dell' importo ; fat. giorni ]©. 

Id. (24 settembre, ore 10 ant., l.a asta) — Appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco della 
strada provinciale n. 204 da Orto ud Amelia, compreso fra la 
strada provinciale viterbese sotto Orte, ed il confine del ca- 
mune di Amelia, della lunghezza di m. 6,531, per L. 109,255. 
Lavori compiuti nel termine di giorni 410 lavorativi. Cauziune 
provvisoria L. 5,000; def. il decimo. Fatali a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
{24 settembre, ore 1U antimerid., l.a asta) — Appalto delle 
opero e provviste occorrenti alla costruzione dell'unico tronco 
della strada provinciale n. 79 compreso fra l’ abitato di Bo- 
nefro e l'incontro della comunale per Santa Croce di Magliano, 
della lunghezza di metri 1501.09, per la presunta somma, sog - 
getta a ribasso d'asta, di L. 104,500. Cauz, provv. L. 5,225. 
Cauz. def. il decimo dell’importo. Fatali giorni 15, 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Rovigo (25 
settembre, ore 1*) ant., unico e def.) — Appalto e delibera- 
mento definitivo delle opere e provviste occorrenti alla siste- 
mazione mediante saltuari refili. ingrossi ed imbancamento a 
difesa fronta!e con scogliera e rivestimento di sasso dell’ ar- 
gine destro di Po (m. 1393) nella località Froldo e Golena Sub- 
bioni e Froldo e Folena Caselle in comune di Gaiba. Importo 
L, 175,420. Dep. 1. 6,000. Cauzione il decimo. Lavori ulti- 
mati in li0 giorni. 


Aggiudicazioni definitive. 


Deputazione provinciale di Milano. -— L'appalto dei lavori 
occorrenti per la costruzione del tronco della nuova strada 
provinciale Trezzo- Vimercate (m. 12,1% 65) venne aggiudìcato 
nell’ asta del ].o settembre al sig geometra Gallo Quirico, 
domiciliato a Gampiglia Cervo Biella. 


Comune di Casalbuttano ed Uniti. — L'appalto per la 
costruzione dell’ edificio scolastico, nell'asta del 2% agosto a 
Casalbuttano ed Uniti, fu aggiudicato al sig. Santi Emilio di 
Antonio, domiciliato a Cremona, via Cosina n. 10, per la som- 
ma di L. 42,399. (V. n. 23 e 28 del Monitore/. 


Comune di Gropparello. — L'appalto per la costruzione del 
III tronco della strada comunale obbligatoria Sariano Valle 
per Bettola, nell’ usta del 26 agosto a Gropparello, fu aggiu- 
dicato al sig. Sala Giuseppe fu Luigi, domiciliato a Cigognola. 
per la somma di L. 79,3539.94. (V. n. 27, 30 e 32 del Monit./, 


Municipio di Viterbo. — L'appalto per la rettificazione 
della strada di circonvallazione della città, nell'asta del 30 
agosto a Viterbo, fu aggiudicato al sig. Fioravaoti Beniamino, 
domiciliato a Viterbo, per la somma di L_20,771.69. (V. n. 
3°, 29 e 26 del Monitore). 


Lo Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dall’ ing. comm. Cottrau, ha ussunto la costruzione di 
un ponte metallico di 16 metri di luce sul torrente Linea per 
la Bonifica Pontina. 


— 


(3. PASTORI, Diretlore-proprietario responsabile. 


NUOVA. FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi)/. 


574 Monltore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANI 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima sedeate in Milano — Capitale L. 135 miliuni, intoramento versuto 
I , 
risco lee e 
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ESERCIZIO 1886-$7. ! munito aci. li 
Prodotti approssimativi del traffico | È ‘unsodumo | 3|" (3 
é ) > 
dal 21 al 31 Agosto 1886. Na no |2;833583 | 
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=. aumento = | oiminuzione?! BI *S 3353 
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Visggiatori . | 1,407,171.72| 1,280,500.38| 126,671.34] — n, ® S sassoeemo a EE 
Bagugli e Cani . 54,849.121 52,964 90 1,8841.221 — Pe) < = [ie 13 a 
Merci n G. e P. V.accel.ia 253.329 58 ZQ39.280.33 14,049 25] — 0 ® a S 
Merci a P. V.. . . .f 1,424,65240| 1,514,789.02 _ [90.136 62 IN Nenni DS 
Pr... lee e N DA -@uis®.] d = 
TOTALE | 3,140,002.82 3,087,594.63|  52,468.19 — o Ù Dè SI 
| ua i CA POPSTAR ari ix]sa4 8 
Prodotti dal 1° Luglio al 31 Agosto 1886. I S LT Sf Rla 
Viaggiatori... . .[ 8,110,998.45; 7,591,245.20] 525,753.16| — LEV, è DES 
Bagagli e Cani. . 351,771.06] 333,/438/75/ 18,332.31]| — 0 Sal g|77833|5 
Merci a G. e P. V.accel.tafi 1.642,214.91| 1,521,585 651 122,629.26|] — SS connen |I(ES8F2/8 
Merci a P. V.. . . .f| 9,104,095 16] 8,445,610.97]| 658,484 19] — gle [8] 3 
|] fg ts 
TOTALE . .{:9,217,079.58/17,891,880.6611,325,198.921 — SL I LEE 
Do | ia° Il) P 0119 A -|S89 08 193 
E le o a la 
La NS = | «outi[idauoo9 È ci S| 
Prodotto per chilometro. è SODI DI | | 
della decade... . "719.39 740.24 — 20.85 SE sano ‘| S cseReia 
riassuntivo . 4,400.52 4,280.59 110.93{ — Re il cose |_|jefG ee 
«vaoped | ET TY|s 
le uai EL a 5 | 
== ="-<—=#="=====<. “N a ESR8B]R, 
FERROVIE DIVERSH PR [angla Ces" ga 
PRODOTTI del mese di Luglio 13° 6. I 13|/s 313 
i G. VeLociTÀ { P. Verocità | TOTALE RS -___ i 
Torino Rivoli =... Chil 12 15.284.02 500.10 15,784.12 S Coe e 
Torino-Lanzo =. =... » 22] 41,048.27]  10,821.94 5] 670.21 O 139% % 2 
Settimo-Rivarolo . . . » 23 1i,089.58 8,679.07 19,768.95 cap ch 
Santhià-Biella =“... » 30 34796.81]| 29,355.52 57,182.33 È Sfszs ". 
Fosuano - Mondovì ; . a. 24 3,753.50 108.24 3,921.74 Pra | È: 
Sassi-Superga/. .. » 3 4,413.58 ’ 4/113.68 inni 
11),386.461 — 42,554.87 152,941.33 


SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nommale L, 15 milioni, interamente versato 


Decade dal f° al f0 Agosto 1SSG (prodotte approssimativo). 


Ri E CT e — —-—- CC Eco QI 
, BAGAGLI 3 In 
ANNO VIAGGIATO : (3 OC "ELOC SIROLTI "ALE 
| AGGIATORI rn t. Verocità | P. VELOCITÀ si | TOTALE 
1886 1)7,997.06 2,392.12 12.408,61 j10,179.93 1,744 399 244,722. 12 
Î ESS5 0 103,809.65 1,98:.17 12,09 70 101 012 45 1,704.78 220. 567 +80 
Differenze + 14,187.4][ + 410.96] + 348 S0| + 9.167.485] -L 39.61] + 24 154.30 
Î ui Dal 1° Luglio IBS6 al 10 agosto 
1586 | 449.369,44 9,874 81 77,850.07 404 184.34 4,927.18 946,236 34 
1885 | 435,252 8 R_983.76 6,018 22 405,027.15 6,620 23 920,90].71 
i Differenza + 1411959 +0 891.05] Po 12.861,85] TIZI] — 1.693 05) + 25,334 63 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. 4. GOPTRAT 
pEDE E PIREZIONE: NapoLi 24, Yia Meina 


Cpiricui MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che ubbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 


Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d' argento a Parigi. 


Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino, \' Impresa ha SORECRINIO ricompense RE iori di qualsiasi altra Ditta 
; Sino, oltre ad una medaglia 

er i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le confert 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
orino in favore dell’ industriale più benemerito del 


costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di 


d’ oro 


votata dal Municipio di 
Paese. 


All’ Esposizione di Torino, \ Impresa ottenne tre grandi Diplemi d' o- 
nora, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, edi due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle 


fondazioni all’ aria compressa. 


cdi simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


sldaio marine pel Naviglio dello Stato. 
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DELLA LOCOMOTIVA 


IN GENERALE 
E DELLE SUE PROPORZIONI 


DEL DOTTOR 
O. GROVTH 


PROFESSORE ALLA ScuoLa POLITECNICA DI ANNOVER 


Traduzione autorizzata dal tedesco 


O. MORENO 


61A’ INGEGNERE-CAPO SERVIZIO DEL MATERIALE E DELLA TRAZIONE 
DELLE FERROVIE MERIDIONALI 


con 19 incisioni intercalate nel testo 
Prezzo La. 6 


Tip. del AMonttore delle Strade Ferrate 


CS 
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DINAMIT 


CA PS UL E e MICCIAX 


Fabbrica in CENGIO (Savona). 


BRrneimno ar=x MESSINA 

Rusanra i Parrrmo 

CAGLIARI ( DEPOSITI Roma 
CencINA (Firenze) ran: SALERNO 


Indirizzare 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


Telegrammi: Continentalo — TORINO. 


- - 


L'IMPRESA INDUSTRIALE IPALIANNA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al luglio 1885, di ben 2012 ponti metallici e di 149,204 metri qua- 
drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori 


Inoltre ì° Impresa ha assunto dal }&80 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia,.- la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
vwierîi, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
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LAVORO GARANTITO. 
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MATERIALR FISSO PER ARMAMENTO FERROVIE E Tramuiz ‘i 


DI CONDOTTE D' ACQUA E DI GAZ 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
ATTREZZI ED UtknsiL:I PER IMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VASOIUETTI, CARRELLI ECC. 
TUBI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 


TORINO — Vie STUPINIGI, 3 (CavaLcavia Via Nizza) 
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Le LIVRET-CHAITX conTinEN- 
faL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM- 
A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris' 

1." vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
for de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, ete 
services franco-internationaux, avec 
carte géuérale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren. 
dre è l'étranger des divers points de 
lo France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais... 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquantles pria - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statione balnéaraie etc- 


FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 


Basadonna e Pastori 


TORINO 
Corso S. Martino, 2. 


570 Monltore delle Strade fFerrole e degli interessi materiali 
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SOCIETÀ NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima în Savigliano. — Capitale Versato LZ. 1,000,000) 


| 
| 
| 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
| 
Ì 
| 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MepagLIa D'oro aLLl' Esposizione DI MILANO 
DipLoma D' OnorE ALL’ Esposizione DI Torino 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


i E — - —s —_ — — t_m——_———_—oe 


PIRELLIE C-° 
. MILANO 


Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 
Premiato in varie Esposizioni 
ed a quelle di Mirano 1381 e Torino 1884 
cron 3 diplomi d' onere 
Fiutatt: TORINO, Via Roma, 4 
Roma, Via del Corso, 293 — Naroti, Via Fontana Medina, 47 
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Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 


della Gomma elastica e della Guttnperca in tutte le turo applirazioni 


Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, 
cinghie per trasmissione di movimeuti 
filo elastico - Foglia segata 
Tessuti e vestiti impormeabili - Articoli di mercerie, igiene 
chirurgia e da viaggio 
Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, 
in corde ed in oggetti vari : 


Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 
per impianti di luce elettrica 
e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. 


Fornitori della R Marina, dei Tclegrafi e Strade ferrate d' Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 


1 add NA CAL 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazion! 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s'incarica di ricevere gli abbonament! 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 
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SocIETÀ ANONIMA METALLURGICA 


CARDEY «< BENECH 
SAVONA 


i 
| fAPITALE SOCIALE YERSATO |. 7,000,000 
| 
| 


- 


i 
I 
FABBRICAZIONE DI FERRO I 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA | 
| 
| 


Ferro io Barre e per costruzioce — Ferro a I /Poutrelles), Ferri ad an- 
golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e Teltoie 
in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e 
Rotaie d'ogni forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Bolloni, 
Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Depositi: TT RINO-SAVONA. 
Rappresentanze in tulte le principali Città d' Italia. 


i 


con Cave, Forni ed Officine in 


Arzano DI SoPRA, NESE, Ravxica, Neusro. ALBINO, Comenpuno ED Anpazia Di Vauu' ALTA 
Condizioni di pngamento comodissime. 


di oltre (000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 


superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


CEMEINTI E CALCI 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
Linea 


pida presa, qualità comune — Cemento idraulico n lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 


Calce viva comune in zolle. 
Produzione giornaliera 


di Valle Seriana. 
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LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Sucietà Italiana per le Forrovie Meridiunali 


Torino, 1872 

Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 

Un volume in-8° di pagirie 240, ul 
prezzo di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del J/onitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione all ogni ri- 
chiesta verso il pagamento di detto 
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PRODOTTI FERROVIARII Ora al suddetto prodotto EFESIRIa del mese di seni 


maggio in. . . sca 0 Ja 
SRI Aggiungendo quelli dei mesi precedenti i in » 180,305,231 
Il prodotto generale dal 1° luglio 1885 al ————— 
Dal R. Ispettorato generale delle strade ferrate abbiamo 31 moggio 1886 risulta di . . . . . L. 198,609 601 
ricevuto il solito prospetto mensile dei prodotti delie fer- | mentre per il periodo precedente corrispon- 
rovie, che si riferisce al mese di maggio 1886, in confronto dente fu di. o... +0... ++. » 190,821,783 


con quelli del corrispondente mese del 1880. | IRE 
Noi ne riassumeremo, come abbiamo fatto pei precedenti, per cui si ha l’aumento di. . ..., L. 7,787 818 
le cifre principali. 
Il totale general: dei procotti nel mese di maggio 1886 Re FRIGRROASRoRal9v paio lubto:d0::008<Wa5 DON 7eoa) 
ascese a I., 18,304,370, mentre nel maggio 1885 fu di lire N 
18,320,704; e quindi presenta una diminuzione di L 16,384 | Rete Mediterranea + + + Ta. + 7,610,982 a 
I suddetti totali sono così divisi: » Adriatica . . . . — LL. — 424,909 
i 


» Sicula . . . .. — » — 310,883 
1856 1885 | Ferrovie dello Stato . . >» + 193,038 — 
Viaggiatori . +... .. L. 7,539,177 L. 7,173,386 . Sarde . . . . » + 108,723 — 
Bagagli . . . .-. >» 364,516 » 286,622 e Diverse . . . » + 610,927 _ 
Merci a grande velocità +» 1.671,045  » 1,512,522 — e —_— cn. _— 
» piccola » . » 8,594,601 » 9 256,709 Totale L. + 7,787,718 
Introiti diversi. . . . . » 139,031» 91,515 


Duvesi però notare che la lunghezza generale assoluta 
delle linee in esercizio dal i° luglio al 31 maggio (esclusi 
ì tratti comuni) fu di chilom. 10,489 nel 1886, meutre nel 
1885 non era che di chilom. 9969, essendosi nel corso del- 
l’anno aggiunti chilon;. 520, 


— — _—r—o — ——» —- — -—_. 


Totale L. 18,304,370  L. 18,320,754 


E vanno poi ripartiti tra le reti seguenti: 
1886 #3S5 


Rote Meditereznea . . . 1. 9,227,930 L. 8.844.426 Volendo ora conoscere il prodotto chilometrico per le 
» Adriatica. . . . . » ‘7,5840096 -» 8,006.111 singole reti dal 1° luglio 1885 al 3I maggio 1886, troviamo 
» Sicula. . «20» 652,081 » 701,113 | le cifre seguenti: 

Ferrovie dello Stato. . . » 117,170. » 98,100 Dal 1° luglio 

» Sarde. . . .. » 147,770 è 142,514 Maggio Mi Sl Maggio 
o Diverse. . . . » 575,323 » 528,290 Rete mediterranea . . . . 2164 23,440 
. af RAI inedzeliaa cn » Adriatica . . . . . 1692 19,329 
Totale L. 18,304,370 L. 18,320,754 A » 2 Li So te 
| so t o Mag BI BIT 
La differenza poi tra il maggio 1886 e il maggio 1885 va e “";; n |... 359 3941 

poi così ripartita : » Diverse... . +. 699 7,702 

Rete Poi o L 192 955 L. + 383,504 Quindi la media è di L. 1702 pel mese di maggio e 
» A INDICA o dè e aa da L. 18,935 per il periodo dal 1° luglio al 51 maggio con 

pa ue dt xe 19.070 | UN8 diminuzione cioè di L. 104 per il primo, e di L. 206 


pel secondo in confronto del periodo precedente. 

La lunghezza delle linee e dei tronchi di linea aperti 
all'esercizio dal 1° luglio al 30 aprile appare del quadro 
seguente: 


» Sarde . ... »9- — » + 5,056 
» Diverse. . . . — » + 47,033 


Totale . . L.— 16,384 


Monitore delle Strade Ferrate 


Indicazione Data Lungh. 
delle reti 0 lins@ Ind.cazione dille linee dell’ apertura — 
1a fanno vor Li su dl ‘da 10° all'esercizio = Chilom 

ergarno-Ponte onpte di Nossa-Ponte ; 

della Selva della Selva Luglio 6 2 

Foegia-Mapnfredonia Id. ]?2 36 
Treviso-Olerzo- Motta Settembre 12 34 
Matelica-Castel Raimondo ld. 15 8 
Nardò-Galstone-Gallipoli Novembre 1 i7 
Rete Adriatica \Mandela-Cineto Romano Id. 25 4 
Mantova-Legnago Marzo 27 38 


S. Benedetto del Tronto- 


Ascoli Piceno Maggio l(®733 

Pausula Macerata ld. 22 6 

è SE i Nola-Baiano Luglio 9 Il 
ie Galleria di Marianopoli Agosto 3! 7 
nio | Siracusa-Neto Aprile BO 32 
Bricherasio-Barge Settembre 70 12 

Ivrea-Donnaz Id. 190 19 

Grignasco- Borgosesia Novembre 8 6 

Vilia S. Giovanni-Scilla = Dicembre 28 y 


Gennaio 6° 48 
Aprile 12 12 


Tarapito Latiano 


Rete Mediterr. Late 
lorgosesia- Varallo 


Scilla- Bagnara Id. 27 9 
Moretta Cavallermaggiore Maggio 17 15 
Caiane.lo-Venafro Id. 200 20 


Como-Varese : i 
Laveno :Como-Valle di Quadronne Settembre 24 23 


Arezzo-Fossate|[Forsato Città di Castello — Aprile 5 73 
Città di Castello Avghiari Moggio 1 23 


Totale 467 


(*) Compresi chilom. 5 comuni con la linea Ancona-Foggia. 


REGIME DAZIARIO DELLE STAZIONI 


Il numero 8035 (Serie 3°) della Raccolta vfficiale 
delle leggi e dei decreti del Regno contiene il seguente 
decreto : ì 


UMBERTO I 
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONE 
RE D'ITALIA 


Visto l'art. ]ò della leege 27 aprile 1880, n. 3048, 
col quale, mentre si accorda l'esenzione dal dazio comu- 
nale di consumo sui materiuli per la costruzione e per 
l’ esercizio delle strade ferrate, si dichiara che le linee 
ferroviarie, le stazioni e le loro dipendenze saranuo con- 
siderate come poste fuori del recinto daziario dei comuni 
chiusi e si prescrive che con regolamento da approvarsi 
per decreto reale, sentito il Cousiglio di Stato, saranno 
determinate le dipendenze di esse stazioni, e vi sarà re- 
golata la sorveglianza quanto al dazio di consumo; 

Viste le leggi sui dazi di consumo del 8 luglio 1864, 
n. }827, dell'Il agosto 1870, n. 5784, allegato Z, ed il 
decreto legislativo 28 giugno 1866, n. 3018, nonche il 
relativo regolamento genera'e sancito col R. decreto del 
25 agosto 1870, n, 0840; 

Sentito il Consiglio di Stato; 

Sulla proposta del Miuistro delle finanze, 

AULbiumo ordinato ed ordiniumo quanto segue: 

Articolo unico. € approvato l’ annesso regolamento, 
visto d'ordine Nostro dul Ministro delle finanze pel regime 
daziario delle stazioni di ferruvia nei comuvi chiusi. 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo 


dello Stato, s'a inserto nella Raccolta ufMciule delle leggi 
e dei decreti del Regno d'Italia, mavdando a chiungue 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 

Dato a Monza, addi 9 agosto 1886. 


UMBERTO. 
A. MAGgLIANI 


Visto, Il Guardasigilli: "Tasani 


REGOLAMENTO pel regime da:iario delle stazioni di ferrovia 
nei Comuni chiusi. 


Art. 1. Per dipendenze delle stazioni di strade ferrate 
da ritenersi fuori Jdella cinta daziaria dei Comuni chiusi, 
a senso dell'art. 15 della precitata legge del 27 aprile 1885, 
n. 3048, s'intendono: 


a) Gli uffici, i laboratorii, le officine, i magazzini, le 
tettoie ed i locali compresi negli spazi recinti, annessi e 


comunicanti colle stesse stazioni, non che i tratti di fer- 
rovia destinati gli uni e gli altri ad uso delle medesime, 
o pel servizio generale dell’ esercizio o della costruzione 
delle strade ferrate; 

V Gli stessi locali, laboratorii, officine e magazzini 
recinti, ancorchè situati in luogo distante dalla stazione, 
purchè vi siano collegati per mezzo di uno o più binari 
di ruotaie, e siano esclusivamente destinati al servizio 
predetto delle strade ferrate; 

c) Le abitazioni degli impiegati e degli agenti addetti 
al servizio ferroviario, situate nei detti recipti, purchè esse 
non abbiano altri ingressi che quelli per servizio pubblico 
della stazione; 

di Le aree, ancurchè aperte, sulle quali si sta co- 
struendo qualche stazione o tronco di strada ferrata. 

Art. 2. Le stazioni situate al di fuori della cinta daziaria 
ed in contatto con questa si considerano come barriere di 
ingresso nel comune chiuso, purché poste nel territorio del 
medesimo. 

Ove gli uffici del dazio di consumo si trovano situati 
dentro la stazione, le operazioni daziarie si fanno negli 
stessi uffici interni; altrimenti nel più prossimo ufficio 
esterno. 

I generi in arrivo soggetti a dazio e destinati ad entrare 
nel Comune chiuso debbono essere dichiarati all'ufficio da- 
ziario dentro la stazione al momento dell’uscita, o in man 
canza di questo all'ufficio daziario esterno, prima della loro 
introduzione. 

Art. 3.È libero il transito di tutti i generi soggetti a dazio 
di consumo trasportati sui treni della ferrovia fino alla 
stazione di arrivo. 

I materiali e gli oggetti occorrenti alla costruzione ed 
all'esercizio delle strade ferrate, qualora debbano attraver- 
sare sulle vie ordinarie il recinto daziario dei comuni 
chiusi per essere immessi direttamente nelle stazioni di 
ferrovia o nelle loro dipendenze, andranno soggetti alle 
formalità prescritte pel transito del regolamento generale 
sui dazi di consumo del 25 agosto 1870, n. 0840. 

Qualora però la richiesta, o dichiarazione, del transito 
venga fatta per iscritto dal capo stazione, o dall’ingegnere 
incaricato della sopraintendenza del locale dei lavori, la 
Amministrazione ferroviaria sarà dispensata dall’obbligo di 
prestar cauzione pel dazio. 


Pons sf ne > e n nn sie. — 2 


Art. 4. Le Amministrazioni delle strade ferrate, per 
quanto lo consentoro le esigenze del loro servizio, dovranno 
somministrare a quelle del dazio di consumo le stanze ne- 
cessarie per gli uffici daziari e pei rispettivi corpi di guar- 
dia nell’interno delle stazioni, senza obbligo però di prov. 
vedervi con nuove costruzioni. 

Le mentovate stazioni e le loro dipendenze sono soggette 
a particolare vigilanza degli agenti del dazio di consumo, 

Vi sono soggetti auche i relativi tronchi di ferrovia 
lungo il tratto compreso entro la zona esterna di vigilanza, 

Gli ufficiali e le guardie daziarie nell'esercizio delle pro- 
prie funzioni hanno sempre libero accesso nelle dette sta- 
zioni e loro dipendenze, sia di giorno che di nutte, quando 
sono aperte, per farvi le occorreuti perlustrazioni. 

Le Amministrazioni daziarie potranno stabilire 
stazioni e nelle loro dipendenze, comprese nella zona di 
vigilanza, dei casotti o garitte per le guardie daziarie de- 
stinate al servizio di sentinella, 

Nei recinti esistenti per la chiusura delle stazioni e delle 
loro dipendenze dovrà essere il solo numero di porte ed 
aperture strettamente necessario pel servizio pubblico, a 
giudizio dell'Ispettorato generale delle strade ferrate. 

Vi sono permessi i depositi di generi pel servizio della 
ferrovia, purchè tali magazzini non abbiano comunicazione 
interna con abitazioni, o stanze ad uso privato; ma è vie- 
tato sia di stabilirvi qualsiasi deposito di generi soggetti 
a dazio ad uso dei particolari, sia di erigervi fabbricati, 
far piantagioni, rialzamenti ed altri simili opere che ren- 
dano difficile la sorveglianza, come pure di far delle nuove 
aperture nei muri esterni lungo la cinta duziaria, senza il 
permesso dcll' intendente di finanza, ancorchè si tratti di 
stazioni e dipendenze situate in un comune abbuonato col 
Governo pel dazio di consumo. 


nelle 


Art. ©. Ove se ne riconosca il bisogno, onde ovviare al 
pericolo di frodi, il Ministero delle finanze, e con la di lui 


autorizzazione i comuni abbonati al dazio governativo di. 


cuusumo, potranno stabilire dentro la cinta daziaria una 
zona particolare di vigilanza fino a 25 metri di larghezza 
all’esterno delle stazioni, delle loro dipendenze e dei tratti 
di ferrovia che formano un angolo rientrante del perimetro 
della stessa cinta daziaria. 

Dentro tale zona sarà vietato di depositare od ammas- 
sare dei generi soggetti a dazio senza il permesso dell’au 
torità daziaria. 


Art. 6. In caso di coutravvenzione la Società ferroviaria 
Jisponderà del pagamento del dazio di consumo, delle 
multe, delle spese processuali incorse dai suoi agenti nel» 
l'adempimento del proprio servizio. 

Art. 7. Gli esercizi di vendita al minuto di generi sog- 
getti a dazio, come cuffè, buffets, liquoristi e simili, se 
non hanno comunicazione coll’ interno della stazione, del 
tratto ferroviario, o delle sue dipendenze, si considerano 
situati dentro la cinta daziaria e debbono pagare il dazio 
all'introduzione dei generi nella medesima. 

Si considerano pure come situati dentro la cinta gli 
esercizi che hanno doppia comunicazione, cioè da una parte 
verso l’interno e dall’ altra verso ]’ esterno della stazione, 
Quelli invece che comunicano soltanto coll’interno si con- 
siderano come situati fuori della cinta daziaria, ed andranno 
soggetti al regime del comune aperto. 

Questi esercizi ritenuti fuori della linea daziaria sono 
soggetti a particolare vigilanza degli agenti dell’Ammini- 


e degli interessi materiali 
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strazione del dazio di consumo giusta l’art. 23 della legge 
3 luglio 1864, n. 1827 e di e 49 del regolamento generale 
25 agosto del 1870, n. 5840. 

Art. 8, Gli esercenti nelle stationi ritenuti fuori della 
cinta daziaria, ove non siano abbonati pel dazio di con- 
sumo, dovranno entro quindici giorni dopo che il presente 
regolamento sia entrato in vigore, esibire all’ ufficio da- 


“ziario Ja denuncia del proprio esercizio, conforme a quella 


prescritta dall’ art. 36 del regolamento generale 25 agosto 
1870, n 5840. Dovranno inoltre entro lo stesso termine 
presentare all’ ufficio daziario una dichiarazione conforme 
a Quella prescritta dall’art. 38 del mentovato regolamento, 
indicandovi il loro nome e cognome, la qualità e quantità 
dei generi esistenti nel rispettivo esercizio, e nei locali e 
magazzini annessivi. 

A questa dichiarazione uniranno le corrispondenti bol- 
lette del dazio pagato. 

Gli agenti daziarii verificheranno tali generi, descrivene 
done in apposito verbale la qualità e quantità e liquidan- 
done il dazio da pagarsi entro quindici giorni per quelle 
partite per cui non fosse provato il pagamento. 

Art. 9. Le disposizioui del presente regolamento sono 
applicabili a tutte le' strade ferrate pubbliche del Regno. 

Per tutto ciò che non è previsto dal presente regola- 
mento, come per le contravvenzioni e le pene,si osserve- 
ranno le disposizioni delle leggi e dei regolamenti in vi- 
gore sul dazio di consumo. 


Visto d’ordine di S. M. 
Il Ministro delle Finanze 
A. MAGLIANI. 


LE FERROVIE E LA CONCORRENZA 


(Continuazione — V. N. 36). 


Pe 


CAPITOLO II. 


CONCORRENZA DELLE FERROVIE TRA DI LORO. 


I freni naturali del monopolio — Concorrenza delle reti 
nazionali — Concorrenza di una rete nazionale e d'una 
rele estera. 


Le strade ferrate, abbiamo detto, sono in tutti i pacsi 
dei monopoli industriali, in conseguenza dei graudi ca- 
pitali impegnati nel loro esercizio. Qui suno monopolì g'o- 
vernativi, là monopoli privati. 

Nella sola America, le ferrovie erano ancora in istato 
di libera concorrenza. Il %i/7 Rengan, adottato dalla Ca- 
mera l'8 gennaio, e il di Cullom, votato dal Senato 
degli Stati Uuiti il 13 maggio u. s., avranno per effetto 
di ridurre questa libertà vincolata a regolamenti ; i dauvi 
provocati dalle incessanti guerre di tariffe faranno il resto. 
Fra poco tempo, il Nuovo Mondo adotterà completamente 
I traviameuti dell'antico; e, da questa infinità di linee 
concorrenti, delle quali un certo numero scompare ogni 
anno nelle liquidazioni e nei fallimeuti, non rimarranno - 
più in America che le più potenti Compaguie, quella dej 
Vanderbilt e dei Gould, le quali assorbendo da una parte 
e fondendosi dall’ altra, si divideranno finalmente il ter- 


:48() 
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ritorio degli Stati, e vi imporranno, senza coutrollo, le 
loro voloutà vittoriose. 

Simile fu.da noi l'origine delle ferrovie. Nel 1842, tren- 
tatre Compagnie esercitavano ferrovie; verso il 1856, si 
ridussero ad 1]; attualmente si compirono le ultime fu- 
sioni e 7 Compaguie, delle quali una di Stato, hanno in 
Francia il monopolio dei trasporti ferroviari; monopolio 
di fatto, però, e non di diritto, poichè l’ art. 60 del Ca- 
pitolato d'oneri dispone che: 


« Ogni esecuzione o autorizzazione ulteriore di strada, 
« di canale, di ferrovia, di lavori di navigazione ella 
« località dore è posta la ferrovia, oggetto della presente 
« concessione, 0 in qualunque altra regione vicina o lon- 
« tana, z0n potrà dar luogo a nessuna domanda d' în- 
« dennità da parte della Compagnia. » 


Così dunque, nella pratica costante, ogni concorrenza 
conduce forzatamente a un monopolio. 

Che il regime dell’ uguaglianza dei bevi, sognato dai 
socialisti, non si realizzi mai, e l'utopia sarà prontamente 
dimostrata. L'indomani del giorno in cui la fortuna pub- 
blica sarà egualmente ripartita tra tutti i cittadini, la 
minorauza dei capaci e degli abili riguadagnerà le posizioni 
perdute sulla maggioranza degli incapaci, e l'eguaglianza 
sarà rotta come prima. È anche ridicolo credere a un 
possibile medesimo livello dei capitali e delle intelligenze; 
forse ciò è un male, ma è una conseguenza della natura 
stessa degli uomini e delle cose. Per quanto seducente 
possa sembrare, la teoria del comunismo non è ancora in 
grado di creare un nuoro mondo. Sino al momevto in 
cui le chimere socialiste passeranno nel dominio dei fatti 
compiuti, l’unico consiglio del saggio è fucile a seguire: 
biso®na subire ciò che non si può impedire. La rassegna- 
zione del resto non sarebbe pel caso nostro, cioè per l’ar- 
gomento delle strade ferrate. 

Lo Stato, proprietario del suolo, ha infatti protetto 
nella più ampia scala gli interessi primordiali della na- 
zione contro i possibili abusi delle Compagnie concessio- 
narie, Regolaudo con dispusizioni, fin dal principio del 
loro esercizio. i monopoli industriali, e conservando so- 
pratutto l’ alta sorveglianza sulle tariffe, sorgente della 
loro prosperità finanziaria, lasciando loro solamente il di- 
ritto d’irziziatita, e attribuendosi il diritto di reto, lo 
Stato francese ha potuto porre immediamente ìn esecu- 
un piano maturatamebte studiato, dal quale pon si è mai 
allontanato sin ad oggi, fatta eccezione di qualche cam- 
biamento di dettaglio. 

Questa quasi-immobilità dei nostri regolamenti primitivi 
può, di tanto in tanto, male accomodarsi col nostro tem- 
peramento un poco instabile : essa colpisce. non pertanto, 
gli studiosi e gli economisti di tutti i paesi, che non te- 
mono di felicitarci nostro malgrado. Ma le precauzioni 
legittime che ha preso il governo nel dominio delle fer- 
rovie non sono i soli freni che questi abbiano a soppor- 
tare. La situazione topografica della Francia obbliga an- 
cora le Compagnie ad altre concessioni, nel triplice caso 
in cul questi monopoli avessero a lottare contro la con- 
correnza. 

Queste tre alternative sono le seguenti: 

}° Concorrenza deile ferrovie tra di loro; 
2° Concorrenza delle ferrovie e dci trasporti per acqua; 


Monitorce delle Strade Ferrate 


3° Concorrenza delle ferrovie e della navigazione ma- 
rittima. i | 

Esamineremo, in questo capitolo, il primo di questi tre 
casi, Esso medesimo d’altronde si suddivide in altri due: 

1° Concorrenza delle reti nazionali; 
2° Concorrenza di uva rete nazionale e di 
estera. 

Lo stabilimento delle nostre tariffe {facilmente si com- 
prende; non si è fatto tutto d' un tratto, e, parlando di 
quello che è avvenuto presso di noi, intendiamo comprea- 
dere anche tutti gli altri paesi. 

Oltre infatti all'avere tenuto conto, come il buon senso 
suggeriva, del prezzo d'acquisto per calcolare il prezzo di 
vendita, cioè delle difficoltà, più o meno grandi, di co- 
struzione delle linee, delle differenti spese di trazione, dei 
prodotti diversi del traffico, ecc., si dovette pure tener 
calcolo della concorrenza interna. 


una rete 


Questi elementi, continuamente variabili, hanno dunque 
costretto i monopolì industriali a proporre e ad applicare 
up insieme di tariffe variabili sulle reti che essi esercita- 
vano. Da ciò nacquero le taritfe speciali, dette perfino di 
stazione a stuzione, sotto il regime delle quali viaggiano 
l' 88 0y) di tatte le nostre spedizioni a piccola velocità. 
Voler uniformare queste tariffe su di una base chilome- 
trica qualunque, sarebbe semplicemente andare a ritroso 
della verità e contro il buon senso stesso; in una parola 
sarebbe ignorare completameute le multeplici condizioni, 
generali e particolari, sulle quali è basato l’accordo deli- 
cato della tarificaziove. 

L'esperienza, relativamente breve, che noi facciamo in 
questo momento delle tariffe a basi rigide e matematiche, 
pon ha ancora stabilito nulla, ed è molto probabile che 
le eccezioni che con tanta cura si tende ad eliminare ri- 
compariranno un giorno più necessarie di prima, e ri- 
diverranno la regola, come già lo erano sotto il regime 
precedente. 1 j 


Volete un esempio ad Roc preso in questa sedicenti ta- 
riffe matematiche? Esso è veramente sorprendente : 

Da Gray ad Is-sur-Tilla a Parigi, la rete della Società 
dell’ Est è parallela a quella della Società di Lione, pel 
percorso du Auxonue e Digione a Parigi. 

Due linee perpendicolari a queste due reti parallele 
upiscono rispettivamente tra loro questi quattro puoti: 
Auxonne a Gray, e Digione a Is-sur-Tille. Per conseguenza 
le stazioni poste su queste due linee perpendicolari di 
giunzione sono collegate in Parigì a due reti: a destra 
della Compagnia dell'Est, a sinistra della P. L M. Pren- 
diamo, per esempio, una di queste stazioni : Mantoche, 
sulla linea da Auxonne a Gray. 


Da Mantoche a Parigi per I° Est (via Gray) vi sono 
308 chilometri. 

Da Mantoche a Parigi, per la P. Z. AM. vi sono 2870 
chilometri. 

Ora, le spedizioni di grano da Mavtoche a Parigi, per 
l'Est sono tassate fr. 13.55. Vengono le nuove tariffe 
chilometriche della Compagnia P. L. M. che impongono 
su tutta la rete l'uniformità matematica : per conseguenza, 
da Mantoche a Parigi per Za P. Z. JI. i grani vengono 
ad essere tassati fr. 16.10. 

E cosa ne deriva da ciò? Che gli speditori di Mantoche, 


stazione della rete P. L. M., trovando una economia di 
fr. 2.50 a servirsi della linea concorrente via Gray, fanno 
passare i loro grani per la rete dell’ Est, la quale devia 
a suo profitto un traffico che spetterebbe per natura alla 
rete di Lione. La Compaguia danneggiata si rende su- 
bito conto della perdita che gliene deriva. Per rimediarvi, 
essa fu omologare nei suoi primi erra/a uu prezzo fisso di 
13 fr. per i grani da Mantoche a Parigi, in sostituzione 
di quello di 16 fr. 10 che percepiva prima , e così riac- 
quista il suo traffico naturale. 


La tariffa di 13 fr. è un prezzo che la terminologia delle 
ferrovie designate sotto il nome di preszo di converture. 
Noi lo chiameremo apertamente un prezzo di concorrenza, 
e non lo criticheremo sicuramente : i consumatori vi gua- 
dagneranno, gli speditori di Mantoche vi guadagneranno 
pure, e la Compagnia P. L. M. non vi perderà punto. 
Senza dubbio è probabile che gli speditori di grano delle 
regioni vicine troveranno che Mantoche fu favorita a loro 
scapito, Noi risponderemo che ciò non è, che la Compa- 
gnia ha semplicemente considerato il suo interesse come 
trasportatore, che essa non ha punto sacrificato i loro in- 
teressi favorendone, anche debolmente, quello degli altri, 
e che se i commercianti havuo il diritto molto legittimo 
di cercare i migliori mezzi per lottare contro la concor- 
renza, lo stesso diritto non si può negare alle Compagnie 
ferroviarie. 


Abbiamo voluto citare questo esempio, che a noi pare 
topico, della concorrenza di due reti nazionali: ne po- 
tremmo citare cento altri, tutti esplicati e giustificati allo 
stesso modo. Dall’ introduzione in pratica di questa teoria 
provengono, durante l'estate, ì prezzi ridotti pei viag- 
giatori accordati rispettivamente dalle Compagnie d’ Or- 
léans P. L. M., le quali fanno tutte due il servizio delle 
stazioni termali di Mont Dore e della Bourboule. Confes- 
siamo, per parte nostra, di non trovarvi alcun inconve- 
niente, essendochè il principio della concorrenza è l’anima 
del commercio. 

Le nostre opinioni, schiettamente libere-scambiste, nella 
fattispecie non hanna rapporto con questo modo di vedere, 
poichè anche i protezionisti non hanno altro scopo che 
quello di facilitare a loro profitto l’ applicazione stessa di 
questo principio all’ interno, barricandos1 dietro i diritti 
di dogana che arrestano le merci alla frontiere. La con- 
Correnza può ancora esistere tra uva rete nazionale e una 
rete estera, 


Un esempio di questo fatto, già vecchio, ma ringiova- 
nito da una recente polemica, si trova nei reclami dei 
filatori dei Vosgi contro il prezzo di 34 fr. 05 necordato 
dalle Compagnie francesi per il trasporto dei cotoni dal- 
l’' Hàvre a Basilea. 

Gli industriali dell’ Est dicono, con un' apparente ra- 
gione: « Voi fate pagare 34 fr. 05 per 776 chilom,, 
quando si tratta dell'estero, dall'HAvre a Basilea, e, quando 
sì tratta dell’ interno, dall'Hàvre ad Epioal, fr. 49.55 per 
629 chilom. Dunque voi favorite l'estero a nostro danno, 
e noi protestiamo. » | 

Il rimprovero non si potrebbe spiegare che cel modo 
col quale noi combatteremo energicamente il procedimevto. 
Ma ciò non è che un suono ad una campana, e noi non 
vi troviamo la vera spiegazione. 


li interessi materiali 
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hi 


La verità è questa: L' Havre riceve delle balle di co- 
tone a destinazione dei Vosgi e dell'Alsazia. I Vosgi con- 
tinueranno sempre a prendere i loro cotoni all’ Hivre e 
non in un porto estero, in causa di una barriera doga- 
nale, la sopratassa di deposito, destinata a proteggere i 
nostri porti, e che aggrava di 30 fr. le importazioni del 
cotone dall'estero, Le Compagnie si trovano dunque, per 
questo fatto, al sicuro della concorrenza delle Compagnie 
belghe, e mantengono le loro tariffe a un livello nermale 
per l'importazione della materia prima, il cotone, nello 
stesso modo che i nostri filatori, protetti dai diritti di do- 
gana, mantengono un prezzo rimuneratore per la vendita 
dei loro prodotti fabbricati, i tessuti, 

AI contrario l’ Alsazia, sgraziatamente tedesca, trova 
più conveniente fur venire i suoi cotovi da Anversa, se 
le ferrovie francesi non abbassano in proporzione le loro 
tariffe. Cosa fauno adunque le ferrovie francesi? In pre- 
senza del prezzo di 26 fr. 80 che accordano le Compagnie 
belghe, interessate alio sviluppo del porto di Anversa, le 
Compagnie francesi accordano alla lor volta un prezzo di 
34 fr. 0.5 destinato a salvaguardare il traffico del porto 
dell’ Havre e i prodotti di un transito che senza di ciò 
essi perderebbero. 

Ecco ancora un prezzo di concorrenza, e, come il pre- 
cedente, noi non lo troviamo senza ragione. Del resto si 
offre un grav vumero di altri casi della medesima specie, 
particolarmente sulla rete P. L. M., la quale trovasi to- 
pograficamente in coucorrenza colla linea tedesca del Got- 
tardo. Tutti ci sembrano con molta ragione stabiliti, e 
in definitiva arriviamo persino a dolerci che il loro nu- 
mero non sia maggiore. 

(Continua). 


LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 
nel 1° semestre del 1884 


(Contipuazione — V. n. 36). 


Ferrovie Meridionali. — Antrodoco, Borgo-Velino, Ba- 
gnacavallo, Campobasso, Castellammare Adriatico, Citta- 
ducale, Larino, Rieti e Teramo. | 

Nell’ occasione si modificarono i prezzi fatti delle tariffe 
italo-francesi a grande velocità da Pavia e da Mortara a 
Modana transito, essendochè per l’ apertura all’ esercizio 
della linea Broni-Vercelli, le relative distanze furono mo- 
dificate e nel supplemento stesso si pubblicò un nuovo 
elenco delle Stazioni ferroviarie non ammesse al servizio 
diretto colla Francia, nonchè di quelle in corrispondenza 
delle tramvie, ferrovie secondarie e dei Laghi Maggiore, 
di Como e di Garda coll’ indicazione delle stazioni d' up- 
peggio per la rispedizione. 

Oltre a ciò si ammisero al servizio diretto colla Francia 
la Stazione di Genova-S. Limbania limitatamente alla ta- 
riffa di transito ed alla tariffa speciale comune n. 3 (vini); 
la Stazione di S. Germano limitatamente alla tariffa spe- 
ciale comune n. 6 (cereali); la Stazione di Passo Correse 
limitatamente alla tariffa speciale comune n. 17 piccola 
velocità (legnami). 


In seguito all’ upertura all’ esercizio di diversi nuovi 
tronchi di linea sulla rete francese P. L. M. ed ai cam- 
biamenti di distanza avvenuti per molte Stazioni di-linee 
della rete stessa già precedentemente in esercizio, si è 
pure pubblicato il primo supplemento parte francese alle 
tariffe italo-francesi a grande velocità comprendente i prezzi 
P. L. M. della tariffa generale per le merci, le messag- 
gerie, i valori, i feretri, i veicoli ed i bestiami, e delle 
tariffe speciali interne P. L. M. a grande velocità che 
annullarono e sostituirono quelli indicati nelle tariffe-pron- 
tuario italo-francesi edizione 1° settembre 1881 e relative 
aggiunte e modificazioni. 

Per soddisfare alle esigenze del commercio, d' accordo 
colle strade ferrate Romane e P. L. M., gli assi monlali 
o non per vetture, vennero ammessi per assimilazione a 
quelli per vagone a fruire della tariffa speciale comune 
n. 10, piccola velocità; 

il ziali, quale cereale, alla tariffa speciale comune 
n. 6 piccola velocità ; 

il silicato di soda, alla tariffa comune n. 8, 1° ca- 
tegoria; 

i semi di senape, alla tariffa comune n. 13, piccola 
velocità 3" catecoria ; | 

il carbone biltuminato per tettoie, alla tariffa speciale 
comune n. 401, piccola velocità, 4° serie, classe II per 
assimilazione allo zinco in fogli; 

la torla in balle, alla tariffa speciale comune n. 401 
piccola velocità, classe II, per vazone carico di almeno 
5000 chilogrammi o pagante per ta! peso; 

il latte fresco, in spedizioni di almeno 4000 chilog. 
per vagone, al trasporto a piccola velocità coi prezzi sta- 
biliti dalla tariffa generale differenziale come per il burro 
fresco ; 

il materiale di piccole ferrovie usato pel trasporto di 
terra e di altre materie, denominato, nel suo assieme, 
Porteurs Decaurtille, venne ammesso al trasporto diretto 
in servizio italo-francese, coi prezzi 

le piattaforme girevoli del diametro di centimetri 85, 
come piattaforme non montate del diametro non maggiore 
di metri 2.80, 

le rotaie riunite a mezzo di tracersi di ferro (cia 
portabile; e gli scambi e cuori di scambi dello stesso tipo, 
come pezzi e travi di ferro 0 di ghisa preparati per 
ponti ecc.; 

î vagonetti tutti in ferro non sfalli, come mecca- 
nisui non incassati; 

i vagonetti tutti in ferro sfatti, come ferro 0 in la- 
tori non nominati; 

il materiale stesso, ad eccezione dei vagonetti, venne 
pure ammesso alla tariffa speciale comune n, 10 p. v. 
col carico misto di 5060 chilog. Le Stazioni di Evry, 
Petit-Bourg e di Corbeil vennero pure ammesse pel tra- 
sporto dei detti materiali da piccole ferrovie alla suddetta 
tariffa speciale comune Dn. 10 piccola velocità coi prezzi 
come da Paris-Bercey. 

In segvito agli nccordi presi colle ferrovie P. L. M. 
siccome le tariffe speciali interne P. L. M. in moltissimi 
così offrivano prezzi più favorevoli delle quote francesi 
delle tariffe speciali comuni n. 1 al n. 20 piccola verocità, 
cosi dispose che i prezzi delle tariffe speciali suddette io- 


terne P. L. M. venissero applicati ogni qual volta con- 
veniva al commercio, e la merce fosse in condizione di 
fruirne , in surregazione delle quote P. L. M. di dette 
tariffe speciali comuni. 

Inoltre per ovviare alle molte richieste di ammissione 
ai servizi internazionali, di Stazioni italiane di poca ov 
ninuva importanza, si dispose che le spedizioni a piccola 
velocità dalla Stazione non ammessa a quella di appoggio 
o viceversa non fossero gravate di alcun diritto fisso, es- 
sendochè il detto diritto fisso (comprendeute le spese di 
carico, scarico e di Stazione) trovasi già compreso nei 
prezzi fatti del servizio internazionale d.lla Stazione di 
appoggio al confine o viceversa; oltre a ciò si richiama- 
rovo le Stazioni non ammesse ai detti servizi internazio- 
nali all’ osservanza delle disposizioni in vigore, che pre- 
scrivono doversi accettare tali trasporti e duversi prestare 
a forbire tutte le indicazioni e infurmazioni del caso, va- 
lendosi per ciò delle Stazioni di appoggio. 


Per le carte e titoli di valore (escluso il numerario e 
gli oggetti preziosi) si adottò pel servizio italo-francese 
la disposizione già in vigore in servizio interno e cumu- 
lativo italiano, di ammettere cioè la tassazione in base al 
valore indicato dallo speditore anzichè sul valore effettivo, 
restando l’ammiuistrazione ferroviaria responsabile del solo 
dichiarato. 

Dietro domanda del commercio i pesci rossi racchiusi 
in recipienti vivai ed il lievito, vennero ammessi alla ta- 
riffa speciale comune n, 14 grande velocità. 

I recipienti vuoti in servizio italo-francese a piccola ve- 
locità quando i mittenti fucevano coustare che nel periodo 
non maggiore di 4 mesì prima avevano servito al tra- 
sporto a pieno, erano ammessi a fruire dei prezzi stabiliti 
per quelli di ritorno, sulle basi della tariffa speciale iu- 
terna n. 31 D. 

Siccome però, tauto in servizio interno che cumulativo 
italiano, quanto in servizio internazionale colla Germania 
e colla Svizzera pei recipienti vuoti da vivo, du mosto, 
da uva e da olio, purchè usati, si era ammessa l’ appli» 
cazione dei suddetti prezzi come se fossero di ritorno senza 
alcuna altra formalità, così per facilitare maggiormente 
i trasporti colla Fraucia si è creduto del caso di estendere 
il detto trattamento anche in servizio italo-francese. 

Trasporti di legnami lunghi caricati în modo eccezio- 
nale provenienti dall’ estero, — Sulle strade ferrate Ger- 
maniche e Svizzere si trasportano legnami lunghi più di 
12 e 14 metri fino a 26 metri su due soli vagoni a bilico 
non congiunti dagli apparecchi di attacco (tenditori e ca- 
tene), servendo all'uopo il legname stesso che pel modo 
di carico forma corpo coi vagoni. 

Tali trasporti non erano ammessi sulle linee dell’ Alta 
Italia, oppouvendovisi le disposizioni regolamentari in vi- 
gore; ma i servizi tecnici competenti, interpellati in pro- 
posito, hanno riconosciuto che potevano essere accettati 
ed inoltrati sulle reti italiane senza ulcun inconveniente, 
purchè si osservassero alcune norme precauzionali, Per 
soddisfare quindi alle vive istanze del commercio e per 
risparmiare il trasbordo, dietro autorizzazione del Mibi- 
stero dei lavori pubblici, si è disposto affinchè i leguami 
lunghi caricati nel modo eccezionale suaccernato venissero 
ammessi dai transiti internazionali, salvo una accurata 


e degli 


verifica per parte dei verificatori dei treni, all’inoltro sulla 
rete dell’ Alta Italia, tassandoli nel modo seguente: 

Se di lunghezza oltre 7 m. fino a 14 m. coi prezzi di 
due vagoni congiut ti ; id. id. oltre )4 m. fino a 21] coi 
prezzi di tre vagoni congiunti; id. id. oltre 21 m. fino 
al 26 m. coi prezzi di quattro vagoni congiunti. 


(Continua). 
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Informazioni Particolari 
pei. MONITORE 


Abbiamo visto recentemente i giornali di Genova 
farsi eco ancora una volta delle lagnanze del com- 
mercio per deficienza di vagoni in quegli scali. 

Il frequente rinnovarsi di siffatti reclami, mentre 
da una parte petrebbe far nascere un sentimento di 
soddisfazione perchè indizio sicuro di lavoro allivis- 
simo nel nostro maggior porto, darebbe quasi a cre- 
dere che il servizio ferroviario a Genova non sia fallo 
come si dovrebbe. 

Ma chi pralicamente conosce codesto servizio ben 
sa invece che l’ Amministrazione non solo adempie 
il dover suo, ma fa da anni e conlinua a fare sforzi 
inauditi perchè i trasporti da Genova abbiano corso 
colla maggior possibile sollecitudine. Che la linea at- 
tuale dei Giovi abbia una potenzialità limitata, ormai 
inadeguata ai bisogni di Genova, è cosa generalmente 
nota, e se così non fosse non si sarebbe decretata la 
costruzione di una linea Succursale: non è dunque 
la mancanza di carri che produce gli inconvenienti 
per cui i negozianti reclamano, ma sono, le condizioni 
locali le quali non permettono carichi Superiori a un 
certo limite, segnato dalla possibilita di dar sfogo ai 
carri lungo le linee che diramano da Genova e spe- 
cialmente su pei Giovi, dove la maggior parle va di- 
rella. 

Del resto una prova svidiante dello zelo che il per- 
sonale ferroviario adopera e della oculalezza dell'Am- 
ininistrazione, si ha nel fatto che i carichi agli scali 
di Genova raggiunsero in questi giorni cifre conside- 
revolissime, molto supemori al limite che era stalo 
stabilito, arrivando fino ad oltrepassare i 900 vagoni 
in un sul giorno il transito per la grande galleria. 


>< 


Siamo informati che i lavori per la consegna delle 
lince componenti la rete Adriatica trovansi tuttora 
nel periodo delle constatazioni affidale ai periti: que- 
sle procedono pero in modo abbastanza soddisfacente. 
Per maggiore speditezza del lavoro la Commissione ha 
ritenuto opportuno di rip:rlire in otto gruppi le linee 
a consegnarsi alla Societa, e per ciascun gruppo ven- 
nero nominati due periti, uno di parte governativa e 
uno dì parle sociale. Per taluni gruppi le operazioni 
di constatazione sono pressochè ultimati, sicchè la 
Commissione avra ben presto modo di occuparsi ad 
appianare le divergenze insorte fra i periti. Il lavoro 
di constatazione non potrà per allro essere compiuto 
prima della fine del prossimo novembre, epperò, 
quando non sorgano ostacoli impreveduti, Ja Com- 
imissione si trovera in grado di concretare il proprio 
operato, presentando al R. Ispettorato generale delle 


strade ferrate il risultato delle sue constatazioni colla 
relazione giusUuficaliva entro il primo semestre del 
prossimo anno. 


>< 


Sappiamo che la Direzione Generale per le Strade 
ferrate del Mediterraneo ha richiamato l'attenzione del 
Ministero dei lavori pubblici sulle speciali condizioni 
in cui si svolge il servizio dei piccoli pacchi, che dalla 
via di Modane sono diretti in Italia a mezzo delle fer- 
rovie in confronto di quelle che invece reggono il 
servizio dei pacchi stessi, spediti mediante le Poste. 
E dopo di avere dettagliatamente dimostrata la diver- 
sità di trattamento del servizio di che trattasi, a se- 
conda che viene fatto dalle Ferrovie o dalle Poste, la 
predetta Direzione Generale esprime al Ministero dei 
lavori pubblici la fiducia che nella sua illuminata sa- 
viezza vorra adottare i mezzi che valgano a togliere 
la lamentata disparità, la quale è sommamente pre- 
giudizievole al traffico ferroviario. 


><a 


Nella galleria della Lustra nel tronco Rutino-Vallo 
(linea Batlipaglia-Castrocucco) e più precisamente nella 
tralla compresa fra le progressive 1305 e 1570, dove 
il terreno è costituito da piccoli strati di argilla se- 
parati fra loro da altri strati di schisti argillosi, e 
dove abbondano le infiltrazioni d' acqua, si sono re- 
centemente manifestate delle sensibili deformazioni nel 
rivestimento della galleria. 

Der provvedere alle riparazioni reclamate dalla ne- 
cessila di evitare ulteriori danni, la Direzione del Ser- 
vizio delle costruzioni per le ferrovie del Mediterraneo 
ha studiato apposito progetto che ha sottoposto alla 
approvazione governaliva, 

La spesa preventivata per |’ esecuzione dei lavori 
relativi animonta a L. 105,800. 


>< 


Ci consta che i lavori di riattamento del trallo Co- 
lorno-P'o, della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, trovansi 
presentemente ad uno stato di avanzamento tale da 
potere con certezza assicurare la loro completa ulli- 
mazione entro il prossimo mese di ottobre e quindi 
la prossima apertura del tronco all'esercizio pubblico. 


>< 


Sappiamo che la Direzione del Servizio delle co- 
struzioni per le Strade ferrate del Mediterraneo ha re- 
dallo il progetto dell’ intero tronco Pisciotta-S. Mauro, 
della linea Battipaglia-Castrocucco e lo ha presentato 
al R. Ispettorato generale delle Strade ferrate. 

II sig. Direttore delle costruzioni comm. Oliva, es- 
sendo stato autorizzato dalla propria Direzione gene- 
rale a trattare coll’ Ispettorato stesso per la esccu- 
zione a prezzo fatto dei lavori del tronco, sono già 
all’ uopo in corso opportune trattative fra il predetto 
Direttore, ed um Ispettore del Genio civile apposila- 
mente delegato. 


>< 


Siamo informati che la Societa delle strade ferrate 
Meridionali lavora attivamente intorno allo studio della 
variante Ghedi-San Zepo nella ferrovia Parma-Brescia, 
il quale studio è di speciale interesse per la risolu- 
zione della questione relativa alla scelta del lracciato 
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Monitore delio Strade Ferrate 


della parte di linea compresa fra Piadena e Brescia. | guirsi ad aria compressa, spingendole ad una profon- 


li progetto della variante sara pronto per la seconda 
quindicina del prossimo ottobre. 


>< 


- Sappiamo che la Societa delle strade ferrate pre- 
dette ha presentato all'Ispettorato generale delle fer- 
rovie, per le sue determinazioni, un programma dei 
miglioramenti da introdursi nel servizio di naviga- 
zione del lago di Garda. 

Ci consta poi che la Societa stessa si sta occupando 
dello studio di una proposta che fu interessata a pre- 
sentare per assumere direltamente il servizio di na- 
vigazione sul Garda. 


>< . 


Il NR. Ispettorato generale delle strade ferrate ha 
interessato le tre principali Amministrazioni ferrovia- 
rie a dare opportune istruzioni agli ufficì dipendenti 
allinchè questi prendano accordi preventivi coi Regi 
Ispettori di Circoli a proposito degli elenchi di ditte 
da invitarsi agli appalti per licilazioni private, ed in 
generale in merito a tutto ciò che concerne le pro- 
poste dei lavori in conto dell'allegato B, al contratto 
d'esercizio o dei fondi di riserva. 


><q 


II Consiglio superiore det lavori pubblici con suo 
recente voto ha ammesso in massima e con talune 
avvertenze e riserve il progetto di maggiori favori e 
spese per la costruzione del tronco Belluno-Bribana, 
della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, presentato dalla 
Direzione tecnica governativa di quella Tinea, e che 
infrattanto possa approvarsi la maggiore spesa di lire 
887,320 ed ammettersi l'atto di sottomissione della 
Impresa del tronco predetto per la esccuzione dei 
maggiori lavori. 


>< 


II Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha approvata, per la parte che lo riguarda, la proposta 
della Società ferroviaria dell’ Adriatico relativa a ri- 
cuzione nei prezzi della tariffa speciale n. 121, serie lì, 
a favore della Societa anonima Scandianese, pel tra- 
sporto di mattonelle di cemento. 


>< 


Lo stesso Ministero ha dato la sua approvazione 
ad una proposta della Societa per le ferrovie del Me- 
diterraneo per Vapplicazione, a favore della Ditta Io- 
dolfo, della tariffa locale n. 217 P. V., pet trasporti 
di calce viva e spenta o carbonala da Arona ad altre 
stazioni della rete Mediterranea. 

Resta inteso che le facilitazioni sovraccennate si 
intenderanno estese a chiunque ne faccia domanda, 
soltomettendosi alle condizioni cui le facilitazioni stesse 
sono vincolate. 

>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
nuto che in massima possa approvarsi IL progetto re- 
datto dalla Società per le Strade ferrate Meridionali 
per la ricostruzione totale del ponte sul torrente Lordo 
al km. 871 + SS8 da Taranto della linea Taranto- 
Reggio, rovinato nel 1SS1 in seguito ad una piena. 

Il ponte è proposto della luce di m. 40 in una sola 
campata e le fondazioni delle spalle dovranno ese- 


dita non minore di m. 15 sotto il livello del mare. 

Il predetto Consesso ha pero avvisato che prima di 
procedere ad un regolare appalto dei lavori, il pro- 
getto in parola debba essere modificato e completato 


‘a senso dei suggerimenti da esso dali. 


<< 


Intorno ai lavori di costruzione della ferrovia da 
Lecco a Como, ci giungono le seguenti informazioni: 

Tronco Lecco-Oygiono. — I lavori su questo tranco 
anche in causa della persistente epidemia colerica in 
Valmadrera, procedono con lentezza : ma le disposi- 
zioni prese dalla Impresa fanno sperare che nella se- 
conda quindicina del corrente mese saranno avviati su 
molti punti e con sufficiente energia. 

Tronchi Oggiono-Merone e Merone-Camerlata. — 
Le espropriazioni per la occupazione della sede sta- 
bile della ferrovia sono pressocchè ultimate e non si 
attende che l'approvazione det contratti di appalto per 
procedere alla consegna dei lavori. 


>< 


II Consiglio superiore ha avvisato che con talune 
avvertenze si possano ammettere quattro progetti di 
appalto presentati dalla Società per le Strade ferrate 
della Sicilia relativi alle seguenti forniture: 

e N. 12 bagagliai-posta per le linee in esercizio; 

bi N. 24 sale montate e n. 108 molle per i ba- 
cagliai suddetti: 

ce} N. 24 sale montate e n. 108 
carrozze per le linee im esercizio; 

dj N. 12 sale montate e n. 54 molle occorrenti 
per 6 carrozze per le linee complementari. 


molle per 12 


sé 

Sappiamo che la Società per le Strade ferrate del- 
l' Adriatico, d'accordo con quella del Mediterranea, 
ha rivolto preghiera al Ministero dei lavori pubblici 
affinche voglia disporre che venga tenuta una con- 
ferenza, In concorso dei delegati delle due Società e 
del R. Ispettorato generale delle strade ferrate, onde 
riprendere in esame è definire nell'interesse e nei 
riguardi delle Società ferroviarie e del R. Governo la 
questione della unificazione dei po-tafanali nell’ in- 
tento di togliere le diflicolta di attaccare reciproca- 
mente i fanali di segnalamento sui veicoli che circo- 
lano in servizio cumulativo italiano. 

La Societa delle Meridionali propone che le con- 
ferenze ahbiano luogo in Firenze od in Roma e pos- 
sibilimente prima della fine del mese corrente, 

Frattanto oggi stesso si tiene in Milano una riu- 
nione di competenti funzionari della Rete Mediterranea 
per trattare sul medesimo argomento. 

> 

La Società per le strade ferrate Meridionali ha tra- 
smesso al Ministero dei lavori pubblici, per la sua 
approvazione, lo schema di tariffa locale pel trasporto 
a piccola velocità dei pezzi e blocchi di graniti e 
pietre, tanto greggie chie lavorate, da Ponte San Pietro, 
Cisono, Lecco, Bergamo, Paratico, Capriolo, Usmate, 
Rezzato, Tavernelle e Domegliara, per Ioma e Na- 
poli, con SR soltanto sulle linee della rete 
Adriatica, e per spedizioni a vagone completo fino 
alla portata o pagante per la portala stessa. 


>< 


e deg 


Ci viene assicurato che la Società per le Strade 
ferrate Meridionali è stata interessata ad eseguire la 
posa dell’ armamento nel tronco Bologna-sinistra del 
Reno (linea Bologna-Verona) entro il mese di oltobre 


p. v. onde rendere per tal modo possibile l'apertura’ 


all’ esercizio, entro il successivo mese di novembre, 
del tronco da Bologna a San Giovanni in Persiceto. 

In quanto al tronco della linea di che trattasi, com- 
preso fra San Giovanni in Persiceto e San Felice, oc- 
correra quasi il rimanente di quest’ anno per com- 
plelare i movimenti di terra, le opere murarie ed i 
lavori in ferro, per cui l'armamento non potrà essere 
intrapreso se non che nel gennaio 1887 e compiuto 
eutro il primo trimestre dell’ anno stesso, 


>< 


Su proposta della Società per le Strade ferrate del 
Mediterraneo, | Ispettorato governativo ha approvato 
l'aggiudicazione alla Ditta Notari Federico dell’ ap- 
palto pei lavori di costruzione di un padiglione ad 
uso cessi isolati in stazione di Ventimiglia. 

La Ditta aveva offerto il ribasso del 20.10 per cento 
sui prezzi di tariffa. 

>< 


Con Decreto ministeriale dell’ 11 corrente fu auto- 
rizzata a carico dell'allegato B lo spesa di L, 500,000 
a completamento della spesa totale di un altro mi- 
lione preventivata per l'impianto delle nuove Officine 
di Porta Susa a Torino. 


>< 


Fu del pari autorizzata dal Ministero V aggiudica- 
zione alla Impresa Italiana di Napoli delle opere me- 
talliche occorrenti alla costruzione del tronco d°’ ac- 
cesso al porto di Reggio-Calabria, col ribasso del 
22,22 per cenlo sui prezzi di larilla. 


Lu 


Con Decreto 7 corrente, il Ministero dei lavori pub- 
blici ha approvato la riduzione a sala per disegnatori 
dlel terrazzo esistente nel fabbricato uffici delle Sta- 
bilimento di Pietrarsa e autorizzata la relativa spesa 
di L. 16,500. | I 

La Societa esercente la rete Mediterranea è inca- 
ricala di provvedere all’ esecuzione del lavoro. 


>< 


Con altro Decreto di pari dala venne pure appro- 
vato lo spostamento del segnale a disco verso Napoli 
della stazione di Velletri e l'applicazione al mede- 
simo di due sonerie elettriche. 


><a 


Gi informano che il Direttore governativo della fer- 
rovia Avezzano-Itoccasecca ebbe invito dal Ministero 
di studiare un progetto per l'impianto, in via prov- 
visoria, del servizio merci a piccola velocità in sta- 
zione di Arce, impianto che tornerebbe assai comodo 
per gli industriali della valle del Liri fino a che la 
linea non sia compiula. 


>< 


Approvazioni di sp: se per lavori pervenute alla Di- 
rezione Generale del Mediterraneo da! IR. Ispettorato 
Generale delle Strade ferrate: 


li interessi materiali 


585 


L. 6,200 per l'impianto di un peso a bilico nella 
stazione di Calona, sulla linea Reggio-Castrocucco: 

L. 3,700 pei lavori di ricarico della massicciata nei 
lratti deficienti, sulla linea Bressana-Broni; 

L. 444,500 in aggiunta alle L. 400.000 gia appro-. 
vale, a completamento della spesa preventivala pei 
lavori di costruzione di un secondo binario fra To- 
rino Succursale e Brandizzo, i quali sono gia ‘in corso 
di esecuzione ; 

L. 16,700 maggior spesa oltre quella precedente- 
mente approvata, pei lavori al Ponte Serchio, sulla 
linea Pisa-Genova; 

L. 1,400 pel completamento della chiusura della 
stazione di Carru, sulla linea Savona-Bra ; 

i. 1,800 pel completamento delle sonerie eleltriche 
di controllo ai dischi girevoli lungo la linea Asciano- 
(irosselo: | 

L. 1,150 per la sottomurazione di un tralto della 
diga destra a monte del torrente Avena al km. 101- 
281 della linea Taranto-Reggio. - 


>< 


Nella seduta del Comitato d’ Amministrazione delle 
Strade ferrate del Mediterraneo, tenutasi il 10 sex- 
tembre andante, vennero, fra gli altri, approvati i se- 
guenti contralli: . 


1. Colla Ditta Gazzano Narciso di Sestri Levante 
per appalto lavori di consolidamento della galleria del 
Rospo e ristauro della prossima galleria artificiale, 
sulla linea Genova-Spezia. Importo L. 74,000: 

2. Colla Ditta Ghiglione Vincenzo di Ceva per 
appalto lavori di ricostruzione e riparazione all’ ac- 
quedotto di Corsaglia e muri di sostegno, sulla linea 


 Savona-Bra. Importo L. 24,000; 
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3. Colla Ditta Gaslini e Rizzi di Milano per for- 
nitura ‘olio di ravizzone. Importo L. 78,970: 

4. Colla Ditta Bertani Giuseppe di Milano per 
fornitura garette grandi per guardiani. Importo lire 
58,600: 

5. Colla Ditta G. Tempini e Fratelli Polotti di 
Lumezzane Pieve-Termine per fornitura attrezzi me- 
tallici ordinari d’ armamento. Importo L. 22,406.50: 

6. Colla Ditta Galantini Nizieri di Torino per for- 
nitura attrezzi metallici ordinari d' armamento. Im- 
porto L. 9,279. 

7, Colla Ditta A. Schuceny di Napoli per forni- 
tura legname larice di Moscovia in tavoloni. Importo 
L. 15,410. 

> 


Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto definitivo del terzo tronco della ferrovia Fru- 
garolo-Basaluzzo. 

Id. per il raddoppiamento del binario fra Segni ed il 
chilom. 34 per la direttissima R ma-Napoli. 

Riattamento dell’ argine ferroviario fra gli ettometri 
35» e 340 al tronto Persiceto-Sau Felice, vella ferrovia 
Bologna-Verona. 

Fornitura di 12 bagaglini posta e della grossa ferra- 
merta per 18 carrozze per le ferrovie complementari 
sicule. 


- 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Colico-Chiavenna. — Mercoledì 8 corr., 
fu inaugurata ed aperta al pubblico esercizio la ferrovia 
Colico-Chiavenva, facente pirta della rete Adriatica. 

Alla festa intervennero circa cinquecento invitati, Chia- 
venna era animatissima e adorna di fiori, bandiere, ecc. 
Il treno inaugurale è partito alle otto del mattino da 
Sondrio. A Colico prese gli invitati di Como e dei pmesi 
del lago. Giunse a Chiavenna verso le undici, accolto 
dulle autorità locali e da moltissima gente. 

Alle ciugue ebbe luogo il banchetto. 

Non essendo debito nustro di rendere conto dei minuti 
particolari della solennità, riportiamo invece dall’ Araldo 
la seguente des. rizione della nuova ferrovia, la quale, 
imercè la sua congiunzione colla Lecco-Celico, che avverra 
fra qualche anno, accorcierà d’'assu il viaggio da Milano 
all'Evugadina. Ecco i cenvi su questa ferrovia: 


Ufficialmente, la Colico -Chiavenna non sarebbe che un 
tronco della linea Sondrio-tolico- Chiavenna. la pratica, è 
una linea distinta, che ha comune due chilometri e mezzo 
colla Colico-Sondrio. Tanto è vero che è una linea sepa- 
rata, che le corse dell’ una non sono per nulla la conti- 
nuazione delle corse dell'altra. É abbastanza che aiano in 
coincidenza, a distanza da una a due ore. 

Pel costruttore, la Colico-Chiaveuna ;27 chilometri) pre- 
senta quattro tratte ben marcate: 

13 tratta: piana, scoperta, a grandi rettilinei, a curve 
amplissime; — da Como fino al lago di Mezzola — ottu 
chilometri; 

2° tratta, lungo il lago di Mezzola: piana, ma difficile, 
tutta a curve, con parecchie gallerie, ponti e arginature 
costose — 6 chilometri; 

3* tratta, nel piano di Chiavenna: — si può dire, un 
solo immenso rettilineo a rasa pianura — 6 chilometri; 

Ultima tratta, di circa sette chilometri — ferrovia di 
montagna. 

La ditferenza di altezza che deve vincere il treno fra i 
due punti estremi è di 120 metri, ma è superata tutta 
nell’ ultima tratta. l'anto è vero che verso il chilom. 19, 
ove questa incomibcia, il piano del ferro si trova al'iden- 
tica altezza che nella stazione di Colico. 

Calcolando lo zero dell’idrometro di Colico a 197 metri 
sull’Adriatico, la stazione di Colico e a 209 Questo disli. 
vello considerevole fu stabilito unicamente per facilitare la 
continuazione verso Lecco, quando si costruirà la Lecco- 
Colico. Al punto di bifurcazione delle due linee Sondrio e 
Chiavenna, cioè a 2640 metri da Colico, le rotaie si tro- 
vano già abbassate alla quota di 201. 

Qui è il vero punto di partenza della linea Colico Chia- 
venna, che abbandonando la direzione orientale, gira le 
radici del colle di Fuentes, e tosto attraversa il corso del- 
}’Adda largo 130 metri. Il bel ponte della strada nazionale 
fu convenientemente allargato e ridotto a doppio uso. 

A] di là del ponte la ferrovia piega a destra, assumendo 
una direzione di nord-est, attraverso al Piano di Spagna, 
e iufila un grap rettilineo di 4 chil. quasi intieramente all’o- 
rizzontale. A metà rettilineo, s'incontra l’alveo abbandonato 
dell'Adda. Come tutti sanno il gran fiume, prima della sua 
cnnalizzazione, s'aggirava tortuosamente pei piano paludoso, 
sboccando nel lago di Mezzola, E fu in coerenza all’immis- 
sione dell’Adida nel lago di Como che si pensò all'impresa 
del canale di Mezzola, di infelicissima memoria. 

Alla progressiva 6105 ‘cioè a 6 chilometri e 369 metri 
da Colico) è stabilita la fermata di ZQudizo Il paese di 
questo nome è nella valle dell’ Adda, parecchi chilometri 
lontano, sull’ antica mulattiera di Valtellina, in faccia a 
Delebio, che è pure stuzione della Colico-Sondrio. Ma la 
fermata di Dubino acquista utilità dall'essere collocata allo 
sbocco della strada Regina, che alla sua volta sta per 
avere il desideratissimo compimento fino a Como, lungo 
tutta la spondn destra del Lario. 

Alb'raversata due volte a livello la strada nazionale, alla 


Monitore delle Strade Ferrate 


quale fin qui procedeva parallela, la ferrovia si avvicina 
ora alle falde del monte. Al chilometro 8, comincia una 
serie di curve, di 400,350 e 300 metri di raggio, come 
esigono le accidentalità della sponda. La montagna cade 
a picco nel lago di Mezzola, e la stessa strada cacrettiera 
ha dovuto forare alcune gallerie nel granito. 

Qui notiamo incidentalmente che verso il chilometro 6 
ca'ie il confine tra la provincia di Como e quella di sondrio, 

Per diminuire il numero, davvero rilevantissimo, dei 
passagyi a livello, i costruttori della ferrovia hanno ocecu- 
pato ib parecchi punti la sede della strada nazionale, ese- 
gueudo dei tagli notevolissimi di roccia onde restituirle i 
5 metri necessari: in altri punti la ferrovia s'è accomodata 
a collocarsi addirittara nel lago. 

Alla progressiva 8930 si apre la galleria di Verceia, di 
244 metri. Allo sbocco, dove si riattraversa la strada na- 
zionale, pare si abbia l’idea di stabilire una fermata che 
surebbe comodissima per gli abitauti di Verceia, e giove- 
rebbe anche a Campo. 

Con una travata metallica di 70 metri si valica il tor- 
rente dei Ratti, che scende dalla valle omonima, circon- 
data da montagne imponenti, il monte Spluga meridionale 
2850 m.), il Lis d’Arnasca (3015 m.', ecc. Indi cov curve 
murcatissime la linea gira ii seno di Campo, forando alla 
progressiva 10,900 la galleria di Campo, la più lunga della 
linea (304 m.). 

Do pendenze su tutte queste tratte non superano l'8 per 
mille. 

Qui (clhil. 11 112 da Colico) è il punto di demarcazione 
tra il primo trouco della linea, già finito e armato da oltre 
due anni, e il secondo tronco costruito dall'impresa Frova. 
Campo {frazione di Novate) non ha però stazione nò fer- 
mata. 


Il territorio di Novate abbraccia anche la selvaggia Val 
Codera, dalla quale esce a volte tremendo, sempre minac- 
cioso, il torrente dello stesso nome. La ferrovia ha girato 
il conoide di deiezione, tenendosi sull’ estrema spiaggia e 
procurano di difendersi mediauvte un’arginatura superiore 
di oltre 50" metri. Il poute, in due travate metalliche di 
50 metri l'ana, poste in curva di 350 metri, non pare sia 
destinato a durare eterno. 

Passato il Codera, trovasi subito alla progressiva 12.024, 
la stazione di Novate, posta in faccia all'antica cappella 
di S. Federico, donde il nome delle famose cave di granito 
Lì presso mette foce il Mera, che per tre quarti del suo 
percorso da Chiavenna è oggi ridotto in robusta argina- 
tura cop inestimabile beneficio di tutto il Piano Il micro- 
scopico lago di Riva, che ora costeggiamo, sarà anch'esso, 
tra alcuni anni, terraferma. 

Qui rientriamo nella rasa campagna, e la ferrovia si 
estende per un eterno rettilineo, interrotto dalla staziune 
di Sarmuolaco (pronunciare sdrucciolo, da summus lacus, 
prova storica, se occorresse, che era lago anche buona 
parte del piano chiavennasco). Nessuu' opera, nessun ma- 
nufatto d'importanza. Sola circostanza degna di nota è che 
per la condizione del suolo, ancora imbevuto di acqua al 
punto da mascherare spesso il puntano, l’argine ferroviario 
ha dovuto spingersi due metri al disotto della quota del 
terreno. 

La fermnta di Dubino è a 201 metro sul livello del mare. 
Novate a 205, Samolaco a 206. Ma al chilometio 19 cessa 
l’audamento piano, é ha principio l’ultima tratta della linea 
che ben si può chiamare di montagna. Il progetto detini- 
tivo della linea ha collucata la stazione di Chiavenna molto 
più alto che prima non si pensasse: quindi la necessità di 
abbandonare presto il piano verdeggiante seguito dalla 
strada nazionale, per attaccarsi alla falda rocciosa del monte, 
ed elevarsi su di quella. 

La linea sale prima per un chilometro al 12 0;00, poi 
al 9, poi per una breve tratta al 20.20, per riposarsi gu di 
un altipiano quasi vrizeontale. Lì comincia la torte salita 
del 20 0fng, che continua custantemente fino a Chiavenna, 
su di una lunghezza di bea quattro chilometri e un terza. 
L'oltezza guadagnata in questa sola tratta è di 87 metri. 

lerate due piccole gallerie, si arriva tra il chilometro 
23 è 24, al ponte sul torrente Schiesone, emulo agli altri 
due per infrenubili eccessi. Qui la linca costeggia per un 
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momento il Mera, in faccia a Mese, ed è qui, presso il 
confluente del Liro, che il Consorzio del Mera ba comin- 
ciato la sua gigantesca opera d'arginatura. 

La ferrovia non ha concesso fermata a Prata, ma alzan- 
dosi sempre più sull’ aspra falda della montagna, gira gli 
ultimi coutrafforti. si fa strada attraverso a un caos di 
massi enormi, attraversa la breve galleria di Tanno, su- 
pera l’improvviso avvallamento del terreno con un elegan- 
tissimo viadottu di sei arcate alte 17 metri, e riducendosi 
alla lievissima pendenza del 3 per mille, fa capo alla sta- 
zione di Chiavenna, collocata alla quota di 329 sul mare. 

La langhezza precisa della linea, fin duve il binario si 
rompe contro la roccia, è risultata di m. 26,801 82. 


Ferrovia Roma-Sulmona. — L'appalto delle 
opere e provviste occorrenti all’ esecuzione dei lavori di 
armamento del tronco Carrito-Cocullo (ferrovia Roma-Sul- 
mona) nell’ asta dell’ 11 corrente ebbe al Ministero le se- 
guenti otferte di ribasso: del 3.16 Oy dal signor Di Fiore, 
del 3.81 0jo dal signor Cavallo e uel 10.17 0jo su lire 
27,900 60 dal signor De Ninno rimanendo quest ultimo 
definitivamente aggiudicatario. {V. n. 31, 33 e 30 del Mo- 
nilore). 


Ferrovia Chivasso-Casale. — In seguito alla 
diminuzione del 725 per cento fatta in tempo utle sul 
presunto prezzo di lire 43,504 09, ammontare del delibera- 
mento seguito all’asta tenutasi il giorno 2 corrente per lo 
nppalto della fornitura di 32 scambi semplici e crociamepti 
tang. 0.10 con cuore capovolgibile in acciaio fuso, occor- 
renti per l’ armamento della ferrovia Chivasso-Casale, si 
procederà alle ore 10 ant. del 18 corr., in una delle sale 
della Prefettura di Torino dinanzi al signor Prefetto, 0 chi 
per esso, col metodo dei partiti segreti recanti il ribasso 
di un tanto per cento, al definitivo deliberamento, della 
surriferita impresa a quello degli oblatori che risulterà il 
migliore offerente in diminuzione della presunta somma 
di lire 40,300.U5 a cui il suddetto prezzo trovasi rirlotto. 

Il termine utile per la consegna dei materiali che de- 
vono fornirsi sara di mesi due dalla data dell'ordinazione 
della fornitura dei medesimi. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


ERiscatto di ferrovie private iu Prussia. — 
Come abbinmo annunziato nel Morztore del i° corrente, il 
Governo prussiano accenna a riprendere, più presto che in 
generale non si attendesse, la sun politica di riscatto delle 
ferrovie private. È comparsa in un recente numero dell’uf- 
ticiale Reicksanzeiger una notificazione, mediante cui gli 
azionisti delle seguenti otto Società ferroviarie: 

Berlino -Dresda, Nordhausen-Erfurt, Oberlausitzer, Dort- 
mund-Gronau-Enschede, Aachen-Jillich, Angerminde- 
Schwedt, Ostpreussische-Siitbaho, Marienburg-Mlawka, 
sono invitati a cedere i loro diritti allo Stato e viene spie- 
gato a quali condizioni si effettuerà il cambio delle azioni 
con rendita consolidata. 

L.e linee sovraindicate misurano in complesso 1014 chi- 
lometri, sicchè la loro aggregazione darebbe alla rete delle 
ferrovie governative un’ estesa totale di 22,391 chilometri. 

Gli azionisti delle diverse Società saranno quanto prima 
convocati in assemblea per deliberare sulla proposta di ri- 
scatto: prevedesi qualche opposizione da parte di quelli 
della Marienburg-Mlawka, ma non v'ha dubbio che in con- 
clusione il Governo raggiungerà il suo intento. 


Ferrovia del Pilato. — Le prove fatte sul tronco 
provvisorio della ferrovia del Pilato sembrano aver dato 
soddisfucentissimi risultati, secondo il Zu:erner Tagblatt. 
Specialmente venne riconosciuta l’ assoluta azione dei po- 
tenti freni automatici, come pure l’ esecuzione della linea 
(sottostruttura) che nulla lascia a desiderare. Il sistema di 
ferrovia da montagna, come è usato per il Pilato, fu tro- 
vato dai tecnici corrispondente allo scopo. . 


* 


Ferrovia metropolitana di Reuxelles. — La 
Frankfurter Zeitung annunzia che la ditta fratelli Fichefet 
di St. Gilles ha chiesto al Governo belga la concessione 
per costruire una ferrovia metropolitana u Bruxelles. 

Gli intraprenditori dichiarano, nella loro domanda,, ai 
assoggettarsi a tutte le condizioni del cupitolato d’ oneri 
in vigore per tutte le ferrovie belghe e si propongono di 
costruire detta ferrovia in 3 anni. 

Essa servirà soltanto pel trasporto dei passeggeri me- 
diante treni-tramwuy. 

Le spese di costruzione ammonteranno a 20 milioni di 
lire. 

Questa ferrovia avrà una lunghezza complessiva di chi- 
lometri 17 e 300 metri, la maggior parte della quale, cioè 
chilometri 9,504) sopra terra e chilometri 7,800 sotto terra 
attraversando le vie e piazze più frequentate. 


Ferrovie turche. — Il 15 ottobre prossimo spira 
il termine fissato dalla convenzione del 9 maggio 1883 per 
lo stabilimento delle linee di raccordo in Oriente. L’ Au- 
stria- Ungheria, la Serbia e la Turchia hanno adempito ai 
loro obblighi, poichè le ferrovie che ad esse incombevano 
furono costruite o lo saranno presto. La sola Bulgaria è 
rimasta indietro essendosi duvuto interrompere i lavori 
causa gli avvenimenti dell'anno scorso. Ma, diversi gior- 
nali austriaci affermano che tali lavori saranno presto ri- 
presi e spinti con tale attività che, tra due anni al più 
tardi, la grande linea diretta a Costantitopoli potrà essere 
completamente aperta alla circolazione. Rimane a sapersi 
se le nuove complicazioni, di cui è teatro la Bulgaria in 
questo Iinomento, non vi porranno ostacolo. Comunque 
sia, la linea che mette capo a Salonicco, e i lavori per i 
raccordamenti serbo-turchi sono abbastanza avanzati per- 
chè, fra quache mese, queste ferrovie possano essere aperte 
all'esercizio. 


Prima ferrovia elettrica in Raviora. — Scri- 
vesi da Monaco di Baviera alla Frankfurter Zeitung che, 
tra breve, verrà aperta all'esercizio la prima ferrovia elet- 
trica di quel Regno, destinata al servizio di passeggieri, 
poichè quella che esiste presso Rosenheim, serve sol- 
tanto pel legname 

Questa nuova ferrovia servirà per coloro che da Schwa- 
bing si recano ai bagni caldi del siguor Ungeper, sul cui 
terreno verrà costruita. Le macchine di questa ferrovia 
sono state costruite, come i carrozzoni, a Norimberga. 


La ferrovia transcaspiana. — L'Ixvalido russo 
dà degli interessanti particolari sui lavori eseguiti dal bat- 
taglione ferroviario transcaspiano tra Katchi e Merv. 

Tra queste due città, la ferrovia fu fatta per 119 verste 
io 36 giorni, tra il maggio e il 2 luglio. Togliendo le do- 
meniche e le altre feste, in numero di sei, il battaglione 
impiegò soli 30 giorni in questo lavoro, comprese le vie 
di servizio e di manovra di © stazioni, formanti in tutto 
7 verste. Si fecero quindi in media 4 verste e 100 sagene 
al giorno di lavori. 

Questi furono compiuti militarmente. Si parlava a suon 
di tamburo, si andava a passo accelerato a destinazione, 
sì cominciava e terminava la giornata a comando militare. 
Gli ufficiali sorvegliavano a cavallo; gli ordini erano tra- 
smessi mediante i cosacchi, i carri facevano il loro ser- 
vizio con perfetta regolarità. 

I soldati lavoravano con slancio ed emulazione. Gli uf- 
ficiali erano tutti intenti ai loro doveri; si mapgiava in 
fretta e si ritornava subito al lavoro. 


La prima ferrovia del Canada. — Il 1° agos'o 
u. s. è stato il cinquantesimu anniversario dell’apertara della 
prima linea ferroviaria del Canadà. Essa si chiamava Cham- 
plain e Saint-Laurence, era luuga 15 miglia, e si estendeva 
da Laprairie a Saint Johns. Era una ben cattiva ferrovia, 
paragonata alle nostre linee moderne. Le rotaie erano in le- 
gno e ribadite a sbarre piatte di furro. La locomotiva con- 
sisteva in un piccolo apparecchio portato dall’ Inghilterra 
con un macchinista per dirigerla. In principio la macchina 
non era manegevole e s’ arrestava da sè medesima osi 
metteva in movimento da sola. Per queste sue strane par- 
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ticolarità, la si era sopranominata Alien {piccola chiatta. 

La Compagnia prese un altro macchinista, il quale potè 
maneggiare la macchina avendo trovato che tali difetti pro- 
venivano dalla poca alimentazione di acqua e di legna. Le 
rotaie erano*pure soggette a molte variazioni e ad incon- 
venienti. Alcune volte si incurvavano sotto la pressione 
del treno in movimento; bisognava allora sospendere il 
traffico fino a che fossero compiute le riparazioni. La Com- 
psgnia che doveva costruire la ferrovia ne aveva ottenuto 
la concessione il 25 febbraio 1832, appunto ll anni prima 
che la locomotiva ui il suo primo viaggio tra Stock- 
ton e Darlington e due anni dopo l’ultimazione della prima 


ferrovia degli Stati Uniti. Cinque anni passarono tra la data” 


della concessione e quella della inaugurazione della ferro- 
via. Il 21 luglio 1836, il primo treno, che portava il conte 
di Gosford e il suo seguito, faceva il tragitto da Lapraire 
a SainteJohns e vicerersa. Una locomotiva e 6 vagoni com- 
ponevano il treno, ma i vagoni erano troppo pesanti per 
la Ketten, dimodochè 2 soli seguirono la locomotiva, che 
percorse le 15 miglia in 50 miuuti. meutre che la rima- 
nente parte del treno fu trainata per mezzo di cavalli da 
una stazione all’altra. 
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Notizie Diverse 


L'illuminazione dei vagoni ferroviarì col 
gas Pintsch. — Abbiamo parlato a più riprese di que- 
stn illuminazione dei vagoni, e recentemente abbiamo pure 
annunciato che le nostre Società ferroviarie avevano de- 
liberato di adottarla per le proprie vetture passeggeri. 

Non sarà ora superfluo che reudiamo conto cun preci- 
sione di dettagli di cotesto gas compresso, sistema Pintsch, 
mediante il quale si ottiene dalla distillazione di olii pe- 
santi un gas che ha una potenza illuminante quasi quin- 
tupla di quella ottenuta dal carbon fossile, per cui con un 
consumo di 23 litri all’ora, si può perfettamente illuminare 
il compartimento d’una vettura. 

Potendosi così limitare i serbatoi ad un volume relati- 
vamente piccolo, bastano solo poche otticine per alimentare 
una rete intera di ferrovie abbastanza estesa. 

Il gas fabbricato viene compresso a circa un settimo del 
suo volume in officina, e di là correndo in tubi lungo i 
binarî delle stazioni va a riempire i serbatoi posti su cia- 
scuna vettura, in modo che ognuna di esse ha la sua 
provvigione di gas compresso per circa ore quaranta. Un 
regolatore alla sortita del serbatoio assicura poi nn con- 
sumo alla pressione uniforme necessaria per ottenere una 
fiamma fissa di una potenza costante e senza oscillazioni, 
qualunque sia la velocità della vettura e le scosse cui va 
incontro. 

Passando pel regolatore, il gas viene condotto con tubi 
in ferro alle lampade, situate nel ceatro di cadaun compar- 
timento, e costrutte in modo che nè il vento, nè la pioggia 
possano disturbare il regolare funzionamento, essendo al- 
tresì il becco a gas affatto isolato per non dar luogo ad 
alcun odore, e munito di rubinetto manovrabile dai viag- 
giatori, perchè questi possano moderarue la tiamma a loro 
piacimento 

Oltre poi al presentare tanta comodità, questo sistema 
ha ultresì il rilevante vantaggio di esser più economico 
di quelti usati finora Dalle esperienze fatte dalla Compa- 
gnia Paris-l1.yon-Meéditerranee, risulta che le vecchie lam- 
pade ora in opera nelle vetture costano rispettivamente 
all’ ora: 


Lampade ad olio senza camino . Cent. 3.50 
Id. id. con camino . . . » 5.05 
Id. o gas sistema Pintsch . . » 2.80 


. Tenuto quindi conto della superiorità della luce di un 
becco a gas in confronto di quella di una lampada ad olio 
con camino, col sistema Pintsch si ottiene una economia 
del 50 per cento computando anche gli interessi e relative 
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ammortizzazioni delle somme occorrenti per la sua appli- 
cazione alle vetture ed impianto delle ofticine. 

Non è quindi a meravigliarsi se per la sua semplicità e 
minor costo tale sistema abbia incontrato tanto favore da 
essere in breve tempo già stato adottato da 89 Compagnie 
ferroviarie, che a tutt'oggi lo hanno applicato a più di 22 
mila vetture; ed è certo di grande importanza e vantag- 
gio per le nostre relazioni internazionali l'avere un sistema 
unico g à in uso presso le Compagnie francesi, svizzere 
ed austriache. 


Tunnel attraverso lo stretto di Northum- 
berland. — Quando l’isola Prince Edward, nel golfo di 
Sao Lorenzo, entrò nella confederazione del Canadà, uno 
degli articoli dell’ accordo fu che-si dovessero mantenere 
comunicazioni costanti fra quell’ isola ‘e il continente ca- 
nadiavo per tutto l’anno. 

Dopo molti tentativi infruttuosi in causa Fr ghiacci che, 
durante l’inverno, impediscono il passaggio attraverso lo 
stretto di Northumberland, che divide |’ isola dal Canadà, 
si è ora fatta la proposta di stabilire comunicazioni costanti 
costruendo una galleria tubulare riposante sul fondo dello 
stretto. 


Il progetto esaminato ed approvi.to da una Commissione 
di ingegneri e dal governo dell’ isola sarà presentato du- 
rante la corrente sessione. 

In seguito a varii studi fatti attraverso lo stretto si è 
trovata una linea sulla quale si potrebbe comodamente 
impiantare il tubo. 

Alle due estremità la galleria riposerebbe sopra due im- 
mense pile; la lunghezza totale sarebbe di sei miglia e 
mezzo. La profondità d'acqua nello stretto varia da 36 piedi 
sulla riva dell’ isola a 80 piedi nel mezzo e a 10 piedi e 
mezzo sulla costa del New Bruoswik. 

Le galleria tubulare sarà costruita di tubi in ghisa del 
diametro di 18 piedi e dello spessore di 4 pollici uniti er- 
meticamente fra loro. 

Si calcola che al prezzo attuale del mercato il costo di 
questi tubi sarà di 17 lire sterline per metro lineare e il 
costo totale della costruzione di oltre un milione di lire 
sterline. 

Nei punti più bassi la galleria sarà appoggiata sul fondo 
dello stretto, nei puntì più alti sarà scavato un canale 
entra il quale passerà il tubo. Man mano chesi costruisce 
il tubo si potrà costruire anche la ferrovia lungo il me- 
desimo. 

Le comunicazioni colla superficie potranno essere man- 
tenute mediante un pozzo verticale. 


Nere reed 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI! 


La scttimana scorsa nei valori ferroviarii, le azioni della 
Società Mediterranea e quelle Meridionali, furono oggetto di 
parecchi scambi; le prime aumentarono da 589 a 591; le 
seconde da 772 a 777.50. Sempre bene sostenute le obbliga- 
zioni Meridionali da 334.50 a 335. Ebbero ie affare le Vit- 
torio Emanuele a 350 circa ; le Livo“nesi U. D. a 84.50 e le 
Lucca-Pistoia a 281 ea coupon. 


OCNVOCAZIONI 


Società anonima italiana ausiliare di stra- 
de ferrate, tramvie e lavori pubblici. — L’a;- 
semblea generale ordinaria degli azionisti è convocata pel 30 
settembre 1886, alle ore una pom., nell’ uiticio della Direzione, 
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Corso Vittorio Emanuele II, n. 67, in Torino, piano primo, 
per relazione del Coosiglio d' amministrazione e dei sindaci ; 
votazione del bilancio e determinazione del dividendo; nomina 
di due amministratori; nomina dei siudaci e supplenti. 


PAGAMENTI 


‘Compagnia Ficale delle Ferrovie Sarde. — 
La cedola n. 3i delle obbligazioni serie A, la cedola n. 16 
delle obbligazioni emissione 1879, la cedola n. 10 delle obbli- 
gazioni l.a emissione 1882, la cedola n. 8 delle obbligazioni 


2.a emissione ]&82, tutte dell'importo di L. 7.50, saranno dal : 


l.o del prossimo ottobre pagate a cura del R. Governo e per 
conto di questa Compagnia presso tutte le Tesorerie provin- 
ciali dal Regno in lire 6.32. 


Avvisi d'Asta 


( Por gli appalti di ferrovie, (cedi le Nortzia eni trai. ) 


Comune di Argenta (}6 settembre, ore 12 merid., fatali) — 
A ppalto per migliorare le strade del Comune che tuttora sono 
sistemate a sabbia deliberato provvisoriamente col ribasso di 
L. 2.26 per cento su L. 63,659.99. (V. n. 34 del Monitore). 


Municipio di Barletta (18 settembre, ore ]l ant., !.a asta! 
— Appalto di completumento dei lavori di ampliamento e mi- 
glioramento del porto di Barletta, ia danno dell'Impresa Min- 
ghelli-Vaini Ferdinando, ammontanti a L. 219,908.46, aggiunto 
il sulpamento degli scogli naturali versati ip più da'la sud- 
detta Impresa lungo le scarpe interne de’ moli di Levante e 
‘Tramontana , nella presuntiva spesa di L. 45,000, Cauzione 
provvisoria L. 5,000; dep. per spese L. 500%. Fatali a giorni 5. 
Lavori compiuti in 400 giorni. 


Prefettura di Avellino (i8 settembre, mezz., fatali) — 
Appalto dei lavori dì riduzione a carcere giudiziario dell'ex-con- 
vento San Domenico in Ariano di Puglia. Prezzo rid. a lire 
45,000. (V. n. 34 del Monttore). 


Municipio di Roma (21 settembre, ore 1! ant., }.a asta) — 
Costruzione di alcune fogne e relativo scavo di terra nel quar 
tiere ai Prati di Castello. Imp. L. 250,900, Dep. L. i2,000. 
Cauz. def. 25,000. Dep. per spese L. 9500. Fatali 4 ottobre, 
ore ll ant. 


Direzione del Genio militare di Torino (22 settembre, ore 
3 pom., l.a asta; — Appalto dei lavori per costruzione di una 
caserma per un Comando di reggimento di fanteria con due 
battaglioni in Torino, ascendenti a L. 700,000, da eseguirsi 
nel periodo di giorni IUUU. Dep. L. 70,040. 


Municipio di Napoli (24 settembre, ore i pom., def.) — 
Appalto dei lavori occorrenti allo impianto di uo pubblico la- 
vatoio al Vomero; lateralmente al Vico Acitillo, aggiudicato 
provvisoriamente col ribasso dì lire una per cento su L. 47,700. 
(V. n. 20 e 29 del Monitore). | 


Comune di Giarre (24 settembre, ore )0 ant., def.)-- Ap- 
palto dei lavori dì sistemazione del Piano Duomo in Giarre, 
venne provvisoriamente aggiudicato col ribasso del f por cento 
sulla somma d’asta di lire 67,124.15. (V. n. 33 e 35 del Mo- 
nitore), 


Città di Genova (24 settembre, ore ‘2 merid., fat.) — Co- 
pertura di alcuni tratti del civico acquedotto fra il ponte di 
Molassana e la cappella di S. Rocca, per la somma di lire 
80,000 venne deliberato provvisoriamente, col ribasso di lire 
16.95 per cento. {V. n. 34 del Monitore). 


Regia Prefettura di Udine (25 settembre, ore 10 ant., un. 
e def.) — Appalto dei lavori di sistemazione e presidio di un 
tratto di sponda sinistra del finme Tagliamento di fronte a 
Fraforeano in comune di Ronchis, dell’ estesa di metri 187, 
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per 1. 42,190. L'appalto sarà definitivamente aggiudicato, se- 
duta stante, a favore del migliore offerente, avvertendo che 
si procederà all’aggiudicazione definitiva anche nel caso di 
presentazione di una sola otferta. 1 lavori dovranno essere 
compiuti nel termine di giorni cento. Dep. L. 2600. Cauzione 
def. il decimo, 


Prefettura della provincia di Cremona (25 settembre, ore 1] 
ant., unico e def.' — Appalto dei lavori e provviste per la 
difesa dell’argine maestro a sinistra di Po al froldo della Val- 
letta, in territorio del comune di Casalmaggiore. Imp. lire 
79,829. Dep. L. 4060. Cauz. def. il decimo. Lavori ultimati 
in giorni 70. 


R:gia Prefettura di Udine (27 settembre, ore ll antim., 
l.a asta) — Appalto delle opere e provviste vccorrenti alla 
costruzione della strada obbligatoria che ha sua origine dal- 
l’ abitato di Cedarchis ed il suo termine all’ incontro delia 
strada nuova che da Salino arriva fino sopra l'abitato di Piedin, 
in comune di Aria, della lunghezza di metri 3074.)], per lire 
08,460 dl. Dep. L. 3000, Def. 5000. Fat. giorni 15. 


Regia Prefettura di Udine (27 settembre, ore.!0 ant., 
unico e def.) — Appalto dei lavori di ricostruzione della diga 
asportata dalla straordinaria piena del 1882 nella località detta 
della Madonna del Sasso a difesa della strada nazionale Car- 
nica n. È contro le acque del Tagliamento, per lire 03,000. 
Dep. L. 000. Cauz. def. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici (30 settembre, mezz., fat.) 
— Appalto delle opere e provviste eccorrenti alla sistemazione 
delle spunda sinistra dal Tevere, nel tratto fra l’asse del quarto 
di cono a valle di Ponte Elio ed il vicolo dello Struzzo (metri 
t535.20), rid. a L. 2,271,838.91. {V. n. 33 del Monitore/. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cuneo (4 
ottobre, ore 10 ant., unica def.) — Appalto e deliberamento 
definitivo delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
di due tronchi sulla strada nazionale n. 29 Cuneo-Prazzo, il 
primo fra i 3 chilom. oltre Almo e Stroppo (m. 219.90) ed 
W secondo fra l’ abitato di Stroppo ed il ponte sul torrente 


“ Macra detto della Catena (m. 2266 45), L. 292,490. Deposito 
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L. 14,000; cauz. il decimo. Lavori'ultimati entro due anni. 
; | 


mene n 


Aggiudicazioni definitive. 


Deputazione provinciale di Cosenza. — L' appalto per la 
costruzione del tronco sulla strada provinciale n. ]l?, dal 
rion9 di Campitelli a Pietrafitta al rione Grupa di Aprigliano, 
pell’asta del ”? settembre a Cosenza, fu aggiudicato al signor 
Martirano Pasquale di Alessandro, domiciliato a Trenta (Co- 
senza), per la somma di L. 68,464.23. (Vedi n. 293 e 33 cel 
Monitore). 


Prefettura di Massa Carrara. « L'appalto per la costru. 
ziona tratti di strada nazionale Lucca Revere n. 39, nell’ asta 
del 7 settembre a Massa, fu aggiudicato al signor Turiani 
Guglielmo, domiciliato a Pieve Fosciana, por la somma di 
L. 69,006.60. (V. n. 35 del Montitore/. 


uo al dl <a Reina PAZZA 


[ Impresa Industriale ltaliana di costruzioni metalliche, 
diretta dall'ing. comm. Cottrau, ha assunto la costruzione di 
una nuova grande tettoia metallica per.la Società del gaz in 
Rome, | 
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G. PASTORI, Diretlore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETA’ ITALIANA PERLE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima sedente in Milano — Capitale L. 135 milioni, interamente versato 


ESERCIZIO fsn6-87. 
Prodotti approssimativi del trafiico 
dal 1° al 10 Settembre INSG, 


ESERCIZIO | 
AUMENTI | DIMINUZIONE 


<SERCIZIO 


corrente precedente 


I 


Chilom. in}Rete principali ‘10127 4006 

ef cizio ) » secondari 366 4393] 177 4183 210 ne 
Mec % in esercizio —. 4370 4172 168 uu 

Ù n = Sera pera rosse, ra 3 =_= _ 

Viag, stori. . . . di 324, ,604. 92 Ì 1409 A 39 28 15,145.) — 
Ragng e Cani (2.660 401 550,270 R] 160,500 — 
Merci. Le oo V.uccel. si 314.803,93 236.282,79 78,521 dl — 
Merci iP. V. 1,4380598 37] 1,135.093,97]) 2,96L60 — 


3,036,1106.55 I — | 


Prodotti .u/ l' Laglio dl 10) Settombre 1NS6. 

Viapgiatori . 4,4 11,003 37 8,900,705 07] 540 NON 3050 — 
Bagagli e Cani i 414,731 d6f 388 718 DI 2601250] — 
Mercia G.e P_V. accel tali 1,959 ,0IR/N4[ 1,757 SON 44lo 20),15040) — 
Merci a P. V.. . $10,542,153.75] B,850,704.94] 661,448 79) — 


TOTALE .f 3,140,427.82 


—» c— — . - Im» -— 0 —_ _—_—_—— @—_—— 5=—m 


TA TIRA 14920510.) — 


TOTALE 
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Prodotto per chilometro. 


della decade . . . 754.87 772182 su 10.90 
rUSsUDti vo . |, 5, 116.13 d,016.30 V0.83] — 


EHEErRRO VIE DIUVTERSE 
PRODOTTI del mese di Luglio 18 6. 

G. VeLociTA | P. VELOCITÀ 

C15283.02| 500.10 


TOTALE 


Torino Rivoli l A . Chil,. 1? 15,75 4.12 


Torino-Lanzo S ; . no 932 41.048.227 10,821.94 5) 870.21 
Settimo-kivarolo î . nu 23 11.659,58 R_679.07 19,765,95 
Santhià- Biella ; . . n 20 34.706.81 22,385.52 57.182,23 
Fossano -Mondovyì ; . » 24 3.73.50 102,24 3,921.74 
Sassì-Superga i " +» 3 4,413.4U8 ” 4 113.98 

11:),286.46 42,004.87 192,941.33 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Ronn — ll al nominale 9A 


Jo milioni, interamente versato 


Decade dall’ 1h al 20 Agosto ASSG (prodotte approssimativo). 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 00 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. 4. GOTTRAT : 
pEDE E DIREZIONE: NapoLi 24, Yia MEDINA | 
| 

| 


Cririci MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che ubbia : 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a’ 
— Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’aryento a Parigi. 
: Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino, l Impresa ha consegnito ricnmpense maggiori di qualsiasi altra Diita 
' costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia. 
| d’oro peri prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le conferì . 

il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d' oro, . 

votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del . 
i Paese. 
| AN Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplemi d'o.. 

nora, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed ì due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 
| L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIAINMA ha assunto la esecuzione dal gennaio » 

1871 al luglio 1885, di ben 3012 ponti metallici e di 142,204 metri qua. 
drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori . 
. di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre 1° Impresa ha assunto dal )880 per covto delle Ferrovie Meridio. , 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
viarfi, e per conto del Ministero della Marina )a fornitura di N. £ grandi 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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MATERIALK FISSO PER ARMAMENTO FrRROVIE E Tramuik 
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LAVORO .' 


DI CONDOTTE D’' ACQUA E DI GAZ 


AUG 


TORINO — Viace STUPINIGI, 3 (CavaLcavia Via Nizza) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
ATTREZZI ED UTKxXaiLI PER BUPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’ OGNI SISTEMA 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGOMETTI, CARRELLI E0C. 
TUBI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
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DINAMITE 


CAPS TU LE e MICCIE 


fabbrica in CENGIO (Savona). 
Bercamo SITTTEE VERSSENA | 
Ciutiit; | DEPOSITI È nea” 


CERCINA (Firenze) sce SALERNO 


Indirizzure Lettere ed Ordinazioni 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO , 3 Piazza Hodoni. 
Telegrmmi: Continentalo — TORINO. 


n _ —— — — ——— 


IMITA TINO 


Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 
Premiato in varie Esposizioni 
ed a quelle di Mirano 138: e Torino 1884 
con 8 diplomi d' onore 
Firtaut: TORINO, Via Roma, 4 
Roma, Via del Curso, 293 — Napoli, Via Fontana Medina, 47 
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DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato Z. 1,000,000) 


E RIPARAZIONE 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applirazioni 


“ 


SOCIETÀ NAZIONALE 


i 
| 
ì 
i 
Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, 
cinghie per trasmissione di movimeuti 
filo elastico - Foglia segata 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene i 
chirurgia e da viaggio 
Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, | 
ia corde ed in oggetti vari 
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COSTRUZIONE 
DipLoma D' OnorE ALL’ Esposizione DI TORINO 


Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 
per impianti di luce elettrica 
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e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. 


Fornitori della R Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 
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SOCIETÀ ITALIANA i 
CEMENTI E CALCE IDRAULICHE 


BERGAMO. 


| 
i 
| 
i 
t 


Capitale sociale versato L. 2,500,000. 


Orricise iN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO (Vexeto), NARNI [Umsria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 


Premiata alle principali Espostzioni mazionali el es'ere 


FABBRICA 


SR SR ri O E ge LI LA ei, Vi iii i i pr i Ci id io 
. 


\ MARCA DI 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ced a lenta presa; di Portland artificiale 
e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costru- 
‘zione pavimenti, condotte d'acqua e decurazioni. 


Prezzi e condizioni di tutta convenienza. 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli vapore 
AVVERTENZA. — I prodotti di questa Società portano sul suggello in piombo al legaccio dei sacchi e 
sulle etichette dei barili impressa la marca di fabbrica, regolarmente depositata per ogni effetto di legge contro 
qualsiasi abuso, senza il quale contrassegno i consumatori nen possono essere garuntiti di acquistare 1 prodotti 
provenieuti dalle Officine della Società stessa. 
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SOCIETÀ ANONIMA METALLURGICA I FERROVIE ECONOMICHE 
TARIDY-: cc BENECEI per l'Ingegnere 


Ù 


SAVONA | OTTAVIO MORENO 
di À controllore del materiale 


j 
| 
i FAPITALE SOCIALE YERSATO FL. 7,000,000 : per la Sucietà italiana per le Ferrovie Meridiunali 
| 


- 


| Torino, 1872 
FABBRICAZIONE DI FERRO I i 
ip. 1 F ta. 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA A 
=== ==== Un volume in-8° di pagine 240, «l 
Ferro in Barre e per costruzione — Ferro n I /Poutrelles), Forii ad an- prezzo di L, 2.50. 
golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e Tettoie | 
in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagooi e 
Rotaie d ogni forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre. Bulloni 
Arpioni, Chiodì a ribadire in ferro e acciato. | 
Depositi: T'RINO-SAVONA. 
Itrppresentanze in tutte le principali Città d’ Italia. 


Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Monitore delle Strade Ferrate, che 
| ue farà la trasmissione ad ogui ri- 

chiesta verso il pagamento di detto 
o prezzo. 
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FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine ìn 

Anzano DI SoPRA, NESE, Raxica, Nemunro,. ALRINO, Comenpuno ED ABBAZIA Di Vani ALTA 
Prodotti della Ditta: Cemeuto idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idrauliea ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


CEMETNNTI E CAL.CI I 


Condizioni di pngamento comodissime. 


‘Mr, —<T—s=-=—=—"—=s=5="="="=—==s=35 ==" _"_ —__r_=="ec «ser —eeTeao= rec" e=—=fos sia === FE s 


VA : A 4 n LT 
* VA LA Vai raga 


a 


Anno XIX Mercoledì 22 ASI 1886. Num. 38, 


— MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


etto] E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


si Eubbilioci - Industria - Commercio - Finanza 


a ‘ 
Sta, SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 
Gulda degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 
—cc<cTccrTttrdr ‘eat 
Prezzo delle Associazioni: di la Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Anno Samo Frim. si Ade #58 Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea. 
Par LVITALIA . . . . 1.20 11 8 Bra vene 74 Annunzi . . + è è 3. Cont. 30 » 
Pen Estero |. Lo Sr 3. A o 2 IR (o) ri Sua TAGS A === i 
ecc= Rai) I a Le lettere e pieyhi non affrancati saranno 
Up numero separalo centesimi 50 RM 1 sarai È rà: rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato D 80 dovranno spedire in lettera raecomanduta. 


Ile Associazioni e gli Annu: izi si riecvono all'Ufficio cl Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 
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SommaRto DELLE MatgRIR — Z'ervorie Sarde. Linee Complementari. — L'illuminazione elettrica di Tivoli. — 
Informazioni particolari del MonitonE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Nolizis 


diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


FERROVIE SARDE Le varianti che venissero eseguite a senso del citato 


articolo della legge sui lavori pubblici, non porteranno 
alcuna modificazione nelle condizioni della concessione. 
ren i.e linee saranno costruite ccu binario ridotto della lar- 
LILEE COLPLEMENIARI ghezza di metri 0.90, misurata tra le faccie interne dei 
funghi delle rotaie. É eccettuata la livea da Iglesias a 
Monteponi. la quale sarà costruita con binario a larghezza 


Nel A/onitore dell' 11 agosto u. s., abbiamo pubblicato | ISO DIO RA 
il testo della Convenzione per la concessione della costru- Tan 
: funghi delle rotaie. 


zione e dell’ esercizio delle strade ferrate secondarie nel- | I progetti di massima per le linee Cagliari-Isili e Monti- 
‘isola di Sardegna, sti i na il 2 io 188 sani | sua 
l'isola di Sardegna, stipulata in Roma il 28 luglio 1886 tempio verranno completati entro il termine di due mesi 


fra i Ministri dei lavori pubblici, delle finanze 6 di agri- | galla data del contratto di concessione, e per le altre linee 
coltura, industria e commercio nell'interesse dello Stato, | entro il termine di mesi cinqne 


ed i signori comm. Marsaglin e Cottrau, approvata con 
Regio Decreto del 1° agosto seguente. ca 

Di questa Convenzione fa parte integrale il capitolato Compenso pei progetti. 
d'oneri in gran parte affatto speciale per le linee di Sar- 
degna, il quale troviamo utile ed interessante di ripro- 
durre qui appresso: 


rt —_——ttsc 


Te» 


Nessun compenso spetterà al concessionario per progetti 
sì di massima che particolareggiati, compilati o da com- 
pilarsi, nè per le varianti che fossero proposte dal conces- 
sionario © richieste dal Governo. 

Nel caso in cui la Compagnia Reale delle ferrovie Sarde 
ceda al concessionario quella parte degli studi da essa fatti 
che potessero essere utilizzati nell’esecuzione della presente 
concessione, il concessionario medesimo si obbliga, senza 


CAPITOLATO D'ONERI per Za concessione della costruzione 
e dell'esercizio delle strade ferrate secondarie nell'isola 
di Sardegna, di cui nella legge 22° marzo 1885, nu- 
mero 3011 (Serie 3"), 


CAPO I. alcuna responsabilità del Governo, a corrispondere il prezzo 
TRACCIATO E CONDIZIONI DI ESECUZIONE. di lire mille (1000) al chilometro. 
Art. 1. Art. 9. 


Tracciato delle linee e larghezza del binario. Progetti particolareggiati. 


Il concessionario dovrà presentare all’ approvazione del 
Ministero dei lavori pubblici i progetti particolareggiati di 
ciascuna linea, anche per tronchi, in doppio esemplare. 

Questi progetti comprenderanno : 

1. La plapimetria generale della strada in scala non 
minore di I a 2000; 
2. Il profilo longitudinsie, nella stessa scala della pla- 


Il tracciato delle linee alle quali si riferisce Ja presente 
concessione, risulta dall'allegato A, che forma parte inte- 
grante del preseute Capitolato, salve le modificazioni e le 
vurianti clie coi progetti particolareggiati o durante l'ese- 
cuzione dei lavori fussero proposte dal concessionario od 
ordinate dal Governo a senso dell'art 262 della legge sui 
avori pubblici del 20 marzo 1865, n. 2248, allegato Z. 
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nimetria per le lunghezze ed in quella di 1 a 200 per le 
altezze; 

3. I profili trasveranli, nel numero necessario perchè 
diano una idea esatta della configurazione del terreno, e 
le sezioni normali della via, tanto pei rilevati quanto per 
gli sterri; 

4 I tipi speciali, in scala non minore di 1 a I00, 
delle opere di arte, quali serebbero i viadotti ed i ponti di 
luce non minori di 10 metri. 

5. 1 tipi delle stazioni, degli scali per le merci e degli 
edificii speciali, in scala non minore di l a vU0. 

Per.le opere d’arte secoudarie, cioè: ponti di luce mi- 
nore di 10 metri, piccoli sifoni, traversate a livello, case 
cuntoniere, caselli di guardia, ecc., saranno presentati mo- 
duli normali secondo le varie grandezze 

I preaccennati disegni sarunno accompagnati da quadri 
numerici contenenti tutte le indicazioni relative alla lun- 
ghezza dei tratti rettilinei e curvilinei, agli angoli ed alle 
lunghezze delle tangenti, ai raggi delle curve ed all’incli- 
nazione delle livellette rispetto alle orizzontali; alle opere 
d’arte, alla loro luce ed al sistema di costruzione; alle case 
cantoniere; alle stazioni ed ai relativi fabbricati; si tipi 
dell’ armamento ed « quelli del materiale mobile, i quali 
ultimi dovranno essere compileti a norma delle condizioni 
del presente capitolato. 

Con questi documenti sarà pure presentata una relazione 
la quale dovrà contenere le opportune spiegazioni e giu- 
stificazioni intorno alle disposizioni planimetriche ed alti- 
metriche proposte nel progetto, nonchè all’ ampiezza delle 
luci assegnate ai ponti. 

Tutti i disegni ed i documenti dovranno essere regolar- 
mente bollati a norma di iegge. 

Una delle copie dei progetti verrà restituita al conces- 
sionario col visto del Ministero dei lavori pubblici. L'altra 
copia resterà negli archivi del Ministero medesimo. 

I progetti particolareggiati di due delle linee del primo 
periodo, una per ciascuna provincia, dovranno essere pre- 
sentati al Ministero dei lavori pubblici in tempo perchè 
nel novembre 1886 se ne possano incominciare i lavori; 
per le altre linee del primo periodo dovranno essere pre- 


sentati entro quattro mesi dalla data del contratto di con-o 


cessione. Il Ministero parteciperà al concessionario le sue 
risoluzioni sui medesimi, pon più tardi di due mesi dalla 
data di presentazione. | 
Per le linee del 2" e del 8° periodo i progetti partico- 
lareggiati saranno presentati non meno di sei mesi prima 
dell’incominciamento del relativo periodo. 


Art. 4. 
Curve e pendenze. 
Le curve non avranno in generale raggio minore di 
metri 100. 
La pendenza massima non eccederà il 30 per mille. 
In casi speciali e ben giustificati potranno essere tol- 


lerati: 
per le linee Cagliari-Isili, Macomer-Nuoro, Macomer- 


.. Bosa, Monti-Tempio, Sassari-Alghero,. Chilivani-Ozieri, 


raggi minimi di metri, 80, mantenendo per le pendenze il 
limite massimo del 30 per mille; 

per le linee Isili-Sorgono, da Tortolì al punto d'in- 
contro con la linea Cagliari-Sorgono, da Ozieri al punto 
d'incontro con la linea Macomer-Nnoro, raggi mipimi di 
metri 70 e pendenze massime del 35 per mille. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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La linea Iglesias-Monteponi potrà avere raggi minimi 
delle curve di metri 300 e pendenze massime del 20 per 
mille. | 


Art. 5. 
Corpo stradale. 


Il corpo stradale e le opere d’arte d’ogni genere saranno 
per un solo binario, salvo i raddoppiamenti necessari per 
la sicurezza e la regolarità dello esercizio. Nei raddoppia- 
menti la distanza fra i binari non sarà minore di 2 metri. 

La larghezza della piattafurma stradale, comprese le ban- 
chine, non potrà essere minore di metri 3 e centimetri 50, 
tanto in rilevato quanto in trincea. Per la linea Iglesias- 
Munteponi la larghezza predetta non surà minore di m. 5. 

Nelle trincee, sia in terra che in Roccia, la larghezza 
sul fondo sara tale, che oltre al corpo stradale stabilito 
come sopra, si abbia sito sufficiente per fare da ambo i 
lati un fosso di scolo di dimensioni proporzionate alla 
massa d'acqua che vi può essere raccolta. 

Le scarpate dei rilevati, sia del corpo stradale, sia di 
qualsivoglia altra sua dipendenza ed accessorio, non po- 
tranno avere una inclinazione minore di uno e mezzo di 
base per uno di altezza. 

Potrà darsi a dette scarpate una inclinazione minore, 
quando i rilevati siano formati con detriti di materie roc- 
ciose, purchè le scarpate medesime siano sostenute con 
muri di pietra in calce od anche A secco. 

Le scarpate degli sterri dovranno avere l’ inclinazione 
voluta dalla natura qaei terreni, e nella roccia compatta 6 
resistente si potrà anche sopprimere o ridurre |’ inclina- 
zione alla sola misura richiesta dalla conformazione geolo- 
gica della roccia stessa. 


Art. 6. 
Piantagioni e seminagioni. 

Il Governo potrà ordinare al concessionario di fare pian- 
tagioni adatte al clima ed alle iocalità sulle scarpate delle 
trincee e dei rilevati, dovunque si rendano utili per ga- 
rantire la ferrovia dalle acque o dalle frane. 


Art. 7. 
Deposili della terra proveniente dagli sterri. 


Qualora rimanga una eccedenza di terra proveniente 
dagli sterri, essa sarà trasportata in rifiuto dal concessio- 
nario a proprie spese, in modo da non recar dauno agli 
interessi pubblici. 


Art. 8. 
Ristagni d' acqua. 

Il concessionnrio dovrà parimenti rimuovere a proprie 
spese tutti i ristagni d’'a@qua, che, in dipendenza della 
costruzione della ferrovia, si formassero a danno della pub= 
blica salute. 

Art. 9* 
Gallerie. 

Le gallerie dovranno avere fra le fucce interne delle loro 
loro pareti una larghezza non minore di metri 3 e centli- 
metri 60 se a pareti verticali; e di metri 3 e centimetri 
60 al piano del ferro, e metri 4 é centimetri 15 all’altezza 
di metri 2 sul piano stesso, se a sezione di furma elittica. 

Qualora le gallerie abbiano una lunghezza maggiore di 
metri 500 la larghezza al piano del ferro non dovrà essere 
minore di 4 metri. 


L’ altezza del piano del ferro all’intradossso del volto 
alla chiave non sarà minore di metri 4 e centimetri 60 

Nei fianchi delle gallerie saranno aperte nicchie in modo 
da non avere una lunghezza maggiore di metri 50 senza 
ricovero pel personale di servizio. 


Art. 10. 
Opere d' arle, 


Le opere d’arte saranno costrutte in muratura od in 
ferro, ovvero in parte dell’ uno ed in parte dell’ altro di 
-detti materiali. 

Potranno ammettersi opere costruite con altri materiali, 
purchè dai progetti ne risulti la completa stabilità. 

La larghezza della strada fra le faccie interne dei para- 
petti delle vpere d’arte sarà da determinarsi secondo i tipi 
del materiale mobile. In ogni caso non potrà mai essere 
minore di metri 3 e centimetri 50, e dovrà sempre esservi 
la distanza di centimetri 50 da ogni parte fra la faccia in- 
terna del parapetto ed il punto più sporgente del mate- 
riale mobile in servizio. 

I ponti e viadotti la cui lunghezza oltrepassi 
dovranno essere muniti di piazzaletti di ricovero. 


Art, ll. 
Chiusura della linea. 


metri 50 


Pr, 


La chiusua della linea sarà conforme a quella adottata 
nelle ferrovie gia in esercizio in Sardegnr, 
Art. 12, 
Traversate a livello, 


1) incrociamento delle vie ordinarie colla strada ferrata 
dovrà eseguirsi sotto un angolo non minore di 45 gradi, 
a meno che per circostanze eccezionali non venga ricono- 
sciuta dal Governo la necessità di ammettere un angolo 
più piccolo. 

I cancelli e le barriere, di cui le traversate a livello 
dovrunno essere mun:te da ambo i lati della strada ferrata, 
saranno distanti almeno metri 2 dalla rotaia più vicina. 

l.e chiusure suddette, allorchè aperte, dovranno lasciare 
un varco libero della larghezza, misurata a squadra della 
strada attraversata, di 4 a 6 metri, secondo la maggiore 
o minore importanza della strada stessa. 

Per le strade vicinali o private la suddetta latuianza di 
varco sarà di 2 a 4 metri. 

Sono ummesse le barriere da chiudersi a distanza, pur- 
chè questa non sia maggiore di 300 metri, e per le strade 
mulattiere pei sentieri le barriere fisse, limitando la cu- 
stodia ai passaggi più frequentati. 

In tutte le traversate a livello, ambedue le rotaie saranno 
‘munite di contro-rotaie, la lunghezza delle quali eccederà 
almeno di metro l e centimetri n0 la larghezza libera del 
varco. i 

Le rampe d'accesso alle traversate a livello dovranno 
avere una inclinazione più o meno dolce secondo l’impor- 
tanza delle strade, e previi i dovuti accordi colle Ammi- 
nistrazioni interessate ; detta inclinazione non potrà supe- 
rare il © per cento, tranne nei casi eccezionali e con au- 
torizzazione dell'autorità competente. 

Le rampe suddette dovranno iu ogni caso raggiungere 
la strada ferrata mediante un tratto orizzontale di conve- 
niente lunghezza. Esse saranno coperte con acconci ma- 
teriali in conformità dei tronchi continuativi delle strade 
a cui si uniscono. 
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| non sarà minore di centimetri 40, dei quali 


Art. 13. 
Massicciata. 


La massicciata per l'armamento sarà composta di ghiaia 
fluviale o di cava, ovvero di pietrisco. Potrà essere libera 
od incassata a seconda delle circostanze, La sua altezza 
JO almeno 
sotto le traverse. Se libera, la larghezza in ciglio non 
sarà minore di metri 2 e centimetri 10 con scarpata a 45 
gradi. Se incassata, la larghezza non sarà minore di metri 
due e centimetri 40. 


Art. li. 
Traverse. 


Le traverse per l' armamerto della ferrovia saranno di 
legname di essenza forte, quercia, rovere, larice rosso, od 
anche pino rosso di Corsica e di montagna. 

Potranno essere a sezione rettangolare o semicilindrica. 

La lunghezza delle traverse non sarà minore di metri I 
e centimetri 70 e la loro sezione avrà almeno centimetri 18 
di larghezza e centimetri 13 di altezza. 


Art. lo. 
Rolate. 


Le rotaie per l'armamento saranno di acciaio di buona 
qualità e del peso non minore di 21] chilogrammi per me- 
tro corrente. Per la linea da Jglesias a Monteponi le rotaie 
saranno del peso non minore di chilogrammi 2760 per 
metro corrente, adottato pel secondo tipo economico. 

Sarà tollerata una deficienza di peso che non superi il 
3 per cento, limitatamente però al decimo della provvista 
totale. 

La lunghezza di ciascuna rotaia non sarà minore di me- 
tri 9, salvo la regolare minore lunghezza per le curve. 

Le rotaie saranno del tipo Vignole, fissate su ciascuna 
traversa col mezzo di duc chiodi a testa ripiegata e di 
buona qualità, e riunite fra loro con stecche a corniera. 
inchiavardate, 

Una campata di metri 9 poggerà su almeno 10 traverse. 
I giunti saranno sospesi e la distanza da mezzo a mezzo 
fra le due traverse di testa di due campate successive non 
sarà maggiore di metri 0.60. 

Saranno munite di piastrelle le due traverse di testa ed 
almeno due intermedie per ogni campata. 

Nelle curve e nelle forti pendenze il numero delle pia- 
atredle sarà convenientemente aumentato. Ì 
Art. 16. 

Case cantontere. 

Ile case cantoniere, sia che facciano servizio esclusivo, 
sia che possano conciliarsi col servizio di custodia di un 
passaggio a livello, dovranno essere in tale numero e così 
collocate, che la distanza fra due successive non ecceda 

mai i metri 1500. 

Dove per la regolarità è sicurezza dell’esercizio si ritenga 
necesssario, saranno inoltre costruite delle garette di guar- 
dia secondo il tipo da approvarsi dal Governo, 

Art. 17. 
Stazioni e fermate. 

Le stazioni e lc fermate saranno stabilite nelle località 
indicate nei progetti approvati. 

Il Governo avrà la facoltà di ordinare quell’aumento nel 
numero delle stazioni e delle fermate, che, sentito il con- 
cessionario, riconoscesse di utilità, 


Le stazioni e le fermale saranno provvedute di tutti i 
fabbbricati e degli accessori richiesti dalla prontezza e re- 
. golarità del servizio e corredate degli occorrenti binari di 
percorso, di recesso e di deposito. 

Art. 18. 
Lunghezza delle stazioni. 


La lunghezza fra gli aghi estremi delle due stazioni 
principali di Cagliari e Sassari non sarà minore di m. 250. 
Per le altre stazioni la lunghezza predetta non sarà mi- 


nore di m. 180. 
Art. 19. 


Pendenza del piano delle stazioni, 


Il piano della ferrovia nelle stazioni sarà possibilmente 
disposto orizzontalmente. Nel caso che a soddisfare questa 
condizione si oppongano gravi difficoltà e spese, la pen- 
denza potrà portarsi fino al 2 per mille, evitando però di 
raggiungere questo limite dove occorrerà di eseguire ma- 
novre di veicoli a mano d'uomo. Solo in casi eccezionali 
sarà tollerata la pendenza del 3 per mille. 


Art. 20. 
Fabbricati pei passeggeri. 

I fabbricati pei passeggeri nelle stazioni di Cagliari e 
di Sassari, quando l'innesto della linea non abbia luogo 
nelle stazioni attuali, saranno costruiti in base ad un tipo 
speciale. I fabbricati stessi pei passeggeri nelle altre sta- 
zioni, quando l’ innesto della linea secondaria non abbia 
luogo in una stazione esistente, saranno distiuti in 1°, 2° 
e 3° classe, saranno a due piani ed avranno un’area co- 
perta nou minore delle segueuti: 

per la 1* classe. . . . .. . m.c. 180 
2° de è ae a 120 
d* ide Lo e © «i ad. de 90 

Le sale d’aspetto saranno convenientemente arredate a 
seconda della classe di viaggiatori a cui vengono desti- 
nate. Oltre agli altri mobili dovranno essere provvedute di 
un orologio collocato in modo che sia visibile al pubblico. 


Art. 21, 
Scambi lungo la linea. 


Possono ammettersi scambi lungo la linea dove si tro- 
vano officine, cave, ecc., cogli opportuni binari di servizio, 
purchè siano convenientemente costuditi. 


Art. 22. 
Materiale mobile. 


11 materiale mobile dovrà essere costruito secondo i più 
recenti e migliori sistemi, tenuto conto del raggio minimo 
delle curve e della limitata larghezza della strada che deve 
percorrere. 

Il materiale dovrà esser atto, secondo le prescrizioni del 
Governo, ai trasporti militari. 

Le carrozze a corridoio longitudinale dovranno essere 
costruite in modo da potersi adattare al trasporto dei ma- 
lati e feriti. 

I tipi del materiale mobile saranno presentati alla pre- 
ventiva approvazione del Governo. ed il materiale non 
potrà essere messo in circolazione se non dopo le debite 
ricognizioni ed esperimenti, e Ja autorizzazione governativa, 


Art. 23. 
Portata e capacità dei carri merci. . 


Agli effetti dell’ applicazione delle tariffe che trovabsi 
allegate al presente Capitolato, resta stabilito che i vagoni 


merci, tanto aperti quanto chiusi, dovranno avere una por- 
tata non inferiore alle 6 tonnellate, e che i vagoni chiusi 
avrapno una capacità utile non minore di metri cubi 18. 


Art. 24. 
Termini per l'incominciamento e per l’ullimazione dei lavori. 


I lavori dovranno essere intrapresi entro il termine non 
maggiore di due mesi dal giorno in cui il Governo avrà 
partecipato al concessionario la sua approvazione dei pro- 
getti particolareggiati, per le linee del primo periodo; ed 
all’incominciamento del relativo periodo per quelle del 2° 
e del 3°, semprequando per quell’ epoca il Governo abbia 
partecipata al concessionario la sua approvazione dei pro- 
getti particolareggiati. 

Scaduto il detto termine, senza che i lavori siano in- 
trapresi, potrà il Governo, per la quota di cauzione rela- 
tiva al periodo di cui si tratta, giusta l'art. 68 del presente 
Capitolato, far luogo all'applicazione di quanto è previsto 
nell'art. 250 della legge sui lavori pubbiici. 

Il concessionario dovrà compiere la costruzione delle 
varie linee entro i periodi di tempo stabiliti dall’ art. 2 
della legge 32 marzo 1885, n. 3011 {Serie 3°). 

Qualora in ciascun periodo non vengano ultimate tutte 
le linee in esso comprese dalla legge predetta, il concegsio- 
nario iocorrerà, a partire dalla scadenza rispettiva di cia- 
scun periodo, in una multa in ragione di lire 1000 per 
ciascun giorno di ritardo per le linee del primo periudo, 
di 2000 per quelle del 2°, e di 3000 per quelle del 3°. 

La multa sarà prelevata sulla cauzione di cui all’art. 68. 
Ove però il ritardo eccedesse per un periodo il termine di 
sci mesi, sarà senz’ altro il Governo in diritto, alla sca- 
denza di questo termine, di far luogo, relativamente alla 
intera concessione, all'applicazione degli articoli 251, 252, 
253 e 254 della legge sui lavori pubblici. 


(Continua). 


L'ILLUMINAZIONE ELETTRICA DI TIVOLI 


Mentre le privcipali città d'Europa sono tuttora rischia- 
rate col gaz, e solo tentativi parziali d'illuminazione elet- 
trica si vanno facendo per alcune strade principali, vediamo 
Tivoli, l'antichissima città Intino-sabina, che, sopprimeudo 
ad un tratto le vecchie lampude a petrolio, passa diretta- 
mente ull'illuminazione completa delle sue strade e piazze 
coll’ elettricità. Se una tale trasformazione venne facilitata 
dalle condizioni particolari di quella lucalità che possiede 
ingevti furze idrauliche disponibili, si deve anche aggiun- 
gere che è in conseguenza dei recenti progressi nello 
studio dell'elettricità, che si-riesci uon solo ad illuminare 
completamente la città di Tivoli servendosi delle cadute 
d’acqua, ma ciò che è più importante di poter sostituire 
al carbon fossile, così caro nel nostro paese, le sorgenti 
naturali della forza idraulica disponibile in prossimità di 
alte catene di monti, col trasporto della forza per mezzo 
delle correnti elettriche nelle località più adatte all’ im- 
pianto ed allo sviluppo di stabilimenti industriali. 

Nel trasporto del lavoro coli elettricità, la quantità 
dell'energia. totalo fornita da una corrente elettrica è 
rappresentata dal prodotto della forza elettro-motrice £ 
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che dà luogo alla corrente, per la sua intensità ./. Se la 
trasformazione del lavoro elettrico in lavoro meccanico 
fosse completa, si avrebbe : 
L= 

Occorreudo però un corpo conduttore per il percorso di 
una corrente elettrica da un punto ad un altro, si veri- 
fica che questo corpo conduttore oppone una resistenza al 
passaggio dell’ elettricità, la quale si manifesta sempre 
colla produzione di una certa quantità di calore, deter- 
minata dal fisico Joule coll’ espressione R/? nella quale 
è rappresenta la resistenza opposta dal conduttore al 
passaggio della corrente ed / la sua iotensità. Questa 
quantità di calore che si manifesta nel conduttore pel 
passaggio della corrente, diminuisce l' energia fornita per 
modo che la formola 7 = Z#/ deve essere sostituita dalla 

IZETI- RI 

Per ridurre il più possibile questa perdita vi sono due 
mezzi. Il primo sarebbe quello di diminuire la resistenza 
È dando al conduttore delle dimensioni proporzionate alle 
correnti da trasportarsi, ciò che porterebbe una spesa ri- 
levante per le enormi dimensioni che si dovrebbero dare 
ai conduttori non appena si trattasse di una applicazione 
di qualche importanza. Nel caso pratico si deve invece 
cercare di diminuire il fattore / del prodotto A./2; ma do- 
veudosi d'altra parte conservare intatto il prodotto £/ 
che rappresenta il lavoro, si dovrà aumentare il fattore 
E e diminuire proporzionatamente l’altro fattore / in 
mado da mantenere costante il prodotto Z£/. Se però 
in queste condizioni si raggiunge l’ intento di diminuire 
la perdita d'energia nel trasporto a distanza, si presenta 
poi la difficoltà che nelle applicazioni occorre in generale 
di avere una corrente di grande intensità e di piccola 
forza elettro-motrice. Una distribuzione importante della 
corrente elettrica richiede quindi le seguenti due condi- 
zioni contradditorie : 

1° Trasportare la correute a grandi distanze colla 

minor perdita possibile, ciò che richiede necessariamente 
l'impiego delle correuti a forti teusioni e debole inten- 
sità ; 
2° Distribuire questa corrente agli apparati elettrici, 
ciò che esige invece una f..rza elettro-motrice poco ele- 
vata ed un’ intensità piuttosto importante. 

E appunto questo risultato che venne raggiunto dai 
‘ signori Gaulard e Gibbs coll’ invenzione dei generatori 
secondart i quali per mezzo dell’ induzione trasformano le 
correnti di forte tensione in altre di bassa tensione au- 
mentandone in proporzione l’ intensità della corrente. 

All’ epoca dell’ Esposizione internazionale di elettricità 
del 1884 in Torino noi abbiamo già avuto l’ occasione di 
far noto ai lettori di questo giornale il sistema Gaulard 
e Gibbs, e fummo poi lieti di vedere confermate le spe- 
ranze, che allora si prevedevano, dal Giurì dell’ Esposi- 
zione stessa, composta delle persone tecniche più compe- 
tenti in materia, che, oltre alla massima ricompensa, ac- 
cordò agli inventori il premio di L. 10,090. 

Lo splendida risultato ora ottenuto nell’applicazione del 


sistema Gaulard e Gibbs a Tivoli dimostra praticamente . 


i vantaggi che con quest’ invenzione ne pussono derivare, 
avuto riguardo al rendimento elettrico dei generatori sc- 
conda: che oggidi si può affermare con sicurezza essere 


elevatissimo, raggiungendo nei diversi impiavti circa il 
90 per 0[o. | 

Alla iniziativa della Società per le forze idrauliche, 
rappresentata in Roma dal giovane e valeute ing. Vit- 
torio Cantoni, si deve quest’ importante impianto della 
luce elettrica a Tivoli e che costituisce solo una minima 
parte dei lavori veramente grandiosi in corso d'esecuzione 
per l’ utilizzazione delle potenti forze idrauliche disponi- 
bili. 

Il corso d'acqua denominato l'Aniene, prima di entrare 
in Tivoli in prossimità del ponte Gregoriano, trovasi ad 
un'altezza di circa 200 metri sul livella del mare, e dopo 
uppena mezzo chilometro di percorso è già disceso a 100 
metri di altezza. Queste fortunate condizioni naturali fu- 
rovo utilizzate solu in piccola parte nel 16° e 17° secolo. 
Raccogliere infatti tutte quelle ucque così disperse e fra- 
zionate è un'opera che auche oggidì riesce veramente 
colossale. 

La Società per le forze idrauliche di Tivoli ha compe- 
rato tutti i terreni e diritti d’acqua in quella località, 
raccoglie una gran parte delle acque in un canale collet- 
tore, che termina nella parte superiore della Villa di. Me- 
cevate, dove si stabilisce una caduta di 100 metri con un 
volume di circa 12 metri cubi al minuto secondo da uti- 
lizzarsi con 7 turbine per distribuire la furza ai diversi 
stabilimenti industriali. Dalla Villa di Mecenate il canale 
si prolunga fino a Roma all'altezza del colle Aventino 
dove si precipiterà nel Tevere con un salto d’acqua di 
34 metri utilizzato per dar vita a varie industrie da sta- 
bilirsi nel nuovo quartiere del Testaccio. 


Anche lungo il percorso del canale da Tivoli a Roma 
sì stabiliranno diverse cadute per fornire la forza ad altri 
stabilimenti industriali. Nè l'agricoltara viene esclusa dai 
benefici di quest’ impianto poichè una parte del corso di 
acqua verrà derivata per l'irrigazione dell'Agro Romano. 

L'illuminazione della città di ‘Civoli è una delle prime 
applicazioni della Società per le forze idrauliche. Dalla 
derivazione di una parte dell’ acqua delle Cascatelle, viene 
fornita la forza alle due turbine verticali della potenza 
complessiva di 160 cavalli, le quali danno il movimento 
a due grandi dinamo Siemens a corrente alternata, ecci. 
tate ciascuna da una piccola dinamo a corrente continua. 
Due conduttori principali aerei di rame del diametro di 
m/m $,7 servono a trasportare la corrente di circa 2000 
volta di forza elettro-motrice, prodotta dalle dinamo, alle 
diverse lampade della città. Ad ogni lampada trovasi un 
piccolo generatore secondario che riceve in derivazione la 
correute dei conduttori principali, e la trasforma in una 
corrente di 50 volta di forza elettro-motrice necessaria al- 
l'alimentazione delle lampade ad incandescenza, sistema 
Cruto, stabilite nelle vie per l'illuminazione della città. 
Ogni dinamo alimenta un circuito della lunghezza di 15 
chilometri, ma si può anche impiegare una sola dinamo 
per ì due circuiti. 

L'intensità della corrente nei due conduttori principali 
è sempre costante, e ridutta a soli 12 ampère. Tale ri- 
sultato viene raggianto col mezzo di un regolatore auto- 
matico ingegnosissimo che agisce sulla corrente eccita - 
trice delle dinamo a corrente alternata, aumentando a 


‘ diminuendo la resistenza della corrente d’ induzione, 


598 


Le lampade Cruto destinate all'illuminazione della città 
sono di due tipi differenti della potenza di 50 e 16 can- 
dele, a secouda che si tratta d'illuminare una spazio più 
o meno grande. Simile disposizione, consigliata evidente- 
mente da ragioni economiche, ha dato luogo nel pubblico 
a critiche inesatte chè attribuiva la diversa potenza delle 
lampade ad nu impianto difettoso. Nei due tipi di lam- 
pade la forza elettro-motrice è di 50 volta: l’ intensità 
della corrente richiesta risulta di 3 ampéère per quelle da 
50 candele e di 1,2 ampère per le altre da 16 candele, 

Il numero totale delle lampade distribuite lungo i due 
circuiti è di 26 da 50 candele e di 120 da 16 che sono 
accese quotidianamente dalla sera a mezzanotte ed è poi 
ridotto a metà per il restante della notte. Si raggiunge 
quest’ intento disponendo i due circuiti in modo che due 
lampade consecutive sono alimeutate da conduttori di- 
versi. | 

Con tale disposizione si ottiene pure il vantaggio che 
l' illuminazione della città è sempre assicurata anche nel 
caso eventuale che per riparazioni od avarie si dovesso 
annullare il lavoro di uno dei due conduttori principali. 
Del resto anche ridotta a metà l'illuminazione delle strade 
riesce ancora migliore di quella che sì ha attualmente 
nella maggior parte delle grandi città. 

La Società per le forze idrauliche ha speso in questo 
impianto L. 160 mila che il Comune deve rimborsarle in 
20 anni a L. 8,100 annue, oltre il compenso annuale di 
I.. 10,000 per manutenzione e consumo, Ora è da notarsi 
che per l’' illuminazione a petrolio si spendlevano annual- 
mente 16,000 lire e non si avevano che 156 fiamme della 
potenza di v candele. 

L’ applicazione del sistema Gaulard e Gibbs alla illu- 
minazione elettrica della città di Tivoli servirà senza dub- 
bio di proficuo studio pratico per altri successivi e più 
notevoli ‘impianti, avuto riguardo allo sviluppo già consi- 
derevole di 30 chilometri dei due circuiti di conduttori 
regolarinente percorsi dalla corrente elettrica a forte ten- 


sione e trasformata nei singoli apparati in altra corrente. 


a bassa tensione necessaria al funzionamento normale delle 
lumpnde ad incandescenza. 
Roma, 12 settembre 1886. 


Ing. N. STEFANINI. 
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Informazioni Particolari 
per MONITORE 


E noto che le nostre Amministrazioni ferroviarie 
da lempo si occupano di migliorare l’ illuminazione 
dei treni, la quale a dir vero, lascia non poco a de- 
siderare. Dopo molti studî sui diversi modelli di lam- 
pade ad olio, dopo aver altentamente seguito 1 ten- 
tativi falli in altri paesi, soprattutto in Germania, per 
applicare l' illuminazione elettrica, tentativi che an- 


cora non permettono di creder prossima la riuscita, - 


le attuali Societa decisero, consenziente il Governo, 
di adottare V illuminazione a gas, scegliendo il si- 
stema più recente e perfezionato, che @ il sistema 
l’intsch, ora in uso sulla ferrovia del Gottardo. 


Monilore delle Strade Ferrate 


Trattasi di un gas speciale ricavato dalla distilla- 
zione di olii minerali e detto gas ricco, perchè il suo 
potere illuminante è molto superiore a quello del gas 
ordinario. Da ciò il bisogno di impiantere apposite 
Oflicine nelle stazioni più importanti per la forma- 
zione dei treni, affine di fabbricarvi il gas ricco, che, 
compresso e caricato in appositi serbatoi da adattarsi 
alle vetture, ne assicurano l’ illuminazione per oltre: 
24 ore. 

Una volta presa la decisione, le due grandi Societa 
della rete Mediterranea e Adriatica proseguirono .al- 
tivamente le pratiche e si accordarono colla Societe 
pour l'éclairage par le gas dl’ huile, così per l' im- 
pianto delle necessarie Officine, corse per la fornitura 
degli apparecchi e la loro applicazione alle carrozze. 

Il Comitato d' Amministrazione delle Strade ferrate 
del Mediterraneo ha quindi approvato nella sua se- 
duta del 17 corrente quattro contratti relativi a questa 
importante innovazione , che può dirsi entri oramai 
nel periodo effettivo di esecuzione. Come altre volle 
annunciammo, U illuminazione a gas si applichera per 
ora ai diretti da Milano e Torino a Roma e da Roma 
a Napoli, ma verrà poi mano mano estesa a tulli i 
treni principali, AI uopo si stabiliscono fino da ora 
due Ofticine, V una a Milano, in comune colla rete 
Adrialica, l’altra a Roma. 

>< | 

Oggi (22) si è costiluita negli Uffici della Banca di 
Torino la Società Italiana per le Strade Ferrate Se- 
condarie della Sardegna col capitale sociale di 15 
milioni di lire diviso in due serie di 7,500,000 lire 
cadauna. 

Le 30.000 Azioni di 250 lire ognuna della prima 
serie furono sottoscritte nel modo seguente : 

Banca di Torino . . . . . . +. 8,000 Azioni 

Comm. A. Coltrau in nome proprio 
e per conto della Impresa Industriale 
Italiana di Napoli ed Ing. A. Vivanet di 


Canili: a gs ds Low + dd ee ZOO 
Ditta Fratelli Marsaglia. , . .. 5,220 >» 
Ditta Fratelli Cerlana . 3,480 » 
Comm. G. Marsaglia. ./.. . . 4,350» 
Comm. A. Pariani per sè e per altri 1,500 » 
Cav. G. Bacci... 0.0... 200. » 


Totale 30,000 Azioni 
“Il Consiglio di Amministrazione della Società ri- 
mase composto con i signori: comm. A. Pariani, 
comm. ing. G. Marsaglia, comm. ing. A. Cottrau, 
comm. E. D'Amico, cav. ing. A. Vivanet, cav. G. Bacci 
e cav. ing. I. Ceriana. 
‘ome Sindaci furono nominati i signori: cav. R. 
Cattaneo, cav. A. Marangoni e cav. E. Scialoia. 
>< 
Con Decreto del 14 corrente il Ministro dei lavori 
pubblici ha approvata la costruzione di un ‘nuovo 
capannone pel servizio delle merci a piccola velocità 
nella stazione di Roma, e autorizzata la relativa spesa 
di L. 144,700, affidando alla Società esercente la rete 
Mediterranea l'incarico della esecuziune del lavoro. 
>< 
Altre approvazioni di spese per lavori pervenule 
dall’Ispettorato governativo alla Società Mediterranea: 
1. 3,000 per una comunicazione telegrafica tra le 
Officine di L'ietlrarsa e Granili e la stazione di Napoli: 
L. 10,000 per l'impianto del servizio telegrafico e 
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l'applicazione di sonerie elettriche in varie Stazioni, 
in dipendenza dell’ apertura all'esercizio della nuova 
linea Chivasso-Casale ; 
L. 3,390 per soltomurazione di un tratto di diga 
del torrente Avena sulla linea Taranto-Reggio. 
>< 
Ci informano che il Governo ha invitato la Societa 
Mediterranea a concertarsi col Direttore della ferrovia 
Gozzano-Domodossola per modificare sollecilamente , 
conforme ai suggerimenti dati dal Consiglio superiore 
dei lavori pubblici, il progetto dell'ultimo tronco della 
predetta ferrovia, compreso fra Piedimulera e Domo- 
dossola. 
>< 
Per appagare il desiderio manifestato dall’ egregio 
nostro confratello il Corriere Mercantile di Genova, e 
per dimostrargli nello stesso tempo l'attendibilità delle 
nostre affermazioni quando dichiaravamo che in questi 
ullimi giorni, nei quali appunto si faceva maggior ad- 
debito all’Amministrazione ferroviaria, non vi era man- 
canza di materiale ruotabile, pubblichiamo l'elenco 
ufficiale dei carri caricati negli scali di Genova, du- 
rante la prima quindicina del corrente mese, dal quale 
il sullodato giornale potrà ottenere la implorata sod- 
disfazione che dei 900 vagoni transitati per la Gal- 
leria dei Giovi, la media giornaliera di quelli caricati 
corrisponde circa ai due terzi. 
1 seltembre N. 613 
2 » » 565 
3 » » 495 


4 ” » 437 
6 » » 1837 Feslivo 
6 ”» » DO 
7 » » 587 
8 » » 192 Festivo 
() ” » 563 
10 n » 645 
ll » » 017 
12 » » 180 Festivo 
13 » » 569 
14 » » 648 
15 ” » 501 


Totale Carri N. 7370 
>< 


Sappiamo che la Società per le Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha sottoposto al R. Ispettorato delle 
ferrovie il programma che Essa si propone di adat- 
tare per |’ esecuzione dei lavori della linea di circon- 
vallazione di Milano. 

Giusta un tale programma la linea viene divisa in 
selle tratte, facendo corrispondere a ciascuna tratta 
un particolare appalto per i lavori riguardanti i mo- 
vimenti di terra, la costruzione delle opere d' arte in 
muratura, dei caselli di guardia e dei provvedimenti 
esterni. 

La suddivisivne delle tratte e la seguente : 


Tratta l.a dal distacco della stazione di Rogoredo 
(stazione della linea Milano-Piacenza) alla sponda si- 
nistra del Canale denominato Redefossi, fra le pro- 
gressive di progetto 0,000-2,968.60; 

Tratta 2.a dalla sponda sinistra del canale Rede- 
fossi fino oltre la deviazione provvisoria della strada 
provinciale Vigentina, fra le progressive 2,908.60-4,187, 
lungliezza totale m, 1218.40; 


Tratta 3.a dalla progressiva 4187 al cavalcavia, 
compreso, per la strada Giuseppe Meda, progressiva 
5640, lunghezza totale m. 1413; 

Tratta 4.a dalla strada Giuseppe Meda sino al ma- 
nufatto compreso per il passaggio della Roggia Bo- 
niforti, progressiva Goto, lunghezza totale m. 9053; 

Tratta 5.a dalla Roggia Boniforti sino al manufatto, 
escluso, col quale si sorpassa la ferrovia di Vigevano, 
progressiva 7675, lunghezza totale m. 1150; 

Tratta 6.a dal manufatto compreso per sovrapas- 
sare la linea di Vigevano sino all'allacciamento colla 
linea medesima, progressiva 9425, lunghezza Lotale 
m. 1750; 

Tratta 7.a dall’ allacciamento colla linea di Vige- 
vano sino a raggiungere la stazione di smistamento 
di Porta Sempione, progressiva 10,282.75, sviluppo 
totale m. 897.70. 

Quest ultima tratta comprende anche i lavori di 
innalzamento ed allargamento a due binari della parte 
della linea di Vigevano fra la stazione di smistamento 
e quella di Porta Genova, e per la deviazione prov- 
visoria della linea medesima per eseguire detto inal- 
zamento. 

Gli appalli non seguiranno | ordine progressivo 
delle tratte. Dopo appaltate le due prime si procedera 
all'appalto dell ultima, poi si riprenderà la succes- 
sione a partire dalla terza. Questo procedere salluario 


negli appalti lo si ritiene necessario ed utile per svin-. 


colare i lavori dell’ intera linea dalle gravi soggezioni 
delle strade provinciali Piacentina (Corso Lodi) Vigen- 
tina (per Pavia) e Vercellese (Corso Vercelli). 

Formeranno oggetto di speciali appalti, le impalca- 
lure metalliche dei ponti, ta fornitura e la posizione 
In opera della ghiaia per ( armamento, la posa in 
opera dell’armamento, V impianto delle siepi di iso- 
lamento, i fabbricati e le opere d'arte per la nuova 
stazione di Porta Romana, 

Si eseguirànno in economia, la posa in opera del- 


l'armamento per la deviazione provvisoria della linea 


di Vigevano, gli allacciamenti nelle stazioni di Rogo- 
redo, di Porta Sempione e di Porta Genova. 


>< 


I signori ing. Domenico Muratori, dott. Luigi Sici- 
liani e cav. Domenico Carocci hanno presentato a S. 
E. il Ministro dei lavori pubblici il progetto di mas- 
sima della ferrovia Laurentina da Roma al mare per 
la via piu breve e diretta, ed hanno instato perché il 
progetto slesso venga sottoposto all'esame del Con- 
siglio superiore dei “lavori pubblici affinchè voglia ri- 
tenerlo aminissibile in linea tecnica e riconoscerne 
la pubblica utilità. i 

I predetti signori hanno inoltre fatta formale do- 
manda per ottenere la concessione della costruzione 
e dell’ esercizio di detta ferrovia per 90 anni colla 
sovvenzione di L. 1000 a chilometro per la durata di 
35 anni, sotto l' osservanza della legge sui lavori pub- 
blici 20 marzo 1865 nonche delle leggi 29 luglio 1879 
n. 5002 e 29 giugno 1873 n. 1475, 

Per la costruzione e per |’ esercizio della linea gli 
instanti sono disposti a costituire una Sociela anonima 
per azioni in quel periodo di tempo che verrà loro 
assegnato, salvo per altro ad Essi il diritto di costruire 
ed esercitare la ferrovia coi propri mezzi ed a pro- 
prio conto, quando cosi loro piacesse. 

Lo scopo della proposta ferrovia è troppo evidente 
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perché occorrano molte parole a dimostrarlo. Si tratta 
di congiungere Roma al mare per la via più breve e 
diretta, raggiungendo Ta spiaggia in un punto ove non 
abbiansi a temere le influenze malariche, ed a queste 
condizioni soddisfa completamente la spiaggia di Fu- 
sano e specialmente quella parle così detta della Pi- 
netella, località scella come estremo della linea. 

La ferrovia progettata misura la lunghezza di 20 
chilometri. DI questa m. 20,241 sono in rettilineo e 
im. 5759 in curva. IL raggio minimo delle curve è di 
im. 300 e soltanto per le due prime curve all'origine 
della linea: 1 raggi delle altre curve variano da metri 
000 a m. 1000. 

Il tracciato si stacca dal km. 6.785 della ferrovia 
Itoma-Pisa ed avvicinata poco dopo la via Ostiense che 
segue per oltre 12 ehilometri, dopo del quali la ab- 
bandona per superare i colli così detti «di San Paolo 
e raggiungere Il mare dopo attraversata la vallata del 
Fontanile e quella del Colle di San Paola. 

Se buone sono le condizioni planimetriche della 
linea, ottime sono quelle altimetriche, Infatti si 
hanno m. 14,000 in orizzontale, m. 4070 in ascesa e 
in. S079 in discesa, La pendenza massima del profilo 
è del 15 per mille e per la lunghezza di soli metri 
. 1100. Tolte altre quattro livellette al 10 per mille, 
lunghe in assieme m. 3930, tutte le altre pendenze 
variano fra il 2 ed il 6 per mille. 

Quattro sono le stazioni della linea, senza contare 
quella centrale di Termini, — cioè San Paolo, Mala- 
fede, Castelporziano e Laurento, Oltre a queste sta- 
zioni sono progeltate le due fermate di Portopozzo- 
lana e di Mezzaria. Per l'alloggio del personale e per 
la sorveglianza della strada sono proposte n. 4 case 
cantoniere doppie, n. 14 case cantoniere semplici e 
n. 11 garette. { passaggi a livello sono 21; dei quali 
solo tre allraversano strade comunali di una certa en- 
tila; tutti gli altri sono sopra strade campestri prive 
di qualsiasi importanza. 

La linea è progettata colle modalità del terzo tipo 
economico a calibro ordinario. L'armamento sarà fallo 
con rotaie del tipo Vignole della lunghezza di metri 
9 e del peso di kg. 28 per metro lineare, in acciaio 
Bessemer, posale a giunlo sospeso su traverse di 
quercia messe alla distanza di 0.80 l'una dall’ altra. 

Le opere d'arte sono in n. di 34, così distribuite: 

N. 1 ponte di m. 80; n. 1 id di m. 8; n. 1 id. di 
m. 6; n. 4 id. di m. 5; n. 8 ponticelli di m. 3: n. 6 
acquedotti di m. 2; n. 15 tombini di m. 1; n. 1 sotto 
passaggio di m. S e n. 2 cavalcavia di m. 4. 

La spesa complessivamente preventivata per la co- 
struzione della linea ammonta a L. 1,700,000, fa quale 
corrisponde ad una media chilometrica di L. 65,584.61. 

—< 

IT Comitato ferroviario costituitosi in Verona per 
patrocinare V adozione di una variante al tracciato 
ferroviario della linea diretta  Bologna-Verona (nella 
sola parte che riguarda il percorso in provincia di 
Verona} forte della adesione ottenuta dal Consiglio 
comunale di Verona, dalla Camera di commercio e 
dai Comuni di Bovolone, Sanguinetto, Cerea, Casta- 
gnaro, Concamavise, Angiari, Ronco all’ Adige, San 
Pietro di Morubio, Villabartolomea, Casalcone, Corezzo, 
Badia Polesine, e dalla Camera di commercio di Ro- 
vizo, ha rivolta viva preghiera a S. È. il Ministro dei 
lavori pubblici affinchè voglia. particolarmente pren- 
dere in considerazione i voti delle anzidette rappre- 
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sentanze legali diretti a conseguire che sia adottato 
il piano proposto dal Comitato e cioè quello dell'on, 
ing. (rabelli (via da Ostiglia per Sanguinetto-Bovolone- 
San Giovanni Lupatolo a Verona) in luogo dell’ altro 
sostenuto dalla provincia di Bologna, quale risulta dal 
progetto dell'ing. Minarelli. 

Ad avviso del Comitato, ragioni d'indole tecnica ed 
economica devono far preferire il progetto da esso 
proposto. Ragioni tecniche, e cioè di maggior brevità 
della linea; economiche, quali il servizio di nopola- 
zione più numerosa dove la produzione è più copiosa, 
il commercio più attivo, e dove si trova anche un 
grande stabilimento industriale, cioè la vetreria di 
San Giovanni Lupatolo. 

Il Comitato nell'ordine del giorno votato nella sua 
adunanza del 3 luglio p. p., ha creduto utile di to- 
gliere dal proprio. progetto quella parte che forse 
poteva essere una diflicoltà, e cioè la vagheggiala 
erezione di una stazione speciale a Porta Nuova a 
Verona, e couseguentemente, dichiarando di non in- 
sistere su questo punto, ha rimesso il serio giudizio 
del Governo il risolvere sulla prosecuzione del Lrac- 
ciato oltre San Giovanni Lupatolo fino al raccordo 
colla stazione di Verona. Preoccupandosi poi dei pe- 
ricoli che per avventura erano insiti nel progetto 
Minarelli, vale a «dire della agevolezza olferta dal 
medesimo per una scorciatoia da Dossobuono a Do- 
megliara con danno gravissimo della città di Verona, 
che sarebbe rimasta tagliata fuori dal movimento 
commerciale, la tralto argomento anche da ciò per 
insistere sulla approvazione del proprio progelto come 
quello che se non toglie allatto difficoltà, però di 
molte, rende assai più remoto il pericolo stesso. 

Il Comitato fa osservare che gli ordini del giorno 
volati da Esso, dal Consiglio Comunale e dalla Ca- 
mera di Commereto furono approvati all'unanimità e 
per appello nominale: e fa quindi rilevare il valore 
morale di codeste deliberazioni, massime che queste 
manifestazioni non sarebbero mosse da interessi ri- 
stretti, ma sibbene da quello del pubblico bene, ed 
è perciò che di tanto si rendono più forti. 

Esposte così le ragioni che il predelto Comitato ha 
slimiato conveniente di far note a S. E. it Ministro 
dei lavori pubblici, noi non intendiamo di fare ap- 
prezzamenti sull'importante argomento che ha solle- 
valo già viva polemica fra le parti avversarie; di- 
chiariamo per altro che le colonne del nostro giornale 
sono a disposizione anche dei contradditori del pro- 
getto sostenuto dal Comitato di Verona. 

> 

La Societa delle strade ferrate Meridionali ha ras- 
segnato all'approvazione governativa le seguenti pro- 
poste: 

1° Per l'impianto del servizio merci a piccola ve- 
locità e per la generale sistemazione della stazione 
di Rifredi, lungo la linea Firenze-Pistoia-Pisa. La spesa 
all'uopo occorrente è preventivala in totale di lire 
261,300, delle qualt L. 168,100 pei lavori di amplia- 
mento e generale sistemazione della stazione, e lire 
93.200 per la costruzione del binario di raccordo e 
dello scalo presso il mercato del bestiame: 

2° Pei lavori di rafforzamento e di sistemazione 
della travata metallica a tre luci, della complessiva 
lunghezza di m. 109, esistente pel passaggio dell'Adda 
al chilom. 28 + 615, della linea Monza Calolzio. La 
spesa occorrente è prevista in L. 49,000; 


3’ Pel rifacimento di m. 4000 di binario in acciaio, 
morello V 4, del peso di chilog. 36 mer metro cor- 
rente fra le stazioni di Castelplanio e Jesi; Spesa 
L. 108,250; ‘ 

4° Pel rifacimento in acciaio di n. 
modello 1, gia Alta Italia, nelle stazioni 
e di Piacenza; spesa L. 43,800: 

o° Per Vacquisto e collocamento in opera di mate- 
viale fisso occorrente pei bisogni delle stazioni nel 
corrente esercizio 1° luglio 1886, 30 giugno 1887, 
per una spesa complessiva di L. 1,661.625. Il detto 
materiale consiste specialmente in n. 390 deviatoi di 
diversi tipi; n. 98 piattaforme di diametro compreso 
fra m. 450 e m. 15; n, 16 gru, 4 da sei e 12 da 
tre tonnellate: n. 25 pesi a bilico della portata di 30 
tonnellate; n. 20 gru idrauliche: n, 50 segnali a disco 
sirevole, e n. 10 serbatoi per rifornitore e tonn. 150 
di tubi per condutture d'acqua ai rifornitori, 

>< 

La Sociela medesima ha pure presentato all'appro- 
vazione del Governo i seguenti progetti: 

Costruzione a forfait del tronco Rimini-Rubicone 
della ferrovia Rimini-Ferrara; spesa presunta lire 
2 ZE 2,600. 45. 

Sostituzione di una bilancia della portata di 30 Lon- 
nellate a rotaie continue ad altra bilancia a ponte di 
20 tonnellate nella stazione di Porretta; spesa pre- 
sunta L. 6250." 

Impianto di 44 bocche da incendio nella stazione 
di Bologna: spesa presunta L. 72,000. 

Rifacimento in acciaio di metri 9759 
sulla linea Foligno-Terontola; spesa 

12,000. 

Itifacimento in acciaio di metri 9000 di binario 
sulla linea Chiusi-Firenze; spesa presunta L. 286,000. 

Costruzione di 20 forni da pane presso le case can- 
toniere e le stazioni del tronco Pescara-Popoli della 
ferrovia Castellammare Adriatico-Terui; spesa  pre- 
sunta L. 7870. 


16 
di 


deviatoi, 
Modena 


di binario 
presunta ltre 


> . 

Come abbiamo praticato pei mesi precedenti, diamo 
la situazione complessiva al 1.0 del corrente mese 
dei lavori di costruzione del grande ponte sul Po, 
presso Casalmaggiore, in servizio della ferrovia Par- 
ma-Brescia Isco. al quali provvede la Società Nazio- 
nale delle Officine di Savigliano. 

Durante il mese di agosto p. p. vennero comple- 
tate le fondazioni dei muri di risvolto della. spalla 
destra, ed incominciata la relaliva muratura in ele- 
vazione. Si è pure ultimato il terrapieno di accesso 
sulla destra del ponte e venne proseguita la costru- 
zione del muro di rivestimento delle scarpate sopra- 
corrente di dello terrapieno. Si esegui inoltre la mon- 
tatura della travata n..10. 

Lo stato generale dei lavori al 1° del corrente mese 
era il seguente: Resta da completarsi la muratura 
della spalla destra, il muro di rivestimento dell’ ar- 
gine ferroviario, il sottovia della strada provinciale 
per Viadana, il terrapieno all'accesso di sinistra, e 
due caselli di guardia alla testa del ponte. 

Rimane da esezuire il completamento della chioda- 
tura della prma. travata verso Parma, e di quella 
della 5.a; la montatura e relativa chiodatura di metà 
della prima travata verso Casalmaggiore; e finalmente 
i) varamento di m. 90 di lunghezza. 

1 lavori essendo sul finire, la Società ha licenziato 
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una gran parle degli operai. I lavori stessi procedono 
attivamente e regolarmente; e nel cantiere regna per- 
fetto ovdine e disciplina. 

| >< 

La Società delle Strade ferrate dell’ Adriatico ha 
presentato al Ministero dei lavori pubblici l'elenco dei 
lavori da eseguirsi coi fondi dell’ allegato B durante 
l'esercizio 1886-1887, Nell'elenco medesimo vennero 
compresi i varî lavori che erano già contemplati negli 
analoghi elenchi pel 1885-1886 e le cui proposte 0 
non vennero poi presentate, o, se presentate, non 
vennero finora approvale. 

L'ammontare complessivo dei lavori compresi in 
elenco ammonta a L. 7,895,000. 

>< 

Sappiamo che la Commissione per la ricognizione, 
valutazione e consegna del materiale ruotabile asse- 
gnato alla rete Adriatica sarà in grado, entro il cor- 
rente anno, di presentare il risultato definitivo della 
valutazione di lutto il materiale suddetto, e non ri- 
marra da ultimare all'epoca predetta che una parte 
di lavori accessori. 

Presentemente trovansi ultimati i calcoli per tutto 
il detto materiale e ne furono eseguite le revisioni dì 
controllo. Furono inoltre ultimati i rilievi per l’album 
delle locomotive e preparate le incisioni su pietra per - 
circa 2[3 di esse, e predisposte pure a matita la metà 
delle tavole per l'album dei veicoli, le quali in com- 
plesso ammontano a 300. 


>< 


Ci consta che il Ministero di agricoltura, industria 
e commercio nell'approvare la rinnovazione delle con. 
venzioni, che gia esistevano pei tesporli di vino e 
mosto dalle nostre provincie meridionali alle setten- 
trionali, pel termine di un anno e col vincolo di quan- 
ita minimo di 690 carri, ha interessato il Ministero 
dei lavori pubblici, perchè, nelle conferenze che si 
terranno nel prossimo ottobre dal Consiglio delle ta- 
rile ferroviarie, sia fatto debito posto alla discussione 
di una tarilfa di vero favore pel vino e le uve in 
esportazione all’ estero, come non si manca di prati- 
care ogni giorno più dalle nazioni rivali per eliminare 
la concorrenza dei nostri speditori. 

>< 

Ci viene assicurato che tanto la Societa delle Strade 
ferrate del Mediterraneo che quella delle linee dell'A- 
driatico avrebbero dichiarato al Ministero dei lavori 
pubblici che per quanto riflette il riordinamento della 
tariffa speciale comune n.341 P. V. del servizio italo- 
francese, peli trasporti di canapa e stoppa, non po- 
trebbero consentire alla riduzione del prescritto peso 
minimo da 5 a 4 tonnellate, pel fatto che una simile 
riduzione non venne mai accettata nemmeno per la 
tariffa speciale interna n. 107 P. V, serie I, e per la 
considerazione che se anche la riduzione fosse con-. 
sentita dalle ferrovie italiane, non lo sarebbe poi al 
certo dalle ferrovie francesi. 

>< 

Ci consta che la Direzione generale delle Strade 
ferrate del Mediterraneo ha ripresentato al R. Ispet- 
torato generale delle ferrovie il progetto completo pel 
raddoppiamento det binario sulla linea Roma-San 
Paolo-Pontegalera. 

Tulte le opere occorrenti al raddoppio del binario 
în questione, indicate in apposito elenco, verranno af. 
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fidate a contratto a quelle Ditta che riuscirà delibe- 
rataria dell'appalto mediante regolare gara da indirsi 
non appena approvalo il progetto. 

>< 

II Ministero di agricoltura, industria e 
ha espresso parere favorevole intorno alla proposta 
fatta dalla Società della rete Mediterranea, d'accordo 
con quella della rete Adriatica, per esonerare, per 
quanto riguarda il percorso italiano, 1 cappelli di pa- 
glia della sopratassa del 50 0jo sui prezzi di tarilla, 
che colpisce le merci voluminose. 

Il Ministero stesso ha poi aderito anche ad altra 
proposta relativa all'ammissione dei cappelli e delle 
treccie di paglia a fruire della taria speciale comune 
n. 401 P. V. italo-francese, nominandoli alla. prima 
serie, classe A, colla clausola che per la percorrenza 
italiana sarebbero esenti dalla metà della tassa in più, 
qualunque sia il loro grado di compressione, fermo 
pero il disposto dell'art. 5 della tariffa speciale co- 
mune, circa la tassa minima per carro. 

><qu 


Sappiamo che l'Amministrazione delle strade ferrate 
del Mediterraneo ha interessato Il Ministero dei lavori 
pubblici a voler disporre che in tutti i ponti a tra- 
vata metallica da costruirsi per le ferrovie comple- 
‘mentari sia tenuta la distanza libera normale di metri 
4.50 fra i parapetti, ossia fra le travi longitudinali. 

La deficienza di larghezza delle travate metalliche 
costruite per alcune linee complementari è gia stata 
causa di disgrazie e presenta un pericolo permanente 
per i viaggiatori e per il personale addetto alla sor- 
veglianza dei convogli: pericolo al quale si può in 
avvenire ovviare con facilità, imperocche l'aumentare 
di quel tanto che basti la larghezza delle travate non 
porta sensibile aumento nelle spese di costruzione. 


commercio 


—< 


Sull’andamento degli studi della ferrovia Isernia- 
Campobasso ci giungono le seguenti informazioni: 
Gli studì del primmo tronco da Campobasso a Boiano, 
il quale secondo il tracciato principale misura chilo- 
metri 19.200 sono completi. Manca solo la compila- 
zione di alcuni disegni e documenti per completare 
il progello. 

Nelle stesse condizioni trovasi il progetto della va- 
riante fra Bosco Redola e Boiano, della lunghezza di 
metri 11,322.83. I progetti quindi relativi al primo 
tronco della linea saranno quanto prima presentati 
all'approvazione del Ministero. 

>< 

Siamo assicurati che entro il prossimo mese di 
ottobre l'Ufficio del Genio civile di Rovigo, incaricato 
della direzione e sorveglianza della ferrovia Adria- 
Chioggia, sottoporra all'approvazione del R. Ispelto - 
rato generale delle strade ferrate il progetto di ap- 
palto per la costruzione del binario da Chioggia alle 
Saline. 

>< 

Il Consitato delle S. F. del Mediterraneo ha appro- 
valo molli contratti, fra cui noliamo 1 seguenti: 

1. Colla Sucieta Nazionale delle Officine di Savi- 
gliano, per fornitura carrozze di 2' classe per viag- 
gratori (Serie Bf). Importo L. 219,360. 

2. Colla Ditta Miani Venturi e €. di Milano, per 
fornitura carrozze miste di 1% e 2° classe con lerraz- 
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zizi alle suoni per treni Jocali. Importo lire 
122,641). 

3. Colla Ditta Andrea Bonardi di Alessandria, per 
fornitura garele per guardiani e per bilancie. Im- 
porto L. 20,185.20. 

4. Colla Ditta Welke e Vigo di Milano, per forni- 
tura n. 334,000 tubi di vetro. Importo L. 16,033. 

5. Colla Ditta Cagliani Luigi di Milano, per forni- 
tura attrezzi diversi in legno per Vl armamento. Im- 
porto L. 14,035. 

6. Colla Metalleria Meccanica alle Terme  Diocle- 
ziane in Roma per fornitura fanali per segnali a di- 
stanza e loro pezzi dì ricambio. Importo L. 11,146. 

7. Colla Ditta De Bernocchi Francesco di Torino, 
per fornitura spugne comuni e spugne fine per lava- 
gne. Importo L. 10,175. 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare | 
mostri lettori: 


Proposte pel compimento della galleria di Mundovì vella 
ferrovia Cuneo-Mondovi ; 

Contratto con la Società delle Officine di Savigliano per 
la costruzione del viadotto sul fiume Adda e relativa va- 
riunte di tracciato lungo la ferrovia Ponte S. Pietro Se- 
reeno; 

Progetto di variaute al tracciato del tronco Gioia- Tauro- 
Rosarno nella ferrovia Re gio Castrucucco ; 

Provvista di 568 carri per le ferrovie complementari 
della rete Mediterranea; 

Proposta per l' acquisto di materiali d' armamento per 
diverse linee della rete Adriatica: 

Id. d'appalto a prezzo fatto della galleria dei Caprioli 
lungo il tronco Pisciotta-S. Mauro nella ferrovia Batti- 
pazlia-Castrocucco; 

Variante altimetrica al progetto definitivo del tronco 
Reggio-Guastalla-Reggio-Carpi ; 


Progetti delle travate metalliche sui torrenti Celone è 
Salone, lungo la ferrovia Foggia-Lucera, 
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Ferrovia Ceva Ormea. — L'appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione del quarto tronco 
deila ferrovia Ceva-Ormea, nell'asta del 18 settembre, andò 
deserto, rimanendo quindi definitivamente ag; giudicato al 
signor Angelo B:nedetti per la somma di LL. | 125,040. 


lerrovia Rezgio-Castroceucco,. — L'appalto 
della opere e provviste oecorrenti alla costruzione del tronco 
della ferrovia Reggio-Castrocueco, fra le stazioni di lalmi 
e di Giola Tauro, nell'asta del 18 settembre, andò deserto 
al Ministero; mancano i dispacci della Pref:ttura. 


Ispettorato generale delle ferrovie. — Con 
recente decreto ministeriale sono state approvate le seguenti 
moditicazioni alie attribuzioni degli uffici dell’Ammipnistra- 
zione ceutrale dell'Ispettorato generale delle ferrovie: 


(rabinetto — “Sezione 1% — Personale ordinario e straor- 
dinario. Segreteria del Comitato superiore per gli affari del 
personale. 

Sezione 2% — Affari diversi. Biglietti di libera circola- 
zione e di servizio. Archivio e protocollo. 

Sezione 3". — Economato, 

Divisione I. — Sezione 1° — Affari generali e personale 


delle amministrazioni ferroviarie sociali. Commissioni di 


consegni. 


di 
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Sezione 2°. — Concessioni. 


Sezione 3". — Affari levali. 

Divisione II. — Sezione 1°. — Costruzione di strade 
ferrate. ag i 

Sezione 2? e 83°. — Affari tecnici. 

Sezione 4%, — Custrazione di strade ferrate. Affari am- 


ministrativi. 

Divisione III — Sezione 1% — Servizio della manuten- 
zione e lavori delle strade ferrate, comprese nella rete del 
Mediterraneo e nelle ferrovie concesse all'industria privata 
che verranno assegnate a questo servizio. 

Sezione 2%. — Idem idem nelle reti Adriatica, Sicula e 
Sarda. 


Sezione 3". — Servizio movimento, trazione e materiule 
mobile. 
Divisione IV. — Sezione 1%. — Tariffa Segreteria del 


Consiglio dalle taritfe e del Sottocamitato delle tariffe. 

Sezione 2% — Statistica. 

Divisione V. — Sezione l". — Riscontro finanziario sulle 
reti principali e sulle linee di proprietà privata. Affari di 
stralcio della cessata gestione. Contabilità dei viaggi dei 
membri del Parlamento. 

Sezione 2*. —- Ragioneria. Contabilità propria dell’Ispet- 
torato. Contabilità dell’esercizio delle tre reti è aclle lnnee 
di proprietà privata. Contabilità delle costrazieni. 

La Segreteria del Comitato superiore è costituita in uf- 
ficio posto alla immediata dipendenza dell'ispettore gene- 
rale, presidente del Comitato medesimo. 

Nelpersonale dell’Amministrazione del suddetto R. fspet- 
torato ebbero luogo i segueoti cambiamenti: 

Ingegnere cav. Cesare Rota, ispettore di l.a classe, no= 
minato reggente la divisione 2.a. 

Ingegnere cav. Adolfo Rossi, ispettore di l.a classe, no- 
minato reggente la divisione 3 a. 

ingegnere cav. Caroggio, direttorcecapo della divisione 2.8, 
nominato membro del Comitato superiore. 

Comm. Attilio Vivaldi, direttore-capo della divisione l.a 
del Ministero dei lavori pubblici, nominato ispettore-capo 
direttore della divisione 5.a ‘ragiuneria). 

Comm. Emilio Plancher, ispettore-superiore incaricato 
della direzione della divisione 5 a, passu al Comitato su- 
periore. 

Cav. Innocenzo Mnucci, ispettore di 1 a classe, vominato 
segretario del Comitato superiore. 


Ferrovie Romane. — La Commissione liquidatrice 
della Sncietà anonima delle Strade Ferrate Romune ha de- 
liberato di fare un ulteriore riparto nel modo seguente: 

1. Ai presentatori di ceitificati al portatore di Azioni 
comuni (portanti il timbro di 1" e 2° Reparto) lire ital. 6 
per ciascuna azione. 

2. Ai presentatori di certificati al portatore di Azioni 
Privilegiate Senesi ‘timbrati come sopra) lire it. 8.50 per 
ciascuna azione. 

3. Ai presentatori di certificati al portatore di Azioni 
Trentennarie (egualmente timbrati come sopra) lire it. 36 82 
per ciascuna azione. 

4 Ai presentatori di Buoni di saldo al portatore per 
gruppi di 120 azioni dal n. 1 al n. 634 inclusivo {che hanuo 
incassato il reparto di cui l’ avviso 26 gennaio 1886, lire 
it. 114.18 per ogni gruppo. 

5. Ai presentatori di Buoni di salilo al portatore per 
gruppi di 120 azioni formati con certificati s(ampigliali dal 
n. 635 al n. 637 ipelusivo (che hanno incassato il Reparto 
come al n. 4) lire 1il3.48 per ogni gzrappo. 

6. Ai presentatori di Buoni di saldo al portatore per 
gruppi di 100 azioni dal n. © al n. 636 inclusivo {che 
hanno incassato il Reparto come al n. 4) lire 914.81 per 
ogni gruppo. 

7. Ar presentatori di Buoni di saldo al portatore per 
gruppi di 100 azioni formati con certificati slampigliati dal 
n. 537 al n. 598 inclusivo (che banno incassato il Reparto 
come al n. 4' lire 91062 per ogni gruppo. 

l.a presentazione dei Titoli comincierà nel giorno 1° ot - 
tobre prossimo, ed il pagamento sarà effettuato col giorno 
5 detto, presso la Società generale di (Credito Mubiliare 
Ataliano, sede di L'ireuze, via Bufalini, 35, 


I presentatori stessi dovranno servirsi delle apposite di- 
stinte che si troveranno a loro disposizione presso il detto 
Istituto, seguendo le modalità che ivi saranno indicate in 
conformità del regolamento del 1° dicembre 1884, pubbli- 
cato nella Gazzetta Ufliciale del Regno del 12 detto, n. 306, 
io quanto sin applicabile. 

Col presente Reparto essendo saldate tutte le Azioni 
Trenteunarie, i certificati al portatore, contemplati al n. 3, 
saranno ritirati dalla circolazione annullati, e sui Buoni 
di saldo al portatore verrà fatta currispondente annota - 
zione. 


l‘errovia Milano-Camnago. — L’Aruldo scrive: 

Sappiamo da fonte autorevolissima che il Governo ha la 
intenzione di riscattare la ferrovia Milano Bovisa Camnago 
della rete Nord-Milano. 

Con questo riscatto si preparerebbe quell’ accorciamento 
della linea Milano-Chiasso che noi — fio da tre auni fa — 
abbiamo sostenuto contro il progetto della Saronno-Men- 
drisio. 


Trasporti ferroviarì per gli impiegati dello 
Stato — la conformità degli accordi intervenuti fra il 
Ministero dei lavori pubblici e le Società ferroviarie per le 
reti Adriatica, Mediterranea e Sicula, dal 15 del corrente 
mese, i trasporti per conto proprio degli impiegati delle 
amministrazioni centrali dello Stato sono regolati in base 
ad apposita tariffa e ad upposite condizioni e norme, re- 
stando dalla data stessa annullata e sostituita quella con - 
tenuta nel fascicolo Concessioni speciali, da pag. 113 a pa- 
gina 118. 

Per ottenere l'applicazione dei prezzi ridotti pei biglietti 
di cui trattasi, è ammesso l’ uso dei libretti a scontrini, 
unicamente però per gli impiegati di ruolo in attività di 
servizio, mentre le persone di famiglia, gli impiegati 
straordinari in servizio da un anno, il personale subalterno 
e le rispettive loro famiglie debbono: invece valersi della 
consueta dichiarazione nominativa. 


Servizio ferroviario. — Col 1° del venturo mese 
d’uttobre, andrà in vigore la seguente disposizione, ri- 
guardante i segnali per la partenza dei convogli cou viag- 
.giatori. 

Due minuti prima dell’ora di partenza di un treno viaggia- 
tori, il Capo Stazione, mediante un breve fischio darà l’ordine 
di suonare due tocchi della campana di stazione per avver- 
tire i viaggiatori che si avvicina l’ ora di partenza e che 
perciò debbono subito prender posto nelle carrozze. Dove 
la fermata non è maggiore di due minuti i due tocchi di 
campana sono dati all’entrare del convoglio nella stazione. 

Giunta l’ora di partenza il Capo Stazione, dopo essersi 
assicurato che tutto quanto riguarda il treoo sia regolare, 
dà verbalmente l’ordine di partire al Capo conduttore, il 
quale lo ripete al macchinista emettendo colla cornetta un 
unico suono per quei treni il cui numero è dispari, e due 
suoni ben distinti per quelli il cui numero sia pari. 


re _"ere—re’rer'—r — EI 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovin del Gottardo. 266 chilometri) — 11 mo- 
vimento sulle linee della ferrovia del Gottardo durante 11 
mesa di agosto u. s. fu il sevwuente: 

Passeggieri trasportati 1!4.000 (agosto 1885: 124,723), in- 
troito fr. 420,000 :fr. 473,331.62; bagagli e cadaveri ton- 
nellate 5559 (tonn. 604), introito fr. 38,000 (fr. 42,777.94); 
bestiame, capi 2500 (capi 3105, introito fr. 7400 (fr. 8863.77); 
merce trasportata tonn. 40 300) (toun. 38.430); introito fran- 
chi 439,600 (fr. 412,219.87;. Introito complessivo franchi 
905,000 (fr. 937,198 20), ossia fe. 3,402.26 (fr. 3,523 30) in 
media per chilometro. 

Le spese d'esercizio durante lo stesso mese, non com- 
presi gli assegai al fondo di riserva per rinnovazione delle 
linee e del materiale di esercizio e gli interessi dei pre- 
stiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo state di 
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fr. 393 000 (1885: agosto fr. 374,601.91), ossia fr. 1,477 44 
{fr. 1,408 27) in media per chilometro, 1l maggiore introito 
sulle spese d'esercizio fu di fr. 512,000 (fe. 562,5960.29), 


Ferrovia del Brunig — ('assembiea degli azio- 
nisti della Società di navigazione dell’ Oberland, tenutasi 
sabato u. s. in Thun ha approvato la proposta del proprio 
Consiglio d’ amministrazione di partecipare, cioè, alla co- 
struzione della ferrovia del Brunig con un sussidio di fr. 
165,000, Erano rappresentate a questa assemblea 1263 a- 
zioni e 1255 si pronuncirronvo in senso affermativo 

Questo sussidio è però vincolato alla condizione che la 
Società ferroviaria Giura-Berna-Lucerna non farà alcuna 
coucorrenza lungo i laghi, nè appoggierà simile concor- 
reuza fino all’ anno 1890. 


La ferrovia Fleurier-Hattes, della Società delle 
ferrovie regionali di Val de Travers, è stata aperta al pub- 
blico servizio per trasporto di persone, bagagli, cadaveri, 
bestiame e mercanzia, coll’ 1l corr 


Le ferrovie dell° Ariberg e del Gottardo — 
Ecco quanto scrive il Pester Z/yod: 


« In queste ultime settimane si è sviluppato sulla fer- 
rovia dell’ Arlberg un movimento di merci straordinaria- 
mente grande, specie in cereali, farine, leguame da fab- 
brica e per b.tti, animali da macello, vini ecc. provenienti 
dall’ Ungheria e destinati, pei paesi limitrofi , al lago di 
Custanza, per la Svizzera e per la Francia. 

« Si constata che la ferrovia dell’ Arlberg fa sempre più 
forte concorrenza a quella del Gottardo e che specialmente 
i Circoli commerciali della Svizzera, i quali dapprincipio 
avevano poche simpatie per la nuova linea di congiunzione 
coll’ Austria-Ungheria, che si credeva non fusse capace di 
disimpegnare completamente il suo compito, ora sono di 
tutt’ altra opinione. 

« Mentre esistono sulla ferrovia del Gottardo diverse dif- 
ficoltà che impacciano il movimento commerciule, tra cui 
sì aunoverano la troppo leota spedizione in media delle 
merci, il lungo ed arbitrario periraliamento doganale da 
parte delle autorità italiane ecc ecc., questi impedimenti 
non esistono sulla ferrovia dell’ Arlberg, la quale inoltre 
offre in molti casi anche condizioni e tariffe più favorevoli 
pel trasporto delle merci. 

« La conseguenza di ciò è che il movimento di scambio 
tra la Svizzera e l’ Austria Ungheria non solo si è fatto 
più animato di prima, ma, ciò che più importa, si è rav- 
vivato quello tra la Svizzera ed i porti uustriaci dell’ A- 
driatico. 

« Diversi articoli commerciali, che anteriormente venl- 
vano diretti quasi esclusivamente a Marsiglia ed a Genova 
per essere spediti nei paesi transoceanici, vengono man- 
dati ora per la ferrovia dell’ Arlberg a Trieste e viceversa 
da Trieste, dagli altri porti austriaci ed in parte anche da 
Fiume, passano sulle ferrovie austro ungariche e su quella 
dell’ Arlberg per giungere in Svizzera ». 


Il Popolo Romano fa in proposito le seguenti osservazioni, 
alle quali ci ussociamo : 

« Questa faccenda del Gottardo, dopo aver contribuito più 
di tutti alla grande opera, no) non l’abbiamo curata truppo. 
Ci siamo lasciati sfuggire la occasione di avere in mano 
le azioni per un beccon di pane, rendendoci padroni del- 
) indirizzo ed abbiamo invece pagato è milioni la Goletta- 
Tunisi mentre con 3 0 4 milioni avremmo avuto in mano 
il Gottardo. 

« Pazienza! Giacchè in Italia non si ha più il coraggio 
dello risoluzioni, per tema che gli affumuti o gli oziosi si 
mettano a gridare: abbasso l’ atfarismo, cerchiamo almeno 
di vegliare e spingere la Società a sollecitare il colloca- 
mento già decretato del sedondo binnrio sotto il tunnel e 
d' altra parte veda un po’ il comm. Castorina di verificare 
che ci sia di vero in questo perlrallamento doganale, che si 
traduce, a quanto pare, in un maltrattamento..... che cou- 
tribuisce 8 deviare il nostro commercio di transito. 

« E un uffare grave: perchè una volta spostata una cor- 
rente commerciale, prima di riprenderla ci vogliono anni 
€ sucrilizi ». 


«nel corso di questi ultimi dieci anni, 


Le ferrovie della Fialandia. Nel mese di 
agosto venue inaugurata la ferrovia d° Uleaborg. E questa 
un nuovo passo nello sviluppo dei mezzi di locomozione in 
Finlandia, La nuova linea si estende fino a un punto chàd 
nou dista che di due gradi dal circolo polare artico; è per 
conseguenza la ferrovia più settentrionale del mondo. Essa 
parte dalla stazione pi Ostermyra, duve si congiunge alla 
ferrovia di Wasa. Da di là essa percorre 337 chilometri 
per arrivare a Toppila Suvd, porto d' Uleaborg Ostermyra 
è a una distanza di 340 chilometri da Helsingfors; per con- 
seguenza la lunghezza totale della strada che bisogna per- 
correre per arrivare dalla capitale della Finlandia a l'op- 
pila Sund è di chilom. 754,6. L'esercizio di tutta la linea 
comincierà nel prossimo ottobre. Nell’ inverno i viaggia. 
tori potranno d’ orinanzi passare da Pietroburgo all’ullima 
Thule del Nord iu 60 ore, mentre che sino ad oggi erano 
costretti di andarvi in slitta e tutti sanno quanto sia Inngo 
e noioso questo genere di locomozione. 

Le rotaie e gli accessorì della nuova linea furono forniti 
dalla Societa Bolckow, Vaughan e C.; i ponti escono dalla 
otficina Harkort u Duisbourg, e le pompe da quella di Tau- 
ye Brothers. Le locomotive furono costrutte a Winterthur, 
eu i vagoni nelle otficine di costruzione delle ferrovie dello 
Stato a Helsinagfors. 1’ illuminazione dei vagoni delle due 
linee si fa col gaz; il materiale impiegato a tale soupo 
venne fornito dal sig. Giulio Piatsch, a Berlino. Il riscal- 
damento dei vagoni si fa con un nuovo sistema inventato 
dal sig. K. Moring ingegnere a ]fslsingfors. Con questo 
sistema si ha una temperatura uniforme in tutti i vagoni 
mentre che nei vagoni riscaldati col sistema usuale si ha 
molto freddo in basso e troppo caldo in alto. Attualmente 
si sta costrnendo la ferrovia Savolaks, che si chiude dalla 
stazione di Kaipiais, sulla linea Pietroburgo-Helsingfors, 
fino a Kriopio, per una lunghezza di 213 chilometri. 


l'errovie dell’ Asia minore. — Leggiamo nel- 
I° Fastern Lrpress: 

Si sa cho la Camera di agricoltura di Costantinopoli ha 
preso sotto il suo patronato il progetto di costruzione di 
una vasta rete di ferrovie nell’ Asia minore. Questo pro- 
getto, dopo essere stato esaminato dalla Commissione dei 
lavori pubblici sedente a Top-kanè, si trova in questo mo- 
mento all’ ordine del giorno delle deliberazioni del Consi- 
glio dei Ministri. 

Ln Camera di agricoltura propone l' emissione di un 
prestito forzato decretato in tutto l’ [Impero per far fronte 
alle spese dei lavori. 


Notizie Diverse 


La costruzione delîe locomotive in Amoe- 
ricu. — La casa Baldwin di Filadelfia City, ha ora ulti- 
mata e spedita la locomotiva portante il n. 8000. La prima 
macchina costrutta da questa casa è uscita dai laboratori 
nel mese di dicembre 1832, e occorsero 20 anni per co- 
struire 510 locomotive. Le 500 macchine seguenti furono 
costrutte in 8 anni, essendosi terminato il n. 1000 nel 
febbraio del 1860, Devesi rimarcare che i° ultima metà del 
numero totale delle locomotive, le quali erano delle più 
pesanti e complicate sino allora costrutte, fu consegnata 
mentre per la co- 
struzione delle prima 4000 occorsero 44 anniò 


La stazione ferroviaria di Paddington. — 
È rimarchevole tra le nuove istallazioni centrali della luce 
elettrica quella recente della stazione ferroviaria di Pad- 
dington, in Londra. 

La furza motrice si ottiene con una macchina a vapore 
di 600 cavalli che mette in movimeoto tre macchina dina- 
miche gigantesche poichè ciascuna pesa 45 tonnellate. 

Queste macchine dinamiche alimentano 4115 lampade 
elettriche ad incandescenza e 98 ad arco. Due di queste 
ultime hanuo ciascuna la forza di 12 mila candele, le altre 
96 di 3500. Con ciò viene illuminata una superficie di 28 
ettari e quindi l’intiera stazione ferroviaria come a Stra- 
sburgo e nou soltanto le tettoie come a Berlino. 


Disastro ferroviario. — Telegrafasi da Nuova Yurk 
all’Exirablatt di Vieuna che il 13 corrente è avvenuto un 
gran.le infortunio ferroviario presso Silvereeak, negli Stati 
Uniti d'America. 

Un treno di piacere che, da Erie, andava verso le fa- 
mose cascate del Niavara, cozzò contro nn treno marci 
presso Silvereesk, che veniva in direzione opposta. L’urto 
fu terribile, un carrozzone andò del tutto in frantumi, e 
tredici viaggiatori che conteneva, rimasero tutti morti sul 
colpo. Anche gli altri carrozzoni furono assai danueggiati 
e dai loro frantumi si estrassero oltre a cento tra mori- 
bondi e feriti gravemente. 

ll treno-merci riportò pure delle gravi avarie. 

Vagone- fotografia. — La /vankfurter Zeuung rife- 
risce che i treni della ferrovia americana Northern-lacitic 
sono forniti di un vagone per fare delle fotografie dei luo 
ghi che attraversa il treno 

Questo carrozzone è largo 3 metri e mezzo e lungo 20. 
La parte costruita in ferro e vetro è larga ugualmente, e 
lunga 7 metri. Il rimanente serve per laboratorio futogra- 
fico, sala di ricevimento, ecc. 

l.a parte in vetro del carrozzone riceve luce da tutte le 
parti e così si può fotografare, qualunque direzione prenda 
il treno Questo vazone costò 75,000 lire. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PRIZZI DI OTITOLI FERROVIARI 


I valori ferroviart non presentarono, in generale, mercato 
molto animato, fatta astrazione delle Azioni della Società delle 
Msridionali, le quali da 775 si elevarono a 7%5 e delle Azioni 


e degli interessi malceriali 


Mediterranee che il buon vento fece salire da f8U.5V a 395.10. | 


Le Azioni Palermo Trapani vennero quotate a 410, le Sicule 
a 580, le Venete a 245. Per rispetto alle obbligazioni di questa 
specie si ebbero i segueoti prezzi che si possono però ritenere 
quasi nominali, 

Le Palermo Trapani prima emissiono 327.54) seconda emis- 
sione a 373; le Sarde A_334, le B_ 331.50; le nuove 328; le 
Pontabbane 193: le Venete 520,50; le Meridionali Austriache 
327; le Meridionali italiane a 335.51). 


ue’; 


PAGAMENTI 

Societa anonima della strada ferrata da 
Mortara a Vigevano in Vigevano. — Si preven- 
gone li signori Azionisti che a termini dell’ art, 6.0 del Re- 
golamento approvato dalla Assemblea generale in data 24 set- 
tembre 1881, a partire dal giorno 20 settembre andante saranno 
pagate dalla Banca Lomellina in Vigevano e dalla Banca 
(riuseppe Antonio Musso in Torino, L. 11.25 a caduna Azione 
di questa Società per dividendo del secondo semestre scadente 
il 20 settembre stesso. 

Navigazione Generale Italiana — Società 
riunite l'lorio ec Rubattino. — Si prevengono i si- 
gnori portaturi delle Obbligazioni R. Rubattino e C., tipo oro 
e tipo carta, che a partire dal 90 settembre corrente sì ef. 
fettuerà ‘ 

In ZL. 15 par Obbligazione il pagamento della cedela n. 3I, 
scadente in quel giorno; 

In L. 1000 per cadnna Obbligazione il rimborso delle OL- 
bligazioni della scrie XA ultimamente estratta, 


Avvisi d’Asta 


(Por gli appalti di ferrovie, (vedi le Notizia Hisun. vra 1.) 


Comune di Andria (22 settembre, ore 10 ant., 2.a asta per 
deserzione del i.0 incanto) — Appalto pel basolamento di strade 
a pietre vulcaniche. Importo L. 40,409. (Vedi n. 26 del A/0- 
nitore). 


Consorzio per la manutenzione del Porto Canale di Ter- 


racina (30 settembre, ore il ant., l.a asta) — Appalto dei 


ì 


— tomi 


lavo”i di spurgo del Canale e Bucino del Porto e ricarico della 
scogliera a difesa del Mulo. Imp. L. 24,870 08. I laveri do- 
vranno essere definitivamonte ultimati entro il termine di 270 
giorni. Deposito il decimo; fatali 10 ottobre a mezzod |}. 


Comune di Lionforte (20 settembre, ore 10 ant., !.a asta) 
-- Appalto di tutte le opore e provviste occorrenti alla siste. 
mazione del tronco di strada nazionale Termini-Taormina n. 
70, traversa interna di Lionforte, della lunghezza di m. 1203, 

er la somma complessiva di i. 154,000. Cauzione provvisoria 
L. 4.000. Dep. L. 2,000 per spese. Fatali giorni 15, 

Municipio di Delia (Vo ottobre, ore | pom., fatali) — 
Appalto per la costruzione dei casamenti scolastici provviso- 
riamente aggiudicato col ribasso di L. 3 per cento su lire 
47,475.91. (V. n. 32 del Monitore). 

Prefettura della provincia di Catania (2 ottobre, ore 11 
ant., 2.a asta per deserzione del |“ incanto) — Appalto delle 
opere di restauro e di sistemazione per lo adattamento e ri- 
duzione a Carcere giudiziario dell'ex Convento di S. Bonaven- 
tura in Caltagirone in confarmità del relativo progetto e di- 
segni annessi al Capitolato speciale di appalto per il prezzo a 
base d’ asta soggetto a ribasso di L. 46,0°0. Fatali a giorni 
15. (V. n. 39 del ILonitore/. 


Pr. fettura di Porto Maurizio (4 ottobre, ore ll antim., 
unico e def.) — Riappalto della manutenzione delle opere di 
arte e delle bne in ferro nel porto dì Porto Maurizio durante 
il sessennio 1885-92. Imp. L. 79,658. Cauzione provvisoria lire 
2,700; def. il decimo. 

Deprtazione provin tale di Navara 4 ottobre, ore ] pom., 
l.a asta) — Appalto delle opere e provviste per la manuten- 
zione novennale della strada provinciale Novara Sempione pel 
Lago d' Orta. compreso tra Borgomanero ed il confine col cir- 
condario di Pallanza oltre Pettenasco. Importo L. 11,734.89. 
Deposito L. 1500. Per spese L. 2200. Fatali 19 ottobre ore 
1) ant. 

Direzione delle costruzioni del secondo dipartimento ma- 
riftimo (4 ottobre, ore 12 merid., 2.a asta per deserzione del 
primo incanto! -- Rame in fogli, in lastre, in verghe cd in 
pani, per la somma presunta complessiva di L. 55,240, Fatali 
20 ottebre, (V. p. 35 del Monitore/. 

Id. (9 ottobre, ore 12 merid., fat) — Trasformazione di 
tonnellate 1000 di ferro, e ferro omogeneo vecchi della Regia 
Marina in 505 tonnellate circa di ferro nuovo provvisoria- 
mento aggiudicato col ribasso di L. 7,33 per cento, su lire 
82,330. (V. n. 35 del Monitore/. 

Direzione del Genio militare di Torino (1! ottobre, ore 
2 pom., def.; — Appalto dei lavori per costruzione di una ca- 
serma 0 baraccamanto in Cameri (circondario di Novara) per 
ricovero delle truppe durante le esercitazioni militari del tiro 
al bersaglio al poligono di Cameri e Bellinzago, ascendenti a 
L. 52,100, da eseguirsi nel periodo di giorni 120. Deposito 
L, 9,200. 

Ministero dei lavori pubblici (11 ottobre, ore 10 ant., def.) 
— Appalto a delibaramento definitivo delle’ opere 6 provviste 
occorrenti alla escavazione ordinaria doi porti, rade e spisgga 
aperte delle provincie napoletane, 2.0 gruppo, dal Capo delle 
Armi al confine con la provincia di Ascoli Piceno, per la pre 
sunta somma di LL. 1,071,00). Dep. L. 44,000. Cauzione defi- 
nitiva L. 120,000. 


Ta. {11 ottobre, ore 10 ant., def.) — Appalto e del:beramento 
definitivo delle opere e provvista occorrenti all’ escavazione 
ordinaria dei porti, rade e spiaggie aperte delle provincie Na. 
poletane, primo gruppo, dal confine con la provincia di Roma 
al Capo dell’ Armi, per la presunta somma di LL, 1,374,000, 
Cauzione provvisoria L. 56,090 ed in L. 190,000 quella defi- 
nitiva. 

Amministrazione provinciate di Pesaro e Urbino (2 ot- 
tobre, ore 12 merid., l.a asta) — Costruzione del primo tratto 
della strada provinciale Apecchiesa, al confine con Città di Ca- 
stello presso La Lastra al caseggiato La Taverna, formanta 
parte della linea stradale compresa nel n. 202 dell’ elenco III 
annesso alla tabella B della legge 23 luglio 1881, n. 333. Imp. 
L. 68,600. Dep. L. 3,000; per spese L. 1200; fat. 22 ottobre 
ore ]2, 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITT 


A CENGIO (Savona). 
[Va Avriso nelle pagine degli Annunai). 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA — i 


costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre nd una medaglia 
d’ oro per ì prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le cooferì 
il premio maggiore dell’Esposiziane, ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
Paese, 

: AN’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' o- 
| nora, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed ì due nici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettvie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 

L'IMPRESA INSISTRIALE ITALIANA ha assunto la esecnzione dal gennaio 
1871 al luglio 1885, di ben 32072 ponti metallici e di 142,204 metri qua- 
drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori. 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre 1° Impresa ha assunto dal ]880 per conto delle Ferrovie Meri dio- 
nali, Sicula-UVccidentale ed Alta Italia, }a fornitura di N. 800 veicoli ferro. 
viarii, e per conto dal Ministero della Marina la fornituva di N. 2 grandi 


1 
(i 
| 
DI COSTRUZIONI METALLICHE | 3 
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conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del eg Dr) 3 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a |! © È 
Vienna ed una Menaglia d'oro ed una d'arnento a Pariyt. sa e-a 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in È | îa si 
Torino, }' Impresa ha consegnito ricnrmpense maegiori di qualsiasi altra Ditta R | 9 Di, 
| 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO 
LAVORO GARANTITO. 


DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


AUG, COURTIAL 
TORINO — ViaLe STUPINIGI, 8 (Cavancavia Via NIZza) 
ATTREZZI ED UTENSILI PER ImputsE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D OGNI SISTEMA 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
TURI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 


aldaio marine pel Naviglio dello Stato, 
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cd Ugg, 

(TIE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) Og 
Canal Road King's Cross <a 


LONDRA 


Roma, via 4 lontane, 159 
«Torino, via Carlo Alb. 31 


Automatici a vuoto i PRANCIA, rea de lemmapes, 152 
| 
I! 


Automatici ad aria compressa 


4 ITALIA e SVIZZERA 
Non automatici ad aria compressa. 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA | AGENZIE 


Non automatici a vuoto. 
A vapore per locomotive. 


x ERESSE; 


OLANDA Parigi 


"GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
‘i RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni del freno | 


————— ——.-----.———— 


VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al: e n i 
31 Luglio 1882. Per le ordinazioni in paesi in cui non > 


Locomotive . . . .N. 11,975 esiste Agenzia, rivolgersi direllamente alla 


Carrozze e carvi. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. / 
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GOR Monitore delle strade Ferrate e degli Interessi materiali 
ALII: REC ARIETE: AT ee=r=rer-Crnena 


SOCIETÀ ITALIANA PER IL GAZO 


SOCIETÀ ANONIMA. - Ca pitale versato L.. 8,500.000 


TORINO — PAVIA — BERGAMO 


Sede Sociale -— Torino, Piazza Sar Carlo, è 


-—— ==> €-=><K => =<____—______ 


Il Consiglio d’ Amministrazione avendo fissato in IL. 25 per Azione 
il Riparto utile del 1.° semestre 1886, questo sarà esigibile a partire 
dal 1.° ottobre p. v. presso la Cassa Sociale contro rilascio del vaglia 
N. 46. 


Torino, 16 Setlernbre 1880. 


TA. DIREZIONE. 
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Società AxoxIMA METALLURGICA FERROVIE ECONOMICHE 


FFCA-RIDY x BENECHI per l’Ingegnere 
SAVONA OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per le Società Italiana per le Ferrovie Meridiune}i 


fAPITALE SOCIALE YERSATO f, 7,000,000 


- 


Torino, 1872 
- FABBRICAZIONE DI FERRO : Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA s . 
_—=—==== Un' volume in-8° di pagine 240, ul 


Ferro in Barre e per costruzione — Ferro a I /Poutrelles?, Feriti ad an- prezzo di L. 2.50. 

i golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimevsione. — l’enti e Tetlvie : ‘ind 9 sso L'UMei 
in forro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni o . l'rovasi in deposito presso ai 
Rotaie d'ogni forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastro, Holloni, — del Monitore delle Strade Ferrale, che 
Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaro. | ne farà la trasmissione ad ogni ri- 


Deporiti: T'UIRINO-SAVONA. 
Rappresentanze in tutte le le principali Città d' Italia. 
suiala iatale e NRE EINE E prezzo. 


chiesta verso il pagamento di detto 


FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 

Azzano Di SoPRA, NESE, Manica, Neunno, ALBINO, Comenpuno ED ABBAZIA DI Vani ALTA 

Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemeuto idraulico a lenta presa Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binnrio di raccordamento colla Ferr. 
die Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Ofticine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezai notevolmente inferiori. 


Condizioni di pugameonto comodissime. 


CEMESNTI E CAL.CI 


TZ ergono = proggioni Prese <Q 


TORINO, 1986 — Tip. è del Monilore delle Sinade Koudlé Via Fi “inanze, 13. 


na: bella I ina agg 


si XIX 


Mercoledì 99 Sc ec 45o 


NITORE DELLE STRADE FERRATE 


1886. 


PO E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


LA 
‘Lavori Pubbiici 


- Industria » 


Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDY. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 


PER LUITALIA . . , e 1, 20 ll 
Per v'Esrtero » 28 15 


n 


Un numero separato eentesimi 50 
» arretrato » 60 


—_—____ncetTrrtttEESfeETeTett re. 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzt: 


Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . è ss iÎ ». Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raecomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 
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SommaRrIo DELLE MatERIB — Le Costruzioni ferroviarie della Rete del Mediterraneo. — Le ferrovie dell'Alta Italia 
nel 1° semestre del 1884. (Fine) — Ferrovie Sarde. Lince Complementari. (Cont.) — Ferrovie dell’ Alta Italia, 
Resoconto della Cassa-Pensioni per l'anno 1885. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


DELLA RETE DEL MEDITERRANEO 


Nel momento in cui l'on. ministro Genala si reca 
a visitare le nuove costruzioni ferroviarie assunte 
‘“ dalla Società del Mediterraneo, cominciando dalla linea 
Eboli-Reggio, che oggi stesso sta percorrendo, accompa- 
gnato dall'Ispettore generale on. Di Lenna, dal Direttore 
ing. Oliva, dall’ ing. Lampugnani, dai suoi segretari 
Manfroni e Racioppi e dal personale tecnico della So- 
cietà e delle Imprese, torna utile che poniamo sot- 
t' occhio dei nostri lettori la seguente situazione dei 
lavori e degli studi alla fine dello scorso mese di 
agosto, quale risulta dal rapporto della Direzione 
delle Costruzioni della mentovata Società del Medi- 
terraneo. 


Stazione di T'rasterere. — Procedono attivamente i la- 
vori di fognatura, atfidati all’ Impresa Guarnieri, queli 
pei magazzevi mercì & p. v., piani caricatori, cessi iso- 


lati e cabine Saxbv-Farmer affidati all’ Impresa De Ni- 
colò, e quelli pel fabbricato viaggiatori, padiglioni attigui 
o magazzeno 4 g. v., cui atteude l' Impresa Venturini. 
Quauto ai movimenti di terra, sono in argine circa m.3 
9000 del primo lotto, 3500 del secondo e 10,000 del terzo. 


Direttissima Roma-Napoli. — I lavori in generale pro- 
grediscono rapidamente. L'organizzazione dei varî can- 
tieri nulla lascia a desiderare, e tutto fa credere che, se 
l’ autunno sarà buono, le opere dei singoli lotti verranno 
ultimate nei termini prefissi. 

Per la rettifica da Roma a Segni sono ultimati i lavori 
di campagna: solo mavca qualche rilievo pei piani quotati 
delle opere d'arte. 


Pel raddoppio Segni-Morolo sono in corso le trattative - 


per la stipulazione del forfait : così pure per la rettifica 
Morolo-Ceccano e pel raddoppio Ceccano-Ceprano-Aquino. 


Nella Sezione di Mignanvo si ripresero i lavori di cam- 
pagna fra Rocca d' Evandra e Pora Prevenzano. In quella 
di Sparanise fu ultimato il tracciamento della poligonale 
e la misurazione del raddoppio fra Monte Trocchio e Rocca 
d’Evamdra. Si tratta per la stipulazione del contratto a 
prezzo fatto della rettifica Riardo-Piguataro. 


Nella Sezione di Capua è quasi ultimato il progetto pel 
raddoppio Pignataro-Capua. Quanto alla stazione di Capua, 
sono termivate le fondazioni del manufatto alla progres- 
siva 1514; quasi ultimate le altre opere d'arte e le rampe 
dei due passi a livello: pei lavori da appaltarsi sarà quanto 
prima rassegnato il progetto. 


I lavori del tronco Afragola-Casalnuovo furono aggiu- 
dicati all’ Impresa per le Costruzioni del Mezzogiorno. Pei 
rimanenti due tronchi, da Capua al chil. 10 e dal chil. 
10 ad Afragola, si tratta col Governo a rimborso di spesa. 


Linea Velletri-Tervacina. — Nel tronco da Velletri a 
Sezze sono compiuti i lavori dì campagna e si attende a 
quelli di tavolo. Nel tronco Sezze-Terracina la malaria 
ritardò i lavori di campagna: è terminato il profilo lon- 


gitudinale e quasi completato il piano quotato della va- 


riante dei Gracilli. 


Lince Eboli-Reggio e Sicignano- Castrocucco. — Nella 
Divisione di Sapri per un tronco fu già rassegnato il. pro- 
getto esecutivo ; per gli altri ritiensi potrà esserlo quanto 
prima. Si stanno inoltre compilando le tariffe e studiando 
le strade di servizio : si fanno scandagli per le fondazioni 
delle maggiori opere d’ arte. 

Nella Divisione di Pao!a i lavori di campagna non pro- 
cedettero regolarmente in causa della malaria : tuttavia 
si continuarono i tracciamenti, le misurazioni e le livel- 
lazioni. 

: Nella Divisione di Salerno sul tronco Ogliastro-A gropoli 
si continuò la posa in opera del corovamento del viadotto 
di ‘Torchiara e fu terminata la ricostruzione della calotta 
della galleria fra le progressive 7854-7976. Sul tronco 
Agropoli- Rutino si è proseguito il rialzamento del piaz- 
zale della stazione di Rutino e fu messa in opera l’arma- 
tura del tetto al fabbricato passeggieri. 


ho: 


610 | | Monitore delle Strade Ferrate 


Nella galleria di Rutino lo stato dei lavori è il seguente: 


eseguito ancora 

ncì mese da eseguirsi 
Allargamento in calotta . . 126 514 
SÉEFOZZO <' a ‘%£ a 136 1060 
Rivestimento calotta . . . 127 97% 
Id. piedritti . . . 96 1157 


Sul tronco Rutino-Vallo prosegue il lavoro dei viadotti 
e del ponte sull’ Alento : nella galleria di Lustra si fecero 
m. 72 di strozzo e 80 di rivestimento dei piedritti: nella 
stazione di Omigunano si ultimò l’ ossatura del tetto e in 
quella di Vallo sono quasi ultimate le fondazioni dell’ e- 
dificio viaggiatori. 

Io genere le opere di questi ultimi due trenchi da A- 
gropoli a Vallo procedono alacremente e tutto fa ritenere 
che verso la fine dell’ anno potranno essere aperti all’ e- 
sercizio. 

Sul tronco Vallo-Pisciotta, infestato dalla malaria, i la- 
vori progrediscono più leutamente. 


Da Sicignano a Galdo è compiuta la posa dell' arma- 
mento e si incominciarono i treni di materiali: fu intra- 
presa la posa stessa da Galdo ad Auletta e quasi termi- 
nato lo spargimento del primo strato di massiciata: da 
Auletta a Polla si continua lo scavo della trincea fra le 
progressive 25058-25315 e la forimazione dell’ argine del 
piazzale della stazione di Polla; fu compiuta la montatura 
della travata sul Tanagro a Maltempo e la posa dell’ar- 
mamento per circa 2 lj2 chilom. Da Polla a Teggiano e 


Casalbuonoprocedono bene i movimenti di terra; anche i. 


fabbricati delle stazioni sono abbastanza avanti. Dei due 
trovchi Casalbuono-Lagonegro-Castrocucco potrà fra poco 
essere presentato il progetto. 


Per la linea Salerno-San Severino si sta compilando il 
nuovo progetto esecutivo in base alle varianti trovate 
necessarie all’ atto di eseguire il progetto primitivo. Si 
lavora del pari al progetto da Apice a Contursi. 


Nella Divisione di Reggio sono quasi terminati i lavori 
di campagna della Sezione di Nicotera (tronco Rosarno- 
Ricadi); le Sezioni di Tropea e Briatico vennero formate 
negli ultimi giorni del mese; quella di Pizzo von è an- 
cora costituita. 


Per la linea Catanzaro-Stretto Veraldi la sezione di 
Nicastro non è per anco formata; quella cdi Catanzaro 
terminò il tracciamento fra Santa Maria e Settibgiano. 


Linea Parma-Spezia e diramazioni. — Sul primo tronco 
(Fornovo-Solignano) e sul secondo (Solignano-Ghiare) i 
lavori procederono regolarmente, Il terzo (Ghiare-Bargo- 
taro) non è ancora appaltato. Pel quarto (Borgotaro- 
Guinadi). che comprende la galleria del Borgallo, no- 
tiamo che dal lato di Parma veunero eseguiti m. 33 di 
uvanzamento superiore ed inferiore; dal liuto di Spezia si 
ebbe il seguente lavoro: 


Avanzamento superiore . . . . . m. ll. 66 

Id. inferiore... . . » 97 
Grande sezioce. . . ..... » dl 
Strozzo . . L00000 » dl 
Rivestimento calotta . . . . . . » 70 


» piedritti . . .. . » 24 
Procedono i lavori con bastante attività sui tronchi dal 
5° all'11°: pei raddoppio di binario sul 12° ritiensi poter 
presto presentare un progetto di massima. Per la dira- 


mazione di Sarzana si sta rivedendo il progetto studiato 


dalla Direzione governativa; per quella di Borgo San 
Dovnino si completano i progetti dei manufatti e sì at- 
tenda allo studio delle tariffe. 

Proseguono attivamente il loro compito gli Uffici studt 


delle linee Lucca Aulla, Viterbo-Siena e Avellino-Ponte 
Santa Venere. 
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LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 
nel 1° semestre del 1884 


(Continuazione a fine — V. n. 37). 


Servizio italo-austriaco. 


La sospensione del servizio diretto pei trasporti fra l'I- 
talia e l'Austria-Ungheria, incominciata il 16 luglio 1883 
in seguito alle esagerate pretese della Sùdbauhn d’instra- 
dare per la via di Peri anche quella parte di traffico che 
per ragioni di distanza sarebbe di esclusiva competenza 
della Pontebba non ebbe durante il semestre la soluzione 
desiderata. 

L'interruzione delle trattative non deve però essere at- 
tribuita a questa amministrazione la quale in via iudiretta 
non ha mancato di fur comprendere alla Sùlbahn la sua 
buona disposizione di rannodarie qualora, con proposte più 
eque, si potesse tutelare l’ interesse reciproco delle am- 
ministrazioni e del commercio, Ma mentre iu altre circo» 
stanze le suddette ferrovie non avrebbero tardato a pre- 
sentare nuove proposte per un accordo, sembra che in 
attesa del riordinamento dello ferrovie italiane, detta am- 
ministrazione non ritenga opportuno di farlo forse anche 
perchè le trattative da iniziarsi a tale scopo ed i conse- 
guenti lavori di compilazione e stampa delle tamffe richie- 
derebbero l'impiego di tutto il tempo che rimane fino 
all’ attuazione delle nuove tariffe interne italiane, 

Aggiungasi che, siccome le quote estere delle tariffe 
dirette vengono di solito computate tenendo cubnto dei 
prezzi del percorso italiano, le modificazioni da introdursi 
subito dopo la pubblicazione di esse tariffe dirette dovreb- 
bero estendersi ai prezzi dell'intera percorrenza, il che 
oltre a procurare un lavoro non indifferente, sarebbe 
causa di spese inutili. 

Queste piuttosto che altre, ritiensi siano le ragioni del- 
l'apparente indifferenza della Sùdbahn nel ristabilire il 
servizio diretto coll'Italia; ragioni che sarebbero pure con- 
fermate dal fatto d'aver detta amministrazione già fin da 
ora presi degli accerdi verbali al riguardo coll’ ammini- 
strazione che eserciterà la rete Adriatica, per cui puossi 
ritenere che, cessato l’attuale stato provvisorio, il com- 
mercio italiano non tarderà molto ad ottenere un servizio 
diretto coll’ Austria. 

Servizio diretto italo-bocmo. 

Rapporti assai migliori di quelli pel servizio italo-au- 
striaco esistono fra le Ammibistrazioni italiane e la Siid- 
balin riguardo al servizio diretto italo-boemv del quale 
detta amministrazione è la dirigente. 

Nella Relazione dello scorso anno si è già accenvato alle 
trattative in corso fra le ferrovie estere per la riforma 
delle tariffe dirette per tale servizio, riforma resa indi. 
spensabile dalle mutate condizioni delle tariffe interne delle 
ferrovie austriache dello Stato e dal riscatto di alcune reti 
di ammivistrazioni private. 

Ebbero pertanto luogo fra le ferrovie estere interessate 
delle confereuze, una a Monaco e l' altra a Vienna, alle 
quali le ferrovie italiane non hanno creduto di dover par- 
tecipare sebbene fossero state invitate. 


Gii 


In dette conferenze vennero risolute alcune questioni di 
principio ‘che avendo fino allora impedito il corso regolare 
dei lavori, dopo di che si è proceduto alla compilazione 
delle nuove quote estere in base al vigente instradamento, 
quote che essendo state riconosciute regolari perchè non 
forzavano con artifizi di tariffa l’instradamento stabilito, 
quest’ amministrazione ha accettato, sorpassando così sulla 
pretesa anteriormente espressa di avere una parte di traf. 
fico maggiore per la via di Pontebba. 

Le ruove tariffe potranno essere pubblicate nel 1$85 
mediante un primo supplemento alla tariffa italo-boema 
delli 16 luglio 1881, non ritenendosi opportuno di ristam- 
pare o modificare in generale anche le quote italiane, fin- 
chè non sia definitivamente stabilita la riforma delia ta- 
riffa italo-germanica colla quale quella boema ha stretta 
relazione. 


Serrizio diretto italo-gerinanico. 


Le trattative per la riforma generale delle tariffe dirette 
per l’Italia e la Germania procedono molto lente in causa 
delle numerose diflicoltà che sorgono fra le amministra- 
zioni estere partecipanti. 

Dopo le laboriose trattative della Conferenza di Lud- 
wigshafen (gennaio 1884) circa l’ instradamento dei tra- 
sporti sul territorio svizzero-austro-germanico, la comu- 
nanza dei medesimi e la determinazione delle ferrovie 
che devono partecipare all’ utile netto di essi trasporti, e 
specialmente dopo la conferenza di Dresda in cui sonosi 
determinate le basi di tariffa da calcolarsi per la riforma, 
ogui cosa sarebbe proceduta regolarmente, se l’ apertura 
all’ esercizio della via dell’ Arlberg, non avesse fatto con- 
statare che la via del Gottardo non è atta a fornire colle 
basi da essa aduttate, dei prezzi che possano competere 
con quelli via Arl, nemmeno in talani casi nei quali la 
prima via ha per sè il vantaggio della minor distanza. 

Essendo stabilito che le tariffe riformate permetteranno 
al mittente la scelta della via che deve percorrere la merce, 
il fatto dei prezzi più eievati vin Gottardo !n confronto a 
quelli via Brenpero-Arl, non poteva essere indifferente alle 
ferrovie interessate al traffico via Gottardo, per cui si ri- 
sollevò la questione dell’ abbaudono completo da parte 
delle ferrovie svizzere delle percentuali d’ aumento sulle 
basi di tariffa prussiana. 

Mentre le ferrovie svizzere stanno esaminando l’ impor- 
tanza finanziaria di questa nuova concessione, non si è 
tralasciato d’ introdurre nelle attuali tariffe tutte quelle 


modificazioni che venissero suggerite nell’ interesse del 


commercio. 

Vennero pertanto attuate uva nuova tariffa speciale n. 
35 per trasporti di lastre di vetro dalla Germania all’ I- 
talia, il 4° supplemento comprendente le tariffe speciali a 
basi ridotte sul percorso italiano pel sommacco, per gli 
olii vegetali, pel vino, pel tarturo greggio, per la feccia 
di vino e per lo zolfo, la quale ultima sulla base di cen- 
tesimi 2.75 per chilometro applicabile in principio ai soli 
trasporti destinati aglì scali germanici del nord, veune 
estesa più tardi ai trasporti per qualunque destinazione ; 
nonchè diverse altre modificazioni d' interesse secondario 
e fra queste la ristampa delle tariffe speciali per le der- 
rate alimentari a vagone completo e pei trasporti di car- 
boni miuerali. 


Servizio diretto îtalo-belga-olandese-inglese. 


Fino ad ora pel servizio di cui trattasi, la via del Got- 
tardo possedeva la sola tariffa diretta pei trasporti di der- 
rate alimentari a vagone completo. 

Le trattative incominciate fino dallo scorso anno per la 
formazione di tariffe dirette, per le merci in generale dal 
Belgio e !' Olanda all’ Italia e viceversa, non si poterono 
continuare, sempre per la ragione che, non essendo sta- 
bilite le basi per la riforma delle tariffe italo-germaniche, 
non era possibile determinare quelle che le ferrovie sviz- 
zere e germaniche avrebbero potuto accordare pei trasporti 
in transito sulle proprie lives, 

Tuttavia l’ amministrazione di queste ferrovie da una 
parte, e quella delle ferrovie belghe dall’ altra, hanno 
provocato gli accordi per la formazione di alcune tariffe 
speciali per articoli di maggior importanza commerciale, 
di modo che col 1° novembre corrente anno si potrà at- 
tuare una serie di 18 tariffe speciali provvisorie pel tra- 
sporto a piccola velocità in servizio diretto italo-belga della 
canapa, china china, macchina e parti di macchine, filati, 
frutta fresca, agrumi, olti vegetali, feccia di vino, tartaro 
greggio, soda, marmo, pelli, zolfo, zucchero, sommacco, 
vetro in lastre e vino, per le quali le ferrovie italiane 
hanno accordato tutte le basi ridotte, in vigore pel ser- 
vizio italo-germanico. 

Pel servizio con l’ Olanda non si è potuto fare altret- 
tanto perchè le ainmioistrazioni interessate non sono an- 
cora d’ accordo sulle disposizioni regolamentari e sull'in- 
stradamento dei trasporti oltre Colonia, ritiensi però che 
pub licandosi le tariffe definitive col Belgio le ferrovie 
Olandesi pon tarderanno molto ad accordarsi per lo sta- 
bilimento del servizio diretto con l’ Italia. 


Servizio diretto con le Poste Austriacke. 


La poca importanza che ha questo servizio rispetto alla 
quantità dei trasporti, non lasciò campo &a modificazioni 
tali che meritino di essere segnalate in modo speciale. 
Quindi, all’ infuori di alcune disposizioni’ relative ai tra- 
sperti da inoltrarsi in America col mezzo delle Poste stesse, 
quelle per l' esclusione dal trasporto dei colli di oltre 15 
chilogrammi destiuati alla Bosnia, Erzegovina e Sangia- 
cato di Novi Bazar, nonchè la riduzione pel percorso au- 
striaco da centesimi 10 a centesimi 7 ]|2 della tassa dì 
assicurazione pel valore delle merci, il servizio di cui per- 
lasi non subì, durante il semestre di cui trattasi, modi- 
ficazioni importanti. 


Servizio di corrispondenza con le Poste federali Svizzere. 


In seguito alle modificazioni introdotte nei prezzi per 
la percorrenza estera pei trasporti in destinazione della 
Germania, Belgio, Olanda, Gran Bretagna ed Irlanda ed 
all'ammissione di alenne Stazioni delle ferrovie Meridio- 
nali al detto servizio di corrispondenza, si e pubblicato 
un I° supplemento alla taritfa, nel quale sono pure com- 
presi un elenco delle località ’più importanti della Gran 
Bretagna ed Irlanda ed un elenco dei depositi di Poste 
svizzere non nominati nella tariffa, 

Di conformità a partecipazione avuta dall’amministra- 
zione delle Poste svizzere si è prescritta l' affrancazione 
obbligatoria dei colli fino a 5 chilogrammi in destinazione 
della Danimarca, Svezia e Norvegia, in transito della 
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Svizzera, pubblicando ‘col 2° supplemento alla tariffa le 
norme e condizioni per l’ accettazione e l’ inoltro delle 
spedizioni. 

Per effetto delle modificazioni introdotte nelle quote delle 
Poste federali Svizzere per il trasporto delle messaggerie 
con o senza valore dichiarato, tanto in servizio interno 


quanto iv transito per altri paesi, si è compilato un 8°. 


supplemento, nel quale sono comprese ‘le nuove quote ap- 
plicabili per la percorrenza estera ai trasporti in destina- 
zione della Svizzera, Germania, Belgio, Olanda, Gran 
Bretagna ed Irlanda. 


Servizio Doganale. 


Approvate dal Consiglio di amministrazione e dal mi- 
nistro dei lavori pubblici, poterono in quest anno entrare 
in vigore le nuove norme e tariffe per l'eseguimento delle 
operazioni e formalità doganali, iu sostituzione di quelle 
stabilite nel 1874. 

Nella compilazione di siffatte norme si seguirono i con- 
cetti della maggiore chiarezza e semplicità, tenendo pur 
calcolo dei suggerimenti che l’' esperienza di un decenaio 
ebbe ad additare, e quanto alle tariffe, l’aniministrazione 
si acquistò altro titolo di benemerenza verso il pubblico, 
concedendo spontaneamente notevoli migliorie alle tasse 
già in vigore quantunque queste fossero abbastanza miti 
e considerevolmente inferiori a quelle che per identiche 
prestazioni sono percepite dagli spedizionieri. 

Si adottò pure, in via generale, la massima di far ese- 
guire anche presso le Dogane interne, esclusivamente dagli 
impiegati dell'’amministrazione, le operazioni riguardanti 
le merci destinate a luoghi sprovvisti di dogana, o quelle 
i cui destinatari non possono prestarsi allo svincolo, of- 
frendo così al pubblico una prestazione la quale deve riu- 
scirgli accetta e vantaggiosa, sia per le garanzie di re- 
golarità che presenta, sia per il ragguardevole risparmio 
nelle spese che sarebbero percette da intermediari qualsiasi. 

Nessun altro fatto sagliente ebbe a manifestarsi nel ser- 
vizio doganale ed è grato anzi l' accertare la diligente 
cura degli impiegati dell’ amministrazione, a tutelare i 
legittimi interessi delle parti da essa reppresentate nello 
eseguimento delle operazioni, conciliata con l’' assoluta e 
doverosa osservanza alle leggi e discipline della regia fi- 
nanza. 


Telegraf. 


Al 30 giugno 1884 la rete telegrafica constava di chi- 
lometri 10,862,198 di cui chilometai 10,354,000 di filo 
aereo e chilometri 507,698 di canape collocato nelle gal- 
lerie con un aumento complessivo di chilometri 718,998 
in confronto del 1° semestre 1883. 

I dispacci privati trasmessi furono 137,450, di cui 
127,352 diretti all’interno e 10.098 all’estero. Durante lo 
Stesso periodo vennero ricevuti 76,652 telegrammi privati, 
di cui 72,581 provenienti dall'interno e 407] dall’ estero. 

Gli incassi relativi alla corrispondenza privata ammon- 
tarono a lire 177,884.75, di cui lire 5],844.77 vennero 
poste a credito dell’ Amministrazisne dei telegrafi dello 
Stato per sua quota stabilita colla Convenzione 1° marzo 
1874. l 

Il prodotto effettivo della corrispondenza telegrafica 
privata fu quindi di lire 126,039,98. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Illuminazione a luce elettrica. 


L' illuminazione elettrica della stazione centrale di Mi- 
lano procedette regolarmente e senza alcuna interruzione. 

Le spese di esercizio durabte il semestre di cui trattasi 
ammontarono complessivamente a lire 10,787.04 per ore 
886 d'illuminazione, e colla luce equivalente a quella di 
31,000 candele normali, ossia di 4,428 lampade Carcel. 

Considerato che il prezzo del gaz è di lire 0.22 il metro 
cubo e che il gaz di Milano ha il titolo di litri 115, ossia 
che una fiamma a gaz del cousumo di litri 1]5 all’ ora 
ha l’ eguale intensità della fiamma data da una Carcel che 
consuma 42 grammi di olio all’ ora o di 7 candele Dor- 
mali, e considerato inoltre che nelle località ora illumi- 
nate a luce elettrica si tenevano accesi per un egual nu- 
mero di ore n. 114 becchi a gaz del cousumo unitario di 
litri 200 risulta che coll’illumipazione a gaz la spesa pel 
periodo di cui trattasi sarebbe stata di lire 4444 circa 
colla luce corrispondente a quella di 260 Carcel, ossia di 
1400 candele normali. 

Che se col gaz si avesse voluto ottenere la stessa quan- 
tità di luce prodotta dall’ elettricità se ne avrebbero do- 
vuto consumare metri cubi 450,186, e sostenere quindi 
la spesa di lire 99,040 circa. 

Il 24 aprile si è inaugurata l’illuminazione a luce elet- 
trica nella stazione di Torino Porta Nuova. 

L'illuminazione è prodotta da 35 lampade differenziali, 
delle quali 19 sono destinate alla tettoia, 4 alle sale di 
aspetto, all'ufficio bagagli in arrivo ed al salone ad uso 
caffè ristoratore, e le rimanenti all’illuminazione dei por- 
ticati esterni. 

Le lampade sono ivtercalate in tensione in cinque cir- 
cuiti distinti, ciascuno comprendente 7 lampade. Una 
macchina divamn elettrica a corrente continua è destinata 
a ciascun circuito. I cinque circuiti hanno la lungliezza 
complessiva di 5200 metri e sono formati da canapi di 
14 fili di rame elsttrolitico del diametro di millimetri 1.5 
coperto da una banda segata di cavutchouc e da un dop- 
pio strato di nastro di tela incatramata. 

Per generare il lavoro mutore occorrente si hanno due 
macchine motrici gemelle a vapore, senza condensazione, 
della potenza di 35 cavalli-vapore ciascuna, provenienti 
dalla fabbrica Socin e Wich di Basilea. Una sola motrice 
trovasi normalmente in azione pel servizio ordinario di 
illuminazione; l’ altra è di scorta. Un innesto di speciale 
sistema permette però di far agire separatamente o col- 
lettivamente i due motori. La trasmissione viene fatta 
direttamente a mezzo di funi di Mapnilla dai volanti degli 
alberi motori; i due volauti del diametro di metri 4 souo 
muniti a tale scopo di 6 scanalature alla loro corona. 

Le spese d'impianto ammontarono a lire 118,212. 

Telefono. | 

Al 30 giugno 1884 trovavansi in azione 61 coppie di 
telefoni del sistema Siemens e Halske destinate allo 
scambio della corrispondenza per regolare il servizio di 
manovra degli apparecchi di sicurezza Saxby e Farmer e 
per comunicazioni relative ai servizi merci e della trazione. 


CAPITOLO IV. 
CONSEGNE ED ORDINAZIONI. 


Locomotite. — Delle 29 locomotive ordinate nel 1883 


ne venivano nello stesso anno consegnate 16 dell'importo 
di L. 954,248. 

Nel primo semestre 1884 venivano consegnate le altre 
13 dell'importo di L. 720,000, e si ordinarono 52 loco- 
motive, le quali sono tutte destinate alle line complemen- 
tari, la costruzione delle quali venne assunta dalle seguenti 
Ditte appaltatrici : 

Stabilimento Pie- | 

trarsa Napoli . 21 locom. a 6 ruote accop. L. 1,396,710 

G. Ansaldo e C. 


Sampierdarena 15» a4 >» » » 1,062,990 
Idem Idem 4» a8 » ) » 336,600 
A. Maffei Monaco 7 » a4 » è =» 438,900 

Idem Idem 65 » a4 » d » 254,730) 

52 Totale 3,519,930 


Veicoli. — Assai importanti furono le ordinazioni di 
veicoli nel quadriennio 1880 83 e nel 1° semestre 1884, 
sommando a 443 le carrozze e 3964 i carri. Le ordina- 
zioni di ruotabili nel }° semestre 1884 furono di 1281 per 
l'importo complessivo di L4,346,427. 

Al 30 giugno 1884 rimanevano a consegnarsi, in di- 
pendenza delle ordinazioni dello stesso anno, 1062 veicoli 
dell'importo di L. 3,591,628. 


FERROVIE SARDE 


LINEE COMPLEMENTARI 


(Continuazione — V. n. 38. 


Art. 25. 
Apertura all’ esercizio. 

L’ apertura all’ esercizio di una linea o di un tronco di 
linea dovrà essere fatta dal concessionario nel giorno che 
gli verrà prefisso dal Governo, quand’ anche i lavori non 
sì fossero interamente ultimati, purchè però dalla visita di 
ricognizione, eseguita dai delegati del Goveruo in contrad- 
ditorio dei rappresentanti del concessionario e del costrut- 
tore, risulti che la via e le atazioni si trovano in condi- 
zioni di sicuro e regolare esercizio. 

La ricognizione anzidetta però non sarà mni di pregiu- 
dizio alla collaudazione contemplata nell’art. 258 della legge 
sui lavori pubblici; tale collaudazione avrà luogo, a spese 
del concessionario, alla scadenza di ciascun periodo per le 
linee in esso comprese. 

Art. 26. 
Planimetria e profilo delle linee. 

Entro sei mesi dalla collaudazione definitiva dovrà il 

concessionario, per le linee a cui questa si riferisce, dare 


e degli | interessi materiali 


esecuzione a quanto è disposto nell'art. 259 della legge sui 


lavori pubblici. 

La planimetria generale quotata sarà in scala non mi- 
nore di 1 a 10,000; alla medesima dovrà essere annesso 
un profilo in scala iguale per le lunghezze ed in scala di 
1 a 500 per le altezze. 

. Art. 27, 
Conservazione dei monumenti. 

I monumenti che venissero scoperti nell’ esecuzione dei 

lavori non saranno menomamente danneggiati. Il conces- 
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sionario dovrà darne avviso al Governo per mezzo del 
Prefetto della provincia, il quale provvederà sollecitamente 
perchè siano trasportati. 

Per la pertinenza della statue, medaglie, frammenti ar- 
cheolugici e di tutti gli oggetti antichi in genere, si 08- 
serveranno le leggi ed i regolamenti in vigore. 

CAPO II. 
NORME B CONDIZIONI DELL'ESERCIZIO. 
Art. 28. 
Obblighi generali dell’ esercente. 

Il concessionario sarà tenuto a fare l’esercizio nel modo 
più soddisfacente curando tutti i suoi particolari e intro- 
ducendo quelle innovazioni e quei miglioramenti che sa- 
ranno richiesti dalle speciali condizioni del paese e consi. 
gliati dalla esperienza sulle strade ferrate tanto nazionali 


quanio estere. 
Art. 29. 


Manutenzione delle linee e del materiale. 

Sarà obbligo del concessionario di mantenere sempre in 
buono stato di conservazione le linee e le joro dipendenze, 
nonchè il materiale rotabile e quello d'esercizio, dei quali 
dovranno inoltre essere tenuti sempre in evidenza ed al 
corrente gli inventari col mezzo di appositi registri. 


Art. 30. 
Quantità del materiale mobile. 


La dotazione di materiale mobile all’ apertura di una 
linea all’ esercizio non sarà minore di lire 8000 al chilo- 
metro, e verrà in seguito, a. giudizio del Governo, au- 
mentata in modo che si trovi sempre proporzionnta ai bi- 
sogni del tratfico, a norma dell’ art. 268 della legge sui 


lavori pubblici. 
Art. 31. 


Numero dei treni ed orari. 

Le linee od i tronchi di linea saranno aperti all’eserci- 
zio con due coppie almeno di treni giornalieri. 

ll numero e gli orari dei treni viaggiatori e misti, e la 
classificazione dei treni stessi saranno determinati dal Mi. 
nistero dei lavori pubblici a seconda dei bisogni ed in 
seguito alle proposte del concessionario. 

ll numero e gli orari dei treni esclusivamente destinati 
a trasporti militari saranno determinati dal Ministero della 
guerra d’accordo col concessionario. 

Art. 32. 
Servizio cumulativo, 

Sarà obbligo del concessionario di porsi in relazione 
colle amministrazioni di ferrovie, che servono le- stesse 
località a cui fanno capo le linee da esso esercitate, per 
effettuare un servizio cumulativo, eseguendo cioè senza 
rinnovamento di spedizione i trasporti, dall’ una all'altra 
linea, dei bagagli, delle merci e dei bestiami. 

Questo servizio cumulativo avrà luogo eziandio pei viag- 
giatori nel maggior numero possibile di stazioni. 

Il concessionario duvrà perciò conveuire colle Ammini- 
strazioni suddette i patti e le condiziovi di questo servizio, 
e provvedere a quegli impianti che siano necessari per 
congiungersi colle predette ferrovie quando abbiano la 
stessa seaione, o per potere, in caso diverso, eseguire di- 
rettamente da carro a carro il trasbordo delle merci. 

Allorchè l’accordo colle altre Amministrazioni non siasi 
effettuato nel termine di sei mesi dalla richiesta fattane 
da una delle Amministrazioni predette o dal Governo, le 
condizioni ed i compensi del detto servizio verranno, sulla 
istanza di una parte od anche del Governo, stabiliti col 
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mezzo di arbitri, che decideranno come amichevoli com- 
‘positori. 

La stessa obbligazione incomberà al concessionario re- 
lativamente alle Compagnie di navigazione a vapore auto- 
rizzate dal Governo che facciano capo a porti di mare ser- 
viti dalle reti delle ferrovie secondarie. 

Art. 339. 
Stazioni e tronchi comuni. 

Il concessionario dovrà accordare al Governo, o ad altri 
cho fossero autorizzati a costruire ed esercitare nuove linee 
di strade ferrate, l'uso delle stazioni e dei tronchi parziali 
che potessero rendersi comuni a dette nucve linee, me- 
diante però i compensi, e sotto le condizioni che verranno 
d’accordo convenute, o, in caso di dissenso, stabilite da 


arbitri. 
Art. 34. 


Servizio di buffet nelle stazioni. 


Nelle stazioni, dove sarà riconosciuto opportuno, il con- 
cessionario dovrà, sotto l’osservanza delle disposizioni lee 
gislutive e regolamentari vigenti, aprire, in locali adatti, 
servizi di caffe, buffet, vendita di libri e giornali, spaccio 
di tabacchi, cambio di monete, ma non potrà senza auto- 
rizzazione del Governo stabilire servizi d’ altro genere. 


Art, 35. 
Binari di diramazione e traversale. 

Il concessionario dovrà accordare, mediante adeguato 
compenso, a titolo precario, binari di diramazione a ser- 
vizio di stabilimenti privati purchè ciò possa farsi senza 
danno ed aggravio del servizio e della sicurezza e dietro 
approvazione del Governo. 

Alle stesse condizioni il Governo sarà sempre ip diritto 
di costruire a sue spese ed esercitare binari di dirama- 
zione per stabilimenti suoi propri così militari come civili. 

Le concessioni di traversate a raso, di passaggi pedestri, 
di costruzioni di cavalcavia, sottovia, acquedotti o condotti 
per gas illuminante ed altre simili, non potranno esser fatte 
che coll’autorizzazione governativa qualora abbiano il ca- 
rattere di servitù permanente. 

In caso diverso potranno farsi dal concessionario a titolo 
precario, ma saranno di pieno diritto risolute colla cessa- 
gione della concessione. 

Art. 36. 
Modificazioni al servizio. 

Non potrà il concessionario sopprimere o limitare il ser- 
vizio di alcuna stazione o fermata aperta all'esercizio, 
senza l'autorizzazione del Governo. 


Art. 37. 
Studi militari. 

Il concessionario dovrà accordare tutte le facilitazioni 
possibili agli ufficiali del Regio esercito ed al personale 
della Brigata ferrovieri, che il Ministero della guerra man- 
derà sulle ferrovie per studiere l'esercizio nell’interesse del 
servizio ferroviario militare. 

Il concessionario, 1n quanto le esigenze del servizio lo 
consentano, dovrà mettere a dispozione dell'autorità mili- 
litare vetture e carri per esercitare le truppe nelle opera- 
zioni di carico e scarico. 

L’epoca e la durata di tali esercitazioni dovranno essere 
determinate d° accordo fra |’ autorità militare e il conces- 
sionario. 

Il concessionario avrà l'obbligo di prestare tutto il con- 
corso che gli sarà richiesto dal Governo e dai suoi legali 
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rappresentanti per la preparazione degli orari e delle norme 
dei trasporti per il tempo di guerra. 


Art. 33. 
Mobilitazione dell'esercito in caso di guerra. 


In caso di grandi trasporti di truppe per la preparazione 
della guerra, il Governo avrà il diritto di prescrivere le 
norme di servizio tanto per i trasporti militari come per 
quelli del pubblico. 

Avià pure diritto di rimuovere l’ armamento ed inter- 
rompere in qualunque modo la circolazione dei treni su 
una o più linee della rete è di assumere la direzione 0 
fare direttamente l'esercizio, sia per 1 trasporti militari che 
per il pubblico. 

i.e spese occorrenti alla remozione delle rotaie, alla 
interruzione o guasti della ferrovia, nonchè al ristabili- 
mento della medesima, saranno sopportate dallo Stato, ina 
il concessionario not avrà nei casi predetti diritto ad al- 
cuna speciale indenuità 


Art. 39. 
Scelta del personale di sercizio. 


Il concessionario dovrà impiegare esclusivamente italiapi, 
salvo le eccezioni che, dietro giustificati motivi, venissero 
approvate dal Governo. 

Nelle nomine saranno, a parità di condizioni, preferiti 
coloro i quali abbiano servito lodevolmente non meno di 
otto anni nel regio esercito e nella regia marina come 
militari di truppa, allorchè presentino le condizioni di mo* 
ralità, di attitudine fisica, di età e di capacità prescritta 
dai regolamenti sul personale per l'ammissione in servizio. 

Un terzo dei posti d’ordine, di custodia di locali o ma- 
teriali, o di servizio, che importino una retribuzione com- 
presa fra le 900 e 1200 lire, dovrà essere riservato, a tere 
mini dell’art. 20 della legge 8 luglio 1883, n. 1470 (serie 3°) 
ai sott’urficiali, di cui è parola nell'art. 10 della legge me- 
desima, che abbiano l’ idoneità necessaria a sostenere tali 
uffici. 

Si avrà pure speciale riguardo a coloro che siano stati 
addetti agli studi ed ai lavori per le lince eseguite dal 
concessionario, ed agli impiegati straordinari, che abbiano 
prestato servizio sulle costruzioni ferroviarie per conto 
dello Stato, e che presentino i requisiti voluti dai regola- 
menti per l’assunzione del personale in servizio. 


Art. 40. 
Loculi per uffici governalivi. 

Il concessionario dovrà assegnare, presso la sede d l- 
l’Ammipistrazione centrule dell’esercizio, locali sufficientee 
mente arredati per gli uffici dell’Ispettorato governativo. 

Art. 4], 
Pubblicità degli orari e delle tariffe. 

Il concessionario dovrà provvedere di orari e di tariffe 
le proprie stazioni tanto pel servizio interno quanto per 


il pubblico.. Dovrà inoltre fornirne gl! uffici governativi 
:n quel numero di copie che gli verrà richiesto. 


| (Continua). 
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FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


Resoconto della Cassa-Pensioni per l'anno 1885 


Abbiamo ricevuto il solito Rendiconto annuale della 
Cassa-Pensioni dell’ Alta Italia presso la Società delle 
Strade ferrate del Mediterraneo riferibile all'anno 1889, 
ventiquattresimo dell’ istituzione, e che fa seguito ai Re- 
soconti precedenti di cui ci siamo sempre e con interesse 
cccupati. Da questo diligente lavoro del benemerito Co- 
mitato di amministrazione ricaveremo con piacere i dati 
principali, che attestano il progresso economico di questa 
utilissima e commeundevolissira istituzione. 

Precede il Rendiconto, una relazione del presidente del 
Comitato, comm. Pedroni, diretta ai membri del Comi- 
tato, che crediamo bene riprodurre prima di riassumere 
il Rendiconto. 

« Di conformità all'ultimo paragrafo dell'art. 18 dello 
Statuto, ho l'onore di presentarvi il Rendiconto della Cassa- 
Pensioni per l' annata 1885. 

« Due fatti di notevole importanza verificaronsi durante 
il decorso anno: 

« 1° L'adozione del più urgente fra i provvedimenti 
adatti a migliorare le condizioni finanziarie della Cassa, 
vale a dire l’anmento della ritenuta ai compartecipabti 
dal 3 al 4.50 00, attuato il 1" gennaio come dall'ordine 
. di servizio n. 4-1889; col corrispondente aumento della 
quota di contributo dell’ Amministrazione ferroviaria pel 
1° semestre 1885; quale coutributo dal 1° luglio in poi 
fu dal 4.50 portato al 5 A, in forza dell'art, 35 del Ca- 
pitolato annesso alle Cunvenzioni, approvate colla legge 
27 aprile 1885 n. 3018, mantenendosi per altro al 4.50) 
P. ‘10 la ritenuta ai compartecipanti ; 


« 2° La trasformazione delle reti ferroviarie per gli ef- 
fetti delle citate Convenzioni, in conseguenza di che oltre 
8600 del compartecipanti di questa Cassa Pensioni fecero 
passaggio alla rete Adriatica, continuando naturalmente 
ad appartenere alla Cassa medesima. 


« Nonostante le ivevitabili difficoltà amministrative pro- 
dotte da siffatto cambiamento, l’ economia del nostro Isti- 
tuto non fu per nulla turbata, mercè le previdenti dispo- 
sizioni transitorie prese dal Comitato e dall’ onorevole Di- 
rezione generale della rete Mediterranea ; talchè il fun» 
zionamento della Cassa ha sempre proceduto regolarmente 
anche nei rapporti coi pensionati residenti fuori della rete 
medesima. 


« Per soddisfare poi alle altre prescrizioni dell'art. 35 del 
predetto Capitolato, fu creata, come vi è ben noto, una 
Commissione speciale composta dei rappresentanti delle 4 
Casse-Pensioni, Alta Italia, Meridionali, Calabro-Sicule e 
Romane, la quale sta occupandosi dello studio delle ri- 
forme da apportarsi agli Statuti e Regolamenti in vigore, 
per addivenire all’ ordinamento delle Casse medesime, sia 
pel caso d' una loro fusione parziale o totale, sia pel caso 
dovessero tutte conservare la presente loro autonomia; e 
quantunque le questioni da risolvere non siano state nè 


poche, nè facili, tuttavia colle escogitate proposte, i no- 
stri Commissarî nutrono speranza di poter riuscire entro 
un periodo relativamente breve a conseguire, almeno per 
quanto riguarda il vostro Sodalizio, il duplice intento di 
riordinare le basi e d' appagare al tempo stesso, nei li- 
miti del possibile, i desidert più giustificati dei compar- 
tecipati. 

€ Dopo ciò non mi rimane a dirvi che a scioglimento 
della promessa fatta nel Rendiconto dellv scorso anno tro- 
verete compresa nel presente la situazione finanziaria della 
Cassa-Pensioni alli 31 dicembre 1884, ripartita fra le sin- 
gole classi dei compartecipanti; e quanto al Bilancio tec- 
nico, ch'era pure nei nostri desidert di presentare, ci è 
stato assolutamente impossibile di provvedervi per le dif- 
ficoltà e le emergenze create dal nuovo stato di cose. 

« Sottoponendo pertanto alla vostra approvazione il pre- 
sente Rendiconto, faccio voti per la prosperità di questa 
provvida Istituzione. » 


Alla fine dell’anno 1884 i partecipanti alla Cassa-Pen- 
sioni erano 23,598; ai quali durante l’anno 1885 si ag- 
giunsero altri 1820 impiegati d'ogni grado, d'età infe- 
riore ai 35 anni, che ottennero la nomina stabile nel corso 
dell’anno e altri 39 d'età superiore ai 35 anni (ma non 
superiore ai 40) a norma dell'art. 5, $ 3 dello Statuto, 
per cui avrebbero sommato a 25,457; ma essendone stati 
eliminati 580 per morti, dimissionari, licenziamenti o pen- 
sioni, il numero totale al 21 dicembre 1885 si ridusse a 
24,877, dei quali 24,184 di origine sociale e dell'esercizio 
provvisorio governativo e 693 di provenienza delle anti- 
che strade ferrate dello Stato. Il numero quindi dei nuovi 
inscritti superò di 1279 quello degli elimipati. 

Dal Rendiconto delle operazioni di cassa effettuate du- 
rante l’anno 1885 troviamo ne'l'E'xtrata le cifre seguenti; 

Ritenute sugli emolumenti degliagenti L. 1,430,596.31 

Contributo dell’ Amministrazione ferro- 
viaria a norma degli articuli 4 e 16 dello 
Statuto e 35 del Capitoluto aunesso alla 
legge delle Couvenzioni 27 aprile 1880 » 

Dodicesimo sugli aumevti di stipeudio 
concesso agli agenti compartecipanti . » 

Prodotti diversi =... .0.0.. 

Interessi dei fondi impiegati . . . » 


1,531,612.86 


'73,756.25 
68,208,46 
1,653,093.38 


Totale L. 4,777,267.26 


e nelle Spese troviamo ie cifre seguenti: 


Pensioni . L. 1,268,937.99 
Soccorsi. . . . +.» 27,074— 
Rimborsi di ritenute » 473.19 
Spese diverse . . . 674.90 
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1,297,160.08 


Rimanenza attiva della gestione al 31 

dicembre 1885 sd . L. 3,480,107.18 
A cui aggiungendo il Fordo di cassa al 

31 dicembre 1884 ino... . . » 31,026,863.56 
Si ha il Fondo totale della Cassa-Pev- 


sioni al 31 dicembre 1885 in . L. 34,506,970 74 


Il suddetto fondo totale era poi così costituito : 
N, 2 Cartelle rendita Italiana numinativa 
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per L. 1,340,270. . . . . L. 22,780,534.24 
N. 164 id. id. al portatore per L. 128,800 » 2,466,908.— 
N. 29,853 obbligazioni 3 0jo della Sucietà 

delle Strade ferrate del Sud dell'Austria » 7,574,239.86 


N. 1,30% obbligazioni 5 0[q della Pontebba » —443,784.79 
Interessi del 2° semestre 1885 di 24,953 

obbligazioni del Sud dell’ Austria . » 162,194.50 
Aggio sul cambio in ragione di L. 0.20 *|, » 324.35 


Interessi di 1305 obbligazioni della Pon- 
tebba a L. 10.57 ciascuna . . 
Interessi di 2 certificati nominativi della com- 
plessiva rendita anuua di L. 1,340,270  » 


Residui di Cassa alla data-suddetta .. » 


13,793.85 


031,677.18 
483,013.97 


Totale come sopru L. 34,506,970.74 


% 


Le pensioni ed i soccorsi accordati durante |’ auno ven- 
gono poi pominativamente descritti in appositi quadri dai 
quali togliamo le cifre seguenti : 

Pensioni alla fine dell’anno 18840... N. 2,489 
(cioè 928 agenti, 1463 vedove, 98 famiglie d’orfaui) 

Pensioni concesse durante l’anno INS5 . . » 489 
(civè 224 agenti, 236 vedove, 24 famiglie d’orfani) —-— 

Totale N. ‘2,978 

Ma dovendosi dedurre 64 agenti e 31 vedove 
morti, 1 decaduto dalla pensione perchè condan- 
nato per crimine, 5 vedove rimaritatesi, 13 fami- 
glie d' orfani che compirono i 18 anni ed altre 2 
per le quali si è proceduto ad altra liquidazione 
di pensione in totale... ...... 116 


Restar o al 31 dicembre 1885 N. 2,862 
(cioè 1087 agenti, 1663 vedove, 112 famiglie d'’orfani). 
Queste pensioni importano l’annua spesa segnente: 
Impiegati o... . 0.0. +. LL. 670,701.15 
Vedove . .0.0.0.0 0004 616,373.71 
Famiglie d'orfaui  . +... . > 10,920 41 


Totale L. 1,302,995.27 
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Informazioni Particolari 
pei. MONITORE 


Ieri, 28, ebbe luogo la seduta di settembre del 
Consiglio d'amministrazione della Societa per le S. F. 
del Mediterraneo. 

Il Direttore generale annuncio che verso la metà 
del prossimo ottobre potrà essere ultimato il bilancio, 
e il Presidente soggiunse che verra allora convocato 
straordinariamente il Consiglio per l'esame e l'appro- 
vazione del bilancio stesso, da trasmettersi poi ai 
Sindaci. 

Fra i contralti approvati notiamo i seguenti: 

Colla Ditta Vallerotonda Silvestro, per V amplia- 
mento del piazzale, la costruzione di un magazzeno 
merci e di due piani cericatori in stazione di Cala- 
nello; importo L. 70,000. 

Colla Ditta Cesare Garavaglia di Milano, per forni- 
tura di 6000 tonn. di carbone grosso e 12,000 di 
mattonelle. 

Colla Ditta G. Raggio e C., per tonn. 16,000 di 
maltonelle. 

Colle Acieries du Rhin, per fornitura di assi sciolti 
in acciaio Martin-Siemens, per carri e carrozze; Im- 
porto L. 47,020. * 
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Colla Ditta E. Galimberti e C. di Milano, per can- 
celli in ferro dell'importo di L. 38,408. 

Colle Società d’esportazione Cirio e Garavaglia per 
trasporti di derrate alimentari. 

>< 

Nella conferenza tenuta il giorno 10 del corrente 
mese in Milano essendo stata stal..iita |’ attivazione, 
pel 15 ottobre prossima, del servizio invernale sulle 
linee affluenti ai laghi della Lombardia e sulla linea 
Milano-Chiasso per rispetto ai treni del Gottardo, la 
Società per le strade ferrate del Mediterraneo attiverà 
con lo stesso giorno anche le modificazioni d’ orario 
invernale sulle linee: Torino-Avsta, Mortara-Asti, Ai- 
rasca-Saluzzo, Novara Varallo, Novara-0rta, Genova- 
Busalla, oltre alle linee Milano-Chiasso, Milano-Laveno, 
Gallarate-Varese, Gallarale-Arona e Novara-Arona, per 
le quali il progetto d' orario venne gia concretalo 
nella predetta conferenza, di accordo con tulte le 
Amministrazioni interessate. 

Il giorno 3 novembre poi, epoca nella quale le 
ferrovie francesi modificheranno l'attuale orario sulle 
linee coincidenti a Ventimiglia, verra, sulla linea Ge- 
nova- Ventimiglia, anticipata, come negli scorsi anni, 
Ja partenza del diretto 44, per metterlo in coinci- 
denza a Ventimiglia col treno rapidissimo delle fer- 
rovie Parigi-Lione-Mediterraneo, Sara inoltre riattivato 
il treno locale fra Ventimiglia e San Remo; ed il 
treno 445 venendo soppresso, il treno coincidente 
francese verrà anticipato da Ventimiglia per farlo 
giungere più presto ad Albenga. 

>< 


La Societa delle strade ferrate del Mediterraneo ha 
presentato al R. Ispettorato generale delle ferrovie 
l'elenco dei lavori da eseguire a carico dei fondi del- 
Vallegato # nell'anno finanziario 1887-1888. 

Il preventivo dei predetti lavori ammonta a lire 
30,000,000 ripartite nelle seguenti categorie di lavori: 

Continuazione e saldo di opere e provviste in 


conto capitale . . . - + + . L. 335.000 
2. Costruzione di nuove case canto- 
niere, di pozzi e di cisterne, ed amplia- 
mento di quelle esistenti » 400,000 
3. Chiusure delle linee e delle sta- 
Molla dll de. ae 600,000 
4. Rifacimento di binari in acciaio 
ed altre migliorie nell'armamento —. » 5,070,000 
o. Risanamento e completamento 
della massicciala . » 2,150,000 
6. Rinforzi alle opere metalliche: è 
sostituzione di nuove a quelle di resi- 
stenza o di luce insufficiente, consolida- 
mento del corpo stradale, opere d’arte e 
gallerie si ch cd . + » 2,690,000 
. Impianto di nuove stazioni, am- 
sliamento di fabbricalì, magazzeni e piaz- 
zali delle stazioni esistenti . +. + + » 6.355,000 
8. Aumento di binarî, scambi, ed 
altri congegni fissi nelle stazioni ed olli- 
cine e nei depositi. . . » 2,030,000 
9. Impianti di nuovi depositi per lo- 
comolive, prese d'acqua ed ampliamento 
dei depositi già esistenti... .. » 1,550,000 


10. Nuove officine per materiale 
fisso e mobile, ed ampliamento di quelle 


Da riporlarsi L. 21,710,000 
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e degli interessi materiali 617 


Riporlo L. 2),710,000 
esistenti, compresi gli aumenti di mac- 


chinario e di utensili . . . . . . »  2,400,000 
1l. Aggiunta di 2° e 3° binario su 

alcune linee o tronchi di linea . , » 5,390,000 
12. Aggiunta di fili telegrafici ed 

acquisto di nuovi apparati . ., . . » 500,000 


Totale eome sopra L. 30,000,000 


>< 


La Direzione delle costruzioni per le strade ferrate 
del Mediterraneo ha significato al R. Ispettoralo ge- 
nerale delle ferrovie che, contemporaneamente al 
tronco da Cuneo a San Dalmazzo della ferrovia da 
Cuneo a Ventimiglia, si potrà aprire all'esercizio an- 
che il tronco successivo da Borgo San Dalmazzo a 
Itobilante; e si è per ottenere questo scopo che ha 
presentato all'approvazione governativa apposita pro- 
posta per sollecitare i lavori in corso e per provve- 
dere quanto manca a completare la linea e metterla 
in grado di essere inaugurata al pubblico servizio. 

Fra i lavori e le provviste cui occorre provvedere 
si considerano: 1° la fornitura e posa in opera della 
massicciata; 2° la fornitura e posa in opera delle 
traverse; 3° la fornitura del materiale d’' armamento 
e dei meccanismi fissi: 4° la posa in opera del ma- 
teriale di armamento e dei meccanismi fissi. 


>< 
Sappiamo che il 21 andante venne indetta dalla 
Società del Mediterraneo la gara per | appalto dei 
lavori di costruzione di un capannone pel servizio 
merci in stazione di Roma Termini. Importo L. 120,000. 


>< 


Nello stesso giorno vennero dalla predetta Societa 
diramate le lettere d’ invito per concorrere alla gara 
pei lavori di costruzione del fabbricato passaggeri e 
di cessi isolati in stazione di Arenzano, per l'importo 
di L. 106,000. 

>< 


Il R. Ispettorato ha autorizzato |’ indizione della 
gara per l'appalto dei lavori di costruzione di un 
piano caricatore per frutta e verdura in stazione di 
Savona-Letimbro. Venne quindi dalla Mediterranea 
aperta la gara il giorno 23 corrente invitando a con- 
corrervi le Ditte comprese nell’ elenco approvato dal 
R. Ispettorato delle Strade ferrate. La spesa sarà di 
L. 50,100, 

>< 


Con Decreto del 26 corrente, il Ministero dei la- 
vori pubblici ha: approvato in conto allegato B, la 
spesa di L. 129,400 per la costruzione di un muro 
parafrane e di una galleria artificiale fra le gallerie 
Porticciuolo 1° e Gaberta della linea Spezia-Genova, 
autorizzando la Società esercente la rete Mediterranea 
ad aprire la gara pel relativo appalto. 

>< 

Con Decreto pari data venne pure autorizzata la 
spesa di L. 18,000 per l'impianto di una bilancia a 
.ponte da 30 tonn., sistema Upessi in ciascuna delle 


tre stazioni di Isoletta, Nola e Mercato San Severino, 
della limea Roma-Napoli. i 


>< 


In base a voto favorevole del Consiglio superiore 
dei lavori pubblici, venne parimente approvata la 
maggior spesa resasi necessaria per l’.allargamento 
del ponte sul Po presso Valenza in L. 225,000. 

>< 

Per iniziativa del Sindaco di Torino si è ieri riu- 
nita nelle sale della Prefettura, sotto la presidenza 
del Prefetto, senatore Lovera di Maria, la Commis- 
sione ferroviaria mista, composta dei delegati della 
Provincia, della Citta e della Camera di commercio 
di Torino. 

Sì tratto della convenienza di eccitare l’azione del 
Governo alla sollecita risoluzione della questione fer- 
roviaria e si adottarono all'unanimità due ordini del 
giorno, proposti il primo dal Sindaco, ed il secondo 
dall'on. Badini Confalonieri. 

Col primo la Commissione espresse avviso che 
convenga invilare il Governo a venire prontamente 
in sollievo della Regione Subalpina aflrettando la co- 
struzione della ferrovia Oulx-Briancon, mercè oppor- 
luni accordi e speciali provvedimenti legislativi, ri- 
nunciando all'istanza fatta perchè quella linea sia 
compresa nei mille chilometri di nuove costruzioni. 

Col secondo ordine del giorno la Commissione af- 
fermo la necessita di rinnovare le istanze al Governo 
perchè nel riparto deì mille chilometri di nuove co- 
struzioni, sia fatta al Piemonte la parte che gli spetta 
e che i bisogni e le particolari sue condizioni impe- 
riosamente richiedono, 

Vueste risoluzioni saranno tosto sottoposte alle de- 
liberazioni dei tre corpi che erano rappresentati nella 
Commissione. 


>< 


Ai reclami sporti dai signori Dufour e Bruzzo di 
Genova all’ on. Ministro dei lavori pubblici per man- 
canza di vagoni, il medesimo inviò loro la seguente 
risposta. 

« Per menomare inconvenienti servizio ferroviario 
nel porto Genova, i quali non cesseranno se non con 
l’ apertura succursale Giovi, Società Mediterranea ri- 
spondendo miei reclami annunziommi aver noleggiato 
parecchie centinaia vagoni che entreranno subito in 
servizio. Spero quindi verranno meno in gran parte 
gli inconvenienti ora lamentati. 

« GENALA ». 


>< 


Sappiamo essere intendimento di S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici di promuovere un decreto col 
quale |’ esame delle questioni concernenti le nuove 
tariffe ferroviarie e le varianti da introdursi in quelle 
gia approvate, come anche delle relative condizioni 
di trasporto, in quanto non richiedano l’ avviso del 
Consiglio delle tariffe, è affidato ad un Sotto-Comilato 
istituito presso il R. Ispettorato generale delle strade 
ferrate. 

Un tale Sotto-fomilato dovrebbe essere composto; 

a) Dell’ Ispettore generale delle strade ferrate, 
Presidente: 

b) Di tre Ispettori superiori delle strade ferrate, 
uno dei quali sarebbe incaricato di assumere la pre- 
sidenza in caso di assenza dell'Ispettore generale; 

c) Del Direttore capo della IV divisione del Regio 
Ispettorato generale delle strade fetrale ; 

d) Di tre membri del Consiglio delle tariffe, cioè: 

del Direttore generale delle gabelle, del Direllore 
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generale dell'agricoltura, del Direttore capo della Di- 
visione dell'industria e del commercio. 

Il capo sezione pel servizio delle tariffe alla Divi- 
sione IV del R. Ispettorato generale delle ferrovie 
dovrebbe assumere le funzioni di segretario del Solto- 


Comitalo. 
>< 


Più d'una volta abbiamo fallo cenno del nuovo si- 
stema di statistica meccanica ideato dal cav. Luigi Bo- 
nazzi, Ispettore principale delle strade ferrate del Me- 
diterraneo, sistema che da alcuni mesi trovasi in par- 
ziale esperimento presso la Direzione generale di 
quelle ferrovie. 

Ora ci informano, e siamo lieti di riferire, che gli 
apparecchi del detto sistema furono pochi giorni sono 
altentamente esaminati da una Commissione, formata 
dai signori: senatore Brioschi, deputato Vigoni, profes- 
sore Loria, comm. ing. Ratti, comm. Barbavara e ing. 
Galluzzi (della rete Adriatica), la quale unanimamente 
giudicò che il sistema Bonazzi presenta i seguenti van- 
taggi: quantità grandissima e assoluta precisione del 
dati — massima prontezza — minima spesa. 

Giudizio più favorevole e più competente non sareb- 
besi. potuto desiderare, epperò crediamo che l' egregio 
inventore possa ripromettersi di veder presto fatta una 
larga applicazione del suo sistema, non solo all eser- 
cizio ferroviario, ma anche ad altre pubbliche aziende 
cui può del pari riuscir di vantaggio grandissimo. 

>< 


La Societa per le strade ferrate della Sicilia ha 
presentato al R. Ispettorato generale delle ferrovie 
un nuovo preventivo di lavori da eseguirsi in conto 
dei fondi assegnati all'allegato B, durante l'esercizio 
finanziario 1887-88 in aggiunta ad altro preventivo 
via soltoposto alla approvazione governaliva. 

L'importo del nuovo preventivo ammonta a lire 
944,300 e quello del preventivo precedente a lire 
830,700; e così in complesso L. 1,770,000. 

_ >< 


Con Decreto in data 23 corr., il Ministero dei lavori 
pubblici ha approvato la costruzione del secondo bina- 
rio fra le progressive 40,720.21 e 42,085 della linea 
Genova-Pisa compresa pure la nuova galleria di San- 
t'Anna, ed autorizzata la relaliva spesa di L. 900,000 
da porsi a carico dell’ allegato 8. A tali lavori verrà 
posto mano quanto prima essendo i medesimi già 
stati aggiudicati alla Ditta fratelli Raddi e Compagnia 
di Spezia, riuscita migliore offerente nella gara re- 
lativa. 

>< 

L'Ispettorato generale delle strade ferrate ha auto. 
rizzato la Società Mediterranea a stipulare colle Ditte 
Mangani, De Cavi, Zschokke e De Nicolò 1 contratti 
pei lavori di formazione di alcune tratte del piazzale di 
Trastevere. 

>< 

In base al risultato della gara tenutasi per l' appalto 
dei lavori di montatura in opera di due serbatoi al 
nuovo rifornitore della stazione di Novara, l'Ispettoralo 
autorizzò pure la predetta Società ad affidare tale la- 
voro alla Ditta Bosisio, Larini e Nathan di Milano, col 
ribasso del 10 Oyo sui prezzi di Lariffa. 

> 


Monitore delle Strade Ferrate 


La Direzione tecnica’ governativa per la ferrovia 
da Siracusa a Licata ha presentato al R. Ispettorato 
senerale delle strade ferrate il progetto di appalto 
del tronco della ferrovia stessa, compreso fia Nota 
ed il fiume Tellaro, dello sviluppo complessivo di 
m. 7965. 

Comunque possa risolversi la questione del trac- 
ciato fra Noto e Terranova della linea Siracusa-Licata, 
nessuna motlificazione potrà per tal fatto subire l’an- 
damento del tronco Nolo-Tellaro, giacché l'estremita 
del medesimo è compresa nella tratta comune alle 
varie proposte finora in discussione. 

Sappiamo poi che la predetta Direzione governativa 
lavora con tulto impegno allo studio di massima della 
restante parte di linea, ed anzi ha pressocchè ulti» 
mato il progetto del tronco Terranova-Durillo, il quale 
sarà solloposto all’ approvazione governativa unita» 
mente allo studio dl massima ordinato dal Ministero 
nello intento di avvicinare la linea agli abitati di Bi- 
scari e di Santa Maria di Niscemi. 

>< 


Ci s'informa che la Società delle ferrovie Mediter- 
ranee, ha acquistato per conto del Governo 30 mila 
metri circa di terreno adiacente alle Officine dei Gra- 
nili in Napoli, che serviranno ad ingrandire quelle of- 
ficine ed a renderle così alte a ricoverare e riparare 
una gran parte del materiale mobile del 2° Compar- 
timento. Gli studi di dettaglio sono ora in corso di 
ultimazione presso l'Ufficio di Manutenzione del detto 
Compartimento. 

>< 

A termini e per gli effetti dell'art. 245 della legge 
20 marzo 1865 sulle opere pubbliche, l' Amministra- 
zione provinciale di Treviso ha accompagnato al Mi- 
nistero dei lavori pubblici una istanza del Comitato 
esecutivo delle linee ferroviarie nell'Alto Trivigiano 
diretta ad ottenere l'approvazione in linea tecnica del 
progetto, unito alla istanza, della ferrovia economica 
dalla stazione del Piave (ora Susegana) sulla linea 
Venezia-Udine, a Follina per Pieve di Soligo. 

Il percorso totale della nuova linea è di metri 
19,780.63. Essa corre sempre in sede propria, ma 
per lunghe tratte è addossata alla sede di strade or- 
dinarie, 

Nell’ andamento planimetrico, si hanno in totale 
n. 43 rettilinei della lunghezza complessiva di metri 
15,227.27 e n. 42 curve dello sviluppo di m. 4053.3G; 
cioè 249 circa della lunghezza totale della linea sono 
in curva ed i restanti 7j9 circa in rettilineo. Il rag- 
gio minimo adotttato per le curve è di m. 100, il 
massimo di m. 2000; il minimo rettilineo fra due 
curve di flesso contrario è di m. 35.25. 

Nell'andamento altimetrico si hanno n. 49 livellette, 
delle quali n. 7 orizzontali, misuranti m. 1926.71; 
n. 35 in ascesa, della lunghezza complessiva di metri 
15,042.20, e n. 7 in discesa di m. 2311.72. Cioè 1}10 
circa della linea è in orizzontale e 9/10 in pendenza. 
L'ascesa totale della linea da Piave a Follina e di 
m. 115.60. La massima pendenza e del 29.34 per 
mille in una sola livelletta; in altre 4 livellette si 
hanno pendenze superiori al 20 per mille e nelle 
rimanenti inferiori a quest’ ullimo limite, 

La sezione della via è per binario a scartamento 
ridotto a m. 0.95 e conforme alle prescrizioni mi- 
nisteriali per le ferrovie economiche del quarto tipo, 
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Oltre alle stazioni estreme di Piave e di Follina, 
si è progettato una lerza stazione a Pieve di Soligo. 
Le fermate sono quattro, cioè: Colfosco, Falzé di 
Piave, Soligo e Campea. 

Numerosi sono i corsi d'acqua che si attraversano 
e numerosi sono quindi 1 manufalti progettati per 
mantenerne la continuità. In totale si hanno n. 38 
prolungamenti di opere d’arte e n. 3 manufatti di 
nuova costruzione, fra cui un ponte a travata metal- 
lica sul torrente Soligo, della luce di m. 22. 

I caselli da guardiano per la sorveglianza della 
linea sono in n. 18, cioè uno per ogni m. 1100 circa. 
I passaggi a livello pubblici sono 20. 

L'armamento si progetta con rotaie Vignole della 
lunghezza di m. 9 e del peso di chilog. 20 per metro 
lineare, Ogni campata di m. 9 è sorretta da n. 10 
traverse di rovere. La massicciata è fatta con ghiaia 
e dell’altezza di m. 0.55. 

L'importo totale delle varie opere mecessarie per 
la costruzione della ferrovia, e di L. 947,000, cor- 
rispondente ad un costo medio chilometrico di lire 
47,870. 

Per la dotazione della linea di materiale mobile, 
cioè: locomolive, carrozze per viaggiatori, carri merci 
dei varì tipi, ecc., si presume una spesa di lire 8000 
per chilometro, pari ad una spesa totale di lire 
158,000. 

>< 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
prese le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
concernenti le strade ferrate: 

1° Ha ritenuto che possa  procedersi ai pubblici 
incanti per Vappalto della fornitura e messa in opera 
della ghiaia e dei traversoni e traversine ordinarie 
occorrenti per l'armamento del tronco Persiceto-San 
Felice (linea Bologna-Verona), per | esecuzione del- 
l'armamento stesso con materiale metallico fornito 
dall’ Amministrazione governativa e per la provvista 
e messa in opera delle chiusure per passaggi a livello, 
pali indicatori delle pendenze, cancelli, cippi chilome- 
trici, ecc. 

L'importo dei lavori e provviste considerate in pro- 
petto rileva a L. 520,000, di cui a base d'asta lire 
475,478.85. 

Fra le provviste a farsi sono compresi: m. e. 40,340 
di ghiaia; n, 25,718 traverse ordinarie di rovere: e 
mm. c. 28.20 di traversoni speciali per scambi e crocia- 
menti. La posa della via si estende a m. 2:3.240. 

2 ha opinate che si possa, dopo che saranno intro- 
dotte alcune correzioni nei capitolati, procedere alla 
gara per l'appalto degli assi montati e delle molle oc- 
correnti per 180 veicoli che la Sociela esercente le 
strade ferrate della Sicilia vuole acquistare pei tronchi 
delle ferrovie cumplementari da aprirsi all’ esercizio 
prima del 30 giugno 1888. 

3’ Ha avvisato che non sia luogo all’ applicazione 
della multa in cui sarebbe incorsa la Societa ausi- 
liare delle strade ferrate per avere rilardata di 41 
giorni la consegna delle travate metalliche da essa 
assunte in appalto per i primi due tronchi della fer- 
rovia Ivrea-Aosta. 

4° Ha manifestato il parere che siano da diminuirsi 
due multe da inlli&gersi alla Ditta Tassara Filippo e 
figli per ritardo nella consegna di bolloni, ramponi, 
stecche, piastre e chiavarde occorse su di laluni tron- 
Chi delle strade ferrate complementari, 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Chivasso Casale. — L'appalto per la 


fornitura di n. 32 scambi semplici e crociamenti per l’ar- 


mamento del tronco Chivasso-Casale, nell'asta del 18 set- 
tembre a ‘f'orino (Prefettura), fu aggiudicato alla Società 


anonima italiana ausiliare di strade ferrate domiciliata a 
Torino, Corso Vittorio Emanuele II, n. 67, per la somma 


di L. 31,251.50. (V. u. 35 del Mowstore). 


Ferrovia Reggio-Castrocueco — L'appalto delle 
opere e provviste occorrenti per la costruzione del tronco 
della ferrovia Keggio-Castrocucco fra le stazioni di Palmi 
e di Gioia Tuuro, nell'usta del 18 settembre, fu in Prefet- 
tura provvisoriamente deliberato al sig. Tianzara Enrico, 
col ribasso del 5 0jo su I. 1,624,819.20. (V. n. 26, 29, 32, 
dò e 36 del Monitore). 


Ferrovia Lavezzola-Lugo. — L'appalto dei due 
tronchi Massalombarda-l.ugo e Conselice-Massalombarda 
della ferrovia llavezzola-Lngo, diramazione della linea Fer- 
rara-Ravenna-Rimini fu affidato, a trattativa .privata, al 
signor Falletti Emilio, domiciliato a Biella, mediante il ri- 
basso del 6 0jo sul prezzo a base d’ asta. 

Il relativo contratto venne stipulato il 22 del corrente 


mese. 


Ferrovia Reggio-Guastalla-Carpî. — Si an- 
nuucia che pel 5 ottubre p. v. saranno sperti all’esercizio 
i tronchi Reggio-Correggio e Reggio-Novellara della fer- 
rovia Reggio Guastalla-Carpi. 

l.a visita di ricognizione, che avrebbe dovuto aver luogo 
il 20 corrente, fu protratta ai primi del prossimo ottobre, 
causa l’impiauto della linea telegrafica tuttora non ulti- 
mato. 

A questa visita il Governo sarà rappresentato dall’ ing, 
cav. Fizziui, ispettore del Circolo ferroviario di Bologna, 
e dall'ing. cav. Medici, ispettore del Genio civile; la Pro- 
vincia concessionaria delle ferrovie dall'ing. cav. Magnapi; 
la sub-concessionaria Banca Subalpina e di Milano dat 
signori ing. Angelo Minoretti, d:rettore della costruzione, 
e Giuseppe Menada, ispettore dell’ esercizio. 


Ferrovia Hologna-Verona. — Il Ministero dei 
lavori pubblici ba deciso che pel tronco S. Felice-Revere, 
della ferrovia da Bologun & Verona, siù da preferirsi il trac- 
ciato diretto, anzichè la variunte per Mirandola. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Leggiamo nella Rérue 
Economique et Financiere: Benchè la Commissione inter- 
cantonale incaricata di esaminare i progetti di traforo del 
Sempione, non abbia ancora pubblicato le sue conclusioni, 
è interessente fur conoscere le grandi linee del progetto 
che sembra dover riunire il maggior numero di suffragi; 
quello dell’ingegnere Fell. 

Questo progetto comprende una linea da Brigue alla 
frontiera italiana, con una galleria, presso a poco alla 
stessa altezza di quella del Moncenisio. Le linee d’accesso 
sarebbero stabilite secondo il sistema Fell, cioè a binario 
centrale. ila spesa totale è valutata a 60 milioni di lire. 

Questa proposta è appoggiata da capitalisti francesi. 


Ferrovio francesi. — Nei primi otto mesi del corr. 
anno le ferrovie francesi introitarono con 31,266 chilom. di 
rete ferroviaria iu esercizio lire 641,530,754 contro lire 
673,374,039 per una rete ferroviaria di 30,365 chilometri 
nel corrispondente periodo dell'anno scorso. 

Risulta perciò un miuor introito di L. 28,843 294 ossia 
del 4,29 per cento. 

In media si introitarono per chilometro nel periodo del 
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1886 L. 20,614 contro L. 22,176 nell’ uguale periodo del 
1885, ossia |. 1,562 di meno per chilometro. 

Raccomandiamo queste cifre ni propugnatori dell’ eser- 
cizio di Stato! 


Ferrovia Goletta-Tunisi. — La Società di Na- 
vigezione generale, ha deciso di costituire in società ano- 
nima la ferrovia Goletta-Tunisi e di tenerla sempre legata, 
sebbene autonoma, alla Navigazione stessa, essendo andate 
a monte alcune proposte, che vi erano, di stabilimenti e 
banchieri, rhe offrivano un benefizio, assumendosi tutte le 
azioni della nuova Società. 

Si sta dunque costituendo la nuova Società, che ha, 
come è noto, un capitale patrimoniale ‘prezzo di costo della 


ferrovia} di 5,300,000 lire — forse sarà portato a © milioni 


e meazo — sul quale cupitale lo Stato garantisce il 6 per 
cento. . 
Ferrovia funicolare a Lugano. — Mercoledì 


scorso, per la prima volta, fece la sua comparsa in piazza 
dell’Asilo il primo vagonetto della ferrovia funicolare. Ora 
gi stanno compiendo gli ultimi lavori alla linea ed al ca- 
nale d'acqua e, a quanto si assicnra, per il principio del 
prossimo Mese di ottobre, la nuova ferrovia che deve unire 
la città alla stazione ferroviaria, sarà aperta al pubblico 
esercizio. 


I treni notturni in Isvizzera. — A quanto 
anuuncia la .Vuova Gazzetta di Zurigo, il Consiglio federale 
non pure disposto ad ammettere le pretese delle Compagnie 
incaricate di organizzare i treni notturni ferroviarii nel- 
l'interno della Svizzera. Il capo del dipartimento delle 
strade ferrate, il sig. Welti, è fermamente risoluto al con- 
trario a far definire il conflitto dal Tribunale federale, e 
ciò tanto più che, nella sua convinzione, la confederazione 
non deve, dal punto di! vista del diritto, alcun sussidio 
alle Compagnie. 


Ferrovia Inns’ "uck-Monnaeo di Baviera. — 
Annunziasi da Monaco di Baviera alla Deutsche Zertung cane 
i lavori prelisminari per la costruz'one d’una congiunzione 
ferroviaria diretta di Monaco di Baviera con Innsbruck nel 
I’irolo, sono omai compiuti. 

Alla costruzione di questa ferrovia sono epecialmente 
interessate la capitale della Baviera e la città di Augusta 
ed Innsbruck. 

Stando al progetto di messima, questa nuova ferrovia 
incomincierà presso Zirl come diramuzione della. ferrovia 
dello Stato, salirà serpeggiando l'altipiano di Seefeld presso 
Mosern, e poi, attraversando la Leutasch andrà a fNlitta- 
wald, d'onde sì congiungerà alla ferrovia bavarese presso 
Murnau, 

lle spese di costruzione sono calcolate in 12 milioni di 
fiorini, dei quali 3 milioni riguardano il tronco sul terri- 
torio austriaco e 9 milioni il tronco bavarese. 

La Baviera e la ferrovia del Brennero, che hanno per- 
duto considerevolmente, in causa dell’ apertura della fur- 
rovia e galleria dell’ Arlberg, tanto riguardo al trasporto 
delle merci, che dai viaggiatori. ritrarranno un grande 
vantaggio de questa ferrovia. 

A Monaco di Baviera si spera che il governo austriaco 
non farà nessuna difficoltà, per dare la concessione della 
parte che riguarda il suolo austriaco. 


Nuova ferrovia sotterranea a Londra. — 

ora incominciata a Loudra una nuova ferrovia sotter- 
ranea, destinata specialmente a deviare una parte della 
circolazione del Ponte di londra (London Bridyge!. Questa 
circolazione è calcolata ufficialmente a 7 milioni di car- 
rozze portanti 21 milioni di persone e a 39 milioni di 
pedoni all’ anuo. La ferrovia in questione passerà sotto il 
l'amigi e si comporrà di due gallerie interamente separate, 
una per i treni ascendenti, l'altra per i treni discendenti. 
Si è adottato il sistema di trazione con macchine fisse a 
funi perpetue. Degli elevatori stabiliti alle estremità e LI 
stazioni intermedie faciliteranno l’ entrata e l’ uscita dei 
viaggintori. Si conta di puter trasportare 100,0C0 viaggia- 
tori nl giorno. 

I lavori sono già incominciati dal lato nord. 
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Ferrovia Tuuizalaro presso Ems. — Annunciasi 
da Ems alia At/nische Zettung che, entra il corrente anno, 
incomipcieranno i lavori di costruzione di una ferrovia 
funicolare da Ems, luogo di bagni assai rinomato, sul vi- 
cino Malberg. 

(La macchina a vapore servirà, oltre che per l’ esercizio 
di questa ferrovia, a produrre la luce elettrica. 

L'installazione di questa verrà eseguita dalla ditta Spie- 
cker e C. di Colonia. 


Ferrovia su cavalletti. — È stato costruito , a 
mo’ di esperimento, a Tothill-fielda, Victoria-street, West- 
minster, un tratto di ferrovia su cavalletti sistema Lar- 
Meo 

l.a linea è costruita nel modo seguente : 

Alla distanza presso a poco delle traverse di una ferrovia 
ordinaria, si dispongono tanti cavalletti in ferro aventi la 
forma di un A. 

Al vertice dell'A e lateralmente al taglio dell’ A stessa 
corrono delle rotaie; la prima disposta nel modo ordinario, 
e le altre due col lato orizzontale. I vagoni, tanto pei viag- 
giatori, quanto per le merci hanno scavato un cuneo nel 
mezzo corrispondente all’A del cavalletto una ruota ver- 
ticale che corre lungo la rotaia superiore e due ruote oriz- 
zontali che corrono lungo le rotaie laterali; in tal modo si 
mantiene l’ equilibrio del sistema. 

Unendo cavalletti di differenti altezze, purchè il taglio 
deli’ A_si mantenga allo stesso livello, si può costruire una 
ferrovia su questo sistema su qualunque terreno, senza 
tracciare la strada. 

In causa del cuneo che attraversa ogni vagone, i sedili 
dei viaggiatori sono disposti in modn da voltare la schiena 
al vertice del cavalletto; una disposizione analoga è adot- 
tata per le merci. 

Questa ferrovia si raccomanda per la facilità della sua 
costruzione e pel 810 mussimo buon mercato. 

Le macchine usate permettono di dare alla linea una 
pendenza del 10 per cento quaudo occorra, vantaggio che 
non si ottiene colle ferrovie ordinarie. 

La velocità ottenuta e di 15 miglia all’ ora. 

Il Parlameoto inglese ha autorizzato la costruzione di 2 
linee su questo sistema, una luoga 10 miglia inglesi, tra 
Listonell e Baliybumian, e l’altra lunga 30 ‘migha tra Lon- 
tar nel Devonshires e la Great Western Railw. 
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Notizie Diverse 


Ampliamento del porto di Porto Torres — 
L'ufticio del Genio civile di Sassari ha presentato il nuovo 
progetto per l’ampiismento e sistemazione del porto di Torres 
in Sardegna Per questi lavori è prevista una spesa com- 
plessiva di L. 2,110,000 delle quali L, 2,046,U00 a base 
d’asta. 


Locomotive alpine. — Il Fremdenblatt riferisce che, 
costruendosi sui monti Ercini la ferrovia Blankenburg- 
Rothebltitte-l'anne, vi si è applicato per la prima volta un 
nuovo sistema di ferrovia alpina cioè, quello combinato di 
adesione e di ruota dentata Con ciò si è fatta una prova 
pratica, che ha dati splendidi risultati. 

La difficoltà principale consisteva nel costruire locomotive, 
che potessero servire per due sistemi. L’ ingegnere supe- 
riore Abt ha sciolta felicemente la questione fabbricando 
per la predetta ferrovia una locomotiva contenente due 
meccanismi, uno cinè per il sistema d' adesione e l’ altro 
per quello a ruota dentata Ambedue possono funzionare 
cortemporaneamente e pergiò completarsi vicendevolmente. 

Su tutta la linea. che venne costruita, uguale alle altre 
cioè a scartamento normale con traverse di ferro, si tro - 
vano dieci tronchi della lunghezza complessiva di chilo- 
metri 7 1x2 avanti una pendenza massima di 1: 16,6 men 
tre circa 20 chilometri, cioè i rimanevti tratti, hanno una 
pendenza insignificante. 

Pei predetti dieci tronchi serve appunto il sistema di 


ruota dentata, giacchè oltre la macchina ad adesione entra 
in funzione quella a ruota dentata. Tutto ciò procede senza 
Ja minima interruzione di viaggio, benchè questo si ral- 
lenti alquanto, ogni qualvolta si passa dal puro sistema 


di adesione a quello combinato di adesione con ruota 
dentata. 
Una gita in America. — La gita che sta orga- 


nizzando il signor Gondrand di Milano, d’ accordo con le 
Società ferroviarie e di navigazione, sarà veramente moxstre. 
Si tratta di un'escursione in America, che durerà, viaggio 
compreso, circa quarantacinque giorni. Il biglietto per tra- 
sporto, vitto e alloggio costerà da 1500 a 1800 lire. Non 
è ancora stabilito se la partenza avrà luogo dall’ Havre o 
da Liverpool, La gita si effettuerà verso il mese di maggio 
dell'anno venturo, e qualora si sieno iscritte per prendervi 
parte almeno cento persone. 

E la prima volta che in Italia si organizza un viaggio 
di piacere simile, mentre in Inghilterra è una cosa tre- 
quentissima. Il programma di questa gita in America pro- 
mette di far visitare Washington, Cincinnati, Chicago, la 
cascuta del Niagara, ecc. Il prezzo del biglietto è tale che 
potranno prendervi parte soltanto persone di una classe 
sociale al di sopra della media: i 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI Dici TITOLI FERROVIA RII 

Nei valori ferroviart si ebbe la settimana scorsa un mercato 
piuttosto attivo a riguardo delle Azioni Meridionali, le quali 
dopo essere salite a principio a 795 perdettero nei giorni ap- 
presso questo corso e chiusero a 783. Le Obbligazioni relative 
si tennero ferme costantemente sul 336 circa, le Azioni Ma- 
diterranee non andarono neppure esse esenti dalla reazione, 
poichè dopo essere salite da 600 a 620 scesero a 612 e per 
ultimo a 610; anche per queste si può dire che le realizzazioni 
ebbero la loro parte. Ciò non significa però che il moto ascen- 
dentale delle une e delle altre possa arrestarsi a questi prezzi, 
e se 1] mercato si farà normale, se i commerci e le industrie 
si rianimeranno, come si spera, e che nulla di estraneo venga 
a turbarlo, non passerà molto tempo in cui le Meridionali 
come le Mediterranee, strette in dolce amplesso, raggiunge- 
ranno una meta che non le distioguerà le une dalle altre. 

Sugli altri valori congeneri non si ebbero scambi di qualche 
rilievo; notiamo come eccezione le Azioni ferrovie Sicule che 
ebbero il prezzo di 588. Si possono considerare nominali le ob- 
bligazioni Palermo-Marsala-Trapani a 328.50) prima emissione, 
dette a 324 saconda emissione ; le centrali Toscane a 545, le 
Sarde S A 331.50, le B 329; le nuove a 336; le Pontebbane 
495; le Meridionali Austriache a 326.50. 


CONVOCAZIONI 

Compagnia Heale delle Ferrovio Sarde. — 
(li azionisti di questa Compagnia sono convocati in assemblea 
generale straordivaria, a termini dell’ art. i5 degli statuti so- 
cialì, per le tre pom. pel 23 ottobre p. v. alla sede della Com- 
pagnia in Roma, via del Corso, 374, piano l.0, col seguente 
ordine del giorno: Rapporto del Consiglio sulla trattazione 
delle ferrovie secondarie della Sardegua, rinunzia ai diritti di 
privilegio, preferenza o d'altro che spettino alla Compagnia 
sulla concessione di dette ferrovie, cessione di studii, ed im- 
piego del correspettivo. 


‘nn ca—se- no se; 


VERSAMENTI 
Società per la lavorazione della gomma 
elastica e della guttaporea Pirelli o €. — I 
sottoscrittori alle obbligazioni emesse dalla Società Pirelli e 
C. dì Milano, come da avviso in data l.0 maggio p. p., sono 
invitati a versare presso la Banca Generale di Milano, dal 
giorno 14 al 16 ottobre p. v. e dalle ]l antim. alle 2 pom., 

l’ importo di due decimi (quarto e quinto). 


Pai -— »- ISEE VIETATA, 


Avvisi d’Asta 


Par gli appalti di ferrovie, (cedì le Norrzia riu. rrat..) 


Municipio di Barletta (1.0 ottobre, ore ll ant., 2.a asta 
per deserzione del primo incanto) — Appalto di completamento 
dei lavori di ampliamento e miglioramento del porto di Bar- 
letta, nonchè salpumento degli scogli naturali versati lungo 
le scarpe interne dei moli di levante e tramontana, lire 
264 903.46. Dep. L. 5,000, più L. 5VU per spese, Lavori ulti- 
mati entro 400 giorni. Fatali & giorni. 

Deputazione provinciale di Torino (4 ottobre, ore 10 ant., 
l.a asta) -- Appalto per la costruzione del e strade d’ accesso 
al ponte sulla Dora Baltea fra Strambino e Vestignè. Importo 
LL. 59,000. Cauzione provvisoria L. 3,090; definitiva L. 6,000, 
Fat. 20 ottobre ore IU antim. 

Prefettura di Roma (4 ottobre, ore 12 merid., fatali! — 
Appalto della costruzione di ottantu metri di banchina murata 
in prosecuzione a valle di quella esistente sotto lo scalo fer- 
roviario del Porto-Canale di Fiumicino, dalla Casa comunale 
all’ Orto Primoli, del prezzo valutato in perizia L. 27,739 a 
base d'asta, provvisoriamante aggiudicato col ribasso del 2 
per cento. (V. n. 36 del Monttore)/. 

Municipio di Nepi (6 ottobre, ore 10 ant., ;.a asta) — Ap- 
palto dei lavori di costruzione del primo tronco della S. C. 0., 
La Selciatella, che dalla Porta Romana di Nepi arriva alla 
Chiesa dell’ Umiltà, della lunghezza di chilom. 3,729, per la 
presunta spesa di L. 28,150.14. Dep. L. 700 pe - spese. Cau- 
zione definitiva L. 2,500. Fatali 25 ottobre ore 12 merid. 

Amministrazione provinciale di Itoma '8 ottobre, ore ll 
ant., l.a asta) — Appalto dei lavori di deviazione di un tratto 
della strada provinciale toscanese cornetana a Montebello. Im- 
porto L. 130,796.78. Cauzione provvisoria lire 1,00; Cauzione 
definitiva il decimo. 

Prefettura di Avellino (8 ottobre, ore 12 merid., def.) — 
Appalto dei lavori di riduzione a carcere giudiziario dell’ ex 
Convento di San Domenico in Ariano di Puglia, Imp. L. 42,300. 


| (V. n. 32 del Monitore). 


» 3 ni 

Direzione d'Artiglieria della Fonueria di Torino (9 otto-. 
bre, ore 3 pom.. unico e def.) — Appa.to per la fornitura di 
kg. 55,000 zinco in pani. Imp. L. 24,750. Deposito per cau- 
zione L. 2.500. Tempo utile per la consegna giorni 60. 

Deputazione provinciale di Basilicata (11 ottobre, ore 10 
aut., l.a asta) — Appalto dei lavori di costruzione del 12.0 
tratto del tronco della strada provinciale Tirrena, compreso 
fra l'abitato di Maratea e la casetta Ginnari ai piani di Santa 
Venere, della lunghezza di m, 4835. Imp. L. 126,227.32. Cau- 
zione provvisoria L. 4,000. Cauzione definitiva il decimo. Fa- 
tali giorni 15, 

Città di Carrara (13 ottobre, ore !) ant., 2.a asta per de- 
serzione del primo incanto) -- Appalto della costruzione di un 
fabbricato per residenza delle Scuole elementari maschili per 
il prezzo di 1. 238,550.30. Dep. L. 20,000 e L. 4090 per le 
spese. Fatali giorni 8. (V. n. 30 e 39 del Monitore/. 

Aggiudicazioni definitive, 

Ospedale di CaritA Alivesi in Ittiri. — L'appalto per la co- 
struzione dell’ Ospedale di Carità Alivesi in Ittiri, nell'asta 
dell’ 11 settembre, fu aggiudicato al sig. Garassino Ignazio do- 
miciliato ad Ittiri, per la somma di L. 60.562.50. (V. n. 8 
del Monitore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Rovigo. — 
L' appalto delle opere e provviste occorrenti alla sistemazione 
dell'argine sinistro del Po, nella località Froldo e Golena Sab. 
bioni e Froldo e Golena Caselle nel comune d. Gaiba, nell’asta del 
25 settembre, ebbe le seguenti ottferte di ribasso: in Prefet- 
tura, del 16.30 Lg dal sig. Olivotti Luigi; al Ministero, del 
5.55 0jo dal sig. Aristodemo Angeletti, e del 16.60 Ojo dal 
sig. Luigi Triossi, rimanendo quest’ ultimo definitivamente 
aggiudicatario. (V. n. 36 del Monitore). 

Direzione del (renio militare di Torino. — L' appalto per 
la costruzione di una caserma per un comando dì reggimento 
di fanteria con 2 battaglioni, nell’ asta del 22 settembre a 
Torino, fu aggiudicato al sig. Buzzetti Innocente, domiciliato 
a Torino per la sommadi L. 547,050. (V. n. 37 del Monitore). 


Tra PASTORI, Iivettore-proprietario responsabile. 
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SOCIETA' ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima sedente in Milano — Capitale L. 155 milioni, interamente versato 
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Società anonima sedente in Roman — Calitaioa nominale L. 35 milioni, interamente versato 
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SocIETÀ ANxoxIMA METALLURGICA 


CTARDYT «cx BENECEKE. 


SAVONA 


fAPITALE fociaLe YERSATO LL. 7,000,000 
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FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione — Ferro a 1 /Poutrelles?, Feriti nd an- 0 


- mi — — 


i golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Penti e Tettoie 
in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagnvi e 
Rotaie d’ognì forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre. Bolloni, © 
Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. | 


Depositi: TORINO-SAVONA. 
Rappresentanze in tutte le principali Città d' Italia. 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei $&iornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 


eatigie di puntualità ed esattezza. 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommatre des maltiéres contenues dans la 
livraison de septembre 1886: 


i 


Ì 
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Politique contemporaine. — 


La politique irlandaise de lord Bea- 
consfield. 


Universités allemandes. — Hei 
delberg. 


Histoire naturello. — Sport. 
— Le pigeou voyageur. Les concours 
de pigeons en Amérique. 


Ronan. — Bojéna, la servante Mo- 
rave, par M.me d’Ebner-Eschenbach 
(4.e extrait.. 


Critique litteraire. — Meurs 
espagmoles. — La Regenta. Ro- 
mau de i é;pold Alés. 


Histofre provinciale. — Chro- 


nique francafise. — le maison 
d' Armagnac et l' vuitò francnise au 
quinzième siecle (2° extrait. — Né- 
crologie — Nicou-Choron. — Les 


Cynghalais au jardin d'acclimata- 
tion. — La censure théatrale en 1751. 
— Le rétablissement des titres de 
noblesse par Napoléon l°". — Chro- 
nique scientifique. 


Correspondances de la 


RBevuo Britannique. 


Correnspondance d°' Orient. — 
Les péripéties bulgares. — Véritables 
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causes de l’abdication du prince Ale- 
xnudre. -— Impossibilité pour 1’ Al- 
lemagne de veiller à la fois sur le 
RKhin et la Vistule. — Prijets ma- 
chiavéliques. — Tendances hétèro- 
doxes et protestantes de In Bulyarie. 
— Robert’s College. — Sarmaticua et 
le désastre de Kunersdorff. — Rèuu- 
verture de la question des détroits. 
— Double solution. 


Correspondance d'Allemagne 
La crise ipdustrielle et les artistes. 
L’art hongrois è l’exposition de Funf- 
kirchen. Le peintre humoriste Spitz- 
weg. — Fétes musicales. Le roman 
de la Belle Viennoise. 


Correspondanceo da’ Italie. — 


Deceptions. — L’ Italie avant-poste 
de l’Occident. — Diplomatie et com- 
pensations. — La grande question 
mediterranéenne. — Achille et Bri- | 


séis. — Un appel de l’Italie et de 
’ Espagne. — Les journalistes ita- 
liens è Barcelone. — Griefs de VE- 


spagne et de l’Italie contre la Frauce, ’ 


— Notre nouvelambassadeur à Rome. 
— La question catholico-chiboise, 
— Le tribuna! populaire è Rome. 
— Les longs procès et le jury. 


Correspondance de Londres. 
— Une brochure de Gladstone. — 
Samuel Morley le philanthrope. — 
Un congrès celtique. — Les ouvriers 
francais en Angleterre, Vente 
des granues propriétés. — Saves- 
Court. —- Les Aurmonies de l° arc- 
en-ciel et les Essais de John Morley. 
— Rcmans nuuveaux. — Théàtres. 
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Le LEVRET-CITATX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris: 

1.*" vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriges, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, treins 
rangais desservant les frontières, ete 
services franco-internati:nanx, aveo 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 


la Fravce, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais. 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin= 
cipules curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statione balnéarsie eta. 


FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 


Basadonna e Pastori 


TORINO 
Corso S. Martino, 2. 


G24 Monitore delle Strade Ferrate e > degli Interessi materiali 
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SOUIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
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ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


SOCIETÀ ANONIMA — FIRENZE — Capitale L. 230 milioni interamente versato 


CAIRO» 


—_—_ 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società che la 
Cedola ai LL. 7.50 


maturante il 1° Ottobre p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile e 
di circolazione 


a Firenze presso la Cassa Centrale È « E a 4 & « La 8.30 
» Ancona » id. dell’Esercizio . . }. e è & è L.A D 6.30 
» Vapoli » sanca Nazionale nel Regno d' Italia > ki è è a è 6.30 
» Palermo » i signori I. e V. Florio. » 6.30 
» Livorno » Banca Nazionale nel Regno d' Italia » 6.30 
» Genova » Cassa Generale A » 6.30 
» Torino » Società Generale di Credito Nabiliaté Italiano : » 6.30 
» Roma » id. id. » 6.30 
» Milano » Banca di Credito Italiano . » 6.30 
» Venezia » i signori Jacob Levi e Figli . 6.30 
» Parigi » la Banca di Sconto di Parigi ; I » 630 
» /d. » la Società Generale di Credito Industriale e ‘Commerciale ) 6 30 
» Id. » la Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi . h.® . » 6.30 
» Ginevra » 1 signori Bonna e Comp. . Fr. 6.30 
» Basilea » i signori de Speyr e Cc, La > UR. » 6,30 
» Bruxelles » Ja Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi . 7 6 30 
» Berlino » il sig. Mever Cohn ; | » 6.30 
» Id. » la Banca Tedesca in Berlino . va e de © 6.30 
» Francoforte sym »  \ signori B. H. Goldschmidto 0.0.0... 6.30 
» Amsterdam » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi... .0.0. 0... Fior. 2.96 
» Zondra » i sigg. Baring Brothers e C. . . ..L. st. 0.5.1]2 


Alla stessa data sarà pure eseguito il rimborso, al loro valo ione dalle Obbligazioni SOr- 
tite all’ estrazione avvennta il 15 maggio u. s. 


ei 


N.B. Le Obbligazioni serie F_ si troveranno sprovviste di Cedola dopo lo stacco di quella sud- 
detta al 1° Ottobre p. v. Si avverte quindi che un nuovo foglio di ... sarà distribuito presso 
questa Direzione Generale a Firenze, a partire dal 1° Geunaio 1887, secondo le norme che ver- 
ranno pubblicate ulteriormente. 


Firenze, 20 Settembre 1880. LA DIBEZIONE GENERATE. 
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Prezzo delle Associazioni: 
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— Lilliografia. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 


estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


FERROVIE SARDE 


LINEE COMPLEMENTARI 


(Contin. — V. n. 39). 


CAPO III. 
TARIFFE — POSTE E TELEGRAFI — PRODOTTI, 
Art. 42, 
Tariffe dei trasporti per conto deî privati. 

l.e condizioni fondamentali per la effettuazione dei tra- 
sporti, e le rispettive tariffe da applicarsi sulle linee con- 
cesse, sono determinate nell’allegato B, che forma parte in- 
tegrante del presente Capitolato. 


Art. 43. 
Riduzioni temporanee di tariffa. 

In caso di straordinaria carestia o di altra calamità 
pubblica che abbia per effetto di variare notabilmente le 
condizioni economiche normali del paese, il Governo potrà 
ordinare, pei generi alimentari di prima necessità, una 
temporanea riduzione di tariffe, entro il limite del 50 per 
.cento delle tariffe normali, senza che il concessionario abbia 
diritto a verun compenso. 


Art. 44. 
Modificazioni di tariffe. 

Il concessionario potrà proporre quelle modificazioni di 
tariffe e condizioni di trasporto che riterrà più convenienti 
ad aumentare il traffico. Tali modificazioni e la data del- 
l'attuazione loro dovranno ottenere l’appruvazione del Go- 
verno. 

Il concessionario potrà inoltre proporre quelle concessioni 
speciali di trasporto per compagnie. associazioni, corpi 
morali, ecc., delle quali si presentasse l’ opportunità. L’i- 


stituzione di queste concessioni speciali e la data della 
loro attuazione dovranno ottenere l' approvazione del Go- 
verno. 

Il concessionario potrà pure, dandone preavviso a. Go- 
verno, organizzare corse di piacere a prezzo ridotto ed ac- 
cordare facilitazioni pei treni ordinari in occasione di fiere, 
feste e mercati. 

Art. 45. 
Facilitazioni speciali. 

Il concessionario potrà accordare facilitazioni speciali per 
determinati trasporti, purchè però si accordi uguale trat» 
tamento a tutti quegli altri richiedenti che si trovassero 
in pari condizioni. | 

Di queste facilitazioni dovrà dare in tempo utile preuv. 
viso al Governo, il quale potrà sospenderle o revocarle. 

Le contravvenzioni del concessionario al disposto di 
questo articolo saranno pupite col triplo della differenza 
della tassa, da versarsi immediatamente dal concessionario 
nelle Casse dello Stato, a profitto esclusivo di questo. 

A cura del concessionario si faranno periodiche pubblie 
cazioni uficiali delle tariffe, nelle quali sarà fatta men- 
zione delle speciali fucilitazioni di cui sopra, state accor=- 
date o che fossero in vigore. 


Art. 46. 
Corrispondenza di servizio. 
Il concessionario potrà trasportare gratuitamente sulle 
ferrovie concesse, e con esenzione delle tasse postali, le 


lettere ed i pieghi concernenti esclusivamente l)’ Ammibi- 
strazione delle ferrovie in servizio interno e cumulativo. 
Art. 47. 
Servizi di presa e consegna a domicilio. 
Il concessionario dovrà stabilire, in base ad appositi 
regolamenti, servizi di presa e consegna a domicilio in 
quelle località nelle quali si riconoscesse opportuno, purche 


rifiutati. — Quelli contenenti valori .si 
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però l’ uso di tali servizi sia pel pubblico puramente fa- 
coltativo. 
Art. 48. 
Trasporti graluiti. 


I pubblici funzionari incaricati della superiore direzione, 
della vigilanza o del riscontro delle operazioni delle Am- 
mipistrazioni ferroviarie, avranno diritto di circolare gra- 
tuitamente coi loro bagagli su qualsiasi linea e con qual» 
siasi treno. 

Il concessionario dovrà pure trasportare gratuitamente 
sulle strade ferrate i commissari militari di cui all'art. 96 
della legge 20 giugno 1882, n. 831 (serie 3°), sull'ordina- 
mento dell’esercito, i quali avranno sempre libero accesso 
nelle stazioni e sulle linee per studiare l’ esercizio delle 
medesime, 

Il concessinnario dovra provvedere i funzionari e com- 
missari predetti di biglietti di libera circolazione della 
classe che per ciascuno sarà dal Ministero indicata. 

Saranno trasportati gratuitamente nelle vetture di qual- 
sivoglia classe, a scelta del Governo, gli ufficiali telegrafici 
e gli altri funzionari governativi incaricati di visite e ri- 
cognizioni relative al servizio delle ferrovie, gli agenti delle 
dogane in servizio e gii ispettori delle poste incaricati di 
sorvegliare il servizio postale. 

Il Governo avrà inoltre il diritto di richiedere volta per 
volta il trasporto gratuito per i funzionari superiori, i 
quali per ragioni d’ufticio fussero incaricati di sorvegliare 
la esecuzione delle leggi e dei regolamenti relativi alle 
strade ferrate. 


Art. 49. 
Trasporto dei membri del Parlamento. 


I membri del Parlamento saranno trasportati alle stesse 
condizioni che sono in vigore per le reti principali del 
Regno. 

Art. 50. 
Trasporti în servizio. 


Con apposito regolamento, da sottoporsi ella approva- 
zione governativa, il concessionario stabilirà le norme pei 
trasporti in servizio. 

Il trattamento di favore che venisse adottato per i 
funzionari social! e per le loro famiglie sarà esteso agli 
impiegati governativi addetti all’esercizio. 


Art. 5. 
Trasporti per la Casa Reale, per conto dello Stato, dei militari 
e degli tmptegati civili, ecc. 


I trasporti per conto della Casa Reale, quelli per conto 
delle Amministrazioni della Guerra e della Marina e delle 
altre Amministrazioni dello Stato, dei militari e famiglia 
viaggianti per proprio conto, degli impiegati deilo Stato e 
famiglia pure viaggianti per proprio conto, e degli operai 
e braccianti in comitiva od in massa, saranno fatti in base 
ai prezzi ed alle condizioni inserte nell'allegato C. 


Art. 52, 
Servizio di posta. 


Il servizio di posta per tutte le lettere e pei dispacci 
del Governo sarà fatto gratuitamente. 

Ogui treno uvrà uno scompartimento designato per que- 
sto servizio quando l’ Amministrazione, previo avviso, lo 
fuccia con agenti propri. 

L° Amministrazione delle poste potrà richiedere al con- 
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lettere i dispacci edi indi postali, per consegnarli ai 
capi stazione, i quali pe furanno per parte loro consegna 
agli agenti o delegati dell'Amministrazione delle poste in 
caricati di riceverli alle stazioni medesima. 

Fel trasporto dei pacchi postali l’Amministrazione delle 
poste potrà richiedere che il concessionario metta a sua 
disposiziune uno o più scompartimenti mediante una tassa 
per asse-chilometro da convenirai. 

Quando tale trasporto per la sua poca importanza possa 
eseguirsi senza l’ uso di uno speciale scompartimento, la 
Amministrazione delle poste corrisponderà al concessionario 
per ogni pacco, qualunque ne sia la percorrenza sulle linee 
da lui esercitate, il compenso di cent. 15 da computarsi 
nei prodotti lordi. 

Il concessionario sarà responsabile degli oggetti postali 
ad esso affidati, e terrà l’ammipistrazione postale indedue 
dei danni che potessero derivare ai terzi per perdite, sot- 
trazioni o manomissioni. 


Art. 53. 
Linee telegrafiche. 


Il Governo potrà stabilire gratuitamente le sue linee te- 
legrafiche lungo le ferrovie concesse, ovvero appoggiare 
gratuitamente i fili delle sue linee sui pali appartenenti al 
concessionario. 

Spettano al concessionario la sorveglianza e la manu- 
tenzione delle linee telegrafiche destinate esclusivamente 
al suo servizio. 

Le altre lince, quelle cioè che hanno anche fili pel ser- 
vizio governativo, saranno sorvegliate e mantenute dal- 
l’ Amministrazione dei telegrafi dello Stato, ed il concese 
sionario corrisponderà all’ Amministrazione medesima, a 
titolo di compenso, l’annua somma di lire 8 al chilometro 
pel primo filo, e di lire 5 per ogni altro filo ad uso del 
concessionario, esclusi i tratti in galleria, pei quali questo 
dovrà rimborsare la spesa effettiva di rinnovazione totale 
o parziale dei cordoni. 

Gli agenti della ferrovia concorreranno alla sorveglianza 
delle linee telegrafiche, compatibilmente colle esigenze del 
loro servizio, e avranno l'obbligo di denunziare immedia- 
tamente alla prossima stazione telegrafica, od alla più vi- 
cina autorità competente, i guasti sopravvenuti alle linee 
telegrafiche. 

ll personale destinato alla costruzione, sorveglianza e 
manutenzione delle linee telegrafiche sulle strade eserci- 
tate dal concessionario, non che tutto il materiale da im- 
piegarsi a tal uopo, dovranno essere trasportati gratuita- 
mente lungo le strade medesime. 

Invece il materiale telegrafico che debba transitare sulle 
strade ferrate esercitate dal concessionario, per essere im- 
piegato altrove per conto del Governo, sarà trasportato 
col ribasso del 54) per cento sulla tariffa generale. 


Art. 54. 
Telegrammi di servizio e dei privati. 


Il concessionario non avià diritto di trasmettere wltri 
dispacci telegrafici, se non quelli relativi al servizio delie 
strade ferrate. 

Esso dovrà eseguire gratuitamente la trasmissione dei 
dispacci telegrafici spediti per ragioni di servizio dai fun- 
zioneri della vigilanza e del riscontro governalivo e dai 
funzionari ed agenti telegrafici governativi. 

A richiesta del Governo dovrà fare anche il servizio dei 


cessionario che i capi convoglio ricevano essi i pacchi di ! telegrammi governativi e privati, sotto l’ osservanza dei 
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regolamenti approvati dal Ministero dei lavori pubblici e 
delle istruzioni della Direzione generale dei telegrafi dello 
Stato, Il concessionario non avrà diritto ad alcun com- 
penso per la trasmissione dei telegrammi governativi. 

In compenso del servizio dei telegrammi privati, spet- 
teranno al concessionarin, per essere versate nei prodotti 
dell’esercizio : 

Il 20 per cento delle tasse interne dei telegrammi pri- 
vati scambiati dagli uffici ferroviari posti in località dove 
esistono pure uffici governativi; 

Il 50 per cento delle tasse interne dei telegrammi pri- 
vati che siano spediti a luoghi sprovvisti d’ufficio gover- 
nativo da stazioni ferroviarie poste in luoghi dove tale 
ufficio esiste; . 

Il 50 per cento delle tasse interne dei telegrammi pri- 
vati che sieno spediti da stazioni ferroviarie poste in luo- 
ghi non provvisti di ufticio governativo a luoghi ove tale 
ufficio esiste; 

L°80 per cento delle tasse dei telegrammi privati interni 
scambiati fra gli uffici ferroviari posti in luoghi sprovve- 
duti di uffici guvernativi. 

Il resto delle tasse telegrafiche sarà versato dal conces- 
sionario nelle casse designate dall’ Amministrazione dei 
telegrafi, a cui appartiene tale provenbo. ,. 

Le particolarità per l’ applicazione delie’ hornio stabilite 
in questo articolo e in quello precedente saranno concor- 
date fra l’Amministrazione dei telegrafi ed il concessionario. 
7 Art. 50, 

Deterininazione der prodotti lordi 

Nel determinure i prodotti lordi per il computo della 
ripartizione fra il concessionario e Jo Stato, stabilita nel 
secondo alinea dell’ art. 4 della legge 22 marzo 1885, nu- 
mero 3011 (serie 3%), sarà tenuto conto di ogni sorta di 
provento derivante sia dall’ esercizio, sia da qualsivoglia 
altra causa attinente o dipendente dalle strade ferrate di 
cui trattasi. 

Il prodotto lordo chilometrico si determinerà sulla media 
di tutte le linee in esercizio. 


(Continua). 


LE FERROVIE E LA CONCORRENZA 


(Coutinuazione — V. N. 37). 


CAPITOLO III. 
CONCORRENZA DELLE FERROVIE 


E DELLA NAVIGAZIONE INTERNA, 


Concorrenza della navigazione dei canali e dei fiumi. — 
Sua esistenza generale. — Inghilterra, Italia, Ger- 
mania, Austria, Ungheria, Francia. 


La seconda situazione nella quale la concorrenza influisce 
sulla fissazione delle tariffe delle ferrovie è doppia per sè 
stessa secondochè i inonopolt industriali devono lcttare : 

}° All’ iuterno contro i batelli dei canali e la uavi- 
gazione fluviale; 
2" All’ esterno, contro la navigazione marittima. 

Nel primo caso, questa concorrenza riguarda le tariffe 
interne; nel secondo quelle internazionali. 

Gli esempi della prima di queste due categorie abbon- 


res 


dano, e noi non insegneremo nulla a nessuno quando di- 
remo che esistono in tutti i paesi che posseggono canali 
e ferrovie. | 

Inghilterra. — Prendiamo subito l’ Inghilterra, paese 
della libera concorrenza. Colà si produce, furse tanto 
quanto in America, l'influenza della navigazione dei fiumi 
e dei canali sulle tariffe interne delle Compagnie ferro- 
viarie. Basta, per rendersene conto, scorrere le statistiche 
fatte dal Board sf Trade, e di constatarvi, tra le altre 
cose, che i canali che arrivano a Londra, senza parlare 
del Tamigi, vi conducono presso a poco ogni settimana 
il sesto dell’ approvvigionamento totale della capitale del 
Regno Unito e il quarto del tonnellaggio dei carboni de- 
stinati all’ esportazione. 

Le Compagnie inglesi hanno, del resto, riconosciuto da 
luvgo tempo l’'iufluenza delle vie acquee parallele, e pro- 
curarono di sottrarvisi acquistando le più importanti. Ciò 
che permetteva al Zozdon Chamber of.,commerce Journal 
del mese di maggio ultimo di scrivere: « Le linee flu- 
viali per la pavigazione interna dell’ Inghilterra Dbanno 
una lunghezza totale di chilom. 6,974, dei quali 4,697 
sono dei canali propriamente detti. Di questi ultimi, 2000 
chilom., ossia quasi la metà, e sono i più usati della rete, 
sono neile mani delle Compagnie ferroviarie in virtù di 
un titolo d’ acquisto, d' aflitto o di sussidio, e rendono 
inutile per il pubblico l'iutiera rete, che altrimenti, coi 
suoi difetti, potrebbe essere di un valore incalcolabile per 
gli agricoltori ed i manifatturieri del paese. » 


Italia. — In Italia la situazione è la medesima. Essa 
è, almeno, confessata francamente in questa nota com- 
parsa, il 19 maggio, nel J/ornitore delle Strade ferrate. 
« Sappiamo che lu Società delle Strade ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all’ esame ed all’ approvazione gaver- 
nativa una proposta tendente ad accordare una diminu- 
zione sui prezzi attuali di tariffa a favore della ditta G. Cini 
di Ferrara proprietaria delle cave di pietrisco in Monselice 
e Battaglia per i trasporti di detta merce in conformità 
di quanto precedentemente si praticava dalla Ammipistra- 
zione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia. 

« La proposta ha per iscopo di evitare che la predetta 
Ditta si serva pei suoi trasporti della via fiuviale, sot- 
traendo così al traffico ferroviario un rilevante prodotto, 
trattandosi di un movimento annuo di oltre 60,000 tox- 
nellate di merci. 


« La proposta medesima stabilirebbe una diversa dimi- 
nuzione di tariffa a seconda che il quantitativo annuo dei 
trasporti sia di 15,000, 35,000 o 50.000 tonnellate e per 
diverse zone di percorrenza, cioè: da l a 50 chilometri; 
da 51 a 100 e da 101 a 200, 


e La facilitazione di che trattasi, mentre sarebbe eran. 


deviente giovevole alla Ditta interessata, risulterebbe non 
Ineno conveniente agli iuteressi dell’ Amministrazione fer- 
roviaria e del Governo, trattandosi di procurare ulla fer- 
rovia un iutroito che diversamente, come abbiamo detto, 
le varrebbe a mancare. » 

Germania. — Gli esempi non mancano pura nel sistema 
di tarmficazione tedesca, sistema che si è, per quanto ci 
sembra, sconsideratamente portati ad eseltare senza co. 
uoscerlo. 

Potremmo offrirne dei più concludenti sui percorsi delle 
ferrovie dell’ Alsazia-Lorena e del Granducato di Baden, 
che sono parallele al Reno. 

Basterà citare i seguenti, che si trovano nel fascicolo 
di maggio-giugno degli Archiv filr Fisenbahnivesen in 
seguito ad uno studio relativo al traffico delle mereiì sul 
Reno : | 

« Per le piazze di Magonza (o Gustavsburg) e Man- 
nheim furono stabilite delle tariffe a prezzo fisso in 
modo che nel traffico colla Baviera e l’' Austria si adottò 
una assimilazione completa colle tariffe particolarmente 
ridotte per il traffico per acqua, senza tener conto 
della posizione geografica. Di-più, nel traffico dei grani 
da Maonheim a Bagilea, il prezzo dei trasporti, che am- 


monta ordinariamente a un marco e 80 pf. per 100 chi- 
log. fu ridutto a 83 pf. Il prezzo per il petrolio, da Gu- 
stavsbourg a Praga. che è regolarmente di m. 4.22 per 
100 chilog. fu ribassato a m. 2.23; questo prezzo ridotto 
fu in seguito applicato egualmente alle piazze distanti da 
Manvheim e Ludwigshafen. 

« Per lo zucchero (zucchero ordinario, melassn, zuc- 
chero pilè) che si trasporta coi battelli da Gustavsburg a 
Rotterdam, 11 prezzo di trasporto di Praga-Gustavsburg 
è di 2 m., quello per Amsterdam ed Auversa paga m. 
3.81 per 100 chilog. mentre i prezzi di trasporto sono 
normalmente, per la via di Praga Gustavsburg di marchi 
3.31 per lo zucchero ordinario, di 2.67 per la melassa, e 
di 4.37 per lo zucchero pi/è. » 

Come si vede è ima , dopo ciò. non convenire che 
In concorrenza delle ferrovie e della navigazione si fa gen- 
tire in tutti i paesi, e regola, in conseguenza, le tasse 
applicabili sui percorsi in covcorrenza. 

Austria-Ungheria. — Ecco, per | Austria un’ altra 
prova, pure recente, che si trova nell'ultimo rapporto della 
Compagnia di navigazione del Danubio. 

E detto, in termini proprii, io questo rapporto, ripro- 
dotto dalla Zeizlung des Vereins, organo ofliciale delle 
ferrovie dell'Unione tedesca, numero del 22 maggio 1888, 
che « la riduzione delle tariffe ferroviarie, e per conse. 
guenza, la necessità per le imprese di trasporti concor- 
renti a fare ugualmente delle riduzioni di tariffe sarebbe 
la causa principale della dimibuzione dei prodotti. 

E il rapporto della Compagnia del Danubio aggiunge: 

« Rimane pertauto alla progrediente scienza delle cose 
economiche la cura di provare che le ferrovie dello Stato 
possono essere chiamate, n spese dei cuntribuebti, a di- 
sputare a qualunque costo agli stabilimenti particolari di 
trasporto la loro sfera naturale di traffico ed a scorag- 
giare lo spirito di impresa nei suoi progetti d’ ingrandi- 
mento degli stabilimentiesistenti e di costruziove di nuovi. » 

America. — Un intiero volume appeva basterebbe a 
registrare le tariffe di concorrenza stabilite in America 
per lottare coi canali. Tutti sanno, che appena la navi- 
gazione dei laghi comincia ad anmentare, le ferrovie degli 
Stati del Nord abbassano le loro tariffe del 50 e qualche 
volta del 70 ed 80 0g. 

Ciocchè poi è ecorine si è che quando la concorrenza 
dei laghi è terminata, sia per il gelo delle acque, come 
per qualunque altra causa, le ferrovie rialzano le loro ta- 
riffe di concorrenza nelle medesime proporzioni. E nes- 
suno trova a ridirvi, nè in America queili che le pagano 
e neppure in Francia, quelli che le citano, e che però 
sono i primi a scagliarsi contro le nostre Compagnie fran- 
cesi quando riducano le luro tariffe al medesimo scopo e 
per la stessa causa. 

In entrambi i paesi, questo genere di tariffe americane 
si chiamano (arife di stagione. La spiegazione è suffi- 
ciente e..... ecco perchè vostra figlia è muta. 

Se noi aggraviamo, furse più del necessario, in questo 
rapido e modesto studio della concorrenza in materia fer- 
roviaria, su questi procedimenti internazionali, egli è per- 
chè ubbiamo avuto uccasione di vedere molta gente a 
fuorviare. 

Tra questi citeremo, particolarmente, il sig. Pelletan, 
deputato dolle Bocche del Rodauo, che, al tempo dell'ul- 
tima discussione parlamentare sulle tariffe ferroviarie, gri- 
dava portando come esempio di buon mercuto le tariffe 
americane di concorrenza: 

« Io ho domandato all’ on. Ministro di agricoltura la 
cifra precisa dei prezzi di trasporto del grano da Chicago 
a New Yurk. Lssa è di centesimi 2.8 » 

E il sig. Pelletan, trionfante un po’ presto, impegnava 
ridicolmente le nostre ferrovie francesi della P. L. M. e 
del Mezzodì ad « applicare il sistema di tariffa adottato 
tra Chicago e New York. » 

L'on. deputato non s1 rendeva conto, evidentemente, 
delle condizioni affatto speciali in cui questa tariffa fu 
fissata. 
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Senza dubbio non avrebbe presantato l'osservazione nello 
stesso modo se avesse saputo che Chicago e New-York 
sono unite direttamente dn 8 linee ferroviarie ( Vest Share, 
Erie, Nikel Plate, Michigan Central, Lake, Shore, Grande 
Truuk, Pittsbourgh Fort Wayne e Chicago and Atlantic) 
per la via dei laghi (Michigan ed LErie) per un fiume 
(l’ Hudson) e per diversi canali, solcati da e: vera flota 
di vapori, dei quali canali 11 più importante e quello del. 
l'Erie. Egli non avrebbe trovato meraviglioso questo prezzo 
di 2 centesimi 8 — già rFufticientemenvte giustificato da 
questa formidabile concorrenza — se avesse saputo, inol- 
tre, che Chicago e New York sono separati da 1400 ki- 
lometri; che durante la stagione 20,000 tonnellate di grani 
arrivano a New York dall' Illinois, ognì settimana, e in- 
fine che la tariffa di 2 centesimi 8 è una tariffa di espor- 
tazione dei grani di cui godono i porti dell'Est americano 
che fanno concorrenza a New-York: Baltimora, Filadelfia 
e Richmond. 

Se egli avesse conosciuto questa situazione così com- 
plessa, senza dubbio, lu ripetiamo, il sig. Pelletan si sa- 
rebbe meno evtusiasmato di questo prezzo di 2 centesimi 
8, che nou è, poi così ridotto come esso pretende, e che 
può perfettamente trovare nella stessa Francia il suo equi- 
valente. 


Francia. — Le ferrovie e la battelleria si trovano, come 
abbiamo dimostrato, in concorrenza in tutti ì paesi dello 
untico e nuuvo Continente; nov è quiudi a meravigliarsi 
che la Francia abbia dovuto teverue conto nelle sue ta- 
riffe, e 

Sarebbe superfluo citare degli esempt. Ne esistono di- 
versi sulla gensralità delle nostre Compagnie: su quella 
del Nord, iu concorrenza coi cenali della Sambra, dell'Es- 
caut, del Nord; sulla Lyov, in concorrenza col Rodano ; 
sull’ Orléans, colla Loira; sull’ Ovest. colla Senna ; su 
quella del Mezzodìi colla Garonna e col canale del Mez- 
zodì, ed anche sulla rete dello Stato colla Charente. 

Le necessità della concorrenza producendosi sotto tutte 
queste forme Danno naturalmente condotto le Compagnie 
ferroviarie a stabilire dei prezzi ridotti per certi percorsi 
interni, prezzi sovente appena rimuneratori, e che è loro 
impossibile applicare sull’ insieme delle loro reti, sotto 
pena di compromettere per sempre i loro introiti e ag- 
gravare il deficit. 

Ciò che si sarebbe tentato di prendere per un'anomalia 
non è dunque che una conseguenza forzata della natura 
stessa delle cose. Bisognerebbe, pertanto, sopprimere su- 
bito la causa se si vuole, senz’ altro, sopprimere l'effetto. 


(Continua). 
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LE COSTRUZIONI DELLA FERROVIA AEREA A BERLINO 


Mentre von v' ha paese civile che non vada ricopren- 
dosi ognora più sollecitamente di reti ferroviarie, forse il 
solo ramo di questa industria, non ancora abbastanza 
sviluppato, è quello delle ferrovie in città, la cui ueces- 
sità veramente non si palesa che nelle grandi - metropoli 
in cui l'agglomeramento della popolazione e l’attività dei 
commerci rendono indispensabile l'adozione di tutti i mezzi 
ideati ad abbreviare le distanze e facilitare i trasporti. 
Sebbene a Vienna, a Parigi, a Bruxelles, a Roma, a Na- 
poli ed in molte città industriali deil'Ingl.ilterra si sieno 
già studiati molti progetti di ferrovie in città, soltanto 
Londra, New-York e Berlino seppero finora tradurli iu 
atto, Mentre a New York ed u Lovdra, il curattere stesso 
delle popolazioni esclusivamente dedite al commercio fece 
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adottare nell’ esecuzione la sola mira del servizio, a Ber- 
lino si trovò necessario di tevere conto della forma esterua 
nelle costruzioni ferroviarie, affinchè non istessero al di- 
sotto, dal punto di vista artistico, delle altre aplendide 
costruzioni, di cui va meritamenute superba la capitale 
dell'Impero germanico. 

Così a Londra la ferrovia aerea è di sommo incomodo 
agli abitanti pel chiasso, pel fumo, e per l'oscurità in 
cui li avvolge : a New-York la ferrovia è fonte di im- 
mensa sozzura, e non senza pericolo per chi passa sotto. 

Non così a Berlino. Qui la ferrovia è costruita sopra 
un'elegante e solida base, il rumore è smorzato dal ben 
combinato impianto, ed i passaggeri corrono nell'aria più 
pura. Le piccole stazioni ed i punti di fermata, nonchè 
le scale ed i ponti rompono la monotonia della linea, e 
si presentano all'occhio sotto le forme più attraenti. Per 
tal modo l’iusieme di questa costruzione anzichè riuscire 
pesante alla vista, offre una prospettiva aggradevole ed 
in armovia col rimanente della città. 

La linea principale riunisce su due delle sue 4 rotaie 
le linee secondarie che ad essu fanno capo, e corre da 
levante a ponente. i 

I particolari della ferrovia aerea berlinese lasciano molto 
addietro dal lato artistico tutti gli altri lavori consimili 
esistenti, e chi ha occhi ne può essere giudice. 

Lu celebre casa editrice Ernst e Korn di Berlino ha 
compiuto un lavoro degno della sua fama, col raccogliere 
in un superbo volume in folio adorno di 38 finissime ta- 
vole contenenti oltre 1000 disegni di vedute di insieme e 
di numerosissimi particolari tutto ciò che v' ha di note- 
vole in tale intrapresa dal lato tecnico. Vi si trova la 
storia del progetto e della sua esecuzione, e la minuta 
esposizione di tutti i generì di lavori che concorrono a 
formare questo portentoso monumento d’arte. 

Il volume si trova in vendita iu Italia da !N. Hoepli, 
il noto editore milanese, e può servire di preziosa guida 


per lo studio di altri consimili progetti. 
P. 
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ner MONITORE 


Siamo informati che in questi giorni deve aver 
luogo in Milano una Conferenza tra i rappresentanti 
dell’ Ispettorato governativo, delle S. F. del Mediler- 
raneo e delle ferrovie del Ticino per studiare la que- 
stione dell’ allacciamento della stazione di Laveno- 
Mombello (Mediterranea) con quella lacuale della linea 
Como-Laveno (Ticino). 


>< 
Sappiamo che con decreto del 4 corrente il Mini- 
stero dei lavori pubblici ha approvato in conto all. B 
la spesa di L. 775,000 per la costruzione di un nuovo 
deposito locomotive in stazione di Sampierdarena. 


>< 


‘ Con altro Decrelo pari dala, fu autorizzata una ul- 
teriore spesa di L. 224,000 in aggiunta alle L. 200,000 
precedentemente approvate, e completante il preven- 


tivo di L. 424,000, per l' allargamento del viadolto 
detto di Voltri e ta costruzione di una tettoia me- 
tallica con passaggio coperto alla esistente tettoia del 
fabbricato viaggiatori nella predella stazione di Sam- 
pierdarena. 

>< 

Altre approvazioni di spese per lavori pervenute 
alla Direzione generale delle S. F. del Mediterraneo 
dal R. Ispettorato: | 

L. 98.000, a compimento della spesa necessaria per 
la costruzione della galleria artificiale fra quelle del 
Rospo e del Turco (linea Genova-Pisa); 

L. 239, per la sistemazione del passo a livello alla 
progressiva 23,114, presso la stazione di Brandizzo 
e l'applicazione di sbarre girevoli; | 

L. 300, per la costruzione di un parapetto fra la 
ferrovia e la sovrastante strada provinciale fra le sta» 
zioni di Bova e Palizzi (linea Taranto-Reggio). 

>< 


Il R. Ipettorato ha poi autorizzata l'aggiudicazione 
definitiva alla Ditta De Cicco Paolo, col ribasso del 
23.25 Oo, dei lavori di consolidamento della trincea 
al chilom..174 + 905 della linea Eboli-Metaponto. 

>< 

In seguito alle variazioni avvenute nella composi- 
zione del Comitato superiore delle strade ferrate, esso 
rimane costituito come segue: 

Di Lenna comm. ing. Giuseppe, IRegio Ispettore 
generale, Presidente. 

Ispettori del Genio civile incaricati delle funzioni 
di Ispettori superiori: Ferrucci comm. prof. Antonio 
— Borgnini comm. ing. Giovanni — Schioppo comm. 
ing. Vincenzo — Artom comm. ing. Emanuele — 
Passerini comm. ing. Dionisio. 

Ispettori superiori effettivi: Ottolenghi comm. ing. 
Vittorio — Plancher comm. Emilio — Bussi comm. 
ing. Gabriele. 

Ispettori capi aggregati: Fossati comm. ing. Felice 
— Caroggio cav. ing. Carlo, 

Aggregati in virtu dell'art. 4° del Regolamento ap- 
provato col Regio Decreto 22 ottobre 1885, n. 83616 
(serie 3*: Fenolio comm. avv. Bernardo — H Diret- 
tore generale di ponti e strade — H Direttore ge- 
nerale delle opere idrauliche. 

Segreteria del Comitato (esclusi gli affari di per- 
sonale). Mucci cav. dott. Innocenzo, Segretario. | 

Per gli affari del personale funziona da Segretario 
il cav. ing. Spreafico, Capo del Gabinetto. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha dato voto favorevole ad un 
progetto per la costruzione di un tratto di ferrovia, 
lungo circa settecento metri, destinato a congiungere 
la linea Salerno-Eboli, ecc., con quella attualmente in 
costruzione tra la stazione ed il porto di Napoli. 

Questo tratto di ferrovia ha per iscopo di abbre- 
viare la percorrenza ai trasporti di merci fra le linee 


ferroviarie al mezzodi di Napoli e il detto porto, ed 


Inoltre di scemare il movimento di merci nella sta- 
zione di Napoli ormai troppo angusta per i cresciuti 
bisogni del traffico. 

>< 


e 

L' Ispettorato governativo ha approvato il provve- 
dimento adottato d’urgenza dalla Società esercente la 
rete Mediterranea, in forza del quale alle spedizioni di 
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fichi secchi a carro completo ed in porto affrancato 
provenienti dalle stazioni Calabresi e destinate a sta- 
zioni della rete suddetta, distanti almeno 500 chilo- 
metri,od a stazioni francesi (vie Modane e Ventiniglia) 
0 svizzere {via lino, vengono applicati, a datare dal 
25 settembre p. p. e fino al 30 marzo INS7 i prezzi 
fissati per 1000 vagoni dalla tarilla speciale n. 59 a 
p. v. accelerata, serie B, per le derrate segnate con 
asterisco. 
—>< 

Ci informano avere il Governo disposto per la posa 
dell'armamento sulla tratta da Cuneo a Nobilante, 
della nuova linea Cuneo-Ventimiglia, 


>< 


Sappiamo che il Ministero della guerra ha disposto 
perchè nel prossimo novembre abbia ad incominciare 
Il corso ferroviario di stazione per gli ufficiali. 

>< 


La Direzione generale delle S. F, del Mediterraneo 
ha aperto la gara pei lavori di costruzione di una 
calleria artificiale fra’ quelle di Porticciuolo 1° e Ga- 
berta (linea Genova-Pisa) dell'importo di L. 40,0C0. 

>< 


II R. Ispettorato generale autorizzo la nredelta So- 
cietà ad aggiudicare definitivamente alla Ditta fratelli 
Badoni di Lecco i lavori di costruzione della teltota 
e delle tende metalliche in stazione di Bra. 

>< 
L' Ispettorato stesso autorizzo la spesa occorrente 


per lo spostamento dei segnali a disco in stazione di 
Solero linea Torino-Genova). 
>< 

La Società per le Strade ferrate del Mediterraneo, 
ha presentato al R. Ispettorato generale delle Strade 
fervate il progetto per la costruzione del 1° tronco 
della ferrovia Aulla-Lucca, compreso fra Lueca e l'onte 
a Moriano della lunghezza di m. 8710. La spesa lo- 
tale preventivata pei lavori di costruzione del tronco 
ammonta a L. 1,940,189 ‘e la Societa predetta si è di- 
chiarata disposta di assumere l'esecuzione del Lronco 
a prezzo fallo. 

L'andamento del tronco si sviluppa in modo assai 
resolare. E vettilinet misurano in assieme m. 7,734,71; 
e le curve hanno lo sviluppo di m. 975,20, NH raggio 
di esse si mantiene nei limiti di m. 350 e di m. 500. 
In altimetria la pendenza massima raggiunge il 10 
per mille. 

Le opere d’arle progettale lungo il tronco sono 
66, delle quali 10 a travata met tallica. L' opera piu 
importante del tronco è un ponte obliquo sul torrente 
Fraga della luce di m. 14.40, Le opere d'arte esterne 
alla sede stradale sono -15. 

Una sola stazione dovra essere eseguita, quella cioè 
di Ponte a Moriano : ed una fermata a San Pietro a 
Vico. 1 passaggi a livello per Ta continuita delle strade 
ordinarie attraverso la ferrovia sono 16; e le cantlo- 
miere per l'alloggio del personale di sorveglianza 
della strada sono JI, delle quali 8 semplici e 3 doppie, 

>< 


Abbiamo in un precedente numero del Monitore 
annunziata la presentazione del progetto del primo 
tronco della ferrovia Gravellona-Intra-Confine Svizzero, 


giore spesa media chilometrica di L. 3880; 
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compreso fra Gravellona ed Intra, giusta il tracciato 
sulla sponda sinistra del Lago di Mergozzo ; nonché 
dello studio di una variante fra Gravellona e Fondo 
Toce, secondo la quale andamento della ferrovia si 
svilupperebbe sulla sponda destra dello stesso Lago. 

Quest ultimo studio in confronto del primo pre- 
senta una minor lunghezza di m. SSI ed una mag- 
pero la 
spesa complessiva, secondo la variante, è minore del- 
l'altra di L. 240,277.50. 

Nel prospetto che segue riassumiamo | prine ipali 
elementi tecnici di confronto fra i due tracciati : 


Lixka GravenLLoxa-IxtrA-CONFINIE SVIZZERO. 
Tronco 1° Gracvellona-Intra. 
Prospetto riassuntivo di confronto Aei dati di tracciato, 
livello, opere e costo. 


© 
E Tracciato Tracciato 
to INDICAZIONI con la 
È principale variante 
z. 
a) Lunghesse. 
I. Lunghezza dal fubbricato passog- 
g.eri della stazione di Gravel- 
lona-Toce alla fine del 1° tronco l5,222.16 14,3it.16 
£. Id. della linea da costruirsi ì 4.042,16 14.061,16 
bh) Andomernto planimetrico. 
3. Lunghezza complessiva dei ret- 
der ornano BAI 8.324.831 
3. ld. id. deile curve di raggio su- 
periore a 1000 m. ....... 003.41 1.007.63 
u. Id. delle curve di raggio supe- 
riore da 800 a 1090 mn. .. +. 400.7 991.055 
6. Id. id. da 500 a 1000 m.. ... 3.078,83 2,308.906 
la Ad AA S00 , ana 1.476.504 1.659,21 
c, Andamento altimetrico. 
8. Lunghezzacomplessiva orizzontale 6.402.168 6.079,16 
9. id. in livellata sino al 2 0[og in 
ASCESA La pura a gi » ) 
10, Id, id. sino al 2 U[og in discesa 850.00 50.00 
It. Id. id. sino dal 2 at 4 0fg in asc. 1.709.00 1.300,00) 
12. Id. id. id. id. ia discesa = 2.710.00 D) 
13, Id. id. dal 4 al 6 Ofon in ascesa 2.300.008 2. 120.00 
14. Id. id. id. in discesa 1.200.00 3.02.00 
15. Somma dei dislivelli in ascesa. 16.10 17.38 
16. Td. id. in discesa, 16.99 18.17 
7. Quota massima al piano del ferro 217,20 247.20 
IS. Quota minima. ......6%4., 203,90 201.92 
19. Lunghezza deli’ unica galleria . £70.01 268,00 
dj Distanza fra le Stazioni. 
20. Fra Gravellona-Toce e Mergozzo = 2.981,00 2,887.70 
21. Id. Mergozzo e Fondo-TcceeCave 4.610,00 4.052,30 
22. Ta. Fondo-Toce e Pallanza 5.097.600 4.8623.U0 
22. Id. Pallanza ed Iotra . .... 2,130,00 2.136.060 
e) Importi preventivi, 
24. Costo totale dei lavori o. . e, . D.211.711.52 4,900.433.97 
25. Importo ghiiometrico . +. +... 342.304 v 3 16,244.00 


strazione delle Nirade ferrate del Mediterraneo, 


> 
Dal sig. ing. 


Valle, Capo Riparto presso TAmmini- 


venne 


ideata una sega a moto alterno per la lavorazione del 


leg 


"no, 


composta di tre utensili che possono essere 


adoperati uno alla volta, senza che quelli che restano 
inattivi diano ingombro. Essi sono: 
1. Una sega alternativa, che si può ricambiare a 
seconda dei lavori; 


2. Una sega circolare, che si può alzare ed ab- 
bassare a volonta; 

3, Un piccolo trapano, che può servire tanto per 
Il legno quanto per piccoli fori sul metallo. 

Da un accurato esame dell'esemplare di detta mac- 
china, già fatta cosirurre dal predetto Ingegnere, ri- 
sulta che in essa furono introdotte delle modificazioni 
vantaggiose e specialmente: 

1. La speciale disposizione per la tensione della 
sega, che si fa mediante un nastro di acciaio sopra 
due puleggie folli, disposizione mercè la quale si ot- 
liene una tensione della lama costante e regolare a 
velocità ; 

2. La rossibilita di alzare ed abbassare la sega 
circolare, il che rende alla a praticare scanalature ed 
incastri longitudinàli di varie dimensioni. 

Infine il disegno e la costruzione sono bene slu- 
diati e ne fanno una vera macchina da officina. 

In vista di ciò e degli svariati lavori clie questa 
macchina permelte di fare, essendo anche possibile 
d' innestare sull’ albero di essa dei coltelli per pial- 
lare e sagomare, essa si presterebbe assai bene per 
l'uso dei modellatori che devono lavorare pezzi mi- 
nuti e di forme complesse. 

Trattandosi poi, oltre a questi reali vantaggi, che 
l'inventore di detta macchina è un Agente sociale 
meritevole di incoraggiamento, la Direzione generale 
delle ferrovie del Mediterraneo ha proposto all'Ispet- 
torato generale delle Strade ferrate di acquistare ona 
di queste macchine, da porsi nell’ officina modella . 
tori di Torino. 

>< 

Riceviamo le seguenti informazioni, riferibili al 
1° settembre scorso, sui lavori di costruzione delle 
seguenti linee ferroviarie concesse all'industria pri- 
vala: 

1° Linea Suzzara-Ferrara. — La spesa comples- 
sivamente fin qui incontrata per la costruzione della 
linea ammonta a L. 4,786,000, delle quali L. 416,000 
nel mese di agosto p. p. I movimenti per la forma- 
zione del corpo stradale sono ultimati sul 1° tronco 
Suzzara-Quistello, e nel 2° tronco sono portali a com- 
pimento sino alla stazione di Schivenoglia, punto 
questo ove principia la lacuna in attesa che sia de- 
finita la vertenza per | allacciamento della ferrovia 
diretta Bologna-Verona. I movimenti di terra ripren- 
dono alla stazione di Sermide ed anche su questa 
parte del tronco sono quasi compiuti. Sul terzo tronco 
da Sermide a Suzzara la formazione del corpo stra- 
dale procede con regolarità. Le opere d’arte lungo | 
due primi tronchi, fatta eccezione pel trallo in so- 
speso, sono pressocchè ultimate. Trovansi in costru- 
zione 17 manufatti, inferiori alla luce di m. 3 ed il 
ponte a travata metallica di m. d sulla fossa Alta 
Inferiore, le cui fondazioni vennero eseguile ad aria 
compressa. E fabbricati delle stazioni di Pegognaga, 
San Benedelto, Schivenoglia, Magnacavallo, Sermide 
e Fellonica, si possono ritenere come ultimati, non 
mancando che alcuni lavori di finimento. Il fabbri- 
cato della stazione di Quistello è elevato a m. 1 sul 
ferro e la sua costruzione prosegue regolarmonte. 
In stozione di Suzzara sono ultimati i fabbricati della 
rimessa-locomotive e della rimessa-vetture. Sono gia 
costruite 25 case cantoniere e 4 sono in inzio 
L'armamento della via è eseguito per circa chil. 2 
J lavori in genere proseguono con molta sollecitudine. 
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2° Linca Reqgio-Guastalla-Carpi. — Durante il mese 
di agosto i lavori sui tronchi Reggio-Novellara e Ba- 
enolo- Correggio furono posti in condizioni tali da 
poter domandare al Ministero dei lavori pubblici Ta 
visita di ricognizione per aprirli al pubblico esercizio : 
ciò che si avvererà in questi giorni. Lungo il tronco 
Novellara-Guastalla furono ripresi i movimenti di terra 
per il rialzamento e la regolarizzazione del piano 
stradale fra la Parmiggiana e Guastalla. I lavori ese- 
guiti a tutto agosto importarono la spesa di lire 

2,300,000, delle quali L. 490,000 per lavori. e prov- 
viste fatti nel mese medesimo. 

3° Linea Bologna-Budrio-Portomaggiore e Trebbo- 
Medicina-Massalombarda, — I movimenti di terra per 
la formazione del Corpo stradale sono quasi ullimati 
lungo il primo tronco da Bologna a Budrio e proce- 
dono con attività nel rimanente della linea. La situa- 
zione delle opere d’ arte è la seguente: il ponte a 
travata metallica sull’ Idice presso Castenaso è ul- 
timalo; per quello sullo stesso fiume, presso Mez- 
zolara è compiuta la parte muraria e si sla com- 
pletando la montalura della travata; 1 ponti sul Reno 
e sulla Quadena sono pure compiuti per le muralure; 
;l ponte Sillaro è in corso di costruzione: ed i ma- 
nufatti minori che finora sono compiuti raggiungono 
i} numero di 127. 

In quanto alle stazioni e fermate possono ritenersi 
ultimate quelle dello Rovere, di Castenaso, di Budrio, 
di Mezzolara, di Molinella, di Consantolo e del Tra- 
ghetto, Sono in corso di costruzione quelli per le 
fermate di Villa Fontana e di Sesto Imolese. Circa 
alla stazione di Bologna presso San Vitale, fu finora 
eseguito soltanto lo spianamento del piazzale. 

L'armamento della via a tutto lo scorso mese era 
eseguito per m. 15,500. L'importo dei lavori eseguiti 
nel mese di agosto rileva a L. 530,000 ; e siccome 
precedentemente era stala fatta una spesa di lire 
1,880,000, V ammiontare complessivo delle opere e 
provviste occorse fino al 1° corrente per la costru- 
zione della ferrovia, ascende a lire 2,430,000. 

4" Linea Modena-Vignola. — 1 lavori della linea 


of sviluppati sul primo Lronco, compreso fra Vi- 


gnola e Spilamberto (il solo finora ap di e limi- 
tatamente al tronco fra lo scambio uscita della 
stazione di Vignola e quello di musò nella sta- 
zione di Spilamberto. I movimenti di terra sono ese- 
guiti per circa 6/10. Si eseguirono tre manufatti e 
si è posto mano alle case cantoniere. Finora le spese 
fatte rilevano a circa L. 40,000. 


>< 


Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 


| i seguenti che possono maggiormente interessare i 


nostri lettori: 


Progetto d' appalto modificato dei meccanismi fissi pei 
tronchi secondo, terzo, quarto e quintu della ferrovia Guz- 
zano-Donodossola ; 

Id. per varii fabbricati nella stazione della ferrovia Bo- 
logna Portomaggiore con diramazione da Budrio a Mas- 
salomburda ; : 

Id. medificato d'ampliamento del "piazzale nella sta- 


zione di Casalmaggiore-Piadena della linea Parma-Brescia- 


Iseo ; 
Id. di massima della ferrovia Laureotina da Roma al 
mare. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia leggio-Castrocucco. — Il 21 ottobre 
alle ore ]U ant., avrà luogo presso il Miuistero dei lavori 
pubblici e presso la R. Prefettura di Reggio Calabria, il 
definitivo appalto delle opere e provviste occorreuti alla 
costruzione del tronco della ferrovia Reygzio-Castrocucco, 
compreso fra le stazioni di Paimi e di Givia Tauro. delio 
sviluppo di metri 8500 circa, escluse le espropriazioni sta- 
Dili e la provvista dei ferri d’ armamento e del materiale 
tisso per le stazioni al prezzo ridotto di L. 1,543,578.24. 
(V. n. 20, 29, 32, 35, 36, 39 del dMoxziore). 


Ferrovia Persiceto-S. Felice. — L'appalto per 
la fornitura di 1U scambi e crociamenti tangente 0.10 per 
l’armainento del tronco della ferrovia Persiceto-38. Felice, 
nell’ asta del 25 settembre a Bologna. fu aggiudicnuto alla 
Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche, domi- 
ciliata a Padova, per la summa di L. 9,370.460. (V. n. 38 
del Monitore). 


Ferrovia Colico-Lecco. — Nella seduta del 30 
settembre u. s. del Consiglio provinciale di Milano venne 
approvata la seguente proposta di deliberazione della De- 
putazione: 

« In esito alla richiesta fatta alla propria Deputazione 
dal Comitato iuterprovinciale cui vennero deferite dalle 
Provincie interessate la vigilanza e le pratiche per la sol- 
lecita esecuzione della ferrovia Lecco-Colico; 

« Riconoscendo il grave danno che ne deriva alla città 
e provincia di Milano, ed alle popolazioni in geuere che 
attendono da lungo tempo, e fin qui invauvo, la sospirata 
attivazione di questa ferrovia; 

« Osservato che trattasi per parte del Governo dell’a- 
dempimento di un ubbligo già assunto colle leggi votate 
dal Parlamento nazionale; 

« Convenendo nella proposta della Deputazione provinciale; 

« Delibera: 

« Di invocare dal Regio Ministero dei lavori pubblici 
un sollecito inizio dei lavori di detta ferrovia, ed un attivo 
proseguimento dei medesimi, in modo che possa la fer- 
rovia stessa venire aperta al pubbiico enercizio, se non nel 
termine prefisso dalla leege © luglio 1882, almeno in un'e- 
poca molto ad essa vicina, sicchè sia data ragione alla 
legittima aspettazione di queste provincie. » 

A tale proposito la Società Adriatica ha presentato, fino 
dal 27 settembre al Ministero il piano ed i protili della 
linea fecco-Colico, con riserva di ultimare alcuni disegni 
e perizie di dettaglio di poca importanza. 


Forrovia Siracusa-Licata. -- La Direzione te- 
cnica governativa per la ferrovia da Siracusa a J.icata ha 
presentato al R. Ispettorato generale delle strade ferrato 
il progetto di appalto del tronco della ferrovia stessa com- 
preso tra Noto ed il fiume Tellaro. 

Comunque possa risolversi la questione del tracciato fra 
Noto e Terranova, della linea Siracusa-l.icata, nessuna 
modificazione potrà per tal fatto subîire l’ andamento del 
tronco Noto l'ellaro, giucchè ] estremità del medesimo è@ 
compresa nella tratta comuue alle varie proposte fiuora in 
discussione. 

Continuano gli studii della restante parte di linea, e fu 
già quasi ultimato il progetto del tronco Terranova-Durillo 
il quale sarà sottoposto all’ approvazione governativa, unl- 
tamente allo studio di massima ordinato dal Ministero per 
avvicinare la linea agli abitati di B:iscari e di Santa Maria 
di Niscemi. 

l'errovia Incino-Canzo- Asso. — ]l 26 settembre 
si tenne ad Asso una adunanza, sotto la presidenza del- 
Von. Merzario, per trattare intorno al progetto di un tronco 
di ferrovia Incino-Canzo-Asso e per discutere sul suv trac- 
ciato; ma, dopo una breve discussione, si concluse col- 
l’approvare un ordine del giorno che mira solo ad affret- 
tare le pratiche per la concessione, riservandosi di trattare 
poi in altra seduta pel tracciato, se cioè per la linea del 
Lawbro o del Lago Segrino. 


Ferrovia Sanscverino-Salerno. — A proposito 
della notizia pubblicata da alcuni giornali che l’ asta pei 
lavori della linea Sapseverino-sSalerno fu annullata, 1 Opi- 
nione è in grado di affermare, invece, che essa non fu che 
semplicemente sospesa e ciò perche la Società Mediterranea 
incaricata dell’esecuzione dei lavori a rimborso di spesa 
riconobbe indispensabile I introduzione di alcune varianti 
al primitivo progetto approvato, consigliate da gravi ra- 
gioni d’ interesse locale, trattandosi di avvicinare la linea 
agli stabilimenti industriali della valle dell'Irmo, dai quali 
la ferrovia, nel primitivo proge!to, passava a molta di- 
stanza. 

Quindi nell’interesse dello Stato e più ancora della pro- 
vincia di Salerno, era necessario di sospendere l'approva- 
zione del contratto, onde dar tempo di completare gli studi 
delle varianti. 

Ora, come l’on. ministro ha dichiarato nel suo discorso 
a Baronissi, gli studi dello varianti sono compiuti, e quanto 
prima sì porrà mavo ai lavori della ferrovia continuandoli 
poi con la maggiore possibile sollecitudine. Così il ritardo 
di puchi mesi nella costruzione della linea ridondera in 
maggiore vantaggio degli stabilimenti industriali della fio- 
rente valle dell'Irmo e delle popolazioni a favore delle quali 
la linea viene costruita. 


Materiale mobile delle ferrovie Sicule. — 
Al I" settembre u. s. la situazione del materiale mobile in 
servizio sulle strade ferrate della Siciliu era la seguente: 

Locomotive a 4 ruote accoppiate N. 28, id. a 6 ruote id. 
n. 81; carrozze di lusso n. 5; id. di 1° classe n 24; id. di 
3* classe n. 52, id. miste di 1° e 2 classe n. 66; id. di 2? 
classe n. 186; id. miste di 2" e 3" classe n. 10; carri co- 
perti n. 859; id. scoperti n. 407; id. diversi n. 14. 

AID epoca premenzionata era in corso di costruzione il 
seguente materiale, cioè: n. 12 locomotive a 6 ruote an- 
coppiate; n. dY carri coperti e n. 190 carri scoperti. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — Col l" di novembre 
entrerà in vigore una nuova tariffa pel trasporto delle pur- 
sone tra la Germania e l’Italia sulla ferrovia del Gottardo, 
Questa tariffa contiene i prezzi per biglietti diretti da 
Berlino a Firenze, Genova, Milano, Napoli, Roma, San 
Remo, Savona e lorino passando per Chiasso e Luino. 
Verranno distribuiti per Luino anche biglietti di ritorno 
che avranno valore per 60 giorni, se il viaggiatore pren- 
derà in Luino uno dei biglietti circolari italiani, che si 
distribuiscono colà. 


Ferrovie svizzere. — Le Società ferroviarie inte— 
ressate nel treni notturni istituiti nell'interno della Sviz- 
zera domandano al Consiglio federale un indenpizzo di 
franchi 350,000 per le maggiori spese occasionate da 
questi treni, basando la loro pretesa sull’art. 33 della legge 
federale sulle ferrovie; al Consislio federale resterebbe ri- 
servato il diritto di fare concurrere al pagamento di questo 
indeunizzo le linee ferroviarie secondarie affluenti. Dopo 
che i delegati di questa Società, che si trovavano il 27 
settembre in Berna, ebbero una conferenza di mezz'ora, si 
sciolsero senza concludere cosa alcuna. 

Le proposte del Dipartimento federale delle ferrovie, 
riguardaoti i trenì notturni, non saranno prescntate al 
Consiglio federale che venerdì. 

A tale proposito ecco quauto leggiamo nella Gazzetta 
Ticinese del 4 currente. 

« Il Consiglio fsdernle nella sua seduta di venerdì ultimo 
ba detinitivamente risolto, di ritenere obbligate le ferrovie 
interessate ad esesuire i treni notturni fra la Svizzera 
orientale e la Svizzera occidentale. Più tardi, cioè dopo 
che l'introduzione di questi treni notturni avrà stabilite 
le spese reali, 11 Consiglio federale prenderà in considera- 
zione la quistione so, in vista dello stato finanziario sfa- 
vorevole della Società ferroviaria occidentale, si della ac- 


cordare un sussidio federale, però senza riconoscere in 
nulla un diritto a questo sussidio. Si afferma poi che colla 
nuova organizzazione di questi treni notturni, questa So- 
cietà è costretta ad una spesa maggiore delle altre Società 
interessate (ferrovie Nord-Est e Centrale). » 


Ferruvie feancesi. — Ecco i prodotti delle ferrovie 
francesi di interesse generale durante il 1° semestre 1885: 
Lunghezza Prodotti 
Designazione al 50 giugno del 1.0 semestre 
1556 1835 1356 1553 


Comp. principali 


27.998 27.455 454.772.294! 480,389 899 
Rete dello stato | 


2.209 2,231 1.840.562 10.637.304 


Comp. diverse 258 288 2.440.446 2.310.215 
Ferruvie non con- 
Cesse 14 14 17.278 13 570 


Totali 30.069 29988 469.070.627 494.350.988 


Sezioni aperte all’esercizio durante ii 1° semestre del 1886: 
Est. — Mont-St-Martin alla frontiera Jux:mburghese, 

27 giugno 1886 . e Nd n Se e e tn Dale 
Lione. — Fvian a St Gingolph, 1° giugno 1886. è» 18 
Stato. — Cavignac a Cubzac, 14 giugno 1886. » 17 
Orléans. — Preuilly al Blanc, 17 maggio 1856. » 20 

Totale . . Kil. 66 

Ferrovie turche. — In seguito ad una nota che 
ha un carattere almeno oflìicioso, il Governo ottomano ha 
invitato il signor ing. Pressel, che ha riunito un gruppo 
di capitalisti, a presentare delle proposte relative alla rete 
ferroviaria dell'Anatolia. 

Le linee ferroviarie da costruirsi dal gruppo in questione 
nvranuno una lupghezza di 4,UUU chilometri. Nessuna delle 
rendite annuali del Governo potrà essere domaudata dalla 
Società come garanzia delle enormi spese che pecessiterà 
Questa impresa, e neppure l’interesse del suo capitale. 

Il di più delie rendite netta delle decime provenienti dalle 
località poste sul percorso della ferrovia sarà destinato a 
colmare il deficit della somma annuale concessa dal Governo 
per ogni chilometro, fino a quando i produtti potranno 
fornire la somma predetta La Società acquisterà per un mi- 
lione di lire turche il tronco Huidar Pacha-Ismidt e le linee 
rimaste incompiute che furono costruite al di là, come 
pure tutto il materiale rotabile e di costruzione. l.a Società 
sarà ottomana e considerata come tale. Essa si sottomet- 
terà completamente ai regolamenti generali. 


Le ferrovie del Congo. — Sabato scorso i membri 
del Sindacato delle ferrovie del Congo si riunirono, a 
l.ondra, in casa di Stanley, per deliberare circa la rottura 
delle trattative tra il Sindacato e il Re dei Belgi. Dopo 
un discorso del presidente del Comitato, nel quale questi 
espresse il dispiacere del Sindacato pece tale rottnra do- 
mandò che si riprendano Je trattative. Barclay, parlando 
a nome del Governo del Congo, dichiarò che non v'era 
mezzo d’intendersi e che quindi non era il caso di conti- 
nuare la discussione. 

In seguito a tale dichiarazione si decise lo scioglimento 
volontario del Sindacato. 


Ferrovie asiatiche. — Il consorzio dei banchieri 
tedeschi, che si è assunta la costruzione delle nuove fer- 
rovie nell’ Asia turca, ha già provveduto alla somma ne- 
cessaria per quella gigantesca impresa Le linee da co- 
struirsi sono ora quattro: una da Costantinopoli ad Angera, 
sul mar Persico; un'altra da Diarkber a Seedie, una terza 
da Kaisarich a Samsun ed una quarta da Siva ad Erzerum. 
Per queste linee, che ia complesso sommerannuo a 3 mila 
miglia inglesi, si spenderanno circa 600 milioni di franchi. 
La Porta cederebbe gratuitamente i terreni per i quali 
passerebbero le nuove ferrovie. I lavori incomincierebbero 
entro il corrente anuo. 


l'errovie dell'Europa. — Situazione al 31 dicem- 
bre 1889 ed apertura di nuove linee nel 1885, 


e degli interessi materiali 


Lunghezza 
delle ferrovie . 


633 


nper'e all'esercizio Totale 

Stati a al chilometri 

31 dicembre 31 dicembre nel isso) 

ISk4 1355 

Alsazia-Lorena . . 1.313 1.361 48 

Baden. . 1.329 1.331 2 

Baviera. 0.0.0... 5.071 5.142 nl 

Brunswick... , 25 25 » 

= Assia-Darmstadt . . 904 904 » 

5 Mecklemburgo. . . 530 646 116 

5 |) Oldenburgo  . . , 325 345 20 

5 Prussia . +... 22.997 23 509 512 

Sassonia Reale 2.207 2,232 25 
Sassonia {Ducati di 

città libere . . , 454 480 6 

i Wurtemberg . . . 1.560 1.560 » 

Totale . . 36 730 37.036) 800 

Austria Ungheria. . . . 22.878 22.613 540 

Belgio... . 4... 4.293 4.400 117 

Danimarca . . . , 1.942 1.942 » 

Spagna è»... +. 8.673 9 185 512 

Franci... 0.0.0. + 31.222 32.491 1 269 

Gran Bretagna e [Irlanda . 30.461 30 933 022 

Grecia: e e. 166 323 157 

Italia . . °°°... 9916 10.354 438 

Paesi Bassi e Lussemburgo — 2.055 2.800 145 

Portogallo . . . . ..° 1.527 1.929 2 

Rumania , Rue ky 4 1.003 1.660 57 

Russia e Finlandia , 25.993 26.489 1.090 

Serbia note de de 244 244 » 

Svezia e Norvegia . 8.162 8 454 293 

Svizzera. ..0.0., 2.768 2758 . 

Turchia, Bulgaria e Rumelia 1.394 1.394 » 

Totali . . 159,215 195.158 5 942 

Ferrovie giapponesi. — Crediamo debbano inte- 


ressare i lettori ie seguenti notizie che stralciamo dal rap- 
porto deli’ aprile 1885 del signor ‘reuch, sulle ferrovie 
giappones! e sui progressi fntti da quel paese nella viabi- 
lità ferroviaria che rimonta soitanto a non più di 16 anni. 

Verso il 1868 soltanto si trattò seriamente la questione 
di dotare il paese di una grande linea che unisse Yedo e 
Kioto, l'antica e la nuova capitale a Yokohama e Isourouga, 
città importante situata sulla costa occidentale dell’ isola 
di Nifon. 

A tale scopo lo Stato negoziò a Londra un primo pre- 
stito, ma in seguito alle ditficoltà che sempre accompa- 
gnano il primo impianto di un’ industria allora completa- 
mente nuova per il Giuppone, il Governo si decise a uon 
costruire che 29 chilometri tra Tokio e Yokohama. 

Questa ferrovia, incominciata nel 1870 e ultimata nel 
1872. fu costruita a un solo binario; nel 1880 si decise la 
costruzione di un secondo binario. Lo scartamento delle 
rotaie è di m. l 067, larghezza adottata per tutte le ferrovie 
del Giappone, ad eccezione della linea da Osakaa Sakai, 
presentemente allo studio, che non uvrà che m. 0.84 di 
scartamento. 

L'esecuzione della linea Tokio-Yokohama non ha pre. 
sentato serie difficoltà, essendo puco accidentato il paese 
attraversato; un gran ponte in ferro di 30 travate, di cui 
6 di m. 30.48 e 24 di in, 13.31 d’apertura, gettato sul fiume 
Rokougo, presso Naugasaki, è la più importaute opera 
d'arte di questa linea, che costò 535,000 franchi al chilo- 
metro, somma rilevante se si paragona ai prezzi delle linee 
che si costruirono dopo. 

In principio si faceva venire dall'Inghilterra l’armamento 
della soprastruttura e il materiale rotabile; ma, dopo qual- 
che anno, il materiale delie linee venne fornito dalle offi- 
cine nazionali di Shinbasi, ad eccezione delle Incomotive, 
delle ruote, degli assi e dei tamponi. 

Le prime fecrovie giapponesi furono costruite per conto 
dello Stato da impresa:t inglesi; oggidì è il Governo stesso 
o la Societa delle ferrovie giapponesi che fanmo eseguire 
i lavori dai loro ingegneri, la maggior parte dei quali 
escono dalla scuola degli ingegneri di Tokio. 
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T.n seconda linea nperta al traffico fu quella da Kobé a 
a Osaka e Adjiknwa. Essa fu inaugurata il 1° dicembre 
1874, la sua lunghezza è di 35 chilometri, il costo d’ im- 
piauto sale a 640,000 franchi al chilometro. Si incon- 
treno 3 gallerie di una lunghezza totale di 228 metri; e più 
di 200 punti e ponticelli dei quali il più Importante, quello 
Mukogawa, è lungo 3603 metri. 

li prolungamento di questa linea, la sezione Osnka-Kioto 
(43 chilometri) aperta all'esercizio nel 1876, costò 324,200 
franchi al chilometro; l'ultima sezione, da Kiotò a Utsou 
(18 chilometri) stabilisca nun comunicazione diretta tra le 
città di Kube, Osuka, Kiota e il lago di Biva, 

Otson, la stazione-termine, possiede uu buon porto 6 
tulti gli attrezzi necessarì per un buon carico e scarico 
dei bustimenti commerciali che fanno servizio tra le di 
verse località situate sul lago. Solo la sezione Kiotoa Otson 
ha delle rampe abbastanza forti (1j40) che hanno necessi- 
tato l'impiego di potenti macchine importate dall’ Ioghil- 
terra. 

Un'altra linea di 79 chilometri unisce la città di Tson- 
ronga a Septson, situnta sul mare del Giappone, alla punta 
settentrionale del lago di Hivn, e la città di Ognki. 

i’isola di Yeso non possiede ancora che una sola fer- 
rovia, che ha il suo punto di partenza nel porto di Temiva 
o Otoronnaui; fa servizio alla città di Sapporo e viene A 
nietter capo, dopo un percorso di 90 chilometri, a Poronai, 
centro carbonifero importante. 

La Compagnia delle ferrovie giapponesi, costituita con 
un crpitale di 100 milioni di franchi ha costrutto dal 1832 
al 1855 quasi 123 chilometri di ferrovia. 

Dopo il 21 ottobre 18853 essa esercita la linea che unisce 
Tokio a Naugasuki e Magebaschi, alla quale il Governo ha 
nccordato il benetizio di una garanzia d'interessi. Al 3i 
dicembre 1884, 1 prodotti lordi di questa linea si erano 
elevati a 200,144 franchi e il suo produtto netto a franchi 
97,000. 


Notizie Diverse 
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Regolamento per 1° esccuzione della legge 
sul lavoro dei fanciulli. — Nella Gazzetta Ufficiale 
del 28 settembre u s. è comparso il R. Decreto con il 
quale è approvato il regolamento per l’esecuzione della 
legge sùl lavoro dei fanciulli. 

Sceondo le disposizioni del regolamento stesso, è vietato 
impiegare i fanciulli nel maneggio dei motori, nel ripulire 
le parti dei relativi meccanismi ed organi di trasmissione, 
mentre sono iu moto per fare agire una parte qualsiasi 
delle macchiuve lavoratrici. 

I: inoltre nssolutameate vietata l’applicazione dei fan- 
ciulli, prima dei 15 anni compiuti, nelle industrie e lavori 
seguenti: | 

Mucinazione e raffinazione dello zolfo; Fabbriche di di- 
namite, di polveri a buse di picrati, di fulminato di mer- 
curio, di polvere da sparo, Id. acido solforico o di acido 
nitrico; Id. solfuro di carbonio; Id. fosforo, di cioro, di 
cloruro ed ipoclorito di calce; Id. cromati; IU. ossido di 
piombo e di biacca e preparati auntimoniali; Dl. sali di soda 
col metodo dell’ acido solforico; Id. ammoviaca, potassa e 
sali relativi; [d. cianuro ferro-potassico o prussiato giallo; 
Id. colori dell’anilina e della muressida; Id. a base arse- 
nicale e di preparati arsenicali; Id vernici grasse, di col- 
lodio, di tele impermenbili vermiciate, di celluloide; Il, eteri, 
solforico ed acetico; Industria del rsffinumento dei metalli 
preziosi; Id. della doratura ed argentatura; Id. degli specchi 
con amalgama di mercurio; Id. del petrolio, sua destina- 
zione e suo raffinameato; ld. della lavorazione del piombo 
metallico e fonderie di caratteri; Id. della lavorazione dello 
zinco e preparnzione del bianco di zinco; Id. dell'estrazione 
dell’olio dalle sanse e di altri oli grassi 
carbonio. 

Rammevtiamo che l’ art. 4 della legge sui lavori dei 
fanciulli stabilisce che chiunque contravverrà al disposto 


col solfuro di' 
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della legge medesima incorrerà in una multa da 50 a 100 
lire per ciascun fanciullo ammesso al lavoro. Se vi sara 
recidiva, la inulta potrà essere estesa al doppio di dette 
somma. 

Nei casi in cui non sia conosciuto il colpevole che abbia 
assuuto il fanciullo al lavoro, la multa sarà iuflitta al ge- 
reute o direttore o cottimista da cui dipende l’opificio in- 
dustriale, la cava o la miulera. 


I Invori del Tevere. — Nessuna offerta di vente- 
simo essendo stata presentata per l' appalto dei lavori del 
l'evere ‘sponda destra dal ponte Elio al vicolo dello Struzza), 
ne è rimasta deliberataria la ditta Belluni e Basevi per la 
somma di L 2271,638.91. 

Però i lavori non verranno definitivamente concessi se 
non dopo che si sia pronunziuto il Consiglio di Stato e 
che il contratto sia registrato dalla Corte dci Conti. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DII TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviart ebbero nella scorsa seltimana, la solita. 
vicenda, cioè : poco mercato in generale, molto ed attivo in 
particolara, per rispetto alle aziuni delle Meridionali, trattate 
A_ 780 e 786; e per rispetto alle azioni Mediterranee negoziate 
non meno attivamente fino a toccare il prezzo di 620, prezzo 
che in chiusura si ridusse a 617 per realizzazioni di benefizio. 

Le Sicule, anch’ esse ben tenute a 6005 e GG. Le obbliga- 
zioni Meridionali richieste come impiego a 026.25; le similari 
Sarde serie Aa 951,50; le dette serie 5 a 329; le nuove a 
336; le Pontebbaine a 445; le Palermo Trapani prima emissione 
a 3209; la seconda emissione 324; le Centrali Toscane a Dai; le 
Meridionali Austriache a 320.00. 


CONVOCAZIONI 


“Società degli Alti Forni Fonderie ed Ac- 
ciaierie di Terni — Il Consiglio d'amministrazione 
avendo deliberato di convocare straordinariamente l'assemblea 
degli azionisti, si invitano ì signori azionisti stessi ad inter- 
venire il giorno di domenica )7 ottobre p. v., alle ore 2 pom., 
presso la sede della Società in Terni col seguente ordine del 
giorno: l. Atmento del capitale azioni ed emissione di obbli- 
gazioni ; 2. Modificazioni dello statuta. 


PAGAMENTI 


Le obbligazioni della ferrovia Vittorio 
Emanuele. -- Le obbligazioni estratte dalla Società Vit- 
torio Emanuele, il cui servizio venne assunto dal Governo in 
forza della convenzione 20 giugno 1868, cessarono di fruttare 
u favore dei possessori alla fine di settembre scorso. 

Il pagamento del capitale rappresentato dalle obbligazioni 
estratte, in nominali L, 500 cadauna, ha luogo sopra mandati 
che dalla Direzione generale sono spediti in seguito a regolare 
domanda dei possessori dei titoli, a mezzo anche della Società 
generale del credito industriale e commerciale di Parigi, a 
cominciare dal l.o0 ottobre corrente. 


RIMBORSI 


Socictaà ferroviaria del Gottardo. — In seguito 
alla relativa risoluzione presa ai 24 novembre 1383 dall’ As- 
semblea degli azionisti, diamo col presente la disdetta delle 
Obbligazioni della terza serie del Prestito privilegiato nello 
importo dì 18 milioni di fraochi, e ciò in conformità del di- 
ritto che a tal uopo ci siamo a suo tempo mservati, 

La disdetta vien data pel 1° aprile 1887, epoca stabilita per 
il rispettivo rimborso. 

A partire da quel giorno cessano di decorrere gli interessi 
sulle disdette obbligazioni della terza serie. 


n ni nn n nni] 


Avvisi d'Asta 


(Par gli appalti di ferrovie, (vedi le Norrzia ris vrat. | 


Municipio di Roma (9 ottobre , ore ]l ant., unico 6 def.) 
— Lavori nell'ex Convento dei Filippini per chiudere con ve- 
trate ed armature in ferro le arcate del portico nel cortile 
principale dell'ex convento dei Filippini, Imp. L. 15,730.93. 
Canzione provvisoria L. 1,000. Def. L. 1,600. Dep. per speso 
L. 200. Il lavoro dovrà essere compiuto in giorni 75. 

Prefettura della provincia di Terra di Livero (i2 ottubre, 
ore lO unt., fatali! + Appalto di tutte le opere e provviste 
occorrenti per la costruzione della etrada comunale obbliga- 
toria, soltoposta alla esecuziane di uflicio, dal confine di Roc- 
camoofina alla frazione Torella, verso Marzano Appio, delia 
lunghezza di m. 284, aggiudicato provvisoriamente col ribasso 
del ]6 per cento sul prezzo di L. 44,200. (V. n. 35 del Monit./ 


Prefettura della provincia di Sondrio (12 ottobre, ore 12 
ant., def.) — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
sistemaziecne di un breve tratto dell’ alveo del fiume Adda, in 
territorio di Talamona, dalla foce del torrente Roncajola alla 
regione Belvedere, della lunghezza di m. 330, nell’ interesse 
della ferrovia Colico-Sondrio. Importo ridotto L. 57,711.87. 
(V. n. 32 e 35 del Monitore/. 


Comune di Sommatino (12 ottobre, ore 10 ant., 2.a asta per 
doserzione del l.0 incanto) — Appalto dei lavori di costruzione 
della Pretura e Carcere mandamentale. Imp. L41,482.57. Dop. 
I, 1,900 per spese. Cauz. def. L. 4154; fat. giorni 5. (V. n. 
23 del Monitore). 

Amministrazione provinciale di Messina {jA ottebre, oro 
12 merid., 2.a asta per deserzione del primo incantoì -- Ap- 
palto per i lavori di manutenzione del primo tronec di strada 
Messina al secondo bivio per Miluzzo, da Messina al Gallo, sino 
al puoto di allacciamento del tramvia a vapore in progetto, 
per il periodo di tempo dal dì dell’ aggiudicazione definitiva 
sino al 31 marzo 159, per V annua mercede di L. 20,472,50, 
Dep. L. 102,62. Cauz. def. il quarto del canune. Dep. per 
spese L. 400; fat. giorni 5. 

Città di Anagni (13 ottobre, ore !) ant., def.) — Appalto 
della S. C. O. della Navicella. Importo ridotto L. 11,997.75. 
(V. n. 32 e 35 del Monitore). 

Comune di Andria ()2 ottobre, ore 12 merid , def.) — Ap- 
piltu pel busolamento di strade a pietre vulcaniche. Prezzo 
ridotto L. 37,8260.51. (V. n. 36 del Monitore}. 

Cut di Genova (li ottobre, ore 2 pom., def.) — Costru- 
zione di alcuni tratti del Civico Acquedotto fva il Ponte di 
Molassana e la Cappella di S. Rocco. Prezzo ridotto L. 62,6%60.14. 
(V. 34 e 37 del Monitore). 


Ministero dei lavori pubblici (13 ottobre, 2.a asta per de- 
serzione del primo incanto) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della strada provinciale 
n. 204 da Orts ad Amelia, compreso fra la strada provinciale 
viterbese sotto Orte, ed il confioe del comune di Amelia, della 
lunghezza di metri 6,531, per L. 109.255. Dep. L. 5,900, Cuuz. 


def, il decimo. Lavori ultimati entro 400 gioroi. Fatali a giorni 


Jo. (V. n. 35 del Monitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cainpobasso 
(19 ottobre, ore 12 merid., fat ) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la costruzione dell'unico tronco della strada 
provinciale n. 79. fra l'abitato di Bonefro e l’ incontro della 
comunale per S. Croce di Magliano, rid. a L. 79,670.30. (V. 
n. 36 del Monitore). 

Comuna di Fara in Sabina (20 ottobre, ore 12 merid., def.) 
Appalto dei lavori per la costruzione della. strada comunale 
obbligatoria denominata di Granica. Imp ridotto L. 59,845.02. 
(V. n. 33 del Monitore). 


Direzione del Genio militare di Venezia (2) ottobre, ore 
2 pomer.d., unico e definitivo) -- Appalto per le costruzioni e 
lavori vari nei dintorni a nord-est di Mestre, da eseguirsi nel 
termine di giorni &'0 per |’ ammontare di L. 1,6U00,UU0. Dep. 
L. 130,000. Dep. per spese L. 10,000. 


Aggiudicazioni definitive. 


Pr. fettura della previncia di Cremona. — L'appalto per la 
difesa dell’argine maestroa sinistra Po froldo Valletta, nell'asta 
del 25 settembre a Cremona(Prefettura', fu aggiudicato al sig. 
Valeotini Pietro, domiciliato a Mantova, per la somma di lire 
©7,107.06. (V, n. 37 del Monitore). 


e degli interessi maleriali — 


Municipio di Napoli. — L’appalto per l’impiaoto di un pub- 
blico lavatoio al Vomero, nell’ asta del 24 settembre a Napoli 
{Municipio), fu giudicato ul sig. Salvatore Bellini, dumiciliato a 
Napoli, vico Vasto a Chiaia, n. 32, col ribasso dell’ 1 per Ujo 
oltre il ventesimo, su L. 47,700. (V. n. 25, 29 e 37 del Mo- 
nitore). 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENEGIO (Savona). 


(V. Avviso nelle pagina degli Annunzsi). 


AU VISO. 

Le pozzolane che si riscontrano fra l’Italia Centrale e la 
Meridionale sono tutte generalmente di ottima qualità e nelle 
opere di maggior importanza come: Bacini, Porti, Acquedotti, 
lD’onti e nel maggior numero dei casì nei quali si deve fondare 
sott’ acqua il loro consumo sì riscontra già sopra scala vastis- 
sima senza esser costretti a ricorrere a Cementi diversi, il cuni 
costo è molto superiore non senza far notare che mentre i Ce- 
menti non possono a lungo esser coaservati senza avariarsi, 
la pozzolana, di Bacoli può invece tenersi indifferentemente in 
qualunque posto senza tema che si alteri. 

À persone competenti certo riescirà superfiuo fare questo 
breve cenno, ma ciò riesce in particolare a parlare appunto delle 
pozzolane di Bacoli le quali oltrecchè continusmente esportansi 
all’ Estero, sono conosciutissime poi nel Meridionale, e sembra 
che anche nell’ Alta Italia dove vanno prendendo pure serie 
domande senza calcolare il consumo che venne già fatto e che 
fa tutt’ ora la ben nota spettabile impresa del Porto di Genova, 
l'applicazione dovrà essere utilissima, 

Quella pui delle Cave di Montenuovo Pozzuoli dove in par- 
ticolare intendo altresì far cenno al lettore non è senza un 
merito speciale, ed ultimamente è stata prescelta per quel gran 
lavoro idraulico che è stato l’ acquedotto del Serino che dai 
monti di Avellino e per ben circa chilom. f8 oggi fornisce a 
Napoli le famosi e salutari acque. 

Intanto credo riescirà sempre utile render pubblica una di- 
chiarazione che sino dal 1879 venne fatta dall’egregio signor 
Giuseppe Favilli professore di chimica analitica dell'Università 
di Napoli e vice Direttore del Gabinetto Chimico della Scuola 
degli Ingegneri di Napoli così concepita: 

a Certifico io sottoscritto che essendomi portato alla Cava di 
pozzolana di Mantenuovo Comune di Pozzuoli ed avendo preso 
i campioni di cinque strati da me medesimo nel sito detto 
Trav: di fuoco dopo l’ analisi chimica, qualitativa e quan- 
titativa da me eseguita sopra questi campioni, come pure 
sopra il loro miscuglio; risulta che la massa totale di detta 
pozzolana di Montenuovo sia per la composizione chimica, 
sia per le altre importanti proprietà, è la migliore di quante 
ne ho analizzate fin qui come già risulta da una mia rela- 
zione rilasciata in proposito al Genio civile di Napoli. 

a Firmato Giuseppe FAVILLI ». 
Quanto alle proporzioni d'Impasto colle differenti Calci, i 
pratici fornirebbero ; | 

Se si adopera Calce idraulica ad ogni volume di Calce idraulica 
în pasta siunisce egual volume e mezzo di pozzolana; oppure ad 
ognì tre volumi di Calce idraulica si può unire un volume di 
pozzolana ed uno di sabbia; adoperando invece Calce ordinaria 
occorrerebbe un volume di Calce in pasta e volumi 1,75 di 
pozzulana; oppure un volume di calce, uno di pozzolana ed uno 
di sabbia. 

Persuaso intanto che questa notizia possa essere di qualche 
interesse ed in particolare per Impresari, Costruttori ecc. e 
che pertanto serà favorevolmente accolta, reputo opportuno 
avvertire che per tutta l’aita Italia mi sono incaricato per la 
vendita presentando coi noleggi marittimi, base principale del 
trasporto, deì vantaggi da poter cedere il prodotto sul vagone 
Genova o Savona con una sensibile economia tanto da poter ser- 
virsene anche nell’ interno Lor bardia, Piemonte ecc. e con van- 
taggio ripeto evidente a fronte di qualunque altro prodotto con- 
genere. 

Il sottoscritto intanto informa che dietro richiesta ed a norma 
delle quantità saranno dati i prezzi di ogni metro cubo o ton. 
nellata. : 

Genova, settembre 186. 


a_ ara fa a a 


L’ incaricato della vendita 
ANTONIO CORLETTA. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETA' ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima sedente in Milano — Capitale L. 135 milioni, interamente versato 


ESERCIZIO 1886-77. 
Prodotti approssimativi del traffico 
dal 2) al 30 Settembre 1886. 


peri (ces si 


| ESERCIZIO | ESERCIZIO | 


AUMENTI DIMINUZIONE 

corrente precedente | 

Chilom.in)Rete principal [4027 4006 | 

esercizio ) » secondariafi 366 4393] 196 4202 191 ca | 

Media in esercizio 4375 4177 198 sa | 
Viaggiatori . { 1,230,023.57] 1,213,499.26|  16,524.31| — 
Bagagli e Cani . . .R  56,336.72; 52,40946/  3,927.261 — 

Merci aG. e P. V.accel.tof  281.214.19]  299,175.03 — 17,960 84 
Merci a P. V.. . 36,735.05] — 


1,744,951 73) 1,708,216.6% 


. TOTALE . 34 3,273,300.43| —39,225.78 


Prodotti dal 1° Luglio al 30 Settembre 1886. 
Viaggiatori . ..011,951,949.27 11,398,191 43 553,751.78| 
Bagagli e Cani . .| "524,214.50)  494577.87| 29,636.63 
Merci a G. e P. V. accel.tall 2,469,3)3.29/ 2,342,886.19/ 126,427.10 
Merci a P. V.. . .{13,819,005.11 13,033,798.78| 785 256.33 


TOTALE 


enter scnazoe Pn _---=_lceueglieite:i CE: — mec <—D de ai» (note © AO db 


. 28,764,526.17(27,269,454.33 1,495,071.84| — 


n 


Prodotto per chilometro. 
della decade . . . . 754.05 778.99 — 24.94 
riasruntivo . i fi, 5974.75 6,528.48 46.27] — 


———————_—_——_—t—_—_& 


FERROVIE DIVERSE 
PRODOTTI del mese di Lugtio 1886. 


G. VeLOCITÀ | P. VELOCITÀ TOTALE 

Torino Rivoli è . Chil. 12 15,284.02 500.10 15,784.12 
Torino-Lanzo a . » 92 41,048.927 10,821.94 5),870.21 
Settimo-Rivarolo . ; si “n 28 1i,089.58 8,679.07 19,768.95 
Santhià- Biella ; - . » 30 34,796.81 22,385.52 57, 182.33 
Fossano -Mondovì . » 24 3,753.50 168.24 3,921.74 
Sassi-Superga » 3 4,4)3.98 » 4 413.98 

110),386.46 42,554.87 152,941.33 


Monitore delle Strade Ferrate 
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SOCIETA’ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale nominale L. 15 milioni, interamente versato 
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BAGAGLI CRE . INTROITI | 
ANNO i VIAGGIATORI e Gang | GA. VELOCITÀ P. VELOCITÀ i | TOTALE 

i 

1886 151,529 19 2,455.38 11.012.06j = 109,724.56 2,656 60] 277 307.79 

1885 128.062,55] = 2.722.95 10,768.15] 112.200,45 1,980.15| = 255/73425 

| Ditferenze Po 23,466.64|] — 267.571 + 243 9) 2,475.89| + 576.451 + 21,643,54 
| I | Dal )° Luglio 1886 al 10 settembre TIT 
! 1886 533,123.05,  17,008.08| 113,268.11] 764.511.638] —11,849.14f 1,739,760.0] 
816,478 94/ 16.792.351] —101,00882| 759,60486| —12,60079| 1/706.485.72 
I 16,644.11 + 210.77] + 12,259.29] + 4.906.727] — 751 65] + 233.274.29 


Decade dal 1° al 10 Settembre 1886 (prodotte approssimativo). 
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TRMENTI È CALCE IDRAULICHE 


BERGAMO 


“°° SOCIETÀ ITALIANA 


Capitale sociale versato T. 2,500,000. 


Orricive IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PAL AZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO vesarai NARNI {Umpria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
Premiata alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


st FABBRICA 


LEO 


MARCA DI 


i Collezione completa di cementi idraulici a rapida cd a lenta presa; di Portland artificiale 
e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costru- 
zione pavimenti, condotte d’ acqua e decurazioni. 


Prezzi e condizioni di tutta convenienza. 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 
AVVERTENZA. — I prodotti di questa Società portuno sul suggello in piombo al legnccio dei sacchi e 
_ 


“sulle etichette dei barili impressa la marca di fabbrica, regolarmente deposituta per ogni effetto di legge cuntro 
| qualsinsi abuso, senza il quale contrassegno i consumatori neu possono essere garantiti di ucquistare i prodotti 
[EORELCal dalle Officine" della Società stessa. 
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i IA SRI, i 
e ——_ Le LUVRET-CHALX CONTINEN - 


SOCIETÀ ANONIMA METALLURGICA I TAL du mois courant est en vente dens 


| 
i 
TA RIDI XX x BIEIN E Cc FI J | les gares et les librairies, et chez MM: 


A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris’ 
SAVONA 1.8" vol. Services francais; avec car. 


faFITALE SociaLE YERSATO |. 7,000,000 J | tes générales coloriées, des chemins de 
| - 5 i fer de la France et de l’Algérie. Prix: 


I FABBRICAZIONE DI FERRO Jil fr. 6 

| FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 2.° vol. Services étrangers, trains 

| === rangais desservant les frontières, etc 
Ferro in Barre e per costruzione — Ferro a I /Poutrelles), Fermi ad an- .B | services franco-iuternati.naux, aveo 


| golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e Teltoie È €Dé d hemins d d 
| in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e carte générale des chemins de fer du 
: Rotaie d'ogni forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Bolloni, Continent. Prix: 2 fiancs. (Four se ren 
| Avpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. | dre è l’étranger des divers points de 
| 
Depositi: T”MRINO-SAVONA. In France, le voyageur n'a pas besoin 
Rappresentanze i in o tutte le principali Città d’ Italia. | de recourir au volume coutenant les 
ze IE services francais. 
Chaque volume renferme, en outre, 


n" ———\_ e —__ er: un guide-sommaire indiquant les prin- 


o DIN AMITE cipales curiosités S/V0Nr dans s9auiil0a 
Î 
I 


GA PS ULE e MICCIE importantes, les statione balnéaraie e'c- 


Fabbrica in CENGIO (SAVONA). FABBRICA 


Hrneimo irc NI ESSENA DI LIME E CHIO DI 


Bus f Pan. 
Caansaai DEPOSITI pn ire 


SALERNO | 


Basadonna e Pastori 


TORINO 
Corso S. Martino, 2. 


Indirizzure Lettere ed Ordinazioni 
SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. i 
Tolegrammi: Continentale — TORINO. 


—-— P— 


Ì 
| 
I 
CERCINA (Firenze) le FLIZANR, 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
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ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 
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SOCIETÀ ANONIMA — FIRENZE — Capitale L. 250 milioni interamente versato 


PSA «qua peri 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società che la 
Cedola ai L.. 7.50 


maturante il 1° Ottobre p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile e 
di circolazione 


a Firenze presso la Cassa Centrale Sui de Dia è e e e 0.30 
» Ancona » id. dell’Esercizio . . . ode e e La 6.30 . 
» Napoli » = Banca Nazionale nel Regno d' Italia 0. pd e a 6.30 
Palernn » i signori I. e V. Florio. . . - Lia # è #4 d 6.30 
Licorno » Llanos Nazionale nel Regno d' tali LL sa se » e 4 6.31) 
» Genora » Cassa Generale. . o è 6.20) 
» Torino » Società Cenerale di Credito Nobile enna RE 6.90 
Roma » id. id. o nigi sii e È 6.30 
» Milano » Banca di Credito Italiano LL. 6.30 
» Venezia » i sieenori Jacob: Levine Piolb ua » . «6 da e a de d 6.30 
» Parigi » la Rondi di Scouto di Parigi DE < è 6.30 
» Id. » la Società Generale di Credito distale e oa 0.» 630 
» Id. | » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi LL 04e 6.30 
» Ginevra 0» di signori Bonna e Comp. L00000 Fr 6.30 
» Basilea » signori de Spovrie:t,. & è «e a a £ i LE È è d 6,30 
» Brurelles » la Bauca di Parigi e dei Pacosi Bassi. 0.0.0. 6.30 
» Berlino » il sig. Meyer Cohn. o . 0 .0L0L6 6.30 
» Id. » la Banca Tedesca in Berlino ./.0/./0 6.30 
» Francoforte spm » i signori B. H. Goldschmidto 0.0... 6.30 
» Amsterdani » Di Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. . . .0. 0... Fior. 2.96 
» Zondra » i sigg. Baring Brothers e C. . . . ..L. st. 0.5.1]2 


Alla stessa data sarà pure eseguito il rimborso, al loro valo too delle Obbligazioni sor- 
tite all’ estrazione avvenuta il 15 maggio u. Ss. 


.N.B. Le Obbligazioni serie F si troveranno sprovviste di Cedola dopo lo stacco di quella sud- 
detta al 1° Ottobre p. v. Si avverte quiudi che un nuovo foglio di c04p904s sarà distribuito presso 
questa Direzione Generale a Firenze, a partire dal 1° Gennaio 1887, secondo le norme che ver- 
rauno pubblicate ulteriormente, 


Firenze, 20 Settembre 1886. LA DIREZIONE GENERATE. 
Gr avesse Qi ELE EI Sane ne: <A ee rn rr SY 
I | 


CEMENTI I° 6 CALCI. 
FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Anzano DI SOPRA, NERF, Manici, NEurro. ALBINO, Comuenpuno Fb Anpazia DI Vani Aura 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 

‘ pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre /000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 

di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia doi singoli materiali, se non 

superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Condizioni di pagamento comodissime. 


e degli interessi malcriali 


639 


IMPRESA INDUSTRI ALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede 


c Direzione, 21 


, Stradla Medina 


Opificii meccanici in Castellammare i e Savona ii 


Principali lavori eseguiti, în corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio ] 


Luo ghezza metri; 


871 al Gennaio 1881. 


Lunghezza metri 


Ponte sul Tasragro . . +... + + + Municipio di Sicignano s0 | Ponte sulla Reggia Mora... +. +. Ferr. Novara-Varallo 22 
Id. sul Fella . , P » di Muggio Udinese $6 | N. 7 ponti e ponticelli . . . + . »> Novara Seregno 53 
Id. sul Sa/so (A) in Licata. È » di Licata lu6 | N. 7 ponti, per la (L) Gui ner de » Gallarate-Laveno 114 

N. 5 viad.ti sullo stradone delle Mura . » di Firenze 22 N11 ponti, (ratforzamento! a >» Pisa-Colie Salvetti 136 

Ponte sul Monticane a San Martino , > di Conegliano 230 Na ndr gle no I >» Napoli-xola-Baiano 83 
Id, sull'Arno in Pisa (B) . . .. > ai Pisa 107 | N, 19 ponti, per la , . ‘+ * Asciano-Grossetu 155 
Id, sull'Ancinale . . ; ) di Cardinale 23 | Poute sul Serchio (G! 6 Cavalcaria” » Pisa-Spezia 85 

N. 3 ponti sul Basento e sul Cr ati” A > di Cosenza 1l4 N. & ponti e ponticelli. +. +. + e 0. » Parma-Spezia 46 

Ponte sull’ Ancinale . . >» di Cardinale 33 | N, Il ponti, « .0.0+ + +. + «+ > Taranto-Brindisi 88 

Ponte Sisto sul Tev. in Roma ‘(allarg.) > di Roma 100 Id. sul Tevere (C)a Giove e 8 pont.lli >» Firenze-Ruma 322 

N. 2 ponti sull'Adige (A) (B) 4 > di Verona 343 Ponte sul Marmo/a;0 . » Roma-Livorno 46 

Ponte sul Fellicosclo presso Modena . » dì Fanano 27 » Cavalcavia sulla Ferr, ‘di Carrara »s Livorno-Genova L) 
«d, Strada Srazione Montaguto . . » di Panni 16 { N. 15 ponti e PODncoio (allarg.) . . . » Livorno-Firenze 510 
Id. sul Zamone . . . 0... » di Faenza 60 | N. 8 ponticelli , nola Ra e a » Parma-Spezia 50 
ld, sul Mallero a do e a >» di Sondrio 30 N; b-ponticolit,; ro a se & E rr & > Ferrara. argenta 23 
Id. sul AMu/one i Pa » di S. Renigno 6. Ponte sulla Magra (G) è»... ... » Parma-Spezin 434 
Id. sul 7iterno (Rist.) A A > S. Lorenzello 27 | Punte sul Rico Galera... 0 0» » Fiumicino-Pontegalera 24 
Id. sul Meduna . . . + a > di Azzano Declino 00) Id, sul Tevere (G) . >» Viterbo-Atugliano 501 
lu. sui Mangari .0 +60...» > di Pizzo l4 | Ponti sui canali dl l’ollena € S. Marco >» Napoli-Castellammare 22 
Id. sul Terdoppio . i » di + cersco 20 | N. 5 ponti (rafforzamento) . . . >» Napoli-Foggia 125 

N. 5 ponti sul Lamlro, sull’ Ad la, ece . Provincia di Milano 208 Viaaotto Olona (H) . ./.0.0. 0.1 >» Complementari 165 

N, 4 ponti sull’ Agragas e Pandolrina . » di Girgonti 46 | N. 7 ponticelli, perda o... +... » Codola-Nocera SI 

N. 6 ponti Tram. Gamberate-tovernulo . » di Mantova 401 N, 5 ponti sul Sacco e Pomerio . . . >» itoma-Napoli 95 

Ponte sul Crostolo Ù Seen » Ai Reggio Emilia asi) | Viadotto sul Sira (H°7 ne: » Belluno-Birbano 119 
Id. sulla Chiana. 0.0... » di Orvieto 72: Ne-b ponticelli a a ae ce si » Albacina Matelica 23 
Id. sul Lamone > dì Ravenna bu N. 4 Ponticelli . è. è >» Civitanova Macerata 82 

N. 4 ponti sul Gallico, Scuccioli e Ca- N. 15 ponti sul Pescara ; B), ‘Aterno ecc. » Pescara-Aquila 417 

tona (Rist.) e Stilluro . > di Reggio Calabria 210 | N 18 ponti (G) e ponticelli. pat » Ayuila-Rieti 437 

N. 16 id. sul Senorbi, Segario, Arcidano, Ponte sulla Vers 0. 60. + . = Rieti Terni 32 

Scaffa, Tirso e strada Playa * > di Cagliari 4893 1 N 4 Dono e ponticelli, . . 0.0... >» Termoli Campobasso 93 

Ponte sul S. Giovumni ad Intra . > di Novara 84 | N. 7 porti diversi, per la . + mi >» Lanra-Avellino ul 

Ponte sull' Adda a Mazzo . . .. ” di Sondrio 50 | N. 20 ponticelli {Impresa Parisi) . >» Palermo Messina 184 

N. 3 ponti sul Sabato e Salzola . . >» di Avellino 63 N. 45 ponti sul Tanagro, Sele, Platano » Eboli-Picerno 1121 

Ponte sul Ziri presso S. Giorgio ed Ponta sul Sele (Gie n. Il ponticelli » Ectoli-Reggio 2:39 

a Casamari ; > di Caserta 97 | Viadotto sul Pautano e N. 4 ponticelli, >» Picerno-Potenza 97 
Id. sulla Bormidaa Cortemiglia (G) » di Cuneo 63 Ponte sni Basento (B) a Bernalda » ‘Torremare-Pisticci 83 
Id, sul £einello è Tanimarecchia » di Benevento 423 Id. sui Ve/la e 30 ponticelli diversi. »  Pistcci-Grassano 361 
Id, Canale Sifone . 0... +0 +. > di Salerno 21 N. 12 ponti sul Basento e ponticelli. >» Grassano-Trivigno 365 
Id. sul Testene . 0.060.060 id. 44 | N. 4 ponti (diramaziono Zago «li Como) >» Alta Italia 35 
Id. sulla Nera. . pi e > di Umbria < | N. 13 travate nuove e vari ponticelli . » Taranto-Reggio 4103 
Id. sull’Astico a Caltruno |. i > di Vicenza 2 Ponte sul Canaletto (GI . . è». +. > Id. 28 

N. 3 ponti sulla Fiumarelln di Borgia : » di Catanzaro 36 | N. 21 ponti e ponticelit . +. . +. + + » Trivigno=Potenza 85 

Ponte sul Simeto (G) . . .... » di Catania 137 | N, 51 punti e ponticelli . . >» Taranto-Strongoli 493 
Id. sull'A/Qula , dI ka SEO, Rara » di Ascoli Picenu 20 Fonti Na Neto (A) © sul Passovecchio ) 

Td. sul Crati a Bisignano e sul . 1% ponticelli o... è 060. + » Strongoli-Cotrone 264 
Belmonte , . » di Cosenza 78 N. 17 ot pordla:i o. degne » Cotrone-Catanzaro 592 

Id. sull’ Al/caringi è Bottone e sul N. 18 ponti, per la. . . + . + «+ > Catanzaro-Soverato 489 
Volturno e 0. 3 di Campobasso 117 | N. 5 puuti e puuticelli, per PAPERONE » Marina-Catanzaro 57 

Id. Fossa Marina (Argenta) d fucsia, -D fi Forrara 27 | N. 29 ponti e ponticelli, per li. e = Soverato-Assi 798 
Id. Delmona . ; > di Mantova 8 | N. 87 ponti e ponticelli, per la . >» Assi-Reggi 148? 
Id. sull’ Ufente, | Schiazza è’ Roc- N, 29 ponti e ponticelli. . da >» Reggio-Villa S. Giovanni 231 
cagorga —. ». 3 di Roma 5) | N. 3 ponti e ponticelli, per la... >» Bulfaloria-Cosenza 601 

Td. sul Brembo (B) e sull’ ‘Imagna È ° di Bergamo 121 N. > vedute d alle Fontane e Agragas (D) > Porto Bmpedocle-Girgenti 196 
N. 2 ponti sul Corerole —. » di Belluno 60 Ponte sul Platani e N, 16 ponticelli » Girgenti-Campofranco 258 
N 10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, N. 5 ponticelli, pur luca 4 © & © » Campofr.-Passofonduto «1 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- N. 13 ponti, per la ca ee » * Campofranco-Lercara 313 

ma Merapotamo, Fiume Grande N. 2 ponticelli, per la . . . + soa >» Favarotta-Canicattì 12 

e Disgrazia , a > di Catanzaro 1116 | N. 21 ponti e ponticelli per la. . =» Diramazione Vallelunga 1599 

N 9 ponti per strade provineiali 3 > di Messina 375 Poute sul Morello . . . ; , » Lercara-Catania 17 
Ponti sul Saroca, Forza d' Agr, Pte- N. 2 ponti sul Simeto e CGurnalunga A >» Catania-Messina 179 
tra a Fondachello . . + +. » id. 364 Ponte sul S. Zeonudo +... è. >» Catania-Siracusa 51 

Ponte sul VeBio . cun » di Aquila 23 N. 3 ponticelli. . . . >» Catania-l.icata ì) 
UL sul Liri . , . » di Ravenna N.93 uu. per l'Impresa Cesaroni > Siracusa-Licata 81 
Id. sul Musone .o . .060. 0 è » di Padova 14 N. 9 pontie elli per le Lerrovie Sarde . » Oristano-Giara 82 

Ponte sul Lamone È s » di Ravenna 63 | N, 98 ponti e ponticelli per la . . . + > Palermo-Trapani 637 
Id. sul l'assibile . , » dì Siracusa 321 N. 2 Cavalcavia Zerbo 6 Dongione , » Alta Italia 3° 
Id. sul Ticino a Turbigo (a) : » di Milano e Novara 19 |! N. 2 ponti sul Cerrifita è sul Tacina , FINRURORA Greco-Allegrini 7% 

Ponte Canale . . «è». Ditta Cassian Bon e C. 15 Carvolcatia Martina. Ca. ©» & Id. Legunnezi 12 

N. 2 ponti per le Regie Caecie . + Ministero della Rea) Causa 45 Ponte sul Viguerit. +.» . R. Miniere dell” lsola d'IZiba 53 

N. 8 ponti sul Piav?:, Volturno, Stil- Id. sull'Asutitrz//a . + Società Cartiere Meridionali 27 

lar 0, Brenta (B) e Fiunarella . Ministero dei Lavori Pubblici 49% td, sul Liri presso Isola: . . Cartiera del Sig. Courrier ly 

N, 2 ponti mobili (spezia)... .. . della Guerra ìl Ponte Pesca e Vislotto pel... +. 0. Tramivayy di Buri 49 

N. l4 ponti sul 7» lu, Dopo, Pataco, Ponti per PA© quedotto di f'altmisvetta . Ditta G: alopin-Sne, Jacob e C. 65 

ZAVAZ, ecc, ec Co a Muro e ld. sul Carioai e ponticello Carona Ferr, privata Uave di Carrara 4) 
Piazzale Pontebba” + +. Ferr. Uline-Pontebba 591 Hd. sul Terdoppio e sul Langosco . Impresa Medici 22 

Fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli ì >» Mestre-Portogruaro 172 Ido snl Zaintfosco Le +. . Impresa Provasi ‘16 

N. 2 NoprapaBsaggi » e » Milano-Rho- Vigevano 24 Il. presse Gerace . Impresa Romeo 15 

N. 9 ponti e ponticelli, per la a » Ailano-E.na-Saronno 46 Id. sul foffena . - 0.0.0. Trninwavs Napoletani 16 

N. 7 Viadotti 6 Ponticelli =. +... >» Saronno-Varese 240 Hi. sul Noci e Cavale: vvia n” . Società Veneta di Costruzioni di 

Ponte sull'Adda e e dle i » Monza-Culolzio 108 Id. Groppcti sul Carriona .- ++ Ferrovie delle Cave di Carrara 4? 
ld. sull Oglio da e e e >» Cremona-Mantova 128 Id. sul Tevere a la in Roma (C* Società del Ponte di Ripetta 103 

N. 18 ponticelli (F) st nie » Campofranco-Serradifalco 255 nc: sul So/eo . . NERI . Linpresa Cast lli 22 

N. 46 ponti, per da . . . . 0... » Mantova-Modena 629 5 ponti © ponticelli. sa A Ferr, Frov. di Reggio-Emilia 48 

N. 158 ponticelli, per la . . ... . » Vercelli-Pavia 428 n Rio Genilt (E)e N. 6 ponticelli Herr. Malaga-Siviglia (Spugna) 251 

Soprapassaggio . . . °°... + » Torino-Rivoli 13 N. 756 ponticelli e travature . . + Per diversi 4574 

Ponte Gallenga . >» Torino-Cuorguè 26 Pente sul Po a Borgoforte (raflorz.) (C) 

Ponte sul Ticino n Sasto-Calande (6). >» Novara-Pino 265 | Ponte girevele per l'arsenale di Taranto Ministero della Marina ° 98 

Ponte Pedaso e Fiego (rafforzamento) , » Meridionali ie 

N. 34 ponti e ponticelli . . Dre » id. 218 TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 

N. 2 e ele ire + e Novara-S. Bernardino 12 Fs 

i Liri te i ii i. 


A) Cen pile e fiancate metalliche — (B) Con pile metalliche —(C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 


E) (on pila tubulure all'aria compressa — (F) Di queste travata manca ancora il dettaglio — (G) Con pile 6 spalle fondate ad aria compressa — 


cme Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Cou pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel motimento — L) Ad arco. 


(Seque). 


640 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Tettoie dell Stazioni di Poagia, , Bart SuperAciro coperta .M Q. | &nparffele coperta M_Q. 
ee ei Morcone, La- Fensiine e lantetr:n! por e.» Particolari diversi 730 
rino, Mat, Antrodoro, Carnip.- Tettote e l'ensiinà 0.0 e + e» Ferrovia Palermo-Tr: pani 3060 
bosso, Costellammare . per le Of- Tutto.e Nfezione Miano se + linpresa Vrueampnae 2100 
fi. ne a Magazz. tn Taranto e per 1 Tetroia del Gra dt-Hote! , +00. tiFand-Hòte] Napoli 200 
la Stazione di Foleonara “ie a e Herr, Meridli.nali 13833 | Prolingamento tett.la Puncessa Campo- 

Id. nell'Arsanale di Napo 206 + Ministero della Guerra AL USS 0 e + + Ferrovie Meridionali 

Id. dello Stabilimento Visconti... Ditta Visconti-Molrone zu? IÀ. nella Borsstr di Belegaa 0 + + Società Borse Beicgna 1150 

ld, del Politeama di Palermo. Società Galiand 90) Id. presso Giora Tar 06 0 + Duea di Cardinaie 600 

i Metallica dit Rerio Parco di Caserta 112 | Tattoie inetalliche per ia . 0.0.0. Società Napoletana del Gas 306 

ettole del nuovo Gassomelro di Roma Socicti Anuio-divinana 197, L’el punto Franco cl Napoli a +. SocictA dei Mwvgazzini Generali 

Id. del Tiroli di Monte Mario 0. Società ti Monte Mario 615 Tettoie 6 LL ee Ditta Tardv e Benerh 8:00 

Id. delle Stazioni di Brescia e Poria Pivivovamento Tettoiu Celio Stabilimento ” 

@ Savona —. . . CRT RIT Ferrovie Alta Italia 4 Turtye Bench < +. +... Tatov e Renech 2400 

Id. della Staziune di Cayliari -... Ferrovie Sarde 1200 la. 1u. per le vificiue di... Castellammare e Savona 12:04 

i: PeR I aa di Belle Arti, Comitato Belie Arti in Napoli 15924 _———— 

e IN ALVARO. è °° 6, Provincia di Avelliu 2 : 

Id. delle Stazioni di Messina e di ERI 97 ABPEGBICIE- TO TS.E COPERTA: 22.101 
Catania Torneria di Messina 6 Bloekhaus metallici per le fortvticazioni della Spezia, di Genova ed An- 
Itimesse Locomotive di Iteugio, Si» cons, — N 2 calblare per le Regie Navi Luni e Baleno, — N. 1655. veicoli 
racusa, Girgenti < +. . è + + . Ferrovie Calabro Sicule 2100 | per le Ferrovie Alta ltalia, Metelonali e Sicula Occidentale, — N. 54 Va- 

Id. del Granie A/bergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 | sche per nt ornitori. — Gassomerri di Civitavecchia — Fondazione pneuma - 

Id. He! Nuoro Paiazzo del Ministero tica del Bacino dl, carenspgzio di Messina, e fondazioni pneumatiche dei 

INUNZE L00060 +. Ministero delle Finanze 2520 | tronehi di moraplione nel Tevere ulla Farnesina, alla Regola ed ar ruderi 

19. dei Magazzini Gener, di Mesnincg Iupresa Bonanno 8070 | dei Bagni di D, Olimpia in Roma, — Tavolati metallici di n, 42 ponti della 

1d, pel Teatro Nozioninle im Bona. linpresa L. Beliunì e C. 1029 | Rete Meridionale 0 calabre-Sicula, — Piattaforine girevoli per le Ferruy:e 

Peusilina del Pa/aszo Quir. in Koma , Ministero della R. Casa 215 | Meridionali, — Rotale, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina- 

Id, 6 Tetwoa in Napoli. ..,.,, Sbeietà Mapazzini Generali 337 | Catanzaro a Catanzapo, cec, 

Serra nel PR. Parco «di Caserta... Ministero della R. Casa 142 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Keaschau-Oderberg 

{d, pel Palazzo delle Belle Arti. . . Municipio di Roma 1000 | (Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 16- 

N. 3 pensiline per ie Stazioni di Porto tri lineari — Fornitura di oltre S1,000 tonn, di ferramenti diversi destinntf 
Empedocle-Caldare @ Custrogio» specialmente a trovature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, tnatoriale 


tanni . . * °° * + +. » Ferrovie Meridionali fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways,; serbatoi, solai metui 
Tettoia 6 lanternini, per'a . ... Keyla Cointeress. dei Tabacchi 165 È lic, ecc, Oitre un gran numero dì lavori in ferro o in ferro e gh!sa. 


—__—_____i 


Va nai imme TT - - 


PIRELLIE Ce. do 


Al. 
ati . 
| MIILAINO fl du = 
Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo < = z Di 
Premiato in varie Esposizioni — 3 d n < 2 | 
ed a quelle di MiLaxo 1381 e Torixo 1884 pale “cad “= S 
| con 8 diplomi d’ onore i = è DL lag" 
i Fiat: TORINO, Via Roma, 4 I RU FÉ 
Roma, Via del Corso, 293 — NaroLi, Via Fontana Medina, 47 ficò sai T Me ciò. «6 & 
I ix . ea R A pi <p SLI tucs 
Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione bl & = È co 3 to «S° 
| della Goinma elastica e della Guttoperca in tutte le loro applivazioni Sali Pag S Sa OS SFSS. 
I SORA = | A. ì tt 08 zu 
oglie di gumma elastica, plucche, valvole, tubi, VA SI SO Mu D 0% 
| cinghie per trasmissione di movimenti e ag Ole 2; e | 
| filo elastico - Foglia segata | - se (O |C e pred DE = di 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene se SEUI Lt | Sio 
Re A 5 N ——— Î|moa ce; Oki 
I chirurgia e da viaggio ) | | E La nm. AIR DERE, 
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i in cerde ed in oggetti vari i Z, za Y = | De 
| RT Fa Erg eni ie o E i 
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Fornitori della R Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 3 Ca Sa Ao ce Li * 
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AUG. COURTIAL & 
TORINO — Vine STupINIGI, 3 (Cavancavia Via Nizza) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Fanrovir Kk Tnamutrk 
ATTREZZI Fi UTENSILI PER EuPRESE | 


I 

I 

| 

| I 
SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA | 
i 


Lt 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere i 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società italiana per le Ferrovie Meri divuali 


RUOTE GHISA DIRICSIZA PEA TASSIETTI, CARRELLI 502 


TUBI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D' ACQUA E DI GAZ 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


I Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 


TORINO, 1886 — Tip, del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13.0 


Dl hei Bride em gag 


LAVORO GARANTITO. 


Anno XIX 


— MONITOR DELLE 


Mercoledì 13 Ottobre 1886. 


Num. di 


VIRADS FERRATE 


ci E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


n 
«aL. n VOri PUuUubppl;)ici » 


Industria -. Commercio »- 


Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali © Commerciali. 


— ————m—————É——_m m@—reaeo-_r__ __————_—_————_——————_—————————————————_ ———- 


Prezzo delle Associazioni: 
Auno Sa:p 

Per LVITALIA . . . . 8.20 11° AR 
Per Estero . . . ,. » 28 5 A 


————__——m— mb 


Un ounieso separato eenlesimi BU 
» arretrato » 60 


———__—_—_——————_—_—_—_—_—_—rr—6m6———_———_—_————r—mÉ—É—_—_————————_€+——_——————————€€€ oe _eeg>ee.-. rr  ————————_——_—1—l——1—m—@t@@—@ 
——_—_ _— ——_____ — — —--_——+———+& 


_—_— —______Tm—y——r_———__m<_ 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunsi: 


Inserzioni pel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . è. . è» . Cent. 30 » 


—— + ——_—_ — 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


[e Associazioni e gli Annunzi si riecvono all Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Toruno 
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FERROVIE SARDE 


LINEE COMELEMENTARI 


(Contin. — V. n. 40). 


CAPO IV. 
CONTABILITÀ, SORVEGLIANZA E CONTROLLO. 


Art. 56. 
Contabilità delle costruzioni. 


Il concessionario dovrà tenere la contabilità delle co- 
struzioni distinta per linee, ed in modo che si possano 
conoscere le spese incontrate per provincia, per gli effetti 
dell’art. 252 della legge 22 marzo 1885, n. 3011 (serie 38), 
A richiesta del Governo, il concessionario fornirà al me- 
desimo la situazione precisa del costo delle costruzioni, 
con tutte le opportune giustificazioni, 


Art. 57, 
Sorceglianza della ‘ostruzione. 


Il Governo farà sorvegliare la buona esecuzione dei la- 
vori di costruzione delle ferrovie concesse, 


Art. 08. 
Cuntrollo delle contabilità. 


Il Governo avrà il diritto di far verificare e controllare 
nel modo più ampio la contabilità dei prodotti, ed in ge- 
nerale, per quanto possa interessare lo Stato, tutta la con= 
tabilità dell’azienda sociale. 

I funzionarî governativi incaricati del controllo, oltre al 
libero accesso in tutti gli uffici sociali, nelle stazioni, scali 
merci, magazzini, officine, ecc., avranno la facoltà di ispe- 
zionare tutti i registri, documenti contabili, contratti e 
convenzioni aventi rapporto coi prodotti diretti ed indiretti, 


ed in genere colle disposizioni del contratto e del capi- 
tolato. 

Gli impiegati sociali avranno l’obbligo di fornire ai pre 
detti funzionarii tutti gli schiarimenti e le comunicazioni 
che essi reputeranno opportuni. 

Art. 59, 
Polizia, sicurezza e regolarità dell'esercizio. 

I funzionarî governativi incaricati della sorveglianza, 
vigileranno affiuchè il concessionario osservi pienamente e 
costantemente le disposizioni di cui al successivo art. 61 
e adempia tutti gli altri obblighi contenuti nel contratto 
e nel presente capitolato. 

Il concessionario dovrà fare tutto quanto è necessario 
per agevolare ai funzionari predetti il compimento del 


loro mandato. 
Art. 60. 


Spese di surveglianza. 

In corrispettivo delle spese per la sorveglianza della co 
struzione e dell’esercizio delle ferrovie, dalla data del de- 
creto reale di approvazione della concessione per le linee 
del primo periodo, e dal principio dei rispettivi periodi per 
quelle del 2° e del 3°, sino al termine della concessione, 
il concessionario pagherà annualmente al pubblico Tesoro 
la somma di lire 30 per ogni chilometro delle strade fer- 


rate ad esso concesse. 
CAPO V. 


DISVOSIZIONI DIVERSE. 
Art. 6l. 

Osservanza delle leggi e dei regolamenti sulle strade ferrate, 

La concessione delle strade ferrate, di cui nel presente 
Capitolato si intende aver luogo sotto l'osservanza delle 
disposizioni della legge sui lavori pubblici 20 marzo 1869 
e di tutte le altre leggì e regolamenti in materia di strade 
ferrate, comprese quelle sulla polizia, sicurezza e regola- 
rità dell'esercizio che sono o venissero emanzte, in quanto 
siano applicabili, 


Art. 62. 
Cessione della concessione. 


Senza un espresso consenso del Governo e sotto pena 
di decadenza della intera concessione, ove il Governo lo 
creda, e del risarcimento dei danni, il concessionario non 
potrà cedere nè in tutto nè in parte la concessione, la 
costruzione o l'esercizio delle linee alle quali si riferisce il 
presente capitolato, nè assumere o partecipare ad imprese 
che non abbiano diretta relazione coll’industria ferroviaria. 


Art. 63. 
— Responsabilità del concessionario. 


Il concessionario sarà responsabile civilmente sia verso 
il Governo, sia verso i terzi, a forma dell'art. 290 della 
legge sui lavori pubblici, anche per le infrazioni al pre- 
sente Capitolato imputabili a qualunque suo dipendente, 

Art. 64, 


Decorrenza ed applicazione della sovvenzione, liquidazione 
della sovvenzione e dei prodotti. 


La sovvenzione decorrerà dal giorno in cui ciascuna 


linea o tronco di linea verrà, dietro autorizzazione del Go- 


verno, regolarmente aperta al pubblico servizio dei viag- 
giatori e delle merci. 

Qualora fosse aperta all’ esercizio qualche lineu o parte 
di essa prima del termine fissato nel relativo periodo, la 
sovvenzione decorrerà dal principio del periodo stesso. 

La liquidazione delle somme dovute dal Governo sarà 
fatta per trimestri: ed a questo scopo, alla fine di ciu- 
scuno dei primi tre trimestri d’ ogui anno, sarà preparato 
d'accordo un conto provvisorio dell'ammontare dei prodotti 
delle linee nel trimestre scaduto. Sulle basi di detto conto 
si determinerà la somma dovuta dal Governo per quel tri- 
mestre, della quale soltanto i 45 si accrediteranno al con- 
cessionario, salvo a liquidare il conto definitivo alla fine 
dell’anno. 

Art. 65." 


Provriste di materiale, 


Per le provviste del materiale fisso e rotabile dovrà pre- 
ferirsi, a parità di condizioni, l’industria nazionale. 
Le condizioni s’intendono pari, quando il prezzo del ma- 


teriale nazionale, in seguito a regolare licitazione, non 


eccede l° offerta dell’ industria estera aumentata del 5 per 
cento dell’offerta stessa e delle spese di dogana e di tra- 
sporto al luogo di consegna. 


Art. 66. 


Tasse erariali. 

Il concessionario dovrà riscuotere per conto dello Stato 
le tasse erariali sui trasporti a grande ed a piccola velo- 
cità stabilite dalle leggi dello Stato ed etfettuarne il versa- 
mento a termini delle leggi stesse. 

Per gli effetti dell’ applicazione delle suddette tasse, i 
trasporti dei viaggiatori, dei bagagli, dei cani, delle seterie 
ed altri oggetti di valore, e quello dei piccoli colli da ef- 
fettuarsi col regime della tariffa speciale n. 1, di cui nel- 
l'allegato 2 al presente Capitolato, saranno da considerarsi 
come trasporti a grande velocità, e tutti gli altri come 
trasporti a piccola velocità. 


Art. 67. 
Tassa di registro. 


Saranno soggetti al pagamento del diritto fisso di lire 
una ed aniranno esenti da qualunque tassa proporzionale 
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di registro, il contratto di concessione e l’atto con cui il 
concessionario cedesse ad altri l’avuta concessione. 

Gli atti relativi all’ acquisto ed alla espropriazione dei 
terreni ed altri stabili necessari per la costruzione delle 
linee concesse godranno pure dell’ esenzione di cui sopra 
e saranno soggetti alla tassa fissa di lire uua per ogni 
proprietà. 

Art. 68. 
Deposito definilito. 


Eotro un mese dalla duta del Decieto reale di approva- 
zione del contratto di concessione, il concessionario dovrà 
depositare per cauzione definitiva la somma di lire cin- 
quecentomila {00,000} in titoli al portatore del consolidato 
italiano 5 per cento al corso della borsa di Itoma, od in 
obbligazioni ferroviarie garantite dallo Stato. 

Di questa cauzione saranno svincolabili 150,000 lire dopo 
la ultimazione ed il collaudo delle linee del 1° periodo; 
130,000 dopo la ultimazione ed il collauio delle linee del 
2° periodo; 220,000 dopo la ultimazione ed il collaudo delle 
linee del 3° periodo. 

Se il deposito della cauzione non verrà cffettuato nel 
termine prefisso, si intenderà avere 1] concessionario ri- 
nunciato alla concessione, ed il medesimo incorre:a nella 
perdita del deposito primordiale, senza alcun bisogno di 
costituzione in mora o di provvedimenti dell’autorità giu- 
diziaria. 

Art. 69. 
Decaden:a della concessione. 


In caso d'inosservanza, imputabile al concessionario, delle 
prescrizioni del Governo in tempo di guerra, questo, oltre 
ai provvedimenti di cui all'art. 255 della lewge sui lavori 
pubblici, avrà il diritto di pronunciare la decadenza della 
concessione. 

Inoltre nel caso di mancato pagamento delle somme do- 
vute allo Stato, o di greve e continuata compromissione 
della sicurezza e regolarità del servizio, che siano impu- 
tabili al concessionario, il Governo, ivvitato inutilmente 
il concessionario a provvedervi, avrà facoltà di provvedervi 
d’ufficio a spese ed a carico del medesimo, valendosi anche 
all’uopo delle somme stanziate pel pagamento delle sov- 
venzioni, e quando il concessionario non ottemperì alle 
ingiunzioni del Governo, lo stesso, dopo trascorsi almeno 
15 giorni da una formale ingiunzione rimasta senza effetto, 
avrà diritto di pronunciare la decadenza suddetta. 

in ciascuno dei casi suespressi, la decadenza sarà pro- 
nunciata mediante Decreto reale, sentito il Consiglio dei 
Ministri. 

Pronunciata la decadenza, il Governo avrà la facoltà di 
compiere tutti quegli altri atti che valgano ad assicurare 
la regolare continuazione del servizio, in conformità della 
legge sui lavori pubblici. 


Art. 70. 
Decisione delle questioni. 


Ipsorgendo qualche questione per interpretazione od ese- 
cuzione del presente capitolato e del contratto, a cui il 
medesimo va annesso, il coucessionario dovrà rivolgersi 
direttamente al Mipistro dei lavori pubblici, cui spetterà 
decidere in proposito. 

Nel caso di discrepanza fra il Mipistro suddetto ed il 
concessionario, quelle di tali questioni che, a senso della 
legye sul contenzioso amministrativo, sono di competenza 


dell’ autorità giudiziaria, potranno dalla parte che vi ha 
interesse vénir portata alla giurisdizione ordinaria dell 
capîtàle del Regno, a meno che le parti con apposito atta 
di compromesso abbiano convenuto di commetterle ad un 
Collegio di tre arbitri, eletti, o da eleggersi d° accordo, î 
quali potranno anche essere autorizzati a pronunciare come 
amichevoli compositori. UO 
Sottoscritti all'originale: 
Il Ministro dei Lavori Pubblici 
FRANCESCO GENALA. 


i 


Il Ministro delle Finanze e Ministro per ieri del Lesoro 


. i . AGOSTINO MAGLIANI.- 
Il Ministro di Agricoltura, Industria e Commercio 
BERNARDINO GRIMALDI. | 

GIOVANNI MARSAGLIA, uel pome proprio e quale rappra- 
sentante della Banca di Torino e delle Ditte Fratelli 
Marsaglia e Fratelli Ceriaun. 

ALerREDO CorTRAU, nel nome proprio e quale rappresen- 
tante della Banca di Torino e deile Ditte Fratelli Mar- 
saglia e Fratelli Ceriana. 

FRANCESCO Raciopri testimonia. 
GIANATTI GiovaNNI VINCENZO festsmonio. 
1l Capo Sezione delegato alla stipulazione 
dei conlvatti del Ministero dei lavori pubblici 
Mariano FRIGERI. 


LE FERROVIE E LA CONCORRENZA 
(Contin. — V. N. 40). Pi 


CAPITOLO IV. 


CONCORRENZA DELLE FERROVIE Ì 
E DELLA NA VIGAZIONE MARITTIMA, 


è 


Oltre alla concorrenza che devono subire per parte delle 
reti parallele nazionali od estere, della navigazione flu- ; 
viale e di quella dei canali, le Compagnie ferroviarie de- ‘ 


vono anche guardarsi dalla concorrenza che fa Toro la 
navigazione marittima. 
Questa concorrenza sì produce in tre modi differenti: 

1° Col cabotaggio, che, seguendo le coste, trasporta 
le merci da un porto francese a un altro porto francese. 
Essa tocca, in questo caso, Je tariffe in/erne, | 
| 2° Coi servizî marittimi esisteuti tra uu porto estero 
e un porto francese, e reciprocamente. Essa riguarda, in 
questo caso, le tariffe internazionali d' dii e di 
esportazione; "i 

3° Coi servizi marittimi disionii tra due porti esteri 
e situati da una parte e dall’ altra presso le frontiere 
fravcesi. Essa riguarda in questo caso le tariffe di transito. 

Un esempio per ciascuna di queste tre specie di con- 

correnza ci farà meglio comprendere: 

1° Esistono numerosi servizi ‘regolari a vapore tra 
Dunkerque, l'Havre e Bordeaux. Le Compagnie del Nord, 
dell’ Ovest e dell’ Orléans hanno adunque stabilito, dal- 
l'Havre e dagli altri porti della Manica a Bordeaux, di- 
verse tariffe comuni e specialmente l'Z' 6 e l'Z 78, de- 
stinate a impedire lo sviamento completo delle merci per 
la via di mare; 


i R 
2° La Camera di commercio di Parigi ha, da lungo 
tempo, protestato contro l'introduzione in Francia dei vini 


‘ spagnuoli, ed è arrivata persino a intaccare, a questo 
proposito, il patriottismo delle Compagnie ferroviarie. 


Ora;a priori, è facile confutare l'insivuazione, doman- 
dandosi quale interesse possono avere le Compagnie. fran- 
cesi a fare unicamente dei sacrifizi a profitto di 20 ‘300, 000 
tonnellate di vini spagnuoli, quando esse devono consi- 


‘derare, prima di tutto, il traffico, sulla loro rete di tre 


milioni e mezzo ‘di tonnellate di vini francesi. 

Pertanto, si dirà, come va che in realtà esiste una ta- 
rifla ferroviaria comune ‘alle Compagnie del Nord Spa- 
gnuolo, del Mezzodì e dell’ Orléans che facilita 1° accesso 
a Parigi dei vini spagnuoli, mercè un prezzo più fidotto 
proporzionalmente di quello accordato ai vini francesi ?- 

Questa questione l'abbiamo vista prodursi diverse volte. 
Ne troviamo una nuova edizione in uno degli ultimi nu- 
meri del giornale bordolese Za Gironde formulata in questi 
termini: i Mo ST 


dat € DL 


« Signori iu mr 


-« I sottosegnati, proprietari viticoltori ‘e negozianti del 
« Bordolese e del Mezzodì della Francia Lio l'onore di 
« sottoporre alla vostra alta competenza i fatti seguenti, 
« nella speranza che essi faranno emergere tutto l’ inte- 
« resse che il viticultore fraucese deve avere ad opporsi 
« all'omologazione della tariffa di penetrazione 96, 7° 194, 
« combinata tra le Compagnie della ferrovia del Nord 
« della Spagna e le Compagnie del Mezzogiorno e della 
« Parigi-Orléans, 

« Il 1° giuguo 1883, queste diverse Comipigaie denun- 
« ziarono le tariffe comuni esistenti a quest’ epoca per i 
« vini d'Aragona e di Navarra a Parigi («ia Hendaye). 

« La Compagnia del Nord della Spagna, fece la sua 
« tariffa speciale n. 7 e quelle del Mezzodì e di Parigi- 
« Orléans stabilirono le loro tariffe comuni S 27 ed £ òl 
« sulla base chilometrica di 0,0512, ossia 42 franchi ‘a 
« tonnellata da Hendaye a Parigi per un percorso di 820 
« chilometri. 

« Poco tempo dopo le Uilspanio del oi e di 
« Parigi Orlcans, per suolivi che non spetta a noi appre:- 
« 2476, proposero di ridurre questo prezzo di 42 franchi a 
« 36 franchi. Il Ministro rifiutò questa omologazione, che 
« si scostava di troppo dalla base chilometrica stabilita 
« per i diversi luoghi di produzione nazionale. 
« In preseuza di questo rifiuto, le Compagnie del Mez. 
z0giorno e di RECE Orléans finirono per decidere quella 
del Nord della Spagna a eguagliare , la .sua tarifla 
Sp. 7 colle loro S 27, L 51 e. sotto una formu ma- 
scherata ripresentano all'omologazione la; MAGRE dà 
respiota. dal Ministro, se 6 a 
€ Diffatti, la Wall del Nord. della Spagna man- 
€ tiene la sua tariffa fino a Hendaye.e_ li abbassa sola- 
« mente a un prezzo invariubile di 36. franchi cia Hen- 
« daye-a Parigi. > 
« Ciò che decompone i prezzo totale. come segue: 
« Da Haro a Parigi 52 franchi la tonnellata. La Com- 
pagnia del Nord ll Spagna percepisce ]6 franchi; 


R 
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totale 52. Da Tudela a Parigi 59 franchi la tonn. La 
Compagnia del Nord della Francia percepisce 23 franchi; 


A, sa ® È 


le Compagnie del Mezzogiorno e d'Orléans 36 franchi; 


« le Compagnie del Mezzogiorno e d' Orléans 36 franchi; 
« fatale 59. » 

E i reclamanti, deducendo da questo stato particolare 
di cose che le Compagnie d'Orléans e del Mezzodì accor- 
dano tariffe di 4 centesimi ai vini della Spagna, meutre 
i vinf francesi nov fruiscono che tariffe di 6 centesimi, 
scongiurano ì Deputati a « patrocinare questa causa ia. 
zionale,’ » e it Ministro a non accordare l' omologazione 
domnandatà dalle Compagnie. ‘ 

Certamente, Ta laguanza è degna d’ interesse e merita 
di esserò ‘esamibata attentamente, © 

Ora, cosa ne nasce primieramente da questo attento 
esame? Un fatto costante: ed è che i proprietari hanno 
in vista di salvaguardare i vigveti bordolesi, danneggiati 
dall'entrata in Francia dei cini spagnuoli. 

E come può operarsi quest'entrata in Francia? In due 
modi : non solamente colle ferrovie, ma meglio ancora per 
la via di mare. Sopprimete la prima, rimarrà la seconda. 
E coutro questa. seconda voi non potete far nulla, le tariffe 
della navigazione essendo completamente a discrezione 
degli armatori. di 

Il fatto è. ‘vero a tal segno 0 presentemente il prezzo 
di penetrazione dei vini spagnuoli da Haru a Parigi (che 
secondo la citata nuota è di 52 franchi per ferrovia) è, 
per la via marittima di 42 franchi e 50 solamente, così 
suddiviso: 


Da Haro a Pesnges (ocio 7 Nord sbuinoli fr. 16. 00 

Da Pesages a Ronen (spesa della Compagnia 
marittima) . . ... - SAI A » 20.00 

Da Ronen a ai (Ovest francese P. Vi. hi » 6.50 


aL 7) £ TRE: di . ta © Er 


Totale fr. 42.50 


Aggiungeremo pure che è egualmente facile servirsi 
della rete dell'Ovest francese per l'importazione dei vini 
spagnuoli o d' altri, essendo la Sennu, fino a Parigi, la 
via di penetrazione. ‘per eccellenza. Si può, d' altronde, 
farsene ‘un'idea constatando, sulle statistiche ufficiali, che, 
durante i due ultimi mesi d' aprile @ maggio 1886, il 
porto di Bercy ha ricevuto dall'Huvre e. da Rouen, per 
la Senna, 100,000 mezze. botti di vini esteri. | 

Infine, sarebbe inesatto. credere che le tariffe di cons 
correnza, che cercano, iu questo caso a stabilire — le- 
gittimamente secondo noi — le Compagnie ferroviarie, 
lottano con vantaggio contro il nolo arbitrario delle Com- 
pagnie di navigazione marittima. 

Ne troviamo una prova fiammeggiante nel rapporto del 
console generale del Belgio in Spagra, pubblicato. nella 
Raccolta. consulare. belga del 18%1 (tomo XLVI, 5°). 
Questo funzionario, che non si potrebbe tacciare di par- 
zialità, fa, nel corso del suo lavoro le copnstatazioni se- 
guenti: , 1 es o sr 
« La Francia. costinua ad essere il grande prose è e- 
sportaziove dei wini spagnuoli. Nel 1883, questo paese 
ne ha ricevuto 6,189,24) ettolitri, così ripartiti per 
ufficio di dogana: Parigi 1,102,901 ettolitri; Cette 
2,191,610 ; Port-Vendres 904,162; Bordeaux 595,605 ; 
Marsiglia 317,998; Bayonna 498,331; La Rochelle 
59,550; Brest 27,135; Nizza 32,058; Toulouse 16,339; 
« Dunkerque 8272 ; altri uffici 62,923, » 

‘Ora, se si vuole ben osservare che tutti questi uffici di 


fa af A A A dA 
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dogana sono porti, eccetto Toulouse, non si può non am- 
mettere che la via di mare ha dovuto condurre in Francia 
6,109,959 ettolitri di vini spagnuoli, su un totale di 
6,189,241, ossia i nove decimi. pi 

‘+ Questa concorrenza che fa la REA inarittima ai 
trasporti per ferrovia, concorrenza quasi sempre vittoriusa, 
poichè la navigazione può congentire dvi prezzì bassi 
quanto le pare, ciò che. non può fare la ferrovia, esiste 
in. tutti i paesi, nelle stesse condizioni della concorrenza 
interua dei fiumi e dei canali, i ; 

La sola differenza consiste in ciò che n oil è più 
generale in certi paesi che non negli altri, secondochèla 
nazione è o non una potenza marittima, cioè possiede un 
littorale pit o meno esteso. Così essa è minore in Alle- 
magna, le cui coste sono unicamente aperte al nord sul 
mar Baltico; essa è più accentuata in Fruncia, bagnata 
da tre oceani; infine essa è formidabile in Inghilterra 
circondata da ogni parte dal mare. i 

Questa ragione perentoria ha, quasi dall’ origine delle 
ferrovie, deciso, in questo ultimo paese, le Compagnie 
ferroviarie inglesi ad esercitare esse stesse un certo nu- 
mero di servizì marittimi allo scopo di salvaguardare dap- 
pertutto il loro traffico e i loro prodotti. Al medesimo scopo, 
esse sono giunte, per mezzo di abili contratti a sottrarre 
alle autorità locali l’ amministrazione dei principali porti 
marittimi del Regno Unito. 

Al giorno d'oggi, le Compagnie inglesi ferroviarie sono 
in possesso di 43 di questi porti, dei quali qualcheduno, 
come quello di Neucastle sulla Tyne, hanno una consi- 
de:evole importanza. 

3° Infine la concorrenza della navigazione , marittima 


agisce egualmente sullo stabilimento delle tariffe di tran- 


sito. La necessità di lottare coutro i servizi regolari che 
trasportano le merci per. mare, dall'Inghilterra e dal Bel- 
gio in Italia e in Spagna, ha provocato, per esempio, la 
creazione delle tariffe di transito n, 401 e 437, comudi 
alle Hinee francesi ed. estere. ‘È nessuno: può: Dertapo: a 
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AOLO: CRUSE NE i RIE 


Gi sembrà utile aggiungere, in proposito, che le tariffe 


| ridotte consentite dalle Compagnie ferro vinrie per conser 
. vare sulle loro linee il traffico di transito furono sempre 
‘ energicamente difese e incoraggiate dagli economisti, es- 
 sendochè la loro istituzione costituisce un benefizio im- 


mediato per le ferrovie, senza alcun inconveniente per il 


' commercio, poichè la merce non attraversa che la Irancia 
‘ senza soggiornarvi, mentre che la loro soppressione, al 
, coutrario, avreble cordutto le Compaguie a upa diminu- 
i zione nel guadagno, e per conseguenza, nei prodotti, a 


detrimento possibile del Tesoro. 

Abbiamo terminato con i molteplici casi in cui le fer- 
i rovie devono proteggersi centro la coucorrenza. Questi 
I casi, l'abbiamo dimostrato colle prove alla mano, si pro- 
! ducono sotto tutte le furme ed iu tutti i paesi. 
| Dappertutto, del resto, come in Francia, le ferrovie 
‘hanno preso delle disposizioni preservatrici equivalenti, 


‘30 virtù del medesimo priucipio. 


t 


(Continua). 
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IL SERVIZIO POSTALE 


resa cato | 


Jl comm. Capecelatro, che testà cessava dall'ufficio, si 
egregiamente da lui sestenuto per tanti-auni, di direttore 
geuerale delle poste, ha pubblicato la ventesima relazione 
sul servizio postale io Italia, la quale comprende îl pupa 
semestre 1884 e l’anno fivauziario 1885. - 

Riproduciumo i dati è 4e cifre più potevali di ‘questo 
pregevole documento, il quale attesta i aci Oi 
l’importantissimo servizio pubblico: 

Nel 1° semestre del 1883. furono affidati alla Sata: ‘npu- 
mero 184276,349 fra lettere, cartoline, stampe, carte ma- 
noscritte e campioni, cui aggiungendo la corrispondenza 
utficiale che fu di n. 23,342,034, si ha un totale di numero 
207,618,383 oggetti consegnati, trasportati e distribuiti, 
che superò di n. 6,988,739 il totale di n. 200,629,644 che 
erasi verificato nel corrispondente periodo del 1883. 

Le lettere e carte manoscritte impostate nel 1° semestre 
del 1884 furono di numero 81 ,281,280, vale a dire pumero 

2,939,239 di più che nel 1° semestre del 1883 in cui se De 
impostarono soltanto n. 78,342,041.0— | 

Nel 1° semestre del 1884, le lettere francate ed i pieghi 
di carte manoscritte furono n. 74,042 887, vale a dire nu- 
mero 2,501 859 di più che nel 1° semestre dell’ anno pre- 
cedenio. 

Le lettere non franche inspostate nel 1° semestre del 
1884 ascesero a n. 2,555,955, superando di n. 159,980 il 
totale di n, 2,397,674 impostate. Deb: 1° semestre Sh aDuo 
prima. 

Nel 1° semestre de! 1884 s'impostarono n. 4.675,000 let- 
tere raccomandate, ossia n. 283,928 di più del totale di 
n. 45391;733 impostate nel 1° semestre def 1883... 

Invecò nel 1° setmestrdi déi 188 si ebbs una diminuzibbe 
din. 3,524 lettere assicarate, poichè ne-venzero împostans 
solamente. n. 7,730, mentre ehe nel +° semestre <del :1883 
se ne erabn impostata n. 11,304 RR a lo 
. In. quel :semestre andarono smarrite - n.101. fre lettere 
raccomandate ed assicurate, l’Amministrazione postale -dor 


i gnati alla posta n. 


I 


vette corrispondere la samma di lire 4550 ‘a titolo . com- 
: 119,316, 108 shperarono di 2 ,984 949 il totale di 116 ,33/ ,150 


spedite l’ anno prima; invece nell” anno 1884-85 si spédi- 


penso e di rimbaxso, RESI 

Nel 1° semestre del 1884 si. pos tanduo D, a 540, 029 
fra cartoline semplici e doppie, vale, a. dire p,..154,600 di 
più di quelle impostate nel 1° semestre del, 1883, e -che 
fucono n. 15,580,969. 

Le ‘stampe impostate. nel 1° semestre defi 1884 farono in 
n. 84,655,985, e superarono di n. 2,062,872 il totale di 
n. 82,593,113 stampe im postate nel 1° semestre dell’ aADDO 
precedente. 

Di quelle stampe, n. 59,179 ,349 erano periodiche, e nu- 
mero 25,476,636 non periodiche. 5 

I campioni impostati nel i° semestre 1884 ABceserò & 
n. 2,599,055, è presentarono. in humenitò di n. ‘408,899 iù 
confrotito di n. 2,190, 166 éampiddi impostati” nel 1° Lon 
mestre del 1883, 

‘ Durarite l’anno ‘finanziarid 1884-85 furono impostati’ og- 
getti n. 368,429,432 ‘tuî debbonsi aggiungere n. 46,6 1'4,209 
oggetti inviati in franchigia per avere dn' totale di nu» 
mero 4l4,443,641 che supera di n. 6,195,614 oggetti il tc- 
tale di n. 408,284,027 impostati nell’anno finanziario 1883 84. 

Le lettere impostate, compresi i.pieghi di carte mano- 
geritte, nell’anno finanziario 1834 e 85 furono in numero 


‘ mero 795,195 campionî. 
: Le corrispondente ‘ordinarie riflatate, chè ‘nell'anno rea 


di 159 658,226, e presentarono un aumento di 34,800 in 
confronto dell’ anno finanziario 1883-84 in cui ne erano 
state impostate n, 159,623,421 soltanto. . . 

Nel 1884-85, le lettere franche ed i pieghi di carte ma- 
noscritte furono in numero di 114,707,848, cioa D. 876, 067 
meno di quelle che, in numero dr 145 383 ,915 si ebbero 
nel 1883 84. 


‘ Le lettere non franche nel 1884- 85 fidone in ‘Buinéro di 
5,186,676, e presentarono l’ aumento di 234,748 in. confronto 
dell' anno 1883 84 in cui erano state În i numero dj 4 1952, 928. 

| Nell'anno finanziario 1881. 85, la propoîzione fra le let- 
tere franche e quelle non franche fa de) 1858 per cento. 

‘t.6 lettere raccomandate nell’anno 1884-85” furono in 
numero di 9,747,980, vala a dire 680,588 di ‘più. di quelle 
riccomandate nell’anno 1883-84 in numero di 9 ,067,392. 

Quelle raccomandate nel 1884-85, oltre la tassa în ra- 
gione di peso, produssero la somma di L. 2,924. 3394 cioè 
L. 204,176.40 di più che nel 1883-84. i 

Delle lettere raccomandate, nel 1884-85 se ne smarrirono 
270, per le quali. lamusinistrazione Nora rimborsate la 
somme di L. 8,900. eci 


Le lettere assicurate con valore dichiarato, s vél 1884- 85, 
furono in numero-di 16, 722, cioè inferiore ‘di 4 ,206 alle 
19,988 lettere sasfcurate ‘net 4883-84; 

Nessuna. lettera assiturata andò sinarrita iel 1884- 85; 

Nel 1884.88vennero impostete 35,521,098° di cattoline 
fra semplici e doppie, cioè 4,195,109 di più di quante xe 
ne impostarono l’ anno precedante s che I59R9 in numero 
di 31,325,998. , Da è 


La vendita delle cartoline nel 1884-85 fooò ileassaro 
L. 3,730,702 20 all’Amministrazione. | -*;. 0’ 

. Le provincie che adoperarono più cartoline in qudll'anio 
finanziario, furono: Firenze, n. 1,378,800; Genova, 2,045,880; 
Milano, 3,023,870; Napali, 1,865,654,,. ie 1,025, 520 ; 


ì Roma, î ,933,430, e, Torino 2,303, 459. e 


Fra stampe e ciù ioni, del 1884-85, ne furono conse- 
03, 250, ,108, vale a dire. 787 975 di più 
di quanti ne vennero consegnati nell'anno 1883- 84. in Du- 
mero di 172,462,533,i 0% 

| Le stampe periodiche spedite nel 1884- 85 in numéro dî 


rono in meno vi. 1,082,955 ‘stampe noù periodiche. e ‘nu- 
LA . 


0-84 asceserò a 658/730, nell’anno 1884-85 ‘non furono che 
| 637,712, ragione per cui si sbbe una differenza in ‘meno 
‘di n, 21,018, Fd sede sa 

‘Le corrispondenze taguotnbnieie che rimasgrò ‘indistri- 
‘ bufte pell’interno. del Rtgno durante il 1884 85 farono 3,911 


Lamia 145 mene: delle 4,926 ‘dell’anno 138384...» 
: ’Intécd le lettere raceomand@te provenienti dall'interno è 


destinate all’estero, che nel 1884-85 furono retrocesse ila 


} Direziene generale delle, peate,; perchè ‘ rifiuteto; dali »deati- 


natarì a: perchè questi, riescirona. irteperibili, aecesero a 
:4,608,-e superarono di: 1,923 sitotate di 3,080 verificatosi 
‘ nell'esercizio 1883-84, 10010 agio ei 
1 valori rinvenuti in. mogsia metallica e cartacea, in 
‘ francobolli ed in carta bollata nelle lettere ordinarie e rac- 
: comandate rifiutate ed aperte in presenza di un delegato 
‘dell’ ordine giudiziario, nel 1884-85 ammonterono a lire. 


+8,550, 29 mentre nel 1383-84 non furono che di L. 7,423.02 


: 
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Di questi valori, nel 1883-84 ne vennero restituiti lire 
2,990.45 e lire 4,210.91 nel 1884-85. 
Il prodotto netto del’ servizio di che nel 
1883-84 fu di L. 1,109,270.28, nel 1884 83 resulta di lire 
1 011,159.99, e presenta quindi una diminuzione di lire 
98, 110. 23 per quest’ultimo. esercizio; ma questa differenza 
in meno nel credito. dell’ Italia pel 1884 85 non è che ap- 
parente. poichè uns somma di lire 84 ,939.96 avrebbe do- 
vuto essere portata a debito coi conti del 1883 con la Gran 
Bretagng,, ma, non lo. potè. essere per un inevitabile ritardo 
nella preparazione. dei documenti necessari alle compila= 


zione dei conti medesimi, cosicchè comparisce a debito pel 


1884-85. a. ne diminuisce pertanto il credito. 
(Continua). 
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ine n n 


Particolari 


Informazioni 
pri. MONITORE 


Possiamo dichiarare che sono insussistenti le no- 


tizie pubblicate in questi giorni da qualche giornale { 
che la Società. Mediterranea abbia gia fissato il giorno 


dell'assemblea degli azionisti e stabilito la ‘quota di 
riparto degli utili del 1° anno di esercizio. Il Gon- 
siglio d'Amministrazione non ebbe occasione ancora 
di occuparsi di tali oggetti. Martedi prossimo soltanto 
esso è convocalo per esaminare il bilancio, fissare 
la data della assemblea e concretare le proposte da 
presentarsi bo deliberazioni della medesima. 

Ul ai a 

‘Da un FORA riassuntivo compilato dalla site: 
zione generale del Tesoro risulta che -f pagamenti 
fatti dalle Tesorerie dello Stato, durante | esercizio 
finanziario 1885-80, in conto det - fondi stanziati in 
bilancio dei lavori pubblici per il servizio ferro- 
viario, rilevarono. Compicssisapiento alla somma di 
L. 131,322,785.19.. 0 

Sul: fondo assegnato per le spese pelanice alla « co- 
struzione delle: strade ferrate complementari. si pa- 


garono, durante l'esercizio stesso, lanti mimdali se 


totale importo di. L. 101,692,884.07. 


>< 
Con Decreto del 5 corr. il Ministero dei lavori pub- 
blici ha approvato il progetto presentato dal Servizio 
delle Costruzioni della Societa Mediterranea per la 
fornitura degli scambi e meccanismi fissi sui tronchi 
da Sicignano a Teggiano della linea Sicignano-Castro- 
Cucco, “affidando alla predetta Societa la fornitura 
stessa. .., » 
Sappiamo che i lavori su quella tratta, specialmente 
fino a. Sala Consilina, sono tanto avanzati, da far ri- 
tenere che essa possa a all’ esercizio 101 Din: 
cipio del nuovo anno. | si 
i Sg 
Con-altro ‘Decreto di pari 


data fu - autorizzata ila 


spesa di -L. 100,000, in aggiunta a quella già appro- 


vata di L. 60,000, pel compimento dei lavori d’ im- 
pianto della stazione d' incrociamento a Riva (linea 
Genova-Pisa). 
>< 
II R. Ispettorato ha trasmesso alla Direzione della 
Mediterranea debitamente vidimato per approvazione 


+ dell’ approvazione ministeriale : 


il ‘contratto stipulato colla Ditta Greppi Domenico di 
Borgo Vercelli per fornitura ghiaia e vagliatura mas- 
sicciata sul tronco Borgo Vercelli-Ponzana. 

Vidimata come sopra ha trasmessa la convenzione 
stipulata dalla Mediterranea colla Ditta Maglione per 
concessione a quest’ ultima di inalzore un muro di- 
Yisorio lungo la ferrovia Napoli- «Eboli presso S. Gio- 
vanni a Teduccio. 

i >< 

Dallo stesso Ispettorato Generale ci consta che venne 
approvato il progetto d’ ampliamento del piano :cari- 
calore e riordivo della tetloia merci P. V. in stazione 
d Oleggio. 
>< 

Il giorno 7 andante dalla Direzione della Mediterranea 
venne aperta la gara pei lavori murari inerenti alla 
costruzione di un ponte sul torrente Norito, lungo la 
linea Taranto-Reggio, per l’ importo di L, 90,000. 

— Nel susseguente giorno 8 venne pure indetta la 
gara per l appalto dei lavori di costruzione di un 
deposito locomotive in stazione di Sampierdarena, la- 
vori Importanti la i di L. 800, 000 circa. 

>< I 
| Tai R. Ispettorato è pervenuta alla Direzione sud- 
detta l' approvazione della spesa di L. 1,150, per la 
costruzione di una tettoia pensile metallica nella sta- 
zione di Avigliana, im sostituzione della attuale in 
legno. n 


— uu 


: La Direzione generale delle strade ferrate del Me- 
diterranco ha trasmesso per approvazione al R. Ispet- 
torato generale delle ferrovie il preventivo della spesa. 
occorrente per l'applicazione del freno Westinghouse 
n n, 19 locomotive ed a n. 112 veicoli. La spesa al- 
l’uopo occorrente rileva in complesso a L, 183,365, 
delle quali L. 65,765 per le locomotive e L. 117,600 
per | veicoli, 

Il materiale predetto dovrebbe servire pel seguenti 
trent diretli: 35, 36,37 e 40 della linea Milano- 
Alessandria; 5, 6, 7 e 10 della linea Torino-Genova 
5 e 6 della linea Genova-Pis:; 71 e 72 della linea 
lirenze- Livorno; 43 e 44 della linea Genova- Venli- 
miglia e 1, 2, 3 e 4 della linea Roma-Napoli. 

Attualmente |’ applicazione dei freni continui vi 
treni più importanti della rete Mediterranea venne 
in parte gia attuata, ed e quasi ultimata pei treni 
seguenti: 

a) con freni W restinghouse ; 

Treni diretti 1, 2, 3, 4, 5 e 6 della linea Torino- 
Modane; 1,2,9 e 4 della linea Torino-Genova-Roma; 
61, 62, 63 e 604 della linea Tortona-Novi: treni @ace- 
celerati 436 e 425 della linea Genova- Ventimiglia. 

bh Con freno Smith Hardy: 

Diretti 15 e 16 ed accelerati 304 e 300 della linea 
Torino-Milano; diretti 97 e 98 della linea Alessandria- 
Piacenza e 52, 53, 55 e 56 della linea Milano- Chiasso; 
locali I, HH, HI e IV della linea Genova-Camogli, 

DEI. i E. 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha: rite- 
nuto ammissibile in massima il progetto per i lavori 
provvisori di adattamento della stazione di Faenza, 
occorrenti per l’ innesto nella medesima del tronco 
da Faenza a Fognano. 

Lo stesso Consiglio superiore lia ritenuto meritevoli 
il progetto esecutivo 


del tronco da Udine a Palmanova nella ferrovia Udine 
Portogruaro ; il progetto d’ appalto per la fornitura 
dei meccanismi e materiale fisso per il tronco Per- 
siceto-San Felice della linea Bologna-Verona; la pro- 
posta dei lavori suppletivi lungo il tronco Zollino- 
Nardò Galatone della ferrovia Zollino-Gallipoli; il pro- 
getto d'appalto delle travate metalliche lungo il tronco 
Saponara-San Filippo della ferrovia Messina-Patti. 
Cerda. 

>< 

La Direzione Generale della Rele ferroviaria Medi- 
terranea ha diramato un ordine di servizio, in forza 
del quale, a datare dal 15 corrente, sono istiluiti 
speciali abbonamenti ridotti del 20 0jo a benefizio 
degli studenti delle Università di Torino, Genova, 
Napoli, Parma, Pavia, Pisa, Roma e Siena. 

| | >< 

Nell’adunanza tenutasi venerdì scorso dal Comitato 
delle Strade ferrate del Mediterraneo vennero, fra gli 
altri, approvati ì seguenti contralli: 

Colla Ditta Raggio, Ralto e Tassara di Genova per 
fornitura di molle di sospensione, di trazione e di 
repulsione per carri e carrozze, importo L. 207,909; 
colla Ditta fratelli Raddi e C. di Spezia, per appalto 
lavori di ampliamento e riordino della stazione di 
Arcola, importo L. 90,000; colla Ditta Bauer Roberto 
e C. di Genova, per fornitura di carbone fossile da 
fucina, importo L. 72,400: colla Ditta Raggio, Ratto 
e Tassara di Genova, per fornitura di ferro laminato 
per gratelle da focolai delle locomotive, importo lire 
32,400. 

Colla Ditta Gazzano Narciso di Sestri Levante, per 
appalto lavori di costruzione di un muro parafrane 
fva la galleria Porticciuolo 1° e Gaberta, tronco Deiva- 
Framura, importo L. 32,000; colla Ditta Tanghetti Do- 
menico di Genova, per appalto lavori diversi sulla 
calata della Sanità a Genova, importo L. 17,000; colla 
Ditta fratelli Peverelli di Torino, per fornitura colon- 
nette di pietra per cancellate, importo L. 16,031.25. 

Colla Ditta Migliorini Pietro di Chiavari, per appalto 
lavori di otturamento di una breccia formatasi in se- 
guito a mareggiata presso la testa est della galleria 
delle Grazie (tronco Zoagli-Chiavari), importo lire 
13,000; colla Ditta Zaccheo Pio di Novi Ligure, per 
appalto lavori di ampliamento dello scalo merci in 
stazione di Alba, importo L. 12,700; colla Ditta Cen- 
turini Alessandro di Genova, per fornitura di acciaio 
in filo, piombo in pane, in lastre e in tubi, importo 
L. 8472; colla Ditta fratelli Carpaneto di Genova, per 
Il servizio trasporti a domicilio a Genova e sobborghi: 
colla Ditta Domenico e Bartolomeo (Giordano per il 
servizio trasporti a doinicilio a Savona; colla Ditta Fr. 
Falciola di Baveno per fornitura colonnette di pietra 
per cancellate. Importo L. 32,300; colla Ditta Frie- 
drich Krupp di Essen per fornitura assi montati per 
carri e carrozze. Importo L. 245,582.83; colla Ditta 


e degli Interessi materiali 


Fr. Motta di Milano per fornitura lastre di vetro se- 


midoppie. Importo L.' 23,120; colla Ditta Phenix dr 
tien Gesellschaft fur Bergbau und Huttenbetrieb , 

Laar pres Ruhrort, per fornitura lamiere in ferro di 
4 mm di spessore ed oltre, Importo L. 154,480; 
colla Ditta Bochumer Vereip fur Bergbau und Gus- 
stablfabrication di Bochum per fornitura assi montati 
per carri e carrozze. Importo L, 197,062.68 ; colla 
Tredegar Jron et Coal Company L. di Tredegar per 
fornitura carbone grosso inglese. Importo L. 167,400; 


/ 


colla Ditta Dolce Onorato di Campomorone per lavori 
di costruzione del 2,0 binario sul tronco Pisa-Massa. 
Importo L. 380,000; colla Ditta Ferdinando Zanolelli 
di Milano per fornitura metalli diversi. Importo lire 
17,900. 

>< 

Elenco delle approvazioni pervenute alla Direzione 
Generale delle Strade ferrate del Mediterraneo dallo 
Ispettorato Governativo: 
> L. 2950 per la costruzione di una cunetta a monte 
della trincea tra la fermata di S. Caterina di Reggio 
e ta stazione di Archi-Reggio, e di un muro di difesa 
alla sponda sinistra sopra corrente del Vallone Bo- 
lano fra le stazioni di Catona e Villa S. Giovanni (li- 
nea Reggio-Castrocueco); 

L. 25,400 per |’ impianto di una bilancia a ponte 
da 30 tonnellate nelle quattro stazioni di Magliano, 
aaa. Polidoro e Chiarone (linea Roma-Pisa); 

330 per la costruzione di un nuovo marciapiede 
i il primo ed il secondo binario in stazione di Candia 
(linea Asti-Mortara). 


>< 


- A dalare dal 15 corrente mese sulle linee Genova- 
Chiasso, Airasca-Saluzzo e Cavallermaggiore, Novara- 
Orta Miasino, Novara-Varallo, Milano-Luvino, Milano- 
Varese, Milano-Arona, Torino-Aosta i treni viaggiatori 
saranno regolali da un nuovo orario che fu già pub- 
blicato. 

Cominciando dali stesso giorno 15 ottobre sulla 
linea Torino-Milano sara soppresso il treno 471 da 
FOFInO a Chivasso. 

>< 


L'Impresa di navigazione sul Lago Maggiore h 
pubblicato il nuovo orario invernale con eflelto dal 
15 ottobre 1886. 
>< 

Ci consta che la Societa per le strade ferrate del 
Mediterraneo ha ripresentato al Ministero dei lavori 
pubblici, per la occorrente approvazione, 1 preventivi 
della spesa necessaria pel rifacimento «del binario e 
pel ricambio della corrispondente massicciata lungo 
8 chilometri della linea tra Porticì e Torre Annun- 
ziata. La detta spesa ascende a L. 406,000 pel primo 
Li accennati lavori ed a L. 113,500 pel secondo. 


>< 


Riceviamo le seguenti informazioni sull’ avanza- 
mento dei lavori di costruzione della galleria di co- 
municazione fra le calate del Porto di Genova e la 
ferrovia Ligure di Levante (detta galleria di San 
Tommaso) durante il mese di agosto p. p 

Nel decorso mese di agosto si è lavorato, dal pozzo 
San Tommaso in direzione verso l'imbocco sud, nel- 
l'avanzata e nell'ingrandimento .in calotta. 

Dal pozzo Doria, in direzione Brignole, si lavorò 
nell'avanzala, nello strozzo, nell'ingrandimento e nel 


rivestimento della calotta; e verso l'imbocco sud, si 
lavorò nello scavo e nella muratura dei piedritti. 


Dalla finestra inclinata all’ Albergo dei Poveri si 
procedè dai due attacchi nel lavoro «di avanzata, in- 
grandimento in calolta e strorzo. In direzione Bri- 
gnole si lavorò nel rivestimento della calotta, e verso 
la stazione Lrincipe, nella muratura dei piedritti. 

Il volume degli scavi eseguiti nel detto mese di 


; agosto fu di M.* 931, e quello della muratura di 


Mi 301. 
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La situazione a fine agosto U. s. si riassume: 


1° Seavi: 
| piccola sezione m. 470.70 
da | avanzamento (regni in cal. » 320.00 
Scavo . i sezione completa » 64.60 
UT volume... 0.0... m. c. 7741.00 
2° Muralure: . i NERA 

calotta . . .m. 202. 

Murature $ AVanzamento piedritti . . » 52.80 
{volume . .-. “o. m. e. 1771.00 


3 Galleria completa soin m. 1. 50.30. 
. Nel mese di agosto l avanzata in piccola sezione, 
ommettendo i due metri eseguili dal pozzo San Tom- 
maso verso l'imbocco sud, procedè in ragione di 


m. 1.39 al giorno, e quindi per ognuno dei tre at- 
tacchi, si ebbe l'avanzala giornaliera di m. 0.46. 


L'avanzamento giornaliero dellingrandimento della 
calotta fu pure per ciascuno dei tre allacchi di me- 
tri 0.46 circa. 

L’avanzamento daino del rivestimento della 
calotta fu per ciascuno dei tre attacchi di m. 0.50. 


Siamo informati che essendosi non ha guari eli- 
minate le difficoltà esistenti per l'attuazione del ser- 
vizio cumulativo fra la ferrovia Arezzo-Fossalo e la 
rete Adriatica, la Societa delle strade ferrate Meri- 
dionali ha già date le opportune disposizioni affinche 
sì proceda prontamente alla stipulazione con la So- 
cieta dell'Appennino Centrale della convenzione rela- 
tiva al servizio comune nelle stazioni di Arezzo e 
Fossato. 

><q 

» Di comune accordo fra il R. Ispettorato generale 
delle strade ferrate e le Amministrazioni ferroviarie 
della Mediterranea, dell'Adrialica e della Sicilia venne 
stabilito che saranno tenute apposite conferenze presso 
il Ministero dei lavori pubblici nello scopo di sta- 
bilire la decorrenza degli interessi nei vari conti cor- 
renti fra le Amministrazioni stesse ed il R, Governo. 

La Societa delle strade ferrate della Sicilia ha gia 
a tale uopo dato incarico di rappresentarla al capo- 
ufficio della sede di Roma, signor cav. avv. Enrico 
 Scialoia. Se » 

lari che venne presentata al Ministero della 
marina una domanda perche il tracciato della ferro- 
via Cumana sia fatto in guisa da non danneggiare 
una buona sistemazione dello stabilimento che la Casa 
Amstrong sta erigendo a Pozzuoli per la fabbrica di 
. grandi artiglierie. E siccome è cosa di grande inte- 
resse per la Marina ed in genere per la difesa del 
Paese che quello stabilimento possa corrispondere 
pienamente al suo scopo, così il Ministero predetto 
ha interessato quello dei lavori pubblici a prendere 
in benigna considerazione la domanda della quale è 
‘questione. | 

SE . DHX 

La Direzione cenerale delle strade ferrate del Me- 
diterraneo ha sottoposto all'approvazione governativa 
1 capitolato d'oneri pef la gara nazionale relativa alla 
fornitura di macchine utensili per le officine di To- 
rino P. N., Torino P. S. e Milano, 

Le macchine-altrezzi di cui è oggetto il capitolato 
suddetto sono indispensabili per sopperire agli ognor 
crescenti bisogni dell'esercizio e per mettere in re- 
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lazione i lavori di riparazione coll'aumento di malte- 
riale ruotabile che si è verificato dopo il 1° luglio 
1885 e che si verifichera in seguito. Le macchine da 
provvedere sono le seguenti: 3 torni comuni a filet- 
tare: 3 torni piccoli a filettare; un trapano grande 
ad incastellatura fissa; una pialla da legno doppia: 
una macchina per fare fenoni e mortise su legno; 
una macchina per tagliare lamiere fino a 13 milli- 
metri; un tornio a fileltare a disco (grande); due 
torni a disco (piccoli); una uracclana a fresare, ver- 
licale. 

Il preventivo della spesa piena per l'acquisto 
delle macchine utensili sovradette ammonta a live 
30,700. 

>< 

II Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha interessato quello dei lavori pubblici a voler at- 
tuare un provvedimento reclamato dalla Camera di 
commercio ed arti di Savona relativo all'impianto della 
soneria elettrica al casello n. 87 sulla linea Genova- 
Ventimiglia, in prossimità di quella città, reclamato 
dai bisogni del (transito pubblico sul passaggio a 
livello ivi esistente. 

>< 

Sappiamo che il Ministero della guerra ha ririno- 
vato le sue raccomandazioni a quello dei lavori pub- 
blici sulla opportunità di accordare qualche facilita- 
zione di tarilla alle famiglie dei militari di truppa del 
R. Esercito e della R. Armata in viaggio per conto 
particolare; e lo ha vivamente interessato a fare al- 
l'uopo opportune pratiche colle Amministrazioni fer- 
roviarie. 

>< 

Siamo informati che il Ministero di agricoltura, 
industria e commercio ha richiamato la benevola at- 
tenzione di quello dei lavori pubblici sulla gravissima 
questione della chiusura della raffineria di zucchero 
di San Martino nella provincia di Verona. 

La Societa delle strade ferrate dell'Adriatico ha 
bensi proposto alla Societa Ligure-Lomborda per la 
raffineria degli zuccheri una riduzione di tariffa pel 
trasporto degli zuccheri greggi alla raffineria di San 
Martino; ma l'accennata riduzione essendo limitata a 
soli 03 centesimi per vagone di 8 tonnellate, con la 
condizione di un minimo di 500 vagoni, la Società 
Ligure-Lombarda non ha potuto accettarla, e non ha 
per conseguenza receduto dal provvedimento preso 
fin dal giugno p. p. di chiudere il detto stabilimento, 
e ciò con gravissimo danuo della provincia di Verona 
e più specialmente di parte della classe operaia che 
trovava lavoro nello stabilimento stesso. 

Preoccupato da questo stato di cose, il Ministero 
del commercio ha interessato quello dei lavori pub- 
blici a interporre i suoi offici presso la Società delle 
ferrovie dell’ Adriatico affinche addivenga ad un ac- 
cordo che permetta alla Societa Ligure-Lombarda di 
riaprive il proprio stabilimento di San Martino., 

Anche per l'edificio e per la fabbrica di concimi 
della Ditta Mazzurana, pure in provincia di Verona, 
}l Ministero del commercio ha falle raccomandazioni 
perche sia scongiurato il nuovo danno che minaccia 
il commercio e la produzione della provincia stessa, 
causa la temuta chiusura di quegli stabilimenti, i quali 
non possono reggere di fronte all'elevata tariffa di 
trasporto delle materie di fabbricazione degli olì e 
dei concimi, 

>< 


e degli interessi materiali 


La Direzione generale delle strade ferrate della 
Sicilia, essendo riuscite infruttuose le pratiche da: 


essa fatte presso le due Società dell'Adriatico e del 
Mediterraneo per la istituzione in servizio cumulativo 
di una tariffa speciale pel Llrasporto dei piccoli pacchi 
ferroviari (e ciò in causa della troppo considerevole 
mitezza della tariffa, specie in confronto ai lunghi 
percorsi delle reti continentali, e ad altre tariffe ge- 
nerali e speciali vigenti), ha rivolta viva preghiera al 
IR. Ispettorato generale delle strode ferrate perche si 


compiaccia approvare la suddetta tariffa da applicarsi 
in via di esperimento, solamente pel servizio.interno: 


della rete Sicula. 
Le basi della tariffo di che trattasi per zone dì per- 
correnza da 1 a 600 chilometri sarebbero le seguenti: 
a L. 0.50 per pacchi del peso fino a 4 chilog.. di 
volume non maggiore a 20 dec. cubi: 
6) L. 0.75 per pacchi del peso oltre 4 e fino a 7 
A di volume non maggiore a 40 dec. cubi: 
) L. 1 per pacchi del peso oltre 7 chilog. 


a 10, di volume non maggiore di 60 dec. db 
>< 

Domenica scorsa ebbe luogo la inaugurazione della 
ferrovia funicolare a Mondovi Breo-Piazza , costrutta 
dall’ egregio ing. Ferretti sul sistema pressocliè iden- 
tico a quello già da tempo in esercizio a Biella, e 
dello stesso autore. | | 

La ferrovia, destinata a collegare in indissolubile 
vincolo materiale e morale le due frazioni importanti 
della città, funzionò nelle sue corse inaugurali in 
modo perfellissimo, come funzionerà certamente an- 
che per l’ avvenire. 

L’intiera linea misura 550 metri di lunghezza, La 
differenza di livello, cioè 1 altezza della stazione di 
arrivo su quella di partenza, è di 120 metri. La forza 
motrice è di 8 cavalli a vapore. Le vetture sono ca- 

paci di 24 persone. La spesa di costruzione della linea 
fu di 120,000 lire, La durata della corsa è di 8 mi- 
nuti. Si possono ellettuare cento corse al giorno. 

L'ing. Ferreti ha gia stipulato un contratto d' ap- 
palto per l'impianto di una simile funicolare a Ber- 


gamo. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Porsiceoto-San Felice. — Il 21 corr. 
alle ure 10 ant. avrà luogu presso il Ministero dei lavori 
pubblici e presso la R. Prefettura di Bologna l'appalto delle 
opere e provviste occorrenti per l’urmamento della via e 
collocazione iu opera del muteriale fisso delle staziani e 
passaggi a livello del secondo tronco Persiceto-S. Felice 
della ferrovia Bologna- Verona per la somma di 1. 475,478.89. 

l.a cauzione provvisoria è fissata in I, 26,000, quella 
definitiva in L. 50,000. Fatali a giorni 15. 


Ferrovio Rete Adriatica. — La Società delle fer- 
vovie Meridionali, esercente la Rete Adriatica, ha presen- 
tato all’ approvazione del Ministero dei lavori pubblici i 
seguenti progetti: 

Rifacimento di metri lineari 6200 di binario ed un de 
viatoio sulla linea Ancona-Foggia, e di 2800 metri lineari 
di binario sulla Pescara-Aquila. Spesa L. 249,000. 

Rifacimento di metri linenri 9384 di binario in ferro con 
rotaie d' acciaio di 12 metri sulla linea Castellammare- 
Adriatico-Terni. Spesa L. 260,000. 

Ampliamento della stazione di Tortoreta linea Bologna- 
Otranto). Spesa L. 64,000. 


ui 


Corso ferroviario militare di stazione. — 
Nel precedente numero abbiamo annunciato che nei pros- 
simo mese verrà incominciato il corso ferroviario militare. 
Ora pussiamo aggiungere che col 1° novembre per cura e 
sotto ia direzione del comando dei corpo di stato maggiore 
(I{ riparto), sarà attusto un corso ferroviario di stazione, al 
quale saranno comandati alcuni cspitani addetti ai comandi 
superiori dei distretti, alcuui ufficiali subalterni delie armi 
di fanteria, cavalleria, artiglieria e genio, ed alcuni utli- 
ciali inferiori in posizione di servizio ausiliario. 

Il corso consisterà di due distiuti periodi: uno prepare - 
torio o teorico e Valtro pratico; nel periodo preparatorso, della 
durata di 15 giorai, l’istruzione si farà per ciascun gruppo 
presso il distretto militare del luogo designato come sede 
del gruppo. Nel periodo pralico, della durata di due mesi 
e mezzo, gli ufficiali saranno ripartiti nelle. stazioni cui 
sono rispettivamente asseguati. 


Ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. — L’ A/pi- 
giano, a proposito della notizia riterita da qualche giore 
nale che ci vorrà ancora un buon pezzo prima che la linea 
Belluno-Feltre-Traviso sia finita, mentre noi avevamo ase 
serito tempo addietro che si sarebbe potuto aprire nel cor- 
rente mese, dice: 

« È vero che in varii punti i lavori sono incompleti ; > 
ma è vero altresì che qualora il Governo esigesse nelle 
imprese una attività un po: maggiore di quella da esse 
dimostrata fin qui, tutto potrebbe essere pronto per il 
prossimo novembre; e che, di conseguenza, il duon pezzo 
si ridurrebbe alla bagatella di up mese, alla più lunga. » 


Ferrovie del Piemonte. Nella seduta dell’ & 
corrente del Consiglio comunale di Torino venne portata. 
in discussione la questione ferroviaria vertente da Inngo 
tempo e riflettente la linea Oulx-Briangon e le linee chieste 
a termini della legge 27 aprile 1885. 

La Giunta proponeva le seguenti deliberazioni: 

« Il Municipio di Torino, 

« l. Delibera di non insistere presso il Governo perchè 
la ferrovia OQulx-Briancon a sistema Fell sia compreso nei 
mille chilometri; 6 di chiedere invece sl Ministro dei ja- 
vori pubblici che il Governo italiano 8#sì intenda pronta- 
mente col (soverno francese allo scopo di stabilite i voluti 
accordi fra la Società Mediterranea e la Paris Lyon-Médi- 
terranée per. il suddetto raccordamento tra le due reti. 

« 2. Eccitando il Governo del Re alla prouta costruzione 
della ferrovia da Cunso a Ventimiglia, rinnova vivamente 
Il voto di tener conto, nella ripartizione dei mille chilo- 
metri ferroviari, dì tutte le istanze che interessate la pro- 
vincia di Torino, avendo riguardo, per ragioni di giustizia 
distributiva, alla popolazione ed al tributo pagato, e con- 
siderando d’ altra parte i danni derivatile dall’ apertura del 
valico del Gottardo e per coutro i vantaggi conseguiti da 
altre regioni italiane. » 

Apertasi la discussione il consigliere Pacchiotti invitò 
il Consiglio a rammentare i voti precedentemente espressi 
e a confermali oggi unanimamente, 

Appoggiò la prima parte delle concluaioni della Giunta‘ 
e mosse qualche appuuto all'articolo secondo , che trovò 
oscuro psr chi non conosce la storia della questione fer- 
roviaria. Bisogna, egli disse, spiegarsi chiaro. Vi sono due 
iinee rivali, la Prealpina e la SOLIGAI IDR, MROGLa chiedere 
0 l'una o l'altra. 

Però osservò io la Prealpina non conviene al nostro 
scopo. 

Ricordò le bétale detta dal ministro Gepala alla Com- 
missione dei deputati e senatori che si era recata a fargli 
presente i bisogni ferroviari del Piemonte. 

Dietro le affermaziovi del-Ministro, il Municipio di To- 


[rino può. ben chiedere altamente e in modo preciso le fer- 
‘rovie che gli furono promesse. 


Il Sindaco risponde che, oltre all’ essere conseguenti ai 
voti già emessi, bisogna pure andar d’ accordo cogli altri 
Corpi della Provincia. Ricordò come la mancanza d'accordi 
abbia già costato danni e ritardi a Torino. Ora, per andar 
d'accordo, bisogna fare qualche concessione. Il dichiurarsi 
favorevole nella quastione dell’ allacciamanto al Gottardo 
per l’ una o per l’altra linea mette in pericolo l’ unigne 


opa 


Monitore delle Strade 


Ferrate 


dei Corpi ammioistrativi di Torino rappresentati nella Com- 
missione ferroviaria mista. 

Non vogliamo rinupziare alla Torino-Chieri Casale, e 
questa è domaudata; non vogliamo rinunciare alla Sautbia: 
Borgomanero, e questa c'è pure, ed infine non possiamo 
neppure rinunziare a quel tronco di Prealpina che il mi- 
nistro dei lavori pubblici dice di star ora studiando per 
conciliare le varie aspirazioni. 

Perciò credè opportuno l’ordine del g 
Giunta. —.. 

Frescot chiese qualche schiarimento sul raccordamento 
Oulx-Briancon e mosse qualche appunto su questa parte 
delle concluaioni proposte. | : 

Quanto all’allacciamento al Gottardo, non si nascose che 
la linea di Borgomanero non toglierà la potenza d’ attra- 
zione a Milano e per ragione altimetrica nulla toglierà alia 
linea di Novara. 

Favale trovò che le ragioni esposte dal sindaco possono 
stare in linea generale, ma nel caso nostro dobbiamo con- 
Lia i voti già emessi. 

Lie linee che si domandano dicond promesse, e non crede 
che, per deferenza alla Camera di commercio, si debba ri- 
manere nell’ indeciso. Del resto i voti fatti dal Municipio 
fureBo pure appoggiati dalla Provincia. 

Pasquali invitò i colleghi a votare le conclusioni proposte 
dalla Giunta, perchè in materia di ferrovie , bisogna bat- 
tere e ribattere in tutti i modi per ottenere , e battere 
uniti per non dar luogo a risposte cavillose- 

Pacchiotti vorrebbe che tutti i deputati e senatori insor- 
gessero e facessero una agitazione a favore degli interessi 
ferroviarì di Torino. 

Chiediamo pure genericamente un allacciamento al Got- 
tardo, ma resti fra noi inteso che si tratta della Santhia- 
Sesto Calende, poichè incocciarsi a voler la Prealpina è un 
voler nulla. Del resto chi promuove la Prealpina è uno solo: 
J.ocarn!. 


Raccomandò poi che si sollecitino i lavori pel doppio 
binario Torino-Nuvara, e che si Istituisca a Torino la di 
rezione ferroviaria promessa. 

Trombotto spiegò perchè Locarni tenga perla Prealpina, 
preoccupandosi dei pochi vantaggi che offre la Santhià- 
Sesto Calende. 

Compans dichiarò che anch’ egli col Locarni è fautore 
della Prealpina, la quale corrisponde meglio agli interessi 
generali della Provincia. 

Egli non voterà le conclusioni della Giunta, perchè crede 
non sieno efficaci. Non dà nessuna serietà alle facili pro- 
messe del Ministero. 

Chiaves notò che se la Provincia o) Torino ha desideri 
suoi proprii, Torino pnyga il 75 0{q delle tasse, e quindi il 
suo voto deve valere qualche cosn di più. 

Trovò che Torino continua così a fare il giuoco del Mi- 
nistero, mostrandosi sempre discorde circa le linee da do- 
mandare. 

Ritenne impossibile fare entrare la Prealpina nei mille 
chilometri; la si fara per legge speciale. 

Opinò che se si votassero le proposte deila Giunta, il 
Municipio di Torino pon farebbe una bella fizura, poiche 
parrà che non sappia quel che vuole. 

Vorrebbe almeno che il sindaco 6 
valere i voti già emanati, altrimenti si torna 
molto. 

Frescot osservò al cons Favale che sulla linea Santhià- 
Sesto Calende, con pendenze del 14 0/oo non si potrà uvere 
una velocità superiore ai 45 chilometri all’ ora, mentre 
sulla Sesto Calende. Novara si può giungere ni 60. 

Favale insistette perchè si chieda la Santhià-Sesto Ca- 
Jende, salvo ad uccettare anche solo il tronco Santhià Bor- 
gomanero. 

Ceppi voleva che si chiedesse solo per ora la Santhià- 
Borgomauero. 

Chiaves non vorrebbe che con questa domanda venisse 
pregiudicuta l' altra linea domandata. 

Il Sindaco rispose ai prenpinanti e diede le chieste spie- 
gaziooi, riconfortando le conclusioni della Giunta e accet- 
tando |’ aggiunta Chiaves. 

Tensi porto le raccomendazioni degli IE MSACIR, valse- 


giorno proposto dalla 


la Giunta facessero 
indietro di 


siani, perche si faccia il tronco Santhià-Borgomanero, 
poichè, altrimenti, essi saranno costretti a portare i loro 
magazzini a Milano. 

Dopo ciò gli ordini del giorno proposti dalla Giunta fu- 
rono approvati coll’ aggiunta Chiaves, cioè di far valere i 
voti gia deliberati dal Consiglio. 


Ferrovie economiche. — La Società Italiana per 
le ferrovie economiche e tramvie a vapore della provincia 
di Pisa con sede a Torino, nell’ assembleAà generale ordi- 
paria deg:i azionisti tenutasi il 26 agosto 1886 nel locale 
della sede, via Finanze, n. ]3, ba proceduto all’ approva- 
zione del bilancio 1885. alla fissazione del dividendo, alla 
nomina degli ammibistratori, sindaci e sindaci supplenti, 
e venne incltre approvata ad unanimità la proposta di 
trasferimento della sede sociale in Pisa ad epoca da Kde 
terminarsi dal Consiglio stesso. . 


Tramvia nella provincia di Vicenza. — Il 
Ministero dei lavori pubblici con decreto 21 settembre u. s. 
ha concesso all Amministrazione della proviucia di Vicenza 
la facoltà di costruire una tramvia a vapore da Vicenza al 
contine padovano per Moutagnana, con diramazione dal 
Ponte di Barbarano a Lovolo e dal Punte delle Botti a Lo- 
nigo, della quale abbiamo dato smpi ragguagli in prece- 
deuti numeri. 

Dietro le vive séllecitazioni del Prefetto, la Deputazione 
provinciale sta allestendo il progetto per le espropriazioni 
dei fondi occorrenti all’ allargamento della sede stradale, 
progetto che fra non molto sarà approvato. 

Intanto cominciarono le trattative per amichevoli aecordi 
coi proprietari dei terreni, ed è da sperare quindi che fra 
breve potranno incominciare i lavori. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Forrovia del Pilato. — Finora sono stati costruiti 
400 metri di questa ferrovia, di cui 50 colla massima pen- 
denza. Martedì scorso ebbero luogo in Alpnach le prove 
otticiali di viaggio. Quindi incominciarono le diverse prove 
dei freni alla presenza del personale tecnico del Diparti- 
mento federale delle ferrovie. Il Consiglio federale era rap- 
presentato a questi esperimeuti dai signori Welti ed 
Hertenstein, a cui si era aggiunto il signor ing. Bavier, 
ambasciatore svizzero in Roma. Le prove di viaggio, & 
quanto narca il Valerl/and di Lucerna, diedero buonissimi 
risultati. Le altre prove proseguiranno sotto la direzione 
dei signori ispettori Dapples ed ingegneri di controllo 
Tschiemer e Bertschingen, rappresentanti dell’impresa. Sono 
presenti i rsizuori prof. Gerlich, ing. Ritter, macchinisti 
Stocker ed Haueter. Vi è presentata pure In Direzione 
dell’ottic na di costruzione delle macclune (fabbrica di lo= 
comotive in Winterthur}. 


Ponte ferroviario in Romania. — Si consi- 
dera come uno dei migliori punti costruiti dall’ industria 
tedesca quello or ora compiuto in Romania dalla Società 
per la costruzione di ponti di Duisburg, nella provincia. 
del Reno. 

Questo ponte di ferro lungo 330 metri serve a congiun- 
gere le due sponde del fiume Argesch, in Romania. La 
sug costruzione in ferro, alta oltre 6 metri, pesa 650 ton- 
pellate; riposa su sei pile e due coscie con due aperture 
di 4U metri e cinque di 50 ciascuna. 

Le pile. che sovrastano di 6 metri al pelo dell’acqua, sono 
di pietta 6 vennero fondate pneumaticamente su 12 metri 
di altezza. 

Lu prima prova di resistenza ha consistito nel far stazio- 
nare per due ore sul ponte un treno ferroviario di 12 
grandi carri merci carichi di pietre. 

Lu seconda prova si fece con quattro delle più pesanti 
locomotive della ferrovia romena, ognuna delle quali pe- 
sava 72 tonnellate e quindi tra tutte quattro 288 tonnel- 
late. La terza ed ultima prova ha consistito nel far per- 
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correre il ponte delle quattro predette lIucomotive con una 
velocità di oltre 60 chilometri all’ora. 

Tutte queste prove dimostrarono palesamente che la 
Società di Duisburg ha fornito un vero capolavoro nel- 
l’arte del costruir ponti. 


‘: Notizie Diverse 


posts 


Porto di Genova, — Venne cominciata sulle calate 


del porto di Genova la montatura degli apparecchi idrau- 
lici, cioè  verricelli, argani e gru, pel trasbordo diretto 
delle mercanzie dalle navi ai vagoni. La ditta Tanner Valher 
di Leed, appaltatrice dell’intiero impianto meccanico, cioè 
condutture d’ acqua, pompe a vapore, accumulatori e gru 
idrauliche, dovrà dare compiati i lavori nel venturo marzo, 

Anche per parte della Direzione delle ferrovie fu comin- 
ciata |’ apposizione dei binarî su cui dovranno scorrere le 
gru idrauliche. Questi lavori si crede che potranno essere 
compiuti prima della fine dell'anno. 


Poate in forro a Treozze. — Venne recentemente 
completato il grande ponte in ferro a Trezzo sull’ Adda, 
eseguito dalla Società nazionale delle Otficine di Savigliano, 
che congiunge le due provincie di Milano e Bergamo, vali- 
cando il ‘profondo burrone in cui:scorre:il fiume Adda. Que- 
sto importante manufatto si compone di una granile travata 
mediana sostenuta da un.arcone in ferro e da due mibori 
luterali ‘appoggiati su due altissime pile in ferro e sulle 
sponde laterali poggiate in roccie naturali a picco. 

Nel giorno 21 settembre u. s la Commissione incaricata 
delle. prove--etatietiche e-dinamiehe ; composta dagli ing. 
capi del Genio civile di Milano, della provincia di Bergamo, 
della provincia di Milano, quest’ultimo assistito dal signor 
prof. Clericetti, si trovò rianita sul ponte sthss0 è proce- 
dette alla prova dinamica facendo trausitare quattro grandi 
veicoli sccoppiati a due a due, del complessivo peso di 36 
mille chilogrammi. Al passaggio di questo rilevante carico 
le oscillazioni, si riscontrarono minime ed i cedimenti pres- 
socchè nulli, essendo il ponte ritornato immediatamente al 
suo primitivo piano dopo passato il carico. 

Nei giorni 22 al 24 vennero eseguite le più importanti 
prove statiche avendo caricato il ponte in va:î modi con 
rilevanti ammassi di ghiaia per esperimentare la resistenza 
relativa dei punti del manufatto, il quale restava così ca- 
ricato di chilog. 600, al metro quadrato. Tutti gli esperi- 
menti eseguiti diedero risultati soddisfacentissimi, dai quali 
venne constatata la solidità del nuovo ponte; e la Casa co- 
struttrice di Savigliano può ben andar superba di avere 
eretto un ponte di nuove forme il quale alla sleganza e 
leggerezza congiunge una resistenza che nulla lascia a de- 
siderare. 


Ritiro merci dalle Stazioni ferroviario — 
La Camera di commercio d: Bergamo ha ricevuto il 9 corr. 
dal Mipistro di agricoltura, industria e commercio, il se- 
guente dispaccio: 

« Il Ministero dei lavori pubblici, Ispettorato delle strade 
ferrate, ha preso in esame le nuove ragioni addotte da co- 
testa Camera riguardo alla questione delle delegazioni pel 
ritiro delle merei. 

« Ora sono lieto di significare che i voti di codesta Ca- 
mera di commercio, raccomandati anche da questo Ministero 
furono pure presi in considerazioue dalla-Società ferroviaria, 
la quale ha fatto conoscere che non tralascierà di dare di- 
sposizioni perchè d’ ora innanai Je lettere di delegazione 
dei commercianti del ritiro delle merci vengano succettate, 
come prima, colla sola condizione che le firme relative sieno 
regolarmente certificate o dal notaio o dal sindaco o dal 
presidente della Camera di commercio ». 


Gran ponte suli’ Indo. — I signori Weswood, 
Raillis e C. stanno costruendo in Inghilterra le travate 
necessarie per la costruzione di un ponte ferroviario in 
acciaio sul fiume Indo e Sukkur, il quale fornirà una co- 
municazione diretta col passo di Bolan e con Candahar. Il 


li interessi materiali 


e. . — -.-_-. 


punto dove dovrà stabilirsi il ponte è dove il fiume, a 300 
miglia dalla sua foce, si divide in due rami, conosciuti 
rispettivamente come i passi di Sukkur e di Robri. 

Il ponte sarà costruito sul sistema americnzo: con tra- 
vate ingraticciate; le parti laterali, sui pilastri principali 


saranno lunghe ciascuna 310 piedi, mentre quella centrale | 
surà di 200 piedi; la larghezza totale è infatti al passò di 


Robri di 810 piedi. Il ponte è costruito în acciaio dblce e 
il peso totale delle due parti laterali.sarà di 3000 tonuel- 


late. La prima parte del lavoro sarà terminata verso la fine 


di novembre e si spera che l’ iutero ponte sarà ‘costruito 
nel termine di dife anni. DS DS RARE pei 


Attualmente non esiste sull’ Indo che un sòélo ‘ponte, 


quello di Attock, che è all’estremità nord-est dell'India ed 


a circa 000 miglia al nord di Sukkur. © — 


Perfezionata costruzione delle gru mo- 
bili. — Leggiamo nell’/agenseur Usiversel: I signori Vau- 
ghan e Son a West Gardon, Manchester, hanno introdotta 
una gru mobile perfezionata, montata all’altezza delle officine 
e utile sopratutto dove si tratta di innalzare indifferente- 
mente dei pesi leggeri o grossi. Questa gru è-disposta in 
modo che i carichi leggeri possono essare ‘caricati. rapi- 


damente e quelli grossi con una velocità minore. Il mas- 


simo carico è di 100,000 ehilogrammi e l'altezza a eui può 
essere sollevato è di quasi 21 metri. La gru è messa ‘in mo- 


vimento per mezzo di una corda di cotone che lavora con ’ 
tina grande velocità passando. su puleggie a gola; Gli al- > 


beri, sui quali le puleggia sona montate, trasmettono Îl 


movimento di va e vieui ai diversi alberi motori per-mezze - 


di correggie dritte e incrociate, la posizione delle quali è 
regolata dall’operaio. Questo sistema. è: motto più preferi- 


bile a quello dell’imbragamento a frizione poichè serve-ad 


evitare le scosse. Il tamburro principale serve ad' ele- 


vare i carichi tanto con grande che con piccola velo- - 


cità, e l’argano è munito di un tamburro ausiliario e di 
una sola catena, per ulzare rapidamente i carichi leggerì, 
il peso dei quali non oltrepassa il 20 0g della. potenza 
massima della gru, mentrechè la velocità dei due tamburri, 


nel momento che il carico discende, supera circn.il 60 per, 


cento quella del carico che sale. i | 
La gola del tamburro principale gira tanto a sinistra 


che a destra, e i due capi della catena, trovandosi innaspati 


in questa gola, il carico è sicuro di, salire verticalmente. 
La parte ceutrale della catena è guidata da una traversa 
montata al disopra, e per conseguenza il carico rimane 
effettivamente sostenuto da quattro catene egualmente tese. 
ll meccanismo intiero si trova sotto la sorveglianza di uh 
operaio che sta ia una gabbia al disopra delle gruin una 
posizione che gli permette di vedere con ug colpo d’occhio 
tutto ciò che si fa nell’otticina. L’operaio ha.,a sua portata 
un giuoco di leve per mezzo del quale può mettere in 
movimento e nello stesso tepipo tutti gli alberi, ossia può 


far viaggiare la gru lungo tutta l’officina, può far passare. 


l’argano attraverso alla gru, e può egualmente produrre 
ognuno di questi movimenti separatamente, secondo il 
bisogno. Le gru occupano poco spazio, e tuttavia si sono 
riaforzate tutte le parti mobili più del massimo della forza 
di resistenza necessaria; si usò pure l’ acciaio in grande 
scala, e per conseguenza non v° ha nulla a temere. Tutte 
le gru sono montate col sostegno patentato per alberi, di 
Vaughan e Foster. È questo un meccauismo semplice che 
serve a far discendere il sostegno in modo automatico 
quando l’ arguno passe al disopra del centro della gru, e 


che rimette il sostegno nella sua posizione quando l’ar- 


gano è passato tanto da una parte che dall'altra. . . 


I signori Vaughan e C. stanno costruendo una di queste 
gru per una travata di 12 metri. che avrà un peso di. 


5000 chilogrammi. Questa gru fu costruita specialmente 
per le fonderie. Per mezzo di questa gru si poasono riti- 
rare i modelli dalla sabbia delicatamente come farebbe 
un fonditore, e quando sono ritirati, l'operaio può subito 
dure alla gru la sua massima velocità, senza aver bisogno 
di cambiare l’iogranaggio o il meccanismo d’imbragamento. 


Un trono ferroviario saccheggiato. — I) treno 
merci che, nella settimana scorsa, partì da Varsavia per 
Pietroburgo venne assalito non luugi dalla stazione di 
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Iwanowha da una trentina di briganti armati e mascherati. 


Per assalirlo, essi avevano aspettato il momento in eni 
il treno aveva rallentato la propria corsa in causa d’' una 
forte salita. -- | ---;- - hs 

Una lotta s'impegnò trs il personale ferroviario e i bri- 
gaoti, durante lu quale venne ferito, gravemente il con- 
duttore Piotr Rodziewiez. Cana e. 

I briganti ebbero il sopravvento e, quando il treno giunse 
alla stazione di Iwanowha, si conobbe che l’ultimo vagone 
era stato completamente saccheggiato ceu mn danno di 
6300 rubi. ° 

I malfattori avevano intenzione di rubffre una spedizione 
di orologi di Ginevra e di bigiotterie, ma ciò nou riuscì 
loto, perchè questi oggetti si trovavano in un altro vagone. 

Dei briganti gon' si. ha la menonmia traccia, ma si ritiene 
che tra di loro vi fossero alcuni cantonieri ferroviarii. 


Canale di Panama. — Nell' ultimo: rapporto pre 
seusato-@lle-A ssaa generale, degli azionisti del canale 
d: Panama, il signor de i.essepa calcola che l’ estrazione 
media al mese nel 1886 risulterà di un milione di metri 
eubi, nel 1887 di 2 milioni di m. c. e nel 1888 e durante 
i primi sei mesi del 1889, di tre milioni; così il ca- 
nale sarà fatto. Ora questo programma. si realizza pun- 
tualmente. | 

La media del 1886 oltrepasserà il milione di metri cubi 

si mese. 
. AI 31 dicembre si saranno estratti in tutto . 30 milioni 
di metri cubi, e così si sarà in aoticipazione di slcuni 
milicai di metri cubi. Vi è ogni ragione di credere che le 
previsioni pel 1887, pel !888 e pei primi sei mesi del 1389 
sì realizzeranno egualmente. 


Tunnel sotto il Niagara. — Si è formata una 
Società col capitale di 3 milioni di dollari per utilizzare 
la forza idraulica del fiume Niagara. A questo scopo sarà 
costruito un tunnel sottomarino a 100 piedi di profondìtà 
con dei tunnel laterali. 

‘Questo tunnel collegherà il livello al disotto delle ca- 
scate con quello al disopra. La Società potrà così fornire 
la forza motricé alle otficìne e agli stabilimenti industriali 
che ha intenzione di stabilire sulle rive del Niagara su- 
perioré. une 


‘O GUIDA DEGLI AZIONISTI — 
sÈ 


PREZZIODISI TITOLI FERROVIA RII 

Lu cronaca della settimana scorsa, per rispetto ai valori fer- 
réviarî, non ha inturesse all’ infuori delle azioni Meridionalii 
delle Mediterranee e delle Sicule, per le quali il mercato 8, 
tgone piuttosto vivo e favorevole; la prime si aggirarono tra 
it 784 e ìl 780 al principio; poi, ralleotate le domande, sce- 
sero a 778 in fine; le seconde da 6lé si elevarone fino a 622.75, 
rgagirono per nitimo a 620; le terzé da 520 a 619. La rea- 
zione prodotta sulle Mediterranee è dovuta alla notizia che il 
Coosiglio di amministrazione avesse deliberato di asseguare 
agli azionisti non più del 5 (0, mentre questi si attendevano 
un reddito maggiore. L’ avranno in seguito e più rispondente 
alle loro esigenze, del resto mollo fundate. 
| Negli altri titoli similari, abbiamo prezzi quasi nominali, e 
ci dispensjamo dal registrarli, salvo le obbligazioni Meridio- 
nali, le quali, a Milano, vennero, come sempre, negoziate e 
Ben sostenute al corso di 321.50 a 331.25. 


Ka ge CONVOCAZIONI 


Il Consiglio di amministrazione 
dalle Strade ferrate della Sicilia ha convocato, conforme allo 
statuto, 1° assembipa. generale degli azionisti pel 16 novembre 
prossimo venturo. , |, | 
‘ Secietà anonima da' esportazione agricola 
Cinto. — | signori azionisti sono convocati in assemblea 
generale pel 2] ottobre corrente, ad un’ ora pomeridiana, in 
itna sala del palazzo della Camera di commercio (via Ospedale 
n. 28), col seguente ordine del giorno: }. Relazione del Con- 
siglio. d'-amministeazizve; 2. Relazione -dei sindaci ; 3. Esame 


st ig l tris 
i Ferrovio Sicule. -- 
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e votazione del bilancio per |’ esercizio dal !.0 gennaio 1885 
al 31 luglio 1886; 4. Assegno ai sindaci secondo |’ art. 154 
del Codice di commercio ; 5. Proposte di riforme statutarie; 
6. Nomina dei consiglieri; 7. Nomina dei sindaci. 


doni No 


Avvisi d'Asta 


sPar gli appalti ii ferrovie; feadi:le Nurizia FERM. ITAL.) 


Ministero dei lavori pubblici e Prefetturà di Caltanissetta 
(19 ottobre, ore 12 merid., fat ) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti a completare il tronco della strada proviacsale 
da Palma & Montechiaro per Licata è Terranova, compres 
fra l'abitato di Terranova ed il confine del suo territorio 


| verso Licata, nel secoudo tratto fra la spunda sinistru del tor 


rente Comusello e quella omonima del torrente Agrobona, con- 
fine con la provincia di Girgenti, della lunghezza di ra, 8.845,72, 
déliberato provvisuriamente col ribasso di L. 6.03 per cento 
su L. 234,400. (V. n. 36 del Monitore). | 


Deputazione provinciale di Torino (26 ottobre, ore 10 ant., 
fut.) — Appalto della costruzione delle strade d’ accesso al 
ponte su la Dora Baltea fra Strambino e Vestignè, deliberato 
provvisoriamente col ribasso del 27.50 per cento su L. 59,000. 
(V. n. 39 del dMfonitore)/. 


Municipio di Leonforte (20 ottobre, ore 10 ant., 2.a astg 
per deserzione del primo incanto) — Appalto di tutte le opere 
e provviste occorrenti ulla sistemazione del tronco di strada 
nazionale Termini.Taormina n. 70, traversa interna di Leone 
forte, della luughezza di m. 12:2, per la somma complessiva 
soggetta a ribasso di L. 134,000. Dep. L. 2,000 per. apese. 
Cauzione def. L. 13,400; fat. giorni 15. (V. n. 38 del Moni. 
tore). | 


Consorzio per la manutenzione del Portv Canale di Ter- 
racina (21 ottobre, ore lì ant., 2.a asta) — Appalto dei lavori 
di spurgo del Canale e Bacino del Porto e ricarico della sco- 
gliera a difesa del Molo. Importo L. 74,870.08. Fatali 31 ot- 
tobre. (V. n. 38*del Monitore/. i 

Amministrazione provinciale di Pesaro e Urbino (22 ot- 
tobre, ore 12 merid., fatali) — Appalto péi lavori di costru- 
zione del 1.0 tratto della strada provinciale Apecchiese dal 
confine con Città di Castello presso La Lastra ai caseggiato 
La Taverna, formante parte della linea stradale inscritta al 
n. 202 dell’ elenco III, annesso alla tabella B della legge 23 
luglio 1381, n. 333, provvisoriamente aggiudicato col ribasso 
del 13.68 per cento au L. 6,600. si 

Direzione del Genio militare di Venezia (25 ottobre, ore 
2 pom. def.) — Appalto delle costruzioni e lavori varii nei 
dintorni a sud-ovest di Mestre, da eseguirsi nel termine di 
giorni 800 per 1° ammontare di 1. 1,500,090. Dep. L. 150,000. 
Dep. per spese L. 10,000. 

Regia Prefettura di Roma ("5 ottobre, ore 1) ant., def.) 
— Appalto delia costruzione di 80 metri di banchina io pro- 
secuzione a valle di quella esistente #otto lo. scalo ferroviario 
di Porto-Canale di Fiumicino, dalla Casa comunale all’ orto 
Primoli, provvisoriamente deliberato col ribasso del 7 0g sul 
prezzo di provvisoria aggiudicazione. (V. n. 37 e 39 del Mo- 
nitore). | ne 

Ministero dei lavori pubblici 4 Prefettura di Ravenna (25 
ottobre, ore 10 ant., l.a asta)-- Appalto dei lavori di manu- 
tenzione delle opere d’ arte del Porto Canale Corsini, dal ‘.0 
geonaio 1887 al 30 giugno 1892. Importo L. 45,925. Deposito 
L. 2,200. Cauz. def. il decimo. Fatali giorni 21. 


Direzione delle costruzioni del secondo dipartimento ma- 
rittimo di Napoli (26 ottobre, ore 12 pom., fat.j} — Pravvista 
di rame in fogli. in lastre, in verghe ed in pani, su L. 6,290. 
(V. n. 38 del Monitore). le Pe, 

Direzione del Genio militare di Venezia (30 ottobre; ore 
2 pom., l.a asta) — Appalto di lavori diversi nell’ Estuario 
a sud-ovest della città di Venezia, per l’importo di L. 293,000 
da eseguirsi nel termine di giordi 250. Dep. L. 39,300. Dep. 
per spese L. 3,500... | 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITH 


& CENGIO (Savona). 
(V. Avvisa nelle pagine degli Annunat/.. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima ‘sedente in Firenze — Capitale sociale 230) milioni , inticramente ver salo ” 


i PS SIITE ma na Extrazione del: Ruoni in Oro eseg vitasi in caduta bubblica il 1° Ottobre 1886. — I Buoni ogtratti 
saranno rimborsati a cominciare dal 1° Gennaio 1887, mediante la consegua dei Titoli mubiti dr tutte le Cedole se- 


Esercizio <a Eee AaAriatica.: 
SERVIZIO DEI TITOLI 
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mestrali non scadute. — Dal 1° Geunaio 1887 in poi cessgno di essere fruttiferi. 


NUMERI ESTRATTI 


57 
19] 


211 
214 


289 


205 


IEZTI 
351 


dal Num. 


281 
95 ì 


1021 


1051 


1066 | 
26] 
144) 


1751 
1841 


I87I 


1976 
2026 
2391 
2511 


| 3616 
| 4661 
<d 5001 


5046 


‘6281 | 
6361 


6046 


. 6726 |. 
7481 


7576 
7621 
7796 


79276: 
1 ‘8066 | 
8331 

 B44l 


8786 
8881 


(TO 8951 
9206. 


9381 


9541 | 
9736 | 
9901 


991ì 


11036 


11121 


11171 


1}301 
11976 
1219] 
12521 
13916 
14041 


- |: 14066: 


14221 


Nanmoeri dei Buoni 


alNumn. 


285 
955 
1025 


| i 1059: 


1070 
1220 
1445 
1755 
1845 
1875 
1980 
2040 
2395 
25105 
3620 
4665 
5005 


5590 
— 6285 


6365 


3 6550 
6730 


7439 


i 


706025 
7800 
7980 


8070. 


8335 


8445 


8790 
8885 
8959 


- 9210 


9385 
d045 


9740 
lu 9909 


,9915 
11040 
11125 
11175 
11305 
11980 
12195 
12525 


— 13920 
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14070 
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Cartelle 
2860 | 
3014 

“30681 


3171 
3174 
3175 
3262 
3271 
3300 
357], 
3582 
3678 
3733 
3850 


4002 


‘4026 
4255 


4287 


— 4288 


4296. 


4329 


4370: 


4456 


4482 | 
45932 |. 


4938 


4786. 


‘4801 
4828 
4862 


4890 


4910 
5024 


5192. 


5230 
5234 
5350 
5020 


5050 | 
55536 


_ 598 
5600 


5669. 
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6010 
6034 
6036 
_ 6056 
611 
. 0431 
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142456 


. 15066 
: 15441 
‘15851 
15866 
CIS87]. 


16306 
16351 
16496 
17851 
17906 
18386 
18661 
19246 
20006 


20126 
219271 | 
2143] 

21436 | 
21476 


21641 


21846 


22276 


‘22406 
L22656 


22686 


23928 
24001. 
24136 
24306 


24446 
24546 
25116 


25956 
. 26146 


26166 
20776 


27641 
27746 
‘29776 
‘27986 
‘27996 
283941 
28361 


30046 


30166 |. 
-30176 


30246 
30571 
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30651 |. 30655 
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14300 
15070 


' 16343 


15856 | 
15870 
19875 
163}0 
16959 


16500. 


17855 
17910 
18390 
18665 
19250 
20010 
20130 
21275 


21435 


‘21440 


21480 


21645 


21850 
— 22280 
224)0 
22660. 


2269) 


"23930. 


24005 
24140 
24310 
24450 


24550. 
25120 


25960 
26150 
26.170 


_ 26780 


2/64) 
27751) 


‘27780: 


27990 


28000. 
28345. 


28365) 
‘30050 
30170 


. 30180. 


30250 
20575 
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+ 6213 
6384 
6422 
— 6445 
6474 
60496 
GO85 
5088 
6635 
6690 
6713 
6737 
0759 
6826 
6857 
6877 
6913 
6937 
7073 
7328 
7367 
7540 
7035 
7647 
7679 
7799 
7963 
8213 
8392 
8512 
“518 
8567 
8574 
8614 
782 
8819 
8822 
8838 


. 8876 


i 8929 
: 9116 
‘9190 
9193 
9227 
0376 
9455 


9492 
9618 


9716 
è 9744 
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31061 


31916 


32106 
32221 


32966 | 


— 32476 


32921 
32936 
33171 
33446 
3356) 
33681 


45576 
45946 
45961 


46876 
47271 
47456 
48086 
48576 


46131" 


48716 | 


al Num 


31064 


31920 | 


32110 
32225 
32370 
22:48) 
32925 
42940 
33175 
33450 
3365 
33685 
33795 
34130 
34285 
34385 
34565 
34685 


39385 11° 
I064 


368: 


37700 


38176 . 


38235 


383495 4). 


38995 
39815 
410365 
41960. 
42500 
42590 
42835 
42870 | 
43070 
43910 
44095 


44110 | 


44190 
443801 
49695 


455 80 
49950 | 


45965 
46135 
46880 
47275 
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48720, 
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9801 
9980 
10091 
10183 


. 10211 


10215 
109 
10322 


: 10397 


10622 
10631 
10662 
10913 
10932 
10944 


12100 
1227) 


12424 


12430 
12500 


1227 


12581 


12582 


12595 
12619 


12743 


12775 
12917 


32997, 
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“dal WU" al Sum. |B 
49001 | 49005 
49896 | 49900, 
50451 | 50453 
—_ 509JI 50915 
51951 |. 510559 
51071 51075 
51181 51184 
51606 51610 
5198P [7 51985” 
53106 | Doo 
33151 150 
53306 33910: 
541561 | 04560 
04656 514660 
04966 5497) 
95961 55965 
50991 55995 
56096 56100 
° -56181 ] “36185 
26431. | 06435 
50611 |. 56615 
36766 56770 
56816..|.- 36820 
06856 56860) 
06966: |. 56970 
08061 5K065 
08141 58145 
58156 | 58160 
09351 09355 
59561 59565 
39906 | 59910 
61266 60270 
60496, 60200 
61351! 61355 
62116 |: 62120. 
62146 | 62150" 
62496 | 62500, 
62631 62635” 
52901 62905 | 
62906 62910 Bf 
62971 62975 
63091 | 63095 
63711% 689715 
63871 | 63x75 1 
64581 |" 64585 
64656 04660. 
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Numeri dei Buoni Numeri dei Buoni = Numeri dei Bmoni triani Eroi È «Muneri dei Buoni | Numeri dei Buoni i Numeri dei Booa 
dal num al Num. dal Num. | al Nym,- Nuin. "30 N d m. IK u O al-xun. | al Varo, 444 dal Nuin. al num. dal Num. al Num 
65011 | 65015 || 77921 | ,97 il 8766 387550 “Gagni 98613 1507376. 107380 || 122261 122265 | 

65661 | 65665 || 78226 er 87771 | 87775 98631| 92635 i| 1117956 .107960 || 122401 122408 

66601 | 66605 La da 34 87886 | 87840 [98776] 98750 |j T99gsiy 207965 || 122551] 12255$ 

66691 | 66695 3908 1 78400 (| 88311 | 88345 Jj 98931] 98935 [| 108301 13303 || 122686) 122690 . 

66981 | 66985 (f9RIRI | 78785 || 88731! 88735 || 99076) 99080 |; 109296| 10 i 123491) 123493 | 

67441 | 67445 1'°78831 | 78835 || 88796 | 88800]! 99101]. 99104 || 109341] 109343" 124421] 124425 

68301 | 68305 7) 79126 | 79130 [| 8893) | 88935 }j' 99106] ‘99110 |: 110121} 110123 |! dio 124798 | 

68561 |-#68568 || 79146) 79150 || &9C81 | 89085 994911 99195 | 11027! 1)0275 {+ 124B06| 124810. 

6923! # 69235 || 79521 | 79525 || 89186 | 89190, li 100216! 100220 110321 110325 || 324895] 124840 
69286 | -.69290 |} 80131 NE 89411 | 9415]! 100406! 100410 È 110616. 110620 o 124876| 124880 — 

69396 | 69340 || 80466 | 80170 || 89626 | 89620 | 100511] 100515 || 111981; 111985 || 125421| 125425 

69846 | 69850 || 81101 81105. 89951 | 89955; 100551 100535 | 1,2046! 112050 |; 125446] 125450 ; 
70751 | 70755 || 81561}  B15€5 [| 90061 | 90065 | 100546) 100550 '' 112446! 112450 | 125711] 125715 
72071 | 72075 || 81756 81760. 90701 | 90705 || 100966; 100970 | 113701] 113705 || 125926) 125930 
72311 | 72315 |! 8188] 81885 | 90846 | 90x50 IOLZI 101176 '; 113821| 113825 || 125931 125935 | 
72821 | 72825 {i 81956 | 81960 || 91866 | 91870 || 101281] 101285 || 1149S6| 114090 || 125991] 125994 . 
73206 | 73210 || 82131 | 82135 i 92121 | 92125 101346! 101350 |! 114891] 114895 || )26006 126010 | 
73271 | 73275 || 82436] 82440 Î! 92431 | 92435 |: 101411! 101415 || 115466! 115470 || 126196] 126200 | 
73431 | 73435 |! 82586 | 82590 || 92581 | 92585 | 101566 101370 || }16096| 116100 || 126371| 126375 | 
73896 | 73900 || 82826 | 82830 || 92761 | 92765 | 101996/ 102000 || 116121) 116125 ;| 126566] 126570 
7403) | 74035 || 83046 83050. 92816 | 92820 102371 | 152375 || 116126| 116130 |! 12668c| 126690 
74306 | 74310 || 83271 | 83275 ;| 93271 | 932751 102396. 102400 .| 116366] 116370 || 12809]| 128095 
| 74426 74430 | 8:,206 15210 | 93681 | 93685 | 102575 || 116401) 116405 || 128321| 128325 
| 7461 74620 | 85546 85550 || 94086 | 94090 I 102851! 102855 || 116501] 116505 || 12869 Ionio, 
| 75066 | 75070 || 85501 | 85595 | 94606 | 94610 i 102896! 102900 | 116606] 116610 128976| 128981 
75246 | 75250 || 85686 | 85690 | 94651 | 94055 || 10334]| 103345 116756) 116760 i 129436] 129440 | 
| 75456 | 75470 || 85741 | 85745 || 95396 | 95100 | 104331: 104335 || 116936] 116940 |; i29591| 129595 | 
75651 | 75655 |! 85791) 85795 1! 96721 | 96725 || 104596) 104600 :} 1]8521| 118525 !| 129761] 129765 | 
| 76431 | 76425 || 85916 | 85920 || 96766 | 96770 | 105186; 105190 I 119171| 119175 «+! 129816} 129820 | 
76531 | 76535 || 86141 | 86145 || 97276 | 97280 | 105196; 105200 119706) 119710 :| 130001| 130005 | 
| 76836 | 76840 || 86676 | 86680 || 97571 | 97575 |, 106196! 106200 || 119896) 119900 !| 120116) 130120 | 
| 76881 | 76885 1) 86756 | 86760 ‘| 97666 | 97670 |’ 106126 106430 {| 12006) 120065 || 130286) 130290 | 
77311 | 77315 {| 86781 | 86785 ji 97871 | 97875 | 106636" 106640 || 120416] 120420 || 130526) 330530 
77401 | 77405 ]} 87121 | 87125 |j 98136 | 98140 |; 106651! 106655 :| 120611! 120615 ; 13100] 131005 , 
77521 | 77525 |{ 87156 | 87160 9880] 98315 || 106891! 106895 || 121181| 121185 | 
77581 | 77585 || 87256 | 87260 a 98555 || 106986; 106990 ;| 121256] 121260 
77746 | 77750 |} 87281 87285 !1 98606" 98610 (1 1073611 107365 | 121456} 121460 | 
‘ Firenze, 1° Ottobre 1886. 


Lua Direzione Generale. 
NB. Presso l’ Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile l' elerico 
dei Buoni estratti DIROESERi neo e non ancora rimborsati. 
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Le LEVRET-CHAIX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dana 
les gares et les librairies, et chez MM. 


Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris: 


Premiato in vari Esposizioni 
ed a quelle di MiLano 138: e Torino 1884 
con 3 diplomi d' onere 


1." vol. Services francais; avec car- 
tes genéralea colgrifes,- des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
1 fr..60, È) cl 


2.° vol. Services Hein traina 
rangais desservant les. frontfères , sta 
services franco- -internationayx, aveo 
carte générale des chemins de fer flu 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren 
dre. è l’étranger :des divers ‘pointa de 


la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant lea 
if services frangais,. 


MIILLAINO 


Filtaii : TORINO, Via Roma, 4 


Roma, Via del Curso, 293 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gonima elastica e della Guttaperca in tutte le loro applirazioni 


Foglie di‘gumma elastica, placche, valvole, tubi, | 
cinghie per trasmissione di movimeuti 
filo elastico - Foglia segata. 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 
chirurgia e ds viaggio 
Palloni da giuoco, ecc. Gultaperca in pani, in foglie, 
in corde ed in oggetti vari 


| 
Ì 
Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 


per impianti di luce elettrica 
e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. 


, Chaque volume renferme, en outre 
Fornitori della R Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 4 MAO : A 
i e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali jon guide-sommaire indiquant]es prio- 


MIDI N= €» NR a 27 mera I cipales .curiosités è voir dans les villea 
importantes, les stations balnéarsie ete. 
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(THE WESTINUOUSE BRAKE CONPANY, LIMITED). 


‘e degli interessi materiali 


i Ugg, 


AE 


Canal Road King's Cross 


LON 


FRENI FORNITI DALLA SERCRORA 


Aulgmatici ad aria compressa 
Non automatici ad aria SRUIRDRE 
Automatici a. vuoto 

Non automatici a vuoto, 
A vapore per locomotive. 


nm 


AMMONTARE. delle: applicazioni del hai 


VESTINGHOUSE. ad. aria compressa, sino al | 


31 Luglio 1882. 


Locomotive . 
Carrozze e carri . 


. N. 11 ,9%5 
» 5 ‘693 


O 


PL MIZIA IERI 1 AE 


AGENZIE 


ITALIA è SVIZZERA 


labii ce BELGIO, Quai de. Iemmapes, 
ANDA La Parigi... 

Piatto 32 Schillerstrasse, Hannover. 

| RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja Strasse. 


152 
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Per ile ordinazioni in paesi in cui non 
esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Compagnia in LONDRA. 


{Roma, via 4 Fontave, 159 
(Torino, via Carlo Alb. 31 .. 
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“IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. OSTIRAT 
pEDE E PIREZIONE: jNaPOLI 24, Yia MEDINA 


Oriricir Mrccanici in Casrenrammane (Stabia) 


DI 


L’'I2€FRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che ubbia 
| conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del , 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a. 
Vienna ed una Medaglia d' oro ed una d’ argento a Parigi. | 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino, l’ Impresa ha conseguito rienmpense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
‘ d’ oro per ì prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 
| il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unico medaglia d' oro, 
: votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più bonemerito del 
: Paese. 
i All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'o-. 
| nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed ì due unici diplomi 
i concessi dalla Giuria perla specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle. 
i fondazioni all’ aria compressa. 
| D'IICPRESA INDUSTRIALE 1TA5IAMA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
| 
| 


1871 al luglio 1885, di ben 3072 ponti metallici e di 142,204 metri qua-. 
drati di tettoie, ossia i due terzi all’ incirca di tutti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradettv periodo di tempo. 
Inoltre 1° Impresa ha assunto dal )880 per couto delle Ferrovie Meridio- 
! mali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- ; 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


MRI SE I TE 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei s&iornali italiani ed esteri 
Torino, ria linanze, 12. 


WR SII IA RAT 


Lia mi ti ses = - —— - 


i 

Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Ammipistrazion 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 
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DINAMITE _ 


| Fabbrica in CENGIO (Savona). 


Breneamo NEESSENA 
RusaLza Panrenmo 
CAGLIARI Rona 
Cenrcina (Firenze) OTTO ZIO SALERNO 
Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


O SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
| 


cenni Continentale —-EOHINO. . .__ 


i i ara 


i — Società ANONIMA METALLURGICA 
TARIDY « BEMNECIH 
SAVONA 


ca —- 


fAPITALE SociaLE YERSATO |. 7,000,000 


- 


| 

| 

| 

i FABBRICAZIONE DI FERRO 
| FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 
I 

| 


Ferro in Barre e per costruziote — Ferro a I /Poutrelles), Ferri ad an- 
golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e Tettoie ‘ 
in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagovi e I 
Rotaie d'ogoi forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre. Bolloni, | 
Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. | 


Depositi: TRINO-SAVONA. 
Rappresentanze in tutte le principali Città d' Italia. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Ì 


\ 
| 
, 


gguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 


Qualità ed energia dei singoli materiali, se nun 


con Cave, Forni ed Officine in 
‘ANO DI SoPRA, NESF, Raxica, Neunmro. ALBINO, Cournpuno Kb Anpazia Di Vanr' ALTA 


Condizioni di pagamento comodissime. 


Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 


CEMENTFI E CALCI 
FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 
, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 


giornaliera di oltre (000 Quint. Forza motrice idrauliea ra 


alle Seriana, Linea telefonica di comunicazione colle Officine. 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


| 
| 
| 
| s 
3 
S 
85. | 
(nl | 
CES | 
LA 
= 2.5 
| E: 
| 275 
pesi. 
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FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridiunali 


Torino, 1872 

Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 

Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Jfonitore delle Strade Ferrate, che 
ve farà la trasmissione ad ogni ri- 
chiesta verso il pagamento di detto 


prezzo. 
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TORINO, 1986 
Tip. del Mcustore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 
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Anno XIX 


i 


TT 
LI 
d Ra 


$ 


Mercoledì 20 Ottobre 1886. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Ta vori Pubblici - Industria - Commerci 


Num. 42. 


gd SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali © Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni : 


Auno Sam 
Pun L'ITALIA è. #4 s=- TT 20 ll 
Peri Estero . . i... #28. 15 


Un numero separato eontesimi 50 
» arretrato » 60 


_r—r————_——______<_<cii—‘’«“’’ 0 
Prezzo delle Inserzioni ed Annunst: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Ainnidiniaio "ile 0 3 + Cont. 80 ' 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


———. 


Sommario DELLE MaTtERIR — Ferrovia. Padova-Chioggia — Il servizio postale. — Ferrovie Sarde. Linee Complemen- 
tari. (Fine) — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere, 
— Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


FERROVIA PADOVA-CHIOGGIA 


Il numero 4104 (Serie 3°) della Raccolta ufficiale delle 
leggi e dei decreti del Regno contiene il decreto Reale con 
cui è approvata la seguente Convenzione stipulata.il giorno 
8 luglio 1886 tra il Ministro. dei Lavori Pubblici e delle 
Finanze (interim del Tesoro), per l' Amministrazione dello 
Stato e la provincia-di Padova, rappresentata» dal» signor 
comm, avv. Tullio Beggiato, per la concessione a favore 
della provincia stessa della costruzione ‘é dell’esercizio di 
una strada ferrata a sezione ordinaria da Padova per Piove 
a Chioggia. 


CONVENZIONE per la concessione della costruzione e dell’eser- 
cizio di una ferrovia da Padova a Chioggia. 


Fra le loro Eccellenze il comm. Francesco Genala, mi- 
nistro dei Lavori Pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, 
ministro delle Finanze e Ministro per interim del Tesoro, 
per conto dell’ Amministrazione dello Stato, .ed il comm. 
Tullio dottor Beggiato rappresentante |’ Amministrazione 
provinciale di Padova, come da procura speciale in data sei 
corrente mese, rogato Marcan dottore Luigi,.inscritto-al 
Consiglio di distretti riuniti di Padova ed Este, al presente 
alligata sotto il rumero 1]. 

Si è convenuto, si conviene e si stipula quanto segue: 

Art, 1, Il Governo accorda alla provincia di Padova la 
concessione per la costruzione e l’esercizio di una ferrovia 
da Padova a Chioggia per Piove, che la provincia mede- 
sima si obbliga di costruire ed esercitare a tutte sue spese, 
rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l’ osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dagli articoli 12 delle leggi 29: luglio 1879, 
n. 5002 /Serie 2"), e 5 giugno ISSI, n. 240 (Serie 3°, e 
delle condizioni generali della legge sui lavori pubblici 


20 marzo 1865, allegato /, e dei regolamenti dalla mede- | 


sima derivanti; nonchè di.quelle della presente:.convenzione 
e del capitolato relativo ad essa, allegato sotto il u. 2. 

Art. 2. Lo Stato, per la concessione di questa linea, ac- 
corda un sussidio annuo di lire 1000 a. chilometro per 
anni 35, esclusi i tratti comuni con le ferromie: esiatenti 
e quelli che non hanno sede propria; ‘a ‘decorrere dall'a- 
pertura all'esercizio di detta linea regolarmente autorizzata. 

Art. 3.\La presente convenzione lion sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto reale. 

Fatta a Roma quest’ oggi 8 del mese di’ luglio del- 
l’anno 1886, IRA 
(Sequono le firme). 


Dal Capitolato per la concessione .della, costruzione e 
dell’ esercizio della strada ferrata suddetta.togliamo i se- 
guenti articoli di maggiore importanza e Speciali ‘a questa 
ferrovia, omettendo gli altri comuni a tutte le consimili 
concessioni. 

Art. 1 — JIaudicazione della strada ferrata che forma 09- 
getto della concessione. — Il concessionario è obbligato di 
eseguire a tutte sue spese, rischio e pericolo la-costruzione 
e }’ esercizio di una strada ferrata a sezione ordinaria da 
Padova..per. Piove a Chioggia, secondo il progetto di mas» 
sima redatto dalla Società Veneta per imprese e*-costru- 
zioni pubbliche ed approvato dal Consiglio superiore dei 
lavori pubblici con voto del giorno 5 febbraio 1886, n. 224, 

Art. 2. Termini per l’ultimazione det lavori. — Il concesm 
sionario. è tenuto a.dare ultimati i lavori nel termine di 
tre anni, decorrendi dalla data della concessione. 

Dovrà altresì avere fatto tutte le provviste occorrenti 
perchè entro detto termine l’intera linea possa essere aperta 
al regolare e permanente servizio pei trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori.in 
corsò e di chiedere per normave visione i contratti rela- 
tivi alla costruzione della linea. 
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Art. 3. — Decadenza della concessione. — Se il termine 
stabilito dall’ articolo precedente scadrà senza che siano 
ultimati i lavori della strada, il concessionario a’ inten- 
derà decaduto dalla concessione, e non potrà più otte- 
nerne una seconda. 

Art. 4. — Tipo da adottarsi. — Nella costruzione della 
linea sarà adottato il tipo 1 delle ferrovie economiche, limi- 
tando il peso delle rotaie a chilogrammi trenta per metro 
lineare. 


Art. 5. — Progetto definttivo. — Il concessionario è tenuto 


a presentare all’approvazione del Ministero dei Lavori Pub- . 


blici il progetto definitivo e particolareggiato della linea 
anche per tronchi. 

Una copia del progetto, dopo seguîta l’ approvazione, 
verrà depositata a corredo degli archivî del Ministero dei 
lavori pubblici. 

In vista della speciale importanza che nei territorii at- 
traversati dalla ferrovia presenta il buon regime dei corsi 
d’ acqua naturali ed artificiali, dovrà la costruzione dei 
manufatti della ferrovia essere subordinata a quelle cautele 
e a quelle condizioni che saranno determinate dai compe- 
tenti ingegneri del Genio civile e dei Consorzii di scolo 
onde siano rigorosamente osservate le disposizioni degli 
articoli 229 e 232 della legge sui lavori pubblici. 

Art. 6. — Stagni e paludi. — Nella esecuzione dei lavori 
della linea sono assolutamente proibiti gli scavi atti a ca- 
gionare ristagni di acqua od impaludamenti lungo la fer- 
rovia. 


Art. 7. — Zraversale a livello. — L’incrociamento delle 
vie ordingrie con la strada ferrata dovrà eseguirsi sotto un 
angolo che non sia minore di 45°, a meno che per circo- 
stanze eccezionali il prefetto, sentito l’ ufficio del Genio 
civile, non riconosca la necessità di ammettere un angolo 
più piccolo. 

I cancelli e le barriere di cui dovranno essere munite 
le traversate a livello da ambo i lati della strada ferrata, 
nei luoghi pericolosi, saranno distanti almeno metri 3.50 
. dalla rotaia più vicina. 

Dette chiusure dovranno lasciare la lunghezza libera di 
varco, misurata a squadro della strada attraversata, dai 
quattro ai sei metri, secondo la maggiore o minore im- 
portanza della strada medesima. 

Questa lunghezza di varco nelle strade vicinali o private 
ed in quelle non carreggiabili surà da metri 2 a metri 4. 

Sono ammesse le barriere da chiudersi a distanze e per 
le strade mulattiere e pei sentieri le barriere fisse limi- 
tando la custodia ai passaggi non frequentati. 

In tutte le traversate a livello ambo le rotaie saranno 
munite di controrotaie di ferro, la lunghezza delle quali 
dovrà eccedere di circa metri 1.50 la lunghezza libera del 
varco determinato con le norme precedenti. 

Si darà accesso a queste traversate a livello mediante 
rampe in salita o in discesa, aventi l’ inclinazione più o 
meno dolce secondo la importanza delle esistenti strade e 
previi i necessa1î sccordi con le Amministrazioni interese 
nate e la relativa autorizzazione nei termini di legge. 

Dette rampe dovranno sempre raggiungere la strada fer- 
rata mediante un conveniente tratto orizzontale da ambo 
le parti. 

La inclinazione delle rampe non potià superare il 5 per 
cento, tranne nei casi eccezionali con autorizzazione del- 
l'autorità competente. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Saranno poi coperte da acconci materiali in conformità 
dei tronchi continuativi delle strade medesime. 

Art. 8. — Chiusura della strada. — La ferrovia sarà iso» 
lata con siepe viva o con altro sistema chiusura lungo 
tutto il percorso. 

Art. 9. — Stazioni e stabilimenti accessorir. — Le stazioni 
e le fermate saranno stabilite nelle località qui appresso 
designate: Padova, Saonara, legnago, Piove, Pontelongo, 
Cornezzola, Chioggia. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni - 
e fermate che in seguito riconoscesse opportune sentito ii 
concessionario. 

Le stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero: salvo le aggiunte che dopo 
l’ apertura all’ esercizio fossero richieste dai bisogni del 
servizio. 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi 
dei binarì secondarî saranno stabilite in senso contrario 
al corso dei treni. 

Possono ammettersi scambi lungo la linea dove si tro- 
vano officine, cave, ecc., con gli opportuni binarî di ser- 
vizio, proteggendo il binario principale con segnali o cou 
opportuni apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle stazioni avrà una pen- 
denza non superiore al 3 per mille. 

Art. 10. — Durata della concessione. — La concessione 
della strada ferrata che forma oggetto del capitolato pre- 
sente è fatta per anni 90 a decorrere dalla data del de- 
creto Reale di approvazione della concessione medesima. 

Art. ll. — Tassa di registro. — Saranno registrati col 
solo pagamento del diritto fisso di una lira: 

a) L’atto di concessione fatto dal Governo; 

5) L'atto con cui fosse dal concessionario allogata la 
costruzione e l’esercizio della linea; 

c) Il sontratto con cui le provincia stipulasse un mutuo 
nel solo scopo della costruzione della ferrovia concessa; 

d) Gli atti relativi alle espropriazioni dei terreni ed 
altri stabili neceasarî per le costruzione della ferrovia con- 
cessa saranno soggetti alla tassa fissa di lire una per ogni 
proprietà. 


IL SERVIZIO POSTALE 


(Contin. — V. N. 41). 


Il transito dei pieghi chiusi delle altre amministrazioni. 
postali a traverso il territorio italiano, nell’esercizio 1884 
e 85 produsse lire 231,633.85 di più che nell’esercizio pre- 
cedente. 

Nel febbraio del 1885 fu stabilito un ufticio postale a 
Massaua, diretto da un impiegato di ruolo, e venne aperta 
una collettoria ad Assab, che poi, stante l'incremento preso, 
fu elevata ad ufficio postale di 2° classe. 

I movimenti nel personale furono i seguenti: ai 154 
impiegati nuovi ammessi nel l1° semestre del 1884 ed ai 
2il che si ammisero nell’ anno finanziario 1881-85 deb- 
bonsi aggiungere i 134 scrivani militari e sott' ufficiali 
ammessi in quei 18 mesi, e si ha un totale di 499 im- 


piegati. 


Le promozioni furono complessivamente 1071, cioè: 495 
nel 1° semestre del 1884, 576 nell’ anno finanziario 1884 
e 86. 

‘Ja quel'«diciotto mesi venne chiesta ed accordata l’aspet- 
tativa per motivi di salute a 76 impiegati, ed altri 27 eb 
bero lo stesso trattamento per ragioni di famiglia. 
c?Nello stesso periodo cessarono dal servizio 147 impie- 
gati) dei quali 51 furono collocati a riposo, 16 si dimisero 
volontariamente, 6 fnrono dispensati dal servizio, 16 ven- 
nero licenziati e 58 morirono. 

Lo sviluppo nei trasporti postali sulle strade ordinarie 
ebbe uno speciale impulso nel.I° semestre del 1884, poichè 
la percorrenza quotidiana fatta dai procaccia in carrozza, 
a piedi, a cavallo, in barca od in tramvia, fu di chilometri 
88,021, ciuvè superiore di chilometri 3,090 a quella di 84,921 
constatata nel primo semestre del 1883. 

Quell’ aumento di percorrenza cagionò una magggiore 
spesa di lire 74,317.52. 

L’ incremento avvertito per il primo semestre del 1884 
nei trasporti postali continuò eziandio durante l’anno finan- 
ziario 1884-85, poichè la percorrenza quotidiana fu di 
32,657 chilometri, mentre quella del 1883-84 era stata sola- 
mente di 88,675 chilometri, e quell’aumento di chilometri 
3982 al giorno produsse un aumento di lire 339,658 21 
nella spesa. 

Ecco ora alcuni dati sul servizio di posta rurale nel 
1° semestre del 1884. 

In quel semestre furono attivate 147 callettorie di prima 
classe, che aggiunte alle 294 esistenti al 31 dicembre 1883 
danno un totale di 441, 

ll servizio di recapito a domicilio venne attivato in 39 
località in cui ssiste un uffizio postale di 2° classe. 

Nel 1883, furono provvedute di servizio rurale 286 fra- 
zioni di comuni, ed altre 43 ne furono provviste nel primo 
semestre del 1884. 

Durante l’anno finanziario 1884-85 si attivarono 320 
collettorie di 1* classe, che aggiunte alle 441 già esistenti 
ne porterono il totale a 76], che si ridusse a 742 perchè, 
nel corso dell’ anno }9 di esse vennero elevate ad uffizi 
postali di 2° classe. 

I nuovi servizi di recapito a domicilio attivati nel 1884 
e 85 furono 578; e, nello stesso anno, 273 frazioni di co- 
muni furono provvedute di appositi agenti postali. 

Durante l’anno finanziario 1884-85, per lo svolgimento 
generale del servizio postale venne erogata la somma di 

“L. 1,751,458.06. 

Nel 1° semestre del 1884 furono aperti 64 nuovi uffizi 
postali, cui debbonsi aggiungere altri 173 ‘dei quali 55 
nelle provincie venete), che sono stati aperti durante l’e- 
sercizio 1884-85. 

Il numero totale degli uffizi postali esistenti nel Regno 
alla fine dell’ esercizio 1884-85 sta nel rapporto di un uf- 
fizio per 7528 abitanti e 2, 15 comuni. 

Le contravvenzioni alle vigenti leggi postali accertate 
nel 1° semestre del 1884 furono 5, e 20 quelle durante 
l’anno 1884-85. 

Nel 1° semestre del 1885 le corrispondenze ufficiali aperte 
per mancanza di affrancamento o di contrassegno ascesero 
a 1819, vale a dire 89 di più delle 1230 aperte nel primo 
semestre del 1883; invece, nell’ anno 1884-85, di quelle 
corrispondenze ufficiali se ne uprirono 2657, cioè 9 di meno 
delle 2666 aperte nell’ esercizio precedente. 

Nei servizi postali marittimi esercitati dalla Navigazione 


gli interessi materiali 


tit n n i _ 


generale italiana, nel periodo dal 1° gennaio 1884 al 30 
giugno 1885, si verificarono alcune modificazioni, la prin- 
cipale delle quali è quelle riflettente i provvedimenti adot- 
tati per le comunicazioni coi Mar Rosso. 

Essendosi manifestato verso la fine di giugno del 1884 il 
cholera in Francia, ed essendosene poscia verificato qualche 
caso anche sul continente italisno, le isole di Sicilia e di 
Sardegna chiesero al governo provvedimenti precauzionali 
per tutelarsi dal terribile morho, ed il Ministero dell’ in- 
terno ne decretò l’ isolamento mercè misure contumaciali 
imposte per le provenienze dal continente, in seguito alle 
quali avvenne l’ immediata soppressione di tutte le linee 
di allacciamento fra il continente e la Sicilia, e la modi- 
ficazione di tutti gli altri servizi continenti-insulari. 

Per contratto concluso fra la Navigazione generale ita- 
liana e la Società Raggio e C., questa cedette alla prima 
il materiale nautico destinato al servizio con l'America del 
Sud, e l’ esercizio di quella linea fu assunto dalla pre- 
detta Navigazione generale italiana, che, impiegandovi pi- 
roscafi di grossa portata, la rese settimanale, eseguendo 
la traversata da Genova a Buenos Ayres nel periodo di 
tempo dai 20 ai 23 giorni. 

Tenuto conto del materiale nautico cedutole dalla So- 
cietà Raggio e C., la Navigazione generale italiana, per 
l’ esecuzione dei servizi ad essa affidati per contratto col 
governo e delle linee facoltative, nel 1885 possedeva una 
flotta di 108 piroscafi. 

Nel 1884, la Navigazione generale italiana ebbe a de- 
plorare quattro disastri marittimi, cioè: 

Il vapore Erra, nella notte dal 18 al 19 marzo, s’inca- 
gliò sulla punta nord dell’ isola Giannutri, presso Santo 
Stefano; e nella mattina del 15 giugno il piroscafo .Mar- 
sala arenò al traverso della punta Pavoni, nel golfo di 
Salonicco. 

Ambidue quei bastimenti furono discagliati, ma il piro- 
scafo Milano, che nella mattina del 14 novembre investi 
sulla punta San Nicola dell’ isola Favignana, ed il vapore 
Marco Polo, che nella mattina del 21 dicembre arenò sulla 
spiaggia di Capo d'Orlando, andarono perduti, senza che vi 
avesse a deplorare alcuna vittima. 

Nel 1° semestre 1284, e durante l'esercizio 1884-85, alla 
Società di Navigazione generale italiana furono inflitte 
multe per L. 34,980 per corse omesse, per approdi non 
effettuati, o per ritardi verificatesi nel servizio. Il movi- 
mento commerciale effettuatosi coi piroscafi della Naviga- 
zione Generale Italiana e della Società Peninsulare-Orien- 
tale nei singoli porti toccati fu il seguente: 

Durante l’anno finanziario 1884-85 l' esportazione fu di 
n. 6,213,120 colli, del peso di 589,964,197 chilog. del valore 
di lire 79,600,670, e l’ importazione di un numero di colli 
eguale e dello stesso peso e valore dei colli esportati. 

I passeggeri trasportati nel 1° semestre del 1884 furono 
125,233, dei quali 122,896 dai piroscafi della Navigazione 
generale italiana, 2,337 dai piroscafi della Società Penin- 
sulare ed Orientale fra Venezia-Ancona-Brindisi e l'Egitto. 

Nell'anno 1884-85, il numero totale dei passeggeri tra- 
sportati fu di 231,725, dei quali 227,318 presero imbarco 
sui piroscafi della Navigazione generale italiana, e 4,407 
su quelli della Società Peuinsulare ed Orientale. 

Il movimento delle cerrispondenze durante il 1° semestre 
del 1884 e l’anno finanziario 1884-85 fu di 126,483 di- 
spacci, 663,259 lettere, 288,389 cartoline, 108,875 stampe, 
e 29,061 lettere di servizio governativo. 
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Dal 1° gennaio 1884 al 30 giugno 1885 furono traspor- 
tati a mezzo postale tanti pieghi di valore apediti dalle 
Direzioni generali del Tesoro del Debito pubblico, per la 
complessiva somma di lire 381,916,082 e 92 centesimi; nè 
in questo importante servizio di trasporto si verificò nessun 
inconveniente. 

Il servizio della valigia delle Indie procedette regolar- 
mente anche nel periodo dal 1° gennaio 1884 al 30 giugno 
1880. 

Il numero dei sacchi delle corrispondenze scambiate fra 
molti paesi dell’ Europa e le Indie per la via di Brindisi 
fu di 30,169, nel primo semestre del 1884, e di 66,310 
nell’esercizio 1884-85, vale a dire, superiore di j4,717 sac- 
chi al totale di 51,503 sacchi, scambiati nel 1883-84, 

Pel trasporto della valigia delle Indie, nel I° semestre 
del 1884, s’impiegarono 106 treni speciali, e 203 nell’eser. 
cizio 1884 85. 

Le valigie scambiate dall’ Inghilterra, dalla Francia e 
dall’ Olanda coi paesi dell’Indo-Cina per la via di Napoli, 
a mezzo dei piroscafi esteri, furono sacchi 729 nel primo 
semestre del 1884, e sacchi 1193 nell’ esercizio 1884-85. 

Per il passaggio nel canale di Suez, nel 1885, le navi 
italiane pagarono L. 1,672,390.26; e, sulla somma com- 
plessiva di oltre 62 milioni, percepita in quell’ anno dalla 
Compagnia del Canale, l’Italia occupa il quinto posto nella 
percezione dei diritti di passaggio. 


Proseguendo l'esame della Relazione della Direzione ge- 
nerale, notiamo che riguardo al movimento dei pacchi po- 
stali, essa ci apprende che, mentre nell’ anno solare 1883 
furono in numero di 8,740,757 i pacchi impostati e 4,117,225 
quelli arrivati, durante l’anno finanziario 1884-85 i pacchi 
impostati ascesero a 4,374,234 ed n 4,685,922 quelli arrivati. 

I aumento a favore dell’ esercizio 1884 85 fu quindi di 
633,527 pacchi impostati e di 018,698 pacchi arrivati, au- 
mento che sarebbe stato più notevole se, essendo scoppiato 
il cholera in Francia e poscia in Italia, non fosse stato 
soppresso il servizio dei pacchi per le provenienze dalla 
Francia, e successivamente a Napoli, a Genova ed in altre 
località italiane. 

Prescindendo dalle risultanze del primo semestre 1884, 
e prendendo in esame quelle dell’ esercizio 1884-85 per 
stabilire l’opportuno confronto con i risultati del 1883, si 
rileva che i pacchi recapitati a domicilio nel 1884-85 asce- 
sero a 967,919 contro 809,590 nel i883. I pacchi aperti 
nel 1884-85 per visite di dazio-consumo furono 14,753 
e 428 674 quelli sospetti di contenere lettere o acritti in 
frode. La contravvenzione per dazio-consumo fu ricono- 
sciuta in 500 pacchi; la infrazione alla legge che vieta di 
comprendere nei pacchi, lettere e scritti aventi il carattere 
di corrispondenza venne accertata in 2355 pucchi. Pei primi 
fu pagata la tassa di lire 154.35; ai secondi fu applicata 
le multa di lire 12,137.21. 

Il movimento dei pacchi da e per le località rurali ascese 
in partenza a 86,948 ed in arrivo a 74,745 contro 66,303 
e 62,681 spediti ed arrivati rispettivamente nel 1883. 

Finalmente, furono 73,948 i pacchi impostati nel 1884-85 
dalle autorità governative. 

Nel 1881-85 andarono smarriti 20 pacchi (contro 35 nel 
1883), peri quali fu corrisposto agli aventi diritto la somma 
di lire 225.40. 

1 pacchi guasti od avariati furono 244, con una spesa 
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di lire 272.19 Quelli venduti di urgenza per irreperibilità 
dei destinatari od altro motivo furono 142, ricavandosi 
lire 475 e 71 centesimi, mentre poi i pacchi venduti perchè 
rifiutati furono 2!6 per L. 388.92. I pacchi distrutti furono 
363; quelli caduti in rifiuto, privi d’ indirizzo e del nu- 
mero di spedizione, 1407, dei quali alcuni furono venduti, 
altri distrutti ed altri consegnati in seguito a ricerche 
fattene; finalmente furono 6Bl i pacchi sequestrati per or- 
dine dell'autorità competente. 

1.6 provincie che nel 1884 85 spedirono un maggior nu- 
mero di pacchi furono: Milano, 750,175; Napoli. 474,144; 
Roma, 320,536; Torino, 283,789; Firenze, 183,316; Genova, 
134,239; Palermo, 129,322; Bologna, 108,922; Bari, 93,151, 
Novara, 98,094; Venezia, 75,147; Perugia, 62,564, ed Ales- 
sandria, 06,690. 

Le provincie che in quello stesso anno ricevettero un 
maggior numero di pacchi furono: Napoli, 439,573; Roma, 
386,036, Torino, 326,690; Milano, 236,084; Firenze, 160,50]; 
Genova, 159,669; Bari, 155,469; Palermo, 116.353; Perugia, 
99,512; Novara, 97,349, ed Alessandria, 30,971). 

La maggior parte del contenuto dei pacchi si compone 
di stampe, commestibili ed oggetti di vestiario; ma uns con- 
siderevole esportazione di prodotti o manifatture speciali 
ebbe luogo dalle seguenti città: Alessandria, Bologna, Como, 
Genova, Milano, Napoli, Biella, Intra, Pallanza, Roma, To- 
rino e Venezia, tessuti — Bologna, Como, Milano e Torino, 
sete — Bari, Barletta, Trani ed Asti, vint ed olii — Bo- 
logna, Genova, Milano, Napoli, Roma e Torino, Medicinali 
— Firenze, Genova, Milano, Napoli, Roma, Torino e Ve- 
nezia, chincaglierie — Milano e Napoli, orificerie — Genova 
e Milano, giocattoli. 


Per dazi di consumo riscossi sui pacchi postali si in- 
troitarono lire 62,898.64 nel primo semestre 1884 e lie 
122,829.06 nell’ anno finanziario 1884-85, e confrontando 
questa ultima cifra con quella dell'unno 1883 in L. 96,948.14 
si ba un aumento di lire 25,890.92. 

Il movimento dei pacchi negli uffizi postali italiani al- 
l’estero, compresi quelli di Assab e Massaua che, com'è 
noto, limitano le loro operazioni alle città in cui risiedono, 
ha dato i seguenti risultati: 


Nel 1° semestre del 1884, all’ufficio di Alessandria d’E- 
gitto (che fu soppresso il 1° febbraio 1884), arrivarono 287 
pacchi dall’ Italia e 46 dall’estero, a quello della Goletta 
s'impostarono 117 pacchi per l’Italia, di dove ne arrivarono 
169; in quello di Susa, s'impostarono 70 pacchi per l’Italia 
e 12 per l’estero, e ne arrivarono 32 dall'estero e 177 dal- 
l’Italia; in quello di Tripoli di Barberia vennero impostati 
40 pacchi per l'Italia e 13 per l’estero, e ne arrivarono 
509 dall'Italia e 115 dali’estero; in'quello di Tunii poi, 
i pacchi impostati furono 1120 per l'Italia e 70 per l'estero, 
e quelli arrivati 2438 dall’Italia e 212 dall’estero. 


Nell’ anno finanziario 1884-85, nell’ ufficio della Goletta 
s'impostarono 85 pacchi per l’Italia e 2 per l'estero, e ne 
arrivarono 146 dall’Italia; in quello di Susa, i pacchi im- 
postati furono 62 per l’Italia e 37 per l’estero, e gli arri- 
vati 245 dall’Italia e 95 dall’estero; in quello di Tripoli 
di Barberia s° impostarono 97 pacchi per l’Italia: e 14 per 
l'estero, e ne arrivarono 854 dall'Itelia e 98 dall’estero; in 
quello di Tunisi, | pacchi impostati furono 850 per l'italia 
e 60 per l’estero, e quelli arrivati 2777 dall’ Italia e 266 
dall’ estero; in quello di Assab 8’ impostarono 340 pacchi 
per l’Italia e 2 per l'estero, e ne arrivarono 779 dall'Italia» 


in quello di Massaua vennero impostati 304 pacchi per 
l’Italia e 3 per l'estero, e ne arrivarono 987 dall’Italia. 

Giova però avvertire, che il servizio dei pacchi nell’uf- 
ficio di Assab cominciò col ]° di geunaio, e quello di Mas- 
saua col I° di marzo 1885. 

In confronto del 1883-84, nel 1884-85 nel movimento 
dei pacchi postali si verificò una diminuzione notevole 
negli uffizi Goletta, Susa e Tunisi, ed un aumento in 
quello di Tripoli di Barberia. 

Il movimento generale dei pacchi nell’ anno finanziario 
1884-85 fu di n. 4,815.516, dei quali 4,274,284 furono im- 
postati nel Regno, 437,603 vennero importati dall’ estero, 
e 3659 passarono in transito per l’Italia. 

In confronto al movimento generale del 1883 in pacchi 
n. 4,165 504, nel 1884-85 si ebbe una differenza in più di 
pacchi 649,042, ed il maggior movimento internazionale 
si è verificato cou la Francia, dalla quale si ebbe una im- 
portazione di pacchi 202,706 per le vie di Modane e Ven- 
timiglia, mentre che l’esportazione dall’Italia per la Francia 
fu solamente di 62,768 pacchi. 

Le merci ed i prodotti di maggiore esportazione dall'I- 
talia in pacchi postali consisterono in stampe, litografie, 
libri, ecc.; vini; mercerie comuni e fini; olio; tessuti di 
paglia; lavori in terra, porcellana e vetro; tessuti di lana 
e di cotone; zucchero, confetti, pasticcierie e conserve ali- 
mentari. 

Invece, i pacchi postali importati dall’ estero in Italia 
contenevano principalmente profumerie; tessuti e filati di 
lino, di cotone e di lana; maglierie di cotone, di lana e 
di seta; velluti di cotone e di seta, tessuti, galloni e nastri 
di seta; mercerie di legno; stampe, futografie e libri; guanti‘ 
orificerie e piume. 

Per diritti doganali grevanti i pacchi provenienti dal- 
l'estero, durante l'esorcizio 1884-85 furono versate all'Am- 
ministrazione delle gabelle lire 1,237,250.01, la quale somma 
confrontata con quella riscossa nel 1883 in lire 833,805.0], 
presenta un aumento di lire 273,445. 

(Continua). 
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LINEE COMPLEMENTARI 


(Contin, e fine — V. n. 41). 


TRACCIATO’ DELLE LINEE. 


LINEB DEL l® PERIODO. 


a) Livea da Cagliari ad lsili: 

Pei tratti Cegliari-Pauli Monserrato e Soleminis-Isili si 
eseguirà il tracciato del progetto in data 3! agosto 1885, 
firmato dal signor ingegnere Emilio Olivieri; 

5) Lines da Macomer a Nuoro; 

Si seguirà il tracciato del progetto in data 10 ottobre 
1885, firmato dal signor ingegnere Emilio Olivieri. 

La stazione del Tirso dovrà tenersi più alta di ciò che 
risulta dal progetto, e quindi portarsi la:diramazione della 
linea por Ozieri verso Macomer c più elevata sul piano 


| della valle del Tirso, studiando l’ adattamento più oppor- 
tuno. 
c) Linea da Monti a Tempio: 

Pel tratto CalangianusaTempio si seguirà il tracciato del 
progetto in data 15 novembre 1885, firmato dal sig. ing. 
Emilio Olivieri. 

Per i tratti Pauli Monaserrato-Soleminis, della linea da 
Cagliari ad Isili, e Monti-Calangianus, della linea Monti- 
Tempio, nonchè per la linea da Macomer a Bosa, il con- 
cessionario dovrà, entro il termine prestabilito pel com- 
pletamento dei tracciati, presentare regolari progetti di 
massima, che soddisfacciano alle condizioni prescritte dal 
Capitolato ed alle altre che saranno indicate dal Governo. 

LINEE DEL 2° PERIODO. 
a) Linen da Sassari ad Alghero: 

Si seguirà il tracciato del progetto in data i5 aprile 1886, 
firmato dal signor ing. Emilio Olivieri. 

La stazione di Alghero dovrà essere trasportata più vi- 
cino alle mura della città, e la linea dovrà essere predi- 
sposta in modo da permettere la eventuale costruzione di 
un binario di allacciamento nella Degione Mulafà con la 
linea Sassari-Chilivani. 

è) Linea da Isili a Sorgono: 

Si seguirà il tracciato del progetto in data 3 aprile 1886, 
firmato dal signor ingegnere Emilio Olivieri. 

Nel progetto definitivo si dovrà procurare di avvicinare 
maggiormente i paesi, adottando pendenze superiori al 25 
per mille ed entro i limiti stabiliti dal Capitolato, onde 
dimipuire l’ importanza delle opere e la spesa, ed abbre- 
viare possibilmente il percorso. Il Governo si riserva pure 
di ordinare anche nuovi studì per un tracciato diverso del 
tratto da Meana a Sorgono, ed il concessionario sarà te- 
nuto ad eseguire questo nuovo tracciato alle condiziori in- 
serite nel Contratto o nel Capitolato. 

Per le linee da Ozieri a Chilivani e da Iglesias a Mon- 
teponi, il concessionario dovrà, entro il termine prestabi- 
lito pel completamento dei tracciati, presentare regolari 
progetti di massima, che soddisfacciano alle condizioni pre- 
scritte dal Capitolato ed alle altre che saranno indicate 


dal Governo. 
LINEE DEL 8° PERIODO. 


a) Linea da Tortolì al punto d'incontro colla Cagliari- 
Sorgono: 

Si eseguirà il tracciato del progetto in data 10 aprile 
1886, firmato dal signor ingegnere Emilio Olivieri. Il Go- 
verno si riserva però di ordinare anche nuovi studì per un 
tracciato diverso, ed il concessionario sarà tenuto ad ese- 
guire questo nuovo tracciato alle condizioni inserite nel 
Contratto e nel Capitolato. 

di Linea da Ozieri al punto d’ incontro colla Macomer- 
Nuoro: 

Pel tratto da Pattada alla linea Macomer-Nuoro si se- 
guirà il tracciato del progetto in data 3 aprile 1886, fir- 
mato dal signor ingegnere Emilio Olivieri. 

Nella esecuzione si dovrà avvicinare il tracciato alla cane 
toniera di Renetutti. Rimane inoltre riservata la scelta de- 
fipitiva del punto di riunione colla linea Macomer-Nuoro. 

Pel tratto Ozieri-Pattada della linea da Ozieri al punto 
d'incontro colla Macomer-Nuoro, il concessionario dovrà, 
entro il termine prestabilito pel completamento dei trac- 
ciati, presentare un regolare progetto di massima, che sod- 
disfaccia alle condizioni prescritte dal Capitolato ed alle 
altre che saranno indicate dal Governo. 


La lunghezza totale delle linee dei diversi periodi, per 
gli effetti dell’ applicazione della sovvenzione e della ripar- 
tizione dei prodotti, non dovrà risultare maggiore rispetti- 
vamente di 

chilometri 223,867 per le linee del 1° periodo 
id. 128,293 id, 2° id. 
id. 228,800 id. 3° id. 

Su queste lunghezze sarà però ammessa una tolleranza 
nella misura del 3 per cento. 

Sottoscritti all’ originale: 

Il Ministro dei Lavori Pubblici 
FRANCESCO GENALA. 
Il Ministro delle Finanze e Ministro per interim del Tesoro 
AGOSTINO MAGLIANI. 
Il Ministro di Agricoltura, Industria e Commercio 
BERNARDINO GRIMALDI. 

GiovannI MARSAGLIA, uel nome proprio e quale rabpre- 
sentante della Banca di Toriuo e delle Ditte Fratelli 
Marsaglia e Fratelli Ceriana. 

ALrrREDO CoTTRAU, nel nome proprio e quale rappresen- 
tante della Banca di Torino e deile Ditte Fratelli Mar- 
saglia e Fratelli Ceriana. | 

FRANCESCO Raciopri testimonio. 
GIANATTI GiovaNnNI VINCENZO lestimonio. 
IL Capo Sezione delegato alla stipulazione 
dei contratti del Ministero dei lavori pulblici 
Mariano FRIGREI, 


Informazioni Particolari 


nei. MO.VITORE 


Il Comitato d' Amministrazione delle Strade ferrate 
del Mediterraneo si riunì ieri l’altro e ieri allo scopo 
principale di esaminare il bilancio del primo esercizio 
sociale, che doveva poi essere soltoposto all’ appro- 
vazione del Consiglio. 

Il Consiglio d’ Amministrazione tenne infatti nelle 
ore pomeridiane di ieri una seduta straordinaria per 
tale oggetto. Erano presenti 20 consiglieri e tutto il 
Collegio dei Sindaci. 

Dopo che il Direttore Generale ebbe dato, dietro 
interpellanza del consigliere Berardi, alcuni schiari- 
menti sull’ andamento delle nuove costruzioni e sui 
rapporti finanziari della Societa col Governo dipen- 
denti dalle costruzioni stesse, si passò all'esaurimento 
degli alari correnti, ratificando le ay provazioni dale 
d' urgenza dal Comitato. 

Aperta quindi la discussione sulla liquidazione ge- 
nerale dell'anno 18S3-N6, il comm, Massa fece osser- 
vare come, dale le difficoltà grandissime del primo 
anno di esercizio e la diminuzione dei prodotti che si 
ebbe a soffrire per causa delle condizioni sanitarie 
del paese, specialmente nel secondo semestre 1885, 
le risultanze di detta liquidazione possono ritenersi 
soddisfacenti. Mostro come del resto, e nonostante le 
cause accennate di perturbazione, il conto dell’ eser- 
cizio propriamente detto lasci un avanzo di circa lire 
850,000. avendosi, di fronte ad un attivo di lire 
68,9105,914.87 (risultante dalla somma del 62 12 per 
cento sui prodotti della rete principale, del corrispet- 
Livo per l'esercizio delle linee secondarie e dei pro- 
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dotti a rimborso di spesa) una spesa di L. 68,568,650.81: 
che se nella liquidazione generale, calcolando di dare 
alle Azioni il cinque per cento, l’ avanzo scompare e 
rimane anzi un deficit di poco più di L. 100,000, è 
questo un ammanco di lieve conto, avuto riguardo 
alla riserva ancora considerevole che rimane alla So- 
cietà per elletto della disposizione statutaria concer- 
nente l’ utile derivato dal modo di pagamento al Go- 
verno del prezzo d’ acquisto del materiale mobile. 

All'esposizione del Direttore Generale tennero dietro 
osservazioni e domande di schiari:cnti da parle di 
parecchi Consiglieri, ai quali fu dettagliatamente ri- 
sposto; dopo di che fu chiusa la discussione, appro- 
valo all’ unanimità il bilancio, e consegnato ai Sin- 
daci. 

Venne quindi approvalo il modo di procedere al 
regolamento dei conti col Sindacato di emissione, il 
quale concorre a pagare il dividendo a quelle Azioni 
che furono interamente liberate al 1.0 luglio 1885. 

Da ultimo il Presidente conte Belinzaghi annunciò 
che la prossima seduta del Consiglio avra luogo il 3 
novembre p. v. in cui verrà presentata la relazione 
dei Sindaci, e che per l’ Assemblea degli Azionisti 
sarebbe stato fissato il giorno 21 dello stesso mese. 

>< 

Annunciavamo tempo addietro che il Ministero dei 
lavori pubblici aveva dato incarico ad apposita Com- 
missione di esaminare 1 tracciali gia studiatt per lo 
allacciamento della stazione col porto di Civitavecchia 
e proporre quello da scegliersi. 

Ci informano ora che il Comitato superiore delle 
strade ferrate, interpellato a seguito delle proposte 
fatte dalla predetta Commissione, ha espresso l'avviso 
che sia da preferirsi il tracciato interno con galleria 
sotto la via Tralana, e che in tal senso sia da slu- 
diarsi il progello d’ esecuzione, omettendo pero di 
comprendervi la stazione marittima, per la quale non 
è ancora stabilita la precisa località. 

In conseguenza venne dato incarico alla Società per 
le strade ferrate del Mediterraneo di provvedere sul- 
lecitamente allo studio di tale progetto. 


>< 


L'Ispeltoralo governativo, su proposta della Società 
per le strade ferrate del Mediterraneo, ha autorizzato 
in via d'urgenza che sì affidi alla Ditta Pasquale 
Cecchetti la fornitura e la posa in opera della ghiaia 
occorrente per la massicciata nel tratto della linea 
di comunicazione fra la stazione di Roma San Paolo 
e la nuova di Trastevere, compreso fra l’argiue di 
detta linea e la sezione n. 30. 


>< 

IL R. Ispettorato Generale delle Strade ferrate ha 
chiesto alle Amministrazioni ferroviarie del Mediter- 
raneo, dell'Adriatico e della Sicilia di conoscere i loro 
intendimenti in merito alle domande formulate dal 
Comitato della Camera dei deputati. circa la sostiltu- 
zione degli attuali biglietti ferroviari per i membri del 
Parlamento con un biglietto unico permanente, e circa 
i viaggi con rkluzione del 50 per cento a favore delle 
famiglie dei signori deputati e senatori.» 

In quanto alla prima di dette domande, sappiamo, 
che di comune accordo, le tre Società suindicale hanno 
deliberato di procedere ad opportuni studì, persuase 
che il Governo vorra ammettere che per i nuovi bi - 
glieli venga corrisposto un prezzo che assicuri l’at- 
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tuale prodotto ed il suo presumibile e costante au- 
mento. 

Le nominale Società stanno impertanto raccogliendo 
1 dati relativi al prodotto dei viaggi dei signori se- 
natori e deputati per il quinquennio 1880-84 e 1.0 
semestre 1885, allo scopo di poter procedere con cri- 
terî esatti nel determinare il prodotto medio indivi- 


duale annuo di ogni membro del Parlamento e la. 


progressione del suo aumento; ultimati i quali lavori 
potranno dalle Societa stesse essere presentale pro- 
poste concrete al R. Ispettorato Generale delle Strade 
lerrale. 

In quanto poi all’ altra domanda che riguarda i 
viaggi delle famiglie dei signori deputati e senatori, 
ci si assicura che tutte e tre le Societa ferroviarie 
siano del parere che non esistano ragioni per pren- 
derla in considerazione anche pel fatto che oramai è 
veramente eccessivo il numero di coloro che viag- 
giano con ribasso di prezzo e che non conviene quindi 
estendere maggiormente simili concessioni. 


>< 


La Direzione generale per le Strade ferrate del Medi- 
terraneo ha rassegnato al R. Ispettorato Generale delle 
ferrovie il progetto completo della stazione definitiva 
di Capua. 

Il progelto è costiluito di tre parti distinte: la 
prima riguarda le opere per le quali si deve proce- 
dere alla immediata esecuzione; la seconda comprende 
la costruzione del piano caricatore nuilitare; e Ta terza 
il preventivo della spesa occorrente all'impianto degli 
apparati centrali Soxbv e Farmer per la manovra degli 
scambi e segnali. 

L'importo totale dei lavori da eseguirsi immedia- 
tamente ascende alla somma di L. 1,667,100 e la So- 
cietà propone che fra i diversi metodi di appalto dei 
lavori sia a darsi la preferenza a quello di licitazione 
privala. 

Per la esecuzione delle opere da appallarsi si è 
previsto un periodo di tempo di 15 mesi. 


> 


Ci informano da Modena che quell’Ingegnere Capo 
del Genio civile, incaricato degli studi per una fer- 
rovia da Modena a Lucca ha presentato al Ministero 
dei lavori pubblici opportune proposte nell'intento di 
sollecitare per quanto possibile la compilazione dei 
progetti afferenti alla linea stessa. 


>< 


Ci informano da Parma che in generale i lavori 
della ferrovia da Parma a Spezia sono bene sviluppati 
e che il personale della Direzione sociale vi attende 
attivamente. 

L'avanzamento dei lavori di costruzione della fer- 
rovia in Valle di Magra è tale da far ritenere che 
sarebbe possibile di aprire al pubblico esercizio il 
tronco Pontremoli-Spezia di chil. 41,702 verso la 
la meta dell'anno prossimo facendo provvisoriamente 
‘un allacciamento colla ferrovia ligure a Fornola e 
percorrendo sulla linea stessa il tratto Fornola-Spe- 
zia. Per ottenere questo intento occorrerebbe però 
che senza indugio si provvedesse per l’ appalto dei 
fabbricati e per la posa dell’ armamento dei tronchi 
da Filatuera a Fornola, nonchè alla provvista del 
materiale d'armamento da Pontremoli a Fornola. 

In quanto alla grande galleria del Borgallo della 
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lunghezza di m. 7967 in costruzione lungo la linea 
premenzionata, riceviamo le seguenti informazioni: 


Imbhocco Parma. — Lavorasi allo scavo della gal- 
leria d’avanzata aperta nello strozzo con un avanza- 
mento giornaliero di m. 0.90. Si raggiunse la pro- 
gressiva di m. 33 dallo imbocco sotterraneo in ter- 
reno relativamente buono. Lasciati gli schisti argil- 
losi si è entrati in roccia di arenaria alternante con 
schisti argillosi: 

Imbocco Spezia. — Continuasi lo scavo con due 
gallerie di avanzamento, l’inferiore colla perforazione 
meccanica, la superiore colla perforazione ordinaria 
a mano, procedendo per mezzo di fornelli da diversi 
attacchi. Nell’ avanzamento inferiore si è raggiunta 
la progressiva di m. 2153 dall’ imbocco sotterraneo. 
Le perforatrici usate finora sono le Ferroux; però 
l'impresa attende delle piccole perforatrici dette £c- 
clips da applicarsi agli attacchi dell’ avanzata in ca- 
lotta. 

Si è cominciata la demolizione della volta gia ese- 
guita e la ricostruzione della stessa per galleria a 
doppio binario. La natura della roccia incuntrata è 
sempre buona e l'acqua di filtrazione è diminuita. 

Pozzo del rio Freddo. — Prosegue con poca ala- 
crita l'approfondimento del pozzo. Questo lavoro non 
potra prendere serio sviluppo finché non sia bene 
sistemata la nuova strada di servizio che | impresa 
ha dovuto costruire. 


>< 


Il 17 corr. in seguito ad una piena del fiume Taro, 
superiore anche a "quella avvenuta nel 1882, i lavori 
della linea Parma-Spezia subirono gravi danni. A ca- 
gione della corrente assal impetuosa , fu interrotta 
qualsiasi comunicazione nella vallata, e fu distrutta 
completamente la diga di presa d’acqua costruita dal- 
l'Impresa Piatti. Furono pure in grossa piena 1 tor- 
renti Verde e Verdesina che causarono gravi danni 
alla condotta dei compressori della galleria. del Bor- 
gallo all’ imbocco Guidani, per cui si dovette sospen- 
dere la traforazione meccanica. In seguito pero ad 
energiche disposizioni prese mediante una condotta 
provvisoria, ieri stesso a, ripresa la perforazione 
meccanica. 


>< 


Con decrelo del 13 corrente il Ministero dei lavori 
pubblici ha approvato la spesa di L. 15,800 per l’a- 
dattamento del vecchio cantiere di San Nicola presso 
Taranto ad uso magazzeni del Materiale e dell’ Eco- 
nomato, autorizzando la Società per le strade ferrate 
del Mediterraneo ad aprire la relativa gara d'appalto, 


><a 


Con altro decreto pari data fu autorizzata la spesa 
di L. 3100 per la costruzione di nove forni da pane 
nelle stazioni di Catanzaro Marina, Soverato, Riace, 
Roccello, Ardore, Bianconuovo della linea Taranto- 
Reggio, e nelle stazioni di Archi Reggio, Gallico e 
Catona della linea Reggio-Castrocucco. 


>< 


In seguito a parere favorevole del Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblici, della R. Avvocatura erariale 
e del Consiglio di Stato, venne dal predetto Ministero 
approvato il progetto presentato dalla Società Medi- 
terranea per la fornitura degli scambi e meccanismi. 
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fissi sui tronchi Agropoli-Rutino-Vallo della ferrovia 
Battipaglia-Castrocucco, affidandone alla Società slessa 
l'esecuzione. 


>< 


In base ai risultati della gara tenutasi presso la 
Direzione generale della rete Mediterranea per |’ ap- 
palto dei lavori di costruzione di un piano caricatore 
coperto, per frulta e verdura in stazione di Savona 
Letimbro, l'Ispettorato governativo autorizzò l’aggiu- 
dicazione definitiva dell’ appalto medesimo alla Ditta 
Vernazza Giuseppe di Varazze, riuscita miglior offe- 
rente, col ribasso del 29.08 per cento sui prezzi di 
tarifla. 

>< 

Il Ministero ha pure approvato il contratto stipu- 
lato colla Ditta Raddi e C. di Spezia per la fornitura 
e posa in opera dei serramenti al fabbricato passeg- 
gieri e di cessi isolati della stazione di Chiavari au- 
torizzando la relativa spesa. 


>< 


Con decrelo ministeriale del 15 andante fu appro- 
vala un'ulteriore spesa di L. 111,000 pel completa- 
mento del lavori d’ impianto di un fascio di binari 
nella suddetta stazione di Chiavari. 


>< 


Allre approvazioni pervenule dall’ Ispettorato go- 
vernativo alla Direzione generale della rete Mediter- 
ranea: 

L. 53000, per la costruzione di un caffè ristorante 
nella stazione di Carmagnola; 

L. 1400, pel completamento della chiusura della 
stazione di Carri: 

L. 5682, per ristabilire il passaggio dei treni sul 
torrente Valanidi al chil. 466 + 296 della linea Ta- 
ranto-Reggio, la cui travata metallica venne asportata 
da una piena nel novembre 1885; 

L. 6000, per l' impianto di una bilancia ponte da 
30 tonn., in stazione di Nola; 

L. 6100, come sopra, in stazione di Isoletta ; 

L. 5900, come sopra, in stazione di Mercato San 
Severino. 

>< 


Fra i contratti approvati dal Comitato e dal Consiglio 
d' Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo, nelle sedute di ieri, notiamo i seguenti : 

Colla Ditta Fratelli Raddi di Spezia per appalto 
lavori di formazione della sede del 2.0 binario sul 
tronco Chiavari-Sestri Levante-Riva e costruzione della 
nuova galleria di St. Anna. Importo L. 850,000: 

Colla Ditta Canavesio friovanni di Torino per forni- 
tura di oggetti da lattoniere per lampisteria. Importo 
L. 30,280.50; 

Colla Ditta Pellizzoni Cesare di Bologna per ripri- 
stino della linea ed adiacenze da Massa a Viareggio. 
Importo L. 20,000;. 

Colla Ditta l’esce Stefano di Buccino per consoli- 
damento di una parte a monte della trincea fra i km. 
150,800 e 150,800 della linea Eboli-Metaponto. Im- 
porto L, 29,000; 

Colla Società Anonima della Fonderia del lignone 
a Firenze per fornitura di tubi di ghisa per condolta 
d'acqua. Importo L. 19,365.25: 

Colle Officine della Scuola Industriale di Fermo per 
fornitura di gru da pesi fisse, Importo L. 18,920; 
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Colla Ditta Cattò Carlo di Milano per fornitura co- 
lonnette di pietra per cancellate. Importo L.15,413.75; 

Colla Società Veneta per Imprese e Costruzioni pub- 
bliche in Padova per fondazione ad aria compressa 
delle spalle e fornitura e posa iu opera della travata 
metallica al ponte sul Novito sulla linea Taranto- 
Reggio. Importo L. 200,000; 

Colla Ditta Baldassare e.Musarra di Campomaggiore 
per consolidamento della frana al km. 201,350 della 
linea Eboli-Metaponto. Importo L. 36,300; 

Coll’ Impresa Industriale Italiana di Napoli per co- 
struzione di due impalcature metalliche da porsi in 
opera sul tronco di ferrovia d’ accesso al porto di 
Reggio-Calabria. Importo L. 44,500; 

Colla Ditta Carlo Allegri di Signa per fornitura di 
m. ce. 5,000 di massi da estrarsi dalla Cava delle 
Grazie presso Chiavari e formazione cogli stessi di 
scogliere a difesa della ferrovia lungo la tratta Ge- 
nova-Spezia. Importo L. 68,000 circa. 

Colla Societa Anonima per opere pubbliche nel mez- 
zogiorno d'Italia per costruzione del tronco Afragola- 
Casalnuovo. Importo L. 632,006.88. 


>< 


Sappiamo che di accordo fra le Amministrazioni 
delle ferrovie Adriatiche e Mediterranee e la Società 
Lariana di Navigazione del lago di Como, furono fatti 
opportuni studì sulla questione dei trasporti in ser- 
vizio fra la ferrovia e la navigazione, in seguito ai 
quali fu convenuta la ristampa dell'attuale prontuario 
dei trasporti in servizio cumulativo, sopprimendo le 
sei tariffe speciali ora in vigore, ed introducendovi 
invece nuove tariffe locali, le quali sostituiscono, nella 
parte che vengono usufruite, le tarille speciali pre- 
dette e provvedono ad altri traffici che ora sfuggono 
completamente alla ferrovia ed alla Società per la 
navigazione a vapore sul' lago. 

Ora la Societa delle strade ferrate Meridionali, an- 
che a nome delle due altre Amministrazioni interes- 
sate, ha sottoposto il nuovo prontuario al R. Ispelto- 
rato generale delle ferrovie, interessandolo a far co- 
noscere al più presto possibile le proprie decisioni 


‘in merito alle proposte di cui si tratta, onde potersi 


effettuare col 1° novembre p. v.le relalive pubblica- 
zioni e l'altuazione delle nuove tariffe. 


>< 


Durante lo scorso mese di settembre si eseguirono 
i seguenti lavori pel grande ponte sul Po in costru- 
zione presso Casalmaggiore, in servizio della ferrovia 
Parma-Brescia-Iseo: Vennero completati i muri di 
risvolto della spalla destra: si continuò la costruzione 
del muro di rivestimento del rilevato allo accesso 
destro del ponte; vennero posti in opera i cuscinetti 
e la cornice di coronamento della spalla destra: si 
esegui completamente la muratura in elevazione del 
casello di guardia presso la testata destra del ponte; 
venne ripreso il lavoro di varamento delle quattro 
travate di sinistra, il quale procede con tutta rego- 
larita e sara ultimato entro il corrente mese. 

Lo stato dei lavori al 1° di ottobre era il seguente: 
NRestava da completarsi il muro di rivestimento, il ca- 
sellon presso la testata sinistra, il sottovia sulla strada 
per Viadana, ed il terrapieno all'accesso di sinistra. 
A completamento della travatura restava da eseguirsi 
la montalura di meta della travata estrema di sinistra, 
la posa in opera delle placche, rulli e longaroni; e 


tre mani di coloritura alla travala. Il ponte potrà 
essere completamente ultimato per la fine del cor- 
rente anno. 


>< 


Con Reale Decreto in dala del 5 corrente vennero 
approvati gli Statuti della Società Italiana per le Strade 
ferrate secondarie della Sardegna. 

Con altro Decreto Reale, di pari data, si approva 
la nomina dei membri del Consiglio d'Amministrazione 
della Società predetta, designati nell’ alto costitutivo 
della Societa slessa nelle persone dei signori: 

Comm. avv. Antonio Pariani; comm. ing. Alfredo 
Cottrau; comm. ing. Giovanni Marsaglia; cav. ing. 
Francesco Ceriana; cav. ing. Antonio Vivanet; comm. 
Ernesto d' Amico; cav. Gaetano Bacci. 


>< 


Il Consiglia di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
prese le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
concernenti le strade ferrate: 

1° Ha ritenuto che possa approvarsi l'atto di sot- 
tomissione «dell Impresa Mazzorin, per | esecuzione 
di nuovi lavori sul fiume Magra, lungo il tronco da 
Fornola a Ghiareto, della linea Parma-Spezia, pei 
quali è preventivata la spesa di L. 230,000; 

2' Ha opinato che colle modificazioni suggerite dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici possano ap- 
provarsi il progetto e l'atto di sottomissione relativi 
ai lavori dì riattamento dell’argine ferroviario, (ra gli 
ellomelri 335 e 340 del tronco in costruzione Per- 
siceto-San Felice, della linea Bologna-Verona. La spesa 
preventivata per |’ esecuzione dei lavori stessi am- 
monta a L. 80,000; : 

3° Ha avvisato che possa essere approvato |’ atto 
di sottomissione stipulato fra l' Amministrazione go- 
vernativa e la Impresa costruttrice del tronco La- 
tiano-Bribdisi (linea Taranto-Brindisi) inteso ad acce- 
lerare i lavori di costruzione del tronco ed a transi- 
gere su di una vertenza con la Impresa stessa; 

4° Ha manifestato l'avviso che sia da approvarsi il 
progetto di appalto dei lavori pel ponte sul Torbido 
lungo il tronco in esercizio Reggio-Villa San Gio- 
vanni, della ferrovia Reggio-Castrocucco, da affidarsi 
a rimborso di spesa alla Societa delle strade ferrate 
del Mediterraneo. La spesa all’ uopo occorrente am- 
monta a L. 80,000; 

5° Ha espresso fl parere che si possa dal Mini- 
stero approvare l'alto di transazione stipulato fra 
l’Amministrazione governativa e la Impresa Industriale 
Italiana di costruzioni metalliche di Napoli, per la 
rescissione di un contratto concernente la fornitura 
di 30 vetture miste di 1* e 2° classe, destinate alle 
ferrovie complementari; 

6° Ila ritenuto che con le modificazioni: suggerite 
possa approvarsi la maggiore spesa di L, 1,772,942 
e l'atto di sottomissione relativo ad un progetto di 
variante pel tronco da Ornavasso a Piedimulera, della 
ferrovia da Gozzano a Domodossola; 

° Ha opinato che anche agli effetti della dichia- 
razione di pubblica utilità per le espropriazioni oc- 
correnti possano approvarsi i lavori previsti nel pro- 
getto di risanamento della galleria Albano fra i chi- 
lometri 189 + 372 e 190 + 397 della linea da Eboli 
a Metaponto: 

8° Ha avvisalo che possano approvarsi il progetto 
e l'atto di sottomissione presentato dalla Società na- 
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zionale delle ollicine di Savigliano per l’ esecuzione 
dei lavori di armamento del 2° tronco della ferrovia 
Parma-Brescia pel tratto compreso fra l'argine destro 
del Po è la stazione di Casalmaggiore; 

9° Ha manifestato il parere che possa approvarsi 
l'atto di convenzione stipulato fra l Amministrazione 
dei lavori pubblici e la Societa dell'acqua potabile di 
Aosta per l'alimentazione del rifornitore della stazione 
omonima; 

10° Ha ritenuto che con le modificazioni nel capi- 
tolato speciale, suggerite dal Consiglio superiore dei 
lavori pubblici, possano approvarsi il progetto e l’atto 
di sottomissione relativi all'appalto dei meccanismi 
fissi occorrenti per l'armamento della ferrovia Chi- 
vasso-Casale. 

><a 


Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
ì seguenti che possono maggiormente interessare | 
nostri lettori: 


Progetto di binario e piattaforma nella stazione di As' 
soro sulla linea Catavia-Licata ; 

Contratto per acquisto ed applicazione degli apparecchi 
d' illuminazione ua gas nei treni diretti delle ferrovie Me- 
diterranee ; 

Impianto dell'apparecchio Saxby-Farmer nella stazione 
di Villavecchia della ferrovia succursale der Giovi ; 

Consolidamento della trincea al chilumetro 100 più 538 
della linea Palermo-Pourto Empedocle ; 

Sostituzione di una galleria ad una trincea nella fer- 
rovia Rivarolo-Castellamonte ; 

Rifucimento di binario fra i chilom. 172, 178 e 23], 
236 della linea Foligno-Torontola ; 

Progetto di massima di una ferrovia da Roccasecca a 
Gaeta. 


r1_ mei _——_ _"_=— —r1rrr— [I L- 


Notizie Ferroviarie IHaliane 


Ferrovia Gozzano-Domodossola. — Il 29 cur- 
rente ulle ore 10 ant. presso il Ministero dei L. P. e presso 
la R. Prefettura di Novara si addiverrà col metodo dei 
partiti segreti, recanti il ribasso di un tanto per cento 
all'appalto della fornitura dei materiali metallici occorrenti 
per gli scambi e relativi crociamenti per l'armamento delle 
stazioni della linea Gozzano-Domodossola comprese nei 
tronchi 2°, 3°, 4° e 5‘, dalla stazione di Orta Miasino 
(esclusa) a quella di Domodossola (inclusa), per L 113,090. 
Cauz. provv. L. 6000, definitiva L. 11,900. 

ì termini entro i quali dovranno consegnarsi i mecca- 
nismi saranno di giorni sessanta per n. 15 scambi e re- 
lativi crociamenti, dei quali 7 con deviazione a destra e 
8 con deviazione a sinistra, e di mesi undici per lo scam- 
bio triplo e per n. 34 scambi e relativi crociamenti di cui 
21 per deviazione a destra e l3 per deviazione a sinistra. 
Detti termini saranno decorribili dalla data della ordina- 
zione. 

1 fatali scadranno eol mezzogiorno del 3 novembre p. v. 


Ferrovia Treviso-Belluno. --- A conferma di 
quanto pubblicammo gei precedenti pumeri, si annuncia 
da Roma che il R. Ispettorato generale delle strade fer- 
rate ha ricevuto assicurazione dalla Direzione tecnica lo- 
cale che, qualora il tempo prosegua a mantenersi buono, 
il giorno 25 del corrente mese s’eseguiranno le prove delle 
travate metalliche delia ferrovia Belluno Treviso nel tratto 
in costruzione da Belluno a Cornuda, e che pel giorno 
1° del prossimo novembre si potrà procedere alla visita di 
ricogoizione del preindicato tronco di ferrovia, 
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Le cose sono poi predisposte in modo che l’apertura del 
tronco stesso all’esercizio debba seguire a brevi giorni la 
visita di ricognizione. L'armamento nei giorni scorsi era 
compiuto su tutti i punti, e ier l’altro stesso la locomotiva 
ha percorso egregiamente tutta la linea. 

Con l’ apertura della nuova linea Belluno-Treviso, tutti 
i capoluoghi della provincia vengono ad essere allacciati 
alla rete ferroviaria del Regno. 


Ferrovia Viterbo-Attigliano. — Essendo stati 
ultimati i lavori dî completamento indicati nel verbale di 
ricognizione della linea Viterbo-Attigliano, la Società delle 
Ferrovie Meridionali ha già date le occorrenti disposizioni 
perchè lo stazioni di Montefiascone e Viterbo sieno abili- 
tate al servizio delle merci a piccola velocità, tunto in 
servizio interno che in servizio cumulativo. 


Ferrovia Chivasso -Casale. — L'ingegnere capo 
del Genio civile di Torino, al quale è affidata la direzione 


e sorveglianza della ferrovia da Chivasso a Casale, ha ri-. 


presentato, modificato in conformità alle prescrizioni su- 
periori, il progetto di appalto per Ja fornitura dei mecca- 
nismi fissi necessari per tutte le stazioni e fermate dei tre 
tronchi nei quali è suddivisa la ferrovia predetta. La spesa 
complessivamente preventivata per la fornitura dei mecca- 
nismi di che trattasi, ivi comprese L. 10,020 per imprevisti, 
ammonta a L. 90,000,, 

Il materiale considerato in progetto è il seguente: N. 15 
segnali a distanza completi; m. 10,100 di trasmissioni per 
segnali a distanza; n. 5 piattaforme girevoli del diametro 
di m. 4,50; n. 7 sagome limite di carico, di cui 2 in legno 
e 5 in ferro; n. 2 grue da pesi della portata di 6 tonnel- 
late; n. 2 grue idrauliche a collo girevole; n. 1 rifornitore 
per acqua completo; n. 2 bilancie a ponte della portata di 
30 tonnellate, sistema Bianco Upessi; n. 1 pompa per ali- 
mentazione di ritornitore, della portata di litri 250 al mi- 
nuto; m. l. $0 di tubi per condotta d’ acqua del diametro 
di m. 0,12 e m. |. 200 del diametro di m. 0, lv; chilog. 250 
di robinpetteria e valvole. 


Forrovia Ravenna-Venezia. — Parecchi Mupi- 
cipii interessati nella costruzione della ferrovia diretta Ra- 
venna- Venezia, domandarono al Ministro dei lavori pub- 
blici di comprendere anche questa, appartenente ell’Adria- 
tica Tiberina, nei mille chilometri di quarta categoria. 


Servizio ferroviario. — Servizio cumulaliro Italo- 
Francese. — A cominciare dal 15 corrente mese venne at- 
tuata una tariffa combinata coi prezzi deila serie A della 
tariffa speciale n. 55 A P. V. accelerata pel percorso italiano 
e della tariffa speciale comune n. 401 P. V. italo-francese 
pel percorso estero, applicabile ai traspoti di derrate a va- 
gone completo diretti, via Modane, alle stazioni porti di 
mare e punti di frontiera francesi, designati nei cioque iti- 
nerari della tariffa speciale comune 401, oppure alle stazioni 
francesi situate sui detti singoli itinerari (quando convenga 
allo speditore), che risultano dall’ allegato 2 alla detta ta- 
riffa combinata. 

Tutte le stazionì italiane abilitate al servizio delle merci 
a G. V. (reti Adriatica e Aediterranea), ammesse e pon 
ammesse al servizio diretto colla Francia, ed alla tariffa 
speciale comune 401 P. V. italo francese, possono effettuare 
le spedizioni di cui si tratta. 

Le norme pel carteggio e per l'inoltro delle dette spe- 
dizioni sono indicate nella tariffa combinata suddetta, che 
trovesi in vendita presso le stazioni al prezzo di cent. 50. 


Ammissione delle Stazioni di Cividale e Lonito al sertizio 
cumulativo. — A cominciare del 16 andante la stazione di 
Cividale, della nuova linea Udine-Cividale, della Società 
Veneta, già ammessa al servizio cumulativo colla Rete 
Adriatica, venne abilitata al servizio medesimo cun questa 
Rets, coll’ Impresa di Navigazione sul Lago Maggiore, colla 
Società Larinna e colla linen Santbià-Biella per i trasporti 
di numerario, preziosi, delle merci, dei veicoli e dei feretri 
a G. V. e P. V., nonchè delle merci e del bestiame a P. 
V., accelerata. 

Per le merci a G. e P. V. e P. V. accelerata e pel be- 
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dine Cividale le stesse tariffe e condizioni attualmente In 


vigore sulle Reti Mediterranea ed Adriatica. 

Il Servizio cumulativo in parola è esteso anche ai tras- 
porti militari, di cui la Convenzione in data 28 settembre 
1832 approvata con R. Decreto del 31 maggio 1873. 

La stazione di Cividale dista da Udine chilometri 16. 

l.a stazione di limito, posta sulla linea Milano-Verona- 
Venezia, già ammessa al servizio dei viaggiatori, bagagli 
e canì, a datare dal © andante, fu abilitata ai trasporti a 
grande velocità in servizio interno e cumulativo italiano, 
limitatamente però ai colli non eccedenti il peso di chilo- 
grammi 60 esclusi i veicoli ed il bestiame. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Venerdì mattina, nelle 
sale dell’ A/bergo del Parco a Lugano si è riunito il Cone 
siglio d’amministrazione della ferrovia del Gottardo. 

Com’ è noto, la riunione ebbe luogo quest'anno a Lugano 
e non a Lucerna, avendo i consiglieri espresso il desiderio 
di vedere la parte meridionale della linea. 

Erano presenti i signori J. Zingg, presidente della 
Direzione, di Lucerna, col. Arnold, cons. uazionale, di Al- 
torfo, col. Rieter, cons. agli Stati, di Wintertbur, Schu- 
ster-Burkhardt, pres. del Bankvereio, di Basilea, avvocato 
Haberstich, già cons. nazionale di Aarau, Moser-Ott, cons. 
di Stato, di Sciaffusa, comm. Borgnini, dir. gen. delle fer- 
rovie dell'Adriatico, a Firenze, col. Fischer, cons. di Stato, 
di Aarau, avv. Filippo Bonzanigo, di Bellinzona, von Het- 
tlingen, cons. agli Stati, di Svitto, Dr. Stotfel, viee-presi- 
dente della Direzione, di Lucerna, Koller ingegnere, di 
Berna, Gerson de Bleichraeder, cons. intimo, a Berlino, 
Carlo ligdur, banchiere, a Vienne, A. Salomovsobn, di- 
rettore della Società di sconto, a Berlino, H. Dieller, 
membro della Direzione a Lucerna, comm. Correnti, depu- 
tato ul Parlamento italiano, a kKoma, ing. Clemente Ma- 
raini, di Luguvo, Kinel, cons. di Stato superiore intimo in 
carica, & Berlino, comm. Massa, direttore generale delle 
ferrovie del Mediterraneo, a Milano, dir. von Knapp, se- 
condo presidente della Direzione dells ferrovie dello Stato 
del Regno di Wurtemberg, a Stoccarda, avv. Ermenegildo 
Rossi, giudice del Tribunale supremo, a Lugano, comm. 
Allievi, senatore del Regno d' Italia, a Roma, e Spiller, 
cons. di Stato a Winterthur. 

Le sedute si tennero sotto la presidenza del signor 
col. Rieter, presidente del Consiglio d'amministrazione, ed 
a vice-presidente venne nominato il signor Schuster-Bur- 
ckhardt, e supplente della Direzione il sig. ing. Koller. 

Nella prima seduta ‘venne a lango discussa la propo- 
sta della Direzione cir:a la risoluzione del Consiglio fe- 
derale sull'impiego del fondo costrugioni tuttora disponi- 
bile, ma ogni deliberazione fu rimandata alla seduta suc- 
cessiva. Fu pure in discussione una proposta circa ai ri- 
sparmi delia costruzione del gran tunnel. 

Invece la proposta fatta dal signor IHInberstich tendente 
a costituire una commissione permanente del Consiglio 
d'amministrazione venne respinta alla quasi unanimità. 

Rispondendo poi ad una interpellanza circa la costruzione 
delle oilicine secondo l’ultimo rapporto di gestione, la Di* 
rezione assicurò che presto vi sarà posto mano 

Nella seconda seduta il Consiglio, dietro proposta del 
cooim. Massa, decise di autorizzare la Direzione ad offrire 
al Consiglio federale una cauzione di 10 milioni e 200,001) 
franchi a garanzia della promessa di costruire il secondo 
binario sulla tratta Herschfeld Biasca entro 12 anni, 


Ferrovia funicolare di Lugano. — La Gaz- 
cetta Ticinese del 13 corrente scrive: 


La visita di collaudo della nostra ferrovia funicolare per 
parte degli esperti federali è terminata questa mattina. 
Sappiamo che essa fu assai minuziosa e si estese a tutte 
le sue parti. La visita della parte meccanica dell’ impresa 


stiame a P. V. accelerata, valgono anche per la linea U- È formò speciale oggetto di studio e vennero eseguiti partie 
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colari esperimenti sull’ azione dei freni nei casi di acciden- 
tale ed improvvisa rottura del cordone metallico che unisce 
i due vagoncipi. 

A quanto ci si assicura, 
espressi in generale assai 
della nuova linea. 


gli esperti federali si sarebbero 
tavorevolmente ali’ esecuzione 


Ferrovia Metropolitana di Parigi. — 1l 14 
correute il Ministro dei lavori pubblici ha presentato alla 
Camera un altro progetto perla via ferrata Metropolitana, 
modificato secondo il voto del Consiglio municipale. 

Il progetto comprende cinque linee definitive in luogo 
di tre eventuali invece di uua. Le }linee definitive sono: 
la linea circolare, la linea traversale, la linea dalla stazione 
di San Lazzaro a quella del Nord, la linea dulla piazza della 
Repubblica alle Batignoles, 6 la linsa dal’Arco della Stella 
alla porta Maillot. 

I.n rete totale della Metropolitana sarà di 47 chilometri 
e 834 metri, di cui 35 chilom. 860 m. per la rete definitiva 
6 li chilom. 975 metri per la eventuale. Avrà circa 9 chi. 
lometri in viadotto, e 20 chilometri circa in sotterraneo e 
più di 6 chilometri in trincea. 

La spesa totale è valutata a 285 milioni di franchi. La 
grranzia d'interesse si eleverebbe a 12 milioni, di cui 5 
forniti dalle grandi Compaguie ferroviarie, 2.300,000 in 
forma di sussidio dalla città di Parigi, ed il resto, poco 
meno di 5 milioni, dallo Stato. 

Il Ministro chiederà l’ urgenza per poter metter mano ai 
lavori il più presto possibile e fara in modo che la futura 
ferrovia Metropolitana sia in esercizio per l’ Esposizione 
universale del 1889. 


Valichi alpini. — Leggiamo nell’ Ecomomiste Fran- 
cais e riferiamo per debito di cronisti: 

Si annuncia che nei Circoli commerciali di Ginevra si 
discute vivamente il progetto di traforo del Jura e della 
ferrovia del Monte Bianco; poichè per la linea Chumpa- 
gnole-Morex Gex-Ginevra, con traforo della Fuucille jun 
chilometro e mezzo) la comunicazione ferroviaria fra Gi- 
pevra e Parigi, che era di 6259 chilometri, sarebbe abbre- 
viata di 127 chilometri, e la durata del tragitto, che è at- 
tualmente di dieci ore e mezzo col treno diretto, sarebbe 
ridotta di due ore. 

Siccome, d’altra parte, la Società Paris-Lyon-Mediterranée 
ha | intenzione di stabilire una comunicazione più breve 
tra le sue linee del Nord e la ferrovia del Monte Biunco, 
ci si occupa attivamente in Ginevra e in Snvoia di otte- 
nere una comunicazione diretta per Morex, Fancille, Gex, 
Fernex Ginevra, Carouge, Saint Julien, Ausseilles, Pryngy, 
Albertville; dimodochè Ginevra, puichè il tronco di Carouge- 
Villaude Ginevra) sarebbe ubbligatorio, si troverebbe sulla 
linea più diretta tra l’Italia e il Nord e l'Est della Francia. 

Il Consiglio di Stato svizzero sarebbe disposto ad ade- 
rire ai degiderii del commercio ginevrino e ad appoggiare 
il traforo della Faucille. 


Ferrovie serbe. — Si annuncia che il Governo 
serbo ha accordato alla casa viennese Fioeblich e Schwarz 
la concessione provvisoria di nna ferrovia tra Valvejo 6 
Belgrado. Questa linea, lunga 98 chilometri, sarà costrutta 
a scartamento ridotto. 

Il Governo garantirà un interesse del & 0jo. 


Tuanel attraverso il Sund. -- Intorno alla pro- 


gettata costruzione di un tunnel sotto il Sand per con- 


giungere, mediante una ferrovia, la Svezia alla Danimarca, 
la Avelnische Zeitung scrive: 

« Ìl governo svedese ha proposto al Ministero dell’ in- 
terno danese di nominare una Commissione mista, com- 
posta di rappresentanti dei due paesi, per fissare le con- 
dizioni alle quali si possa concedere il permesso di co- 
struire questo tunnel. Il Ministero danese ha aderito a 
questa proposta e sono stati nominati dai due govervi i 
commissari per questo scopo. » 


Ferrovie Cell'America del Sud. — Da una cor- 
rispondenza da Movtevideo alla Perseveran:e in cui si rende 
conto del grande e progrediente svi'uppo industriale, com- 
merciale e materiale di quel paese, togliamo i seguenti 


cenni sui grandiosi progetti che mano mano si vanno ef- 
fettuando, che si succedono e s’incalzano nella ressa delle 
concessioni e della effettuazione. Ecco come parla delle 
ferrovie! 

Mentre la graude ferrovia transandina continua costruen- 
dosi ed avanzandosi al suo termive, per mettere ‘in comu- 
nicazione tutta la regione del Pinta col Chilì, un sig. Bell 
ha recentemente fatta la proposta di costruire un’ altra 
grande linea, che, partendo dalla colonia del Chubut, si 
interni nel territorio della Patagonin, attraversi le Ande, 
e sbocchi su di uo porto del Pacifico. 

Questo progetto è connesso a quello di una grande co- 
lonizzazione della Patagonia, e dovrebbe infatti prendere il 
pome di Centrale Atlantico-Pacifivo coloniszatore della Pa- 
lagunia 

Un altro grandioso progetto è quello presentato dai si- 
gnori Antonio Lerven e C. per la costruzione di un’ altra 
ferrovia di 1800 chilometri di lunghezza a partire da Bue- 
nos-Ayres fino ad Antuco o Ghillan nel Chilì, passando 
la Cordilliera a Pichachen. Tutto questo s’intende verrebbe 
fatto con capitali inglesi è contro la sola Garanzia da parte 
del Governo del 6 010 d’ interesse. 

Finalmente sul tappeto delle opere grandiose ed attua- 
bili sta pure la proposta di una strada ferrata che unisca 
Buenos-Ayres a Montevideo. Il passaggio del fiume Uru- 
guay si etfettuerebbe mediante dei grandi pontonio chiatte. 
che trasborderebbero i treni ferroviari da una sponda al- 
I’ altra. 

Questa linea acquisterebbe una grande importanza quando 
1 lavori del nuovo porto di Montevideo siano fatti, avve- 
gnacchè questo diventerebbe il vero e principale emporio 
e il primo porto commerciale di tutta l’ America del Sud. 
Ma questo fatto aopunto, può esser quello che, incutendo 
timore di uno spostamento di interessi, attiri alla proposta 
ferrovia una guerra che ne impedisca o ne ritardi l’attua- 
zione. 

A parte }uesti che sono progetti, i lavori già cominciati 
e che vanno compiendnsi, segnano una nuova era per questi 
paesi, e creuta la viabilità, ue trasformano l’ aspetto e la 
Vita. 


II cinquantenario delle Strade ferrate in 
Fraucia. — Nel 1887 compiouo cioquanta anni da che 
le ferrovie esistono in Fraucia. Si è perciò costituito un 
Comitato per celebrare il cinquantennario di questa graude 
rivoiuzione economica. 

Presidenti onorart di questo Comitato sono i Ministri 
dei lavori pubblici, del commercio, delle poste, dell’ agri 
coltura, della guerra e della marina. Presidente effettivo è 
il sig. Montaut, ingeguere in capo dei ponti e strade. 

Per la celebrazioue del cinquantennario, il Comitato ha 
adottato queste principali linee del programma: 

1. Esposizione internazionale dell'industria delle Strade 
ferrate e di quells che vi hanno attineuza; 

2. Congresso internazionale delle Strade ferrate per lo 
studio delle questioni di tariffa, di sicurezza, di como- 
dità, ecc.; 

o. Cerimonia otficiale d' inaugurazione della linea da 
Parigi a Saint-Germain; 

4. Erezione di una statua a Marco Seguin, 
della cuidaia tubulare; fuste delle Strade ferrate. 


inventore 


Tramway elettrico. — [Il giorno 7 corrente il sig. 
Holroyd Smith ha fatto a Parigi delle esperienze pubbliche 
con un tramway elettrico di sua invenzione. 

Queste esperienze hanno avuto luogo alla porta Maillot 
sulla via della Revolte. 

Il sistema del signor Smith è stato esperimentato con 
successo, a quanto pare, per dodici mesi consecutivi a 
Blackpool, paese di bagni della Contea di Lancaster in Ine 
ghilterre. La linea aveva una lunghezza di 3300 metri e i 
treni erano composti di dieci vagoni, ognuno dei quali po- 
teva contenere quarantotto persone. 
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Ferrovio e commercio. — Proposte di riforme alla 
Contabilità delle strade ferrate per Antonio de Paoli, capo 
della sezione controllo prodotti ferrovie Società Veneta. — li 
uno scritto testòè pubblicato in un volumetto di 30 pagine, 
edito dalla tipografia Salmin di Padova, indirizzato a S. E. 
il Ministro dei lavori pubblici quale presidente del Con- 
giglio delle tariffe. 

Collo stesso !’ autore propone: 

Delle modificazioni all’attuale sistema di contabilità che 
venendo attuate, guadagnerebbero le amministrazioni fer- 
roviarie cul risparmio di qualche centinaio di mille lire, e 
gusdagnerebbe il commercio perchè verrebbero abbreviati 
i termini di resa delle merci, perchè sarebbe evitato lo 
stacco in ritardo dei rilievi per differenze di tasse e perchè 
i reclami che oggi girano tauti mesi prima di venire evasi, 
lo sarebbero in pochi giorni; 

Di meglio regolare lo stacco delle lettere di rimborso e 
dei rilievi a debito degli speditori: 

Di sopprimere certe spese anticipate che oggidì vengono 
caricate sulle spedizioni a svantaggio dei destivatari; 

E infine di attivare un sistema per ottenere relativamente 
più sollecito il pagamento degli importi rappresentanti gli 
assegni. che oggi o per colpa di ch: nen ritorna subito alle 
mittenti stazioni gli avvisi d’incasso o perchè vanno smar- 
riti lungo il viaggio, vengono, non sempre, ma spesse 
volte pagate con dei mesi in ritardo ai mittenti che in 
tal modo non possono mai far calcolo di quel danaro. 


Originc della locomotiva. — Sotto questo titolo 
il signor Degbilage ha pubblicato un volume di 45 pagine 
con disegni intercalati nel testo. L'origine della locomotiva 
a vapore rimouta a più di un secolo, e le prime macchiuve 
di queata natura non sono venute a nostra conoscenza che 
per mezzo di descrizicni o di disegni. Inoltre ì disegni che 
si trovano in certi autori non riproducono la macchina come 
è uscita dall’ officina del costruttore, ma si applicano so- 
vento a una macchina molto rimaneggiata e modificata 
dopo qualche, anno di servizio. 

Molti autori hanno consacrato un numero più o meno 
granie di pagine alla storia della locomotiva, accompa- 
gnandole con pochi disegni e generalmente in piccola scala. 
Colburn, nella sua opera intitolata Zocomolive £nginecrin, 
ha dato pel primo uno dei riassunti più completi, sola- 
mente i suoi disegni senza quote sono in scale molto va. 
riabili. | 

Il signor Deghilage concepì l’idea di un lavoro d'insieme 
sull’ Origine della locumotiva, compulsando le diverse sor- 
genti di informazioni e raffigurando il più possibile le 
macchine nella loro forma detinitiva. Questo coscienzioso 
e luburioso lavoro, edito dai signori Broise e Courtier di 
Parigi, con tutte le cure che il soggetto merita, comprende 
dodici disegni, dei quali uno presenta il dettaglio dei mec- 
canismi di distribuzione che banno preceduto la macchina 
di Stephenson. Inoltre numerosi schizzi intercalati nel testo 
danno il dettaglio delle parti più interessanti, evitando le 
troppo lunghe descrizioni. 

iLa costruzione delle locomotive dalla loro origine, cioè 
nel 1759, all'idea emessa da Robinson, e nel 1769 al car- 
rello di Eoguot, è passata in rivista fino verso il 1840, 
cioè fino al momento in cui le officine francesi hanno co- 
minttiato a produrre il materiale necessario all’ esercizio 
delle nostre ferrovie. 

Il testo spiegativo si divide in tre parti, ossia: 

Capitolo I. — Storia. Riassunto di 3 pagine che 
termina con ‘vina tabella indicante per le ferrovie esistenti 
nel 1842 la decomposizione di 146 locomotive in 88 di 
provenienza inglese, e 58 di fabbricazione francese, 

Capitolo Il. — Dettagli di costruzione Questo capitolo 
comprende 3 paragrafi. $ I. Apparecchi di vaporizrazione. 
8 II. Movimento. $ IIT. Veicolo. 

Capitolo III. — Spiegazione delle figure; cioè: descrizione 
dei disegni con l’ enumerazione dei principali dati di co- 
piruzione. Questo capitolo finisce con un repertorio delle 
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locomotive di cui si e parlato, classificate per ordine di 


‘data di costrazione. 


Questo interessantissimo ed utile lavoro èviterà in av- 
venire molte perdite di tempo e ricerche a coloro che vor- 
ranno conoscere l’origine della locomotiva, e, inoltre, sarà 
una guida preziosa per quelli che vorranno cercare a quale 
epoca la tale o la tale altra disposizione di dettaglio è 
stata introdotta nella macchine locomotiva. 


Parigi porto di mare. — ll Ministro dei lavori 
pubblici ba ricevuto il vice-ammiraglio Thomasset, presi- 
dente della Società di studii di « Parigi, porto di mare » 
e il siguor Bouquet de la Grye,, autore del progetto che 
questa Società si propone di mettere in esecuzione. 

Il progetto adotta una larghezza di canale superiore di 
metà a quella del canale di Suez. Il canale in questione 
andrebbe da Rouen a Parigi e sarebbe costruito in modo 
da permettere l’accesso fino a Parigi a navi che pescano 
6 metri. Esso seguirebbe la Senna in tutti i suoi girì, 
tranne in due puuti: a E!beuf e a Bezous. E se si tagliauo 
su questi punti i contrafforti calcarei che motivano dei 
gori pronunziati del fiume, non è tanto per economizzare 
alcuni chilometri, il che, dal punto di vista della trazione 
marittima, offrirebbe poco interesse, quanto per permettere 
alla ferrovia dell’Havre di fare circolare i suoi treni senza 
ostacoli. Le navi dovranno attraversare quattro chiuse per 
arrivare a Parigi; questo numero può essere ulteriormente 
ridotto a tre. Il porto della capitale sarebbe compreso tra 
Saint-Denis e Clichy. il porto di cinta sarebbe posto a 
Poissy e dei porti secondarii sarebbero aperti al commercio 
ad Argenteuil, a Mantes, a Vernon e a les Andelys. 

La memoria rimessa al Ministro calcola che il costo dei 
lavori sarà di }10 miliuni, La società domanda una con- 
cessione per novantanove anni, senza sovvenzione o ga- 
ranzia d'interesse. 

La Società domanda soltanto allo Stato, per la durata 
della concessiona, di usufruire delle parti del letto della 
Senna messe a secco in seguito ai lavori e delle superficie 
di proprieta dello Stato necessarie alla costruzione e al- 
l'esercizio del canale. 

La Società sarebbe inoltre autorizzata 8 percepire, per 
tutta la durata della sua concessione, un diritto massimo 
di 3 lire per tonneilata sulle navi, all'andata e al ritorno; 
quando andassero fino a Parigi. Questo diritto sarebbe 
convertito in una tariffa chilometrica per le stazioni in- 
termedie. 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 
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I valori ferroviarî ebbero nella settimana scorsa un mercato, 
al solito, ristretto. e le transazioni alle quali diedero luogo, 
sì riferiscono in modo speciale e quasi esclusivo, alle azioni 
Meridionali, alle Mediterranee ed alle Sicule. Le Meridionali 
sì aggirarono sul 776 a principio, poi a 770, causa il ribasso 
deminante. Approfittarono poi del ritorno di cose migliori e 
riebbero il 776; le obbligazioni relative sì mantennero ferme 
sul 331, Lo stesso avvenne per le Mediterranee, le quali da 
619 piegarono a 61. Le azioni Sicule si tennero a 615, Ul4d. 


Avvisi d’Asla 


ib’ov gli appalti di ferrovie, (vedi le Notizia Fuun. vrat..) 


Municipio di Te've (21 ottobre, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto delle seguenti opere: Costruzione del nuovo Carcere 
di questo mandamento. Importo L. 54,002.UY. Sistemazione 
della strada Corso Vittorio Emanuele per L. 46,750.41. Depo 
sìto per spese 1. :00. Qauzione provvisoria L. 1,000. Cauzione 
definitiva L. 4,000. Fatali 6 novembre ore 12 meridiane. 

Consorzio stradale di Valle-Po (23 ottobre, ore 2 pom., 
l.a asta) — Costruzione di un ponie in muratura a pietrame 
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sul fiume Po a tre arcate, di corda caduna di metri dodici, 
fra le due sezioni dell’ abitato di Paesana, colle vie d’accesso 
della lunghezza di metri 937.90. Imp. L. 72,000. Dep. L. 4500. 
Cauz. def. L. 9,000. Fatali 7 novembre ore 12 meridiane. 

Municipio di Nepi (25 ottobre, ore 12 merid., fatali) — 
Appalto dei lavori di costruzione del l.0 tronco della S. C. 
O., La Seleiatella, che dalla Porta Romana di Nepi arriva 
alla Chiesa dell’ Umiltà, della lunghezza di chilom. 3,729, ag- 
giudicato provvisoriamente col.ribasso del 6 -per cento lire 
28,150.14. (V. n. 39 del Monitore/. 


Municipio di Borzoli ‘25 ottobre, ore 12 merid., !.a asta) 
-- Appalto dsi lavori e provviste occorrenti alla costruzione 
del secondo tronco della strada comunale obbligatoria delie 
Roveri, parte compresa dall’ abitato di Borzoli, capoluogo, 
loca:ità detta Le Fornacì, sino al ponte sul Polcevera a Ki- 
varolo, della lunghezza di metri 2475, e per L. 46,000. Cauz. 
def. L. 5,000. Lavori ultimati entro un anno. Fatali 8 no- 
vembre ore 12 merid. 


Amministrazione provinciale di Roma {25 ottobre, ore 12 
merid.. fatali) — Appalto dei lavori di deviazione di up tratto 
della strada provinciale toscanese cornetana a Montebello ug- 
giudicato col ribasso di L. 20,05 per Ojo su L. 130,796.78. 
(V. mu. 39 del Monttor:). 

Ufficio amministrativo della provincia di Novara (25 otto» 
bre, ore | pom., l.a asta) — Appalto delle opere e provviste 
per la sistemazione del tratto carreggiabile della strada pro- 
vinciale dalla Valle d' Aosta al Sempione, compreso fra l’ora- 
torio di San Fabiano e cascine Piane, in territorio di Petti- 
nengo. Imp. L. 49,000. Dep. L. 1,500 per spese. Cauz. lire 
4,000. Fatali 8 novembre, ore }l ant. 


Direzione delle costruzioni del secondo dipartimento ma- 
rittima di Napoli (26 ottobre. ore 12 merid., fatali) — Ap- 
palto per la provvista di rame in fogli, in lastre, in verghe 
ed in pani aggiudicato provvisoriamente col ribasso di L. 3.23 
Ofy su L. 55,290. (V. n. 38 del Monitore). 

Regia Prefettura di Udine (7 ottobre, ore 1) art., 2.a 

asta per deserzione del primo incanto)-- Appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione della strada obbligatoria 
che ha sua origine dall’ abitato di Cedarchis ed il suo termina 
all’ incontro della strada nuvva che da Salido arriva fino sopre 
l'abitato di Piedin, in comune di Adria, .della lunghezza di 
m. 3,074.1i, per L. £8,460.11. Cauzione provv. L. 3,U00. Dep. 
L. £,000. Fatali giorni 15. 


Comune di Roccastrada (30 ottobre, ore 1} ant., 2.a asta per 
deserzione del primo incanto) — Appalto per la costruzione di 
un edifizio scolastico in Roccastrada. Imp. L. 52,390. {V. n. 
35 del Monitore). 


Comune di Andria (30 ottobre, ore 10 ant., def.) — Ap- 
palto per la costruzione del basolato a pietre vulcaniche. Im- 
porto L. 36,277.)9. (V. n. 36, 38 e 40 del Monitore). 


Comune di Itoccafluvfone (31 ottobre, ore 9 ant., i.a asta) 
— Appalto dei lavori e delle somministrazioni occorrenti per 
la costruzione, e sistemazione della strada comunale obbliga- 
toria del Fluvione per Montegallo. Imp. L. 64,076. Dep. lire 
60 per spese. Cauzione provv. L. 3,000. Fatali giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ravenna (3 
ottobre, ore 10 ant., l.a asta)-- Appalto e deliberamento de- 
finitivo delle opere e provvista occorrenti pel rialzo ed ingrosso 
dell’ argine destro di Adige, nelle località Drizzagno, Leonardi, 
Volta Terranegra, Spianata Militare sottocorrente a Legnago, 
Drizzagno Legnago, Volta Cresante, Volta Mira, Dr zzagno 
Pegorari, Volta Bonfante e Volta Comune Superiore, nei co- 
muni di Legnago e Villabartolomea, distretto di Legnago, in 
due tratte dell’estesa complessiva di m. 7,659, per L. 234,422. 
Cauzione provv. L. 12,000; def. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Bologna (5 
novembre, ore 10 ant., unico e def.) — Appalto e delibera- 
mento definitivo di tutte le opere e provviste occorrenti al 
. completamento del Drizzagno del fiume Reno in Bagno di Piano, 
pel tratto dalla Botta Querzola alla Botta Mussolina, per lire 
232,470, salvo il rmbasso percentuale che potrà essere offerto. 
La cauzione provv. è di L. 12,000 e del decimo dell’ importo 
netto delle opere d'appalto quella definitiva. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Verona (5 
novembre, ore 10 ant., unico e def.) — Appalto e delibera- 
mento definitivo delle opere e provviste occorrenti al rialzo 
ed ìngrossc dell’argine sinistro di Adige scorrente nel comune 
di Terrazzo, distretto di Legnago, a partire dalla pietra de- 
marcante il confine della località Volta Morosa inferiore con 
Volta Orto fino al confine della provincia di Verona con quella 
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di Padova, per L. 225,49°, salvo il ribasso percentuale che 
potrà essere offerto. Cauzione provv. L. 12,000 e il decimo 
dell'importo netto delle opere d'appalto quella definitiva. 


Prefettura di Cosenza (8 novembre. ore 11 ant., l.a asta) 
— Appalto dei lavori di nuova costruzione della strada camu- 
nale obbligaturia di S. Caterina Albanese. Imp. L, 47,000. 
Cauzione pruvv. L. 1,900. Def. L. 4,000. Lavori ultimati in 
9 anvi. Fatali giorni 15.0 . | 

Amministrazione del Consorzio per l'arginazione della 
sponda destra del fiuma Marro (6 novembre, ore -10 ant., l.a 
asta) — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la co- 
struzione di argini in murstura — metri cubi 20917 — lupgo la 
sponda destra del fiume Marro, in territorio di Jatrinoli. Im- 
porto L. 211,107, comprese L. 19,098.58 di impreviste, Cau- 
zione provv. L. 21,110.70. Fatali a giorni 15. 

. R:igia Prefettura di Rovigo (6 novembre, ore ‘9 ant., unico 
e def.) — Appalto del lavoro di urgentissima difesa frontale 
dell’ argine sinistro di Po neila tratta superiore del Froldo 
Stienta in comune di Stienta, per la lunghezza complessiva di 
m. 609, secondo il progetto del locale ufficio del Genio civile. 
Imp. L. 99,640. Cauzione provv. L. 5,000; cauzione def. il 
decimo. Dep. per spese L. 2,900. 

Id. (9 novembre, ore 10 ant., unico e def.) — Appalto dei 
lavori di sassaia per consolidamento buzzonata a difesa dell’ar- 
gine sinistro del Po, froldo Barche e Galena Cirella in comune 
di Massa Superiore, 1.. 74,650. Dep. L. 3,000; cauzione il de- 
cimo, più L. 1,000 per spese. Lavori ultimati entro 50 giorni. 


Aggiudicazioni definitive. 


Prefettura di Avellino. -- L’ appalto per i lavori di ridu- 
zione a carcere giudiziario dell’ ex-convento di San Domenico 
in Ariano di Puglia nell’ asta dell'8 ottobre, Prefettura, fu 
aggiudicato al sig. D’ Agostino Ottone domiciliato ad Ariano 
di Puglia, per L. 31,725. (V. n. 32 e 29 del Monitore/. 

Comune di Giarre. —. L'appalto perla sistemazione del 
piano del Duomo neli’ asta 27 settembre in Giarre, Municipio, 
fu aggiudicato alla Ditta Viasini, Celi e Comp. domiciliata a 
Massinu, col ribasso del 17 0jo su L. 73,762.80. (V. n. 33, 35 
e 37 del Monttore). 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cunco. — 
L’ appalto delle opere e provviste per la costruzione di due 
tronchi di strada nazionale n. 29 Cuneo-Prazzo, nell’asta del 
4 ottobre, Prefettura, fu aggiudicato al sig. Francesco Vigna 
col ribasso del 34.56 Oo su L. 292,400. (V. n. 27 del Mo- 
nitore). 

Prefettura di Porto Maurizio. — L' appalto per la manu- 
tenzione delle opere d'arte e boe in ferro nel porto di Porto 
Maurizio durante il sessennio 188f-92 in Prefettura fu aggiu- 
dicato al sig. Roncallo Stefano domiciliato a Porto Maurizio, 
per L. 78,702 42. (V. n. 38 del Monitore/. 

Città di Anagni. — L’ appalto per i lavori di costruzione 
della strada comunale obbligatoria della S. C. O. della Navi- 
cella nell’ asta del 31 ottobre al Municipio fu aggiudicato al 
sig. Tordente Achille fu Tommaso domiciliato ad Anagni per 
L. 71,532.22. (V. n. 32, 35 e 40 del Monitore)/. 

Municipio di Delia. — L’ appalto per la custruzione dei 
casamenti scolastici fu aggiudicato al sig. Bevilacqua Leonardo 
domiciliato a Pietraperzia col ribasso del 3 Ofp su L. 47,470.91. 
(V. n. 32 e 38 del Moniîtore). | 

Prefettura di Catania. — L’appalto per la riduzione a car- 
cere giudiziario dell’ ex-convento S. Bonaventura in Caltagi- 
rone in Prefettura fu aggiudicato a trattativa privata al sig. 
Gaetano Aloogi. domiciliato a Palermo. (V. n. 35 e 38 del 
Monitore). se o 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITR 


A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annunai). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


SOCIETA' ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
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SOCIET À ITALIANA 
CEMENTI E CALCI IDRAULICHE: — 
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Orpicise IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO , 
VITTORIO (Verro), NARNI (Unoria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 


Premiata alle principali Esposizioni nazionali ed estere. 


-G, 
‘ PRIA. 
MARCA DI (? UU 2) FABBRICA 
€ 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; 


e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; 
zione pavimenti, condotte d’acqua e decurazioni. 


di pietre artificiali per 


di Portland artificiale 
costru- 


Prezzi e condizioni di tutta convenienza. 
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AVVERTENZA. — I prodotti di questa Società portuno sul suggello in piombo al legaccio dei sacchi e 


sulle etichette dei burili impressa la marca di fabbrica, 


regolarmente depositata per ogni effetto di legge contro 


qualsiasi abuso. senza il quale contrassegno i consumatori non pussono essere garautiti di acquistare i prodotti 


 provenieuti dalle Officine della Sucietà stessa. 


TORINO — VIALE STUPINIGI, 3 (Cavarcavia Via NIzza) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FrRROVIE E Tramvir | 
ATTREZZI ED UTEhsiLI PRR Imprese | 
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SCAMBI E CROCIAMENTI D OGNI SISTEMA 


RUOTE SHISA DURISSIMA PER VAGSOHITTI, CARRELLI BOS. 


‘TUBI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D’ACQUA E DI GAZ | 


LAVORO GARANTITO. 


3 ORI 


AUS, COURTIAL & see. | 
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SOCIETÀ ANONIMA METALLURGICA 


TARID‘Y BETNECEKEI 
SAVONA I 


fAPITALE SOCIALE YERSATO |. 7,000,000 


_ 
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FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzioce — Ferro a I (Poutrelles), Forti ad an- , 
golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e Teltoie | 
in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e 
Rotaie d’ogni forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Bolloni, 
Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro © acciaio. 


Depositi: T*fSt EV\O-SAVONA. | 
Rappresentanze in tutte le principali Città d' Italia, 
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Le LEVRET-CIHAIX CONTINEN- 


‘TAL du mois courant est en vente dana 
_ les gares et'les librairies, et chez MM. 
4. CHalz et O, rue Bergère, 20, Paris; 


Ì, si ‘vol. “Services francais; avec car- 
tes générales coloriges, des chemins de 


‘ fer . la France et de l’ RI RERE 


1 fr. 

2° si Services sand traino 
rancais desservant les frontières, ete 
services franco-internatiorRaur, Aveo 
carte générale des chemius de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Four se ren- 
dre è l’étranger des dica points de 


la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services frangais!. 


Chaque volume renferme, en outrs, 
un guide-sommaire indiquantles prin - 


..cipales curiosités è voir dans.]es villes 


importantes, les stations balnéarsie eta» 


FABBRICA 
DI LIME È CHIODI 


Basadonna e Pastori 


| TORINO: 
Corso iS. Martino, 2. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. GCTTRAT 
PEDE E PIREZIONE: NapoLi 24, Yia MEDINA 


Orpiricii MECCANICI IN CasTELLAMMARE (Stabia) 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’ diro ed una d' argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino , \ Impresa ha consegnito ricampense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 
il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica nedaglin d' oro, 


L'IMPRESA INDUSTRIALE IPaLIAINMA è la sola DITTA nazionale che nbbia è 


votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del ‘ 


Paoso. 
All’ Esposizione di Torino, V Impresa ottenne tre grandi Diplemi d' o- 


nore, ossia uno pel materiale mobile ferrovierio, ed i due unici diplomi. 


concessi dalla Giuria per la specialità dei*ponti metallici. delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 
L'IBEPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 


1871 al luglio 1885, di ben 3012 ponti metallici e di 143,204 metri qua-. 
drati di tettoie, ossia i due terai all'incirca di tutti indistintamente i lavori , 


di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre 1° Impresa ha assunto dal )}R80 per conto delle Ferrovie Meridio. 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 


| SOCIETA NAZIONALE: 
DELLE OFFICINE DI SATIGLIANO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato LZ. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA n'oro all Esposizione DI MiLano 
DipLoMa D' OxoRE ALL' ESPOSIZIONE DI Torino 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL. 
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UFFICIO SUCCURSALE 
#ssiornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


dei 


rentigie di puntualità ed esattezza. 
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VANI, 


Fabbrica in CENGIO (Savona). 


Bencaumo MeEssEna 
BusaLLa PaLrrmo 
CAGLIARI DEPOSITI Roma 
Cencina (Firenze) SALERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 


— — +. . 


—-—_ _ —— 


i E = —— o/e + e 


I 
| 
NI 
Ù 
Ù 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
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Condizioni di pagamento comodissimo. 
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Produzione giornaliera di oltre (000 Quinte. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officiue. Qualità ed energia dei singoli materiali, se nun 
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superiore , identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezsi notevolmente inferiori. 


Calce viva comune in zolle. 
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: 
FERROVIE ECONOMICHE 


er l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Sucietà Italiana per le Ferrovie Meri diunal 


Torino, 1872 

Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-8* di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Monitore delle Strade Ferrate, che 
ve farà la trasmissioue ad ogui ri- 
chiesta verso il pagamento di detto 
prezzo. 


TORINO, 1886 
Tip. del Mcuitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 


ANNO XIX ici 27 Ottobre JC96: nÉ ME VII 43. 


— MONITORE DELLE STRADE FERRATE. 


ha E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


LadTori E ubbiioci. - Industria - Cominercio - Financga 
SI RU BBRICA OGNI MERCOLEDÌ, 


Guida pui Azionisti — Avvisi d'Asta — RI iodustriatt © Conaneretàli: 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Imserzionied Annunzi: 
Anno Sam. Inserzioni nel corpo del Giornale T.. 1,00 la linea 
Pan LIvalia, . .*. ni VR I Abi a n a ebent Cost 90 A 
Pari Bertro. | o... dd. » 28% 15 ni 


Le lettere e pie eghi. non affrancati saranno 


Un numero separato eentesiuìì BU rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 dovrarno cs edire in lettera raccomandata. 
le Associazioni © gli Anmunzi si ricevono all’ Ù RE del. Giornale, Ma PRIANO, 13 — tonino 
Sommario peLLE MateRIB — Ze Ferrovie del Mediterraneo, Esercizio 1885-86; —. Ferrovie Sunicolari “a Napoli? 
— II servizio postale (Fine) — /nformazioni particolari del Mowironn. — Notizie fertoviatie italiane: — Noticie 
ferroviarie estere —: Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 
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LE FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


———_r 


la sola mela di questa somma occorreva per dare il 
cinque per cento, e giustamente quindi lo statuto pre- 
scrisse che tale utile straordinario , costituito «dalla 
meta della somma di evi sopra, meno L, 1,300,000 
che il.contratto impone di versare per. una volta tanto 
ai fondi di previdenza, dovesse’ andare: alla riserva 
sociale. 

Come gia riferimmo y-il ‘conto’ dell’ esercizio delle 
due reti riunite dava. un’ eccedenza dei prodotti sulle 
spese in L. 350,000 eirca: sappiamo. anzi che questa 
eccedenza sarebbe stala maggiore, se mom si. dovesse 
lener.conto..che della rete.principale, ma l'attività di | 
questa fu ip parte elisa dabkrisultai passivi della rete 
secondaria, . . 

Nella liquidazione camplessiv: n poi, ‘che naturalmente 
deve tener conto anehe delle spese generali dell'Am- 
| minîstrazionie Centrale @ di quelle dii fondazione» (xi 
partite però in un ventennio) l'utile netto dell'anno 


ESERCIZIO 1885-86 


Alle notizie pubblicate nel numero precedente circa 
le risultanze, del bilancio della Società Italiana per le 
Strade ferrate del.Mediterraneo, non sarà inutile far 
seguire qualche ulteriore schiarimento. 

Come è noto, due: sono per la Società le. fonti di 
entrata: la compariecipazione ai prodotti e il corre- 
speltivo pagatole dallo Stato per Y uso del materiale 
rotabile, correspettivo che, essendo stabilito in lire 
7,820,000 annue, corrisponde effeltivamente all’ inte- 
resse del cinque per cento sul prezzo d'acquisto di 
quel materiale (L.135,000,000), o in altri termini sul 
capitale sociale.-H naturale spallendo che se la quota 
di prodotto spettante alla Società giunge precisamente i BRE ela. Edi 457 

Vo spa aaa i 1885-86 risulto di L. 3,247,240, mentre 'pèrdistti. 
a coprire le spese tutte, rimane questo cinque per da fap sa 

‘o da dlauibia Mini IE confetti Cingue, per cento occorre una somma dilire 
cento da distribore alle Azioni; se si otliene un ri- 5 o-- 

Meg S1E) SISI Pa i | 3, 370,000, Mancherebbero pertanto, circa L. 127,000° 

sparmio, risulta un maggior dividendo; se invece la 1 fi È 

h MR, ear  g- | (Ch@ 1 Consiglio proporrà all'ASsemblea genet ali deglii 

spesa eccede i prodotti acquisiti dallà Società , è di cit “aaa tr il 
si MURA QISL dd TIE AM Azionisti di prelevare, . ax terminiadelto; Statuto;«dalla 

altrettanto diminuito il fondo da distribuirsi agli Azio- i 
riserva sopraccennala. 


. . | LL 
nisti. 
Aggiungeremo infine che alle Azioni interamente, lix 
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In questo primo esercizio però un'altro elemento berate finvdat“Ho-taglio 1885 è assicuratdt’interesse 
nella stessa misura del cinque per ‘cento,. per l' in- 
tiero anno, intervenendo. il Sindacato . di emissione , 
che aveva garantito il godimento da quella data, a 
fornire i fondi occorrenti. 


entrava in conto. A termini del suo contratto, la So- 
cieta sebbene abbia pagato ratealmente i 135 milioni 
al Governo, in modo che la scadenza media delle varie 
rate era al 1.0 gennaio 1886, percepì integralmente 
l'ammualità,di L. 7,820,000. Ora, siccome il capitale 
sociale era stato esposto per un semestre soltanto ; 


674 
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FERROVIE FUNICOLARI A NAPOLI | 


Il numero 4119 (Serie 2°) della Raccolta ufficiale delle 
leggi e decreti del Regno contiene il decreto Reale del 
19 settembre 1886 con cui è approvata la seguente Con- 
venzione stipulata il 4 settembre 1886 tra i Ministri dei 
Lavori Pubblici e delle Finanze (inferim del Tesoro) per 
l' Amministrazione dello Stato, ed il Comune di Napoli, 
rappresentato dal comm. Nicola A more, senatore del Regno, 
sindaco di quella città, per la concessione a fuvore del 
Comune medesimo della costruzione e dell'esercizio di due 
ferrovie funicolari da Piazza Montesanto e S. Fasquale a 
Chiaja in Napoli all’altipiano del Vomero. 


ConvENZIONE per Za concessione della costruzione e dell’eser- 
cizio di due ferrovie funicolari da Piazza Montesanto e 
San Pasquale a Chiaja in Napoli all’altipiano del Vomero. 


Fra le loro Eccellenze il comm. Francesco Genala, Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, 
Ministro delle Finanze, inlerim del Tesoro, per conto del- 
I’ Amministrazione dello Stato, da una parte, ed il comm. 
Nicola Amore, sindaco di Napoli, nella sua qualità di legale 
rappresentante fiello stesso comune, come da deliberazione 
13 agosto scorso mese, di quella Giunta comunale, vista 
dal signor prefetto di Napoli il 26 detto mese ed allegata 
qui in copia sotto il n. 1. 

Si è convenuto e si conviene quanto segue: 

Art. 1. Il Governo accorda al comune di Napoli la con- 
cessione per la costruzione e l’esercizio di due ferrovie fu- 
nicolari da Piazza Mootesanto e da San Pasquale a Chiaja 
in Napoli all’altipiano del Vomero, che il comune mede- 
simo si obbliga di costruire ed esercitare a tutte sue spese, 
rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l’ osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dagli articoli 12 delle leggi 29 luglio 1879, 
n. 5002 Serie 2°), e 5 giugno 1881, np. 240 (Serie 3°), 
delle condizioni ggenerali della legge sui lavori pubblici 
20 marzo 1865, allegato /, e dei regolamenti dalla iede- 
sima derivanti, nonchè di quella della presente Convenzione 
e del Capitolato relativo ad essa, allegato sotto il u. 2. 

Art. 2. In caso d'inadempimento da parte del concessio- 
nario degli obblighi assunti per la costruzione e per l’e- 
sercizio delle ferrovie concesse, il Governo non avra alcan 
obbligo nè di completare i lavori rimasti incompiuti nè di 
continuare l'esercizio delle linee. 

Il municipio di Napoli potrà cedere la concessione per 
la costruzione e l'esercizio delle due nominate ferrovie ugli 
ingegneri Cigliano e Ferrara e per essi alla Banca Tiberina 
loro cessionaria, osservate le condizioni dell’ annesso Ca- 
pitolato. i 

L’atto di cessione dovrà essere comunicato al Ministero 
dei lavori Pubblici. 

Art. 3. La presente Convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto reale. 

Fatta a Roma quest’ oggi quattro settembre dell’ anno 


mille ottocento ottantasei. 
| (Seguono le firme. 


A questa Convenzione fa seguito il Capitolato, che, per 
le speciali sue condizioni, riproduciamo integralmente per 
norma dei nostri associati: 


Monitore delle Strade: Ferrate 


CAPITOLATO per la concessione della costruzione e dell'esercizio 
di due ferrovie funicolari da Piazza Montesanto e da San 
Pasquale a Chiaja in Napoli all'altipiano del Vomero. 


Art. 1. Il concessionario si obbliga di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo due strade ferrate a doppio 
binario del calibro di un metro a motore fisso ed a tra- 
zione diretta a mezzo di fune, partenti nella città di Na- 
poli, l'una dalla Piazza di Montesanto e l’altra da S. Pa- 
squale a Chisja e facenti capo ambedue all’ altipiano del 
Vomero, secundo il progetto redatto dall’ing. A. Rezzonico, 
in data del 4 marzo 1885, stato approvato dal Consiglio 
superiore dei lavori pubblici nella sola parte che riflette 
l'impianto della linea di Montesanto con voto del 23 mag- 
gio detto anno, n. 1287, 

Queste ferrovie serviranno esclusivamente al 
di viaggiatori, salvo il disposto dell’ art. 22. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori della linea Montesanto -Vomero nel termine di mesi 24 
dalla data della concessione, ed entro tal termine dovrà 
aver fatto tutte le provviste occorrenti perchè la linea me- 
desima possa essere aperta immediatamente al regolare e 
permanente servizio. 

Art. 3 Per la linea S. Pasquale a Chiaja-Vomeroi lavori 
dovranno essere compiuti e l’esercizio potersi attivare rego- 
larmente, entro 24 mesi dalla data del decreto ministeriale 
di approvazione del relativo progetto. 

Questo progetto dovrà essere presentato all'approvazione 
del Governo entro 18 mesi dalla data della apertura al- 
l'esercizio della linea di Montesanto. 

L'armamento, i motori, le carrozze ed il sistema di tra- 
zione saranno conformi a quelli della liaea di Montesanto, 
salvo le modificazioni che il Ministero credesse di appro- 
vare o prescrivere in seguito alla esperienza fattasi su 
quest’ultima linea. 

Art. 4. Se il termine stabilito coll’ art. 2 scsdrà senza 
che possa essere immediatamente attivato l’esercizio della 
relativa linea, il concessionario bs’intenderà decaduto dalla 
intera concessione e non potrà più ottenerne una seconda.. 

La deendenza delin eoncessione sarà limitata . alla sola 
linea San Pasquale a Chiaja- Vomero, se non sia presen- 
tato all'approvazione governativa il progetto, o se l’eser- 
cizio non possa essere immediatamente attivato nei ter- 
mini rispettivamente fissati vell’art. 3. 

Art. 5. Il concessionario dovrà presentare entro breve 
termine al Ministero, ed ottenerne la approvazione, i di- 
segni delle sezioni trasversali delln linea Montesanto-Vo- 
mero, nonchè il regolare progetto dell’altra linea di Chiaia, 
e dovrà pure presentare in tempo utile, perchè il relativo 
esame non abbia ad essere causa di ritardo nel compimento 
dei rispettivi lavori e nell'attivazione dell’esercizio, i pro- 
getti particolareggiuti delle opere d’arte, dello armamento 
con tutti i suoi accessori, ed infine dei motori, dei veicoli 
e freni del sistema di trazione per entrambe le linee con- 
cesse. 

Art. 6. Nelle due linee la larghezza della pinttaforma 
stradale sarà al minimo di metri 6.00 in trincea, di metri 
6.60 in galleria, e di metri 7 nei rilevati. 

L'altezza minima del véòlto delle gallerie sarà di metri 6 
sul piano delle rotaie. 

Art. 7. Oltre le due stazioni estreme, verrà per ogni 
linea stabilita una fermata presso il Corso Vittorio Ema- 
nuele, con comodo accesso al medesimo. 


trasporto 


dll 


Sulla linea di Montesanto si avrà un’altra fermata a San 
Martino entro la galleria, ed a questa fermata sarà dato 
accesso mediante comodo cunicolo di sbocco dal Vico Cap- 
pella. i 
° Nell'approvare il progetto della linea di S. Pasquale a 

: Chiaja, il Ministero dei Lavori Pubblici deciderà se debba 
essere stabilita e con quali opere accessorie, un’ altra fer- 
' ‘mata in correlazione a quella di Corso Vittorio Emanuele, 

Nelle stazioni e fermate verranno stabilite, per la sosta 
e per la salita e discesa dei viaggiatori dalle carrozze dei 
treni, larghi e lungli marciapiedi coperti con leggiere 
tettoie. 

Art. 8. Tutti i lavori siano relativi al corpo stradale, od 
a manufatti, od edificii, dovranno essere eseguiti secondo 
i migliori sistemi e precetti dell’arte con solidità assoluta 
e relativa all’ uso o scopo cui sono destinati e con mate- 
riali di buona qualità scelti fra i migliori che sogliono 
impiegarsi nelle opere pubbliche della città di Napoli. 

L'armamento e relativi accessorii, i motori, i veicoli e 
tutto l’ apparecchio di trazione dovranno essere costituiti 

di materiali eccellenti ed essere perfettamente lavorati. 

I funzionarî governativi incaricati, come al successivo 
articolo 20, della sorveglianza dei lavori di costruzione 
delle due linee potranno chiedere per norma s visione al 
concessionario, e questi non potrà negare, i contratti re- 
lativi alla costruzione ed alle provviste di cui sopra. 

Art. 9. I materiali d’armamento, per quanto sia possibile, 
i motori, le carrozze, gli organi degli apparecchi di tra- 


zione ed ogni altro accessorio dovranno essere provveduti 
nel Regno. 


Art. 10. I monumenti che venissero scoperti nella ese- 
cuzione dei lavori della ferrovia non saranno menomamente 
danneggiati. 

Il concessionario dovrà dare avviso di tali scoperte al 
Governo per mezzo del prefetto di Napoli, il quale prov- 
vederà sollecitamente perchè i detti monumenti siano tra- 
sportati onde non impedire la continuazione dei lavori. 

Per la pertinenza delle statue, medaglie, frammenti ar- 
cheologici e per tutti gli oggetti antichi in genere Bi 08- 
serveranno le leggi ed i regolamenti in vigore. ©» 

Art. 11. Per tutta la durata della concessione dovrà il 
concessionario provvedere a che l’esercìizio venga fatto in 
modo lodevole e vengano scrupolosamente osservati i re- 
golamenti al riguardo approvati dal Ministero. da 

Dovranno essere tenute in buono stato di mauutenzione 
le linee, le opere d’arte, i fabbricati e l'armamento. 

Egualmente dovranno essere sempre mantenuti iu buono 
stato di conservazione e di funzionamento i motori, i vei- 
coli e loro freni e gli apparecchi di trazione. 

Art. 12. Il concessionario sarà tenuto a provvedere pore 
chè a servizio di ogni linea vi siano due motori ed una 
sufliciente caldaia di riserva, siano i motori tutti due od 
uno soltanto a vapore e ciò perchè in caso di guasto, di 
riparazione, di pulitura dell'uno e delle altre possa l’altro 
o l'altra entrare senz'altro in azione, Ì 

Egualmente dovrà il medesimo provvedere perchè vi sia 
disponibile una quantità sufficiente di carrozze per sosti- 
tuire senza incaglio o limitazione del servizio quelle che 
dovessero entrare in riparazione. 

Sarà inoltre obbligato a stabilire in località molto pros- 
sima ad una delle stazioni della linea di Montesanto, e 
preferibilmente nel loro recinto, una piccola officina nella 
quale si possano eseguire quelle lievi ma urgenti ripara - 


- .@ degli inter 


ssi materiali 
zioni che risultassero necessarie sia per i motori che per 
le carrozze e freni o per gli apparecchi di trazione. 

Dovrà infine avere sempre pronte in apposito megazzino 
prossimo ad una delle dette stazioni le sufficienti scorte 
di materiali di armamento di pezzi secondarf per i motori, 
per le carrozze e loro freni e di organi speciali dell'appa- 
recchio di trazione. 

Art. 13. Le stazioni estreme delle due ferrovie saranno 
fra loro in comunicazione telegrafica, e se la linea tele- 
grafica non abbia fili per servizio governativo, giusta l’ar- 
ticolo 23, la relativa manutenzione e sorveglianza saranno 
fatte dal concessionario. 


Art. 14. Nel domandare al Ministero dei Lavori Pubblici 
la visita di ricognizione per l'apertura all'esercizio di ognuna 
delle due linee, dovrà il coucessionario rassegnargli. per 
l’ approvazione uno speciale regolamento per l'esercizio 
della linea medesima e nel quale sarà stabilita la velocità 
massima e la composizione dei treni e tutte le norme per 
garentire la sicurezza e la regolarità dell'esercizio. 

Malgrado l’approvazione di tale regolamento, e malgrado 
ì’ approvazione dei sistemi d'urmamento e di trazione e 
delle carrozze e loro freni, di cui gli articoli 3 e 5, sarà 
sempre in facoltà del Governo di prescrivere, e dovrà il 
concessionario a sue spese attuare, quei miglioramenti e 
del materiale tutto e del sistema o delle norme di esercizio 
che il Governo stesso ritenesse necessarie od anche utili 
per vieppiù garantire la sicurezza e la regolarità dell’eser- 
cizio stesso. 


Art. 15. Sarà riservata al Ministero dei Lavori Pubblici, 
sentito |’ avviso del R. Prefetto di Napoli, l’ approvazione 
del Regolamento da rendersi noto al pubblico per il ser- 
vizio dei viaggiatori. 

In questo Regolamento oltre le necessarie disposizioni 
di polizia per la sicurezza delle persone e per la regolarità 
del servizio, anclie nell'interesse del concessionario stesso, 
sarà stabilita la taritla dei prezzi di trasporto in relazione 
alle diverse tratte delle corse. 00 

In questi prezzi verrà compreso )° importo della tassa 
erariale fissata per i trasporti sulle ferrovie suburbane o 
per servizi locali dalle Convenzioni di esercizio per ie fer- 
rovie dello Stato, approvata con legge 27 aprile 1885, nu- 
mero 3048. | 

I biglietti saranno esenti dalla tassa di bollo prescritta 
pei biglietti delle ferrovie ordinarie. 

Art. 16. Sulla proposta del concessionario, e sentito l'av- 
viso del R. Prefetto di Napoli, il Governo determinerà il 
numero minimo delle corse che dovranno essere eseguite 
ogni giorno, senza eccezione, ed il relativo orario da mo- 
dificarsi a seconda della stagione. 


Art. 17. I motori a vapore e le relative caldaie saranno, 
prima di entrare in esercizio, e quindi durante tutto il 
tempo che vi saranno, sottoposte alle visite e prove pre- 
scritte per le macchine fisse delle ferrovie pubbliche dalle 
istruzioni emanate dal Ministero dei Lavori Pubblici. 

Art. 18. 1 macchinisti addetti ai motori a vapore do- 
vranno essere regolarmente abilitati giusta e per quanto 
si possono applicare le norme speciali emanate dal Mini- 
stero dei Lavori Pubblici col decreto 4 aprile anno 1874. 

Art. 19. I capi stazione, i capi fermate, i conduttori dei 
treni ed i cantonieri della linea saraàno giurati nel moda 
dalla legge prescritto. Fal 

Art, 20, 11 Governo farà sorvegliare i lavori di 6” 


+ 
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zione delle linee ed il loro esercizio a mezzo di funzionari 
tecnici dell'Ispettorato generale delle ferrovie. 

I detti funzionarii, secondo l’elenco che verrà ogni anno 
comunicato dal Ministero dei Lavori Pubblici al conces- 


sionario, dovranno essere muniti di biglietto di 
zione permanente sulle due linee. . 

In corrispettivo delle spesa che” incontrerà dl Governo 
per tale. sorveglianza, dovrà. il concessionario pagare al 
pubblico Tesoro, dalla data di concessione, sino al termine 
della medesima la somma annua di lire cento. 


circola - 


Art. 21. Apposita Commissione da nominarsi dal Mibi- 
stero dei Lavori Pubblici procederà prima dell'apertura al- 
l'esercizio di ogni linea ad una visita di ricognizione e di 
coliaudo provvisorio della medesima. In tale visita la Com- 
missione riconoscerà se la linea, le opere d' arte, l’ arma- 
mento, l’ apparecchio di trazione ed ogni altro accessorio 
siano stati eseguiti o pruvvisti a norma dei progetti ap- 
provati e secondo le prescrizioni del presente Capitolato. 


Procederà a quegli esperimenti a spese del concessio- | 


nario che crederà opportuni per sssicurarsi del regolare 
funzionamento dei motori, dei freni e dell’ apparecchio di 
trazione, e riferirà quindi al Ministero se. con quali con- 
dizioni, ed in che termine di tempo possa la linea mede- 
sima essere aperta all’esercizio. 

Alla detta Commissione verrà anche comunicato per il 
suo esame e per le sue proposte il regolamento di eserci- 
zio di cui all'art. 14. 


Art. 22. Sarà il concessionario tenuto, dietro richiesta 
della Direzione generale delle Poste, a far trasportare gra- 
tuitamente, in quei treni che gli verranno indicati dalla 
Direzione Provinciale delle Poste di Napoli, le lettere, i 
pieghi, ed, occorrendo, anche pacchi postali, nonchè l’a- 
gente incaricato di scortarli. 

Art. 23. Il Governo avrà diritto di stabilire gratuita- 
mente delle linee telegrafiche lungo le due ferrovie, ov- 
vero di appoggiare i fili delle proprie linee sui pali di 
quelle costituite dal concessionario. 

A modificazione del disposto dell’ art. 13, la manuten- 
zione e la sorveglianza delle linee telegrafiche, le quali 
abbiano anche fili per 11 servizio governativo, saranno fatte 
a cura dell’ Amministrazione dei telegrafi dello Stato, se- 
condo le norme e dietro quei compensi che verranno da 
essa stabilite e concordati col concessionario. 

Art. 24. Saranno registrati col solo pagamento del di- 
ritto fisso di lire una: 


a) L'atto di concessione fatta dal Governo; 

bi L’ atto con cui fosse dal concessionario allogata la 
costruzione e l'esercizio della linea ; 

c) Gli atti relativi alle espropriazioni dei terreni ed 
altri stabili necessarî per la costruzione delle ferrovie con- 
cesse saranno soggetti alla tassa fissa di lire una per ogni 
proprietà. 

Art. 25. La concessione delle due ferrovie è fatta per 
anni novanta, a decorrere dalla data della ‘regolare con- 
cessione medesima, salvo per il Governo il diritto di ri- 
scatto nei termini e secondo le disposizioni dell’ art. 284 
della legge 20 marzo 1865, n. 2248, allegato 7, sui lavori 
pubblici. 

Art. 26. S’' intendono richiamate nel presente Capitolato, 

er quanto applicabili alle speciali ferrovie di cui trattasi 
lvo le particolari prescrizioni degli articoli precedenti, 


egdisposizioni contenute nel titolo V e dipendenti ! 


| regolamenti della legge 20 marzo, n. 2248, allegato / sui 


lavori pubblici. 

Art. 27. Al R. Prefetto di Napoli spetterà di regolare le 
questioni col concessionario. 

In caso di dissenso la risoluzione di qualsiasi questione 
d’ indole tecnica ed amministrativa che potesse insorgere 
in esecuzione del presente Capitolato e della Convenzione, 
cui alla medesima va annesso, sarà deferita al Ministero dei 
Lavori Pubblici, sentito il parere del Consiglio “superiore, 
ed occorrendo anche quello del Consiglio di Stato. 

Le altre questioni puramente civili saranno deferite al 
giudizio dei Tribunali ordinarî. 


(Seguono le firme). 


IL SERVIZIO POSTALE 


(Continuazione e fine -- V. n. 42). 


Dal i° gennaio 1884 a tutto il 30 giugno 1885, per di- 
ritti doganali e per lasciapassare e piombi pel servizio dei 
pacchi postali, 1’ Amministrazione delle gabelle introito la 
somma totale di L. 1,929,491 e 94 centesimi. 

Nell'anno finanziario 1884-85 l° Amministrazione delle 
Poste riscosse la somma netta di L. 205,065.73, che rap- 
presenta la quota interna dovutn all’ Italia per maggior 
numero dei pacchi importati in confronto di quelli espor- 
tati. 

Nei diciotto mesi decorsi dal po gennaio 1884 al 30 giu- 
gno 1885, pel trasporto dei pacchi postali, l’ Amministra- 
zione delle Poste liquidò alle Amministrazioni ferroviarie 
ed alle Società di navigazione , in base alle convenzioni 
speciali esistenti, i compensi loro spettanti in L. 1,758,003.29, 
somma alla quale deve aggiungersi quella di Il. 23,460 55 
pagata alle Ammiuistrazioni delle strade ferrate dell’ Alta 
Italia, Meridionali, Romane e Sarde pel nolo di carrozze di 
4° classe ridotte pel servizio dei messaggeri. 

Però, una parte della somma corrisposta alle ferrovie 
rientrerà nelle Casse dello Stato poichè le Amministrazioni 
rispettive debbono computarla in conto prodotti di esercizio. 

I vaglia ed i titoli di credito, emessi nel 1° semestre 1884, 
ascesero a n. 2,137,803 per I.. 272,792,813.29, e quelli pa- 
gati a 2,487.818 per L. 296,407,414.69, vale a dire in com- 
plesso a n. 4,575,621 per L. 569,200,227.98. 

Gli ulilî dell Amministrazione per tasse riscosse e per 
profitti eventuali ascesero, in quel semestre, a L. 1,410,021.44. 

Le perdite per furti negli uffizi, malversazioni e smarri- 
menti di gruppi ammontarono a L. 14,048.43, delle quali 
furono già riscosse L. 9.048.43, per cui la perdita reale si 
ridurrà a L. 4,500, e forse auche meno, essendovi proba- 
bilità di riscuotere ancora qualche somma. La perdita stessa 
può quindi dirsi beù lieve, quando si rifletta che il giro 
materiale del numerario fu di L. 392,999,017.94, e superò 
di oltre 9 milioni quello del 1° semestre del 1883. 

I pagamenti pel conto del Tesoro, fatti coi fondi provenienti 
dal servizio dei vaglia, salirono nel 1° semestre del 1884, 
nell’ interno del Regno, a L. 24,556,043.83; all’ estero, col 
mezzo degli uffici postali italiani e dei regi consoli, a lire 
143,441,81, vale a dire, in complesso, alla cospicua somma 
di L. 24,704,485.64, 
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I esercizio Liadis tosié del 1° semestre 1884- 85 ha dato 
dunque resultati che migliori non si potevano certo desi- 
derare. 

I vaglia ed i titoli di credito che furono emessi durante 
l’ esercizio finanziario 1884-85 furono n. 4,9542,132 per lire 
549,931,657.70; quelli pagati n. 4,963,591 per L. 583,096,676.40 
cioè complessivamente num. 9, 505,723 vaglia per lire 
1,138,028,334.10. 

Siccome i vaglia ed i titoli di credito emessi e pagati nel 
1883-84 ammontarono a n. 9,211 548 per L. 1,169,317,944.46, 
si ebbe quindi nell ultimo esercizio una differenza ir più 
di 294,175 vaglia, ed una differenza în meno nel valore di 
L. 21,284,610.36, 

La diminuzione del valore riguarda specialmente i va- 
glia ordinarî e quelli internazionali pagati in Italia. 

Le provincie nelle quali si rilasciarono vaglia in mag- 
gior copia sono: Roma, 305,300; Genova, 212,983; Torino, 
173,202; Napoli, 130,092; Milano, 126,616; Firenze, 114,287; 
Alessandria, 111,199; Novara, 108,770; Perugia, 105,267 e 
Palermo, 102,617. : 

Le provincie in cui si pagarono un maggior numero di 
vaglia sono: Milano,/359.734; Roma, 353,163; Torino, 318,437; 
Napoli, 300,002; Genova, 194.585; Firenze, 173.360; Pa- 
lermo, 137,500; Alessandria, 117,338; Novara, 114 416; Ca- 
serta, 104,503. | | 

| Le provincie nelle quali si incassarono somme maggiori 
per la emissione di vaglia, sono: Roma, L 37.912,129.61; 
Napoli, 36 109,300.11; Genova, 29297,3591.27; Milano, 
24,899 429.03; Torino, 21,963 9410 35; Firenze, 17,147,498.03 
e Palermo, 15 ,123,212.08. | 

Le provincie poi in cui si pagarono somme mazegiori 
spedite per vaglia furono le seguenti: Napoli, L.34 990,763.97; 
Kome, 30,369,318.77; Milano, 24,776,201 51, Torino, 
20,927,930.15; Genova, 20,477,743.39; Firenze, 15,910,841.50 
e Palermo, 14,114,926.13. 

Gli utili fatti dall’ Ammipistrazione nel servizio dei va- 
glia durante l'esercizio 1884-85 ammontò a L. 2,863,596.52, 
e fu quindi inferiore di L. 66,888.56 a quello di L. 2,930,485.08 
verificatosi nell’ esercizio precedente; ma tale diminuzione 
va attribuita in massima parte, cioè per oltre L. 49,000 in 
vaglia internazionali che diminuirono sensibilmente, in 
ispecie con la Francia, sin a causa del cholera, sia per la 
guerra mossa dagli operai francesi a quelli italiani colà 
stabiliti; per la rimanente somma poi la causa della dimi- 
nuzione dipende dalla cessazione della facoltà data ai ma- 
gazzini dei tabacchi di eseguire i loro versamenti mediante 
vaglia che, sebbene emessi in esenzione di tassa, per una 
convenzione stabilitu prima con la Regia cointeressata dei 
tabacchi, e poi col Governo fino a tutto gennaio 1885, si 
corrispondeva all’ Amministrazione postale il 2 per mille 
sul valore rispettivo. 

Durante l’esercizio 1884-85 il muvimento del numerario asce- 
se a L. 816,273 ,638.59, somma che superò di L.7,105,178 27 
quella di L.. 809,168,460.32 dell'esercizio precedente, 6 quel- 
I’ aumento derivò dalla maggior quantità di sovvenzioni 
occorse, non solo per far fronte ai bisogni del servizio dei 
vaglia, ma altresì per sopperire ai pagamenti per conto del 
Tesoro, che vanno sempre aumentando di anno in anno. 

Infatti i pagamenti eseguiti per conto del Tesoro dagli 
uffizi postali del Regno nell'esercizio 1884-85 ammontarono 
alla ingente somma di lire 50,564 419.40, vale a dire lire 
2,428,917.05 di più di quelli eseguiti durante l’ esercizi 
1883-84. Approfittando, come sempre, dei crediti per vaglia 
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verso le estere Amministrazioni, nell’ esercizio 1884 85 la 
Amministrazione postale pagò all’ estero la somma di lire 
417,402 46, risparmiando al Tesoro le spese ed i rischi di 
provvedere direttamente per i fondi stessi, nel mentre che 
procurò ai creditori la più sollecita e sicura riscossione del 
loro avere. 

Le perdite sofferte dall’ Amministrazione nell'esercizio 
di cui si tratta pel servizio dei vaglia e dei titoli di cre- 
dito, nel quale, giova il ripeterlo, fanno capo tutti i pro- 
dotti degli altri servizi affidati alla Posta, non escluso quello 
importantissimo dei risparmi, si riassumono nel seguente 
modo : 


Per furti negli uffici . . . + . L. 18,007.88 


Per malversazioni . . . . .. . . . » 13,836.99 
Per smarrimenti di gruppi . . . .. . » 5,061.79 
Per gruppi trafugati . . . . +... . » 26,808.08 

Totale L. 73,760.24 


Questa perdita che, sebbene ecceda quella degli anni pre- 
cedenti, si potrebbe dire non grave ove si rifletta che il 
movimento materiale del denaro superò gli 816. milioni, 
deve imputarsi specialmente a due deplorevoli fatti: l’ag- 
gressione del messaggere che viaggiava sul treno ferro- 
viario fra Porto Empedocle e Girgenti, commessa il 25 ot- 
tobre 1884, derubando di tutti i dispacei assicurati che 
contenevano la complessiva-somma di L. 33,125.99, ed il 
furto di lire 15,596 30, consumato la notta dal 30 al 3I 
dicembre 1884 nell’uffizio postale di Savona. * 

Se si deducono queste due somme, motivate da fatti ec- 
cezionali, dalla somma totale, la perdita si riduce a poco 
più di 25,000 lire, ed è minore di quella sofferta uell’eser- 
cizio precedente, che fu di 30,000 lire. 

Tuttavia, la somma di lire 73,765.24 non andrà iutera- 
mente perduta ; 900 lire furono già ricuperate ed altre 
15.000 e forse più si riavranno in seguito, ragione per 
cui la vera perdita si ridurrà a meno di lire 50,000, per- 
dita che, in un giro di foadi sì rilevante, quantunque sia 
deplorevole, non si può dire gravissima. 

Dei vaglia ordinari e di servizio durante l’esercizio 1884 
e 85, dagli uffizi dell'interno del Regno, da quelli del no- 
stro possedimento in Africa e du quelli italiani all’ estero 
ns furono rilasciati n. 3,745,210, per 486,838,333 lire e 32 
centesimi. 

Dei vaglia militari ne furono emessi n. 408,291 per lire 
2,612,921,66. 

I vaglia telegrafici ascesero A numero 227,474, per lire 
47,642 890.88. 

I vaglia emessi dai nostri uffizi e pagati all’estero sali- 
rono a n. 115,166, per 10,219 435 lire e 92 centesimi; e 
quelli emessi dalle amministrazioni estere e pagati in Italia 
o nei suoi uffici all’ estero ascesero a n. 446 ,163, per lire 
34,201,529.24. 

Dal servizio dei vaglia internazionali, Amministrazione 
postale italiana, durante l’esercizio 1884-85, ebbe un pro- 
fitto di 252,772 lire e 18 centesimi. 

Nell’ Sancio 1884-85, i regi Consolati emisero n. 19,811. 
vaglia pel complessivo valore di lire 2 ,429,777. 

I vaglia di ogni specie rinnovati fn° quell ‘esercizio fu- 
rono in numero di 26,207 per 58ì 342 lire è cent. 62. 

I vaglia duplicati emessi ascesero a D. Ao 3923 per lire 
l ,116 ,449 80. 

1 titoli di credito fituadiati nel 1884. 85 pon furono che 
30 per lire 46,700. 
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Nel l° semestre del 1884, il servizio delle associazioni 
ai giorbali italiani ed esteri fruttò lle ameosizion | 
lire 3,486.86, e lire 9.287.75 nell'esercizio 1884-85, in cui 
le associazioni a giornali italiani furono 37,719 e 2781 le 
associazioni a giornali esteri. 

Noteremo, per conchiudere il riassunto, che nell’ anno 
finanziario 1884-85, le rendite postali ascesero a lire 
38,111,518.27 e le spese a lire 33,204 415.17, presentando 
una didarenzai in più, a favore dell'entrata, di L. 4,907,103.10, 

Durante gli esercizi finanziari che comprendono il pe- 
riodo dal 1871 al 1884-85, le rendite postali ammoutarono 
complessivamente a lire 396,898,374.18 e le spese a lire 


347.757,430.37, di modo che l’entrata superò l’uscita della 
somma di lire 49,110 94381. 


Informazioni Particolari 
ne. MONITORE 


Abbiamo già annunciata Ja prossima attuazione, per 
cura del Comando del Corpo di Stato Maggiore, di un 
corso ferroviario di stazione, al quale sono. conian- 
dati alcuni capilani ed ufficiali subalterni delle varie 
armi. 

Da ulteriori informazioni ci consta ora che scopo 
di questo corso è di istruire gli ufficiali chiamativi 
sull'impiego militare delle strade ferrate, per quanto 
sI riferisce al servizio delle stazioni, e di ottenere 
così un personale capace a condiuvare quello ferro- 
viario per la celere e regolare effettuazione dei tra- 
sporti militari, tanto in tempo di pace, come nell e- 
ventualita di una guerra. 

Il corso cominciera 1° novembre p. v. e sara 
diviso in due periodi, l'uno preparatorio teorico, l’al- 
tro, più lungo, di OSS iazionI pratiche. si 
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Sappiamo che la Direzione cencrale delle ei 
del Mediterraneo, in seguito .ad opportani studi da. ' 
essa fatti, ha partecipato al Ministero dei lavori pub- 
blici che fra le stazioni della linea Roma-Pisa pros- 
sime a Itoma, quella di Palo, venne riconosciuta come 
la più opportuna per il facilo € rapido impianto di un 
fascio di binari che possa in parte supplire alla nota 
insufficienza dello scalo di Roma-Termini. 

E siccome e indispensabile che l impianto di che 
trattasi possa essere effelluato prima della imminente 
stagione invernale, per evitare gli ingombri di mate- 
riale che certamente si verifiche rebbero pella stagione 
stessa allo Scalo di Roma-Termini, la predetta Dire- 
zione ha presentato al Ministero uno schizzo plani- 
metrico dei nuovi impianti di binari, sulla base del 
quale ha chiesto di essere autorizzata ad iniziare i 
lavori, salvo a rassegnare colla maggior possibile sol- 
lecitudine il progetto dellagliato delle opere. 
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Siamo informati che la Società per la Rete ferro- 
viaria dell'Adriatico si è dichiarata disposta a concor- 
rere del suo meglio per assicurare un miglior fun- 
zionamento alla Dogana della Stazione marittima di 
Venezia, ed a questo scopo si è fatta promotrice di 
un sopralluogo da tenersi fra i rappresentanti della 
Societa, del Ministero delle finanze e del R. Ispetto- 
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rato generale delle ferrovie, affine di concretare i 
veri bisogni della Dogana in armonia coll’ importanza 
dil servizio che presta e gli eventuali provvedimenti 
da prendersi per rendere più tranquilla quella Auto- 
rita nel disimpegno delle proprie incombenze, senza 
incagliare il servizio ferroviario e gli interessi del 
commercio che vi sono annessi, 
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Allo scopo di semplificare per quanto possibile la 
revisione dei contratti, la Direzioye generale delle 
Strade ferrate Meridionali ha rassegnato all’approva- 
zione del R. Ispettorato Generale un modulo di con- 
tratto, nel quale vennero riassunte le principali dispo- 
sizioni amministrative che devono regolare i contratti 
d' appalto e quelle tecniche che si ritengono neces- 
sarie pei lavori di piccola importanza, da eseguirsi in 
svariatissime località ed in condizioni affatto diverse 
gli uni dagli altri. 
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La Deputazione provinciale di Palermo, concessio- 
narta della ferrovia Palermo-Corleone, ha fallo istanza 
al Ministero dei lavori pubblici affinchè venga disposto 
per la visita di ricoguizione necessaria yer potere 
aprire all’ esercizio il secondo tronco della linea pre 
delta da Villafrati a Corleone. 

Da informazioni che riceviamo da Palermo ci ri- 
sulta che infatti i lavori su quel tronco di ferrovia 
trovansi pressocchè compiuti, e che quelli tuttora man- 
canti potranno essere ultimati in pochissimi giorni. 
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Approvazioni di spesa pervenute dall’ Ispeltorato 
governativo alla Società esercente la rete Mediterranea; 

L. 630, per la chiusura interna del piazzale della 
stazione di Ceva; 


L. 283, per la costruzione di un marciapiede sul 
, piazzale esterno della stazione di Massa: 

L. 284, per l'impianto di una piattaforma in ghisa 
‘con morsa nell'Oflicina di Livorno : 

L. 1,500,000, in aggiunta alla somma di L. 580,000 
già autorizzata, pei lavori di costruzione d'un se- 
‘ condo binario sulle tratte Pisa-Massa e MOSCAFCATZANO 
della linea Pisa-Genova 

L. 114,136.87, pei lavori gia eseguili di sistema- 
zione del deposito locomotive di Milano Centrale. 

L. 209,000, per applicazione serramenti esterni al 
nuovo fabbricato viaggiatori della stazione di Chiavari, 
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Il R. Ispettorato generale delle strade ferrate ha 
approvalo il contratto stipulato dalla Società del Me- 
diterraneo colla ditta Dolci Onorato per Vesecuzione 
dei lavori relativi alla costruzione del doppio binario 
sulla tratta Pisa-Massa. 

Il R. Ispettorato ha pure autorizzata I aggiudica 
zione alla ditta Ghiandana Giuseppe, dei lavori per 
la costruzione delle latrine isolate im stazione di La- 
Veno. 

>< 

Le LL. EE. i Ministri dei lavori pubblici e di agri- 
coltura, industria e commercio, hanno firmato i se- 
guenti decreti: se 

1. Decreto col quale è approvata la nuova tariffa 


: locale n. 501 a p. v. accellerata comune alle due reti 


Adriatica e Mediterranca valevole pei trasporti di be- 


stiame ovino ed equino da Grosseto a Pontassieve ed 
a Ikignano e viceversa, la quale ha per iscopo di fa- 
cilitare i trasporti degli armenti e delle mandrie 
di cavalli che pel cambio delle stagioni emigrano da 
una regione all'altra del nostro paese ; 

2. Decreto col quale si autorizza la istituzione ed 
applicazione della nuova tariffa speciale comune n. 341 
P. V. in servizio cumulativo italo-francese in sostitu- 
zione di quella portante lo stesso numero già in vi- 
gore per lo stesso servizio. La tariffa di che trattasi 
riguarda i trasporti della canapa greggia e della 
stoppa. 

Nel dare la sua approvazione a quest'ultima tariffa, 
il Ministero di agricoltura e commercio ha interes- 
sato quello dei lavori pubblici ad insistere presso le 
Amministrazioni ferroviarie onde mettino a disposi- 
zione del commercio vagoni della portata non infe- 
riore a 10 tonnellate, perché a questa sola condizione 
sì potrà raggiungere il peso minimo di 5 tonnellate 
imposto per V' applicazione della detta tariffa, essen- 
dochè coì mezzi ordinari di cui può disporre l’agri- 
coltura, difficilmente si può raggiungere un erado di 
compressione tale nella canapa greggia da “permet 
terne un caricp di 5 tonnellate iu vagoni della por- 
tata inferiore a 10 tonnellate. 


—< 

Sappiamo che l’ Amministrazione delle Strade fer- 
rate della Sicilia si è pronunziata favorevole all’ ac- 
coglimento di una istanza presentatale da parecchi fra 
ì piu cospicui speditori di agrumi perchè sia loro con- 
cesso, pur servendosi della tariffa speciale n. 50 per 
la tassazione della merce in parola, di pagare in ar- 
rivo il prezzo di trasporto, a modificazione cioè della 
condizione (e) della tariffa, Tale istanza tende a met- 
tere la Ditta destinataria in istato di poter usu- 
fruire degli abbuoni, concessi in linea di rimborso 
allo speditore che provi di aver fallo trasportare un 
minimo di vagoni da 100 in su, 


>< 


La Societa delle strade ferrate del Mediterraneo 
di accordo con quella della Rete Adriatica ha sotto- 
posto alla approvazione del R. Ispettorato generale 
delle ferrovie il progetto di una tariffa provvisoria, 
per la durata di un anno, e relativa ai trasporti di 
pasta di legno a vagone carico di almeno 7 tonnel- 
late in partenza da Arona e provenienti da Ponte 
Santino sul Lago Maggiore. Resterebbe convenuto che 
la tariffa locale di che trattasi possa estendersi ad 
altre stazioni interne, che, come Arona, servissero 
stabilimenti nazionali produttori di pasta di legno. 


>< 


La Societa delle strade (ferrate Meridionali, rile- 
nendo giustificate, in base ai criteri che regolano l'at- 
tuazione di nuove corrispondenze con biglietti di an- 
data e ritorno, le domande in proposito fatte dai sin- 
daci di Venezia e di San Dona, ha chiesto al R. Ispet- 
torato generale delle ferrovie di essere autorizzata ad 
obilitare le due stazioni omonime alla vendita dei 
biglietti normali della specie suddetta per Ceggia e 
San Stin di Livenza, e quella di San Dona anche 
per Portogruaro, limitando Ja distribuzione di quelli 
in partenza da Venezia alla 2' ed alla 3° classe. 


> 


cd consta che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo, dell’ Adriatico e della Sicilia hanno sta- 
bilito che la disposizione relativa alla tassazione delle 
gru ferroviarie circolanti sulle proprie ruote entri in 
vigore col l.0 del prossimo novembre. 


>< 


La Societa delle Strade ferrate del Mediterraneo ha 
presentato al Ministero dei lavori pubblici per la sua 
approvazione, la proposta di modificazioni all'allegato 
8, delle tarillfe e condizioni dei trasporti, in dipen- 
denza delle disposizioni recentemente approvate dal 
predetto Ministero e da quello di agricoltura, indu- 
stria e commercio, per il servizio degli scali di Ge- 
nova, le quali andranno in vigore col primo del pros- 
simo dicembre. 

>< 


Riceviamo le seguenti informazioni. intorno alle 
soltocennate ferrovie riferentist al 1° del corr, mese. 


a) Linea Viquola-Modena. — I movimenti di terra, 
che alla fine del mese di agosto erano eseguili per 
cirea 6/10 del cubo totale preventivato pel primo 
tronco, progredirono poco nel mese di settembre, nel 
quale i lavori furono concentrati nella stazione di 
Vignola per la costruzione dei fabbricati, i quali tutti 
trovansi sufficientemente avanzati. Per la stazione di 
Spilamberto non fu eseguito alcun lavoro. Lungo il 
secondo tronco da Spilamberto a San Donnino, il 
cui progetto fu di recente approvato, si procede alle 
espropriazioni. 


b) Linea Bologna-Budrio-Portomaggiore e dirama- 
zione per Massalombarda. — Lungo il primo tronco, 
cioè da Bologna a Budrio i movimenti di terra per 
la formazione del corpo stradale sono ultimati, salvo 
una tratta in prossimità di Bologna. Proseguono poi 
con regolarita ed allivila quelli lungo il secondo 
ed il terzo tronco; pel 4° mon sono ancora incomin- 
ciati. Relativamente alle opere d' arte: il ponte in 
ferro sull' Idice a Castenaso è ultimato; di quello 
pure sull’Idice a Mezzolara sì sta varando la travata; 
ì tre ponti su! Reno, sulla Quaderna, e sul Sillaro 
sono ultimati per quanto riguarda la parte murale. 
I manufatti minori eseguili a tutto lo scorso mese 
ascendevano al numero di 143 e n. 20 erano in co- 
struzione. 

Dei fabbricati per le stazioni e fermate: quello per 
viaggiatori della stazione di Bologna è eseguito per 
circa 1j3; sono ultimati ì fabbricati nelle stazioni di 
Castenaso, di Budrio, di Mezzolara di Consantolo, 
nonchè quelli per le fermate di Rovere, del Traghetto, 
di Villa Fontana e di Sesto Imolese; per la fermata 
della Guarda è eseguito per meta circa il fabbricato 
viaggiatori; e finalmente per la stazione di Molinélla 
è fondato il fabbricato viaggiatori ed il piano carica- 
tore. Le case cantoniere ed i casotti da guardiano 
eseguili a tulto settembre p. p. sono in complesso 
n. 57. I lavori per l'armamento della via alla fine 
dello stesso mese erano eseguiti per la lunghezza di 
m. 23,090, ma furono sospesi per non essere ancora 
eseguito il varamento della travata del ponte sull'I- 
dice a Mezzolara. In generale i lavori progrediscono 
con regolarità. 


c) Linea Ventoso-Reygio- Guastalla- Carpi. — I la- 
vori pel compimento dei due tronchi Reggio-Bagnolo- 
Novellara e Bagnolo-Correggio furono spinti con sul- 
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ficiente alacrità, tolchè sono ora pressocche compiuti, 
e poterono venir aperti all'esercizio ia giorno 23 del 
corrente nese. 

Lungo i tronchi Novellara- Guagialla e Correggio- 
Carpi continuarono i lavori di costruzione di alcune 
opere d'arte. Fra Correggio e Carpi, oltre ad alcuni 


piccoli. manufatti di luce inferiore a m, 1.50, si prin-. 


cipio la costruzivue del ponte obliquo. sul colatore 


Tresinaco. È poi in costruzione la fermata di Tre- 


sinaco. 


linea, compreso fra Suzzara e Quistello, può consi- 
derarsi oramai come compiuto tanto pei. movimenti 
di terra che per 1 manufatti ed 1 fabbricati. HI se- 
condo tronco da Quistello a Sermide é ultimato, ec- 
cezione falta per la parte dalla progressiva 28,400 e 
36,700, la quale continua ad essere sospesa in atlesa 
che venga definita la vertenza intorno allo allaccia- 
mento colla linea Rologna-Verona. Lungo il terzo 
tronco da Sermide a Ferrara i movimenti di terra 
sono eseguiti per m. 3500 e lrovansi in corso quelli 
per la formazione del piazzale della stazione di Bon- 
deno. Vennero eseguite le spalle del ponte sulla Fossa 
Alta Inferiore, nonchè n. 26 manufatti di varie di- 
mensioni inferiori ai m. d. I fabbricati per la sta- 
zione di Bondeno e per la fermata di Fellonica sono 
a buon punto. L'armamento della via è eseguilo da 
Suzzara fino alla stazione di Schivenoglia, cioè per 
circa 30 chilometri. Seguitano gli approvvigionamenti 
dei materiali per la costruzione del ponte sul Panaro. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Reggio-Castrocueco. — L’appaito delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
ferroviario fra le stazioni di Palmi e di Gioia Tauro, nel- 
l’asta del 21 corrente ebbe le seguenti offerte di ribrsso: 

In prefettura, dell’ 1.26 0/0 dal signor Lanzara lÎ‘arico; 
sl Ministero, del 0.77 0|jo dall'impresa Rossellini, dell’1.07 
‘ per cento dall Impresa Almagià e del 407 VU) su lire 
1.543,578.24 dal signor Neri Francesco, rimanendo que- 
‘ st’ ultimo detinitivamente aggiudicatario. Vedi n. 20, 29, 
32, 35, 36, 39, 40 del AMonitore). 


Perrovie Sarde. — Il 23 corr. si tenne in Roma 
un'assemblea straordinaria degli azionisti della Compuguia 
renle delle Ferrovia Sarde, nella quale erano rappresentate 
numero 33,912 azioni Intervenne all'assemblea, 16 qualità 
di commissario del Governo, il sig. cav. Achilie Padoa, 
cnpo sezione al Ministero del commercio. 

Il Consiglio d’Amministrazione rifece la storia della trat- 
tazione delle ferrovie secondarie della Sardegna, ne espose 
dettagliatamente l’ultima fase che sì chiuse colla conces- 
sione di quelle ferrovie fatta dal governo al gruppo com- 
posto dalla Banca di ‘l'orino e dai signori Marsaglia, Cot+ 
trau e soci, e spiegò le ragioni della sha condotta 

1° assemblea, udito il rapporto del Consiglio, deliberò 
alla unanimità: 

1. Di approvare I operato del Consiglio in tutta la 
trattazione delle ferrovie secondarie; 

2. Di rinunziare ai diritti di privilegio e di preferenza 
che potessero spettare alla Compagnia sulla concessione 


fatta alla Banca di Torino, Marsiglia, Cottrau e soci, e di 
cedere a loro favore gli studî presentati in suo nome al 


Governo dopo il novembre 1885, e tutto ciò contro un de- 
terminato compenso da pagarsi dali concessionari : 

3 Di procedere all’ ammortizzazione delle 100 mila 
azioni sociali, in ragione di L. 300 ownuna, nel corso dei 


d) Linea Parma-Suzzara. — NT primo tronco della” 


99 anni in cui dura ancora Ìx concessione delle ferrovie 
principali della Sardegna, mediante ritiro e annullamento 
ogni anno «di un determinto numero di azioni e rilascio ai 
possessori. di altrettanti titoli di godimento, e di applicare, 
per servire a questo scopo, la parte che resterà alla Com- 
pagnia del compenso da pagarsi dalla Banca di Torino, 
Marsaglia, Cottrau e soci, dopo soddisfatti i relativi im- 
pegni, e per il dippiù tanta parte quanto escorra degli 
utili netti risultanti dai bilanci annuali, oltre il 3 0{0 per 
le azioni: — riserbando alla prossima assemblea ordinaria 
I° approvazione della tabella di ammortizzazione, non che 
la determinazione del sistema da seguire: se, cioè, me- 
diante sorteggio, uppure per via di acquisti liberi delle 
azioni, da ritirarsi e aonullarsi. 


Ferrovia Reggio-Correggio. — Il 23 corr., come 
avevamo preannunciato, venne aperto al pubblico servizio 
il tronco ferroviario Reggio-Correggio. V. fnformazioni). 


Ferrovia Lecco-Colico. -— Il Consiglio comunale 
di Milano nelia seduta del 19 corrente, dopo discussione 
a cui presero parte i consiglieri Villapernice, Rubecchi, 
Perelli e Parravicini, approvò ad unanimità l’'ardine del 
giorno Perelli seguente: 

« Il Consiglio comunale, associandosi all'ordine del giorno 
votato dal Consiglio provinciale di Milano, di Bergamo e 
di Sondrio per sollecitare dal Governo la costruzione 
della ferrovia da Lecco a Colico, invita la Gipnta ad esperire 
le pratiche più opportune perché la costruzione stessa sia 
cominciata e compiuta nel termine più breve ». 


Ferrovia Roma-Viterbo. — Il 12 del corr. otto- 
bre si è adunato il Comitato del Consorzio per la costru- 
zione deila ferrovia Viterbo- Roma e si è stabilito di con- 
vocare quanto prima i delegati dei Comuni interessati, per 
sottoporre al luro esame e voto le due varianti Oriolo-Ve- 
tralla e Cesano-Rouciglione. 


Ferrovia Gozzuno-Domodossola. — Da npoa 
corrispondenza da Iutra, 21 corrente, alla Ga:zetta Pie- 
inontese, togliamo i seguenti particolari: 

Fertet opus da Omegna a Piedimulera. Le Imprese ap- 
paltutrici dei varì tronchi della linea ossolana attendono 
con alacrità a compiere le opere d'arte ed a predisporre 
la sede stradale. Attorno a Gravellon=, |’ Impresa Mantee 
gazza lavora attivamente, e di notte s' serve della luce 
elettrica. Ne minore è l’ operosità dell’ Impresa Medici, la 
quale ha già ultimato quasi i lavori di minure importanza, 
ed ha già coperto i fabbricati delle stazioni di Premosello 
e di Vogogna. Anch' essa usa la luce elettrica pei lavori 
notturni; ed avrebbe forse allestito l’intiero tronco se non 
fosse stata incagliata da una variante iutrodottasi nel per- 
corso della linea da Ornavasso a Premosello, variante at- 
torno alla quale si studiò ben otto mesi. 

L'opera di maggior lena alla quale essa attende, e che 
non sarà certamente ultimata che fra un anno, è il gran- 
diosn ponte di Miggiandone. 

Il ponte sul Toce a Miggiandone deve constare di sette 
travate metalliche, delle quaii le cinque centrali della lun- 
ghezza di 70 metri ciascuna, le altre due della lunghezza 
di metri 60. In totale la lunghezza del ponte sarà di ben 
470 metri. 

Sempre a cagione della grande quantità d’acqua che in 
grossa il Toce nelle piene frequenti, alle pila si derà Pal- 
tezza di ben metri 12 sopra il pelo dell’acqua, livello nor- 
male. 

Le pile vengono fondate col metodo dell’eria compressa, 
e si sta ora facendo la prima fondazione della seconda pila. 
Terrano buono per assicurare le fondamenta non se ne è 
trovato mai, quantunque si sia scavato fin oltre i 28 metri 
di profondità. 

Quel che è veramente particolare si è che l'impresa Me- 
dici non solo si è assunto le opere in muratura, ma altresì 
la tornitura delle travate metulliche; ha impiantato e sta 
ultimando sul posto le otficine per lavorare 1) ferro stesso 
e mettere assieme i pozzi delle travate. 

Non meno considerevole, sebbene di minor estensione, 
riuscirà l’ altro ponte pure in costruzione a Vogogna, nel 


e degii interessi matcrialì 


punto io cui l’ Anza affluisce nel Toce. Esso eziandio sarà 
a travate metalliche. 

Da Piedimulera a Domodossola corre l’ultimo tronco della 
ferrovia, non ancora appaltato, Qui si trarrà profitto della 
sede stradale già predisposta dalla fallita impresa Laval- 
lette; opere d’arte di qualche importanza non sono a farsi, 
tranne ii ponte sull''Oesca a Villadossola, per cui i lavori 
procederanno molto spediti, non essendovi che a rinlzare 
di circa tre metri il livello della strada già predisposta. 

Sicechè, se i lavori continuano di tal piede, gli ossalani 
potranno weder realizzato il loro antico sogno se non pro» 
prio alla fine del 1887, epoca promessa dal Governo, nella 
prima metà del 1888. Il che noi auguriamo ben di cuore 
a quelle attive popolazioni. 


Ferrovia funicolare alla Sagra di Ss. Ni. 
chele. — Nella seduta del Consiglio comunale di San 
Awbrogio Torinese, tenutasi il giorno 17 corrente, venne 
presentata la domanda delli signori fratelli Vaccarino, per 
la concessione di una ferrovia funicolare per la borgata di 
San Pietro (Sagra di S. Michele. 

Unanime il Consiglio appoggiava tale domanda nel con- 
cedere tutte le agevolezze possibili, obbligandosi nure a 
coadiuvare presso li proprieta:î per la facilitazione del- 
l’opera. 

Alla Sagra di San Michele convengono nella stagione 
estive, e specialmente nei giorni festivi, buona parte dei 
torinesi che amuno è? larghi orizzonti, l’ uria pura e l’ac- 
qua saluberrima. 

Oltre a questi non mancano in tutto l’anno i forestieri, 
i quali traygono fin lassù a visitare quel grandioso ed an- 
tico monumento nazionale. 

Il Governo stesso dovrebbe inoltre concorrere nella co- 
struzione della funicolare, poichè, dovendo quasi ogni annuo 
fare importanti restauri a quella basilica, otterrebbe colla 
tunicolare un più celere e comodo mezzo di traspurto pei 
materiali che con grandissima spesa devono essere ora 
trasportati fin lussù. 

Se la ferrovia avrà bisogno di forza idraulica, non ve ne 
sarà certo deficienza io quei luoghi. 

In pochi minuti si potrà colla funicolare snlire dalle 
falde alla vetta del moute, e così da Torino nel breve 
spazio di un'ora e venti minuti circa si può giungere su 
quella amenissima prealpe. 

Anche il Municipio di Torino sarà chiamato a concor- 
rere per questa ferrovia, come ha fatto per quella di su- 


perga. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Il movimento sulle 
linee della ferrovia del Gottardo (226 chilometri) durante il 
mese di settembre u. s. fu il seguente: 

Passeggieri trasportati 100,000 {7 mbre 1885: 106,672), in- 
troito fr. "355, 000 ‘fr. 460,290.08,; bagagli e cadaveri ton- 
nellate 455 (tono. 558;, introito fr. 37,500 (fr. 51,180.67); be- 
stiame,capi 6300 (capi 9266..introito fr. 26,000 (fr. 34,216.08}! 
merce trasportata toon. 43.800 (tonn. 41.003; introito fran- 
chi 466,500 (fr. 466,269.16). Introito complessivo franchi 
885,000 (fr. 1,011,960 99), ossia fr. 3,326.07 fr. 3,804 36, in 
media per chilometro. 

Le spese d'esercizio durante lo stesso mear, non-compresi 
gli assegni al fondo di riserva per rinnovazione dell’arma+ 
mento delle linee e del materiale di esercizio e gli interessi 
dei prestiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo state di 
fr. 393.000 (1880: T7.mbre fr. 390,729.08,, ossia fr. 1,477.44 
(fr. 1,408 98) in di per chilometro, il maggiore introito 
sulle spese d'esercizio fu di fr, 492,000 (fr. 621, 211.91) 


— Il Consiglio federale ha approvato Hanlments i piani 
della otlicina principale per le riparazioni della ferrovia del 
Gottardo, la cui costruzione, grazie ali’ interpellanza dei 
delegati italiani al Consiglio d’ amministrazione riuniti in 
Lugauo, comincierà quanto prima. 
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— ln relazione alle notizie che abbiamo pubblicato nel pre- 
cedente numero, relative alle deliberazioni del Consiglio 
d’ Amministrazione della Società del Gottardo, rileviamo 
da un telegramma da Berlino alla Perseveran:a che il Go- 
verno germanico intende di respingere la proposta della 
Gotthardbahn per la costruzione del binario tra Herschfeld 
e Biasca entro 12 anni, coll’ obbligo di una garaozia al 
Consiglio federale. 

l,a Germania, d’accordo anche col Governo italiano nella 


proposta, intenderebbe invece di ridurre il termine della 
costruzione a cinque anni. 
Ferrovia del Sempione. — La Commissione co- 


stituita dai Cantoni interessati alla costruzione della fer- 
rovia del Sempione ha scartato tutti i progetti, riservan- 
dosi solo l'esame del progetto che prevede un tunnel basso. 
La Commissione si è posta d’ accordo sul progetto che 
presenta uu tunnel di 15 chilometri dilunghezza con doppio 
binario, del costo di circa 60 milioni (senza contare gli in- 
teressi per la spesa durante il periodo di costruzione) ov- 
vero ad un sol binario con otto o dieci milioni di meno. 
La Ziberté crede che la Ferrovia occidentale sin favorevele 
al tracciato a doppio binario. 


Direttissima Bruxclles Magonza — Sono stati 
ripresi gli studî per questa ferrovia direttissima ed i suoi 
promotori sperano in un buon successo, malgrado l’oppo- 
sizione dei Governi belga e tedesco. 

Il viaggio da Londra a Magonza, il quale oggi richiede 
22 ore per Ostenda e 24 per Fiessing, si potrebbe com- 
piere, mediante la nuova linea, in 13 ore. 


Ferrovia da Pietroburgo a Pechino. — Il 
Fremdenblatt sa che il Governo russo si propone seriamente 
di eseg'iire l’ antico progetto, destinato a congiungere con 
ferrovia Pietroburgo con Pechino e Sanghai, ossia il mar 
Baltico col Grande Oceano. 

Il governatore generalo della Siberia orientale e quello 
del territorio dell' Amur sono stati chiamati a Pietroburgo 
per dare il loro parere su questo grandioso progetto. 

Il Governo russo dispone propriamente di tre diversi 
piani per realizzarlo, i quali non differiscono tra loro se 
non in quanto stabiliscono diverse città quale punto di 
partenza. 

I assai probabile però che il Governo scelga, come punto 
di partenza, la città di Jekaterinenburg e che poi la linea 
passi per Tomsk, kiachta, Urga e Kelyan termibando a 
Pechino, spingendosi eventualmente con una diramazione 
sino a Sanghai. 

Questa ferrovia sarebbe costruita a speae dello Stato 
prendendosi per modellu esclusivo la ferrovia transcaspiana, 
che è ad un solo binario. 

Essa darebbe un grande sviluppo al commercio della 
Russia colla China. 


Ferrovio chilene. — Il Governo del Chilì ha messo 
allo studio un progetto di ferrovie complementari, che com- 
prende dieci nuove linee con un percorso totale di 1230 
chilometri. 

Meritano singolare menzione le linee da Victoria ad Or- 
sano :300 chilom.}; dalla Calera a Orallo 1250 chilom.); da 
Angol a Trainguen (160 chilom.'; da Quilpuè a Santiago 
per Caselbanca e Melipillo {150 chilometri). 


Costruzione ed esercizio di una linca spo- 
ciale ecconomiea — Si è costruita nella parte orien- 
tale della Pomerania: una linea a scartamento ridotto di 
3,420 di luoghezga per |’ esercizio di una foresta di pini. 
Questo esercizio deve durare due anni, al termine dei quali 
la linea sarà tolta. Era adunque indispensabile di stabilire 
la linea il più economicamente possibile, ed a tal uopo si 
fece uso di vecchie rotrie affittandole da Compagnie fer- 
roviarie. Lo scartamento delle rotaie è di m. 0.60; la tra- 
zione s1 fa per mezzo di cavalli. Questa linea comprende 


. un viadotto in legno di 200 yards (182 metri) di lunghezza 


per attraversare la valle di Monglitz, costituito da 45 tra- 
vate larghe 4 metri ciascuna. La larghezza del ponte tra i 
parapetti è di m. 2.068. 

Dopo avere attraversata questa valle, la linea penetra 
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nella regione delle foreste. La pendenza massima ‘è di 1j40 
e la curva più stretta ha un raggio di 3 1x2 catene. Le 
rotaie che sunpo a doppio fungo posano sa traverse di 
leguo lunghe m. 1.30 e distanti m. 1.30 da asse ad asse. 
Sulla prima parte della linea solamente le rotaie 30n0 fisse. 
La piattaforma della via è larga m. 1.95; essa non ottre 
nessuna particolarità, essendo sodo il terreno e l’intervallo 
‘tra le traverse ben ripiene di sabbia da permettere la cir- 
colazione dei cavalli. Aila sua estremità , nella foresta, il 
binario mette capo ad una-trincea di m. (50) di profon- 
dità, e ad ognuna delle estremità della trincea sono am- 
mucchiate cataste di legna costituenti il piano di carica- 
mento. L'albero, abbattuto, viene condotto a questo piano 
per mezsò di un carrello a due ruote. _ 

{1 costo di impianto di questa linea fu di franchi 13,125. 
Aggiungendo a questa cifra le spese di mantenimento della 
linea per due anni e mezzo, il prezzo d'affitto delle rotaie 


e ‘te-attre-spesest arriva-a-uo totate-dì circa -24;000 fr. « 


Ferrovie de] Loenchine. —-Il sigoor Paolo Bert, 
Residente generale di: Fsancin nell'Annam e nel ‘l'ouchino, 
ha fissato le condizioni relative all' appalto di tre linee 
ferroviarie: la prima da Hanoi a Aiin, la seconda dalle 
Sette Pagode al mare, e la terza da Bat-No a Lang-Son. 

La circolare del signor Bert specifica essenzialmente che 
saranno accettate le otferte distinte per ciascuna di queste 
tre linee, ma che, se si presentasse un concorrente per 
tutti i lavori, questi avrebbe, a condizioni eguali, anche 
la concessione della linea progettata verso Lao-luaî. 


Notizie Diverse 


Canale Emiliano. — La Commissione pello studio 
delle questioni che si riferiscono al Canale Emiliano è ser- 
batoi d’alimento e d'irrigazione da costruirsi nelle valli 
appenine Emiliane, dopo avere studiato il progetto Torri- 
celli per la costruzione di un bacino sull’ Enza, dal quale 
si deriverebbero le acque d'alimentazione del Canale Emi. 
liano e per l'irrigazione dell’alto Reggiano e dell'alto Par. 
migiano, ha intrapreso, dopo nna visita sul luogo degli 
on. Brioschi e: :Ntztabi, distintiesimi idrauligi, gli. studi 


per ibnalzare ‘aba diga di sbarramento. e per immagazzi- 


nare l’acqua per l’irrigazione, attraverso il Ceno. 


La gran gita ia Amocrica. ca Abbiamo gia par 


lato nei n. 39 del Montiure del viaggio di piacere in Ame- 
rica, organizzato dai signori Gondrand. É uscito ora il 
programma, dal quale togliamo le particolarità più inupor- 
tanti: 

L'itinerario è fissato così: Dall'Italia all'IHivre, dall'Hàvre 
a New York, indi a Filadelfia, Baltimora, Washrugton, 
Cincinnati, Chicago, Toledo, Cascata del Niagara, Aibany, 
fioston ed eventualmente altri luoghi che offrissero qual- 
che attrattiva. 

Il viaggiatore avrà facoltà di sostare a Parigi tanto nel- 
l'andata dall'Italia all’ Hàvre quanto nel ritorno. Giunto a 
New York, il viaggiatore che non intendesse, per atfari 
proprî od altro, di seguire la comitiva Delle altre citta, 
potrà rimanervi a spess dell’Agenzia, per quanto riguarda 
l vitto e l’alloggio, fino al ritorno in quella città dei suoi 
compagni di viaggio. Il ritorno in Italia sarà facoltativo. 
]l viaggiatore che desiderasse rimanere in America alcan 
tempo dopo terminate je escursioni lo potrà fare, essendo 
i biglietti pel ritorno validi pei mesi di maggio, giugno 
e luglio. Ip questo caso le spese di vitto ed alloggio sa- 
ranno interamente a carico del viaggiatore. 

La partenza dall'Italia avrà luogo nel mese di maggio 
1887. 1.’ intero viaggio si*eotrpirà in 40 giorni circa. 
La traversata dall’ Hàvre a New-York si etfettuerà sopra 
uno dei grandiosi vapori della Compagnia generale tran- 
satlantica, della portata di 7000 tonnellate, illuminati a 
luce elettrica, i quali impiegano:soltanto:7 gioral ‘a com- 


pierla. La permanenza ip America sarà di circa 20 giorni; "! 
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cioè il tempo giudicato sufficiente per visitare i luoghi 
sopradetti, Il trasporto tanto per strada ferrata quanto per 
vapore avrà seimprè luogo iu prima classe. 

Con apposita circolare i sottoscrittori verranno avvisati 
del giorno di partenza dall’ Hàvre. La partenza dall’ Italia 
per VHaivre sarà facoltativa dal giorno che verrà desiguato 
nella circolare sopradetta. 

Il costo dell’intero viaggio è di L. 1800. E3so comprende: 

a} Il viaggio in I? classe sulle strade ferrate italiane 
e francesi fino all’Havre e ritorno; 

db) Il viaggio in 1* classe dall’ Havre a New-Tork e 
ritorno; nonche il vitto a bordo compreso il vino; 

c. Il viaggio per strada ferrata e per vapore da New- 
York alle altre città dell’ America e ritorno a New-York; 
nonchè vitto e alloggio nei primarii alberghi, escluso il 


vino. 


All’atto della sottoscrizione il viaggiatore dovrà versare 
L. 309 a titolo di caparra. 

‘Le rimanenti L. 1500 dovranno essere versate alla ditta 
fratelli Gondrand, Milano, Agenzia internazionale dei viaggi 


«Galleria Vitt. Em., N. 24) un mese prima della partenza, 


cioè nell’aprile 1887, 

L’ Agenzia rilascerà una ricevuta, producendo la quale, 
il viaggiatore potrà in seguito ritirare i biglietti occorrenti 
al viaggio. La sottoscrizione sarà chiusa appena i sotto- 
scrittori avranno raggiunto 'l 


uumero di cento; numero 
stabilito per l'effettuazione del viaggio. 
NMaterialo ruotabile insequestrabile. — Il 


Centralblalt filr Fisenbahnen di Vienna pubblica il seguente 
decreto imperiale, in data di Bruneck, 19 settembre 1886: 

« Conformemente al $ 14 della legge organica del 21 
dicembre 1867 riguardante l’ Assemblea rappresentativa, 
decretiamo quanto segue: 


e Art. I. Il materiale ruotabile delle ferrovie estere, che 
serve a trasportare viasgiatori e merci per un servizio 
pubblico, è insequestrabile dal giorno della sua entrata in 
esercizio fino alla sua sortita definitiva sopra tutta l’esten- 
sione del territorio in cui il presente decreto è valevole e 
per quanto la sua reciprocità e yarantita. 

« Art. 2. Il nostro Ministro della giustizia è incaricato 
dell’ esecuzione di questo decreto, il quale entrerà in vi- 


gore a datare dal giorno della sua promulgazione. » 


Una forrevia in famiglia — Esiste nell’ Illinois 
centrale una piccola ferrovia che è abbastanza divertsute. 


Essa attravarsa un paese ricco di fattorie ed appartiene a 


ricchi aftittavoli che ne hanno la direzione. I conduttori, i 
macchinisti ed i serrafreni sono figli di affittavoli, che, stan- 
chi di allevare bestiame e seminar grano si occupano della 
ferrovia per riposarsi. Le differenti stazioni di questa fer- 
rovia non hanvo nessuna importanza, fatta eccezione dei 
loro 20 o 3U abitanti e degli aftittavoli dei dintorni. Un 
treno parte da oguuna delle estremità della linea tutte le 
mattine dopo colazione e arriva all’altro capo verso l’ ora 
del pranzo, ritorna per il /%é, e sr ferma la notte. Non 
essendovi alcuna linea telegrafica unita con questa ferrovia, 
Dessuno sa, in nessuna stazione, quando arrivi un treno, 
prima che questo sia in vista. 

Siccome le rotaie sono poste su traverse appoggiate su 
di una prateria piana, e siccome non esiste nessuna bar- 
riera da un'estremità all'altra della linea, le erbe alte hanno 
la cattiva abitudine di piegarsi sotto le ruote e di arre- 
stare il treno Arriva pure frequentemente che le deboli 
rotaie si spostano, che i vagoni deviano, e il treno se ne 
va come può attraverso alla vergine prateria. 

Tutte le woite che succede un accidente di questo ge- 
nere, il macchinista, il conduttore, il serrafreni e i viag- 
giatori saltano a terra e rimettono i vagoni sulle rotaie. 
I viaggiatori occupano una vettura che è loro riservata iu 
coda a una lunga fila di vagoni carichi di merci. Una 
metà di questi vagoni è destinata a riccvere le merci a 
graude velocità ed i bagagli. Arriva sovente che i viag- 
giatori, precedendo il treno, entrano in un villaggio ed 


‘ nonunziano che 1 vagoni li seguiranno entro una o due 


ore, se sì potranno mantenere lungo tempo sile rotaie. 
Qualche volta succede che la lucomotiva viene fermata al 


piede di una delle graziose colline percorse dalla linea. 
In questo caso il personale del treno attende tranquilla- 
mente l’arrivo dell’altra macchina. 

Allora le due locomotive rimorchiano il treno sino alla 
vetta della collina. Non ostante gli inconvenienti che esi- 
stono nella direzione di questa piccola ferrovia, essa tra- 
sporta una grossa quantità di merci e guadagna denari 
pei suoi azionisti. 


Locomotiva elettrica. — Si costruisce in questo 
momento in America una locomotiva, che sarà certamente 
la più grande che sia mai stata fatta. 

Questa macchina colossale, destinata alla ferrovia sot- 
terranea, io costruzione a New York, è a due motori ac- 
coppiati, i quali danno una forza di 670 cavalli. Avrà 10 
ruote del diametro di metri 1,75. Essa sarà provvista di 
fauali elettrici davanti; i freni e le suonerie saranno messe 
automaticamente in movimento dalla elettricità. Delle lam- 
pade a incandescenza illumineranno tutti i vagoni del 
‘treno. 


L° acido carbonieo per motore dei tram. 
ways. — In una linea di tramways di Chicago si stanno 
facendo esperienze sull’impiego dell’ acido carboni:o come 
forza motrice. 

lla preparazione esige solo tre minuti di tempo, e la 
forza basta per un servizio di sei ore. Il motore funziona 
senza verun rumore. 

La Compagnia dei tramways di Boston e quelle di altre 
città degli Stati Uniti si preparano ad impiegare cotesto 
sistema. Non produce generi, nè fumo, nè vapore, uè fischi 
che possano spaventare i cavalli, e realizza ciò che la ca- 
pricciosa elettricità finora non ha saputo darci in fatto di 
locomozione. 


Traverso metalliche di vetro. — Ormai la tra. 


versa metallica è entrata nella pratica. Nel Belgio l’officina 


di Angleur e quelle di Cockerill le fabbricano correntemente. 

Nell’ultimo meeting dell’Istituto degl’ingegneri meccanici 
inglesi, a londra, la maggioranza ammise la convenienza 
della sostituzione della traversa metallica a quella di legno. 
Le compagnie ‘che l’hanno adottata se ne trovano bene. l.a 
risonanza metallica non esiste affatto, e nel passaggio da 
un tratto.-di binario su. legno a uno su-metallo; non ci si 
accorge del cambiamento. 

Atiche il vetro temperato tifo è vdtrite MelPado:E'id- 
ventore Lindsay Buckhnall, fra poco munirà di traverse 
simili una ferrovia locale presso Glasgow. 

Nelle prove fatte ultimamente in quella città, le traverse 
di vetro hanno sostenuto il colpo d'un peso di 175 chi- 
logrammi cadente dall’altezza di metri 2, 2.15, 2.00 e via 
così successivamente fino a met.i 2.90. 

La traversa posava sopra un bda//ast di rena e portava 
una rotaia che riceveva il colpo 

Non è che a partire dai metri 2.90 che essa cominciava 
a risentirsi dei colpi, mentre nelle stesse condizioni le 
le traverse di ghisa si rompono a metri 2.50. 

Il prezzo delle traverse in vetro è molto più basso di 
quelle in ghisa e specialmente in accizio. 

Il vetro non si logora affatto, è insensibile ai cambia- 
menti di temperatura e alle influenze della siccità e del- 
l'umidità 


L'’importazione del carbone fossile in Ita- 
Zia. — L’ inghilterra supera ogni altro paese nel fornire 
l'Italia di carbone fossrie. L'Italia ritirò dall’estero nel 1880 
complessivamente 1,737,746 tonnellate di carbone; nel 1881, 
2,073,315 tonnellate; nel 1882, 2,180,020 tonnellate; nel 
1883, 2,351,092 tonnellate e nel 1884, 2,615,001 tonnellate. 

Nello scorso anno giunsero in Italia, solo dall'Inghilterra 
2,251,129 tonnellate, ovvero 1'86,5 00, dalla Francia 138,404 


tonnellate, dall'Austria 87,505 tonnellate, ed in ultima linea. 


dalla Germania 70,004 tonnellate ossia il 2,7 0fo. 

Se la Germania in- queste apedizioni ripottò l’ ultima 
palma, ne furono causa principale i prezzi .di trasporto 
elevati delle ferrovie svizzere, ed in special modo di quella 
del Gottardo, che sin da principio soffocarono le iniziate. 
transazioni fra i due paesi. In siffatte circostanze potrebbe 


e degli interessi materiali 


688 


dursi che le spedizioni del carbone dei cantieri tedeschi in 
Italia, diano nel 1886 cifre minori a quelle dell’anno pre- 
cedente. 

Secondo la Deulsche Waarenstatistib, risulta in primo 
luogo nel 1880 l'importazione dalla Germania. in Italia la 
cifra di 27 tonnellate, nel 1881, 96 tonnellate, indi all'im- 
provviso nel 1882 di 17.809 tonnellate, ne] 1883 di .49,350 
tonnellate, nel 1884 di 68,519 tonn., mentre snbì ridu-. 
zione nello scorso anno, cioè giunse a 59,208 tonn, Non 
vi èluogo è sperare una ripresa sintanto che nou; verranno 
ridotti i prezzi di trasporto, ciò che dovrebbe esser nel- 
l'interesse dei due paesi. Il carbone tedesco, ora incarito 
dal trasporto, potrebbe allora concorrere con il combusti- 
bile inglese, e l'industria italisna avrebbe il vantaggio di 
una resa molto più corte, senza Ri tashordi sd assicu- 
razioni marittime. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI?" ‘ 


- PREZZI DIRI TITOLI FERROVIARII 


Nella settimana scorsa il mercato dei valori ferroviarî venne 
rappresentato al solito dalle sole azioni Meridionali, dalle Me- 
diterranee e dalle Sicule, e anch’ esse con poco ‘fetvore da 
parte della speculazione. Per le Meridionali , militarono poco 
favorevolmente le circostanze di essere state pel passato troppo 
‘spinte, e però da 772 scesero a 784 a-chiusero a ‘9027 Per le 
Mediterranee, la deliberazione del Consiglio d’amministrazione 
di non assegnare agli azirmisti che sila ai 5 (0, le: 
fece scendere da 620 a 602 e 699. È < i 

Cosa strana invero; ma che potevano soit ‘di più gli 
azionisti da un primo anno di esercizio? Certo che chi aveva 
speculato prevedendo, poco saviamente, un dividendo maggiore, 
deve avere provato un disinganno; ma il capitatiata sario, che 
ha impiegato ll suo denaro nel titolo, se ne tiene pago, sicuro 
che l’ avvenire è tutto a suo vantaggio. . 

Le azioni Sicule, bene. ig rimasero a 629 nominali. 


CON VOCAZIONI 


Teo 


: ‘Sociotà. per: le Ferrerio del. Ticino; -- ina 
'formità della deliberazione press nella-ptscedenta sahsamblea 
igenerale, i:sigoori azionisti sono convecati por il giorno 4 del 
.mese di novembre, alle ore 10 antim. per deliberare sul se- 
‘guetite ‘ordine: del giorno #‘-}.:Netafiohe: del iGossigtio e-dei 
‘sindaci è approvazione det’ bilancio ‘al 31 dicembre: 1885; Qu 
Nomina dei sindaci effettivi e supplenti. 

' Se I assemblea non'serà in numero legale, 1” adinenza dì 
‘seconda convocazione avrà luogo il successivo dii 11 dello 
stesso mese all’ ora sopraindicata, 


Società per le Ferrovie dell' aiseualca 
Centrale — In conformità della deliberazione presa nella 
precedente assemblea generale, i signori azionisti sono convo- 
cati per il giorno 4 del mese di novembre, i ore 3. per 
deliberare sul seguente ordine del giorno: -Reltizione del 
‘Consiglio e dei sindaci e approvazione dal \ileniglai 31 di- 
.cembre 1885; 2. Nomina dei sindaci effettivi .e supplenti. 

Se l’ assémblea non sarà in uumero legale 1’ adunanza di 
seconda, convocazione avrà luogo il-succassivo giorno 11 delio 
stesso mesa all’ ora sopraindicate. . e | 


Ranca Tiberina. — ! signori aridalsti sono convocati 
in assemblea generale straordinaria pèl giorno ]8 novembre 
p. v., ad un'ora pom., nella sala della Borsa dì Forino, via 
Ospedale, 28, col seguente ordîne del giortò: 1. Proroga della 
durata della Società: 2. Aumento del capitale socitéle ; 3.- As- 
*sunzione dell’ esercizio del Credito DEAL A Modifiche 
statutarie. a” 


VERSAMENTI 


Società anonima per la ferrovia. Nevara- 
‘Soreguo. = Per. deliberazione del Conaiglio d’ amminiatia- 


LALA LÀ 
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à CO i I ART Lena sh 


ziona in data 27 giugno 1886, j ‘i signori. azionisti sono invitati 


a effettuare il versamento dei restanti quattro decimi alie se- 
guenti epoche: © | 


7° decimo dal 25 al 31 ottobre 1886. 

K° » dal 10 al 15 dicembre 1830. 
4‘ ==» dal 25 al 3! gennaio 1897. . 
10° D dal 10 al i5 murzo I887. .. 


in.ragiope. di.L. 25 (venticiaque) per azione e per ogni ver- 
mento, scorsi i quali termiui saranno applicate ai ritarda- 


tàri le disposizioni di cui all'art. © dello statuto sociale. 


Avvisi d'Asta 


fa 


(eee gii appalti di ferrovie, (vedi le Nuvizia rin trat.) 


“Genio militare — Direzione Territoriale di Itoma (39 ot- 
tobre, ore ll ant., unico e def.) — Appalto per la provvista 
di calce viva in pietra occorrente per lavori vari nei dintorni 
di Roma per l’ ammoptare di L. 8,250. Dep. L. 900. 


Città di Novi Ligure (30 ottobre, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto delle opere di allargamento del Cimitero e sistema- 
ziune strada, a seconda del progetto dell’ ing. Bistolfi. lin- 
porto L. 53. 669.75. Cauziune provvisoria IL, 2,000. Cauzione 
definitiva il decimo, Deposito per dii L. DA Fatali 14 no- 
vembre ore ll ant. s 
ì Prefettura dellu provincia di Terra di I: (3 novembre, 
ore IU ant., def.)-- Appalto di tutte le vpere e provviste oc- 
qurrenti per la costruzione della strada comunale obbligatoria 
sottopusta alla esecuzione di Utficio, dul fonfine di Roecamon- 
fina alla frazione Turella, verso Marzano Appio, della lunghezza 
di m 2484. Prezzo ridotto L. 34 ,473.60. (V. n. 35 e 4U del 
Monitore). 

Deputazione provinciale di Torino (5 novembre, ore 10 ant., 
def.) — Appalto della costruzione delle strade di accesso al 
ponte sulla Dora Baltea fra Strambino e Vestignè. Prezzo ri- 
dotto L. 40,536.25. {V. n. 39 e 4l del Monitorc</. 


* Ufficio amministrativo della provincia di Novara (6 nvvem 
bre, ore 1 pom., def.} — Appatto delle opere e provviste oc- 
correnti alla manutenzione novennale che avrà principio col 
x.o gennaio 1887 del tronco della strada provinciale da No- 
vara al Sempione pel lago d'Orta, compreso tra Borgomanero 
ed il confine col circondario di Pallanza oltre Pettenasco. 
Prezzo ridotto L. 10,925.10 annue. {V. n. 38 del Monitore/. 
“ Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ferrara (8 
novembre, ore 10 ant., unico e def.) — Appalto dei lavori di 
sistemazione del tratto inferiore del fruldo Fossassamba a de- 
stra di Po. Importo L. 59,700, salvo il ribasso che verrà of- 
ferto. I lavori dovranno essere compiuti eutro il termine di 
giorni lal., Deposito L. 4,000.. ] 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (8 
novembre, ore 10 ant., l.a asta)-- Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del i.0 tronco della strada 
provinciale n. 213, da Moliterno alla Nazionale del Sinnì fra 
Latronico e Lautia, compreso fra la Nazionale dell’ Agri neila 
piazza di Moliterno ed il fiume Maglie, della lunghezza di m 
6,976.19, per la presunta somma, soggetta a ribasso d' asta 
di L. 268,421). Cauzione provvisoria i. 14,000, def. il decimo. 
Fatali giorni 15. 

Comune di Tolve (8 novembre, ore 10 ant., 2.a asta per de- 
serzione del primo incanto) — Appalto delle opere seguenti : 
1. Costruzione. del. nuovo Carcere di questo maudamento. Imp. 
I. 51,002.99, 2. Sistemazione della strada Corso Vittorio Ema- 
nuele. Imp. L. 40, 450.4:. Fatali 24 novembre. \V. n. 42 del 
AMonitore). 

Città di Torino (9 novembre, ore 2 pom., ].a asta) — Ap- 
palto della manutenzione e sistemazione del suolo dei viali 
e luoghi di pissiggio della Città di Torino. Importo L. 40,000, 
Cauzione L. 4,600, Fatali 25 novembre ore li ant. 


. Municipio di Savona (9 novembre, ore 10 ant., l.a asta! 
— Appalto di lavori murali occorrenti alla costruzione di parte 
del porticato con tombe di vario genere nel contorno della 
parte piana del nuovo Cimitero a Zinola, eccezione fatta dei 
lavori in marmo. Importo L. 70,060. Cauzione provvisoria lire 
3UUU e L. 851 per spese. Fatali giorni 15. 


È 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Verona (9 
novembre, ore 10 ant., unico e def.) — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti al rialzo ed ingrosso dell’ argine, nonchè 
della banca e sottobanca & robustumento arginatura a sinistra 
di Adige, località Drizzagno s. Tommaso e Drizzagno I e II 
Contarini e Froldo spianata superiore in comune di Legnago. 
Importo L. 41,750. .Dep. L. 7,500. Cauz, def. il decimo. La- 
vori ultimati in giorni 120. 


Ministero dei lavori pubblici (10 novembre, ore 12 dei 
fatali) — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione del tronco della strada provinciale n. 204 da Orte ad 
Arhelia, compreso fra la strada provinciale viterbese sotto Orte, 
ed il confine del comune di Amelia, della lunghezza di metri 
6,931, deliberato provvisoriamente ‘col ribasso di L. 7,75 per 
cento su L. 109,255. (V. n. 36 e 40 del Monitore/. 


Municipio d° Ischia di Castro - Roma (10 novembre, 
10 ant., I.a asta) — Appalto dei lavori di 


ore 
eostruzione del 


«tronco di S. C. O. nell’ interno dell’abitato d' Ischia di Castro 


13,937.7R. Cauzione 


della lunghezza di m. 776.16. Importo L. 
1,000. Fatali 26 no- 


provvisoria L. 200, cauzione definitiva L. 
vembre ore 12 pom. 

Ministero de lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(12 novembre, ore IU aut., def.) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione dell'unico tronco della strada 
provinciale n. 74 compreso fra l’ abitato di Bonefro e l’ in- 
contro delia comunale per Santa Croce di Magliano, dela Iun- 
ghezza di m. ]}301 09, aggiudicato provvisoriamente col ribasso 
del 5.40 per 0 su L. 79,670.80. (V. n. 36 e 40 del Monit/. 


Prefettura della provinc'a di Piacenza (12 novembre, ore 
ll ant., unico e def.) — Appalto e deliberamento defipitivo 
dei lavori occorrenti pel prolungamento a Valle della difesa 
frontale con buzzoni io sponda destra al Tinozzo di Monticelli 
d' Ongina nel 6.0 comprensorio del Po per L.. 49,10} salvo il 
ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauzione provv. 
L. 2,500. Cauz. def. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caltanissetta 
(12 novembre, ore 10 ant., def.) — Appalto delle opere e prov - 
viste occorrenti a completare il tronco della strada provinciale 
da Palma di Montechiaro per Licata a Terranova, compreso 
fra l’abitato di Terranova ed il confine del suo territorio verso 
Licata, nal secondo tratto fra la sponda sinistra del torrente 
Comuneilo e quella omonima del torrente Agrobona, confine 
con la provincia di Girgenti, cella lunghezza di m, &,815.78, 
aggiud:cato provvisoriamente col ribasso del 5.15 p. 010 su lire 
220,406.70. (V. n. 2t e 41 del Monttore]. 


Itegia Pref-ttura di Torino (12 novembre, ore 10 ant., l.a 
asta) — Appalto dei lavori per la costruzione dell’ edificio ad 
uno degli istinti di fisica e di îxiene sperimentale della R. 
Ubiversità di Torino. Imp. L. 573,890. Cauzione provvisoria 
L. "0,400; def. L. 60,000. Lavori ultimati in 500 giorni. Fa- 
tali 27 novembre ore 11 ant. 


Aggiudicazioni definitive. 


Città di Genova. — L'appalto per la copertura di alcuni 
tratti del civico acquedotto fra il poote di Malassana e la cape 
pella di S. Rocco, nell’ asta del l4 ottobre a Genova (Muni- 
cipio), fu aggiudicato al sig. Saldarini Carlo di G, B., domi- 
ciliato a Milano, eletto domicilio in Genova per L. 62, 686.14. 
(V. n. 34, 37 e 40 del Monitore). 

Prefettura di Sondrio. — L'appalto per la sistemazione 
del tratto dell’ alveo del fiume Adda in territorio Talamona, 
pell’asta del 1? ottobre a Sondrio (Prefettura), fu aggiudicato 
al signor Minzocchi Gerblamo, domiciliato a Morbegno, per 
la somma di L. 00,7860.45. {V. n. 32, 35 e 40 del Monitore). 

Comune di Fura in Sabina. — L' uppalto per la costruzione 
della strada comunale denominata di Granica nell’ asta del 20 
corr. (Municipio) fu aggiudicato al sig. Staffieri Giuseppe fu 
Giandomenico domiciliato a Soriano nel Cumino per lire 
59,2:16.65. (V. n. 33 e 40 del Monitore.. ì 

Direzione del Genio militare di Venezia, — LU’ ibpalia 
delle costruzioni e lavori varii pei dinotoroi a Nord-Est di 
Mestre nell’ asta del 21 ottobre a Venezia (Direzione) fu ag- 
giudicato al sig. Frova Giuseppe, domicilato a Milano per lire 
205,990. at n. 4 del Monitore). 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


A CENGIO (Savona). 
(Ve. Avviso nelle pagine degli Annunai/, 
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‘ Monitore delle Strade Ferrate 
à stessa. 


Capitale sociale versato L. 2 
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CEMEN 


Collezione completa di cementi idraulici 


AVVERTENZA. — I 
! sulle etichette dei barili im 
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soci IETÀ ITALIANA PER LE STRADE F ERRATE DELLA SICH. IA 


Società Anonima sedevte in Roma - Capitale nominale L. 15 milioni interamente versato 


—— 


Convocazione dell’ Assemblea Generale. 


L'Assemblea generaie è convocata per il giorno 16 novembre 1886, alle ore 3 pom. presso 
oma, via Nazionale, 13, per deliberare sulle materie di cui nel seguente 


i la sede sociale in 
Ordine del Giorno : 


1. Relazione del Consiglio d’ Amministrazione e dei Sindaci; approvazione del bilancio € 
della ripartizione degli utili; 

2. Surrogazione degli Ammibistratori che escono d' ufficio; 

3. Nomina dei Sindaci effettivi e supplenti. | 

Gli Azionisti possessori di Azioni al portatore, per intervenire all’ Assemblea generale, deb+ 
«bono depositarle otto giorni prima della riunione, in una delle Casse seguenti: 


Roma, presso la sede sociale, via Nazionale, N. 13. 
Palermo, presso la Direzione Generale della Società, via Maletto, n. 3, 
Messina, presso la Banca Siciliana. 
Catania, presso la Banca di Depositi e Sconti. 
Napoli, presso la Società di Credito Meridionale. 
Firenze, presso i sigpori Emanuele Fenzi e C. 
Liverno, presso i signori Rodocanacchi figli e C. 
Torino, presso i siguori fratelli Marsaglia è C. 
Milano, presso la Banca Generale, 
Gonova, presso la Banca Generale, 
Roma, 6 ottobre 1886. 
Il Direttore Generale &. BILLIA. 


pres i  —- ——————+——————____—_—T—mym—_T_———— 


Cinque milioni da esigere. 


AUG, COURTIAL & 


TORINO — Vik STUPINIGI, 
FONDERIA .E COSTRUZIONI MECCANICHE. 


I 
WATERIALR FISSO -PER ARMAMENTO FERROVIE E Tuawir | 


ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 
———————__I 


SCAMBI E €ROCIAMENTI D' OGNI SISTEMÀ 


RUOTE GHISA DURISSIMA PIA VAGOMETTI, CARRELLI EC 


TUBI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO : 
DI CONDOTTE D' ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO. 


DINAMITE 


CAPSULE e MICCIEK 


Fabbrica in CENGIO (Savona). 


Rencamo PF LGZE mesta 

HBusaLLA PaLenmOo 

CAGLIARI DEPOSITI Roma 
Crucina (Firenze) FOO, SALERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi: Continentale — TORINO. 


3 (CavaLcavia Via Nizza) 


L: 
I 


Dai Prantvien delle estrazioni dei 
Prestiti Nazionali, Municipali, Obb, 
Ferrovie; risulta che nelle Casse ‘dello 

l Stato e Municipali vi sono molti pre- 
“mie rimborsi da L. 50;900, 25,000, 
20,600, 1000, 500, non :sbcora istati 
esatti, perchè i pcssessori di Caltelle 
. sî dimenticarono di veri@itfàre, i 

Abbonandosi nl Bollettino cl e K- 
strazioni, che si pubblic ‘ogni rhese, 
si ha diritto alla verifica gratuita di 
tutte le Cartelle. Inviare L..2; im- 
porto abbonamento anto, e la nota 
dei Titoli alla Direzione del ZBollellizo 

8 delle Estrazioni, Corso Vittorio Éma- 
| nuele, N. 13, Milano, e riceveranno 
I] risposta se furono estratte, 
| 
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FABBRICA 
DI LIME È CHIODI 


* 


PASTA e Pastori 


TORINÒ. — 
. Corso. .S. Martino, 2. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA = 
DI COSTRUZIONI 
diretta dall’ ing. comm. A. GSTTRAT 


pEDE E PIREZIONE: NAPOLI 24, Yia MEDINA 
Opiricu MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 


— —— 


L’'IMFRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che nbbia 
conseguite le maggtori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d' argento a Parigi. 


Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 


Torino , ) Impresa ha consegnito ricnmpense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice , ed invero: All’ Esposizione di Milano, altre ad una medaglia 
d' oro per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo 9°) la Giuria le eonfaì 
il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica mednglia d' oro, 


votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 


Paese. 


All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Dipl/emi d’o-0 


nore, ossia uno pel materiula mobile ferroviario, ed i due asnici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 

L'I264FRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dul gennaio 


1871 al luglio 1885, di ben 2012 ponti metallici e di 143,204 metri qua-o 
drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori , 


di simil genere eseguiti in Itaiia nel sopradetto periodo di tempo. 


Inoltre 1’ Impresa ha assunto dal )R80 per conto delle Ferrovie Meridio 


nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro. 


viarii, e per conto del Ministero della Marina \a fornitura di N. 2 grandi , 


aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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UFFICIO SUCCURSALE 
dei g&iornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 12. 


METALLICHE, 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommatre des matlieres contenues duns la 
livraison de oclobre 1886: 


Biographie contemporaine. 
— Stanley Jevons. 


Aré retrospectif. — Le travail a 
l’aiguille, 

HRonsan. — Bcjéna, la Servante Mo- 
rave, par Mme d’Ebner-Eschbenbach 
(5.6 et dernier extrait;. 


Etudes d'hinstoire ct de mours 
au dix-huitieme siòcle. 
La cour de Sceaux, ses hutes, ses 
familiers. 


Histeire politique. — Biogra- 
phie. — Mallet du Fan. 

Politique coloniale. — Le par. 
tage politique de l’Afrique. 

Spor. — Un parc a Cerfs en Angle- 
terre. 

Promenaden pittoresques. — 
Alger. — Chronique scientfique. — 
Pepsées. 


Correspendancens de la 
Revue Britannique. 


Correspondance d°' Orient. — 
L'anglicanisme en Bulgarie. — La 
division du panslavisme. La 
pierre d’achoppement entre les Bul- 
gares et le czar. — Echec de la mis- 
sion Kaulbars. — Une seconde Al- 


sace. — Abgleterre et Italie. — Lo. 


pinion de Schweinfarth sur 1 nban- 
don du Soudan. — Visite du duc 
d'Edimbourg. — L’Ile de Thasos. — 
L’Aconomist. — Relèvement du pre- 
stige de la France. — Le resesu de 
la Turquie d' Asie. — Cosaques ot- 
tomans Port de Damiette. — 
Kashgar. — Elections bulgares. 


Correspondance d°' Espagne. 
— Etat de la Monarchie espaguole- 
— Le caractère castillan et le ca- 
ractère catalan. — Ze Catalanisme. 
de M. Valentin Almirall. — Mani- 
festations catalanistes — Révolte mi- 
litaire. — Un justicier cu un Crom- 
well. — Un echec de la politique 
traditionnelle allemande. — Les jour- 
nalistes italiens et les orphéons fran- 
cais en Espagne. — Les propheties 
d’Emile Castelar et l’alliance latine. 


Correspondance d°' Italie. — 
Encore l’Eglise et l'Etat. — Circa- 
laire Tajani et les couvents de fem- 
mes. — Encore les jesuites. — l’an- 
piversaire du 20 septembre. — l.e 
discours de M. Spaventa è Bergame. 
— Déconsidération de l'alliance al- 
lemande. — Un article du Giornale 
di Silicia ed une lettre de M. Caste- 
lar. — La peomme de discorde. — 
L’ alliance anglarse. — Exageration 

. de depenses militaires. — Le general 
Boulanger et |’ Authologie. 


Correspondance de Londres. 
Etudiants indiens a Londres. — L'é- 
ducation gratuite. Un insecte 
nuisible. — Une invasion de Buhé- 
miens. — Les trésors de la Birmanie. 
— Preédication des mormons. 
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Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 


OQMENDUNO ED ABBAZIA DI Vaunu' ALTA 


. 
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HE, CALCI 


con Cave, Forni ed Officine in 


Anzano DI SoPRA, NESF, Ranica, NEMBRO. ALRINO, 


comunicazione colle Officine. 


Condizioni di pagamento comodissime. 


CIEMEZIN'TI 


Prodotti della Ditta: Cemeuto idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
Linea telefonica di 


pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — 


Calce viva comune in zolle. 
Produzione giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr 


di Valle Seriana. 


L 


_ LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
por la Società italiana per le Ferrovie Meri diunul 


Torino, 1872 

Tip. Monitore delle Strade Ferrate, 

Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di I.. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufcio 
del J/omitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ognì ri- 
chiesta verso il pagamento di detto 
prezzo. 

TORINO, 188S6 
Tip. del Mcuitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 
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- Mercoledì 3 Novembre 
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STRADE FERRATE 


soa E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ora Fubblici - Industria - Commeroio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDÌ. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Rem. Trin., CTUASE 

Per L'ITALIA . . +. °e 98.20 li 6 
Per L’EsteRO . . . , » 28 15 8 


Un oumero separato eentesimi KO 
» arretrato » 60 


ST TT*A;CCE. TTT-EE.TÒ E =-XZX«=««€—i-=-*+-«*F*KF«g« [KE©aesZzs 
Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inaerzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 
. Cent. 30 . 


Annunzi . . . e è 2 


-» Le lettere e pieghi” n0n » affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


ci 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ulflicio co Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 
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LE FERROVIE E LA CONCORDENZA 


(Continuazione e fine — V. n. dl). / 


CAPITOLO V. # 


CONCLUS 


SIONE. 


Ohbiezioni formulate contro la concorrenza — Sua uti- 
lità — Sua legalità — Sua condizione necessaria 
— Miglioramenti desiderabili — Considerazioni qge- 
nerali. 


Abbiamo esaminato, nei precedenti capitoli, sotto quali 
forme svariate si produce la concorrenza contro la quale 
le ferrovie devono proteggersi. 

Ci rimane ancora a descrivere rapidamente il mezzo 
impiegato dalle Compagnie a questo scopo, e a confutare 
aicune delle principali obbiezioni formulate contro questo 
mezzo. : 

Diremo subito che questo mezzo consiste semplicemente 
nella riduzione delle tariffe esistenti o nella creazione di 
tariffe eccezionali. 

Nel primo caso, la base resta chi'ometrica, quantunque 
diminuita, poiché si tratta di mettersi al livello di un 
competitore che ha delle tariffe chilometriche. Ciò succede 
perfino tra due reti. 

Nel secondo, e nella pluralità dei casi, la base chilo- 
sometrica è soppressa, e la concessione si traduce nella 
creazione di uva tariffa a fosfait, detta prezzo fermo o 
di stazione a stazione, poichè si tratta allora di lottare 
con un concorrente che trasporta esso pure a forfait e 
senza regole fisse. I ciò che succede più sovente quando 
la ferrovia si trova in presenza della navigazione e della 
battelleria. 

L'esistenza dei preszi fermi sulle ferrovie ha, in tutti 


i tempi, dopo l'origine delle medesime, provocato alcune 
lagnanze. 

Le riproduciamo qui sotto, e cercheremo di rispondervi. 
Noi, d’altrorde, von abbiamo la pretesa di portare degli 
urgomenti nuovi in questa questione già vecchia. Ci ba- 
sterà fare intendere ancora una volta cosa noi crediamo 
fermamente essere la voce del buon senso, appoggiata, 
del resto, dai lavori di una numerosa classe di comier- 
cianti ed economisti. 


Per primo, gli oppositori del sistema che noi difendiamo 
posano questa questione preliminare: È essa utile la con- 
correnza ? Noi rispondiamo senza esitare: Sì, la con- 
correuza è utile, poichè da una parte essa crea il buon 
mercato, e, per conseguenza, procura un vantaggio im- 
mediato e considerevole alla numerosa classe dei cousu- 
matori; e, dall'altra parte, mettendo in lotta i produttori 
e i venditori di uno stesso oggetto — e i trasportatori 
di ogni specie entrano in questa categoria — essa risve- 
glia utilmente l' iniziativa ivdividuale, stimola tutte le 
attività e ottiene per forza quei sacrifizî che il monopolio 
assoluto non concelerebbe mai. La concorrenza è adunque 
utile. 


Gli stessi oppositori dicono ancora: « Le ferrovie non 
hanno il diritto di fare la concorrenza ai trasporti per 
acqua. Lsse hanno già a loro vantaggio la sicurezza e la 
rapidità : si accontentino adunque del campo d'azione che 
loro assicurano tali vantaggi. La concorrenza non è am- 
missibile che allorquaudo resta bilaterale : cessa di esserlo 
quando essa non si produce che per arrivare al monopolio. » 

Risponderemo a ciò che la questione deve essere posata 
in termini affatto opposti. Non è, infatti, la ferrovia che 
fa concorrenza alla navigazione, ma bensì la navigazione 
che la fu alla ferrovia. 

È fucile rendersene conto constatando che il prezzo mi- 
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mimo cui può consentire la ferrovia — dates le forti spese 
richieste dalla sua costruzione e dal suo esercizio gravato 
d'imposte — non scende mai al disotto di 2 ceptesimi e 
mezzo, mentre la dallelleria, navigando per canali costruiti 
dallo Stuto e da esso tenuti in manutenzione, cicè dai 
contribuenti, con poche o nessune spese d'esercizio e 
sgravata d'imposta, non prova alcuna difficoltà a fare 
delle condizioni più vantaggiose, e giunge a trasportare 
a un prezzo medio che arriva molto sovente a un cente- 
simo e mezzo. Perciò, la ferrovia si trova in istato di le- 
gittima difesa sui percorsi paralleli, e usa del diritto co- 
immune agli industriali e ai commercianti, stabilendo delle 
tariffe di concorrenza. D'altra parte la differenza enorme che 
rilevasi trai prezzi e le condizioni consentite dalle due parti 
garantisce la continuità della concorrenza, e conserva alla 
battelleria la parte utile e ponderatrice che essa è desti- 
nata, per natura, ad avere nell’ economia dei trasporti. 

Quì si posa l'obbiezione seguente, formulata da qualche 
economista:« Ammettendo che essa sia utile, la concorrenza 
è dannosa, poichè la lotta indefinita per il buon prezzo 
conduce i concorrenti a vendere con perdita, cioè alla ro- 
vina più o meno lontana. Nel caso speciale delle ferrovie, 
il pericolo è particolarmente grave, perchè, col gioco della 
garanzia dell’ interesse, il giorno in cui le Compagnie 
trasportano al disotto del loro prezzo di costo, tocca al 
Tesoro pubblico a pagare le insufficienze e i defici/s. » 

L'obbiezione è speciosa, ma non inesplicabile. 

Quantunque partigiani della concorrenza commerciale 
e delle benefiche conseguenze che ne derivano, premet- 
tiamo subito che è meglio non lavorare che lavorare con 
perdita. Noi pretendiamo anzi che, per quanto ridotte, le 
tariffe di concorrenza stabilite dalle Compagnie non equi- 
valgono esattamente al prezzo di costo, e procurano ai 
trasportatori, non affatto una perdita, ma un leggero 
beneficio, 


È chiaro, infatti, che se le Compagnie perdessero o non 
guadagnassero nulla colle loro tariffe di concorrenza, esse 
stesse le sopprirmerebbero, e non avrebbero nessun inte- 
resse a difenderle per conservarle. 

Il guadagno che esse ne ricavano — minimo certa- 
mente, ma effettivo — non può dunque produrre dei ce- 
ficits, e, per conseguenza, non sono costrette a ricorrere 
alla garanzia del Tesoro. 

Questa conclusione è, d'altronde, perfettamente logica, 
se si vuole considerare come inammissibile questo proce- 
dere delle Compagnie, che consisterebbe, da una parte 
a prendere in prestito dallo Stato una certa somma an- 
nuale, per pagare dall° altra le insufficienze dei prodotti 
dovute a liberalità facoltative. 

Dunque le tariffe di concorrenza sono rimuneratrici, e, 
per conseguenza, nè lo Stato, nè il ‘Tesoro, non hanno 
di che inquietarsene, 


Ma a questo punto sorge la principale querela invocata 
dn certi commercianti: « Poichè, come confessate, la fer- 
rovia può stabilire, senza perdita, e anzi guadagnandori 
ancora, delle tariffe a 3 centesimi quando essa lutta con 
imprese di trasporto concorrenti, perchè non si genera- 
lizzano queste riduzioni su tutte le sue linee, e si per- 
siste a favorire certe industrie a detrimento di altre che 
continuano a pagare tariffe di 5 o 6 centesimi? » 
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In quest'ultima questione sta, bisogna confessarlo, tutta 
la discussione. Non è difficile rispondere, 

Prendiamo come esempio tepico il commercio dei vini, 
commercio nazionale per eccellenza e degno del più grande 
interesse. 

I viticultori francesi dicono: « Per importare a Parigi 
i vini spagnuoli, voi fate pagare ni nostri concorrenti sulla 
base di 4 centesimi. Per trasportare i nostri vini indigevi 
fino allo stesso mercato consumatore, ci fate pagare 6 
centesimi, | 

« Poichè nou ci rimettete, anzi guadagnate facendo pa- 
gare 4 centesimi ai vinì esteri, esigete egualmente 4 cen- 
tesimi pei vini francesi, » 

Ln cosa sembra evidentemente molto semplice e noi ne 
vedremmo col più grande piacere ia pronta realizzazione. 
Ma, per discutere convenientemente questa anomaiia, bi- 
sogna rendersi conio della situazione del bilancio che, 
questa volta, è bene in causa. 


Il traffico interno dei vivi francesi rappresenta un totale 
di oltre 3 milioni di tonnellate. Il percorso medio di una 
tonnellata è calcolato inv 200 chilometri. Ciò fa dunque at- 
tualmente, n 6 centesimi per chilometro, 12 franchi per 
tonnellata e 36 milioni di franchi di prodotto per 3 mi- 
lioni di tonnellate trasportate. Supponiamo le tariffe ri- 
bassate di 2 ceutesimi, cioè del terzo, e ridotte da 6 a 
4. Lu proporzione dei prodotti diminuisce egualmente del 
terzo : sone, in conseguenza, 12 milioni di franchi di 
prodotti abbandonati per il solo commercio dei vini e per 
una semplice riduzione di taritla di 2 centesimi, 

Al coutrario, il traffico di 200,000 tonnellate di vini 
spagnuoli — e la quantità importata colla ferrovia non am- 
moota a questa cifra — rende alle Compagnie 600,000 fr. 
di prodotti lordi, che servono, almeno, a coprire, per la 
loro parte, le spese generali. E dunque evidente che le 
Compagnie consentirebbero più volontieri, nell’ interesse 
stesso del Tesoro, a sopprimere questo prodotto piutto- 
stochè consentire a quel sacrifizio. 


Ma, infatti, questo trasporto non porta più danvo al 
commercio nazionale di quello che ve porti il trasporto 
fatto dalla navigazione e dalle altre vie navigabili di pe- 
vetrazione. Ora, la sua soppressione non dovendo trasci- 
nar seco quella delle imprese parallele, al sicuro dagli 
attacchi del Governo, e il suo mantenimento procurando, 
al contrario, il buon mercato tauto ai consumatori frun- 
cesì, che sono numerosi, che a certi produttori stessi, i 
quali si serveno dei vini spagouoli per operare ì loro mi- 
scugli, ci sembra illogico e soprattutto inefficace di re- 
clamarne la abolizione. 

Infine, se, per il solo traffico vinicolo, una riduzione di 
tariffa di 2 centesimi conduce a una perdita di 12 milioni, 
a qual.totale si arriverebbe quando gli altri rami dell’in- 
dustria e del commercio francese domandassero alla loro 
volta, e con ragione, una riduzione corrjspondente? 

Lo Stato pel primo, sul credito del quale sarebbero ac- 
cordati questi ribassi, ricusereUbe certamente di acconsen- 
tire a simili esperienze. 

Certamente è doloroso che debba essere così. 

“scluse le ragioni di qualunque genere che ci fanno 
desiderare con impazienza il ritorno dei tempi prosperosi, 
noi ameremimo vedere le buone volontà eccitate da pre- 
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visioni più favorevoli, l'attività e la ricchezza nazionale 
più grandi, il presente meno colpito, e l'avvenire meno 
compromesso. Sgraziatamente non può essere così nella 
situazione attuale dei fatti e delle cose, e i nostri desi- 
derî non possono essere considerati che come speranze e 
non come realtà. 

Ciocchè conviene di più si è dunque di avvantaegiare 
jl presente nel miglior modo possibile. 

Dal punto di vista particolare dei trasporti, noi preten- 
diamo che ia concorrenza costituisce un buon mezzo, e 
che, come tale, essa deve essere mantenuta e anche svi- 
luppata svunque è possibile col bevefizio, ben inteso, di 
una saggia regola e con riguardo a tutti gli interessi, 

« Ma, si dirà, là dove essa non esiste o non può egi- 
stere, non è egli giusto di fare pure qualche cosa ? » 

Ci stà troppo a cuore la difesa della causa commerciale 
per non rispondere affermaticsamente a questa questione. 
Si, rimangono a farsi nuovi miglioramenti su certi punti 
del territorio, forse su molti. La perfezione non è di questo 
mondo, e le Compagnie ferroviarie, dovunque siano, non 
hanno, senza dubbio, la pretesa di possederla. 

Ma questi miglioramenti devono esser fatti gradatamente 


e senza scossa perchè la crisi si fa sentire fortemente do 


tuiti i paesi e in tutti i bilanci, 

Ve ne ha uno che vogliamo indicare prima di finire, 
e che ci sembra immediatamente realizzabile: è quello 
che consiste nel favorire nelle medesime proporzioni i centri 
produttori di una medesima merce, destinata a un mede- 
sinio mercato consumatore. 

I paesi vinicoli sparsi nel mezzogiorno della Francia 
godono condizioni di trasporto equivalevti che permettono 
loro di lottare tra di essi ad armi eguali sul mercato 
consumatore di Parigi; lo stesso dicasi dei prodotti mae- 
tallurgici del Nord e del Centro, Questo è già un bene, 
ma non basta ancora. I vini e i prodotti metallurgici nov 
devono essere la sole industrie a godere di questi van- 
taggi: bisogna ‘estenderli agli altri rami dell'attività va- 
zionale nella più larga misura possibile. 

Siamo convinti, per patte nostra, che la grande mag- 
gioranza dei lagni del commercio cesserebbe il giorno 
in cui questa facile e desiderftta riforma fosse definitiva- 
mente compiuta. 

E chiaro, d'altronde, che questo risultato non si potrà 
ottenere che con una compilazione ben ragionata delle 
tariffe commerciali o prezzi ferzii, e in nessun caso colle 
tariffe chilometriche, anche a base decrescente, poichè lo 
scopo utile di questa concorrenza interva, facilitata dalle 
tariffe da stazione a stazione, è precisamente di soppri- 
mere la proporzionalità chilometrica delle distanze di due 
centri di produzione al inedesimo mercato di consuma- 
zione. ° 

Tali sono le considerazioni generali e particolari che 
devono iuspirare ai connnerciunti e agli economisti lo 
studio profuudo della concorrenza in materia ferroviaria. 
Senza pretesa di aver esaurita la questione, saremmo però 
contenti di averne segnalato il complesso, tracciate le 
grundi linee e dimostrato il vero interesse. 


. IL CONSORZIO DI MUTTO SOCCORSO 
fra gli Agenti delle Ferrovie ex Alta Italia 


Dalla Presidenza del Comitato di questo Consorzio ab- 
biamo ricevuto il Bilancio consuntivo , chiuso al 30 giu- 
gno 1885, testè pubblicato, che crediamo utile di quì 
riassumere, riferendosi esso ad una importante istituzione, 
creata a beneficio di una numerosa e benemerita clnsse 
di pubblici funzionari: 
Futrate, — Ritenute normali 

Multe. ..°0,. 0.0. 
50 Ofo sulle assenze . . . 3» i 
Contributo dell'Amministrazione 

del 50 Oo sulle ritenute . » 136,303.31 
Prodotto dell’ impiego fondi. >» 79,4(0.17 
Proilotto vendita oggetti rinve- 

nuti lungo le linee od abbando- 

nati. . . 00. 8 10,196.84 
Introiti divani .- . 0. +. dd 8,084.98 
Rimborsi di titoli . . . . » 142,820, — 


Totale delle Z'atrate L. 720,669.73 


Spese. — Sussidii ordinarî di malattia. L. 102,389.90 


>» straordinari. , . . »v 19,363.99 
» rinpovabili di anno in 
anno +. » 270/831.1G 


Retribuzione ai medici glipaogii » 50,560.77 


Indennità per medicinali . » 4,464.17 
Spese funerarie... ... » 9,420.— 
» apparati ortopedici ., » o 1,14L.55 
» diverse n 225.68 


Costo delle 300 abblimazioni delle 
Strade ferrate del Sud d'’ Austria 
di cuì sì ottiene il rimborso . » 
Rimborso di 2 Azioni della Società 
esterna cooperativa di consumo fra 
cli impiegati delle S. F. A. I. resi- 
dente in Milano... . . » 70.— 
Rimanenza attiva della gestione 

1884-85... +++ +» 186,943.14 


Totale come sopra L. 720,669.73 


75,250.37 


RIASSUNTO. 
Fondo del Consorzio al 1° Iuglio 1884 L. 1,441,867.67 
Rimanenza attiva della gestione 1884-85 » o 186,943.14 
1° luglio 


» 1,628,810,81 


Totale fondo del Consorzio al 
1885... .0., 


il quale è così costituito: 
N. 164 certificati del Debito pubblico del 
Regno d' Italia della rendita com- 
plessiva di L. 61,285... 0, L. 1,079,156.69 
» 1630 obbligazioni delle Strade ferrate del 
Sud d' Austria. . ‘>; «a D 
» 26005 obbligazioni della Pontebba. . » 
2 id. del prestito Austro-Un- 
SRFICO” og a e e 5,185.18 
Rimabevza in cassa. . . 0... 27,174.26 


Totale come sopra L. 1,628,810.81 


427,724.68 
89,570.— 
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Il 50 ottobre u. s. gli azionisti della Società anonima 
italiana Ausiliare di strade ferrate, tram, e lavori pub- 
blici venivano convocati in assemblea generale ordinaria 
(di seconda convogaziane), alla apde della Società in To- 
rino, Corso Vittorio Emanuele II, n, 67. 

Le azioni rappresentate all'Assemblea erano circa 3000. 
Presiedeva l’ adunanza il cav. ing. Fenoglio, presidente 
del Consiglio di Ammicistrazione. 

Nella lettasi relazione del Consiglio di Amministrazione, 
. gi ricorda che nell’ Assemblea del 13 ottobre 18f5 siasì 
richiamata l’attenzione degli azionisti sulle condiziouvi in 
cui si era trovata la Società Axsiliare, il cui capitale 
veniva man mano scemando. 

Allora si approvarono alcune proposte che miravano a 
dare alla Società un migliore assetto, onde potere in fine 
dell’ esercizio presentare un bilancio, che lasciasse modo 
di assegnare un dividendo sulle azioni. 

Il risultato ha corrisposto alle cencepite speranze, L'e- 
sercizio sociale non si chiude più con una perdita; vi è 
un utile a ripartire fra gli azionisti. 

Adempiute le formalità prescritte per le modificazioni 
allo statuto, si procedette alla riduzione del capitale so- 
ciale ad un milione, e venne quindi annullata la metà 
dei titoli che sì erano emessi per il capitale primitivo. 

La Società si trovò così con un patrimonio attivo di 


un milione, solidamente costituito e rigorosamente  va- 
lutato. 


Lu relazione parla in seguito degli speciali accordi 
conchiusi colla Società nazionale delle Oflicine di Savi- 
gliano, la quale dietro Je opportune combinazioni, mutuava, 
per così dire, all’ Arsi//are una parte dello sua attività 
e della sua esperienza, e le concedeva di ustre a proprio 
vantaggio di quelle estese relazioni e di quell'organismo 
che sì era creato. E ciò senza che l’ Ausitiure abdicasse 
sulla propria autonomia. 

Grazie ai corsigli ed alla dda del consigliere Rolin 
e della prodigiosa attività dell’ amministratore delegato 
ing. cav. Moreno, il benemerito Direttore gerente della 
Società nazionale delle Officine di Savigliano, dove prima 
nell’Awusiliare vi era un’ inazione sconfortante, comincia- 
rono a manifestarsi i sintomi di vitalità. 

In complesso il movimento dello scorso esercizio rap- 
presenta una cifra di lavoro di lire 916,04L.17, che non 
rappresenta certamente l’ ultima meta, a cuì intende di 
arrivare l’Ammipistrazione. 

Intanto è a notarsi che dal 1° luglio 1886 al 30 ®iug:no 
1887 si è già assicurato un lavoro che supera le lire 
800,000. Gli utili dello scorso esercizio, come da bilancio, 
ammontano a lire 06,3418.45. La quale somma permette, 
dopo il debito assegno al fondo di riserva ed i preleva- 
menti statutarî, di assegnare agli azionisti a titolo di 
dividendo sulle azioni, lire 50,000. 


Dopo la relazione degli ammipistratori si lesse il bi- 
lancio. 


Quindi l'avv, cav, Casalegno diede lettura della relazione 
dei sindaci, che è pienamente favorevole e conchiude 
proponendo l' approvazione del bilancio e del dividendo 
proposto. 


. dei sindaci; 


- Meana cav. 


L'Assemblea approvò all'unanimità, SaRchiosi astenuto 


il Consiglio di Amministrazione, 


Si approvò pure di determinare nella somma fissa di 


| complessive lire 1500 la retribuzione da ReCorgarsi ai 


sindaci. 

Procedutosi infive alla nomina di due amministratori e 
riescirono eletti con voti 278: 
Amministratori: Gianolio avv. comm. Bartolomeo - 

ing. Cesare. n 

Sindaci: Fasola cav. Ernesto - Casalegno cav. avvocato 
Bartolomeo - De Fernex cav. ing. Alberto. 

Sindaci supplenti: Boggio Abtonio - dai ino cav. An- 
tonio. 
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La distribuzione elettrica dell' energia e la FElettrome- 
lallurgia all’ Esposizione internazionale di Torino 
dell’ ing. Pietro Verole. 


In un articolo pubblicato 1’ anno scorso nel Afonitore, 
ci occorse parlare di un opuscolo dell'in. Verole intorno 
ai varì sistemi d'illuminazione e particolarmente di quelli 
a corrente elettrica. Abbiamo in tale circostanza cercato 
di rilevare non solo l’ importanza e i pregi del lavoro, 
ma eziandio la sua opportunità, in un'epeca in cui anche 
la generalità del. pubblico comincia a interessarsi per 
quanto riflette i fenomeni elettrici, e particolarmente per 
le applicazioni, che si vanno facendo sempre più alla illu- 
minazione delle strade, dei cantieri, o nell’ interno degli 
edifizt. Dobbiamo ora accennare ad un altro scritto non 
meno interessante, dello stesso autcre, da lui redatto per 
essere inserito nella rivista tecnica dell'ing. Sacheri sul- 
l'Esposizione nazionale del 1884, e publicato poi recen- 
temente in un opuscolo a parte 

Il lettore ricorderà, che alla Mostra internazionale di 
elettricità tenutasi ultimamente in Torino, ciò che mag- 
giormente attrasse l’attenzione degli elettricisti e che più 
contribuì all’ importanza della Mostra medesima, fu la 
soluzione pratica di due ardui problemi, intorno ai quali 
già prima si erano adoperati sommi fisici, senza tuttavia 
ottenere un successo decisivo, e cioè la distribuzione del- 
l'energia elettrica a distanza mediante i generatori se- 
condari di Gaulard e Gibbs e la riduzione dei minerali di 
rame colla corrente elettrica, secondo il procedimento ideato 
dall’ing. Marchese. Oggetto del nuovo opuscolo del Verole 
si è appunto l'esposizione di questi due trovati della scienza, 
e la descrizione degli apparecchi, quali vennero ideati e 
costrutti per l’ applicazione industriale. Siccome poi nel 
tempo trascorso, fra l'apertura dell'Esposizione e la com- 
pilazione dell’opuscolo, ebbero luogo esperienze dirette a 
studî speciali sopra le due invenzioni sopra indicate, l’au- 
tore non omise di farne parola nel suo scritto, rendendo 
per tal modo complete le nozioni, che si pstevano avere 
intorno a tali argomenti, e purtando a nostra conoscenza 
quei perfezionamenti e quelle trasformazioni che si suc- 
cedettero a tutt'oggi. 

Difatti noi vi troviamo non solo la descrizione completa 
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dei generatori secondari Gaulard e Gibbs, e l'esposizione 
del principio teorico donde trassero origine, ma ancora ul 
cenno delle esperienze fatte su tali apparecchi dagli elet- 
tricisti italiani, il prof, Ferraris di Torino ed A. Roiti 
di Firenze, in confronto a quelli più recenti e forse non 
ancora molto conosciuti degli ingegneri Déri Blathy e 
Zipernowsky della casa Gunz e C. di Budapest, i quali 
pure riuscirono a costruire dei generatori secondari o 
trasformatori, perchè trasformano appunto la corrente 
del circuito principale in uva corrente indotta di intensità 
e potenziale diversa, costituente il circuito di derivazione, 
la cui forza elettromotrice è poi direttameute utilizzata. 
La costruzione affatto semplice, più economica e meglio 
adatta agli scopi industriali, che non fusse quella dei ge- 
neratori Gaulard e Gibbs, ha influito non poco al favore 
con cui vennero accolti gli apparecchi dei signori Déri 
Blathy e Zipernowski, e il successo fu appunto confer- 
mato dalle esperienze sopra riferite del prof. Ferraris. 


l’orgere una spiegazione completa del principio su cui 
si fondano i generatori sesondarî, e del loro modo di fun- 
ziovare, a chi abbia soltanto acquisito scarse nozioni di 
elettrodinamica, è un compito difficile trattaudosi di fe- 
nomeni, che sfuggono completamente alla percezione dei 
nostri sensi, e che inoltre non possono essere misurati 
se non con mezzi indiretti o complicati. Si è bensì cer- 
cato di paragonare le correnti elettriche alle condotte di 
acqua forzata; e l'autore cita appuuto la rassomiglianza 
fra i vocaboli intensità, resistenza, forza elettromotrice 
e caduta di potenziale, colle note espression! di porlala, 
resistenza interna del tubo al passaggio del liquido, al- 
tezza di carico, e differenza di pressione sulle pareti în- 
tesne fra due punti della condotta. Tuttavia questa cor- 
rispondenza non si può dire nemmeno completa, nè sì 
possono senz' altro dedurre per analogia le stesse conse- 
guenze, Nonostante queste difficoltà inerenti al soggetto 
trattato, l'opuscolo del Verole può esser letto con profitto, 
anche dai meno esperti in elettrodinamica, e servirà ad 
accrescere l’ interesse per i risultati pratici che saranno 
per derivare in seguito dall'uso dei generatori secondari. 


La seconda parte dell’ opuscolo è dedicata alla descri- 
zione del processo elettrolitico per l' estrazione del rame, 
ideato dall'ing. Marchese, e che venne applicato su vasta 
scala negli stabilimenti di Cusarsa presso Sestri Levante 
e di Pont S. Martin nella valle d' Austa. Dupo premessi 
alcuni cenni storici sui primi tentativi fatti per estrarre 
il rame per via elettrolitica, l’autore spiega in che con. 
sista principalmente la superiorità del nuovo metodo, cioè 
nella scomposizione diretta del solfuro, anzichè in quella 
del solfato, come si era sempre praticato per l’ innavzi, 
raggiungendosi per tal modo una notevolissima economia 
di furza, sia coll’evitare le operazioni preparatorie per la 
conversione del solfuro in solfato, sia per la minor resi- 
stenza offerta al passaggio della corrente dagli anodi, 
costruiti direttamente io solfuro allo stato di metallina, 
in confronto a quelli formati di sostanze inattaccabili dagli 
acidi, quali si richiedevano per la scomposizione dei solfati. 

All’ esposisizione dg] principio tevrico su cui è basato 
il procedimento Marchese, l' auture fa seguire la descri- 
zione minuziosa delle successive operazioni che effettiva- 
mente vengono eseguite nello stabilimento, e della forma 
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e disposizioni date agli apparecchi di decomposizione, 
liscivazione, ecc., e termina con alcune considerazioni 
teoriche sul rendimento economico del metodo. 


L. M 


Informazioni Part icolari 
pei. MONITORE 
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Nell’adunanza tenuta il 29 scorso mese dal Comi- 
tato d' amministrazione delle S. F, del Mediterraneo, 
il Direttore generale riferi il risultato degli stadi fatti 
per ovviare alla lamentata scarsità di carri da merce. 

Premesso che, di fronte al traffico sempre in au- 
mento, è gia sensibilmente inadeguata l'attuale dota- 
zione, che è di 15,300, e che a colmare questa insuffi- 
cienza, occorrono non meno di 3000 altri carri, ag- 
giunse che nuove esigenze si manifesteranno colla 
apertura della succursale dei Giovi; che a queste 
esigenze bisognera essere in grado di corrispondere 
fin dai primi tempi, se si vogliono ottenere realmente 
1 benefici che si aspettano da quella linea e dall’am- 
pliamento del porto di Genova; che all'uopo sarà ne- 
cessario un ulteriore aumento di 1600 vagoni. Il 
fabbisogno complessivo e quindi di 4600 carri, e sic- 
come per 1200 sono già in corso le pratiche di or- 
dinazione, e solo si allende l'approvazione governativa, 
rimane in definiliva da provvedere per 3400, di cui 
1500 destinati ai bisogui generali della rete e da 
aversi In servizio per la prossima primavera, e 1600 
pel servizio di Genova, chie occorrerà siano disponi- 
bili all'epoca dell'apertura della succursale dei Giovi. 

Concluse avvertendo che questi bisogni aveva già 
falli conoscere, con dettagliato rapporto, all’ Ispetto- 
rato governativo. 

Il Direttore generale presento poi gli schemi di 
due contratti intesi col Governo per l assunzione a 
forfait, da parte della Società, dei lavori pel raddop- 
piamento di binario sui tronchi Morolo- Segni e Ccec- 
cano-Lirì della direttissima Roma-Napoli, e il Comitato 
ne autorizzo la stipulazione definitiva. 

La spesa pel primo dei due raddoppiamenti è stabi» 
lita di L. 1,202,000; quella del secondo di L, 1,063,000. 

Il comm. Massa intrattenne pure il Comitato circa 
gli studi fatti dal Servizio delle costruzioni sulla linea 
Eboli-Reggio. 

Fra 1 contratti approvali notiamo i seguenti: 

Colla Ditta Mazzaro Luigi di Venezia, per fornitura 
di vetri da fanali; importo L. 18,064: 

Colla Società Anonima Metallurgica Tardy e Benech . 
di Savona, per sagome di controllo al carico dei va- 
goni; importo L. 10,200; 

Colla Ditta Giacomo Antonini di Milano per palotti 
di legno forati; importo L. 8500; 

Colla Ditta Poccardi Giuseppe e €. di Torino, per 
diversi oggetti in ghisa; importo L. 5800; 

Colla Ditta Notari Federico per costruzione di un 
padiglione per cessi isolati a Ventimiglia; importo 
L. 0500; 

Colla Ditta Dupout di Milano, per zinco in lamiera; 


“Importo L. 11,600; 


colla Ditta Giuseppe Marciano per lavori necessari 
all'ampliamento del servizio merci grande velocità in 
partenza alla stazione di Napoli; importo L. 10,000, 


>e 


Monitore delle Strade Ferrate 


Sappiamo che oggi si riunisce il Consiglio d' Am- 
ministrazione della predetta Societa allo scopo di pro- 
cedere al sorteggio degli otto suoi membri che, a 
termini dello statuto, devono cessare dall'ufticio, e di 
deliberare la relazione da farsi all’ Assembica ge- 
nerale degli azionisti. 

A proposito di questa, confermiamo che la dala 
stabilita per la convocazione è il 21 corrente e non 
il 23, come qualche giornale ha annunciato. (Nelle 
pagine aununzi pubblichiamo l' avviso relativo). 

>< 

Il giorno 183 del corrente mese si terrà in Torino 
una conferenza tra i rappresentanti delle Amministra- 
zioni ferroviarie del Mediterraneo e dell’ Adriatico, 
della Casa Reale e del R, Ispettorato delle ferrovie, 
onde regolare il servizio dei treni reali è della staf- 
fetta. | 

A rappresentare le ferrovie del Mediterraneo furono 
delegati i signori: comm. A. Bachelet, Capo del Servizio 


del Movimento e Traffico del primo Compartimento; 


comm. A. Barbavara, Capo dell'Agenzia del Movimento, 
ed il comm. F. Cornetti, Ing. Capo del Servizio della 
Trazione del primo Compartimento. 
>< 

Sappiamo anco che nei giorni S e 9 corrente si 
riuniranno a Torino, sotto la presidenza dell'Ispettore 
superiore signor comm. Bussi, i delegati delle Società 
ferroviarie che presero parte alla conferenza di Berna 
per l unita tecnica delle ferrovie, allo scopo di esa- 
minare, per quanto interessa il servizio ferroviario, 
il regolamento compilato dal Ministero delle finanze 
per T esecuzione delle norme stabilite nella predetta 
conferenza circa la chiusura dei earri con merci sog- 
gelte a dogana: di concretare le modificazioni neces- 
sarie alle istruzioni ora vigenti sul materiale desti- 
nato ai servizi cumulativi, e di esaurire la questione 
della sagoma-limite. 

>< 

Ci consta pure che la Societa delle strade ferrate del 
Mediterraneo ha aderito alla conferenza proposta dal 
Ministero delle finanze e da tenersi fra i rappresen- 


tanti del Ministero stesso, del R. Ispettorato generale. 


delle ferrovie e delle due Amministrazioni del Medi- 
terranieo e dell’ Adriatico, allo scopo di avvisare ai 
mezzi migliori per reprimere il contrabbando. 

La Società del Mediterraneo ha delegalo a rappre- 
sentarla il signor cav. avv. Carlo Gabetti, legale della 
Divisione Tariffe, Trasporti e Litigi. 

>< 

Sui danni cagionati ai lavori della linea. Parma- 
Spezia dalle piene dei giorni 33, 16 e 19 dello scorso 
mese ci pervengono le seguenti ulteriori informazioni: 

La piena del Taro e della Magra nella notte del 
13 al 14 non cagionò guasti rilevanti ai lavori, pro- 
dusse invece danni di “qualche entità ai mezzi d'opera 
e perdite di provviste. Lo stesso può dirsi per le 
piene successive. 

Importante e che nessuna delle opere ultimate fece 
riconoscere il bisogno di modificazioni o rinforzi: 
lulle resisterono benissimo, e solo si rilevo Voppor- 
tunita di qualche provvedimento alle difese della gal- 
leria del Borgallo dal torrente Tarodine, 

Il danno piu serio consiste nel completo dissesto 
di tutti i cantieri nella valle del Taro e nel ritardo 
che ne conseguirà al compimento dei lavori. 

>< 


In risposta a talune voci che corrono sull’ anda- 
mento e sullo stato dei lavori della galleria di Ronco 
e sull'epoca in cui potrà essere aperta all’ esercizio, 
iu assunte attendibili informazioni, possiamo assi- 
curare che la galleria stessa potra essere finita nel 
giugno p. v.,a condizione ben in'eso che i lavori 
continuino colla doyulta alacrità, In quanto alla rima- 
nente parte della linea succursale dei Giovi, potrà 
essere complelamente ultimata nei primissimi mesi 
del prossimo anno. i 
><a 

Cì informano da Orla che ì lavori di costruzione 
del tronco di ferrovia da Ornavasso a Piedimulera. 
procedono in generale con molta alacrilà, e così pure 
gli approvvigionamenti. Al ponte sul Toce a Miggian- 
done fu collocata la camera di lavoro per le fonda- 
zioni ad aria compressa alla pila n. 2. Si diede prin- 
cipio agli scandagli per la pila n. 1 e si seguilarono 
gli scandagli per le fondazioni. 

>< 

Ci consta che le Camere di Commercio ed arti di 
Pavia, Reggio Emilia e di Verona si sono pronunziale 
concordi per chiedere una parilà di trattamento fer- 
roviario per ì grani indigeni e per gli esteri, vale a 
dire che si debba applicare anche ai grani nazionali 
la tarilla più favorita del transito. 

] deliberati delle Camere predette, unitomente ad 
altre istanze e deliberazioni in argomento, vengono 
comunicate al Consiglio delle taritie il quale sara in 
breve chiamato a risolvere | importante problema. 

>< 

Allro interessante problema, del quale dovrà occu- 
parsi prossimamente il Consiglie delle tariffe, è quello 
del trasporto delle spazzalure dalle grandi città. Sulla 
questione di tall trasporti la Società del Mediterraneo 
ha gia eseguiti i necessari studi e concretate alcune 
proposte le quali verranno esposte al Consiglio me- 
desimo. 

__ —>< 

La Sociela delle ferrovie del Medilerraneo , anche 
a nome di quelle dell’ Adriatico e della Sicilia, ha 
proposto al I: Ispettorato generale delle Strade fer- 
rate che al Capo II, paragrafo A, dell'allegato 9, delle 
tarille e condizioni pei trasporti sia fatta la seguente 
aggiunta: 

« Alle spedizioni di acido solforico, senza vincolo 
« di peso, anche se consegnate in fiasconi o dami- 
« giane di vetro, rivestite di paglia, di vimini o di 
« giunco, non riposti in casse, non è applicabile il 
« disposto della 2.a avvertenza al capo XIII delle ta- 
« riflle e condizioni pel trasporti, » 

Con questa disposizione si viene a recare non lieve 
benefizio ai trasporu suindicati, i quali restano per 
tal modo esonerati dall’ anmento di tassa prescritto 
dall’ avvertenza sopraccitata, la quale è pari alla dif- 
ferenza di prezzo fra la 3.a e la 4.a classe. 

>= 

Dalla Direzione tecnica governativa per la ferrovia 
Isernia-Campobasso venne spedito al R. Ispettorato 
Generale il progetto definitivo del 1.0 tronco della 
ferrovia predelta, CosInrSo fra Campobasso e Boiano 
della lunghezza di m. 19,200: nonché il progetto de- 
finitivo della variante denominati di Bosco Reale. 

Di questi progetti procureremo di dare maggiori 
dettagli in un prossimo numero del Monitore, 


>< 


-— ——————————È a 


La Societa Italiana per le Ferrovie secondarie della 
Sardegna ha fallo un ottimo acquisto. Ci consta, e 
siamo lieti di annunciare, che essa ha nominato l’e- 
gregio nostro amico ing. Edoardo Thirbach, Capo 
sezione principale del Servizio del Materiale delle 


S- F. del Mediterraneo, a suo Ispettore Generale. 


Dx. * . 


Con decreto del 29 scorso ottobre il Ministero dei 
lavori pubblici ha approvato, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità, il progetto dei lavori 
di risanamento della galleria Albano fra i chilometri 
189 + 372 e 190 + 397 della linea Eboli-Metaponto 
presentato dalla Società del Mediterraneo, ed auto- 
rizzò la relativa spesa di L. 6500 affidandone T' ese- 
cuzione alla Società stessa. 

>< 

L' Ispettorato governativo, approvando gli atti re- 
lativi alla gara tenutasi il 13 scorso oltobre presso 
la Direzione generale della rete Mediterranea per 
l'appalto della costruzione di una galleria artificiale 
fra quelle di Porticciuolo 1° e Gaberta nella tratta 
Deiva-Framura della linea Genova-Spezia, ha autoriz- 
zato V aggiudicazione definitiva di tali lavori alla 
Ditta Gazzano Narciso di Sestri Levante, riuscita mi- 
gliore offerente col ribasso del 24.08 per cento. 

>< 

Altre aggiudicazioni definitive approvate dall'Ispet- 
torato suddetto: | 

Alla Ditta Magnani Gio. Battista di Torino, la co- 
struzione del fabbricato passaggieri e cessi isolati in 
stazione di Arenzano; 

Atla Ditta Valteroni Giuseppe di Roma, la costru- 
zione di un capannone pel servizio merci a piccola 
velocità in stazione di Roma. 


>< si 


Approvazioni di spese pervenule dall’ Ispettorato 
governativo alla Direzione generale della rete Medi- 
lerranea: 

L. 4520, per la fornitura e posa in opera di una 
bilancia a rotaie continue della portata di 30 ton- 
nellate in sostituzione di altra inservibile da 20 ton- 
nellate in stazione di Pisa P. N. I 

L. 550 per l'impianto di due fermacarri alle estre- 
mità del binario tronco della stazione di Villa San 
Giovanni. 

L. 9051, per compensi e indennita da pagarsi alla 


ditta Lucca Marini pei lavori di rinforzo e rialzo dell'ar- | 


gine contenitore sinistro del torrente Grondo al chi- 
lometro 22.162 della linea Buflaloria-Cosenza. 

L. 5388.55, maggior spesa incontrata per l'impianto 
a stazione di Brescia degli apparecchi di sicurezza 
sistema Saxby-Farmer. 

L. 200, per l'impianto di fermacarri nella stazione 
di Baragiana. . 

L. 2400, per la ricostruzione di un casotto in mu- 
ratura ad uso deposito sabbia per le locomotive in 
stazione di Napoli. | |. —. o 

L. 460, per la ricostruzione di un muro della rampa 
d'accesso al passo a livello di Ganuccio (linea Cecina- 
Pisa). 

L. 28,700, per riparare i guasti verificati nella ri- 
messa locomotive di Napoli. 


>< 


e degli interessi materiali 


Ci si annuncia che, nella sua ultima seduta, la 
Commissione del Congresso internazionale delle strade 
ferrate, ba deciso che la seconda sessione del Con- 
gresso avrà luogo nel corso del mese di settembre 
1887. E noto che la prima sessione fu tenuta a Bru- 
velles nel 1885. 


>< 


Siamo informati che il Ministero delle finanze ha 
annuito alla proposta fatta dalla Società delle strade 
ferrate dell’ Adriatico per tenere sopra luogo una 
conferenza fra i rappresentanti della ferrovia e della 
finanza allo scopo di fissare i particolari delle opere 
da compiere per regolare il movimento delle merci 
e nello stesso tempo studiare il modo migliore di 
coordinare Il servizio doganale con quello ferroviario 
nella Stazione marittima di Venezia, in guisa che non 
vengano inceppate le operazioni dell'uno e dell'altro. 

La Conferenza dovrebbe essere tenuta nella se- 
conda quindicina di novembre. 


>< 


Riceviamo le seguenti informazioni sullo stato dei 
lavori di costruzione della ferrovia da Cuneo a Ven- 
Umiglia, pel tratto da Cuneo a Limone: 

Primo tronco da Cuneo a Borgo San Dalmazzo. — 
La piattaforma è all'ordine per ricevere | inghiaia- 
mento e l'armamento. Per questi lavori si è gia falla 
la consegna all Impresa e verranno in breve intra- 
presi. 

Secondo e terzo tronco da Borgo Sun Dalmazzo 
ai pressi del vallone Rivoira. — Da Borgo San Dal- 
mazzo alla stazione di Robilante ormai la piattaforma 
è pronta per ricevere l'inghiaiamento e V’armamento, 
cosieche Vapertura all'esercizio della linea fino a Ro- 
bilante potrà succedere nella prossima primavera con 
grande vantaggio pubblico e della sollecila prosecu- 
zione dei lavori della restante parte della linea. 

Dalla stazione di Robilante al termine del 3° lronco 
si devono eseguire lavori importanti in gallerie e 
viadotti. Questi procedono con nou molta energia; 
ma però in modo proporzionato al tempo concesso 
all'Impresa per la ullimazione del tronco. 

Sul.quarto tronco dal vallone Rivoira a Limone 
ì lavori furono consegnati soltanto in luglio; sono 
attaccate quattro gallerie delle otto esistenti, 

Per quanto riguarda gli studì della rimanente parte 
della linea si fanno i tracciamenti definitivi da Limone 
a Tenda, secondo l'ultimo progetto presentato dalla 
Societa, e si stanno facendo .1 rilievi occorrenti fra 
Tenda e Ventimiglia. 


>< 


Sappiamo che il Ministero dell'interno ha dichia- 
rato al R. Ispettorato Generale delle ferrovie che, pet 
la parte riguardante il Ministero stesso, nulla ha da 
osservare sullo schema di norme e condizioni rela- 
se ai trasporti per conto delle Amministrazioni dello 

lato. 
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Il Consiglio di Stato ha ritenuto clie possano essere 
approvati il progello e l'atto di sottomissione relativi 
alla esecuzione di due magazzeni per le merci nelle 
stazioni di Cocullo e di Bugnara, lungo la linea in 


. costruzione Roma-Sulmona. 


>< 


La Societa delle strade ferrate del Mediterraneo, 
dovendo per il bisogno del servizio merci effettuare 
un treno giornaliero da Milano a Pavia, ha deciso di 
stabilire la partenza del treno stesso da Milano alle 
ore 7.10 ‘antim. con arrivo a Pavia alle ore 8 12, e 
di fare con esso anche il servizio dei viaggiatori allo 
scopo di favorire il movimento locale fra Milano e 
Pavia. i o 

La Società: pretletta intende per altro di allivare il 
detto treno soltanto in via di esperimento, e con ri- 
serva di sopprimerlo quando la sua effettuazione non 
dasse favorevoli risultali. 
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Il Consiglio di Stato ha prese le seguenti delibe- 
razioni in ordine ad allari concernenti le strade [er- 
rate; 


1. Ho ritenuto che possano approvarsi il progelto ' 


—@ Ta proposta di contratto con la Società di Savigliano 
per la costruzione del ponte sull' Adda lungo lo fer- 
rovia Ponte San Victro-Seregno; 

2. Ha avvisato che non sia il caso di applicazione 
di multa per ritardalo compimento dei lavori di co- 
struzione dei fabbricati del 4.0 tronco. dal torrente 
Fiumicello a Teramo, della linea feramo-Giulianova, 
e che possano ammettersi i maggiori compensi ac- 
cordati dal collaudatore ; 

5. Ha manifestato il parere che possano essere ap- 
provati la perizia e l'atto di sottomissione concer- 
nenti i maggiori lavori per la costruzione del 2.0 e 
3,0 tronco della ferrovia Cuneo-Mondovi, i quali con- 
sistono nell'impianto di una fermata a Margarita e 
nello spostamento delta stazione di Pianfei e della 
fermata presso Rocca di Baldi ; 

4. Ha ritenuto che si possa addivenire alla tran- 
sazione convenuta colla Impresa dei fabbricati e delle 
forniture del materiale d' armamento del tronco Si- 
‘ gnoressa-Treviso, della ferrovia Belluno-Treviso, per 
componimento delle vertenze insorte durante |’ ese- 
cuzione dei lavori stessi. 
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- Diamo te seguenti informazioni sull’ avanzamento 
dei lavori di costruzione della galleria di comunica- 
zione fra le calate del porto di Genova e la ferrovia 
ligure di Levante (detta galleria di San Tommaso) 
durante il mese di settembre p. p. 

In delto mese si lavoro dal pozzo San Tommaso, e, 
procedendo verso l'imbocco sud, nello scavo d'avan- 
zata che resta completata, nell'ingrandimento e rive- 
stimento della calotta. Dal pozzo Doria, in direzione 
sud, si lavoro per poco tratto nello strozzo, nello 
scavo e muratura dei piedritti; in direzione Brignole 
si © lavorato nello scavo d'avanzata, d'ingrandimento 
in calotta e nello strozzo, nonchè nello scavo e mu- 
ratura del piedritti e nella muratura di rivestimento 
della calotta... 

Dalla finestra inclinata all''Albergo dei Poveri si 
Tavorò dai due attacchi nell’avanzata, ingrandimento, 
calotta e slrozzo. Si lavorò pure nelle murature di 
rivestimento in calolla, e soltanto in direzione Bri- 
gnole nella muratura dei piedritti. 

Il volume degli scavi eseguiti nel mese di sellem- 
bre fu di m. c. 879 e quello delle murature di 
m. c. 270. 

La situazione, a fine sellembre u. s. si 
come segue: 


riassume 


{piccola sezione m. 522.70 
avanzamento (ingrand. in cal. » 892.20 
Scavo . | | Ìsezione completa » 72.22 
volume . . . . . 0.0. m. c. 8620.00 
calotta . . .m. 296.05 

v aan 
Murature } 2Yanzamento piedrilti. . . » 62.00 


volume . ., . .. . m. c. 2047.00 
Galleria completa. . ......m. 62.00 


Nel mese di settembre l'avanzata in piccola sezione 
procedette in ragione di m. 1.53 al giorno, e quindi 
per ognuno dei quattro attacchi si ebbe l'avanzata gior- 
naliera di m. 0.39. L’ avanzamento giornaliero del- 
l'ingrandimento in calotta fu per ciascun attacco di 
m. 0.41. L'avanzamento giornaliero del rivestimento 
della calotta fu per ciascuno dei 4 attacchi di m. 0.37. 

Venne posto in comunicazione il nuovo pozzo, aperto 
nella località Sant'Ugo, cell’ avanzata. 


Ieri furono rese le estreme onoranze al 
Comm. LURGAI PONZONE 


già Capo Traffico nella cessata Ammibistrazione dell'Alta 
ltalia, ed uno dei più benemeriti fra gli alti funzionari 
delle ferrovie, morto in Milano la sera del 31 ottobre. Da 
circa due anni lo travagliava una grave malattia che, 
fiaccandone la energica fibra, l'aveva costretto, nella fine 
dell’ anno scorso, a chiedere il suo collucamento a riposo. 
Eppure fu vivissimo, come se aucura egli fusse stato in 
attività di servizio, il rimpianto per la sua perdita, non 
solo nel ceto degli impiegati ferroviari, ma in tutta la 
città, dove, essendo conosciutissimo, aveva saputo acqui- 
starsi la stima e la simpatia generale. 

La ristrettezza del tempo non ci consente di ritrarre, 
come si conviene, i meriti del defunto, Ricorderemo solo 
che per lungo periodo di anni egli prestò l’opera sua, 
quale Capo Traflico prima a Genova, poi a Milano, sempre 
molto apprezzata, e che uu titolo speciale di benemerenza 
si erà procurato durante la campagua del 1859, dirigendo 
1 movimenti delle truppe alleute. 
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Ferroviarie Italiane 


Notizie 


Ferrovia Lavezzola-Lugo. — Alle ore 10 ant. 
del 19 novembre presso il Ministero dei lavori pubblici 
e presso la Prefettura di Ravenna si procederà, col me- 
todo dei partiti segreti recanti un tanto per cento di 
ribasso, allo appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della ferrovia Lavezzola-Lugo, 
diramazione della linea Ferrara-Ravenpa-Kimini, compreso 
fra Lavezzola e Conselice in provincia di Ravenna, escluse 
le espropriazioni stabili e la provvista del ferro per l' ar- 
mamento della via, per l’ importo di 1. 765,000, soggetto 
a ribasso d’ asta. o na 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 38,000 ed in lire 
76,000 quella definitiva. | 

I fatali restano stabiliti a giorni 15. I lavori dovranno 
essere compiuti nel termine di mesi 16. 


Ferrovia Persicoete-San Felice. — Il 10 no- 
vembre alle ore 12 ant. presso il Ministero dei lavori pub- 
blici e presso la Prefettura di Bologna, si procederà al de- 
finitivo appalto delle opere e provviste occorrenti per lo 
armamento della via e collocazione in opera del materiale 
fisso delle stazioni e passaggi a livello del secondo tronco 
Persiceto-San Felice della ferrovia Bolognn-Verona. Im- 
porto ridotto L. 285,792.20. (V. n. 41 del donitore,. 


e degli interessi materiali 


Ferrovie della proviucia di Torino. — Nella 
seduta del 30 ottobre del Consiglio provinciale di Torino 
ebbe luogo una animata discussione sulle questioni ferrovia 
rie che interessano la città e provincia di l'orino. Vi presero 
parte i consiglieri Cibrario, Di Masino, Giordano, Daneo, 
Soldati, Comp=sns, Chiaves, Sambuy ed il Presidente che 
infine pose ai voti per divisione le seguenti conclusioni 
della Deputazione provinciale, della Commissione dei lavori 
pubblici e del consigliere Compans : 

« Il Consiglio provinciale, insistendo nelle ieliberazioni 
già prese e raccomandandole al Governo del Re per la 
pronta loro esecuzione, fa piena adesione alle proposte della 
Commissione mista ferroviaria {proposta della Deputa- 
zione) ». 

E approvata. 

« Quando non tutte le istanze della Provincia potessero 
venir accolte, siano per lo meno ascritte fra i milie chi- 
lometri le linee: 

e l, Torino Chieri-Piova Casale ‘proposta dellu Commis- 
sione dei lavori pubblici) »° 

E approvata. 

« 2, lvrea-Biella-Borgosesia {proposta Compans) » 

I approvata, 

« 3. Santhia-Borgomanero (proposta della Commissions 
dei lavori pubblici «. 

E approvata. 


Ferrovia Relluno-Treviso. — Il 26 ottubre u. 8. 
la città di Belluno era festante salutando il sospirato e per 
essa grande avvenimento dell’arrivo in quella stazione delle 
prime tre locomotive di quarta classe, destinate a far le 
prove delle travate metalliche. 

Tutto fu trovato in perfetto ordine. 

Gran folla assisteva all’entrata delle locomotive in sta- 
zione, che furono accolte cou applausi ed entusissmo della 
popolazione. 

L’apertura della linea all'esercizio si ritiene avrà luogo 
entro pochi giorni. 


Ferrovia Verona-Caprino. — ll 25 ottubre u. s. 
a Veruna, nello studio dell’ing. Vittorio Camis, venne sti- 
pulato a mezzo del notaio dott. Italo Donatelli, fra il Co- 
mitato promotore della Verona-Caprivo e la Società ano- 
nima all’ uopo costituitasi e rappresentata dal suo presi- 
dente Alberto Wonwiller, il contratto per la costruzione e 
l’esercizio della linea stessa. 

La Società ha preso il nome di Anonima per la ferrovia 
Verona-Caprino-Garda. 


“Ferrovia Vererzia-Adefa Ravenna. — Nel mese 
di novembre dello scorso anno il Municipio di Ravenna, 
all’ uopo regolarmente delegato da tutte le rappresentanze 
dei Comuni interessati, invocò dal Ministero, 10 base e per 
gli effetti delle leggi 29 luglio 1879, © luglio 1881, 5 lu- 
glio 1882 e 27 aprile 1555, la concessione della costruzione 
e dell’ esercizio della ferrovia diretta fra Ravenna-Adrin e 
Venezia, secondo il progetto compilato dall’ingewnere Ro- 
mano, facente parte di quello già presentato dal Consorzio 
delle provincie per la linea Adratico-Tiberina. 

A quanto scrive il /tavennale. i municipti interessati alla 
costruzione della premenzionata linea stanno ora facendo 
pratiche presso il Ministero dei lavori pubblici onde otte- 
nere che la linea stessa venga compresa nei 1000 chilometrì 
di ferrovie secondarie autorizzati colla legge 27 aprile 1885. 


Ferrovie Biellesi. — Il sindaco di Biella ha pre- 
sentato un ricorso al Ministero dei lavori pubblici, per 
domandare che venga pronunziata la decadenza della So- 
cietà Belga dalla concessione per le ferrovie economiche 
Biellesi da Cossato a Strona e da Biella a Sagliano Micca, 
delle quali la predetta Società è concessionaria fino dal 
luglio de! 1882, senza che siasi dato principio ai lavori di 
costruzione. 


Ferrovia Siracusa Licata. — Scrivono da Ter- 
ranova alla /iforma : 
Si fa sperare prossima la costruzione della linea litorale 


Licata-Terranova facente parte della Siracusa-Licata; ma 
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tanisetta-Piazza-Caltagirone-Terranova, toccante importan- 
tissimi centri produttivi, il cui sbocco prossimo sarebbe 
la nostra rada. 

Molti paesi delle provincie di Caltanisetta e Catania, 
interessati in questa linea, hanno già sottoscritto lire 
50,000 per le opere di studio e progetti. Il nostro Consi- 
glio comunale, con plauso della intera cittadinanza, ha 
stanziato in bilancio la sua quota di contributo in L. 2700. 


Tramvia Brescia-Asola-UCremona. — Fu già 
annunciato che, in nome di una accreditata Ditta di Mi- 
lano, st è presentato l'iug. Ballatore, in una riunione te- 
nuta a Pralboino, ed ha proposto di assumere l'armamento 
e l’ esercizio della linea da Asola a Brescia mediante un 
capitale calcolato in ragione di lire 50 mila al chilometro, 
di cui una metà soltanto sarebbe forcita dai Comuni in- 
teressati, con partecipazione, nella stessa proporzione, agli 
utili dell'esercizio. Aggiungiamo ora che l’altro Comitato, 
per il prolungamento della linea da Asola a Piadena, ha 
conferito all'egregio ing. Properzio Pradella l’incarico di 
compilare un progetto di massima. È la provincia di Cre- 
mona poi, che ha già stanziato fondi ragguardevoli per 
l’ attivazione di tramvie nel proprio territorio, ha preso, a 
mezzo della propria Deputazione, una importante delibera= 
zione per altra diramazione da Asola a Cremona per Ostiano. 


Servizio ferroviario. — Col giorno d'oggi ven- 
gono attuate alcune modificazioni d’orario sulle linee Ge- 
nova-Ventimiglia, Genova-Busalla, Caianello-Roccaravin- 
dola e Avellino-Prata Pratola. 


Notizie l'erroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La FranAfurter Zeitung 
dà ora questi ulteriori particolari sui lavori decisi dalla 
Società della ferrovia del Gottardo. 

Benchè non si senta ancora assai il bisogno del collo- 
camento d’uu secondo binario, l’Amministrazione del Got- 
tardo ha deciso d’incominciare sibito questi lavori perchè 
sta pell’interesse della ferrovia che essi vengano: ripartiti 
in un più lunga periodo di anni. 

Colle 500 mila lire stanzinte pel primo fanno e colle 
1,500,000 lire per ognuno degli anni seguenti, si allarghe- 
ranno ed ingrandirauno tutti i lunghi tunnels della linea, 
poi si compiranno quelle sezioni di linea, per le quali il 

collocamento d’un secondo binario faciliterà assai l' esercizio 
della ferrovia. 

Tra questi tronchi primeggia, in questo riguardo, quello 
da Faido ad Airolo. Foi si eseguiranno i restauri ed i mi- 
glioramenti della parte settentrionale, perchè 11 movimento 
delle merci da nord a sud è più considerevole di quello 
da sud a nord. 

L’ allargamento di tutte le grandi gallerie del Gottardo 
verrà incominciato soltanto dopo il quinto anno di questi 
lavori, ed allora il bisogno d’un secondo binario si farà 
sentire sicuramente più di ora; sicchè si potrà prendere 
allora una decisione definitiva in proposito. 


Ferrovie svizzere. — Leggesi nella Gaszella Ti- 
cinese del 27 ottobre: 

A Berna si parla assai in pjuesto momento, nelle sfere 
federali, della quistione del riscatto delle ferrovie per conto 
deila Confederazione. 

Questa recrudescenza su tale quistione importante è 
motivata dallo stato attuale in cui trovasi la Compagnia 
ferroviaria Nord-Est. Ora alcune parole in proposito. 

La Nord-Est era incaricata della costruzione di differenti 
linee, per le quali dei termini moratorii erano stati accor- 
dati, cioè una proroga di otto anni dei termini fissati dalle 
concessioni; questa procura data dal 1878 e scadeva il 14 
febbraio del corrente anno. Secondo un dispositivo del de- 
creto del 1878, spettava al Consiglio federale il decidere, 


; alla fine del 1880, se la situazione della Nord-Est permet» 
di maggiore utilità per noi sarebbe la Jinea interna Cal- - teva di intraprendere la costruzione di queste linee, ciuà 
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quelle di Thalweil Zugo, Etzweiler-Sciaffusa, Koblenz-Stein, 
riva destra del lago di Zurigo, Dielsdorf, Niederweningen- 
Eglissau-Sciaffusn. Ciò è quanto si chiama comunemente il 
moralorium o ì moratorii della Nord-Est. 

Per mettere il Consiglio federale in istato di decidere 
con conoscenza di cuusa, I dipartimento delle ferrovie 
dovea sottoporgli i seguenti ducumenti: il conto delle spese 
di costruzione per ciascuna linea, avendo riguardo ai prezzi 
attuali; i risultati presunti dell’ esercizio, con entrate e 
spese, tanto per ciascuna linea particolare quanto per il 
complesso; un'esposizione dei presunti effetti che l'esercizio 
di ciascuna delle linee avrà sulla rete attuale della Nord- 
Est. i 
Una commissione di esperti di tre membri venne iocari- 
cata dell’ elaborazione di questi lavori preparatorii ed il 
suo rapporto è in oggi nelle mani del signor Welti. il 
quale a sua volta non può tardare a prendere le sue 
conclusioni e presentarle al Consiglio federale. Siccome poi 
la Compagnia Nord-Est, nei suoi rapporti, presenta uno 
stato finanziario tuttaitro che fiorido, dando un deficil an- 
puale di fr. 2,500,000, si crede che l'occasione sia propizia 
per incominciare il riscatto delle ferrovie per parte della 
Confederazione. 

si calcola che il riscatto delle linee ferrate svizzere im- 
porterà non meno di un miliardo e 700 milioni di franchi. 

Il signor Welti, capo del dipartimento federale delle fer- 
rovie, ha deposto un rapporto favorevole sul banco della 
Cancelleria del Consiglio federale, circa il riscatto della 
ferrovia Nordest per parte della Coufederazione. Esso con- 
chiude ai riscatto delle ferrovie svizzere, e domanda al 
Cops'glio di incaricare il Dipartimento federale delle fer- 
rovie di attivare delle trattative in proposito, specia!mente 
colla Compagnia Nord-Est, che sembra disposta ad acco- 
gliere favorevolmente le proposte di riscatto della Conte- 
derazione. 

Laggiamo poi nella stessa Gazzetta del 1° corr. 

La quistione del riscatto delle ferrovie svizzere per parte 
dello Confederazione va sempre più estendendosi ed ormai 
più non sì dubita che il Consiglio feierale abbia ad auto- 
rizzare il signor cons. \Welti a trattare colla Compagnia 
Nord-Est per il riscatto delle sue linee Va da sè, che se 
detto riscatto deve operarsi, lo sarà al mezzo di una tran- 
suzione amichevole in base al conto elaburato dalla Com- 
pagnia Nord-est, e le cui cifre si trovano nel rapporto di 
gestione. del Consiglio federale. Secondo questo rapporto, 
la Compagnia culcolava le sue spese a franchi 197,191,844, 
mentre il dipartimento delle ferrovie riduceva questa somma 
a franchi 171,537,523, rappresentante il couto costruzioni: 
lo scoperto si ripartirebbe come segue: 25 milioni da am- 
mortizzarsi io 24 anni; fr. 696,468 perdite di corsi sulle 
azioni; fr. 41,875 bilaucio del couto dei fondi disponibili 
Per l’ammortizzazione, la Nord Est doveva versare annual- 
spente {per la prima volta nvl 1884) una somma fissa di 
fr. 1,040,000, o, a sua scelta, fr 600.000 coll’aggiuuta del 
4 1|2 per cento dell’ammoutare di pagamenti auticipati. 


Ferrosio nusetriache — Negli introiti delle ferrovie 
meridionali ‘Siidbaha, austriache si è veriticato una dimi- 
nuzione di fiorini 1,085,838, dal 1° gennaio scorso al 2] 
ottobre corrente. 

La Presse attribuisce la diminuzione a circostanze pas- 
seggiere, le quali cuncorsero ad aumentare, nel 1855, gli 
intruiti di quelle linee, come, per citarne alcune, l’ ecce- 
zionale trasporto fatto dalla SidbafZa di 7000 carri di orzo 
ungherese destinati all'Inghilterra; l' esposizione nazivuale 
ungherese, e la grande festa di Innspruck in occasione 
della gara nazionale del tiro a segno. 


ferrovia da Buenos-Ayres a Valparaiso. — 
Dicesi assicurata la costruzione di una linen ferroviaria, 
che da Mendosa vada a riunirsi alla rete del Chilì e met- 
tere in diretta comunicazione Buenos-Avres con Valparaiso, 
abbreviandone la distanza da 2700 4a sule 870 miglia. 

Gli studî fatti fanno presumere necessaria una spesa di 
lire sterline 1,191,900, che sarebbe ottenuta mediante l’e- 
missione di azioni (20 lire sterline cadauna) con interesse 
netto del 7 per cento annuo, garantito dal Governo della 
Repubblica Argeptina. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Notizie Diverse 


L'importazione del carbene fossile in Ita- 
Bia. — Dalla Direzione della Ferrovia del Gottardo rice - 
viamo il seguente cumunicato, che ci affrettiamo a pub- 
blicare: 

« Sotto questo titolo il Monitore delle Strade ferrate del 
27 ottobre a. c. ha pubblicato la notizia che la causa 'prin- 
cipale dell’ ultima palma riportata dalla Germania nell’im- 
portazione del carbon fossile in Italia debba ascriversi agli 
elevati prezzi di trasporto delle Ferrovie Svizzere, e spe- 
cialmente a quelli della lerrovia del Gottardo. A questo 
proposito sì osserva quanto segue: 

« le Ferrovie Svizzere percepiscono una tassa di 2 3jf 
cent. per tonnellata e chilometro , senza veruua ulterivre 
sopratassa, per il transito del carbone fossile in partenza 
dulla Gerwania per l’Italia. Il medesimo prezzo di tras- 
porto vien percepito anche dalla Ferrovia del Gottardo. 
Quest’ ultima ha inoltre dichiarato d’ esser disposta a ri- 
bassare sino alla concorrenza di 2.65 cent. la tassa per 
trasporti del curbou fossile destinati oltre la linea Milano- 
Novara, qualora le Ferrovie Svizzere siano disposte a fare 
altrettanto. Se ora sì mettono a raffronto queste decisa- 
mente molto basse tasse coi prezzi di trasporto che ven- 
yono attualmente riscossi dalle Ferrovie Italiane, si dovrà 
certamente convenire che non sono punto i prezzi di tras- 
porto svizzeri che incaglano un maggior smercio di carbone 
tossile in Italia. » 

— Alle nutizie pubblicate nel precedente numero, che 
riproducemmo dalla (razzetta Lfficiale del Regno d' Italia, ed 
alle quali si riferisce questa rettifica della Direzione del 
Gottardo, aggiungiamo le seguenti, che toglismo pure dalla 
stessa Cazzetta, le quali rigunrdano un periodo più recente 
tanto per |)’ importazione del carbone fossile, quanto per 
quella del ferro in Italia: 

Durante il periodo dal 1° gennaio al 30 settembre 1886 
l'Italia ha importato le sequenti quantità di csrbone: 

Dall’ Inghilterra. . Tonon. 2,287.000 
Dalla Germania. . . .., 30,400 
Totale Tonn. 2,317,400 

cioè tonnellate 195,000 in più dell’eguale periodo nel 1885, 

L' importazione però del carbone tedesco, già si esigua, 
în paragone dell’ inglese, segna una diminuzione di 12,000 
tonnellute. i 

ll ferro importato in Italia nei primi nove mesi dell’anno 
è rappresentato da 91,500 tonnellate di ferro inglese e’ 
61 960 tonnellate di ferro tedesco; totale 153,460 tonnellate. 

Vi è un aumento, in confronto dei primi nove mesi del- 
l’avuno 1885, di 35,000 tonnellate ; delle quali 30,000 di 
ferro inglese e 5UUU di ferro tedesco. 


Bonifica dell' isola d° Ariano. — L'ufficio del 
Genio civile di Rovigo ha trasmesso al Ministero il pro- 
getto di massima per la bonitica a scolo artificiale dei ter- 
reni bassi dell’isola di Ariano. i 

Superfizie da bonificarsi, ettari 16.059; spese presunte, 
3 muioni di lire approssimativamente. 


Irrigazione del piano Eboli-Montecorvino. 
— Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha approvato 
il progetto dell'ing. Sasso per la irrigazione della pianura 
E:boli-Minervipo con acque derivate dal fiume Sele. 

Spesa presunta L. 4,500.000. 

Sono in corso per la costruzione del Consorzio relativo, 
a termine di legge. i di 


Il nuovo ponte Palatino nul Tevere. — La 
Giunta municipale di Roma ha approvato il progetto co- 
municatogli dal Ministero dei lavori pubblici per la co- 
struzione del nuovo ponte sul Tevere in sostituzione del- 
l’attuale Ponte Rotto a Palatino, deliberando che resti ut- 
fidata all'autorità tecnica governativa la cura e la respon- 
sabilità dell’ eseruzione dell’ opera predetta e concorrendo 
il Comune nella spesa relativa con la somma di L. 966,566, 
riparto determinato dall'autorità governativa. Tale somma, 


quanto a L. 400,000 sarà prelevata dal fondo inscritto 
all’ art. 26 del bilancio speciale per le opere edilizie del- 
l’ esercizio corrente, e per fa residuale sarà stanziata nei 
futuri bilanci pel piano regolatore. 

Il preventivo, secondo il progetto del .Miniatero dei lavori 
pubblici, per la costruzione del- suddetto ponte, ammonta 
a L. 2,040,000. La quota a carico dello Stato risulta quindi 
a L. 1,043,444. 


Canale di Panama. — Gli studî su questa grande 
via marittima, che congiungerà il Pacifico all’Atlantico, si 
sugcedopo e non si rassomigliano. Vi sono ottimisti e vi 
sono pessimisti; vi sono coloro che portano alle stelle il 
lavoro fatto finora dalla Società, vi sono coloro che lo cri- 
ticano invece acerbamente. Fra questi ultimi noteremo il 
signor A. Beyeler, ingegnere svizzero, una volta impiegato 
nei lavori del canale, le cui osservazioni mostrano tuttavia 
molta acutezza ed una eerta imparzialità. 

Egli ba pubbiicato ultimamente un opuscolo intitolato 
« La verità sul canale di Panama » dove prova che i cal- 
coli originali circa la spesa ed il tempo occorrente alla 
costruzione di questo lavoro colossale sono stati sbagliati. 

Egli basa i suoi calcoli sulla sptsa già occorsa per sca- 
vare 16 miloni di metri cubi al giugno 1886, che è stata 
di 542,516,440 lire, e sulla supposizione che il progresso 
del lavoro vuda nella proporzione di 7000 metri cubi di 
scavo all'anno. 

Ciò posto, egli fa il seguente quadro del costo presumi- 
bile dei lavori che restano a farsi. 

Spese di amministrazione e dello scavo dei rimanenti 
115 milicpi di metri cubi da scavarsi pel canale propria- 
mente detto, a ragione, tutto compreso, di 10 nre al metro 
CUDO:. «dee © L. 1,150,000,000 
Scavi da 20,000 metri cubi per lavori au- 

siliari e costruzione di dighe . . . >» 
Grandi lavori a Gumboa . . . » 


200 000,000 
100,000.000 


Ricostruzione della ferrovia di Panama » 2:,000,900 
Cateratte all’ Oceano Pacifico . . . . » 20,C000,000 
Protezione del Porto a Colon . . . . » 10,000,000 
Interessi e gravami sulle aziende obbliga - 

zioni .0. Le.» 1,2530,900,000 
Rinnovazione di materiali . . . . . »  120,000,000 
Somma già spesa . . . . . . .. »  542,516,440 


Ped eceliemenimeretienee 


Supponendo tuttavia che il lavoro possa compiersi in 
10 anni soltanto, egli riduce il costo delle rimanenti co- 
struzioni a },625,000,000 e gli interessi e sgravami a 
840,000,900, giungendo così a up tatale di L. 3,016,516,000. 

Come si vede siamo ben lontani dai 640 milioni di lire 
previsti dal signor de Lesseps. 

Ciò nonostante il signor Beyeler conclude il suo libro 
colle parole seguenti: « I] grande lavoro merita tuttavia 
di essere compiuto come un monumento della civiltà mo- 
derna. ll canale di Panama è una impresa internazionale 
e la sua apertura sarà un avvenimento storico di impor- 
tanza straordinaria. li da sperarsi che la Francia e gli 
Stati Upiti soli o unitamente ad altre potenze interessate, 
come l’ Inghilterra e la Germania, aiutino l impresa con 
sovvenzioni. 


- GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DII TITOLI FERROVIARI! 


Il mercato nella seorsa settimana dei valori ferroviari fu 
piuttosto attivo per le azioni Meridionali, negoziate a principio 
al prezzo di 760.50, poi a 764 e 769 fine prossimo. Le obbli- 
gazioni relative, come tutte le obbligazioni, si risentir»no della 
strettezza del denaro, e da 330, che erano a principio, scosero 
a 328. 

Le Mediterranee da 590 caddero a 588, e ripresero in se- 
guito il 602 per fice ottobre. Le Sicule quasi nominali si ag- 
girarono tra il 619 e il 618 per fine ottobre. 
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CONVOCAZIONI 
Ferrovia Mortara-Vigevano — Gili Azionisti sono 
convocati in assemblea generale ordinaria pel 20 novembre 
nel palazzo municipale in Vigevano per la trattazione delli 
seguenti oggetti: Rapporto del Consiglio di Direzione; presen- 
tazione del resdiconto sociale 1885, relazione. delli. signori 
sindaci sul detto rendiconto e deliberazioni relative; nomina 


ua 


di tre sindaci e di due supplenti; rinnovazione del Consiglio 


di Direzione a termini del’ art. 32 degli statuti sociali. 


' È 
tl 
Di : » * ù 
vr 4 1 
SOA La 


Avvisi d’Asta 


(Pow gli appalti di ferrovie, (vedi le Norizis reun. irvat. ) 


Consorzio stradale di Valle-Po (7 novembre, ore 12 merid., 
fatali) — Appalto per la costruzione di un ponte in muratnra 
# pietrame sul fiume Po, a tre arcate di corda, cadauna di m. 
12, fra le sezioni dell’ abitato di Paesana, colle vie d'accesso, 
della lunghezra di m. 937.90, aggiudicato provvisoriamente, 


mediante il ribasso del 12 per cenato. (V. n. 42 del Monttore/. 


Ufficio amministrativo della provincia di Novara (8 ‘novera - 
bre, ore ] pom., 2.a asta con aggiudicazione def.) + Appalto 
delle opere e provviste occorrenti per la sistemazione del tratto 
carreggiabile della strada ‘provinciale dalla Valle d’ Aosta al 


Sempione, compreso fra i" oratorio di San Fabiano e Cascine - 


Piane in territorio di Pettinengo. Importo L. 49,C00, Cauz. 
L. 4000. Dep. per spese L. 1900. (V. o. 42 del AMonitore/. 

Municipio di Kuma (è novembre, ore ll ant., 2.a asta per 
deserzione del primo incanto) — Appalto dei lavori occorrenti 
alla ripnovazione della partita selciata nella strada Prenestina- 
Importo L. 539,400. Il lavoro dovrà farsi entro 120 giorni. 
Cauzione provvisoria L. 2,000; definitiva L. 4,000. Deposito 
per spese L. 1,000. 

Municipio di Nepi (11 novembre, ore j0 ant., def.) — 
Appalto dei lavori di costruzione del primo tronco della strada 
comunale ubbligatoria la Se/ciatella che, dalla porta Romana 
di questo comune, arriva alia chiesa dell’ Umiltà, della luo- 
ghezza di metri 3,729. Prezzo ridotto L. 25,138.07. (V. n. 39 
e 42 del Monittore),. 

Città di Spezia (15 novembre, ore 12 merid., l.a asta) — 


‘Appalto triennale della manutenzione delle vie urbane e su- 


burbane. Importo L. 17,000 annue. Dep. L. 5,100 e L. 600 
per le spese. Fatali 29 novembre. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ferrara (15 
novembre, ore 10 ant., unico e def.) — Appalto dei lavori di 
prolungamento della difesa frontale alla sponda destra di Po 


sulla Coronella di Pontelagoscuro nella località ‘del macello‘ 


pubblico. Importo L. 41,856. I lavori dovranno essere compiuti 


{ entro il termine di giorni 00. Cauzione L. 2,000, 


Intendenza di Finanze di Bari (15 novembre, }.a asta) + 


Appalto der lavori per la costruzione della Dogana principale . 
e Capitaneria del Porto in Bari. Importo L. 406,350. Cauzione 


Le 25,000. Fatali 230 novembre. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ravenna (17 
novembre, ore | pom., 2.a asta per deserzione del primo in- 
canto) — Appalto dei lavori di manutenzione delle, cpere di 
arte del Porto Canale Corsini, dal 1.0 gannaie-1887 al 30, giu- 
gno 1292. Imp. L. 45,925. Dep. L. 2,200. Fatali 9 dicembre 
ore 12 merid. 

Aggiudicazioni definitive. . . 

Municipio di Romeo. -- L’ appalto per i lavori di chiusura 
con vetrate ed armature in ferro alle arcate dal cortile prin- 
cipale nell’ ex-convento dei Filippini nell’ asta del 20 ottubre 
a Roma (Municipio) fu aggiudicato al sig. Leonardo Casuoli 
domiciliato a Roma, piazza Vittorio Emanuele,:93 cal ribuaso 
del 27.50 0jo su L. 15,780.93. (V. n. 40. del Monitore/. * 

Direzione del Genio militara di Venezia, — L'appalto dei 
lavori a sud-ovest di Mestre, nell’ astu del 25 ottobre a Ve- 
nezia (Direzione: Genio militafe) “fu: -aggitidietto..al; sigu-ing. 
Peregrini Enrico, domiciliato a Milano, col ribssso del 17.75 
per cento su L. 1,500,00). (V. n. 41 del Monitore/. 


(3. PASTORI, Direltore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


NGIO (Savona). 
(V, Avviso nelle pagine degli Annunsi/,. 
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Condizioni di pagamento comodissime. 
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feriori. 


TARDE « BENECEH 


i. BAVONA | 
| fAPITALE SOCIALE YERSATO |. 7,000,000 | 


e — — rp % 
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FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA > 


idraulica, Palazzolo — 


emento idraulico a ra- 


Ferro in Barre e per costruzioce — Ferro a I /Poutrelles), Ferri ad an- 
‘ igolo, Lamiere e Perri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e Tettoie . 


ei singoli materiali, se non 


Binario di raccordamento colla Ferr. 


Linea telefonica di comunicazione .colle Officine. Qualità ed energia dei s i 
superiore, identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezai notevolmente in 


Depositi: TURINO-SAVTONA, 
Itappresentanze in tutte le principali Città d’ Italia. 


| UFFICIO SUCCURSALE 
i dei giornali italiani eda esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest'Ufficio,‘ che trovasi iu diretta corrisponìenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di rieevere gli abbonamenti 


e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


PT _ —_——r— —t | ———È————————————— ———- 


- 


con Cave, Forni ed Officine in 
Anzano pi SoPRA, NESE, Raxica, Neuro. ALBINO, Comennuno ED Annazia bi Vauu' ALTA 


Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — C 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Calce eminentemente 


Calce viva comupe in zolle. 
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Stabilimento e Sede Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 
Premiato in varie Esposizioni 
ed a quelle di MiLano 138: e Torino 1884 
con 8 diplomi d' onere 


1 ed 


Firtatt: TORINO, Via Roma, 4 
I Roma, Via del Corso, 293 — Napoli, Via Fontana Medida, 47 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione — 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applirazioni 


CEMETNTI E CAL.CI 


FRATELLI PESENTI Fu ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


O  _—_—_reeee_______6m6-m—crrcr-—— 
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cinghie per trasmissione di movimeauti 
N filo elastico - Foglia segata 

+ Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 

chirurgia e ds viaggio 

i Palloni da giuoco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, i 
1 4 in corde ed in oggetti vari | 
; Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 

i per impianti di luce elettrica 
e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. 


ee 


| 
| 
- Foglie di gumma elastica, placche, valvole, tubi, | 


Len ‘a ti 


Produzione giornaliera di oltre 1000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. 


di Valle Seriana. 


| 
Fornitori della R Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia | 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali | 

| 
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LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere . 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società italiana per le Ferrovie Meri div pal 
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| SOCIETA NAZIONALE È 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE Tortno, 1872 
| 
| 
| 


Tip. Afonitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 


Trovasi in deposito presso l’Ufflcio 
del Monitore delle Strade Ferrate, che 


i : i i ne farà la trasmissione ad ogni ri- 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. chiesta verso il pagamento Pia detto 


Ti ir — | prezzo. 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MeDbagLIa np'oro aLl' Esposizione DI MiLano 
DipLoma D' OnorE aLL' Esposizione DI TorINO 


———— —— __——_+Ò 
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e de li interessi materi riali 


SOCIETÀ ITALIANA... 


PER LE 


STRADE FERRATE peL MEDITERRANKO” 


ì 


Società Anonima con sede in Milano 


Capitale Sociale L. 155 milioni — Versato interamente 


——_——_ 30 30 TOO 00 TIIO 


di cOntOca= “ione ‘dell Assemblea Generale” 


4 
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Si rende noto che a tenore dell'art. 23 dello Statuto sociale 1 Assemblea Gene- 
rale della Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo è convocata pel giorno 21 
cadi saggi 1886 lle ore 41 pom. nei locali della Banca Popolare di Milano ivi ia San 
Paolo, 


Ordine del Giiorno: 


T. Relazione del Consiglio d’ Amministrazione ; 
>, Relazione dei Sindaci; 
3. Approvazione del Bilancio c relative deliberazioni; | e 
. Nomine di Amministratori e dei Sindaci ; 
5, Comunicazioni diverse. 
per l intervento 
presso le Casse- 


Si avverte che il deposito delle Azioni prescritto dallo statuto 
all’ Assemblea Generale dov rà farsi non più tardi del i2 andante 
Banche-Ditte sottoindicate : 


rta © deri LL ta 


. 12) onde deliberare sul seguente cià 


Milano, 1° Novembre 1886. 


I Francoforte, B. H. Goldschmidt, 


Milano, Cassa Sociale, È 
Id. Banca Generale. | » Filiale der Bank fiir Handel und 
Napoli, Cassa Sociale, JE Industrie, 
1a. Società di Credito Meridionale, =—| 94%a, —Basler Bankverein, 
foma, Banca Generale, pa Morpurgo e Parente, 
Torino, Banca di Torino, , Zurtgo, — Società dî Credito Svizzere, 0 0: << if 
‘Genova, Banca Generale, Gin De Speyvr i C. 
| Venezia, Jacob Levi e Figli, i Ginevra, | Wir da WIRE 5 
piano: emi ili Cl | pari, Soci Gia pie nori de 
Palermo, Cassa Centrale delle Ferrovie Sicule, | Londra; Pra di ev Sons, : 
Berlino, —Disconto Gesellschaft, o Vienna, Société Autrichienne de Crédiî, 
Colonia, S. Oppenheim Junior e C. | Trieste, 


TAOpuEgO e Parente. . 3% 


IL CONSIGLIO D' AMMINISTRAZIONE. 


*RGo = 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 


Automatici ad aria compressa TALI: rzzeRAfBoma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria ia . RETE SVIZZERA TO rino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto : 
Non automatici a vuoto. . 

A vapore per locomotive. 


: FRANCIA, BELGIO ,jQuai de Iemmapes, 152 
| OLANDA | Parigi 


I 
| 
os 32 Schillerstrasse, Hannover. 
i 
| 


o 
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AMMONTARE delle applicazioni del freno 


VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al pi VE i 
31 Luglio 1882. | Per le ordinazioni in paesi in cui non 


| RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


Lecomotive . . . . N. 11,995 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


(S Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia în LONDRA. 
Gy ; i ll 


si 
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IMPRESA INDUSTRI ALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii mec 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, 0 assunti, dal Gennaro 1 


Ponte sul Tanagro |. 
Id. sul. Folla do \ AT. 0° 
Id, sul Sa/sosA) in'Licata , . .L. 

N. 5 viad.ti sullo Stradone delle Mura . 

Ponte sul M@fiticane a San Martino , 
ld sudl'@&rno ip Pisa (B)... 
Id. sull'Attogazio . . . e. 

N. 3 ponti suléBasento e sul Crati . 

Ponte sull’ Ancinalée . . . . . è. + 

Ponte Sisto sul Tev, in Roma (allarg.) 

N. 2 ponti sull’Adige {A} (B) 


Ponte sul Zellicosalo presso Modena , 
«d. Strada Stazione Montaguto . 
Id. sul Lamone , pda tò, ell 
ix UL Aland n via La 
id, inutfalona” i ia là a 
Id. sul Titerno (Rist.) . . . +. 
id ul Alain non dia 
lu. sul Mangari ni ii fl ZA 


Id. sul Terdoppio . . 


N. 5 ponti sul Lambro, sull'Addalso0.. Provincia di 


N, 4 ponti sull'’Agragas e Pandolfina è 
N. 6 ponti Tram, Gamberate-Govèrnolo + 
Ponte sul Crostolo o alle ‘ia deg deo 
Id. sulla Chiana bo. ae 
Id. sul Lamone ili 
N. 4 ponti snl Gallico, Scaccioti e Ca- 
tona (Rist) e Stilloro ., . .°. 
N. 16.id, sul Senorbdi, Segario, Arcidano, 
Scaffa, Tirso 'e strada Playa ‘* 
Ponte sul S. Giovmni ad Intra na 
Ponte sull' Adda a Mazzo «<<. +. 
N. 3 ponti sul Sabato e Sulzola + a è 
Ponte sul Ziri presso S. Giorgio éd 
a Casamari 


Jd. snlla Bormida a Cortemiglia (G) 
Id, sul Meinello e Tammarecchia 
Id. Canale Sifone Ce 
Id. sul Testene 


Id, sulla-Afera: . .,., , 

Id, sull'Astico.a8 Caltrano . . . + 
N. 3 ponti sulla Finmarella di Borgia “. 
Ponte sul Simeto 18). . UT . . 

Id. 

Id, 


sull'A/biele tal Co de . + 
sul Crati a Bisignano e sul 
Belmonte , .'R\\_DA . . . 
ld. sull’ A/caringi e Bortone e sul 
Volturno. . AL 
Id. ossa Marina (Atganta)o got 
Id. Delmona . . .08., ., 9. 
Id. sull’ Ufente, Schiaîza e Roce 
cagorga RT i PRATO 
Id, sul Brembo (B)e sull’ magna. 
N. 2 ponti sul Cordevole th, tie 
N 10 ponti sul Corace, Als Simmiara, 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi» 
ma Merapotamo, Fiume Grande 
D:PIedrazio: 2° > el Le a 
N ® ponti per strade provinciali , 
Pontì sul Savoca, Forza d' Agrò, Pte- 
tra @ Fondachello 
sul Velino . 
ui Tir gii 
Id. sul Musone . . , 
sul Lamone . . , 
Id. sul Cassibile . . . . . 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) 


Ponte 


N, 14 ponti sul Fella, Dogno, Patoco 
ecc, ecc.,, a 

Piazzale Pontebba -R 1 f'Paee 7 
Ponte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli . 
N. 2 Soprapassaggi o ot tale è 
N. 9 ponti e ponticelli, per Ja . . , 
N. 7 Viadotti e Ponticelli 
Ponte sull’ Adda . 


Muro e 


Id. sull'Oglio dre ta riti 
N. 18 ponticelli (F) e HR Pd 
N, 46 ponti, per la , > duce 6 
N. 158 ponticelli, per la . . . . 
Soprapassaggio te gii . 


Ponte Ga/lenga nà srepta DI 
Ponte sul Ticino x Sesto-falende (G) + 
Ponto Pedaso e Fiago (rafforzamentu). . 
N. 34 ponti e ponticelli Tate 

N. 2 id. 


o 


’, 


Lunghezza metr; 


Municipio di Sicignano 30 
» di Moggio Udinese 36 
dò di Licata 106 
» di Firenze 212 
>» di Conegliano 23 
» oi Pisa 107 
>» di Cardinale 23 
> di Cosenza li 
» di Cardinale 33 
» di Roma 100 
>» di Verona 343 
» dì Fanano 27 
» di Panni 16 
» di Faenza 60 
>» di Sondrio 30 
» di S. Benigno 6» 
» S. Lorenzello 27 
x di Azzano Deciino 70 
>» dì Pizzo 14 
» di + artascu 2 

Milano 298 

> di Girgenti 46 
»- di Mantova 401 
‘> ‘.. di Reggio Emilia 36 
>» ‘dì. Orvieto NASL - 
do di Ravenna 60 
> di Reggio Calabria. 210 
» di Cagliari 483 
> di Novara 84 
- di Sondrio 50 
» di Avellino 63 
» di Caserta ) 
» di Unneo 63 
» di Benevento 43 
» di Salerno 21 
» id. di 
» di Umbria vr, 
» di Vieenza 24 
» di Catanzaro 36 
Di di Gatania 137 
» di Ascoli Picenu 120 
mei di Cosenza Re sa 3378 
® .—. *. di Campobasso |. 17 

vò. di Forrara. vor 27 
»0' di Mantova ©. 0% 8 
» di Roma 51 
"i dì Bergamo 121 
» ©... di Belluno 60 
>» di Catanzaro 1116 
» di Messina 372 
» id. 364 
» di Aqnila 23 
» di Ravenna 
» di Padova 14 
» di Ravenna 63 
» di Siracusa 32 
- di Milano e Nuvara 119 

. Ditta Cassian Bon e C, 13 
. Ministero della Rea) Casa 45 
494 

. della Guerra 1] 

Ferr, Udine-Pontebba 591 
» Mestre-Portogruaro 173 
>» Milano-Rho-Vigevano 24 
» Milano-E:rnoa-Saronnv 46 
» Saronno-Varese 390 
>» Monza-Calolzio 108 
» Créemona-Mantova 128 
>» Campofranco-Serradifalco 255 
» Mantova-Modena 29 
» Vercelli-Pavia 428 
» Torino-Rivoli 18 
». Torino-Cuorguè 26 
» Novara-Pino 205 
= Meridionali 
>» id. 218 
». Novara-S. Bernardino 52 


N.. nti e ticel ’ 
Pà iÉ vi ti e pon 


Ponte sulla Reggia Mora . . . .a 
N, 7 ponti e ponticelli . . . . ; 
N, 7 ponti, per la (L) | » . . 
N. 11 ponti, (ratforzamento) . 
IRE. EMMI 
DI, 19 pobtis PEFcà. i è erssen 
Ponte sul Serchio (G) « Cavaleavia 
N. & ponti;e ponticelli, . . . . . +. 
N. 1] ponti . VISO a Sad 
Id, sul Tevere (C)a Giove e 8 pont.lli 
Ponte sul Marmolajo . «SI n 
>» Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti e ponticelu (allarg.) 
N. R panticélli .°. . . 0.» 
Nb nonni no nie ga è Sa 
Ponte sulla Magra (G) . . . . .. 
Punte sul Rivo Galera . . . è. è +. 
Id, sul Tevere (G) . «+. «+ . è». » 
Ponti sui canali di Pollena e S. Marco 
N. 5 ponti (rafforzamento) È 
Viaaotto QOlona.(H)}aia: + . . è. |, 
N, 7.ponticelli;; perla . . . ., 
N..5 ponti sul Sacco e Pomerio . 
Viadotto sul Siva (H') a e RSA E 
Mepegonticelli . ... .. e agg 
N° 4 Ponticelli . è» +» 


N. 18 ponti (GY è pod e GENT 
Ponte sulla Nera uo PONTI. 
N. 4 ponti e ponticelli, +. + . 
N.-7 pocti diversi, per la_... . . +. 
N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . ‘ 
N. 45 ponti sul Tanagro, Sele, Plutano 
Ponte sul Sele (G} e n. ll ponticelli 
Viadotto sul Pantano e N, 4 ponticelli, 
Ponte snì Basento (B) a Bernalda 

Id. sul Vella e 80 ponticelli diversi, 
N, ]2 ponti sul Basento è ponticelli . 
N, 4 ponti (diramazione Lago di Camo) 
N, 13 travato nuove e vari ponticelli 


Ponte sul Canalello {G) +. +. + <<. 
N. 21 punti è ponticelli. . . . ....» 
N, 51 punti e ponticelli . -., . . . + 
Fonti sul Neto (A) e sul Passorecchio è 
N, lg ponticelli 1] pe . . . . . 
N. 17 ponti, per la. È » la Na o 0), 2 
N. 18 ponti, per la”. . us. «+. + 
N, 5 ponti € ponticelli, per la. , + . 
Îì per li . . 


. 87 pouti e ponticelli, per ln 

N. 29 ponti e ‘ponticelli 1% 

N. 39 ponti e ponticelli, per la , . +. 
N. 2.wfadotti delle Fontane e Agragas (D) 
Ponte sul Platani e N. 16 puntiealli 

N. 5 ponticelli, per la. +. > è è 


N. 13 punti, per la i te; è s ° 
N. 2 ponticelli, per la . . . . 

N. 21 ponti e punticelli perla . . 
Ponte sul Morello . . . + . 


N. 2 ponti sul Simeto e Gurnalunga . 

Ponte sul S. Zronardo . . . «+ 4. 

N. 3 pontioelli. ie era 

N. 3 id. per l'[mpresa Cesaroni 

N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde . 

N. 98 ponti 6 ponticelli per la . . . 

N. 2 Cavalcavia Zerbo e Dongione , 
. 2 ponti sul Cerrifita e sul Tacina. 

Cavulcatia Diartina. eo aa 

Poute sul Viigneria . . .:). 6 
Id. sull'Anitralta ©. . + è è» 
Id, sul Liri presso Isola , 

Ponte Fesca e Viadotto pei . . . . + 

Ponti per l'Acquedotto di C'altanissetta . 


Z 


® 


N, 15 ponti su] Pescara i), Atervio 20oi 
Il * vo AT 


eanfei in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


871 al Gennaio 188ie 


Lunghezza metri 


Ferr. Novara-Varallo 22 
» Novara Seregno 53 
» (Gallarate-Laveno 114 
>». Pisa*Colie Salvetti 136 
> Napoli=Nola-Baisno 83 
» Asqano-Grosseto 185 
> Pisa-Spezia 85 
>» Parma-Spezia 46 
>» Taranto-Brindisi R8 
» Firenze-Roma 322 
» Roma-Liìvorno 46 
» Livorno-Genova 7 
» Livorno-Firenze 510 
=» Parma-Spezia 50 
>» Ferrarn- Argenta 28 
» Parma-Spezia 434 
>» Fiumicino-Pontegalera 24 
» Viterbo-Attigliano 501 
>» Napoli-Castellammare 22 
» Napoli-Foggia 126 
> Complementari * 165 
>» Codola-Nocera 54 
> Roma-Napoli 95 
». Belluno-Birbano ' 119 
»i Albacina Matelica 23 

2° è. ettivitanova Macerata | 82 

- >» Pescara-Aquila 417 
» Aquila-Rieti 437 
» Rieti Terni 32 
» Termoli Campobasso 93 
>» Laura-Avellino 11] 
>» Palermo Messina 184 
» Eboli-Picerno 1121 
» Eboli-Reggio 239 
» Picerno-Potenza 97 
» Torremare=Pisticei 83 
» Pisticci-Grassano 261 
>» Grassano-Trivigno 255 
» Alta Ttalin di 
>» Taranto-Reggio : 
» ld, se :R 
» Trivigno=Potenza 85 
» Taranto-Strongoli 493 

Strongoli-Cotrone 264 
«Cotrone-Catanzaro 592 
Catanzaro-Soverato 4182 
Marina-Catanzaro 57 
Soverato-Assì 798 
Assi-Reggio 1482 


Reggio-Villa S. Giovagni 231 
Buffaloria-Cosenza 601 
Porto EBmpedocle-Girgenti 196 


Ivy Ve vo VR 


Girgenti-Campofranco — 252 
Campofr,-Passofondutò 21 
Campofranco-Lercara 313 
Favarotta-Canicatti 12 
Diramazione Vallelunga 142 
Llercara-Catania 7 
Catania- Messina 17 
Catania-Siracusa 5] 
Catania-Licata 1] 
Siracusa-Licata 8] 
Oristano-Giara 82 
Palermo -Trapani 637 
Alta Italia 3! 
Impresa Greco-Allegrini 75 
Id. Legnazzi 12 


"UR; Miniete! dell'Isola d'Elba 72 
. Società Uartière Meridionali 27 
. Cartiera del Si 


. Courrier 19 
Tramways di Barì 43 
Ditta Galopin-Stte, Jacob e C. 65 


Id, sul Carionie ponticello Carriona Ferr, privata Cave di Carrara 4! 
Id. sul Terdoppio e sul Langesco Impresa Medici 22 
Id. /sul Zangosco. . » . . + . Impresa Provasi 16 
Id, presso Gerace . Impresa Romeo i 15 
Id. sul Pollena . Tramways Napoletani 16 


Td. sul Aoci e Cavalcavia; ;;0 . 
ld. Groppoli sul Carriona . . . . 
Id, sul Tevere a Ripetta in Roma (C) 
Id. sul Soleo . . +». LU. è è» 
N. 5 ponti e ponticelli, 3. . Uan. 
Viadutto Rio Genil (E) e N. 6 ponticelli 


N.' 756 ponticelli \é:travatiro.\.. 00. ac 
Punte sul Po a Borgoforte (rafforz.) (C) 


Ponte girevole per l’arsenale di Taranto 


" TOTALE: 2147 Ponti della luagh> totale di Metri 


, Società 


. Impresa Uast:lli 


aneta di Costruzioni 34 
Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
Società del Ponte di Ripetta 1 

3 


Fert. ‘Fruw; di Reggio-Emilia 48 
Ferr. Malaga-Siviglìia (Spagna) 251 
Per diversi 4574 
Ministero della Marina 9? 


30,040 
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TA) Con pile e fiancate metalliche — (B) Con pite metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa (DI In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 


— E) Mon pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il dettaglio — (G) 


‘on pile e spalle fondate ad arta compressa — 


(H) Con-pite metaltiche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 39m. — (K) Con meccanismi idrastici.edavapora pel movimento — L) Ad arco. 


(Segue). 
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Tettoi e dello Stazioni di Foggia, Bart 


Buperficino coperta .MQ. 
Ancona, Pietra!cina, Morcone, La- 
rino, Rieti, Antrodoco, Campu- 
basso, Castellammare . per le Of- 
fic'ne e Magazz. in Taranto e per 


Tettoie e Pensiline 


Fenalline e lantornini por . 


Tettoie Stazione Milano 
Tetroia del Gra:nd-Hotel . 


Superficie co aM.Q 
.- «+. » Particolari diversi EC 734 
. » Ferrovia Palermo-Trapani B) 

» » + Impresa Vaucamps 
+ Grand-Hòtel Napoli 2 


la Stazione di Falconara . . . . Ferr, Meridionali 13835 | Prolungamento tettoia rimessa Campo- 
ld. nell’Arsenale di Napoti . Ministero della Guerre 5314 basso . ... + + +» + . Ferrovie Meridionali 
ld. dello Stabilimento Visconti + Ditta Visconti- Modrone 202 Id. nella Borsa di Boloma . . Società Borss Bclogna 1470 
ld, del Politeama di Palermo . Società Gallando 990 | Id. presso Givia Taro. . . . + Duca di Cardinale 600 
Serra Metallica . » + + + + +. . Reggio Parco di Caserta 14% | Tettoie metalliche per la . . . . . . Società Napoletana del Gas 396 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anplo-Romana 1935 | Pel punto Franco di Napoli . . Società dei Magazzini Generali 
Id. del Tivoli di Munte Mario . Società di Monte Mario 615 | Tettoio, 200044 +0 + ++ + + Ditta Tardy e Benech 
Id. delle Stazioni di Brescia e Patia prolungamento Tettoia dello Stabilimento mi. 
e Savona . . . . . + +. +» Ferrovie Altaltalia "74 ardy e Bensel . . . + Tasay e Benech 2400 
Id. della Stazione di Cagliari » Ferrovie Sarde 1200 | ld. id. per le officine di .'. Castellammare e Savona 12294 


Id. per l’Esposizione di Belle Arti . Comitato Belle Arti in Napoli 1524 
Id. in Avellino . . +. . è. » Provincia di Avellinv 102 
Id. delle Stazioni di Messina * di 

Catania Torneria di Messina « 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M.Q. 92,717 
Ricekhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 


Rimesse Locomotive di Reggio, Si- cona. — N 2 caldaie per le Regie Navi Luni e Baleno. — N, 1055 veicoli 
racusa, Girgenti . . . « + + + Ferrovie Calabro Sicule 2490 | per le Ferrovie Alta ltalia, Meridionali e Sicula Occidentale. — N. 54 Va- 

Id. del Grande A/bergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 | sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione pneume - 
Id. fox Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondaziuni pneumatiche dei 
inanze . + Ministero delle Finanze 1520 | tronchi di muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 


Id. dei Magazzini Gener. di Mesune Impresa Bonanno 


8070 | dei Bagni di D, Olimpia in Roma. — Tavolati metallici di n, 42 pouti della 

Id, pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni e C. 3030 | Rete Meridionale e calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie 

bPensilina del Palazzo Quir. in Roma . Ministero della R. Casa 218 | Meridionali, — Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina- 
Id. e Tettoia in Napoli . +. . . , Società Magazzini Genorali 387 | Cutanzaro a Catanzaro, ecc. 

Serra nel R. Parco di Caserta . . . Ministero della R. Casa 142 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 


Id, pel Palazzo delle Belle Arti . Municipio di Roma 
N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto 
Empedocie-Calda»e e Castraygio- 
vanni . . . . + Ferrovie Meridionali 


Tettoia e lunternini, per ‘a . . Regìa Cointeress. dei Tabacchi 165 


AUG, COURTIAL & 
TORINO — Vie STUPINIGI, 3 (CAVALCAVIA Via NIzZza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


| MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FerROvIE KE TraMuwIk 
| ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 
| 


SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA 
RUSTE GHISA DIRITCIMA PER VASCMETTI, CARRELLI E0V, 


TUBI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


——my_—É_———@—l@@————@6È6T6Y&——————____ 


NO rE 
sull’ Esposizione Internazionale di Elettricità 
IN VIENNA -- 1885 


BEATIL8 I È 


presentata all’ Amministrazione dolle Strade ferrate dell’ Alta Italia da 


DDA 


ingegnere capo dell’ Ufficio d’ arte pel servizio della Trazione ‘ 
e del Materiale 


Prezzo LL... 1.50 
presso l’ Utticio del Mvnstore delle Strade Ferrate. 


DINAMITE 


Fabbrica im CENGIO (SAVONA). 


| Brnecamo 


HusaLza PaLERMmo 
i CAGLIARI DEPOSITI Rema 
Crknrcina (Firenze) - Aire, SALERNO 


Indirizzare Letlere ed Ordinazioni 

SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 

Telegrammi: Continentale — TORINO. 


(Ungheria) e di un ponte a loss ( 
tri lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. di ferramenti diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, inateriale 
fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metul - 
lici, egc. Oitre un yran numero di }avori in ferro o in ferro e ghisa. 


ienna, della lunghezza complossiva di 83% me- 


POZZOLANA BACOLI 
CAVE DI MONTENOVO 


Qualità riconosciuta dai Gen! civili, 
militari e marittimi, specialmente per 
Bacini, Porti, Acquedotti, Viadotti, Ponti 
e nel maggior numero dei casi ove de- 
vesi fondare sott’ acqua. 


Col concorso in parte eguale di Calce 
grassa sostituisce i migliori Cemepnti 
con vantaggio notevolissimo nel prezzo. 

Può depositarsi in qualunque loca- 
lità, sia pure anche allo scoperto, senza 
pericolo che si alteri. 

Molti ed importanti lavori si esegui- 
scono a Genova, Spezia ecc. e lo scorso 
anno quello compiuto del grande ac- 
quedotto del Seriuo lungo chilometri 
68, che dai monti di Avellino sono 
portate le salutari acque a Napoli. 


Merita per ultimo dovuto conto il 
certificato del chiarissimo professore di 
chimica analitica dell’Università e vice 
direttore del Gabinetto di chimica delle 
scuole degli Ingegneri di Napoli, sig. 
Giuseppe Favilli, il quale sino dal 1879 
ne giustificava in sommo grado il me- 
rito presso le competenti Autorità. 

1 pratici tengono il seguente metodo, 
cioe: un volume di malta vien costi- 
tuito di ]j3 di sabbia, 1;3 Calce grassa, 
1;3 Pozzolana di Bacoli, facendone così 
l’ impasto. 

Prezzo: L. 9.80 per tonnellata di 
chilog. 1000 o metro cubo, franco al 
vagone Genova o Savona per or- 


dinpazioni di almeno un vagone. 
Per commissioni che rag- 


giungano almeno 10 vagoni 
ribassi a convenirsi. 

Dirigersi dal sig. Antonio Con- 
BETTA in Genova, Piazza Cinque 
Lampade, Palazzo Penco, assuntore 
della vendita per l’alta Italia. 


TORINO, 1886 — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 


Anno XIX 


Mercoledì 410 Novembre 1886. 


Num. 4é. 
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ri Pubblici »- 


ONITORE DELLE STR 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Industria 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


'GRNALE 


Finanza 


e CIOMIme»ercocio è» 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni : 
Anno Ram. Trin, 
r. 20 11 6 
» 28 15 


Pen L'ITALIA . . , 
‘ Per L’Estero . . . 


e 
. —_ 


Un numero separato eentesimi 50 
» arretrato » 80 


="— o Te—ctcctetctrtt.t=" Te 
Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi » + 3. Cont. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori st 
- dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


Sommario DELLE MaterIE — Zerrovie del Mediterraneo. — Ferrovia Treviso-Belluno, — (Gli accidenti ferroviari 
in Francia nel 1884. — Informazioni particolari del Moxrrore. — Notizie ferroviarie italiane. — Noltzie ferro- 
viarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


Nell' ultima seduta del Consiglio d'Amministrazione 
delle Strade ferrate del Mediterraneo, che ebbe luogo 
il 3 corrente, si procedette al sorteggio degli otto 
amministratori che, a termini dello statuto, scadono 
d’ ufficio alla fine del primo anno di esercizio. Ven» 
nero estratti i seguenti: cav. Cavallini e marchese 
Filippo Berardi di Roma; cav. Rocco Fontana di To- 
rino; comm. Cesare Trezza di Verona; comm. Ma- 
riano Arlotta di Napoli: marchese Giovanni Diana di 
Bari; comm. Gaetano Vimercati e cav. Achille Villa 
di Milano. 

Fu in seguito data lettura del progetto di relazione 
all’ Assemblea generale degli Azionisti, che il Consi- 
glio approvo con lievi modificazioni. Riservandoci di 
pubblicarla per intero, non appena sia possibile, diamo 
‘ frattanto qui sotto il bilencio e la liquidazione gene- 
rale, preceduti dalla relazione dei sindaci. 

La deliberazione che viene proposta all’ assemblea è 

« di prelevare dalla riserva ordinaria la somma 
di L. 127,:59.11 da portarsi in aumento dell utile 
netto dell’ esercizio 1885-86 per formare il saldo delle 
L. 3,375,000 gid state pagate agli azionisti il primo 
luglio scorso, con che la riserva ordinaria da por- 


tarsi in conto nuovo sarà ridotta a L. 2,527,755.39. »° 


e inoltre le sì partecipa 

« che le 185,600 Azioni in circolazione, per le quali 
è versamenti dei decimi furono anticipati sulle epo- 
che stabilite dal Consiglio riceveranno un appunto di 


L. 12.50, fornito dagli Istituti di credito assuntor 


delle Azioni medesime, pagabile al 1.0 gennaio 1887. » 

Il consigliere comm, Malvano volle poi esprimere 
la soddisfazione del Consiglio per quanto seppe fare 
Il Direttore gentrale comm. Massa nelle difficilissime 
circostanze del primo anno di esistenza della Società, 
soggiungendo che i risultati ottenuti, gia buoni per 
sè stessi, danno affidamento di un avvenire anche 
migliore. | I 

Il Direttore generale intrattenne quindi il Consiglio 
sul rapporto trasmesso all’ Ispettorato circa il fabbi- 
sogno di carri da merce. (V. le nostre Informazioni 
del precedente numero). Chiese poi l'autorizzazione, che 
fu accordata, di deferire a giudizio arbitrale le que- 
stioni tuttora pendenti coll’ Adriatica riguardo al ser- 
vizio delle Stazioni comuni. 


Relazione der Sindaci sul Bilancio al 50 giugno 1886. 


La prima Assemblea generale della nostra Società ci 


affido l'onorevole incarico di Sindaci, ed eccoci, signori, 


a rendervi conto dei risultati del bilancio del 1° esercizio so- 
ciale 1885-86. 

In ossequio alle prescrizioni di legge furono frequenti le 
nostre verifiche di cassa, dei depositi e dei libri sociali, ed 
anzi abbiamo creduto nostro dovero che alcuni del Collegio 
sindacale visitassero i principali uffici sociali fuori Milano; 
quali a Torino, Genova, Roma e Nupoli. 

Ben comprenderete, o signori, e già il vostro Consiglio 
d’ Amministrazione ve ne ha informati, che per questo 
primo esercizio non era facile cosa l’ impianto della Am- 
ministrazione che abbraccia l’ esercizio di oltre 4000 chi- - 
lometri in parte prima appartenenti ed eserciti da tre 


+ 
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Ammipistrazicni differenti. Per ben quattro misi si può 
dire che le due Società esercivano in comune buona parte 
delle linee, e certo l'assetto industriale ed amministrativo 
non potè essere raggiunto che nel mese di novembre 
1885. Ciò nullameno ci è grato il poter constatare come 
mercè l'energia e la solerzia del vostro Consiglio, del 
signor Direttore generale e del personale tecnico e am- 
ministrativo, le difficoltà furono superate ed il servizio 
pubblico non sotferse alcun disturbo, compiendo col pas- 
saggio dal Governo alle due nuove Società e cull’applica- 
zione istantanea delle nuove tariffe e della nuova suddivi- 
sione delle linee un fatto forse unico nella storia ferroviaria. 

Passando ora all’ esame del Bilancio vi diremo che 
quantunque per molti dei motivi suesposti, indipendenti 
dalla nostra Amministrazione, talune partite non si pos- 
sono considerare come assolutamente definitive, pure le 
relative liquidazioni, informate alla retta interpretazione 
dei contratti, non lasciano dubbio che il loro definitivo 
assestamento possa variarue i risultati. 

I] capitale-sociale di 135 milioni di lire, diviso in 270,000 
azioni da lire 500 cadauna, era già completamente versato 
col 30 giuguvo p. p. e le due rate di complessive lire 
27,000,000, ancor dovute a quell'epoca al R. (toverno a 
saldo corrispettivo del costo del materiale mobile e di 
esercizio, erano costituite dui fondi presso i bavchieri della 
Società e dalle L. 13,499,385.98 di Buoni del Tesoro in 
portufoglio rappresentanti l’ anticipo di una rata fatta 


sotto tale forma al R. Tesoro, 
La Società non ha alcuna propria obbligazione emessa, 
L'esercizio ha prodotto in c:fre lorde: 


L. 104,485,499.08 per la rete principale ; 

L. 1,565,782.57 per la rete secondariù, sulle quali, a 
termine delle relative convenzioni, spettano alla Società ; 
il 62 12 0, sulle prime, cioè . L. 65,3C3,436.93 
il 50 Ojo più L. 3000 al chilometro sulle 

seconde, e cioè . . . . 0... >» 1,535,997,85 


insieme L. 66,839,394,78 

a cui devesi aggiungere l' importo degli 
introiti a rimborso di spesa in . . » 2,0976,086.67 
e per proventi diversi”. 0. 1.» 250,202.54 


formando complessive L. 69,166,183.99 
A termine delle convenzioni l'annuità 
dovuta dal R. Governo in corrispettivo 
per l’uso del materiale rotabile e d’eser- 
cizio era di L. 7,820,000 al lordo della 
tassa di ricchezza mobile, di cui la metà 
deve essere applicata ai proventi dell’e- 


sercizio 1885-86, cioè per . . . . » 3,910,000— 


Attivo totale dell'esercizio L. 73,076, 183.99 
alla quale somma si devono contrapporre 
le spese d'esercizio in L, 68,568,600.81 
le spese generali dell’am- 
ministrazione centrale » 690,260.47 
le passività dell'esercizio 
della linea Modane gl con- 
fine. » 
120 delle L. 1 ,028, 593.74 
spese di fondazione e 1° 
itnmpianto della Società » 
l'imposta di ricchezza mo- 
bile sugli utili dell’ eser- 
CIZIO — & £ # & sé 


8,248 01 
51,279.69 


510,504.12 
senti » 69,828,943 10 


lasciando così un utile petto di L. 3,247,240.89 
per l'esercizio 1885-86. 


Prima di passare col coefficiente di queste cifre a quelle 
della liquidazione definitiva del bilancio che vi è proposto 
crediamo potervi dichiarare che abbiamo trovato piena- 
mente giustificata la somma di L. 1,025,593.74 passata 
alle spese di fondazione e di primo impianto della So- 
cietà, come pure troviamo equo il riparto che ve ne pro- 
pone il vostro Consiglio in ventesimi, essendo di 20 anvi 
il primo periodo di esercizio sociale, fiduciosi anche che 
lo sviluppo e miglioramento futuro della azienda permet- 
teranno di abbreviare i termini di ummortizzazione di 
queste spese, 

Voi, signori, ben sapete che quando fu proposto alla 
approvazione governativa lo statuto sociale, a maggiore 
garanzia degli azionisti e per dare subito la maggiore 
base di solidità alla nuova Società venne indicato all’ar- 
ticolo 60 che l’ utile derivante alla Società dal modo di 
pagamento allo Stato del prezzo del materiale rotabile e 
d'esercizio, stabilito negli articoli 12 e 46 del contratto, 
fosse assegnato al fondo di riserva ordiuario, misura assai 
saggia e prudente. 

Perciò l’ aunuità dovuta dal Governo essendo di lire 
7,820,000 al lordo della ricchezza mobile, di cui la metà 
fu portata ai proventi di esercizio come precede, l’ altra 
metà di. . +... . L. 3,910,000,— 
va passata al conto di riserva, meno le » 1,200,000,— 
che a termine dell'art, 12 del contratto col 

Governo vanno a dotazione dei fundi di 

riserva e della Cassa per gli aumenti pa- 

trimoniali. 


restano così L. 2,610,000.— 
alle quali sono ancora da aggiungersi gli 
interessi scalari maturati sulla somma me- 


desima ib è. +0. 0006 45,514.00 
rimanendo così pai per la riserva so- 
Ale: <a e i L. 2,655,014.00 


Siccome però il IRE di L. 12.50 pagato al 1° luglio 
alle 270,000 azioni importava la semma di L. 3,375 000.— 
ed il prodotto netto dell'esercizio come pre- 

cede è di sole . >» 3,247 240.89 


il vostro Consiglio d' Amministrazione vi 

propone di prelevare L. 127,759.11 
dalle L. 1,655,014.50 del fondo di riserva a bilancio pre- 
ciso, dimodochè la Società entrerebbe nel nuovo eser- 
cizio 1886-87 con un fondo di riserva ordinario di lire 
2,527,75.35, 

Noi dividiamo auche i criteri che ispirarono il Consiglio 
d' Amministrazione negli appostamevti della somma di 
detta riserva nei riguardi della tassa di ricchezza mobile, 
che si ritiene debba essere ricuperata dall’erario. 

Il Collegio dei vostri sindaci ha pure esaminato la 
forma ed i motivi pei quali verrà proposto ed eseguito 
un ulteriore pagamento di L. ]}2.50 alle n. 185,600 azioni, 
che in seguito all'emissione fatta in Italia ed all’estero si 
trovano di aver anticipato tutti i versamenti in confronto 
di quelle azioni che versaruno soltanto alle epoche fissate 
dal Consiglio d'Ammibistrazione in coincidenza delle rate 
da pagarsi al Governo. La Società mentre non viene a 
sopportare nessun carico essendo essa stata completamente 
rimborsata da quei banchieri ed Istituti di credito cu 


e degli interessi materiali = 807 


aveva affidato i suoi fundi, si avvantaggia moralmente 
della scrupolosa osservanza di quegli affidamenti che fu- 
rono dati al pubblico all'emissione dei suoi titoli. 

Ora nel mentre, signori, ci associamo al vostro Con- 
siglio d' Amministrazione nelle sue conclusioni proponen- 
dovi l'approvazione del Bilancio quale vi viene presentato 
e relative delibergzioni, non possiamo a meno di dichia- 
rarvi che, tenendo conto delle molteplici e gravi difficoltà 
di un primo esercizio, lo riteniamo sotto ogni rapporto 
soddisfacente ed arra seuza dubbio di risultati assai mi- 
gliori nell’avvenire. 

Vi ricordiamo ehe allorquando le convenzioni furono 
concluse fu accordato alla Società Mediterranea l’intera 
anvuità di L. 7,820,000, invece della metà che sarebbe 
stata dovuta alla stregua delle epoche fissate per le rate 
di versamenti dovuti al Governo per i }35 milioni, perchè 
nelle parti negoziatrici delle convenzioni era profonda la 
persuasione che nei primi due esercizi al 62 ]j2 0[o non 
si avrebbe potuto coprire le spese del traffico e questa 
specie d’indennità doveva essere una garanzia per potere 
assicurare il 5 O[o al capitale. 

Inoltre l’epidemia colerica che da ben tre anni affligge 
il nostro prese apportò danni non lievi al nostro traffico, 
e non possiamo dimenticare che buona parte dei vantaggi 
ripromessici dai contratti col Governo, quali l’ apertura 
della secouda linea dei Giovi, della Parma-Spezia, della 
Taranto-Brindisi, l’ingraudimento di stazioni, il raddop- 
piamento di binari, ecc., e lo sviluppo dei nuovi lavori 
ferroviari non coucorsero fivora agli utili sociali: la So- 
. cietà ne profitterà certamente nei futuri esercizi, oltrechè 
consolidando l'assetto sociale potrà auche ottenere .consi- 
siderevoli economie nelle spese. 


Bilancio generale. — Esercizio finanziario 1885-86. 
ATTIVITÀ. 


Prezzo d' acquisto del materiale d’ esercizio e degli approv» 
vigionamenti — Somma dovuta al Tesoro dello Stato in forza 
dell’ art. 1l del contratto . . , . . .L. 135,000,000.— 

Inventario ed apprevvigionumenti. 

Materiale d’ esercizio. — 
Aumento di dotazione verifi- 
catosìi durante l’ esercizio 
1889=80 e wa cen Li 

Magazzini - Valore a prezzo 
di costo delle scorte esistenti 
al 30 giugno 1886. . » 21,802,900.78 

Officine. — Importo dei la- 
vori in corso ul 30 giugno’ 
1886... 0... +. »  1,626,602.08 


CERERE cr 


926,302.47 


o» 24,305,811.33 
Spese di fondazione. —- Depurate della quota 
portata in liquidazione. . . ... . » 

Amministrazione dello Stato. 

Comitato di stralcio delle Strade ferrate del- 
l’ Alta Italia. — Anticipazioni fatte dalla So- 
cietà in base alla Conven- 
zione 6 giugno 1885. .L. 6,517,471.47 

Stabilimenti di Pietrarsa e 
dei Granili. — Gestiti tempo- 
raneamente per conto dello 
Stato in forza della Conven- x 
zione 30 giugno ]885. Antici- 


Da riportarsi L. 6,517,471.47 L. 160,530,125.38 


974,314.05 


eo — — ————_ 


oe 


| Riporto E. 6,A1T,ATT.A7 L. 180,330,195.38. 

pazioni fatte dalla Società » 3,910,483.85 
Esercizio della Rete secon- 

daria per conto dello Stato. — 

Residuo del corrispettivo d' e- 

sercizio dovuto alla Società » 126,753.03 
Costruzioni per conto dello 

Stato. — Residuo di spese fatte 

per costruzione di nuove liuee 

a rimborso di spesa per lavori 

e provviste dell'Allegato 2 del 

Contratto e dei Capitoli già 

stanziati nel Bilancio generale 

dello Stato, compreso il mate 


riale metallico d'armamento » 9,687,198.43 
_ —— » 20,241,907.23 


Debitori diversi. 
Mandati d' introito. — E- 

messi e non estinti. . .L. 6,077.486.82 
Corrispondenti — Trasporti 

in conto corrente . . . » 1,190,514.87 
Debitori diversi . . n» 1i,2609,492.40 


——-._ —— n 18,537,494.09 
Banchieri. 
Banca Generale. — Conto 
corrente . . . . L. 12,438,485.01 
Banca Generale. — Fondo 
per il servizio dei dividendi » 3,370,000.— 
Banca di Credito Meridio- 
nale. — Cunto corrente . » 307,513.46 
sele re » 16,120,798.47 


Portafoglio e Casse. 
Etfetti in portafoglio. — Va- 

lore di n. 136 Boni del Tesoro » 13,499,380.93 
Cassa depositi. . +. » 3}1,072,343.80 
Cassa Centrale di Milano » 4,614,137.7 
Cassa Succursale di Napoli n» 1,635,452.27 
Fondi di scorta per i ser- 

vizi dell’ esercizio e delle co- 


struzioni è + è... I 245,821.40 
——————— » 31,067,142.23 


L. 246,207,467.45 


—_——_—- 
eZ I 


PASSIVITÀ. 

Capitale Sociale, 

Azioni. --+ Valore di n. 270,000 Azioni da L. 500 cadauna 
interamente liberato . . +...» . L. 135,000,000.— 
Fondo di riserva. | 

Fondo statutario di riserva (riserva ordinaria). 

— Utile netto proveniente dal modo dì paga- 
mento allo Stato del prezzo del materiale d’e- 
sercizio e degli approvvigionamenti (art. 60 
dello Statuto) al lordo dell'imposta di ricchezza 
MOVIE LL 00 2,0025,014.50 

Arrministrazione dello Stato. 

Finanze dello Stato. — Importo delle ullime 
due rate a pagarsi sul prezzo d’ acquisto del 
materiale d'esercizio e degli approvvigiona- 
menti + e, + 4 . L. 27,000,000,— 

Fondi previdenza. - Saldo 
della gestione speciale dei fondi 
di riserva e della Cassa per gli 
aumenti patrimoniali (art. 19 
del Contratto). 

Residuo at- 
tivo dei fondi L. 1,466,090.35 


Da riport. L, 1,463,090.35Z. 27,000,000,—L. 137,655,514.50 


808 RETTA Monitore delle MELE errate 


Riporto L. 1,466,090.35 L. 27,000,000,— L. 137,655,5) 4. 5 
Valore di': —. |. SFR Ci, E ? 


materiali mes . "one - 
tallici d’.ar- ì n 
mamento pre- 

levati per im- 

piego dai ma- 

gazzioi spe- 

ciali dei fondi » 3,096,346.67 


———-—— n 
Scorte di Magazzino soggette. 
a ripartizione. — Valore delle 
scorte di maggzzino ricevute ©. 
in consegna ‘ » 22,928,426.31 
Materiale d’esercizio dè pros * 
prietà dello Staio. — Aumanti | 
e migliorie del materiale di 
esercizio a carico dello Stato 
secondo il disposto dell’ art. 


4,562,437.02 


59 del Capitolato . . . .» 160,840.40 
——-_—_ n 53,651,703.73 
Creditori diversi. 
Mandati di pagamento. — E- 
messi e non estinti . » 20,669, 896. 19 


Effetti a pagare. — Accete 
tazioni in circolazione . p 12,900,000,.— 
Depositi di garanzia . . » 10,05(,103.91 


Corrispondenti. - Trasporti 
in conto corrente. . . . » 1,084,662.11. 
Creditori .diversi . . . » 6,037,346.12 
n ———---— » 50,747,008.32 
Da dell’esercizio 1885-86 
Utili netti risultanti al 30 giugno 1886: » 3,247,240.89 


L. 246,297,467.45 


Liquidazione generale dell’ esercizio 1885-86, 
DARE. 


A spese generali dell' Amministrazione Centrale. — Ammon- 


tare delle spese sostenute durante l’ anno . L. = 690,260.47- 
A spese di fondazione. — Quota d’ammor- 

tizzazione delle spese sostenute durante l'anno 

nella somma complessiva dî L. 1,023,593.74, 

ragione di ]1|20 ce: 5],279.59 


A Bpese d' esercizio. — PRE delle 
spese sostenute durante l’anno . 
A Esercizio della linea da Modane al con- 


» 6P,568,650-81 


fine. — Saldo debitore di questo conto . . » 8,248.01 
A imposta di ricchezza mobile. — Ammon- 
tare dell’ imposta dovuta sugli utili dell’e- 

sercizio . ; °°. 510,504.12 

A Bilancio. — Utile sa dell'e esercizio. » ?,247,240.89 

L. 73,076,183.99 

rococcce nem 


AVERE. 


Da proventi del capitale d'impianto. — Corrispottivo per 
I’ uso del materiale rotabile e d’ esercizio assegnato alla So- 
ciefà dall'art. 23 del Contratto L. 7,82,000.— 

Meno la somma erogata in 
dotazione dei fondi di riserva 
a tenore dell’art. 12 del Con- 
tratto. . . L. 1,300,000.— 
Meno la somma 
da passarsi al fon- 


n PRI) SIAT: AREA RIDI ago er» «db trasi GNEO ce qnt 


Da riportarsi L. 1,309,00%.— L. 7,820,000.— 


AO L. },300,000.— ZL. 7,820 aki 
do statutario di 
riserva, a sensi 
dell'art. 60 dello 
statuto, per l’u- 
tile proveniente 
dal modo di pa- 
gamento del ma- 


teriale d’ cser. n 2,610,000.— 


re nos — ) 3,210,000.— 

3,910,000.— 
Da prodotti lordi complessivi della Rete prin- 

cipale. — Quota del 62 1{2 do spettante alla 


. Società a tenore dell’ art. 22 del Contratto. » 65,303,436.93 


Da corrispettivi per l'esercizio della Rete se- 
condaria. — Compensi spettanti alla Società in 


base all’ art. 73 del Capitolato . . . . . » 1,935,997.85 
Da introiti a rimborso di sposa. — Saldo cre» 
ditore di questo conto . . . . . . .. » 2,976,586.67 
Da proventi diversi. — Saldo creditore di 
questo conto. . 0.0.0... n 250,292.54 
L, 73,076,183.99 


FERROVIA TREVISO-BELLUNO 


Oggi, coll’ intervento del Ministro della Marina e del 
Segretario generale del Ministero dei lavori pubblici, non- 
chè dei deputati, delle Autorità delle provincie e comuri 
interessati e delle festanti popolazioni, ha luogo finalmente 
la inaugurazione di questa sospirata ferrovia. 

Rinunciando , ‘come è nostro costume, ai dettagli della 
festa, riferiamo una breve descrizione tecnica della linea, 
la quale fa parte delle ferrovie di seconda categoria. 


La Belluno Feltre-Treviso misura la lunghezza comples- 


siva di metri 85,7li dei quali 27,579 sono in esercizio, 


cioè la tratta Treviso-Cornuda, aperta al pubblico fino dal 
1° novembre 1884. 
Col giorno 10 novembre 1886, inaugurando tutta i intera 
la linea che unisce i capoluoghi di due provincie, si.aprirà 
al:’esercizio la tratta Cornuds-Belluno, lunga metri 58,132. 

Cornuda-Belluno — lunghezza metri 57,816.10, dei quali 
in rettifili m. 34,960.16 e m. 22,895 94 tn curve da m. 300 
di raggio a m. 2000. 

Livellette in pendenza n. 59 da Om. 03 e 15m. 20 per 
mille. Livellette orizzontali n. 24. 

Fabbricati. — Stazioni di prima classe n. 2, di Belluno 


{ e di Feltre. 


Id. di seconda classe n, l, di Alano- Fener- Valdobiadene. 

Id. di terza classe n. 8, di Sedico Bribano, Santa Giu= 
stina, Cesio-Busche. 

Fermate n. 2, di Pederobba-Molinetto, Vas-Quero. 

Caselli da Guardiano: p. 48. 

Manufatti in pietra. — Principali — Ponte marmoreo 
sul torrente Cordevole a Bribano, al doppio uso della fer- 
rovia e della strada nazionale, a nove archi a sesto ribas- 
suto e della corda dì m. 16.00, lunghezza totale di metri 
180.00. 

Viadotto in muratura sul Viera, presso Busche, in curva, 


a nove archi della corda di m. 15.00 a pieno centro, vis 
ghezza totale m. 188.00, altezza massima m. 45 circa. 

Ponte in muratura sul Caorame presso Nemeggio, a tre 
archi della corda di metri lo a pien centro, lunghezza to. 
tale m. 05. 

Ponte in muratura sul Cornera vicino a « Madonna di 
Pez » a tre luci di m. 800 a sesto ribassato, lunghezza 
totale m. 45. 

Minori — N. 13 ponticelli da m. 4 di luce a m. 12 in 
muratura. 

N. 131 tombini da m. 0.50 di luce a m. 4 in touratura 

Manufatti con travata metallica. — Principali — Gran- 
dioso viadotto sulla valle di Siva presso Belluno a travata 
metallica, diviso in tre campate, con due stillate in ferro, 
Complessiva lunghezza di m. 120; altezza massima dal 
piano del ferro al punto più profondo della Valle, m. 47.00, 

Ponte sul Grèsal presso 9500909; a travata metallica, 
lunghezza m. 38. 

Id. sul Vèses presso Santa Giustina id. id. id. m. 27. 

Id. sul Sonna presso Feltre id. id. id. m. 24. 

Id. sul Tegorzo presso Fener id. id. id, m., 25. 


Più altri 4 ponti a travata metallica di m. si tra Fener 


e Cornuda. 

Minori — N. 29 ponticelli metallici da nm. lam 6 di 
luce. 

Gallerie. — N. 6 gallerie naturali da m. 29 a m. 646 di 
lunghezza. Principali, quella presso Busche, quella presso 
Feltre di Santa Maria e Castelnuovo. 

N. 3 gallerie artificiali da m. 25 a m. 61 di lunghezza 
delle quali una doppia, cioè ad uso della ferrovia e strada 
nazionale, presso S. Zap. 

Passaggi a livello. — N. 7 passaggi a livello con chiu- 
sura a cancello di ferro per strade nazionali. 


N. 19 id. id. id. a spranga girevole di ferro per strade’ 


provinciali. 


N. 53 id. id. id. a catena per strade comunali e cam. 


pestri. 


muratura e scogliera, con impiantagione di acacie sulle 


scarpate: sul torrente Sonne per m. 1454. 74 sul fiume Piave 


per m. 3635 04. 


Più difese e argini d’accompagoo in muratura, con pi-| 
gnoni sul torrente Cordevole presso Bribano e sul torrente. 


Tegorzo presso Fener, a tutela dei grandi manufatti co- 
struiti sopra i detti torrenti. 

Murt. — Considerevole quantità di muri di sostegno e 
controriva, con cunette e cunettoni, per tutta la lunghezza 
della linea che nel tronco specialmente di Feltre Fener 
sono una continuità interrotta solo dai manufatti. 

Movimenti di terra. — Accentuatissima la superficie del 


terreno naturale, si passa continuamente da sterri a rile- o 
vati, e si ha un terrapieno dell’ altezza massima di metri . 


11.08, e uno scavo massimo di metri 13.50. 

Armamento. — L'armamento è Tabtori con rotaie d’acciaio 
Bessemer, tipo ll, Vignole. 

Costruzione. — no studio di questa ferrovia e la sua co- 
struzione furono opera del personale governativo. 

I lavori furono eseguiti dalle seguenti imprese: 

Tronco 1, Belluno-Bribano, ing. Cesare De Lorenzi. 

Tronco 2, Bribano-Busche e 3, Busche-I'eltre, Impresa 
Società Veneta per Imprese e Costruzioni Pubbliche. 


Ponte sul torrente Cordevole a Bribano, Impresa Carlo | 


Zanotta. 


è degl gli | i interossi maleriali ci 


Difese di I e II categoria (tipi speciali). — Difese in. 


MA I e nea Vee i sosia i atti ai naV(}9 


Tronco 4, Feltre-Fener, Vincenzo Sacchet. . + 

Tronco 5, Fener-Levada {tratta 1°), ing. Amico Finzi. 

Tronco 6, Levada-Cornuda (tratta 2°), Giovanni Batti- 
stella. 

Impresa per le costruzioni in ferro: Casa industriale ita- 
liana di Napoli e Società Veneta. 

Imprese foruitrici del materiale fisso: Impresa Socictà 
Veneta e Società anonima ausilisre di Torino. 


GLI ACCIDENTI FERROVIARII IN FRANCIA 
mol 18894. 


Un’ interessante statistica è quella testè pubblicata dal 
Bollettino del Ministero dei lavori pubblici di Francia, che 
troviamo utile di riassumere quì appresso, dalla quale si 
può dedurre che la sicurezza dei viaggiatori è tutelata nelle 
ferrovie quanto lo può essere con qualsiasi altro mezzo di 
trasporto. Fatto riflesso dall’ immenso movimento delle 
persone, i casi di morte sono rarissimi, per cui siamo in- 
dotti ad affermare che una persona che viaggia in ferrovia 
corre lo stesso pericolo di morte che andando a piedi. 

Ecco lo specchio degli accidenti successi sulle ferrovie 
francesi pel 1884: 


(cc sce cc. cc’. sl@È*"e i n 


dei al tori RAPPORTO tra il nu- 


mero dei viaggi tori 
NUMERO $ 3 trasportati ed il numero 
GS FS di quelli che, dipenden- 
COMPAGNIE {dei viaggiatori] ._ 53 | _£7 temente dall'esercizio, 
È 3 5 | 255 furono 
trasportati 295 239 RESI) "CEN TIATI 
od $ @ uccisi | feriti 
D D 
Nerd . 28,736,842 | >» 93 | >» 1 
O 292,437 
Est i 33,899,765 » ei » 1 
4,312,523 
Ovest... .|  51,267,194 » 58 | » 1 
a. 833,916 
Orléans 20,930,112 » MU | 1 
a ___| 1,902,765 
P.-L.-M.. .. 38,445,752 > ini 33 ì i 1 
op | 19,222,876 | i,011,730 
Mezzogiorno 12,214,996 >» | 7 > | di 
I 1,744,999 
Stato è. . + 7,196,492 >» | >» » ‘> 
i I 
Altre ferrovie . ‘19,181,832 » 3 ». 6,393, 044 
Totali e medie .| 911,993,225 2 222, ] ] 


103,910,0121 954,474 


La proporzione è dunque minima: l viaggiatore ucciso 
per 106 milioni di trasportati; un ferito per un milione di 
trasportati. Risulterebbe iffoltre da Questo specchio che, nel 
1884, la sicurezza dei viaggiatori nelle ferrovie è stata ga- 
rantita dalle diverae Compagnie nell’ordine seguente: O- 
vest, P. L. M., Orléans, Est, Stato, Nord e Mezzogiorno. 

Un raffronto utile a farsi — ammettendo che questi gradi 
di sicurenza fossero di una costanza approssimativa, locchè 
non si può dire, poichè il caso d fatalità, se così vuolsi 
chiamarla, hanno la loro parte megli accidenti ferroviari — 
consiste nel conoscere il numero dei treni-viaggiatori messi 
in circolazione dalle sei Compagnie e sulla rete dello Stato 
nel 1884, ed il numero d’ accidenti di treni evvenuti su 
tutte le linee in esercizio. 
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Ecco lo specchio, che riproduciamo a titolo di docu- 
mento: 


NUMERO BibSORTO tra il nu- 


NUMERO nero degli necidenti di 
dei treni treni ed il numero dei 
d' accidenti treni ino circolazione 
COMPAGNIE messi | nel 
dei treni ————+ rr = 
in 
RICE REA 1334 1353 
circolazione 
Nord . . . è. 1,950,'48 vb 1 _ l 
R7,513 97392 
Beba 95 1,093 5 Ì ì 
190,519 70,195 
Ovest o » . » 1,9360,236 4 Ì oa = 
257,553 163,752 
Orleans 910,525 4) i I 
13, 10% 270,753 
P.-L.M. . . « 1,104,015 lì Ì 1 
100,65 84,107 
Mezzogiorno 346,799 9 1 È 1 
173,399 55,212 
Stato . . è. 22),:98 1 1 l 
221,598 | 55,359 


La proporzione degli accidenti di treni nel 1884, 40 sopra 
5,677,419 treni messi in circolazione, è stata, lo si vede, 
così piccola quanto lo è quella degli accidenti di viaggia- 
tori. 

Queste cifre varinno, del resto, da un anno all'altro e 
non potrebbero sicuramente servire di base precisa ad una 
statistica generale. 

Si la nondimeno, dalla lettura del rapporto, la certezza 
che la vita dei viaggiatori in l'rancia, come altrove, è og- 
getto delle costanti preocenpazioni degli amministratori 
delle strade ferrate, e che la grande maggioranza degli ac- 
cidenti deve essere attribuita pinttosto a casi imprevidibili, 
sempre Jeplorabili, che alla negligenza delle Società o degli 
impiegati. 


Particolari 
MONITONE 


Informazioni 
DEI. 


Dopo l'ultima seduta del Consiglio d’ Amministra- 
zione della Societa del Mediterraneo, il comm. Massa, 
si è recalo a Roma dove si trattenne alcuni giorni. 

Crediamo sapere che, scopo principale di questa 
gila, sia stato quello di sollecitare i provvedimenti 
che la Societa attende dal Governo per completare 
la dotazione di materiale rotabile in modo da poter 
soddisfare pienamente alle necessità del commercio. 


E da tulti risaputo che, a seconda delle conven. 


zioni, spetta al Governo di provvedere il nuovo ma- 
teriale mobile occorrente ai bisogni del traffico. Ura, 
siccome e per l'apertura della succursale dei Giovi, 
e per l'incremento continuo del traffico, si presume 
che manchino più di 3000 carri, per non trovarci 
nelle condizioni in cui sciaguratamente verso la Me- 
diterranea nello scorso autunno, il comm. Massa 
ha creduto dover suo di esporre al Governo Lale 
stalo di cose, dimiostrandogli la necessità di un ur- 
gente provvedimento. 


>< 


A maggiore schiarimento di quanto accenniamo più 
sopra nel primo articolo, siamo in grado di riferire 


Monitora delle Strade Ferrate 


che gli arbitri, scelti d' accordo fra le Società Medi- 
terranea e Adriatica, sono gli on. Brioschi, Valsecchi 
e Curioni, e che essi sono incaricati di risolvere due 
punti ancora controversi nel progetto di regolamento 
pel servizio delle stazioni e dei tronchi comuni, cioè 
l'eventuale istituzione di due Agenzie di città, una 
per ciascuna Societa, in certe piazze, e specialmente 
a Milano, e la ripartizione o meno delle spese di 
rappresentanza di una Società nelle stazioni comuni 
dirette dall’ altra. 


>< 


Alla meta dello scorso mese di ottobre la Commis- 
sione per la consegna delle linee componenti la Rele 
Mediterranea aveva gia provveduto alle visite peritali 
su tante linee e tronchi di linea dello sviluppo com- 
plessivo di chilometri 4003. Per completare le visite 
medesime non rimanevano che 31 chilometri di linee, 
sui quali, all’ epoca predetta, le relative operazioni 
erano in corso di compilazione. 

A tale proposito veniamo ora informati che il giorno 
15 del corrente mese si trovera a Torino la Com- 
missione suddetta. Il presidente, comm. Baccarini, ha 
stabilito di intraprendere col detto giorno la consegna 
ufficiale e di proseguirla nel giorni successivi fino al 
compimento di tulte le operazioni relalive. 


> 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che dopo riformato 
e completato nel senso espresso nel proprio parere, 
si possa dar corso alla proposta presentata dalla So- 
ciela delle Strade ferrote Meridionali per la provvista 
del materiale di armamento destinato ai rifacimenti di 
binario di alcune linee della rete Adriatica durante 
l'esercizio 1886-87. 

La proposta riguarda 300 chilometri di binario in 
ferro da rifarsi in acciaio, lungo le linee Bologna- 
Foggia, Milano-Venezia, Padova-Bologna, Verona-Man- 
tova, Modena-Bologna e Firenze-Chiusi-Ihoma. 

Le forniture, a cui tratterebbesi di provvedere, con- 
sistono in: tonnellate 21,609 di rotaie; tonn. 1133 di 
compresse; tonn. 199 di chiavarde; tonn. 1419 di 
piastre e tonn. 1419 di arpioni. 

L'appalto dovrebbe essere suddiviso in tre lotti, e 
la spesa complessivamente preventivata per la forni. 
tura di che traltasi ammonta a L. 4,420,000. 


><a 


Sappiamo che il N. Ispettorato generale delle Strade 
ferrate si è preoccupato della lentezza con cui proce- 
dono i lavori di perforazione della galleria di San 
Tommaso, destinala a mettere in comunicazione le ca- 
late del porto di Genova colla ferrovia licure di Le- 
vante, ed avrebbe perciò fatto sollecitazioni a chi di 
ragione, affinchè si dia ai lavori stessi lo sviluppo che 
si richiede per ullimarli nel termine fissato dal con- 
tratto d' appalto. | 


>< 


La Direzione generale delle Strade ferrate del Me- 
diterraneo ha presentato al Ministero dei lavori pub- 
blici una proposta mediante cui, a pag. 110 del vo- 
lume delle concessioni speciali, si apporterebbero al- 
cune variazioni ed aggiunte relative alla tassa chilo- 
metrica da applicarsi fra Sampierdarena, la 1.a e 2.a 
fermata e San Benigno, per i trasporli eseguiti per 


minazione delle tasse dalla nominata stazione e le 
fermate a Santa Limbania. | 

>< 

La Società delle Strade ferrate Meridionali ha com- 

piuto e sottoposto all’ approvazione governativa, il 
progetto di massima da essa studiato per una linea 
ferroviaria da Lucera a Campobasso. Di questo pro- 
getto ci riserviamo di dare alcuni dettagli in un pros- 
simo numero. 

>< 


Il Consiglio di amministrazione delle Strade ferrate 


secondarie della Sardegna, nella sua seduta del 5 
corrente, nominò suo Direttore generale il sig. comm. 
Giovanni Marsaglia, il quale stabilirà la sua sede in 
Roma via: Nazionale n. 18. 

i >< 


Sappiamo che la Compagnia ausiliare belga di strade 
ferrate ha fatto noto al Ministero dei lavori pubblici 
di avere disponibili per i bisogni delle nostre ferrovie 
u. 600 vagoni di 10 tonnellate per trasporto di merci 
e carbone, che sarebbe disposta di dare a nolo ad un 
. prezzo eccezionalmente conveniente. 

>< 

Ci assicurano che il Consiglio di Stato ha restituiti 
al Ministero dei lavori pubblici con osservazioni e 
modificazioni gli schemi di contratto concordati colla 
Società delle ferrovie del Mediterraneo per la esecu- 
zione a rimborso di spesa di due tronchi della diret- 
tissima Roma-Napoli, uno da Capua al km. 10 e l’altro 
dal km. 10 ad Afragola. 

>< 
Il Consiglio medesimo ha prese le seguenti delibe- 


razioni in ordine ad alfari concernenti le Strade fer- 


rale: | 
1. Ha ritenuto che si possa approvare il progetto 


di appalto per la fornitura e posa in opera del mec- 


canismi fissi, esclusi gli scambi e le bilancie a ponte, 
occorrenti per l' armamento delle stazioni comprese 
nei quattro tronchi da Orta a Domodossola, della fer- 


rovia.Gozzano-Domodossola. La spesa considerata in. 


progetto ammonta a L. 100,000, ivi comprese L. 9,990 
per lavori diversi ed imprevisti: 
2. Ha opinato che sia meritevole dell'approvazione 


ministeriale, l’ atto di transazione è di liquidazione fi-- 


nale relativo ai lavori di costruzione del tronco da 


Roccasecca ad Arce (ferrovia Avezzano-Roccasecca) 


eseguiti dalla Impresa Gaetano Martire; 

3. Ha manifestato l’ avviso che possa approvarsi il 
progetto di appalto per la provvista e posa in opera 
delle travate metalliche occorrenti lungo il tronco da 
Saponara a S. Filippo, della linea Messina-Patti Cerda. 
II progetto contempla una spesa di L. 146,000, ivi 
comprese L. 13,710 a disposizione dell’ Amministra- 
zione governativa per lavori diversi ed imprevisti. Le 
travalte da provvedere sono 11, cioè : sei per manu. 
fatti obliqui e cinque per manufatti retti. La luce di 
detti manufatti, considerata sul retto anche quella dei 
ponti obliqui, è la seguente: | 

1 ponticello obliquo di m. 7.15; ponte di m. 20; id. 
di m. 20 obliquo; acquedotto di m. 400; ponticello di 


m. 6.50; id. obliquo di m. 7; id. obliquo di m. 6.42;. 


sottopassaggio di m. 4: ponte obliquo di m. 24.42; 
sottovia obliquo di m. 2.50; acquedotto di m. 2, 


>< 


diterraneo ha ripresentato ‘al R. Ispettorato generale 
i preventivi della spesa occorrente per le macchine ed 
attrezzi da acquistarsi per le officine di Torino P. N., 
Torino P. S. e Milano, ai quali va unito l'elenco delle 
Ditte da invitarsi alla gara di appallo. 

>< 

Fra i contratti approvati dal Consiglio d' Ammini- 
strazione della Societa del Mediterraneo noliamo i 
seguenti: 

Colla « Union des gaz» per fornitura di gaz nelle 
stazioni ed uffici di Milano, Alessandria, Genova e 
Sampierdarena; 

Colla Ditta Cesare Bossi di Milano per lavori nel 


deposito locomotive della stazione Centrale di Milano, 


importo L. 114,136; 

Colla Ditta Polidori Elpidio per formazione di una 
tratta del piazzale della stazione di Trastevere, im- 
porto L. 162,364; | 

Colla Ditta Nicaise e Delcuve di La Louvière per 
fornitura di 120 carri scoperli a due sssi; 

Colla Ditta Raggio, Rallo e Tassara di Genova per 


ferro di Svezia iv barre, importo L. 119,700; 


Colla Ditta Giuseppe Toja di Torino per carta 6 


buste, importo L. 34,330; 


Colla Ditta Macchi, Izar e C. di Milano per bolloni 
di ferro, importo L. 33,500; 

Colla Società Tardy e Benech di Savona per mate- 
riali accessori d’ armamento, importo L. 32,000; 

Colla Ditta Budd Delle Piane e €. di Genova per 
zinco in lamiera, importo L. 31,125; 

Colla Società internazionale dei vagoni a letto pel 
servizio nelle linee della rete del Mediterraneo. 

>. 


Con recente decreto ministeriale fu approvata l'ag- 
giunta di up binario e di due piattaforme nel piaz- 
zale delle celeri pel servizio merci a piccola velocita 
accelerata della stazione centrale di Milano, ed auto- 
rizzata la relativa spesa di L. 17,000. ; 

x a e da 


Con altro decreto fu autorizzata la spesa di lire 
15,500 (a carico del fondo dì riserva destinato a ri- 
parare i danni cagionati da forza maggiore), pel con- 
solidamento del pignone destro a monte del ponte 
Saraceno 2’ fra le stazioni di Trebisacce e Torre- 
cerchiata della linea Taranto-Reggio. 


>< 


Altre approvazioni di spesa pervenute dall'Ispelto- 
rato governativo alla Direzione generale della rete 
Mediterranea: 

L. 7200 per l'impianto d’ un peso a bilico nella 
stazione di Roccastrada (linea Montepescali- Asciano); 

L. 1750, per l'impianto di una cancellata in legno 
a chiusura della stazione marittima di Castellamare; 

L. 100,000, in aggiunta alla somma di L. 89,000 
precedentemente approvata, pei lavori di ricostru- 
zione del ponte sul Novito, della linea Taranto-Reggio; 

L. 1000, pel lavori di consolidamento da eseguirsi 
al sottopassaggio Maldonato, alla progressiva 1843.43 
del tronco Reggio-Vitla San Giovanni; I 

L. 4500, pel ristabilimento del passaggio sul tor- 
rente Torbido, alla progressiva 5333.96 del tronco 
Reggio-Villa San Giovanni; > 

L. 2950, pei lavori di completamento e di conso- 


L 


Nonitore delle Sirade Ferrate 


lidamento di live tratte del tronco Reggio-Villa 
San Giovanni; 

L. 444,500, a completamento della somma di lire 
844,500 prevista occorrente pei lavori di costruzione 
del secondo binario fra ‘Torino-Succursale e Bran- 
dizzo; 

IL. 360, per l’ assicurazione del lungarone di le- 
gname esterno alla curva sul viadotto di San Barlo- 
lomeov. lungo la linea Savona-Bra. 


>< 


Gare aperte a tutto il 7 novembre 1886. 

Impianto di una fermata a Suno, sulla linea No- 
vara-Orta. Importo L. 14,000. i 

Risanamento della galleria Albano fra Albano e 
Campomaggiore, sulla linea Eboli-Metaponto. Importo 

.. 6000. 

“Consolidamento pignone alla sponda destra del 
torrente Saraceno, secondo ramo, sulla linea Taranto- 
Reggio. Importo L. 11,000. 


>< 


La Direzione generale della Rete Mediterranea si 
sta occupando delle proposte concrete che dovrà sot- 
toporre all’ approvazione governativa per provvedere 
all'aumento delle locomolive in relazione al proposto 
aumento di carrì. 

>< 

La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo, di 
accordo con quella dell’ Adriatico, ha presentato per 
approvazione al Ministero dei lavori pubblici la pro- 
posta per ' attuazione provvisoria in via di esperi» 
mento, e per la durata di un anno, di una tariffa lo» 
cale pel trasporto a piccola velocita delle lastre di 
velro per finestre, in casse, delle fabbriche nazionali 
di Poggio-Mirteto, Scadenghe sul tarda , Garessio, 
Pisa, Intra, Porto Valtravaglia, Livorno, lhavenna, Fi- 
reuze, Murano, San Giovanni Lupatolo, Palermo cen- 
trale e Palermo Porto. 

>< 


Sappiamo che gli onorevoli deputati al Parlamento 
delle provincie di Torino e di Novara, anche a nome 
dei Comitati promotori sorti nei circondari di Ivrea e 
di Biella, hanno indirizzato a S. E. il presidente del 
Consiglio dei Ministri vive sollecitazioni affinche venga 
compreso nel riparto del 1000 chilometri di 4.a ca- 
tegoria, approvati colla legge del 27 aprile 1885, il 
tronco della linea Prealpina da Ivrea a Biella e Bor- 
gosesin, secondo il progetto dell’ ing. Rossi e giusta 
il voto del Consiglio superiore dei lavori pubblici del 
26 settembre 1885. 

Una tale linea di circa 50 chilometri e del costo di 
16 milioni vien chiesta, non come mezzo di raccorda- 
mento di Torino al Goltardo, ma come linea di in- 
teresse locale. 

><a 


Da Como riceviamo le seguenti informazioni sulla 
costruzione della linea Lecco-Como, nella seconda 
quindicina di ottobre p. p. 

Tronco Oygiono-Lecco. —In della quindicina si pro- 
seguì nei lavori incomineiali, ma si ebbero pochi giorni 
di lavoro utile stante le pioggie cadute. Epperoò si ebbe 
una forza di 1022 con una media di n. 108 operai, 
Alla sponda sinistra del fiume Adda continuano i la- 
vori per lo approfondamento del cassone per la fon- 
dazione della spalla sinistra. 


cal ni torneo a = 


Tronco Oggiono» Camerlata. — Gol 1.0 del corrente 


mese si è dato principio ai lavori di consegna dei 


vari lotti alle Imprese costruttrici, le quali già tutte 
hanno stabilito la loro residenza sul tratto rispeltiva- 
mente appallato. 


>< 


Diamo le informazioni promesse nel Monifore della 
scorsa settimana intorno al progetto definitivo del 
tronco da Campobasso a Boiano, della linea da Isernia 
a Campobasso, il quale, come abbiamo gia detto, mi- 
sura la lunghezza di m. 19,200. 

Il costo totale del lavori di costruzione è valutato 
di L. 8,124,000 e di queste, L. 6,385,000 -rappresen-: 
tano l'importo dei lavori e provviste da appaltare, e 
L. 1,7358,150 una somma a disposizione dell’ Ammi- 
nistrazione governativa per provvedere alle espropria- 
zioni, al materiale d’armamento della strada, ai 
meccanismi fissi per le stazioni, ed ai lavori diversi 
ed imprevisti. 

Lungo tulto il tronco si richiedono n. 47 opere di 
arte minori, cioè acquedotti, ponticelli e e sottovia della 
luce da m. 1 a m. 6. 

Le opere d’arte speciali sono 16, e di queste, 10 
sono importanti, cioè: i viadotti in muratura sui val- 
loni Selva, Gaudo, Martire, Pullini, Colle d' Angelo, 
Cerreto e Mignanello 1.0; ì ponti-viadotti sui torrenti 
Luogorotondo e Quirino; ed il viadotto a travata me- 
tallica sul Vallone San Nicola. La massima altezza 
delle opere speciali è di m. 23.60. 

Le gallerie progettate sono in numero di 14 e mi- 
surano in assieme m. 2500 circa; la più lunga di esse 
ha lo sviluppo di m. 426.44. 

Le stazioni che si propongono sul tronco, sono 
quelle di Baranello, Campochiaro, San Polo e Boiano. 
Per l'alloggio del personale di sorveglianza della 
strada sono proposte n. 15 case cantoniere Lulle doppie 
e n. d garette da guardiano. 

L’ andamento planimetrico del tronco non ha curve 
di raggio inferiore ai m. 300; e nel profilo longitu-- 
dinale la pendenza massima allo scoperto è del 20 
per mille, ed in galleria del 18 per mille. | 

In quanto al progetto di Variante per Bosco Redole 
ci riserviamo di dare opportuni dettagli nel prossimo 
numero. 

>: 


Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamò 
l seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostrì lettori: 

Sull’ impianto del servizio merci a piccola velocità nella 
stazione di Alanno sulla linea Pescara-Aquila-Terni; 

Sul progetto di ampliamento e sistemazione della strada 
da Compiobbi lungo la linea Firenze-Chiusi; 

Sul progetto di lavori di finimento e di sistemazione 
dei tronco di Avellino Prata-Pratola della ferrovia Avael- 
lino-Benevento ; 

Sui contratti per acquisto ed applicazione degli appa- 
recchi d’' illuminazione a gaz nei treni diretti della rete 
Mediterranea ; 

Sal progetto di massima per prolungamento fino ad 
Avellino della linea Napo Baiano, 


Notizie Ferroviarie Italiane 


. Ferrovia Gozzano-Domodossola. — L'appalto 
per la fornitura degli scambi e crociamenti per l’ arma- 
mento delle stazioni della linea Gozzano-Domodossola 
comprese nei tronchi 2°, 3°, 4°, 5° dalla stazione di Orta 
Miasino a quella di Domodossola, nell’asta del 29 ottobre u. s. 
ebbe in Prefettura le seguenti offerte di ribasso: del 17.28 
per cento dal sig. ing. Moreno e del 50.55 per cento su 
lire 113,000 dalla ditta Miani Venturi di Milano, rimasta 
definitivamente deliberataria. (V. n. 42 del A/onitore). 


Ferrovie del Mediterraneo, =» Per norma degli 
azionisti della Mediterranea, i quali volessero intervenire 
all’ Assemblea generale indetta pel 21 corrente, crediamo 
opportuno ricordare le seguenti disposizioui dello Statuto 
di quella Società: 

Per la validità delle deliberazioni dell’Assembiea occorre 
la presenza di almeno 40 azionisti rappresentanti il quiuto 
del capitale sociale. 

Ogni azionista ha un voto sino a cinque azioni da lui 
possedute. L’ azionista che possiede o rappresenta più di 
cinque azioni ha un voto ogni cinque azioni da lui pos- 
sedute o rappresentate. 

L'assemblea è presieduta dal presidente del Consiglio 
d’amministrazione o da chi ne fa le veci. 

Due azionisti, scelti dalla presidenza tra i possessori di 
maggior numero di azioni, esercitano l'ufficio di scrutatori. 

La presidenza sceglie pure un segretario. 

I.e deliberazioni dell’ Assembleu sono prese a maggio- 
runza assoluta di voti degli azionisti presenti o rappre- 
sentati. 

Per l’ elezione dei consiglieri e dei sindaci è sufficiente 
la maggioranza relativa. 

Le deliberazioni dell'Assemblea sono validamente prese 
per alzata e seduta. In caso di dubbio le votazioni si fanno 
per appello nominale o per schede. La votazione per schede 
è di diritto ogni qualvolta venti azionisti la domandino. 
Sono sempre fatte per schede le votazioni che riflettono 
persone, in caso di parità di voti rimane eletto colui che 
rappresenta il maggior numero di azioni e quando sia 
eguale anche il numero delle azioni il maggiore d'età. 

Se un’Assemblea non è valida per mancanza di numero, 
l'Assemblea di seconda convocazione può deliberare sugli 
oggetti indicati nell’ ordine del giorno della prima, qua- 
lunque sia la parte di capîitale rappresentata dagli azionisti 
intervenuti e qualunque sia il loro numero, 

Gli ammipistratori non possono dur voto: 

ì. Nell’approvazione del bilancio; 
2. Nelle deliberazioni riguardanti la loro responsabilità. 

La loro astensione non nuoce alla validità dell'Assemblea 
per quanto riguarda il numero delle azioni rappresentate. 


Rete Adriatica. — la Società delle ferrovie Meri- 
dionali esercente la rete Adriatica, ha presentato al Mini- 
stero dei lavori pubblici i seguenti progetti: 

Presa d’acqua dalla conduttura municipale di Terni, per 
provvedere il servizio di alimentazione delle macchine in 
quella stazione. Spesa lire 30,000. 

Costruzione in stazione di Bologna di una tettoia me- 
tallica, in sostituzione di quella in legname incendiatasi 
la sera del 28 giugno 1886. Spesa lire 92,000. 

Impianto nella stazione di Rovigo di una bilancia a 
ponte, della portata di 30 tonnellate. Spesa lire 6000. 

Prolungamento del quarto binario alla stazione di Pia- 
nerottolo (linea Foggia-Napoli). Spesa lire 13,000. 

Prolungamento del 2° binario alla stazione di Giardinetto 
(linea FoggiaeNapoli). Spesa lire 14,000. 

Costruzione di una officina annessa alla rimessa loco- 
motive e sistemazione del magazzino del materiale fisso 
nella stazione di Ancona. Spesa lire 198,000. 

Sistemazione della rimessa locomotive e costruzione di 
un fabbricato per alloggi annesso alla medesima, nella 
stazione di Bari. Spesa lire 60,500.. 

Costruzione di un fabbricato per uso di 


” latrine nella 
stazione di Rovigo. Spesa presunta l. 95C0, | 
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Rinnovamento della massicciata sulla linea Pavia-Cre- 
mona-Mantova, fra le stazioni di Cremona e Gazzo Pieve 
San Giacomo. Spesa presunta L. 220,000. 

Riduzione ad uso promiscuo di un binario a scartamento 
ridotto della ferrovia Arezuo-Fossato entro la stazione di 
Arezzo. Spesa presunta L. 23,000. 

Colmatura di cave d’imprestito lungo il tronco Cervia- 
Cesenatico della linea Ferrara-Ravenna-Rimini. Spesa pre- 
sunta L. 11,00. 


Ferrovia Torino-Milano. — La Società del Me- 
diterraneo ha presentato all’ approvazione governativa il 
progetto di massima per l’allargamento del ponte sul Ti- 
cino a Buffalora, per far luogo alla costruzione del 2° binario 
fra Rho e Torino. la Società con lo studio presentato si 
è- proposta l’ allargamento del ponte attuale in modo da 
evitare ogni lavoro di fondazione, senza per altro alterare 
la solidità del ponte e nemmeno recare nocumento all’a- 
spetto monumentale di esso. Dal preventivo .annesso al 
progetto suindicato, risulterebbe che la spesa occorrente 
per l'allargamento proposto rileverebbe a L. 740,000. Ì 
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Notizie Ferroviarie Estere. 


Ferrovie svizzere. —- In relazione alle notizie che 
abbiamo riprodotte nel preceiente numero dalla Gazzel/ta 
Ticinese, pubblichiamo la seguente nota che il Dipartimento 
federale delle ferrovie ha comunicato ai giornali: 

« I pubblici fogli recano da alcuni giorni diverse notizie 
sulle disposizioni preliminsri prese dal Dipartimento delle 
ferrovie per la compera della ferrovia Nord-Est, e special- 
mente si atferma che le trattative intavolate iu proposito 
sono già riuscite ad un accordo provvisorio. Contraria- 
mente a queste notizie si dichiara che il Dipartimento 
non ha conchiuso alcun accordo e neppure ha comunicato 
ad alcuno, eccettuato il Consiglio federale, i suoi progetti 
o le sue viste sul prezzo della ferrovia Nord-Est o sulle 
eventuali condizioni del riscatto, »° 


— Il Consiglio federale ha risolto, nella sua seduta del 


4 corrente, di ammettere in massima la domanda del ri- 


scatto della ferrovia del Nord-Est avanzata dal Diparti- 
mento delle ferrovie. Furono incaricati di condurre le trat- 
tative i siguori \Welti, Hammer e Ruchonnet. 

Secondo le istruzioni date a questi delegati dal Consiglio 
federale, essì dovranno aver cura nel fissare il prezzo di 
compera della ferrovia, che non abbia a derivare danno 
alla Confederazione nè al presente nè in avvenire. Inoltre 
i delegati furono incaricati di occuparsi anche di regolare 
la quistione del moratorio. 


Ferrovia del Sempione — La concessione di una 
ferrovia attraverso il Sempione è nelle mani della Com- 
pagnia delle strade ferrate della Svizzera occidentale. Que- 
sta Compagnia ha fatto fare studî numerosi da ingegneri 
di primo ordine. D' accordo coi governi dei cantoni di 
Vaud, Fribourg, Valais, Ginevra e Neuchatel, essa ha ri- 
messo questi studii al giudizio di una Commissione di 
periti. 

ll rapporto di questa Commissione è atteso, tanto in 
Svizzera che in Francia, con una grande impazienza. Consta 
che esso sarà consegnato il giorno ll di questo mese. La 
conclusione è favorevole al tracciato che comprende. uLa 
galleria attraverso il Sempione lunga 15 chilometri, all’al- 
tezza di 800 o 850 metri sul livello del mare. Il costo del- 
l’intera linea non sorpasserebbe i 60 milioni. 

Appena la Compagnia S. O. avrà ricevuto questo rap- 
porto, si rivolgerà alla Banca delle strade ferrate svizzere 
per costituire il capitale occorrente. 


Ferrovia Briga-Atrolo. — Secondo il Nourelisle 
vaudois, sabato u. 8. ebbe luogo una conferenza fra i dele- 
gati del Governo del Vallese (consiglieri di Stato Chappex 
e Walther) ed i delegati del Consiglio federale, onde di» 
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scutere la quistione di accordare una concessione all’inge. 
gnere R. Abt per la costruzione di una ferrovia alpina 
Briga-Airolo passando sotto la Nufenen. Il Governo valle- 
sano non vuol accordare la concessione finchè non sia 
risolta la quistione della ferrovia del Sempione, onde von 
danneggiare la probubilità di quest’ ultima. 1 delegati del 
Consiglio federale non essendo d'accordo col modo di ve- 
dere del Governo vallesano, i delegati vallesani protesta- 
rono contro tale concessione e dichiararono di non voler 
prender parte alle trattative per la redazione del progetto 
di concessione. 


Ferrovia direttissima Genova-Anversa. — 
Leggiamo nei giornali ginevrini e noi riferiamo per debito 
di cronisti: 

« Il sigoor Darier, direttore dei magazzini generali di 
Ginevra, la reso di pubbiica ragione una lettera indiriz- 
cata da lui al Comitato ginevrino della Compaguia ferro- 
viaria Parigi Lione-Mediterraneo, per raccomandare l’ isti- 
tuzione di una linea ferroviaria diretta da Genova ad An- 
versa, passando per Ginevra. 

« Questa linea sarebbe destinata a fare concorrenza al 
Gottardo, senza che sia necessario di fare un nuovo traforo. 

« Per raggiungere questo scopo si raccorcierebbe, per 
quanto è possibile, la distanza fra Modave ed i porti di 
Calais, d’ Ostenda e d’ Anversa e delle regioni nordiche 
della Francia, costruendo dei piccoli tronchi di ferrovia 
per abbreviare il percorso fra Aiguebelle e Albertville, fra 
Albertville e Annecv, fra Aunecy e Ginevra per Pringy € 
Uruseiles, Saint- Julien e Carouge. 

« Dopo Ginevra si seguirebbe la linea della Faucille, 
dirigendosi sia su Mory, Champagnaole, Poligny e Digione, 
sia su Saint-Claude, sous-le-Saulnier e Digione. 

« Combibando questi abbreviamenti colla linea diretta 
Anversa Digione preconizzata dall'ing. Thery, si otterrebbe, 
pel tragitto da Genova ad Anversa, una distanza di 1009 


chilometri, cioè 133 chilometri di meno che pel Gottardo. v 
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l'errovie rumene. — In questi giorni vengono 
nperte all’ esercizio le linee seguenti: Bérlad-Vaslai (02 
chilom.); Bukarest-CiulnitaeCalaras (132 chilom.); Taurei- 
Tandarei 57 chilom.). 

IJntro tre mesi si apriranno ancora all’ esercizio nuove 
linee per una lunghezza complessiva di circa 200 chilom.; 
e nel corso dell'inverno stesso, cioè in gennaio, si aprirà 
quella di CostescieRusii-de Vede (65 chilom.) costruita dal 
Genio. 


Ferrovie brasiliafie. — La lunghezza totale delle 
ferrovie del Brasile, aperte all’esercizio al 31 dicembre 1885, 
era di 6801 chilometri, contro 6liò chilometri alla fine del 
1884. La prima ferrovia costruita al Brasile fu quella di 
Gras-Para, aperta all'esercizio il 30 aprile 1854. Il Brasile 
possiede attualmente 56 linee, di cui 7 appartengono allo 
Stato ed hanno la lunghezza di 1422 chilometri; 2 sono 
di provincia, lunghe insieme 245 chilometri e 47 di So- 
cietà private di ©134 chilometri. Il materiale ruotabile 
comprende 630 locomotive, 1006 vetture-vinggiatori, 7232 
carri bagaglio e da merci. Il numero delle stazioni e fer- 
mate è di 608. Vi sono nientemeno che nove scartamenti 
diversi delle rotaie da 5 piedi e 3 pollici a 2 ai (Ltail- 
ivau Age. 


Ferrovie Messicane. — il Ninistro delle finanze 
degli Stati Uniti d’ America ha presentato al Congresso 
deli’ Unione un rapporto sul movimento commerciule du- 
rante il 1884. Questo rapporto contiene, tra altre cose, 
delle comunicazioni sulle ferrovie del Messico, dalle quali 
si rileva che queste hanno una lunghezza di 2529 miglia 
inglesi, cinè 4040 chilometri e che le spese totali ammon- 
tano a 60 milioni di dollari, in cifra rotonda, delle quali 
per due terzi furono sopportate dagli impresari messicani. 


Ferrovie del Vadagascar. — Il signor Maigrot, 
console generale d’ Italia al Madagascar, ha ottenuto la 
concessione di una ferrovia da costruirsi sulla costa orien- 
tale di quello Stato. 
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Ferrovie del Congo. — Leggiamo nel Journal des 
Débats è 

Unu Commissione composta di ingegneri partì mercoledì 
sera pel Congo francese; essa deve studiare, dal punto di 
vista della costruzione, una ferrovia tra il mare e Braz- 
zaville. D'altra parte, ì giornali belgi annunziano che nel 
Belgio si costituisce un Comitato allo scopo di mandare 
nello Stato libero del Congo una simile Commissione. 

Gli stud? della Commissione belga si porteranno sopra 
una via da stabilire sulla riva sud del fiume. Due difficoltà 
Bi presentano; gli accidenti del terreno sono numerosi in 
tutto il percorso; poi, siecome la Conferenza di Berlino 
non ha accordato alcun porto allo Stato libero del Congo 
su questa riva, il punto di partenza della futura linea sa- 
rebbe mal situnto e i bastimenti non vi potrebbero avere 
accesso. 

La via che deve essere studiata dalla’ Commissione del 
Governo francese ha l’inconveniente d'essere un po’ più 
lunga, ma essa attraversa una regione molto ricca di mi- 
piere, il che assicura subito un transito importante. 

Comunque, l'unione di tutti gli sforzi s'impone. Finchè 
il Congo francese e lo Stato libero del Congo non s’ ine 
tenderanno meglio per creare unu via che serva i due paesi, 
che abbia quindi un carattere internazionale togliendo la 
concorrenza, nessuna impresa non sembra poter dare serio 
risultato. 


Ferrovia elettrica. — La ditta Bucher e Durrer 
ha inoltrato al Consiglio federale svizzero una domanda di 
concessione per una ferrovia stradale elettrica in Lucerna. 
I lavori incomincierebbero in febbraio 1887 ed il preven- 
tivo della spesa è calcolato a fr. 200,000. 

Questa nuova ferrovia, partendo dalla stazione della fu- 
nicolare del Giitschi percorreraà, per \'Untergrund e l’Hira- 
chengraben, la via del Teatro fino alla stazione della fer- 
rovia, passando sul poute al lago, poi seguirà la piazza 
del Cigno, il quaî dello Schweizerhof, dietro l’albergo Na- 
zionale, donde per l’Holdenstrasse andrà a finire all’Albergo 
dell'Europa. 


Disastro ferroviario — ll disastro più grave che 
sia successo sopra una ferrovia da lungo tempo, avvenne 
il 14 settembre u. s. a Silver-Creek ‘Stato di Nuova York) 
sulla linea Nuova York-Chicago-San Luigi. Diciannove 
persone rimasero uccise ed una quarantina circa grave- 
mente ferite, delle quali alcune non potranno sopravvivere. 
La catastrofe è stata causata dallo scontro di un treno 
merci con un treuo di piacere. Quest'ultimo si componeva 
di un carro-bagagli e di dodici vetture, di cui una riser- 
vata ai fumatori. | viaggiatori che si trovavano in questa 
vettura furono i soli colpiti, il carro-bagngli essendo en- 
trato completamente nella vettura occupata dai fumateri. 
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Nolizie Diverse 


ti ponte “ Imperatore GuglieIme ,,. — La So- 
cietà degli architetti di Berlino ha visitato nella settimana 
scorsa ì “lavori per la costruzione del grande ponte sulla 
Sprea a Berlino, giacchè, col 31 ottobre, si è chiuso. per 
quest’ anno, la campagna dei lavori, ché verranno ripresi 
nella prossima primavera. 

Si constatò che le fondamenta dei piloni sono compiute 
e che la muratura è progredita sino al principio degli 
strati delle grandi pietre quadrate. 

lL,8 parte costruita dei piloni non sorpassa però ancora 
il livello deli’ acqua. 

Le volte degli archi saranno costruite in due specie di 
granito e tanto esse quanto i piloni saranno, nella parte 
interna, di grabpito grigio-chiaro delle cave di Hof, in Ba- 
viera, e, nelle parti esterne ed ornameutali di grigio-az- 
zurrastro delle cave di Bensbeim. 

Le pietre di queste due specie di granito sono già am- 
massate su ambedue le sponde della Sprea. 


edi 
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Merita menzione il modo con cui sono state infitte nel 
‘letto del fiume le grosse palafitte. A tal uopo s°’ impiegò 
una grande berta a vapore del ‘sistema Figge, la quale, 
lavorando direttamente colla forza del vapore, può confi:- 
care in dieci minuti di tempo una grossa palafitta sino a 
sei metri di profondità. 

Le otto serie di palafitte per le armature della grande 
arcata centrale sono disposte in modo che resta libero nel 
mezzo il passaggio pei barconi e piroscafi, che solcano la 
Sprea. 

Queste armature verranno costruite durante l’ inverno 
sicchè al principio della prossima primavera tutto sarà 
pronto per la costruzione delle arcate. | 
. 1 lavori delle fondamenta sono stati eseguiti dalla ditta 
R. Schneider e C. quelli dei piloni e delle arcate vennero 
affidate alla ditta Ph. Holzmann e C. di Francoforte. 


Ponte sul Hawhesburg in Australia. — Il 
Governo della Nuova Galles del Sud (Australia) apriva nel 
1884 un concorso per la costruzione d’ un ponte per fer- 
rovia sul Hawkesbury a 48 km. da Sidrtey ed approvava 
quindi ìl progetto della Bridge C. di New York. 

î ponte deve avere 880 m. di lunghezza. Esso sarà di 
acciaio dolce; le travate in numero di sette avranno 1240. 
126 m. ciascuna; le travi saranno del sistema Linville, 
molto usato in America. | 


11 Jetto del flume è costituito, fino a 56 m. di profon- 


dità, di strati di fango e sabbia fine; a tale profondità lo 
impiego dell’ aria comproasa sarebbe stato impossibile. Si 
ricorse al processo consistente nell’impiego di cassoni for- 
mati di tre grandi tubi o pozzi riuniti mediante forti la- 
miere ad un inviluppo esterno. Dall’ interno di essi, e me- 
diante draghe, si estrassero le materie che vi affluivano di 
mano in mano che il sistema affondava. L'intervallo fra i 
pozzi e l inviluppo esterno ed i pozzi medesimi, allorche 
erano giunti al terreno solido, venivano riempiti di calce- 
struzzo. | | 
Questa operazione è riuscita felicemente; ma essa pre- 
sentava molti rischi d’ insuccesso. Il rinvenimento di bloc- 
chi nel terreno attraverso il quale si facevano: discendere 


i cassoni o l’ inclinazione del terreno solido al di sotto di > 


essi avrebbero fatto nascere le più gravi difficoltà, 
GUIDA DEGLI AZIONISTI 


| PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviart non brillarono por attività di transazione 


nsanche nella scorsa settimana; le sole che ebbero mercato, fu- 
rono le azioni Meridionali, le quali da 771] ascesero a 780, ma 
per chiudere a 777; le obbligazioni relative si aggirarono sul 
328 circa. Le azioni Meditertanee, giuste a ‘803, digradarono 
a 592. le Sicnle, meglio trattate si tennero fra il 630 al €25. 


Avvisi d'Asta 


(Par yli appalti di ferrovie, (vedi le Notizie FHRR trat.) 


Municipio di Sansevero (13 novembre, ore il ant., 2a 


asta per deserzione del l.0 incanto) — Appalto dei lavori ri- 


guardanti l’ eseguimento di tutte le opere e provviste neces 


sarie alla costruzione della strada ‘comunale obbligatoria San- | 


severo-San Paolo di Civitate, della percorrenza di m. 6441.66, 


escluso da detto appalto. la costruzione del. ponte sul Radicosa, : 
Importo L. 56,993.12. Cauzione provvisoria L. 3,000; definitiva ‘ 


L. 6,000. Fatali a giorni 15. | 


Città di Novi Ligure (14 novembre, ore ll ant., fatali) — 
Appalto delle opere di allargamento del Cimitero © sistema» 
zione strada, a seconda del progetto dell’ ing. Bistolfi ag- 
giudicato provvisoriamente col ribasso del 4.50 0g su lire 
08,659.75. (V. n. 43 del Monitore/. 


gli interessi materiali | 


Dirszione del Genio militare di Torino — Sezione d'Ivrea 
(15 novembre, ore 2 pom., unico e dof.) — ABpalo dei lavori per 
la formazione e posizione in opera di parascheggie a tergo di 
alcune casamatte nella fortezza di Bard, ascendenti a L. 11,000, 
da eseguirsi nel periodo di giorni 90. Dep. L. 1,100. - ©" 

Deputazione provinciale di Molise (15 novembre, ore 10 
ant., “.a asta per deserzione del primo incanto) — Appalto 
della manutenzione della strada provinciale Aquilonia dal Ponte 
delle Pesche all’ abitato di Agnone, della luoghezza di metri 
62450, esclusii tratti che attraversano gli abitati dr Carpinone 
e Pescolanciano. Importo annuo L. 8049.79. Il periodo dello 
appalto sarà di 9 anni. Cauzione provvisoria L. ) 600; definitiva 
una mezza annata del canone d'appalto. >. >; o... 


Direzione straordinaria del Genio militare di Spesia (15 
novembre, ore 2 pom., unico e def.) — Appalto per ia costru- 
zione e sistemazione di alcuni fabbricati nel territorio dei 
comuni di Porto Venere e di Lerici. Importo L. 38,500. 
Deposito L. 3900. Lavori ultimati in 159 giorni. | 

Comune di Noasca (i6 novembre, ore IC ant., un. e def.) — 
Appalto dei lavori di costruzione della strada comunale obbliga- 
toria che dal ponte detto del Gurgo, territorio di Noasca, 
mette al Capoluogo di questo. I lavori, di cui si tratta, saranno 
divisi ed appaltati in tre tronchi. Importo L. 37,820. I deli- 
beratarii non saranno tenuti a dare cauzione, ma sui lavori 
eseguiti si riterrà il 15 Ojo a cautela dell’Ammivistrazione. I 
lavori dovranno uitimarsi entro il mese di giugno dell’ anno 
1888. 3 ai 


Consorzio per la manutenzione del Porto. Canale di Ter- 
racina (18 novembtfe, ore 10 ant., def.) — Appalto dei lavori 
di spurgo del Canale e Bacino del Porto e ricarico della 
scogliera a difesa del Molo. Importo ridotto lire 23,607.58. 
(V. n. 38 e 41 del Monitore). 


Direzione dell'Arsenale di costruzione di Torinn(20 novem - 
bre, ore 4 pom., uaico e def.) — Appalto della provvista di kg. 
£8927.50 parti diverse in zinco lavorate (cerchi di rinforzo per 
barili a polvere tipo Ritter n. 10150)a L. i. Imp. L. 28,927.50. 
Dep. L. 2,900. Tempo ut.le per la consegna giorni 140 in 5 
rate. 


Municipio di Forio (22 novembre, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti allo allagamento 
e sistemazione delle vie interne nonchè demolizioni di alcuni 
edifici pericolanti e sgombro di materiali. Importo L. 87,000. 
Cauzions provv. L. 5,000; def. L. 8,700. Deposito per spese 
L. 1,200. Fatali giorni ]5, a: 

Ministero dei lavori pubblici e prefettura di Aquila (22 
novembre, ore 10 ant., }.a asta) -- Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla sistemazione ed arginatura del secondo 
troric-) del fiume Aferno eon un tratto del Pescara dalla 


j confluenza del Sagettario alla contrada S. Rocco dopo Popoli 


metri 3579. Importo L. 190,000. Dep. L. 6000. Cauz. def, il 
decimo. Lavori ultimati in due andi. Fatalî giorni &. 0" 


o, ‘ serio. : 4 
Aggiudicazioni definitive. si. 


Comune di Andria — L'appalto per il basolamento delle 
strade a pietre vulcaniche fu aggiudicato al signor Santomar- 
tino Aniello di Barletta per L. 36.095.)8. (V. n. 36, 38 e 40 
del Monitore/.. NBA sa 

Ministero dei lavori pubblici e-Prefettura di Bologne — 
L’appulto di tutte le opere e provviste oecorrenti al comple- 
tamento del Drizzagno cel fiume Reno in Bagno Piano fu 
aggiudicato.al signor Bergamini Gaetano cul ribasso del 22.22 
per cento su lire 232,470. (V. n. 42 del Monitore/.. 

Amministrazione provinciale di Roma — L'appalto dei 
lavori di deviazione di uo tratto della. strada  provinciule 
toscanese cornetana a Montebello fu aggiudicato al. signor 
Francesco di Cola, domi. a Civitavecchia, per L. 104,572.03. 
(V. n. 39 e 42 del Moniture) e i e 

Direzione del Genio Militare di Venezia. — -L’appalto di 
lavori diversi nell’Estuario a sud-ovest della città di Venezia 
fu aggiudicato al signor Boncra Luigi di Bologna, col ribasso 
del 28.08 per cento, su lire 225,192 (V. n. 41 del Monitore/. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
A CENGIO (Savona). 
(V. Avviso nelle pagine degli Annun4i), 
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SOCIETÀ ANONIMA MEPALLURGICA | 
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_TARDEY « BENECEII 
Pe none | SANONA | 


Giuseppe Favilli, il:quate sino dal 1879 
ne giustificava in sommo grado il me- 
rito presso le competenti Autorità. 
‘Iopratici tengono"! separénto metdòlo, 
_tioè;.un..1olume.di.malia=vien-costi= 
tuito di 1j3 di sabbia, 13 Calce grassa, 
13 Pozzolana di Bacoli, facendone così 
l’ impasto. 
——-Prezzo:- L. 9.30 per tonnellata di 
chilog. 1000.0 metro cubo «franco al 
vagone Genova o Savona per or--|, 
dibazioni di almeno un vagone. 


Per commissioni cho rag’ | 
giungano almeno (10 vagoni 
ribassi a convenirsì. | 


Dirigersi dal sig. AnTtoNIO | Con- 
BETTA im Genova, Piazza Ciuque 
Lampade, Palazzo Penco, assuntore. 
della vendita per l’ alta Italia. 
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-. votata -dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del À i « E È o #30È ua] 
| Paeso. i 208 S_.+ 
i | All’ Esposizione di Torino; \' Impresa ottenne tre grandi Diplomi d' o- = Li i on = do ai } 
| nora, ossìa nno pel materiale mobile ferroviario, ed i due nici diplomi : O dd £ gt 55 
. concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici “delle «tettoie e dette | Y MONO LO 
fondazioni all'aria compressa. | sà e. Rd ou 
| D'IMPRESA INDUSTRIALE Iraniaita ha assunto la esecuzione dal gevnaio | i E a E A 
1871 al luglio 1885, di ben 3072 ponti -metallici-e di 443;204 metri qua: | s 0552, 
drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i ‘lavori pasa - mc 075 l-Onin 
iedi-simil genere ‘esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | al A = Peuis®. i 
— Inbitre ì’ Impresa ha assunto dal x per. conto delle Ferrovie Meridio. \B | de Mo z E gas È 
| nali, paia” COR ed Alta Itelia, la forbitura di N. 800 veicoli ferro. ' A Mw 3 pere ad 
viarii, E conto di ù Marina la fornitura di N. 2 grandi re pes 8, 
2 $ eu 
i satin ITTO pet Na aL) io dello tato. i A > « F DS 50 ) 
“> Ra S 57225 
| A O 0,4 L 
P 0 Z Z 0 LA NA BACO L Ì certificato del chiarissimo professore di | Da tu i 
Re A 
chimica analitica dell’Università e vice | — ] sO Seno |) 
mi fà À ‘direttore del Gabipetto,di chimicadella | sn,ù dii ali 4 
CA VEDE MONTENUOVO | È A ‘sthole ‘degli Yo®egneri” di Napoli; > Sig. | 6 | a di 


LE 


FERROVIE, ECONOMICHE 


ld TATO IO 1 


Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materialé } 
per la Sovietà italiana per le Forrovie Meridivunlà 


Qualità riconosciutà dai Gent civili, 
militari e marittimi, specialmente per 
Bacini, Porti,Acquedotti, Viadotti,Ponti 
e nel maggior numero dei casì ‘ove de- 
vesi-fondare=sott 1aqua, 


Col concorso in, parte eguale di Calce 
grassa sostituisce i migliori Cementi 
con vantaggio notevolissimo-ne}-prezzo, 
;. Può depositarsi in qualunque \loca= 
lità, sia puré anche allo scoperto, senza | 
pericolo che sì alteri. 


. Molti ed APSEn lavori si esegui 
scono a Genova, Spezia ecc. e lo scorso 
anno quello compiuto del grande ac- 
imedètto ‘del Seriuo lungo chilometri 
8, che dai monti di Avellino sono 
portate le salutari acque a Napoli. 
« Merita jper-ultimo-dovuto conto il 


pe. T'orINO, 187»? | 
(Tip. Monitore delle Stîlade Ferrate, | 
Un ‘volume in-8° dispagifie 1240, ul 
prezzo di L, 2.50. i 
«Trovasi in deposito press& l'Ufficio 


“del Monitore delle Strade-Perr ate, che 
ne farà la trasmissione, .adn ogni ri- 


‘chiesta. verso il. pagasnento.di.detto 
prezzo. 


Digitized'by Google 


Db lia tore delle Strade Ferrate 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 


Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZZERA Moma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. ii (Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto || FRANCIA, BELGIO, pa de Iemmapes, 152 


Non automatici a vuoto. OLANDA Parigi 
A vapore per locomotive, | GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
=== \ RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja -Strasse. 


AMMONTARE delle applicazioni del freno 


VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al’ La Et aaa IE sod 
31 Luglio 1882. Per le ordinazioni in paesi im cur non 


Locomotive . . . . N. 11,995 esiste Agenzia, rivolgersì direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 
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SOCIETÀ ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


.=©5o ibi ___T 


ù. 


Società Anonima con sede in Milano 
Capitale Sociale L. 455 milioni 2 Wer&ato interamente 


cità è 000) DOO CO—— 


Aa UwirIiSsO 


cli convocazione dell’ Assemblea Generale 
Cr > >-- 


9> dello Statuto sociale 1’ Assemblea Gene- 
del Mediterranco è convocata pel giorno 21 
li della Banca Popolare di Milano {Via San 


sj rende -noto che ‘a tenore dell’ art. 
rale della Società per le Strade Ferrate 
Novembre 1886 alle ore 1 pom. nei loca 
Paolo, n. 12) onde deliberare sul seguente 


Srdaine del Griorno: 


{Relazione del Consiglio d' Ammimistrazione 5 

2. Relazione-dei Sindaci; 

3. Approvazione del Bilancio € relative deliberazioni ; 
. Nomine di Amministratori © dei Sindaci ; 


5. Comumicazioni diverse. | 

Si avverte che il deposito delle Azioni pi 

all’ Assemblea Generale dovrà farsi. non più tardi del 
Banchce-Ditte sottoindieate: | 


soscritto dallo statuto per l'intervento 
12 andante presso le Uasse- 


| Francoforte, B. H. Goldschmidt, 


Milano, Cassa Sociale, 
» liliale der Bank fir Handel und 


Id. Banca Generale, 
Napoli, Cassa Sociale, Industrie, 
ld. Società di Credito Meridionale, Basilea, Basler Bankverein, 
lioma, Banca, Generale; Il. De Speyr e CC... 
Torino, Banca di Torino, | Zurigo, Società di Credito Svizzero, 


Genova, Banca Generale, | Ginevra, Banque, Nouvelle des Chemins, de 
Venezia, Jacob Levi e Figli, | fer Suisses, l 
Livorno. Rodocanacchi Figli e Comp. | Parigi, Société Générale pour favoriser ele, 
Firenze,  M.;Bondi e Figli, | 54-56, Rue de Provence, 


Palermo, Cassa Centrale delle Ferrovie Sicule,, | Londra, Louis Cohen et Sons. 
Berlino, Disconto Gesellschaft, i Vienna, Société Autrichienne de Crédit, 
Colonia, S. Oppenheim Junior e C. | Trieste, Morpurgo e Parente. 


Milano, 1° Novembre 1886. 


IL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE. 


$ | 
2 » “n " n p z : ‘ e RIT j n vw 
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SOCIETÀ ITALIANA 


CEMENTI E CALCI IDRAULICHE 


EBECRGAMO 


Capitale sociale versato L. 2,500,000. 


Orricine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO (VeneTo), NARNI (UmBpria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 


Premiata alle principali Esposizioni nazionali ed estere. 


N) FABBRICA 


La 


© 


MARCA DI 


AS 


4 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Portland artific jale 


e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per cos tru- 


zione pavimenti, condotte d’ acqua e decorazioni. 


Prezzi e condizioni di tutta convemienza. 
I Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


| 


AVVERTENZA. — I prodotti di questa Società portano sul suggello in piombo al legaccio dei sacchi e 


. sulle etichette dei barili impressa la marca di fabbrica , regolarmente depositata per ogni effetto di legge contro 


provenieuti dalle Officine della Società stessa. 


n Li È Dar P_i ng 


e rr e  —_ _—— —— —— _—-_— e —_— _— sv e e —_——_—_—. 
—- 


DINAMITE 


CA PSUTLE e MICCIE 


Fabbrica in CENGIO (Savona). o 


Brencamo MESSINA 
BUSALLA Panrenmo 
CAGLIARI DEPOSITI Roma 
Cxknciana (Firenze) FRA SALERNO 


Indirizzare Lettere ed Ordinazioni 


SOCIETÀ CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
TORINO, 3 Piazza Bodoni. 
Telegrammi: Continentale — TORINO. 


tt mi n ———mT—__m_ rt n 
—————— + _—@Òu 


NUOVI DIVERTIMENTI 


i Lo Scacchicre del Diavolo. gioco tanto gradito a S. M. la nostra 
Regina Margherita . . ..0.0.060006606 00, 1.50 
TI Mercante alla Fiora, 120 carte figurate con istruzioni + 3.— 
200 differenti giochi Frobelliani, in scat., nuovis, da » 3 a 10; 

3 da sè stessi cornici, cestelli 
L ARTE DI TRAFORAR élagéres, ecc. — Cassette com- 
plete di utensili, disegni ed assicelle per traforare L. 8, 12, 16, 
20 e più. — Ricco Catalogo illustrato gratis e franco. 
' L'arto di leggero nell'avvenire colle carte, con istruz. » 2.50 


3 dA E : 
SORPRESE E PRESTIGIO f.rno senza maestro). Sepa- 
a o in cassette, da L. 8 in più. Catalogo illustrato gratis 
Ombre collo mami, 80 differ. urea 10 grandi fogli . ». 2.—- 
izi Mil 3alleria De Cris i8. 
vaglia anticipato| P, BARELLI rorino, Galleria Subuipina. — 


CER E 


REA SI i 


| qualsiasi abuso, senza il quale contrassegno i consumatori non possono essere garantiti di acquistare i prodotti 


Le LIVRET-CHATX conNTINEN - 
TAL du mois courant est en vente dana 
les gares et les librairiea, et chez MM: 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1.8" vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix' 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, ete 
services franco-internationaur, aveo 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren. 
dre è l’étranger des divers points de 


la France, le voyageur n’a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statione balnéarsie eta 


FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 


Basadonna e Pastori 


TORINO 
Corso S. Martino, 2. 


TORINO, 1886 — Tip, del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 


AnnoXIX 


Mercoledì 17 Novembre 1886. 


i E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
“ Tuagori EFubbiici - Industria - Conimercio - 
ST PUBBLICA OGNI MERCOLEDY, 


Finanza 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi fadustriali o Commerciali. 


ile tnt eni 


Prezzo delle Associazioni : 


Anno Sam 


Pen L'ITALIA . . |. 2.98.20 11° 6 E Prana 
Per L'ESTERO . . . 0.0. 28 18 A ET 


Un numero separato eeutesimi 50 sc 
1) arretrato a 60 


ne | 


_—— T———— n I‘ 


” - CIT 


4. 
“è 
Sa 
ar 
si 


———w-— ___m___o —- SOCIO IIC TTOT:ETtcrCCcCx-XMR Mi 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
. Cent. 30 » 


Aununzi +. . è è è i 


La lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata, 


Ile Associazioni ce gli Annunzi si riecvono all'Ullicio del Giornale, d ia Finanze, 13 — Torino 


- — | I —-—  — - — 


ite © _| 
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Sommario DuL.rea Materia — Prodotti ferroviari. Esercizio 1885-86. — Lerrorie del Mediterraneo. Servizio interno 


cumulativo italiano. — Tarille ferroviarie. — Le ferrovie del 


Seltimo, Spluga e daloggia-Landeck, — Informa- 


zioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie iluliane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 


 — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


PRODOTTI FERROVIARII 


Coceani) 


Esercizio 19S5-8SG 


lic i | 


Dal R. Ispettorato generale della strade ferrate abbiamo 
ricevuto il solito prospetto mensile dei prodotti delle fer- 
rovie, che si riferiscono al mese di giugno 1886, in confronto 
cou quelli del corrispondente mese del 1885, e di quelli 
complessivi dal I" luglio 1885 al 30 giugno 1886, cioè 
dell’intero primo anno delle nuove convenzioni. 

Noi ne riassumeremo, come abbiamo fatto pei precedenti 
mesi, le cifre principali. 

Il totale generale dei prodotti nel mese di giugno 1886 
ascese a LL. 17,599,858, mentre nel giugno 1885 fu di lire 
17.994.663; e quindi presenta una diminuzione di L 454 805. 
I suddetti totali sono cusì divisi: : 


18986 1SNS5 
Viaggiatori . «0.0... L. 7,004,546  L. 6 972,186 
Bagagli è. . . . .  » 250,111» 270001 
Merci a grande velocità .  » 2.210,635  » 1,756,109 
» piccola » .  » 7,952.032 »° 8,4335602 
Introiti diversi. . . . +.» 91,034 » 501,875 
Totale L. 17,039,808 L. 17,904,663 

E vanno poi ripartiti tra le reti seguenti: 

‘1856 {SS5 
Rete Mediterrenea  . . . L. 8,903,153 L. 9,146,216 
»  Adriutica . o... .  » 7,259,080 »  7,470,298 
» Sicula . . » » — 589,737 » 605.077 
Ferrovie dello Stato . ‘a 98,180 » 104,155 
» Sarde . Pere. 138,797» 157,101 
» Diverse. . . . D90,0IL  » 511,766 


= cos => —= =» peo E elimini 


Totale L. 17,039,508  L. 17,994,063 


La differenza poi tra il giugno 1886 e il giugno 1855 va 
così ripartita: \ 


Rete Mediterranea . . . TL. — 243,063 — 


» Adriatica » — 211.218 cs 
o Sicula 0. 0.0. 20» + 15.210 = 
Ferrovie dello Stato . . d 0 bD,955 —_ 
O Sarde . . . . » — 18,904 — 
» . Diverse. . . . — » + 39,146 
Totale . L. — 454,805 


Ora al suddetto prodotto generale del mese di 
giugno in... 000.000 0 
aggiungendo quelli dei mesi precedenti if * 
Il prodotto generale dal 1° luglio 1980 al 
30 giugno 1886 risulta di . . 
fentre par il periodo precedente corrispon- 
dente fu di... . + 0, SE 


I,. 17,539,858 
» 198 681,013 


L. 216,220,871 
» 208,816, 446 


per cui si ba l'aumento di... . . LL. 7,404 425 
Questo aumento generale per tutte le reti va così ri- 


partito: 
Rete Mediterranea . 1,. + 7,168,202 


LL, =. 696,188 


» Adriatica . . . . — 
» Sicula . . . .. — » — 353,006 
Ferrovie dello Stato . . » + 187,063 — 
. Sarde . D+ 90.360 _ 
. Diverse » + 609,419 — 


— —eri inno 
Totale Lu. + 7,404,420 
Devesi però nuotare che la Innghezza assoluta delle linee 
iv esercizio dal 1° Inelio al 30 giugno fu di chil. 10,939 
nel IS8St, mentre nel IR83 non era che di chilom. 10,389 
e la lunghezza media di esercizio dal 1° luglio 1885 al 30 
giugno 1886 (esclusi i tratti comuni) fu di chilom. 10,511 
nel 18865, mentre nel 1885 era di chilom. 9987, essendosi 
nel corso dell’anno aggiunti chilom. 550. da 
Volendo ora conoscere il prodotto ‘chilometrico per le 
sintwole reti dal 1° luglio 1885 al 30 giugno 1886, troviamo 
le cifre seguenti: 
- Dal 1° Inglio 


giugno . «l 3) giugno 
Rete Mediterranea 2073 20,540 
» Adriatica... . è. 1613 20,044 
» Sicula. . e ®@- w. &. ‘924 12,180 
Ferrovie dello Stato. pu a SRD" 10,234 
» Sarde . . . .. 397 3,679 
» Diverse. . . . » 666 8,338 


832 
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Quindi la media è di L. 1624 pel mese di giugno e 
L. 20,570 per il periodo dal 1° luglio al 50 giugno con 
una diminuzione cioè di L. 142 per il primo, e di L. 338 
pel secondo in confronto del periodo precedente. 


La lunghezza delle linee e dei trochi di linea aperti 
all'esercizio dal 1“ luglio 1885 al 30 giuguo 1886, appare 
dal quadro seguente: 

Indicazione Data Lungh, 
delle reti o linee Indivazione delle lince dell'apertura — 
cui fanno parte o del tronchi di lineo ull'esercizio = Chilom 
Bergamo- 2 Ponte di Nossa-Ponte 

i 9 

della Selva della Selva Luglio 6 n 

Foggia-Manfredonia Id. 12 36 


Treviso-Oderzo- Motta Settembre 12 34 
Matelica-Castel Raimondo Id. lo 8 
Nardò-Galatone-Gallipoli Novembre 1 17 
Mandela-Cineto Romano Id. 25 4 

Rete Adriatica Mantova-Legnago Marzo 27 38 
S. Benedetto del Tronto- 


Ascoli Piceno Maggio }::(*}53 

Pausula- Macerata ld. 22 6 

San Donà-Portogruaro Giugno 7 27 
Castelraimondo-S, Severino ld. 24 11 

Napoli-Baiano ||]Nola-Baiano Luglio 9 Il 
Galleria di Marianopoli Agosto } Li 

Rete Sicula ISiracusa-Noto i \ jul 5 32 
Bricherasio-Barge Settembre 7 12 

Ivrea-Donnaz Id. Ss 19 
Grignasco-Borgosesia Novembre 8 6 

Villa S. Giovanni-Scilla Dicembre 28 o) 


Gennaio 6 48 
Aprile 12° 2 


Rete Mediterr./Taranto Latiano 


/Borgosesia- Varallo 

[Scitia Bagnara Id. 27 9 

Moretta Cavallermaggiore Maggio 17 15 

Caianello-Venafro Id. 20 20 
Como-Varese. | 


(Como-Valle di Quadronne Settembre 24 23 


Fossato-Città di Castello Aprile 5 73 
Città di Castello-Avghiari Maggio 23 
||Udine-Cividale Giugno 24 15 


Laveno 
Arezzo-Fossato 
Udine Civid. 


Totale 550 


(*) Compresi chilom. 5 comuni con la linea Ancona-Foggia. 


FERROVIE DEL MEDITERRANEO 
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SERVIZIO INTERNO CUMULATIVO ITALIANO 


La Direzione Generale di queste ferrovie ha emnnato il 
seguente ordine generale di servizio n. 274 (1886) ri- 
guurdante la tassazione dei trasporti di merci di peso e 
dimensioni eccezionali, e le disposizioni relative a tali tras- 
porti ed a quelli delle merci voluminose in provenienza 
od in destinazione degli Scali Marittimi. L’ importanza di 
tali disposiziovi, di peculiare interesse per la raggquarde- 
vole classe degli industriali, c' induce a riprodurre per 
esteso questo documento : 


Tassazione dei trasporti di merci di peso 
inditisibile eccezionale. 


Ogni qualvolta avvenga di dover determinare il modo di 
applicare le tasse di trasporto por i colli indivisibili aventi 
un peso eccezionale, pei quali non sia stato indicato nella 
nomenclatura della vigente tariffa la classe o tariffa rela- 
tiva, la tassazione di siffatti trasporti avrà luogo nel modo 
qui appresso indicato. 


1. Nei casi in cui la nomenclatura della tariffa gene= 
rale o la tariffa speciale provvede per i colli indivisibili 
oltre 5 e fino alle 10 tonnellate: 

a) pei colli aventi un peso superiore alle 10 e fino alle 
20 tonnellate, si applicano i prezzi fissati dalla tariffa ge- 
nerale, o dalla speciale se richiesta, per i colli fino alle 10 
tonnellate, aumentati del 20 Oo; 

3) pei colli aventi un peso superiore alle 20 e fino alle 
30 tonnellate, applicare 1 suddetti prezzi di tariffa, aumen- 
tati invece del 30 0[o; | 

2. Nei casi in cui la nomenclatura della tariffa generale 
o In tariffa speciale non stabilisca il modo di tassare i 
colli che superano le 5 tonnellate di peso indivisibile: 

a) pei colli aventi un peso dalle © e fino alle 10 tonnel- 
late, a norma dell’ art. 100, applicare la tariffa geverale, o 
la speciale se richiesta, aumentata del 20 0{y); 

5; pei colli di puso superiore alle 10 e fino alle 20 ton- 
nellate, applicare il prezzo stabilito in tariffa per i colli 
fino a è tonnellate di peso indivisibile, aumentato invece 
del 30 0jo; 

c) pei colli di peso superiore alle 20 e fino alle 30 ton- 
nellate, applicare il suddetto prezzo di tariffa aumentato 
invece del 40 00. 

3. Sarà sempre dovuto il diritto fisso normale ed occor- 
rendo anche le spese di adattamento del carro e di asse- 
stamento del carico. 

Le operazioni di carico e di scarico saranno lasciate a 
cura, spese e rischio delle parti, ogni qualvolta le stazioni 
non abbliano meccanismi di potenza sufiiciente a sollevare 
i pezzi di peso indivisibile eccezionale ; ib tali casi il di- 
ritto fisso verrà diminuito di L. 0.5] per ciascuna operazione. 

4. Tariffa locale n. 401 P. V.— Il diritto fisso compreso 
nei prezzi fatti per tutte indistintamente le merci nominate 
in questa tariffa, è di L. 1,224 ridotto della metà pei tras- 
porti diretti agli scali marittimi, pei quali sono computati 
nei prezzi stessi le tasse di porto e di diritto fisso degli 
stessi scali marittimi. {Ordini di Servizio n. 152 e D. 184 
corrente anno). 

Per determinare la tassa di trasporto per i colli indivi- 
sibili aventi un peso superiore alle 20 e fino alle 30 ton- 
nellate, cui la tariffa stessa non provvede, si applicheranno 
ai detti trasporti i prezzi stabilitivi fino alle 20 tonnellate 
per collo {e per ogni spedizione) aumentati del 20 0jo av- 
vertendo però che tale aumento non deve estendersi al di- 
ritto fisso. 

Per le merci ascritte a questa medesima tariffa locale, 
pesauti più di 3000 chilogrammi per collo, si dovrà de- 
trarre dai prezzi fatti la quota di £. 0.51 per ciascuna ope- 
razione di carico o scarico, quando per mancanza dei ne- 
cessarî meccanismi nelle stazioni, le parti, di conformità 
al ©° capoverso dell’ art. 100 della tariffa, abbiano & prov- 
vedere coi proprî mezzi alle operuzioni stesse. 

Si avverte che nei prezzi per S. Limbania e S. Benigno 
fuori recinto non è compresa la spesa dello scarico che è 
lasciato alle parti. 


5. Tariffe locali n, 408 e 499 P. V. — Pel trasporto dei 
pezzi e blocchi di graniti e pietre, tanto greggi che lavo- 
rati, di un peso inaivisibile superiore alle 20 e fino alle 30 
tonnellate ciascuno, si applicheranno i prezzi stabiliti in 
tariffa per i colli fino alie 20 tonnellate aumentati del 20 
Oto. previa però deduzione del diritto fisso di L. 0,204 se 
i trasporti sono in partenza da Arona, Gozzano e Varese, 
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e L. 0,102 se da Santhià (Biella) salvo ad sggiungere di 
nuovo, dopo il computo dell’ aumento, il detto diritto fisso 
al prezzo di trasporto aumentato. 


6. Spedizioni di merci di peso e dimensioni eccezionali che 
cadono sotto dl disposto dell’ art. 100 delle Tariffe e della Ta- 
riffa speciale n. 124 P. V. — Ozuiqualvolta siavi da tra- 
sportare colli di peso indivisibile superiore alle 5 od alle 
10 tonnellate. non contemplati nella nomenclatura della ta- 
riffa, oltre agli aumenti stabiliti dalle presenti norme a 
seconda dcl peso eccezionale indivisibile, sono sempre da 
applicarsi le disposizioni stabilite dalla tariffa speciale n. 
124 P. V:, quando i colli stessi siano di una lunghezza su- 
periore ai 7 metri e perciò richiedenti l’ uso di due o più 
vagoni congiunti, avvertendo che quando tali colli proven- 
gono dall’estero caricati su di un solo vagone di luughezza 
eccezionale, questo carro si considera, agli eletti della tas- 
sazione, come due vagoni congiunti. 

Valgano a schiarimento i seguenti esempi: 


a) Ad una spedizione da Pino Transito per Roma, com- 
posta di una caldaia del peso indivisibile di 14,000 kg., 
lunga metri 8,70, del diametro di metri 3, con 3500 kg. di 
accessori, il tutto caricato su di un solo vagone a 4 assi 
della portata di 20 tonnellate e della lunghezza di metri 
10; per la lunghezza è applicabile la tariffa speciale n. 124 
parte 1°, pagando pel minimo di 16 tonnellate, e pel peso 
eccezionale oltre 10 tonnellate (a termini dell’art. 100) lo 
aumento del 20 0[g sul prezzo computato. 

l'enuto conto però che il carico complessivo della caldaia 
e degli accessorii supera il peso minimo di 16 tonnellate, 
stabilito dalla tariffa speciale n. 124, alla caldaia viene ap- 
plicato il prezzo della tariffa speciale n. 75 classe 2° au- 
mentato del 20 0g, più il diritto fisso normale, ed agli 
accessori, il prezzo della tariffa «peciale n. 117 Serie A per 
5000 ky. più conveniente di quello della tariffa speciale 
n. 75 classe 2* sul peso effettivo, detraendo dai detti prezzi 
I,. 0.51 per tonnellata, quale importo dello scarico lasciato 
alla parte. 


è) Ad altra caldaia pure diretta da Pino Transito a 
Roma, del peso di 12350 kg, della lunghezza di m. 8.37, 
del diametro di m. 3,04, caricata su di un vagone di por- 
tata e lunghezza eccezionale, essendo soggetta ai disposti 
della tariffa speciale 124 e dell’ art. 100, viene invece ap- 
plicato il prezzo della tariffa generale 2° classe aumentato 
del 20 00, più il diritto fisso normale computato sul peso 
reale, a motivo che la relativa tassa, superiore al prezzo 
minimo per vagone congiunto e km. fissato dall’ art. 67, 
terzo alinea, è più conveniente per le parti in confronto 
a quello portato dalla speciale n. 124 P. V. e cioè dalla 
tariffa speciale n. 75 classe 2* aumentato del 20 0[o e com- 
putato pel minimo di 16 tonnellate. 

Quantunque le premesse norme indicano alle stazioni il 
modo di tassare le spedizioni di merci di peso e di dimen- 
sioni eccezionali, si ricorda l'obbligo alle medesime di do- 
mandare sempre preventivamente al servizio del Movimento 
e Traffico da cui dipendono, l’autorizzazione all'accettazione 
ed all’ inoitro del trasporto, e ciò pe» quelle misure pre- 
cauzionali che i Servizi Centrali ritengono necessario di 
imporre alle Ditte speditrici, per la sicurezza del carico e 
dei treni in viaggio. 

I trasporti di cui si tratta, relativamente alle dimensioni, 
dovranuo sempre essere fatti passare sotto la sagoma li- 
mite prima deli’ inoltro. 


Disposizioni relative ai trasporti dei colli di peso e di- 
mensioni eccezionali nonchè delle merci voluminose, in 
provenienza od in destinazione degli Scali Marittimi. 


Premesso che nell’ Allegato 8 alle Tariffe esiste una la- 
cuna per riguardo all’ applicazione delle sopratasse ai colli 
di peso e dimensioni eccezionali in provenienza od in de- 
stinazione degli scali marittimi, giova in proposito avver- 
tire che la quota delle tasse di porto relativa alle dette 
sopratasse, — la quale cogli Ordini di Servizio n. 152 e 
n. ]84 del corrente anno venne opportunamente separata 
dalle altre tasse accessorie, — al pari di quella del per- 
corso ordinario ferroviario, deve essere aumentata, secondo 


i i casi, del 20, oppure del 30, oppure del 40 0[0, come è 


detto nella prima parte del presente Ordine di Servizio. 

Così pure pei trasporti in vagoni congiunti, effettuati 
sotto il regime della tariffa speciale n. 124 P. V., la tassa 
minima per l6 o per 8 tonnellate e la tassa di L. 0.250 
per chilometro e per vagone di scorta devono, a seconda 
dei casi, per il tratto fra la stazione di congiunzione ‘Sam - 
pierdarena, Savona Letimbro, ecc.) e gli scali marittimi, 
essere computate in base al prezzo ed alle istanze indicate 
nei citati Ordini di Servizio. 

Si fa presente in fine alle Stazioni che l’ aumento del 50 
per Ojo fissato dall’ art. 97 delle ‘l'ariffe per riguardo alle 
merci voluminose, deve pure computarsi sulle tasse di 
porto stabilite dai ripetuti Ordini di Servizio per il tratto 
summentovato. 

Milano, 0 novembre 18380. 


Per il Direttore Generale 
G. RATTI, 


FERROVIARIE 


TARIFFE 


Il n, 17 della Raccolta ufficiale degli Atti riguardanti 
il R. Ispettorato generale delle Strade ferrate (anno 1886;, 
contiene le modificazioni nelle tariffe e concessioni speciuli, 
approvate dal ]° luglio 1885 al 30 giugno 1886. 

Esse riguardano : 

a) Modificazioni ed aggiunte alle tariffe generali dei 
viaggiatori e delle merci, ed alle condizioni di trasporto. 
5) Aggiunte e varianti nelle tariffe speciali. 
c) Aggiunte e varianti nelle tariffe lccali. 
d) Concessioni speciali. 
e) Modificazioni nelle concessioni speciali comprese 
nell'appendice 1*, allegato /, ai contratti di esercizio. 
Sf) Tariffe e loro modificazioni per le ferrovie secon- 
darie. 
L_P 
MODIFICAZIONI ED AGGIUNTE ALLE TARIFFE GENERALI 
DEI VIAGGIATORI E DELLE MERCI, 
ED ALLE CONDIZIONI DI TRASPORTO, 


1. Società proponciti. — Mediterranea d’ accordo col- 
l"Adriatica e Sicula in data 2 settembre 1885. 


Mygetto della proposta. — Modificazione dell’alinea 6° 
dell'art. 95 delle tariffe e condizioni nel senso di ammet- 
tere che i colli merci da trasportarsi a graode velccità 
possano essere accettati per la spedizione anche muniti 
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delle sole marcha e dei numeri indicati sulle richieste di 
spedizione, oltre al nome della stazione destinataria, e che 
quelli a piccola velocità possano essere accettati anche 
colle sole marche e coi numeri segnati sulle lettere di 


porto. 
3555 
159 
16 set- 


Approvato con decreto 1] settembre 1885, n, 


2. Id. Mediterranea d' accordo coll’ Adriatica, 
tenibre 1885, 

Id. Modificazione della disposizione portata dal penul- 
timo alinea dell’ art. 68 delle tariffe e condizioni proro- 
gando a due mesi il tempo utile pel ritorno a pieno dei 
recipienti spediti vuoti pei lueghi di produzione alle isole 
od all'estero oltre mare. 

NT 

* 6946 

5. Id. Mediterranea d’ accordo coll’ Adriatica, 15 set- 
tembre 1885. 

Id. Esenzione dallo aumento del 50 per cento, stabilito 
pel volums dall’ art. 97 delle tariffe e condizioni, nelle 
spedizioni dei bozzoli tanto a_ grande quanto a piccola 
velocità, quando queste, per non trovarsi nelle condizioni 
prescritte per fruire della tariffa speciale, sono soggette 
all’applicazione della tariffa generale. 


Approvato con lettera 23 settembre IN85, 


8041 
Approvato con lettera 30 settembre 1885, N. 7a 


4. Ia. Mediterranea d' accordo coll’ Adriatica 29 set- 
tembie 1885. 


Id. Modificazione della disposizione generale portata 
dall'art. 117 delle tariffe e condizioni, per le merci, giunte 
n Livorno e destinate all’ imbarco, ammettendo per esse 
la sosta gratuita di tre giorni, in conformità della faceltà 
analoga concessa alla stazione di Venezia Marittima dal- 
l'articolo 14, 2° alinea «delle tar:ffe e condizioni riflettenti 


gli scali marittimi. 
- ox 90773 
Approvato con lettera 9 ottobre 1885, N. a 
5. Zad. Mediterranea d'accordo coll’Adriatica, 7 ottobre 
1880, 
Za. Inserzione neile tariffe della voce Ziuri o frutti 
d'erba palustre in pannocchie 0 senza, ascrivendo detta 
merce alla classe IV col semplice V ed alla serie 5, della 


tariffa speciale comune n. 108 p. v. 
PI833 


Approvata con lettera 18 ottobre 1885, N. i 

6. Id. Mediterranea, 5 ottobre 1885. 

Ia. Ribasso sul prezzo ordinario dei biglietti viaggia 
giatori per le stazioni del tronco Novara-Borgosesia e per 
le provenienze o destinazioni di Vercelli. senza eccedere 
per altro i limiti della tnriffa locale in vigore sulla livea 


Capua-Napoli e Cancello-A vellino. 


Approvato con lettera 1ò novembre 1085, N. «;z 


7. Id. Adriatica d' accordo colla Mediterranea e colla 
Sicula, «1 ottobre 1885, 

Id. Aggiunta alla nomenclatura delle merci di un'ap- 
posita voce di tariffa pei « recipienti di ferro vuoti » as- 
similandoli agli effetti della tassazione, al ferro in < lavori 
non nominati » e coniprendendoli, se muniti del certifi- 
cato di arrivo, fra i recipienti vuoti di ritorno che hanno 
servito al trasporto di merci sulla ferrovie, per gli effetti 


della tassazione stabilita dall'art. 68 della tariffa. 
101515 


______ 


Approvato con lettera 17 novembre 1885, N. Tu 
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8. Zd. Mediterranea, 10 agosto 1885. 

Id. Ribasso di 49 o di 45 centesimi sul prezzo ordi- 
nario dei biglietti di 3* classe da Torino a Chieri in ser- 
vizio di corrispondenza col concessionario di vetture da 


Chieri a Castelnuovo d'Asti. 


Lo 101669 
Approvato con lettera 24 novembre 1885, N. —Gn 


9. Zd. Sicula, 19 ottobre 188). 

Id. Istituzione di una classe speciale nelle tariffe a pic- 
cola velocità in vigore nell'interno della rete Sicula per 
l'acqua dolce col prezzo di lire 0,04 a tonnelluta e chi- 
lometro e col diritto fisso di lire 020 per tonnellata, in 
luogo del prezzo di lire 0.05 e di lire 1.20 per -diritto 
fisso. 

93240 
7813 

10. 24. Mediterranea d'accordo coll’Adriatica e Sicula, 
5 gennaro ING. 

JA. Modificazione nell’ art. 1° delle condizioni generali 
per l'applicazione delle tariffe locali colla aggiunta, dopo 
le parole « delle tariffe generali » del periodo seguente: 

« Però la domanda, anche tassativa, di tariffa locale 
non applicubile, vale come domanda generica di tariffa 
speciale. » 


Approvato con decreto 1l dicembre 1885, N, 


Approvato con decreto 30 gennaio 1886, N. n 

ll. //. Adriatica d'accordo colla Mediterranea, 30 gen- 
naio 1880, 

Id. Estensione della tariffa speciale n. 54, e della lo- 
cale comune n, 204, ai trasporti di mosto, e modificazioni 
nelle disposizioni relative ai trasporti del vino e del mosto. 
Approvato con decreto 28 febbraio 1886, N. SIE 

12. 74. Adriatica d'accordo colle altre, 24 febbraio 1886. 

Id. Varianti, come appresso, nella nomenclatura delle 
merci alla voce: Truciolo o legno di salice tagliato: 

« Truciolo di legno di salice, naturale o tiuto, per la 
fabbricazione di treccie da cappelli e di altri simili lavori » 
Classe 4 V, e aggiunta nella stessa nomenciatura delle 
voci seguenti: « ‘Truciolo di legno comune, classe 6 V: 
Bruciolo o tacchio di legno (Vedi Truciolo) ; Tacchio o 
bruciolo di legno (vedi 7’7uci0/0) » comprendendo inoltra 
la voce truciolo di legno nell'elenco delle merci infiam- 
mabili di ]}" categoria. 


0071 
Approvato con decreto 14 marzo 1886, N. 


13. Za. Mediterranea d'accordo coll’Adriatica, 9 marzo 
1886. 

Ia. Proroga ad otto giorni del termine per la sosta 
gratuita delle traverse nella stazione di Livorno marit- 


tima, che per le altre merci in genere con lettera 9 ot- 


Dia 9773 
tobre 1885, n. ECSETO 
1) 


era già stato consentito a tre giorni, 


a modificazioni della disposizione generale portata dall’ar- 


ticolo 117 del regolamento tariffe. 

Approvato con lettera 15 marzo 1856, N. i 

14. Zd. Mediterranea, 3 aprile 1886, 

Id, Applicazione agli scali marittimi di Torre Annun- 
ziata e Custellamare della stessa tariffa già in vigore per 
gli scali di Genova, Savona e Venezia, che è quella por- 
tata dall'allegato VIII delle Tariffe e Condizioni. 

15359 


Approvato con lettera 9 aprile I8S6G, N. — us 


e degli interessi materiali —_ 895 


15. Z4. Adriatica, 12 aprile 1886. 

Za, Aggiunta della nota seguente nei quadri delle vi- 
genti tariffe, speciale comune Db. 101 e locale D. 201 per 
la voce: « Crusca o cruscherello, detto anche tritello. » 

« (1) I prezzi stabiliti nella presente tariffa sono ap- 
plicabili anche alle spedizioni a carro completo di sola 
crusca o cruscherello di peso non inferiore a sei tonnel- 
late per carro della portata di otto tonnellate, o paganti 
per tal peso minimo. » 

13256 


Approvato con decreto 30 aprile 1886, N. 


16. /4. Mediterranea, 18 maggio 1886. 

Id. Interpretazione estensiva dell’ art. 68 delle tariffe, 
collo ammettere fra i recipienti spediti vuoti a caricare 
uva, mosto, ecc., anche le botti inviate pel carico delle 
vinacce da servire per la distillazione dell'alcool, 


2023 


Approvato con lettera 30 maggio 1886, N. 7 


(Continua). 


LE FERROVIE 


DEL 


SETTIMO, SPLUGA E MALOGGIA-LANDECK 


Nel Monitore del 1° luglio 1885 abbiamo dato ospita- 
lità ad un articolo dell'ing. Guido Parravicini, col quale 
egli prendeva in esame e severamente giudicava un pro- 
getto dell'ing. Giuseppe Vanossi, intitolato Za Z'errovia 
del Setlimo, variante bassa. 

A confutare le critiche, dell'egregio suo contradditore, 
il Vanossi pubblicò un nuovo opuscolo dal titolo qui sopra 
enunciato, opuscolo che fu oggetto di un ragionato arti- 
colo per parte di un rispettabile diario estero, l'A//gemeinen 
Fremdenblatt, che noi crediamo necessario di riprodurre, 
sia per dovere d'imparzialità nella disputa fra i due egregi 
avversari, e sia per l'argomento che tanto davvicino in- 
interessa 11 nostro paese. 

Ecco quanto scrive il detto giornale: 


Sotto questo titolo l’ antico provato campione di una 
ferrovia alpina orientale, l'ingegnere italiano Giuseppe Va- 
nossi, pubblica un confronto molto interessante dei sud- 
detti tre progetti di ferrovia ulpina, compilato sopra studî 
fondati e precisi. 

Vanossi appartiene notoriamente fino dal 1863-64 al uno 
di quegli ingegneri, che dall’ impresario milanese Vanotti 
per incarico della Provincia di Milano venivano scelti per 
studiare il passaggio con ferrovia della catena delle Alpi 
Retiche, tanto in direzione dello Spluga e della valle del 
Hinterrbein, quanto nella direzione del Settimo e dell’O- 
berhalbatein. Nella gara col Gottardo e il Lucomagno venne 
allora prescelta, la direzione dello Spluga, benchè fin d’al- 
lora gli ingegneri, che avevano studiato la linea del Set- 
timo, accordassero a questa la preferenza incondizionata. 
-Imperocchè nello stato in cui allora trovavasi la tecnica 
non si osava di proporre per il Settimo un tunnel così 
lungo come per lo Spluga e si era contenti di far rilevare 
che la linea del Settimo sarebbe stata assai più favorevole 
e meno costosa. Da allora siamo invecchiati di un quarto 


di secolo, durante il qual tempo la tecnica ha fatto grandi 
progressi; nominatamente poi le esperienze fatte sul Got- 
tardo e sull’ Arlberg hanno provato che il traforo delle 
grandi gallerie è uno dei mezzi più favorevoli e propor- 
zionatamente meno costosi che si offrono nella costruzione 
delle ferrovie di montagna. 

Vanossi perciò non ba ssitato a riprendere il progetto 
trascurato e a studiare la linea del Settimo dal punto di 
vista di un più lungo tunnel. Il suo tunnel comincia sopra 
Stampa in Pregallia e giunge fino a Savognino; ha sotto 
Stalvedro un pozzo, e per le condizioni geologiche e per 
la più facile ventilazione è molto più agevolmente esegui- 
bile del tunnel dello Spluga. La novità dell’ idea ha sor- 
preso il pubblico che giudica le cuse superficialmente, e 
poichè un paio di aspiranti rivali in Italia settentrionale 
si scagliarono nddosso a questo progetto con frivoli motivi 
e pretssti patriottici e si costituirono in un preteso Co- 
mitato dello Spluga, la questione del Settimo rimase tra- 
scurata, e financo le autorità cantonali del Grigione si 
souo lasciate stranamente inganuare al punto da credere 
che in Italia assolutamente non si volesse che il tunnel 
dello Spluga e la direzione di Campodolcino e Valle San 
Giacomo, e che si abborrisse da ogni altra soluzione della 
questione della ferrovia alpina orientale da Chiavenna a 
Coira. Ci rallegriamo quindi di vedere, nel nuovo opuscolo 
di Vanossi, una risposta tanto fondata quanto coscienziosa 
ugli avversari del Settimo, e di vedere altresì da parte 
dell’ Italia apprezzata la linea del Settimo dal punto di 
vista degli interessi italiani. 

Questo studio comparativo contiene una quantità di det- 
tagli tecnici e di solide dimostrazioni, che noi qui pon 
possiamo riprodurre. Le spese di costruzione sono per am- 
bedue linee valutate al disopra della misura normale, come 
avviene con Vanossi, che fa sovente i suoi calcoli secondo 
gli antichi prezzi unitari italiani. 

Noi lasciamo ai tecnici le eventuali osserzazioni a questa 
parte dell'opuscolo. Per oggi ci accoatentiamo di riprodurre 
letteralmente le conclusioni del Vanossi che suonano così: 

« Confronti fra lo Spluga, proposto dall'ing. Parravicini € 
il Sellimo. 

« La linea del Settimo, variante bassa, è preferibile a 
quella dello Spluga, proposta dall’ing. Parravicini pei se- 
guenti motivi: 

1° Offre una lunghezza di esercizio minore di chilo- 
metri 24,420; 


2° La falda della Pregallia, scelta per lo sviluppo della’ 
ferrovia del Settimo, si presenta in assai migliori condi- 
zioni della opposta seguita dalla linea dello Spluga; 

3° Il costo complessivo dello Spluga sarà superiore a 
quello del Settimo; 

4° Lo scavo del tunnel dello Spluga, in causa della 
temperatura ed umidità interna presenterà molto maggiori 
diflicoltà di queilo del Settàmo; 


5° Anche durante l’esercizio, nel tunnel dello Spluga 
s’incontreranuno maggiori diffieoltà, per la temperatura in- 
terna più alta che nel Settimo, e per la mancanza del 
pozzo nel punto culminante, per cui sarà meno attiva la 
ventilazione; 


6° La linea del Settimo, internandosi molto più pella 
Valle Pregallia della linea dello Spluga, si accosta mag- 
giormente nll’ Engadina che è un centro importantissimo di 
consumo e ormat la più frequentata stazione alpina, 
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La linea del Settimo favorisce così essenzialmente la 
linea del Maloggia attraverso l’Engadina per Landeck; 

* Una linea del Settimo più elevata e a scartamento 
ridotto, secondo il progetto Bichli può al più essere con- 
siderata come una ferrovia di interesse locale, mentre il 
progetto del Settimo a sistema ordinario, con tunnel si- 
tuato più in basso, serve assai meglio non soltanto al 
commercio interno locale, ma nel più alto grado al com- 
mercio internazionale, in doppia direzione assai propizia 
all’Italia, e le serve altrettanto bene nei rapporti strategici. 


II 


Un paio d'anni fa Vanossi fece la proposta di perforare 
il Settimo con più lungo tunnel, e di dividere questo in 
due metà, scavando tra esse (presso Stalvedro) un pozzo 
di 428 merri. Il tunnel entrerebbe nel monte presso Vico- 
soprano e ne sortirebbe presso Savognino, ed avrebbe una 
lunghezza da Vicosoprano fino al pozzo di Stalvedro di 
chilometri 15 1{2 con una salita del 15 per mille, e dal 
pozzo a Savognino una lunghezza di chilometri 12.8 con 
uno discesa dell’'8 per mille. La lunghezza totale del tunnel 
raggiungeva così i 26 chilometri. 

Contro questa proposta sorse l’ing. Parravicini con un 
articolo nel Monttore delle strade ferrate, propugnando la 
linea dello Spluga con un tunne! di soli 20 chilometri. 

Vanossi col suo nuovo opuscolo risponde punto per punto 
a quell’articolo. Egli comincia col dimostrare che la mag- 
gior parte degli ingegneri competenti hanno dichiarato che 
la direzione del Settimio presenta maggiori vantaggi di 
quello dello Spluga. Così, il già R. commissario delle fer- 
rovie Alta Italia ed ora ingegnere capo della Proviucia di 
Milano Ulisse Salis, l'ing. Agudio, il Milesi di Bergamo, 
Bignami, Daina, Vagossi e Biichli. Tutti questi giudizi, 
favorevoli al Settimo degli ingegneri italiani pare che non 
siano noti a Coira e a Berna. L'opinione pubblica con una 
confidenza superficiale si gettò ripetutamente nelle braccia 
delle affermazioni del Parravicini, e parve volesse quasi 
ciecamente sacrificare i più vitali interessi del puese per 
amore di una sola voce di giornale, 

Vanossi ora dichiara che il Settimo può essere conside- 
rato un passo italiano altrettanto quanto lo Spluga. Di- 
pende soltanto dalle condizioni che si porranno alla So- 
cietà intraprenditrice. Il passo è lontano dal confine sol- 
tanto 10 chilometri, e può essere occupato militarmente 
con maggior celerità che lo Spluga, e ne hu la stessa im- 
portanza. Inoltre saranno così già costrutti 30 chilometri 
della ferrovia trasversale per Landeck. Questa seconda fer- 
rovia alpina, tanto importante per Milano, Torino e Ge- 
nova, promoverebbe e in parte assicurerebbe il collega- 
mento coll'Engadina. 

Parravicini crede che l’Austria non concederà mai questa 
linea. Vanossi risponde: Già da 12 anni l’ Austria ha di- 
chiarato alla Baviera di assumersi la linea per Parthen- 
kirchen, e nel proprio interesse eseguirà il progetto di 
una ferrovia da Landeck a Merano; cosicchè si otterrà fa- 
cilmente l’allacciamento presso Finstermùnz. 

Parravicini sostiene poi che il Settimo è 12 chilometri 
più lungo. Vanossi risponde che da Chiavenna a _Vicoso- 
prano e da Fùrstenau a Savognino Ja pendenza quasi co- 
stante è del 25 per mille. All’ incontro sullo Spluga le 
pendenze sono variabili e raggiungono fino il 40 per mille, 
per il che possono percorrerle soltanto treni di minore 
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lunghezza e minor peso. L'esercizio di una ferrovia costa 
tanto più quanto maggiori ne sono le pendenze. Questo 
più costoso esercizio deve essere cumpensato nel calcolo 
delle tariffe- Ciò avviene universalmente mediante la cal- 
colazione dello sviluppo chilometrico, da che deriva la lun- 
ghezza virtuale ossia di esercizio di una linea, in contrap- 
posto colla lunghezza reale. Per tal modo la linea dello 
Spluga è appunto più lunga del Settimo. 


Lunghezza reale viriuale 
Spluga . . ChilL 95,615 — Chil. 213,768 
Settimo . . » 110,981 — » 189,348 


dunque il Settimo in rapporto alle spese di esercizio è di 
chilometri 24.420 più breve dello Spluga. Nelle spese di 
costruzione si considera naturalmente la lunghezza reala, 
ma in quelle di esercizio, come nel calcolo delle spese di 
trasporto, si considera la lunghezza virtuale. 

Il Settimo può concorrere col Gottardo e l'Arlberg, come 
col Brennero e la Pontebba, tanto da Trieste e Venezia, 
quanto da Genova, Torino e Milano, per Rorschach, Ro- 
monshorn e Bregenz, ovvero Zurigo, ecc. 

Vanossi viene poi a parlare della lunghezza del tunnel. 
Parravicini dice che un pozzo è un nonsenso: non ve n’ha 
nè al Gottardo, nè al Cenisio, nè all’Arlberg. Vanossi ri- 
sponde che là non se pe fecero, perchè i pozzi sarebbero 
divenuti troppo profondi e non avrebbero perciò affrettata 
la costruzione. Per il Settimo è un’altra cosa: la massa 
sopra il tunnel non è tanto alta. Anche per il Sempione 
si sono proposti due pozzi e Parravicini dovrebbe saperlo, 
egli che appartenne al Comitato milanese. 

Vanossi dè quindi alcune notizie sulla costruzione dei 
pozzi in Montagna, e descrive il modo di estrazione del 
materiale per raggiungere quattro punti d’attacco; dice poi 
come può essere introdotta l’aria, ecc.; onde i lavori ab- 
biano a procedere più celermente. Parla poi delle mac- 
chine adoperate all’ Arlberg e dei progressi colà ottenuti. 
L’acqua che, secondo il Parravicini, dovrebbe mancare sul 
Settimo, vi è più abbondante che sul Gottardo, il Cenisio 
e l’Arlberg. Dappertutto si dovettero fare dei bacini arti- 
ficiali; sul Settimo, coi laghi di Gravasalvas, Cavlocer, 6 
Morters si hanno ipvece buoni bacini naturali: 


III. 


Per quanto concerne Ja lunghezza del tunnel, Vanossi 
enumera altri più lunghi tunnel e ricorda che un progetto 
del Lucomagno proponeva un tuunel di 30 chilometri e 
quello di Calais-Donores uno di 48. 

La temperatura durante la costruzionè e dopo opina Va- 
nossi che, secondo le furmole stabilite pel Gottardo dal 
prof. Stapff di Berlino, sia pel Settimo calcolata ad un 
massimo di soli gradi 27,5, mentre per lo Spluga si ele- 
verebbe verosimilmente a gradi 34,7, in causa della so- 
vrastante più alta giogaia. Nell’Arlberg si ebbero 21 gradi, 
al Gottardo 30 ed ora 19, al Moncenisio 29; al Sempione 
si calcolano 36 gradi e al Montebianco 53. 

La ventilazione del tnnnel durante l' esercizio, Vanossi 
crede di raggiungerla mediante il pozzo e le maggiori 
pendenze del tunnel da ambe le parti. Quando non bastasse 
si potrebbero stabilire focolai di aereamento come si usa 
in molte tniniere, per rinvovare l'aria più rapidamente. 

A pagina 103 segaono alcuni confronti geologici tra il 
Settimo e l’Arlberg, e calcoli di spese. Al Settimo la na- 
tura della roccia è granito e gneis. Questa roccia dura 


non costituisce però ormai alcun ostacolo al perforamento: 
all’ incoutro ip conseguenza di ciò si potranno verosimil- 
mente omettere in gran parte i rivestimenti del tunnel. 
Il Settimo nel suo complesso è geologicamente migliore 
dell’ Arlberg. 

Le spese vengono calcolate a 96 milioni di lire, e cioè: 
per ogni chilometro dell’ intiera linea lire 926,000, del 
tunnel lire 2,500,000, della linea senza tuanel lire 411,500 
(costo certamente assai elevato). 

Noi credemmo di dover comunicare anche questi estratti 
dell’interessantissimo e scientifico opuscolo, dopo di averne 
riassunto le conclusioni nell’ articclo precedente. Queste 
ben fondate ragioni di un tecnico coscienzioso, se anche 
meno abile scrittore, fanno certamente sopra ognuno una 
favorevole impressione in confronto dellu leggiera e sen- 
tenziosa polemica giornalistica di Parravicini. 

Ma ognuno si persuaderà assai più, che le attuali que- 
stioni d’una ferrovia attraverso le Alpi retiche sono state 
finora troppo poco studiate, specialmente da parte delle 
autorità cantonali e federali; pè si può a meno di provare 
inquietudine, vedendo come si nia proceduto senza un 
piauo e giudicato senza criterio nella questione delle fer- 
rovie dei Grigioni. Eppure si tratta dell’avvenire e di im- 
portanti interessi dell’intiera Svizzera Orientale, anzi del 
definito assestamento della rete ferroviaria di tutta la 
Svizzora. 

Al presente (per fortuna, vorremmo dire) il tracciato non 
è stato incomibciato in alcun luogo; colla necessaria ri- 
flessione e con opportuno riguardo, nou ai soli interessi 
di campacile, ma a quelli dell’ intiero paese può essere 
combinata una rete ferroviaria, che serva a tutte le parti 
del paese e che nel tempo stesso possa divenire della più 
alta importanza per il commercio internazionale. Ma è ur- 
gente di esaminare profundamente la cosa e di ponderare 
a Berna, che soltanto una ferrovia nel senso sopra indi- 
cato può giovare ul paese. 

I riguardi personali e locali dovrebbero anzitutto essere 
a Berna lasciati da banda, e vi si dovrebbe nnicamente 
essere animati dal pensiero che non si possono abbando- 
nare commercialmente, le valli subalpine dei Grigioni, nè 
gividerle da ogni interna comunicazione col proprio paese. 

Dal puoto di vista svizzero la ferrovia del Settimo me- 
rita perciò sopra tutte la più alta considerazione. Impe- 
rocchè coi sopra citati studî di Vanossi non è naturalmente 
chiusa la via a nuovi esami e alla continuazione dei pre- 
cedenti progetti del Settimo. 

Secondo il progetto del 1863 si era preveduto un tunnel 
di soli 14 chilometri e la ferrovia sarebbe tuttavia piena- 
mente capace di concorrenza ed esistenza, in particolare 
dopo che si è prodotto un così rilevante aumento nel 
commercio, qual'è quello della or fiorente Engadina. Una 
ferrovia secondo quel progetto, ma con tunnel ad un solo 
binario, come recentemente è stato progettato per il Sem» 
pione, potrebbe costare al più 60 o 70 milioni; una somma 
che si potrebbe agevolmente raccogliere mediante i sus- 
sidt conseguibili dalle parti interessate e colle attuali con- 
dizioni del denaro. D' altra parte noi dovremmo ritenere 
come un madornale errore l’ abbandono delle valli subal- 
pine dei Grigioni per la lusinga di alcuni milioni di suse 
sidio da parte dell’Italia. 
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Sappiamo che le istanze fatte dalla Società eser- 
cente la rete Mediterranea per un aumento nella do- 
tazione dei carri da merce, le quali furono personal. 
mente rinnovate dal comm. Massa in occasione della 
ultima sua gita a Roma, non sono rimaste senza frutto. 

Il Ministero dei lavori pubblici avendo trovato di 
poter per ora disporre di 1,290,000 lire circa da ag- 
giungere al fondo per acquisto del materiale rotabile 
destinato alle linee complementari, la Società si af- 
fretto a proporre che delta somma venga impiegata 
nell’ acquisto di 340 carri, quale primo acconto sui 
3400, dimostrali necessari entro il venturo anno. 


_E a sperarsi che d’ accordo fra Governo e Società 
st trovi presto il modo di soddisfare pienamente a 
questo urgente ed assoluto bisogno. | 


>< 


Come abbiamo annunciato nel precedente numero, 
ieri, 16, ebbe principio la consegna ufficiale delle 
linee componenti la IRete Mediterranea per parte della 
Commissione, della quale, come è noto, è Presidente 
l'on. Baccaripi. Fanno parte della Commissione, oltre 
il detto on. Presidente, i signori ing. Bussi pel Go- 
verno, Mantegazza e Colombo per la Società esercente 
e l'ing, Malusardi in qualità di segretario. 

La Commissione è partita ieri‘ mattina da Torino 
con treno speciale, iniziando le consegne dalle linee 
Torino-Susa e Bussoleno-Modane; quindi proseguirà 
per le linee Torino-Torre Pellice, Torino-Cuneo-Sa- 
luzzo e di ‘seguito per le altre del Piemonte. sulle 
quali preme siano esaurite prima del sopraggiungere 
delle nevi. 

Ci consta poi che delle consegne continuerannu 
per una quindicina di giorni, dopodichè le medesime 
saranno sospese, onde lasciar tempo ai lavori di re- 
visione ed alle operazioni inerenti al definitivo licen- 
ziamento dei quadri di constatazione delle linee per- 
corse in questo primo periodo. Dipenderà quindi dagli 
impegni dei singoli membri della Commissione il 
fissare la data per riprendere la consegna delle lince 
del secondo periodo. 


>< 


Essendo completamente ultimati i lavori del tronco 
della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, compreso fra Co- — 
lorno e la stazione di Mezano Rondani. venne nomi-. 
nata la Commissione governativa che dovrà procedere 
alla visita di ricognizione del tronco stesso, per po- 
terlo aprire al pubblico servizio. 

Sappiamo che incaricati della visita sono: il R. Ispet- 
tore capo del Circolo ferroviario di Bologna cav. Piz- 
zini, ed il direttore tecnico governativo della predetta 
linea cav. Galli. 

Alla visita interverranno anche i rappresentanti 
della Societa delle ferrovie Meridionali che deve eser- 
citare il tronco di che lratlasi. 

Astrazione fatta dal tronco Piadena-Brescia, i cui 
studi si stanno completando a cura della Società pre- 
detta, della linea Parma-Brescia rimarrebbe in lacuna 
Il tratto corrispondente al passaggio del Po, il cui 
ponte è oramai ultimato. 
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Puossi quindi ritenere per certo che ai primi del 
prossimo anno potra effettuarsi l'esercizio senza in- 
terruzione da Parma a Piadena. 


<< 


Sappiamo che la Societa delle strade ferrate del 
Mediterraneo ha presentato al R. Ispettorato generale 
delle Strade ferrate una proposta concreta per la 
esecuzione a prezzo fatto del tronco da Sparanise a 
Nessa Aurunca della linea Sparanise-Goeta. 

La Socielà predetta si è dichiarata disposta ad 
assumere la costruzione del tronco, il quale misura 
la lunghezza di m. 14,020 per la somma a corpo di 
L. 6,105,000, 

Unitamente alla detta proposta la Società ha pre- 
sentato all’ esame governativo lu studio di una va- 
riante avente lo scopo di migliorare le condizioni di 
esercizio senza eccedere troppo È limiti della spesa. 

Colla variante st ridurrebbero Ie pendenze massime 
del 27 per mille al 15 e le curve di raggio minimo 
da 250 a m. 500, non senza tener conto di un accor- 
ciamento di linea di m. 1220 e di una minore altezza 
da superare di m. 602.42. 


>< 


La Direzione generale delle Strade ferrate del We- 
diterraneo ha chiesto al Ministero dei lavori pubblici 
di essere autorizzata ad applicare al materiale mobile, 
che fa servizio cumulativo colle ferrovie del Gottardo 
ed a quello destinato al treni diretti della linea Mi- 
lano-Chiasso, gli apparecchi per il riscaldamento a va- 
pore. Il sistema da adottare è quello stesso che verrà 
seguito dalle ferrovie del Gottardo, che è quello Haog, 
che preleva il vapore direttamente dalla locomotiva 
che è riconosciuto assai conveniente per la facilità di 
applicazione e per la poca spesa che esso*richiede, 


>Qqu 


La Società delle ferrovie Meridionali ha assicurato 
1 IR. Ispettorato generale delle Strade ferrate che ha 
dato le disposizioni occorrenti perche venga solleci- 
tamente allestito il progetto dettagliato pel “tronco da 

San Felice ad Ostiglia della linea Bologna-Verona. 

À proposito di uesta linea, sappiamo che la spesa 
preventivata per | impianto della stazione d' incrocio 
della linea stessa. con quella da Suzzara a Ferrara, 
giusta 1 concerti presi fra le parti interessate, rileva 
a L. 435,000. | 

SÈ 

La relazione del Consiglio d'Amministrazione della 
Sociela per le S. F. del Mediterraneo all’ Assemblea 
generale degli azionisti, che deve aver luogo il 21 
corrente, sì compone di quattro parti distinte, Vi ha 
per prima una breve introduzione, in cui si discorre 
della costituzione e dell’ oggetto della Societa, spie- 

vando i provvelimenti adollali nei primi mesi del- 
Î esercizio affinche il passaggio dall’ antico al nuovo 
ordinamento, passaggio che implicava una vera rivo- 
luzione ferroviaria, potesse aver luogo senza scosse 
e senza che il pubblico avvertisse irregolarità di ser- 
vizio od altri inconvenienti. Segue il capitolo sul 
Vesercizio, in cui si tratta det prodotti. del sl 
delle taritfe, del materiale ruotabile, degli orari 
dell'andamento dei treni. Viene poi un capo nile 
costruzioni, che espone dillusamente quanto la eta La 
fece per organizzare Il servizio delle costruzioni 


trovarsi in grado di assumere tutti quegli incarichi 
che il Governo ha creduto finora e credera in seguilo 
di aftidarle, relativi alla costruzione della rete com- 
plementare. Da ultimo un apposito capitolo illustra 
le risultanze del bilancio. 

Noi ne cominceremo nel prossimo numero la pub- 
blicazione. | 

>< 


Ci informano da Venafro che, qualora la stagione 
lo permetta, nel corrente mese saranno incominciati 
gli studì in campagna per il secondo tronco della 
ferrovia Isernia-Campobasso compreso fra Boiano e 
Castelpetroso. 

>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, tenulo conto 
delle modificazioni suggerite dal Consiglio superiore 
dei lavori pubblici, possa essere approvata la tran- 
sazione convenuta coll'appaltatore G. Piazza relativa 
a maggiori compensi chiesti per la ultimazione dei 
lavori del tronco dalla stazione al porto di Licata 
della ferrovia Catania-Licata. 


>< 


Le pioggie torrenziali, insistenti, di questi ultimi 
giorni causarono disastri e cuasti rilevanti alle nostre 
ferrovie e specialmente ad alcune della Rete del Me- 
diterraneo. Omettendo: di narrare i dettagli e gli epi- 
sodi dolorosi per vittime umane che si connettono 
colla rovina di manufatti e di materiale, gia rife- 
riti con ditfusione da tutti i giornali, ci linntamo ad 
accennare per sommi capi le lince danneggiate e lo 
stato odierno delle medesime: 


Linea Novara-Luvino. — Fra le Stazioni di Luvino 
e Portovaltravaglia cadde il giorno 11 una frana in 
trincea Garmignano ; il 13 la circolazione era rista- 
bilita. 

Linea Savona-Bra. — Fra Saliceto e Cengio si chb- 
bero guasti al ponte Bormida: interrotta la circola- 
zione V' 11, il 12 si faceva trasbordo, il 13 era riat- 
livato il servizio. Fra Ceva e Castellino per rottura 
del ponte sul Tanaro fu pure impedita la circolazione 
nella giornata dell’ 11; il 12 si cominciò e continua 
tuttora it trasbordo. 

Linea Mortara-Casale. — Fra Castel d’ Agogna e 
Mortara per caduta del ponte Roggia la circolazione 
e interrotta dal 12; il 13 si cominciò a fare trasbordo, 

Linea Casale-Asti. — Una corrosione dell’ argine 
fra Castelallero e Tonco obbligo il giorno 11 a far 
trasbordo, ma l'indomani era già riattivata la circo- 
lazione. 

Linea Milano-Alessandria. — Si ebbe il cedimento 
di una scarpa per Olevano e Valle el’ inondazione 
del Terdoppio fra Mortara e Vigevano. Non rimane 
altro inconveniente pel servizio dei treni che un ral- 
lentamento su quest'ultima tratta. 

Linca Vercelli-Pavia. — Fu inondata la linea tra 
Mortara e Nicorvo: l'interruzione rimase limitata al 
giorno 12 e il servizio fu tosto ristabilito. 

Linca Milano-Torino. — Per la caduta del ponte 
Cerano fra Novara e Trecate si dovette far trasbordo 
durante i giorni 11 e 12, ma nel pomeriggio di questo 
la circolazione poté riatlivarsi. 


Linea tiullarate-Luveno, — Per frane in trincea di 


- Malgesso, fra Besozzo è Ternate, il servizio fu intere 


sal 


tuiini 
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rotto a partire dal 10; cominciando dal 15 si stabili R calotta m. 37; cunetta dello strozzo m. 44.70; strozzo 


il trasbordo. 


Linea Ivrea-Aosta. — La caduta di un masso gra- 
nilico fra Montjovet e St. Vincent obbligò a trasbordo 
nella giornata dell’ 11; il 12 la circolazione era ri- 
stabilita. 


Linea Genova-Ventimiglia. — È quella che sofferse 
più di tutte, per la caduta di sei manufatti: la cir- 
colazione fu sospesa col giorno 11, ma a partire dal 
16 pote riattivarsi il servizio con trasbordo mediante 
vetture fra Ceriale ed Alassio. 

Linea Casale-Valenza. — Sono minacciati tre ma- 
nufatti fra Casale e Borgo San Maurizio, ma finora 
non si ebbe altro inconveniente che il rallentamento 
dei treni. 


Linee Pisa-Roma e Livorno-Colle Salvetti. — Fu- 


rono interrotte per inondazione solo per alcune ore 
del giorno 1]. 


Linea Castagnole-Asti. — Per pericolo del ponte 
sul Tanaro fra Castagnole e S. Murzanotto ha luogo 
rallentamento di troni. 


>< 


Nella notte dall'8 al 9 corrente si è verificata una 
nuova piena del fiume Taro, la quale raggiunse me- 
tri 3.50 su magra sotto Fornovo. Essa arrecò nuovi 
danni ai lavori della linea Parma-Spezia, riaperse 
delle Dreccie nei muri ultimamente chiusi, ne allargo 
altre, ed asportò ancora tre ponti del tram in ser- 
vizio dell’ impresa Valentini. Anche gli altri torrenti 
furono in piena. La difesa della galleria del Borgallo 
verso Parma resistette assai bene. 

Contemporaneamente un uragano fortissimo scate- 
navasi nella valle del Magra. Il torrente Verdesina 
invase e disordinò il cantiere Guinadi della galleria 
del Borgallo ed entrò in questa fino alla progressiva 
350. Magra raggiunse a Bargoni metri 5,80 sulla 
magra; asporto oltre metà dei rivestimenti falti con 
sacchi ai quarti di cono del ponte, sicché sì- provvide 
tosto per una gellala di massi. 

Un'altra piena nella giornata del 10. La diga per 
la presa d'acqua sul Verde fu asportata e la perfo- 
razione meccanica si trovo interrotta. 


>< 


A causa della persistenza delle pioggie i lavori di 
costruzione del 2° e 3' tronco della linea da Cuneo a 
Mondovi progredirono durante lo scorso mese di ot- 
tobre con lentezza. Nessun danno ebbero a risentire 
le opere d'arte, e specialmente i ponti in causa delle 
grosse piene dei rispettivi torrenti, prodotte dalle 
forli persistenti pioggie. Sul 4° tronco i lavori di 
sterro e rinlterro continuarono a rimanere sospesi per 
tult5 il dello mese. Proseguirono in economia i la- 
vori di scavo e di rivestimento della galleria di Mon- 
dovi, Le condizioni dello scavo si mantennero dap- 
prima buone; dappoi si manifesto una abbondante fil- 
trazione che fece capire la presenza di un nuovo ed 
importante strato di rena. Cio fu causa di un sensibile 
rallentamento nello scavo causato dalle molte pre- 
cauzioni che si devono prendere onde impedire che 
si producano della frane. 

Il progresso ottenuto nei lavori nel mese d'ottobre 
fu il seguente: 


Scavo. — Piccola sezione m. 35; allargamento in 


e piedritti m. 51.50; 


Murature. — Rivestimento in calotta m. de ; rive- 
stimento dei piedritti m. 53. 

Alla data del primo corrente le scavo in piccola 
sezione d'avanzamento della galleria aveva raggiunto 
m. 620. 

>< 


Nella seduta del Comitato d’Amministrazione delle 
S. F. del Mediterraneo, tenutasi il 12 andante, ven- 
nero, fra gli altri, approvali.i seguenti contratti : 

Colla Societa nazionale delle Ufficine di Savigliano 
per fornitura carri coperti a due assi per trasporto 
merci e bestiame. Importo L. 395,297.50; 

Colla Ditta Chiappo Giuseppe di Torino per forni- 
tura di m. 15,000 stoffa di crine per vetture di 
1* e 2° classe. Importo L. 68,900; l 

Colla Ditta Ansaldi Michele di Torino per fornitura 
viere d'acciaio per tubi bollitori. Importo L. 21,000; 

Colla Ditta Barbieri eGaetano e C. di Castelmaggiore 
per fornitura piattaforme girevoli del diametro di 
m. 8.00. Importo L. 47,485.45; 

Colla Ditta Friedrich Krupp di Essen per fornitura 
assi montati per carri e carrozze. Importo L. 67,046.23; 

Colla Ditta Gaetano Barbieri di Castelmaggiore per 
fornitura gru da pesi fisse, della portata di 6 tonn. 
Importo L 63,7:09.04; 

Colla Società nazionale delle Officine di Savigliano 
per costruzione e posa di 5 impalcature metalliche 
sul tronco d' allacciamento della stazione centrale al 
porto di Napoli. Importo L. 40,000; 

Colla Ditta John Cockervill di Seraing (Belgio) per 
fornitura assi a gomito per locomotive, Importo lire 
17,050: 

Colla Societa anonima metallurgica Tardy e Benech 
per fornitura ferro di Svezia in barre. Importo lire 
16,740; 

Colla Ditta Augusto Courtial di Torino, per forni- 
tura fontane isolate complete e tubi speciali per con- 
dotte d'acqua. Importo L. 16,125. 


>< 


Approvazioni di spese per lavori pervenute dal R. 
Ispettorato alla Direzione generale delle Strad® fer- 
rate del Mediterraneo : 


L. 600 per costruzione rampe d’ accesso al pas- 
saggio a livello al km. 14,277 del tronco Ballipaglia- 
Agropoli; 

L. 23,000 per l' esecuzione dei lavori di comple- 
tamento della chiusura della stazione di Roma; 

L. 2,580,32 per modificazioni ed aumenti di locali 
nel deposito locomotive alla stazione di Napoli; 


>< 


Dalla Direzione del Mediterranco venne aperta la 
gara pei lavori di chiusura della stazione di Roma 
fino al Tre Archi. Importo L. 21,000. 


>< 


Dal R. Ispettorato è pervenuta alla Direzione del 
Mediterraneo l’ autorizzazione di aggiudicare definiti- 
vamente alla Ditta Coronelli Antonio di Roccella Jo- 
nica le opere murarie per la costruzione del ponte sul 
torrente Novito. 


> 
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Come abbiamo promesso nel Monifore della scorsa 
seltimana, diamo qui di seguito le principali infor- 
mazioni tecniche intorno al progetto di massima stu- 
diato dalla Società delle strade ferrate Meridionali, 
per incarico della provincia di Campobasso, per una 
ferrovia a scartamento DICICONIO: tipo 1° da Lucera 
a Campobasso. ——. 

La lunghezza della nuova linea risulta di m. 69,388, 
' secondo ta perizia: sommaria annessa al progetto 
la spesa occorrente per la sua esecuzione, compreso 
l'interesse. del capitale: durante la costruzione, e com- 
putato il materiale. mobile, rileva a L. 33,728,000, 
ciò che corrisponderebbe ad una spesa media chilo- 
metrica di L. 488,000. 

Le stazioni e fermate situate lungo la linea sono 
quelle di Carignano, Motta e Volturino, Volturara è 
San Bartelomeo, San Marco La Catola, Gambatesa e 
Celenza, Iiccia e Pietracatella, e di Campodipietra. 

I paesi che concorrono alle preaccennate stazioni 
e fermate formano una popolazione complessiva di 
70,000 abitanti, non tenuto conto delle città estreme 
di linee che ne contano 28,000. 

Su di questa linea dovranno perforarsi n. 16 gal- 
lerie: di queste la più importante è quella che dalla 
valle Fiumara Volturino passa alla valle  Catona, la 
di cui lunghezza sarebbe di m. 5150, quasi totalmente 
in pendenza del 20 per mille; vi ha poi una galleria 
di m. 1100 ed un'altra di m. 1000. Le altre tredici 
hanno lo sviluppo totale di m. 1740. 

Le opere d’arte principali sono le seguenti: un 
ponte sul fiume Fortore a travate metalliche in tre 
campate della luce ognuna di m. 59; cinque ponti n 
ferro di m. 30 ognuno, sul torrente Tapino; un ponte 
sul torrente Fiumarello della luce di m. 20; due ponti 
di m. 10: uno sul torrente Fazzano e | altro sul 
torrente Succida; diciotto viadotti della lunghezza 
complessiva di m. 1400 per attraversare altrettanti 
valloni franosi. 


Nell’ altimetria la pendenza massima è quella dell 


25 per mille, ed in P'enuneone IL dii minimo 
delle curve è di m. 250. 
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Ieri (16) si è tenuta nella sala della Borsa di Torino 
un' A8semblea generale straordinaria degli azionisti della 
- Banca Tiberina. 

Vi erano rappresentate più di treutamila azioni sociali. 
Presiedeva il comm. Caranti, il quale con un'accurata 
relazione, che constatava le prospere condizioni della Banca, 
propose all’ Assemblea la proroga della duruta della So- 
cietà, l'aumento del capitale sociale e delle cauzioni degli 
amministratori, e l’ assunzione dell’ esercizio del Credito 
Fondinrio. 

Dupo breve discussione, alla quale presero parte gli 
pozionisti cav. Bonis, cav, Ceriana, avv. Ferraris ed il 
cousigliere cav. Prat, l'adunanza approvò all'ananimità 
le proposte del Presidente, e modificò in tale senso lo 
Statuto sociale. 

Ecco un ceuno delle principali modificazioni statutarie 
votate dall'Asserblen: 

La durata della Società è protratta al 31 dicembre 1936, 

Il capitale sociale, costituito in 15 milioni di lire e 
rappresentato dn 60 mila azioni, di lire 250 caduna, è 
portato a 24 milioni di lire, rappresentato da 120 mila 
azioni, di lire 200 caduna, 

Delle 120 mila azioni — 60 mila, già di lire 250 no- 
minnli con Sjl0 versati — sono convertite in altrettante di 
lire 200 nominali caduna intieramente liberate. 

Sessuntanmila uzioni di life 200 nominali caduna saranno 


emesse nei termini e modi che verranno stabiliti dal Con- 
sivlio d' Amministrazione, e con un premio che venne 
fissato dall'Assemblea ie lire 250 per azione, pagabili in 
due rate, la prima delle quali di lire 100. 

In tale emissivue spetta la preferevza ai possessori delle 
azioni in corso, 

Colla somma ricavata dal premio di L. 250 sulle 60 
mila azioni da emettersi come sovra, il Consiglio di Am- 
ministrazioue provvederà anzitutto al pagameuto di ogni 
spesa dipendente dalla futta emissione, completerà quiudi 
il fondo di riserva statutario, e, dono prelevata una somma 
di L. 10 milioni da assegnarsi all'esercizio del Credito 
Fondiario, applicherà ogui residuo al fondo di riserva 
straordinario, 

>< 


Tra gli affari sui quali tl Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 

Iniesto nella stazione di Brindisi della ferrovia Taranto- 
Resgio; 

ia di materiale mobile per le ferrovie comple- 
mentari della Sicilia ; 


Progetto di raddoppio del binario da Roma a S. Paolo 
A Ponte Galera sulla linea Roma-Pisa. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Gozzuno -Domodossola. — 1]! 27 corr. 
alle ore 10 ant, presso il Ministero dei Lavori Pubblici e 
presso la R. Prefettura di Novara si addiverrà, col metodo 
der partiti segreti recanti il ribasso di na tanto per cento 
allo appalto della foruitura e posa in opera dei meccanismi 
fissi occorrenti per |’ armamento delle stazioni comprese 
nei tronchi 2°, 3° 4° e 5° da Orta Niasino a Domodossola 
per L. 100 ‘000. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 7000 e quella 
definitiva in L. 14,000.I fatali scadranno il 2 dicembre p. v. 


Ferrovia Messina-Patti- Cerda. — Alle ore 19 
ant. del 4 dicembre p. v. presso il Ministero dei L P. e 
presso la R. Prefettura di Messina si uddiverrà. col metodo 
dei partiti segreti recanti il ribasso di un tanto per cento, 
allo appnito della fornitura e posa in opera delle travate 
metalliche occorrenti lungo il tronco Saponara-San Filippo 
della ferrovia Messina Patti-Cerda per lire 446,000. Cau- 
zione provvisoria L. 7000. definitiva 14,000. Fatali giorni 15, 


Ferrovia Porsiccto San Felice. — L'appalto 
per le opere e provviste occorrenti per l'armamento della 
via e per la posa in opera del materiale fisso delle stazioni 
e dei passaggi a livello del 2° tronco Persiceto-San l'elice 
{ferrovia Bologna-Verona! nell’asta del 10 novembre fu alla 
Prefettura di Bologna definitivamente aggiudicato al signor 
Cavallo Francesco, col ribasso del 3.81 0g su L. 285,792.20, 
(V. Monitore n. 4l e 44. 


Le costruzioni ferroviarie. — Leggiamo nel- 
l'Opinione del 15 corr: 

Abbiamo letto in qualche giornale la notizia che il o.i 
nistro dei lavori pubblici abbia promesso di proporre o di 
concedere la costruzione di nuova ferrovie oltre i mille 
chilometri di quarta categoria, votati cou la legge del 27 
aprile 1855. 

Ricordando, coma l'on. Genala ha più volte dichiarato 
al Parlamento, che le ferrovie già decretute erano nelle 
attuali condizioni sutticienti ai bisogni del paese, e come 
egli non abbia desiderato nè chiesto, ma semplicemente 
accettato quei mille chilometri per condiscendere agli inzi= 
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stenti desiderii della Commissione parlamentare e della 
Camera, crediamo di poter assicurare che le notizia messa 
in giro non ha assolutamente fondamento veruno, 


Ferrovia Sondrio Tirano. — Venerdì scorao si 
e tenuta in Tirano la prima adunanza della nuova Com- 


missione nominata dal Consiglio provinciale e cumpostu’ 


dei signori Besta avv. Luigi, Bonfadini dott. Romualdo, 
Lantieri dott. Emilio, Parravicini ing. Guido e Visconti 
Venosta Giovanni. 


Sopra istanza del Municipio di Pente la Commissione. 


suddetta ha fatto istanza alla Direzione generale dell’A- 
driatica perchè avessero a proseguire gli studî del pro- 
getto della ferrovia stessa in modo da poter istituire i 
necessari coufronti tra la linea sulla sponda destra e quella 
sulla sinistra dell’Adda pel tratto da Sondrio fino a Chiuro. 

Tali raccomandazioni hanno già sortito effetto essendo 
imminente la ripresa degli studî sulla destra sponda. Ve- 
dremo poi quale sarà il risultato di tali continuati studii 
e se o no la costruzione della linea avrà fatto un passo 
di più. ( Valtellina). 


Horrovie Sicule. — Il Consiglio provinciale di Pa- 
lermo, ha accettato in massima il tracciato delia linea fer- 
roviaria che della Messina-Patti-Cerda, presso Banfornello, 
per la valle dell’ Imera Settentrionale, dovrebbe finire a 
Nicosia, ed ha spedito al Ministero dei lavori pubblici due 
progetti della linea stessa; uno redatto dall'ing. cav. Spa- 
daro, addetto a quell’ ufficio tecnico provinciale, e 1’ altro 
studiato dai signori Arangi e Tebaldi, per incarico dei Co- 
muni interessati. 


Il Consiglio stesso domandò che la linea, della quale trat-- 


tasi, sia compresa fra 1 1000 chilometri di nuove ferrovie 
«della quarta categoria autorizzate colla legge del 27 aprile 
1880. - 

La ferrovia proposta dovrebbe percorrere vasti e feraci 
territo11, e servire per congiungere alla rete ferroviaria pon 
pochi importanti Comuni. 

Secondo il progetto studiato dall'ing. Spadaro, la linea 
avrebbe la lunghezza di 74 chilometri ed il suo costo to- 
tale sarebbe valutato di L. 7,104,000, ossia in media per 
chilometro L. 96,000, non tenuto conto del materiale mo- 
bile. 

Lu ferrovia sarebbe proposta a scartamento ridotto di 
m. 0,95. : 


Feorrovia Adria-Chioggia. — L'ingegnere capo 
del Genio civile di Rovigo, incaricato della direzione degli 
stuvî e lavori della ferrovia da Adria a Chioggia, ha pre- 
sentato per l’approvazione al R. Ispettorato generale delle 
strade ferrate il progetto esecutivo per l’appalto del quinto 
tronco della linea predetta, compreso fra la staziune di 
Chioggia e la località denominata Saline, il quale ha lo 
scopo di mettere in comunicazione il portu marittimo di 
Chioggia con la rete ferroviaria. Il progetto in parola con- 
templa anche la costruzione di uno scalo semiemarittimo 
con relativo bacino di approdo delle barche. La spesa 
complessivamente preventivata nei lavori considerati in 
progetto, escluse le travate metalliche, ammonta a lire 
84,000, delle quali a base d'asta L. 670,000 ed a dispo- 
sizione dell’Amministrazione goveruativa lire 174,000, 


Ferrovia Faenza-Baguaacavallo. — 1] Consiglio 
comunale di Bagnacavallo ha fatto ufticii al Governo allo 
scopo di ottenere che pel congiungimento della nuova 
strada ferrata l'aenza-Fireuze all’ Adriatica, per mezzo del 
tronco Castelbolognese-Ravenna, venga preferita, come li- 
nea intermedia fru le due propugnate Faenza-Lugo e 
Foeenza-Russi, quella da Faenza a Bagnacavallo, la quale 
servirebbe pure di congiunzione, per mezzo del troncu Lugo- 
Lavezzola alla ferrovia Rimini-Ravenna-Ferrara. 


Forrovia Aversa-Monteforte-Avellino. — ]) 
Consiglio superiore dei lavori pubblici ha ritenuto che, con 
. alcune avvertenze delle quali si dovrà tener conto nella 
compilazione del progetto esecutivo, possa approvarsi il 
progetto di massima per una ferrovia di quarto tipo eco- 
nomico da Aversa per Monteforte ed Avellino in prolun- 
gamento della linea in esercizio Napoli-Nola-Baiano. 
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Lo sviluppo della linea proposta, sarebbe di m. 23,435 
ed il relativo costo di costruzione sarebba valutato in com- 
plesso di LL. 0,567,800, corrispondente in media a circa 
L, 235,090 per chilometro, ivi compresa la spesa occorrente 
per la provvista del materiale mobile. L'armamento sarebbe 
proposto del tipo Vignole in acciaio Bessemer, ed il peso 
delle rotaie per metro lineare dovrebbe essere di chilog. 25. 


_————_—r_._—__—_—__—____._—..—. _————— È 
Nolizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzere, — Una viva opposizione si ma- 
nifesta nell Oberland bernese contro le nuove concessioni 
domandate per delle ferrovie da Interlaken a Lauterbrunnen, 
a Schyuige Platte, ecc. I delegati delle comuni, radunati 
ad luterlaken, con 77 voti contro 4, hanno risolto di prote- 
stare presso il governo e di incaricarlo di trasmettere que. 
ste proteste al Consiglio federale. 

— Recentemente la Zuricher Post aveva riprodotta la 
voce messa in giro in Zurigo che fra alcuni finanzieri gi- 
nevrini e membri del Consiglio federale erano pendenti 
delle trattative per la conversione delle azioni della fer- 
rovia Nord-Est in obbligazioni federali .3 per 0jg. Ora il 
Bund smentisce queste voci come infondate ed aggiunge 
che le trattative pel riscatto delle ferrovie Nord Est banno 
luogo a Berna e non a Zurigo, e principieranno fra breve. 

— A proposito pure di questo riscatto, la Nuova Gaz- 
zetta di Zurigo annuncia che il signor consigliere federale 
Welti ha sporto querela coutro la redazione del Aupilalist, 
‘organo della Banca generale di Credito) in Basilea, per 
aver pubblicato che il signor Welti ha preso parte ad un 
consorzio di cause per ritirare le azioni della ferrovia 
Nord-Est. 

— ll 13 corrente ebbero principio le trattative fra il Con- 
siglio federale e la ferrovia Nord-Est circa al riscatto. 
Delegati di quest’ultima sono i signori Direttore Studer e 
kuffenberger, oltre i signori Stoll e col. Vogelin. Il Con- 
siglio d’amministrazione della ferrovia Nord-Est pone come 
condizione assoluta l'adempimento degli obblighi di coe 
struzione delle linee del moralorium. 


Ferrovia del Sempione. — Scrivesi da Ginevra 
in data lO corrente alla Frankfurter Zeitung : 

« La Commissione di periti, eletta dalla Conferenza in- 
ternazionale, promette di pubblicare la propria relazione 
per la metà di novembre. Si pretende sapere già flo d’oggi 
che, tra i molti progetti per la costruzione della ferrovia 
del Sempione, otterra la preferenza quello dell’ ingegnere 
svizzero signor Stockalpen, il quale ha già preso parte 
alla costruzione della ferrovia del Gottardo. 

« Egli propone di costruire un tunpel della lunghezza 
di sedici chilometri con una spesa di sessanta milioni di 


i lire, 


Giacchè questa somma sembra poco rilevante, paragonata 
colle spese preveutivate di altri progetti del Sempione, si 
crede che le spese delle linee ferroviarie italiane d'accesso 
alla galleria del Sempione non sono comprese; si domanda 
però se l’ Italia sarebbe eventualmente propensa ad assu- 
mersi per proprio couto la costruzione di queste linee fer- 
roviarie. 

Ma ad ogni modo il progetto dell’ ing. Stockalpen non 
risolve la questione finanziaria, la soluzione della quale 
resterà forse in mano del Governo federale svizzero, qua- 
lora questo diventasse padrone della rete ferroviaria della 
Svizzera mediante riscatto delle terrovie private da parte 
dello Stato. » 


Ferrovie nell’Argentina. — Dall’ultimo numero 
del Bollettino della Camera di Commercio italiana di Buenos 
Ayres, rileviamo che è considerevole lo sviluppo che gior- 
nalmente si nota nelle costruzioni ferroviarie in quella 
repubblica. 

Nelle colonie della provincia di Santa Fè, sono stati 
approvati da quel Governo cinque progetti di linee ferro= 
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20.2 mia alii i 
viarie per la estensione di 480 chilometri, che mettono in 
comunicazione i principali centri produttori agricoli cun 
la linea centrale che mena a Rosario e quindi direttamente 
a Buenos Ayres. 
E stato approvato dal potere esecutivo della Nazione un 
sitro progetto di ferrovia inter-oceanica tra la Capitale 
federale e la città di ‘Tulcahuano della Repubblica del 
Uhilì. 
Questo progetto, in sulle prime era basato sul concetto 
che detta ferrovia facesse capo a Bahia Bianca; però, dietro 
le indicazioni della Cummissione governativa, venne mo- 
d'ficato in modo da mettere in comunicazione la capitale 
della Repubblica Argentina con uno dei priocipali porti 
del Chili. 
Tanto il Governo della Repubblica Argentina, come 
quello del Chilì, garantiscono alla impresa custruttrice lo 
interesse del 6 0/g sul capitale impiegato nella costruzione 
‘della ferrovia inter-oceanica. 
Due altre linee ferroviarie saranno costruite nella pro- 
vincia di Corrientes; la prima metterà in comuuicazione 
lo importante centro commerciale di Mounte Caseros sino 
a Posadas, territorio delle Cissioni; la seconda linea da 
Monte Maseros, condurrà alla capitale della Provincia, at- 
traversando le più popolate contrade agricole, denominate: 
Curzù Cuatià, Merceuea, San Rocco, Saladas, Bellavista, 
Empedrado e Lomas. 
Queste due linee avranno una estensione di 428 chilo- 
metri e saranno consegnate all'esercizio quattro anni dopo 
che saranno iniziati i lavori. 
Se limpresa consegnerà all'esercizio le due linee prima 
del tempo fissato, avrà un premio di 10 mila scadi; in 
caso che si troverà in ritardo, pagherà a titolo di multa, 
una somma identica al Goveruo Nazionale. 


Ferrovio indiano. — La lunghezza totale della rete 
delle ferrovie in esercizio nelle Indie era, alla fine di marzo 
1884, di 10,806 miglia; questa lunghezza raggiungeva, ulla 
fine di marzo 1880, 11.975 miglia, cun l'aumento in un 
anno dr 1,169 miglia, delle quali 989 a scartamento ridotto. 
(Il miglio equivale a m. 1,609. 

Ecco come si ripartiscono le 11,975 miglia di ferrovie 
costrntte: 

7,477 miglia, di cui 858 a doppio binario, hanno lo scar- 
tamento di m. 1.65; 

4,290 miglia, a semplice binario, hanno lo scartamento 
di un metro; 

208 miglia, a semplice binario, hanno uno scartamento 
variabile ma inferiore ad un metro. 

Per quanto riguarda la proprietà delle linee: 

4,424 miglia #ppartengono allo Stato, civè 3,28 al Go- 
verno imperiale 1,396 ai governi provinciali; 

1.005 miglia sono state acquistate e sono esercitate dalla 
Compagnia delle ferrovie delle Indie Orientali; di queste, 
468 sono a doppio binario; 

4,517 miglia sono state acquistate da Società private 
con la garanzia dello Stato, e di queste 390 sono a doppio 
binario; 

866 miglia appartengono a diverse Società indipendenti; 

663 miglia appartengono agli Stati del paese. 

Delle linee dello Stato, citeremo le principali: quella 
della Valle dell’Indus, lunga 651 miglia a semplice binario, 
collo scartamento di m 1.65, quella del Punjab setten- 


trionele, iunga 446 miglia, scartamento m. 1.65, ed infine 
quella del Ri)jputana di miglia 1,117, collo scartamento di 
un metro. è 
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Notizie Diverse 


Bilancio del Ministero det lavori pubblici. 
— Allo stato di prima previstone della Spesa e dell'Antrasa 
per l'esercizio finanziario 1886 87 vennero proposte le se- 
guenti variazioni: 

Maggiori stanziamenti l.. 1102,512.74 


(parte ordinaria); 
L. 100,000. parte straordinaria); totale L. 1,619,0 


12.74, 
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Son variazioni principali nella parte ordinaria : 

a' un aumento di L. 119,284.74 al capitolo « Manu- 
tenzione: di strade e ponti nazionali; » altro di L. 10,000 
al capitolo « Personale per il servizio dei Fari; » ed altro 
finalmente di L. 12,300 alle spsae per il « Servizio po- 
staie; w totate I. 141,584.74; 

5) una diminuzione di L. 10,000 al capitolo « Escava- 
zione ordinaria dei porti » ed una seconda di I. 18,072 
alle spese per il « Servizio telegrafico; » totale L. 28,072. 
Ditferenza una maggiore spesa di 113,512.74. 

Nella parle straordinaria sola variazione notevole il mag- 
gior credito di L. 1.50U0,000 al capitolo « Costruzione di 
strade ferrate » occorrente per l’esecuzione dei lavori nella 
linea Roma-Pisa. 

L’aumento però, in conto di stanziamenti a farsi negli 
esercizii successivi, è semplicemente figuralivo e corrisponde 
ad egunle somma, inscritta nel bilancio dell’Eatrata. 
Totale degli stanziamenti definitivi 266,126 665 27 lire; 
delle quali L. 447,698.27 da imputarsi alle partile di giro e 
1,, 2,500,000 al morimento dei capitali; oude una spesa effet- 
tiva d, 253,178,697 lire. 

Alla costruzione di ferrovie sono assegnate L. 143,950,000. 
— Alcune minori variazioni vengono proposte nella spesa 
straordinaria per il servizio telegrufico, le age si com- 
pensano a vicenda. 


Il telefono nel servizio dei tramways. — 
La mattina del 10 corrente la Commissione nominata 
dalla Prefettura di Firenze per il collaudo del servizio te- 
lefonico testè instaliato tra Firenze e Poggio a Caiano per 
uso dei tramwnys si recava alle diverse stazioni telefoniche 
ad eseguirvi gli esperimenti necessarit, dopo di che inau- 
gurava il servizio. 

I risultati ottenuti dalle prove fatte sono stati dalla 
Commissione giudicati ottimi, dimodochéè” verranno ora 
eseguiti gli impiaLti anche sulle altre linee a vapore del 
tramway. 

L'impianto del suddetto servizio è stato dalla Direzione 
della Società dei tramways Fiorentini affidato alla Società 
dei Telefoni per l’Italia centrale. 

La Direzione della Società dei tramways col domandare 
l'approvazione dell’impianto del servizio telefonico in luogo 
del telegrafico impostogli ha avuto una ottima idea, poichè 
l’uso del telefono essendo ulla portata di tutti è più con- 
fucente al servizio dei tramwavs. 


Pouti politetragonali Cottrau. — I giornali 
di Buenos Ayres annunciuno che sul Rio Mutan, lungo la 
linea ferroviaria centrale del Nord, fu bella mostra assai 
felicemente collocato un ponte in ferro costruito dalla 
Impresa Italiana di Costruzioni Metalliche di Napoli in se- 
guito ad ordinazione del Governo della Repubblica Ar- 
gentina. 

Un altro ponte sarà pure presto collocato sul Rio Pedras. 

È una bella testimonianza resa dall'America del sud alla 
nostra industria metallica nazionale in generale, ed è una 
prima vittoria riportata dalla nostra metallurgica nella 
Repubblica del Plata. 

. I ponti accenuati sono a sistema polilelragonale, inven- 
zione del comm. ing. A. Cottrau, e furono acclamati come 
preferibili ai ponti costruiti in Francia ed in Inghiiterra. 


Canale di Panama. — Leggiamo nella Revue Ga- 
cette Maritime et Commerciale: 

Il cubo estratto in settembre, 939,100 metri, facendo 
risaltare un aumento di 88,000 metri sui cubi di agosto e 
di 120,000 metri sul cubo di luglio, dà, come media men- 
sile di estrazione, pei nove primi mesi del 1886, la cifra 
di 1,026,313 metri cubi. 

Il totale del cubo ottenuto quest'anno, dal primo gen- 
naio, è infatti di 9,236,822 metri cubi. Siccome la media 
mensile prevista nel programma dà, per i nove mesi, una 
cifra di 9 milioni, si ba una eccedenza di 230,822 metri 
cubi, che costituiscono unu specie di riserva per l' ultimo 
trimestre del 1886, in cui la stagione è cattiva e le ope- 
razioni sono perciò più diflicili. 

E sperabile tuttavia, grazie alle disposizioni preventive 


i prese che non solo la media si manterrà fino alla fine del- 


l’anno, ma che si aumenterà; e in conseguenza i 12 mi= 
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lioni di metri previsti nel programmu, come da estrarsi 
nel 1886, saranno non solo raggiunti ma oltrepassati al 
31 dicembre 18860. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


Il forte aumento fatto nella settimana scorsa dalle Azioni 
del Credito Mobiliare si riverberò sulle Azioni delle Meridio- 
nali, le quali, tra i Walori ferroviari furono i più favoriti, e 
portate da 778 a 800; mentre le Medliterranoe, durarono gran 
fatica ad elevarsi da 594 a 002. Ma verrà la luro volta anche 
per esse, e no è garante il progresso giù conseguito dagli in- 
troitì della Mediterranea, i quali nel semestre correute supe- 
rarono quelli del semestre precedente di L. i,800,000. Anche 
le Sicule tracollarono da 630 a 612, no ignoriamo la causa. 
Le obbl gazioni Meridionali ferme sul 328. 


Avvisi d'Asta 


i 


(Der gli appalti di ferrovie, vedi le Norizia einn. irat.) 


Prefettura di Campohasso (19 novembre, ore 10 ant., l.a 
asta) — Appalto dei lavori di urgente riparazione di diversi 
tratti della strada da Bonefro al confine con la Capitanata. 
Importo L. 49,635.35. Deposito L. 2,500. Cauzione L. 5,000. 
Lavori ultimati in 6 mesi. Fatali a destirarsi. 

Prefettura di Verona e Mumnicipie di Legnayo (22 novem- 
bre, ore 10 ant., 2.a asta per deserzione del primo incanto) — 
Appalto delle opere di demolizione di parte della cinta forti- 
ficatoria della città L. 71,429.75 coll’ obbligo all’ appaltatore 
di ricevere ì1 materiali di demolizione per L. 70,825.09. Dep. 
L. 2,000 più L. 809 per spese. Fatali 7 dicembre ore 1] pom. 

Municipio di Torino (25 novembre, ore ll ant., fatali) — 
Appalto della manutenzione e sistemazione del suolo der viali 
e passeggi della Città durativa dal ‘1.0 gennaio 1887 al 31 di. 
cembre 1892 aggiudicato provvisoriamente col ribasso dì lire 
25.75 Oo su L. 4U,U60. [V. n. 43 del Monitore). 


Regia Prefettura di Torino (26 novembre, are 10 ant., 
asta per deserzione del primo incanto) — Appalto dei lavori 
per la costruzione dell’ edificio ud uso degli istituti dì fisica 
e di igiene sperimentale della R. Università di Torino. Im- 
porto L. 572,890. (V. n. 42 del Monitore/. 


Municipio d° Ischia di Castro » Roma (26 novembre, ore 
12 merid., fat.) — Appalto delle opera e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco di S. C. O. nell’ interno dell’ abi. 
tato d’ Ischia di Castro della iunghezza di m. 776.10 aggiudi- 
cato provvisoriamente col ribasso dell’) 0jo su L. 13,4U87.78. 
(V. n. 43 del Monitore). 


Reyia Prefattura di Udine (27 novembre, ore 12 merid., fat.) 
-— Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
della strada obbligatoria che ha sua origine dall’abitato di 
Cedarchis ed il sun termine all’ incontro della strada nuova 
che da Salino arriva fin sopra l’' abitato di Piedin, in comune 
di Arta, della lunghezza di metri 3,074.11, deliberato col ri- 
basso di L. 15.25 per cento su L. 58,460.4). (V. n. 42 del 
Monitore/. 


Amministrazione provinciale di Pesaro ed Urbino (27 no- 
vembre, ore ll ant., def.) — Appalto della costruzione del 
primo trénco della strada provinciale Apecchiese, dal confine 
con Città di Castello presso La Lastra al caseggiato La Ta- 
verna, fovmante parte della linea stradale iscritta al n. 202 
dell’ elenco III annesso alla tabella B della legge 23 luglio 
1881 n. 333. Importo ridotto L. 54,585.92.(V. n. 38 e 41 del 
Monitore). 


Municipio di Roma (27 novembre, ore 10 avt., l.a asta) — 
Appalto per la costruzione della fogna e fognoli pel tratto 
della nuova via del Tritone. fra la via di S. Maria in Via ed 
il suo sbocco nel largo della via dell’ Angolo Custode. Imp. 


Q.aA 


) 


i 833. 


L. 200,000. Cauzione provv. L. 10,000; def. L. 40,000. I la. 
vori dovranno essere terminati in: mesi ti. | fatali scadranno 
il 14 dicembre ore Il ant. 


Comune di Castel'eona - Cremona (1 dicembre, ore 10 ant., 
i.a asta) — Appalto delle opere di costruzione dell’ ecificio 
scolastico pel complessivo importa di L. 63,719.56, giusta il 
progetto dell’ ing. Robecchi di Milano, Cauz. provv. L. Ned 
def. L. 6,000; fatali scadouo il lò dicembre. , 


Prefettura dellu provincia di Molise (2 dicembre, ore 10 
ant., l.a asta! -- Appalto di tutte le opere e provviste occore 
reoti per la costruzione della seconda parte delle fabbriche del 
Liceo Convitto Mario Pagano a Campobasso, a norma dei tipi 
del progetto in data 12 giugno 1885, delle condizioni conte- 
nute negli analoghi capitolati generale 6 speciale della data 
10 settembre stesso anno, con le modifiche superiormente ap- 
portatevi, ed ai prezzi relativi risultanti dall’ elenco annesso 
al suecitato capitolato speciale. Importo L. 524,200, 1 lavori 
dovranno essere compiuti nel termine di mesi 32, Cauziune 
provv. L. 12,000; def. L. -0,000. 


Direzione delle costrvuioni del primo dipartimento marit- 
timo di Spezia (2 dicembre, ore 12 merid., l.a asta) — Ap- 
palto per la trasformazione di tonnellate 1200 di vecchie pia- 
stre di corazzatura di ferro e miste (ferro ed acciaio) in 90) 
tonnellate, di ferro omogeneo nuovo per L. 140,000. Deposito 
L. 19,000. T fatali scadranno il 23 dicembre. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli (6 di- 
cembre, ore 10 ant., l.a asta) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla esecuzione dei lavori necessarii per la 
sistemazione idraulica della pianura di Quarto, con l' incana- 
lamento delle acque che si raccolgono in detta pianura por- 
tandole a scaricare a Licola, mediante ua traforo a traverso 
il Colle degli Spinelli, per la presunta somma, soggotta a ri- 
basso d’ asta, di L. 400,260. I lavori dovranno essere compiuli 
nel termine di anni tre. Cauz. provv. L. 25,000 e L. 50,000 
quella definitiva. Fatali giorni ld. | 


Azgiudicazioni definitive. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caltanissetta. 
— L'appalto delle opere è provviste occorrenti a completare 
il tronco della strada provinciale da Palma Montechiaro per 
Licata 4 Terranova nell’ asta del 12 corrente fu al Ministero 
aggiudicato al sig. Pompeo Calajanni col ribasso del 19,05 U[y 
su L. 209,055.76. |V. n. 36, 4l e 43 del Monitore/. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso. 
— L'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costru- 
zione dell'unico tronco della strada provinciale n, 79 nell’ a- 
sta del 12 corrente andò doserto rimanendo perciò aggiudicato 
al sig. Vincenzo Minchilli per L. 75,306.58. (V. n. 39, 40 è 
43 del Monitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Rerrara. — 
L'appalto per la sistemazione del tratto inferiore del froldo 
Fossassamba a destra di Po nell’ asta del 8 novembre in Pre- 
fettura fa aggiudicato al sig. Campunati Ferdinando per la 
somma di L. 59,401.50. (V. n. 43 del Monitore/. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Verona. — 
L'appalto delle opere e provviste occorrenti ul rialzo ed in- 
grosso dell’ argine nonchi della banca e sottobanca a sinistra 
di Adige in località di Drizzagno San Tommaso nell’ asta del 
9 corrente fu al Ministero aggiudicato al sig. Bergammi Gae» 
tano col ribasso del 30.30 Ojg su L. 144,750. (V. n. 43 del 
Monitore). | 

Municipio di Nepi. — L'appalto dei lavori di costruzione 
del primo tronco della strada comunale obbligatoria la Se/- 
ciatella nell’ asta dell’ 11 corrente al Municipio fu aggiudicato 
al sig. Francesco Paolelli per Li ci ,5B0. 69. (V. n. 39, 426° 
44 del Monitors]. cai sd 

Ufficio amministrativo della provincia i di Novara. — L’ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla navennafe manu- 
tenzione dolla stradu provinciale Novara- -Sempioné pel lago di 
Orta, nell'asta del 6 corrente fu aggiudicato al sig. Antonioli 
Gaudenzio per L. 10,400.78. (V. n. 33 e 43 del Monitore/. 


Direzione straordinaria del Genio militare di Spezia: ‘— 
L'appalto per la costruzione e sistemazione di alcuni fabbri - 
cati nel territorio dei Comuni di Portovenere e di Lerici nel- 
l' asta del 12 novembre fu aggiudicnto al sig. Franchini Santo 
col ribasso del 12.055 Ul su L. 38,500. {V. n. 45 del Monitore/. 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SocIETÀ ANONIMA METALLURGICA 


"CARD «x BETNECEI' 


SAVONA 


faAPITALE SOcIALE YERSATO_|L. 7;990,000 
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FABBRICAZIONE: DI EERRO 
FONDERIA E CANTIERE DL COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione-— Ferro !a I /Poutrelles),. Ferri ad an- | 


i golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e (dimensione. — Ponti e Tettoie 


in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoui e 
Rotaie d'ogoi forma e dimensione, nuovi @ usati, Gavasce , Piastre, Bolloni, 
Arpioni, Chiodì a ribadire in ferro_e acciaio. 


Depositi: T*RINO-SAVONA. 
Rappresentanze in tutte le principali Città d' Italia. 


= —-— — _ 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COST 
diretta dall’ ing. comm, 4. GOTTRAU 


fEDE E PirezionE : NapoLi 24, Yia MeDpinA 
Opi:riciti MECCANICI IN CASTELLAMMARE (Stabia) 


L’IMFRESA INDUSTRIALE ITALIANA è Ja sola DITTA nazionale che abbia ‘ 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al , Proyresso a 
Vienna ed nna Medaglia d’oro ed una d’ ergento a Parigi, 


RUZIONI METALLICHE 


Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in | 


Torino, \' Impresa ha consegnito rictmpense maggiori di qualsiasi altra Ditta 


costruttrice, ed invero: A) Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia ‘ 


d’ oro 


er i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo_6°) la Giuria le conferì 


il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica, medaglicu d'oro i | 


votata dal Municipio di 
Paese, 

A)l' Esposizione di Torino, l'Impresa ‘ottènne tre grandi Diplemi d' 0- 
note, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi 


orino in favore dell’industriale più benemerito del | 


concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle” 


fondazioni all’ aria compressa. 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al luglio 1885, di ben 3072 


onti metallici e di 143,204 metri qua- | 


drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tutti indistintamente i lavori | 


di simil genere eseguiti in Italia nel soprdetto periodo di tempo. 

Inoltre ì° Impresa ha assunto dal 1880 per ‘conto delle Ferrovie Meridio. 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, l@ fornitura di N. 800 veicoli ferro. 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 


CAVE DI, MONTENUOVO 


Qualità riconosciuta dai Gent ciyili, 
militari e marittimi, specialmente per 
Bacini, Porti,Acquedotti, Viadotti, Ponti 
e nel maggior numero dei casi ove de- 
vesi fondare sott’ acqua. 


Col concorso in parte eguale di Calce 
grassa sostituisce i migliori Cementi 
con vantaggio notevolissimo nel prezzo. 

Può depositarsi in qualunque loca- 
lità, sia pure anche allo scoperto, senza 
pericolo che si alteri. 


NJolti ed importanti lavori si esegui- 
scono a Genova, Spezia ecc. e lo scorso 
anno Quello compiuto del grande ac- 
quedotto del Serino lungo chilometri 
68, che dai monti di Avellino sono 
portate le salutari acque a Napoli. 


Merita ;jper ultimo dovuto conto il 


certificato del chiarissimo professore di 
chimica analitica dell'Università e vice 
direttore del Gabinetto di chimica delle 


scuote «degli: Ingegneri rdieNapoh, siga 


Giuseppe.Favilli, il quale sino dal 4879 
ne giustificava in sommo grado il me- 
rito presso le competenti Autorità. 

| pratici tengono il seguente metodo, 
cioè: un volumerdi»malta.(vieneicosti- 
tuito di 1j3 di sabbia, 1;3 Calce grassa, 
1(3 Pozzolana di Bacoli, facendone così 
l’ impasto. 

Prezzo: L. 9.%0 per tonnellata di 
chilog. 1000 o metro cubo, franco al 
vagone Genova o Savona per or- 
dinazioni di almeno un vagone. 


Per commissioni che rag- 
giungano almeno 10 vagoni 
ribassi a convenirsi. 

Dirigersi dal sig. Antonio Con- 
meETTA in Genova, Piazza Cinque 
Lampade, Palazzo Penco, assuntore 
della vendita per l'alta ltalia. 


Palazzolo — 


superiore — Cemento idraulico a ra- 


Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 


con Cave, Forni ed Officine in 
ALzano DI SoPRA, Nese, Ramrca, NemBro. Ausino, Comenpuno ED Aspazia DI Vani ALTA 
Condizioni di pagamento comodissime. 


tre 1000 Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 


elefonica di comunicazione colle.Officine. 
superiore, identica a quella di cui dispongono i. più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori, 


CEMENTrI E CALCI 


Va = =_=. 
Prodotti della Ditta: Cemeuto idraulico a rapida presa, qualità 
Calce viva comune in zolle 
Produzione giornaliera di'ol 
di Valle Seriana. Linea t 


pida presa, qualità comune — Cemefgto idraulico a lent& presa — Calce eminentemente idraulica, 


FRATELLI PESENTE ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


par .l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società italiana per le Ferrovie Meridiuvnali 


Torino, 1872 

Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 

Un volume in-8° di pagine. 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Monitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissiove ad ‘ogni ri- 
chiesta verso il pagamento di detto 
prezzo, 


Digitized by Google 


PIRELLIE C-° 
n 

MIILLAIINO i 

Stabilimento e Sade Centrale, Via Ponte Seveso, 19 e Via Galileo 
Premiato in rarie Esposizioni 

ed a quelle di Miraxo 138: e Torino 1884 

con 8 diploni d'onore 
Finraui: TORINO, Via Roma, 4 

Rosa, Via del Corso, 243 — Napotni, Via Footana Medina, 47 


Unico Stobilimento in Itolin fondato nel 1872 per la lovorazione 
della Gomma elastica e della (vttep?ren in tutt3 la loro applirazioni 


Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, 
cinghie par trasmissione di movimenti 
filo elastico - Foglia segata 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene 
chirurgia e da viaggio 
Palloni da giucco, ecc. Guttaperca in pani, in foglie, 
ip corde ed in oggetti vari 


Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, 
per impianti di luca elettrica 
| e per qualunque applicazione dell’ elettricità. - Articoli di ebanite. 


Fornitori della RO Marina, dei Tclegrafi e Strade ferrate d' Italia 
e delle principali Imprese e Srahilimenti industriali 


IN GENERALE 
E DELLE SUR PROPORZIONI 


DEL DOTTOR 
Oo. GROTCVTH 


ProFessore aLLa Scvona PoLIiTECNICA DI AxnxoveRr 


Traduzione autorizzata dal tedesco 


0. MORENO 


@1A° INGEGNERE CAPO SERVIZIO DEI MATERIALE F DELLA TRAZIONE 
DELLE FERROVIE MERIDIONALI 


cou 19 incisioni iutercalate nel testo 
Prezzo Lu. 6 


Tip. del Monitore delle Strade Ferrate 


- — e — — + — —; —— — - 


AUG, COURTIAL & 


TORENO — Vice Stupinigi, 3 (Cavancavia Via NIZza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Frurovire E TRAiuuiKk 
ATTREZZI FD UTENSILI PER lupPrRrESE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
iI RICTE SRISk SIRicvilkà TASelizzzi, vinazeali Gevi 


TUBI DI GHISA D'OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D' ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO. 


Pur 


- — - ——- — - — — — * —— — - 


UFFICIO SUCCURSAL 
dei &iornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


dela as 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
wi tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 


ntigie di puntualità ed esattezza. VA 


Honitore delle Strade Ferrate c degli interessi materiali 
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SOCIETÀ NAZIONAL 
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(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato Z. 1,000,000) 
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ettoie e Costruzioni Meccaniche 


0] 
MEDAGLIA 


COSTRUZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
DipLoma ‘np’ Oxorr aLr' Esposizione DI Torino 
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Le LEVRRET-CRHAIX CONTINEN -* 
TAL du mois courant est en vente dana 
les gares et les librairies, et chez MM 
A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1. vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservanteles frontières, ete 
services franco-internationaur, f&vea 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Four se ren- 
dre è l'étranger des diversa points de 


la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant lea 
services frangais.. 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquantles prin - 
cipales curiosités è voir dans les villee 
importantes, les statione balnéaraie eta 


FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 


Basadonna e Pastori 


TORINO . 
Corso S. Martino, 2. 


| TORINO, 18896 
Tip. del Mcuitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 123. 
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KONITORE DELLE STRADE FERRATE 


SA E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


PRI n 


Mod XIX 


i Pubblici - Industria - Cominercio - Finanza 


| x ST PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 
=—— tti. ctrctecte_ TZ“ IE 
Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . +. + . + 3. Cent. 30 » 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim, 
Per L'ITALIA . . ,. »- 1.20 11 86 
Per L’EstERO . ... , 28 8 A 


_——————— — — 


Un numero separato centesimi 80 
» arretrato » 6U 


Le lettere e pieghi non affrancati saranne 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si riecvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Toruno 
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SomaarIo DELLE MateRie — Società Italiana per le Strade ferrate del Mediterraneo. Assemblea generale. — La 


concorrenza francese al San Gottardo — I'ariffe ferroviarie — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 
SOCIETÀ ITALIANA VA Parimente furono rieletti i Sindaci scadenti, signori : 
PER LE Rava comm, Eurico. . . . con voti 24,572 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ASSEMBLEA GENERALE. 


Ebbe luoro, come avevamo annunciato, il 21 cor- 
reute, nei locali della Banca Popolare di Milano, alle 
ore l pom. 


Vi inbtervenvero 1'23 azionisti rappresentanti 123,400 
azioni, con diritto a 24,700 voli, 


Presiedeva il conte Belinzaghi, Presidente del Consiglio 
d’ Amministrazione, presso il quale stavano i Vice-Presi- 
denti senatore Allievi e comm. Pariani. Erano pure pre- 
senti quasi tutti gli altri Consiglieri, il Direttore generale 
commendatore Mussa e i Sindaci italiani. 

Dopo aver constatato che l’Assemblea era validamente 
costituita, il Presidente invitò i signori Visconti Venosta 
e Vogel ad assumere le funzioni di scrutatori e il signor 
anvw. Scolari quelle di Segretario. Venne quindi data let- 
tura della relazione dei Consiglio e di quella dei Sindaci, 


Aperta dipoi la discussione, si ebbero alcune osserva-. 


zioni dell’azionista Podreider, alle quali il Presidente e il 
Direttore generale risposero diffusamente, Infine, posti ai 
voti il bilancio e la proposta del Cousiglio di prelevare 
dalla riserva le L. 127,759.11 necessarie per completare 
il saldo delle L. 3,375,000 già distribuite alle azioni, l'uno 
e l’altra furono approvati all’ unanimità. 


Vennero rieletti gli Ammibistratori uscenti di carica, 


signori; 
Arlotta comm. Mariano con voti 24,664 
Cavallini cav. Luigi. . . . » 24,662 


Vimercati comm. Gaetano . 1) 24,454 
Fontana cav. Rocco . . . » 24,364 
Berardi march. Filippo » 24,354 
Diana comm. Giovanni. . . » 24,354 
Villa cav. Achille , . . » 24,342 
» 


Trezza comm. Cesare . . . 24,284 


Bignami conim. Enea . . . > 24,564 
Oppenheim barone Alberto . » 24,184 
Schuster Burekbardt G. G, » 23,084 
Bigatti cav. Ambrogio . . . D 24,008 


A sindaci supplenti vennero vominati i signori: 
Silvestri cav. Giovanni, con voti 24,212 (rielezione). 
Alasia comm. Filiberto, L) 23,718 (uuova elez.). 

Ecco il testo della 


RELAZIONE del Consiglio d' Amministrazione letta al- 
l Assemblea generale del 2) novembre 1886. 


CONSIGLIO D' AMMINISTRAZIONE. 


Presidente: Belinzaghi conte comm. Giulio. — Vice-pre- 
silenti: Allievi comm. Antonio — Pariani comm. Antonio. 

Consiglieri; Arlotta comm. Mariano. — Berardi marchese 
Filippo. — Bingen cav. Adolfo. — Bondi comm. Moisè. — 
Borghese don Francesco, — Cavallini cav. Luigi. — Diana 
marchese comin. Giovanni. — lalcone avv. comm. Gia- 
como. — Fontana cav. Rocco. — Irescot avv. comm. F'i- 
liberto. — Malvano comm. Alessandro. — Maraini ing. 
comm. Clemente. — Marsaglia ing. comm. Giovanni. — 
Maurogordato env. Mutteo. — Meyer cav. Giovunni. — Pe- 
droni cav. Lisiade. — Podestà barone comm. Andrea. — 
Trezza comm. Cesnre. — Villa cav. Achille. — Vimercati 
comm. Gaetano. 

Direttore generale: Massa ing. comm. Mattia. 


OrpIiNE DEL GIORNO: 


1. Relazione del Consiglio d'Amministrazione,; 

2. Itelazione dei Sindaci, 

3. Approvazione del bilancio e relatire deliberazioni ; 
4. Nomine di Amministratori e dei Sindaci, 

5. Comunicazioni diverse. 


SIGNORI, 


Mentre per la prima volta ci accingiamo a rendervi conto 
dell’ andamento deli’ azienda sociale, crediamo opportuno 
far precedere lu nostra Lkelazione da un breve cenno sui- 
oggetto e l’ estensione della azienda medesima. 


MR nr er» —_ ___ 


Monilor U delle Strade Fer rate 


Scopo della nostra Società, cui diede vita la legge 27 
aprile 1885, è l’ esercizio delle linee costituenti la rete Me- 
diterranea ed eventualmente, a richiesta del Governo, la 
costruzione di strade ferrate complementari destinate pure 
a farne parte, 

Avendo il Decreto Reale in data 18 giugno 1885 appro- 
vato, con alcune modificazioni, lo Statuto della Società, il 
20 dello stesso mese si riunivano in adunanza preparatoria 
i membri del Consiglio d’ Amministrazione. In tale seduta 
furono approvate le varianti richieste da quel Decreto; si 
procedette alla costituzione dell’ Ullicio Presidenziale, alla 
formazione del Comitato di cui all'art. 21 dello Statuto ed 
alla nomina eflsttiva del Direttore Generale, per la quale si 
era già ottenuto il consenso del Governo, Fu deciso inoltra 
che a base della tutura organizzazione dell’ esercizio si 
adottasse quella della cessata Amministrazione dell’ Alta 
Italia, visto che da quella rete proveniva il nucleo may- 
giore e più produttivo della nostra: perciò si mantennero 
provvisoriamente in vigore tutti i regolamenti e le norme 
di servizio deli’ Alta Italia, in quanto erano compatibili 
colla mutata composizione della rete, salvo a studiar poi 
le modificazioni che si sarebbe trovato necessario di in- 
trodurvi; e così pure tutto 11 personale delle stazioni de- 
stinate alla nostra rete e degli utfici centrali già Alta Italia 
rimase in generale al suo posto. 

Per tal modo la Società potè effettivamente col 1° luglio 
1885 entrare in attività Non assunse però tosto l’esercizio 
di tutta la rete Mediterranea, giacchè d’ accordo colla So- 
cietà delle Meridionali, esercente la rete Adriatica, erasi 
stabilito che le tre antiche gestioni continuassero in via 
transitoria, e solo gradatamente venisse effettuato il pus- 
saggio delle linee alle reti di cui dovevano far parte. Av- 
vertasi però che da questa provvisoria promiscuità era es- 
clusa la contabilità dei prodotti, ginechè fin dal 1° luglio 
1855 gli introiti riscossi dalle stazioni in base alle nuove 
tariffe cominciarono ad essere versati nelle casse delle r1- 
spettive Società. Del resto, per alcuni mesi noi proseguimmo 
a fare il servizio di tutte le linee dell’ Alta Italia, sebbene 
quelle ad est di Milano fossero destinate ad entrare nella 
rete Adriatica; il gruppo delle Romane continuò ad essere 
amministrato da una Commissione di stralcio, sostituita alla 
cessata Amministrazione, come se non avesse dovuto smem- 
brarsi per essere ripartito fra le due nuove reti; le Meri- 
dionali infine tennero ancora le linee calabresi, assegnate 
alla rete Mediterranea. Il passaggio graduale era compiuto 
ai primi di novembre, e du quel mese la nostra Società e 
quella delle Meridionali entrarono definitivamente in pos- 
sesso di tutta la rete spettante a ciascuna. 

Fu a questa previdente disposizione che si deve se il 
pussaggio dall’antico al nuovo ordinamento potè effettunrsi 
senza inconvenienti, e senza chela regolarità del servizio 
avesse menomamente a soffrirne. Non possiamo però na- 
scondervi che la Società paga a prezzo ubbastanza alto il 
vantaggio così procurato Al pubblico, giacchè i quattro mesi 
d’ esercizio promiscuo dal luglio al novembre 1885 resero 
necessaria una lunga, ditbcile e quiudi costosa liquidazione. 

Venuti in possesso di tutte le nostre linee, le difticoltà 
non erano per questo scomparse. ‘l'rattavasi di esercitare 
una rete nova, formata da linee raggruppate in modo af- 
fatto diverso di prima, con personale proveniente da più 
Amministrazioni e governato quindi con norme in parte già 
note, in parte nuove: nuovo radicalmente e nel sistema e 
in moltissimi particolari era il codice delle tariffe, nuovo 
il metodo di instradamento delle merci, nuove e più com- 
plicate le condizioni in cui vennero a trovarsi parecchie 
stazioni di primaria importanza, prima spettanti ad una 
sola Amministrazione ed ora divenute comuni; l’esperienza 
del passato non ci forniva elementi sufficienti per precisare 
se gli introiti avrebbero corrisposto alle previsioni fatte, 
per valutare a priori il complesso delle spese, per apprez- 
zare l’ influenza che una simile rivoluzione ferroviaria a- 
vrebbe avuto sullo sviluppo e sulla distribuzione del traf- 
fico. Un cumulo enorme di difficoltà e di incertezze ci 
aspettava in questo primo anno d’ esercizio; e se ciò no- 
nostante la postra azieniin procedette Seriza scosse, unzi, 
osiamo dirlo, con sensibile migliuremento neil' andamento 
generale del pubblico servizio, lo dobbiamo alla grande in- 


telligenza ed operosità del nostro Direttore Generale, ed 
insieme allo zelo ed all’abnegazione che il personale d'ogui 
ordine ha dimostrato in questo primo e scabroso periodo 
della nostra esistenza. Di ciò ci è grato e doveroso fare a 
voi ampia testimonianza. 


Compiuto il passaggio delle linee, ci accingemmo a stu- 
diare i provvedimenti più urgenti per la definitiva orga- 
nizzazione dell’ esercizio, e divisa la rete in due Compar- 
timenti, il primo al pord, il secondo al sud di Roma, isti- 
tuimmo le due Direzioni d' esercizio contemplate dal con- 
tratto: quella del secondo Compartimento fu creata di pianta 
a Napoli, e quella del primo si stabili a Torino, ordinando 
con vuovi regolamenti i Servizî Attivi che la costituiscono. 
Ritenuto poi che convenisse anche iniziare senza indugio 
l'ordinamento del Servizio delle Costruzioni, al che ci spio- 
geva con vive sollecitazioni il Governo, istituimmo in Ro- 
ma una Direzione delle Costruzioni. 


Frattanto avevano incominciato i loro lavori le Commis- 
sioni miste che, a termini del contratto col Governo, erano 
incaricate di ripartire fra le due Sociutà il personale, di 
procedere alla consegna delle linee, di aividere e valutare 
il materiale rotabile, gli attrezzi di esercizio, gli approv- 
vigionamenti, di determinare i corrispettivi per l’uso delle 
Stazioni e dei tronchi comuni, ecc., ecc. Le Commissioni 
pel riparto del personale e del materiale rotabiie esaurirono 
sollecitamente il loro compito: quelle per la consegna delle 
linee, per la valutazione del materiale mobile e d’esercizio e 
degli approvvigionamenti, ecc., ecc., vi attendevano tuttora 
al 1° luglio .scorso. Notiamo, quanto ‘alla prima, che in con- 
sernenza della sessione delle linee Venete all’ Adriatica e 
dell’ assunzione di parte della Romane e delle Calabresi, a 
noi vennero assegnati n. 39724 Agenti, in confronto di n. 
41012 che prima appartenevano all’ Amministrazione del- 
l’ Alta Italia. 


Durante questo primo anno d° esercizio il Consiglio si 
riunì, a termini dello Statuto, una volta al mese: tenne 
perciò n. 12 sedute, oltre la prepuratoria del giuguo 1585. 
Il Comitato, che normalmente si aduna una volta alla set- 
timana, tenne n. 47 sedute. A tutte queste adunanze in- 
tervenne il Direttore Generale. 


ESERCIZIO. 


Alla data del 1° luglio 1885, la rete Mediterranea mist- 
rava io complesso 4171 chilometri, dei quali 4006 appar- 
tenenti alla rete principale, 165 alla seconiaria. Nel corso 
dell’ anno sociale furono aperti all’ esercizio altri 150 chi- 
lometri di nuove linee. 

i.a distinzione che qui facciamo tra la rete principale e 
la secondaria he un’ importanza sopratutto contabile, dal 
punto di vista dei corrispettivi d'esercizio stabiliti pel 
nostro contratto col Governo. 


Comprendiamo nella rete principale le linee che si tro- 
vavano aperte ull' esercizio al 1° gennaio ISSI, nella se- 
condaria quelle aperte posteriormente o ancora da aprirsi, 
le quali però andranno alla loro volta ad essere incorpo- 
rate nella rete principale allorchè si verifichino le condi- 
zioni previste nel contratto. 


A termini di questo, la rete principale viene da noi eser- 
citata con una partecipazione ai prodotti diretti ed indi- 
retti, stabilita nella misura del 62 1/2 per cento, fino a che 
i prodotti stessi non superino la cifra di 112 milioni; per 
i prodotti eccedenti questo limite la partecipazione nostra 
dovrebbe ridursi al 56 per cento. Le linee della rete secon- 
daria sono invece esercitate con un corrispettivo fisso di 
L. 3000 sl chilometro più la metà del prodotto lordo, fino 
a che questo non raggiunga le L. 15,000 al chilometro, ad 
eccezione delle linee che la legge 29 luglio 1879 classifica 
in l* categoria, le quali qualunque ne sia il reddito pas- 
sano a far parte della rete principale col 1° gennaio del- 
l’auno successivo alla scadenza del secondo anno del loro 
esercizio. Rammentiamo questi patti, perchè sebbene for- 
mino l’ essenza del nostro contratto, abbiamo ragione di 
ritenere che la loro conoscenza non sia ancora sutticiente- 
mente diffusa nel pubblico, dal qual fatto spesso derivano 
upprezzamenti inesatti e previsioni del tutto infondate. 


ProODOTTI DEI. TRAFFICO. 


: I prodotticomplessivi del traffico salirono nell’anno decorso 
dal 1° luglio 1885 al 30 giugno 1886 a L. 107,342,614 33, 
Contribuirono a questi prodotti la rete principale per lire 
105,776,831.76, che però, deducendo la metà del prodotto 
della linea comune NMilano-Chiasso, si riducono a lire 
104,485,499.08; la secondaria per L. 1,065,782.07. 
Ripartendo i prodotti suddetti per qualità di traffico e 
per rete, si trovano le cifre indicate nel quadro seguente: 


- 


QUALITÀ RETE RETI 
. E tè @— n 

di Traffico principale secondaria RIINDICE 

alia Oro 0a Uio 
Viaggiatori..... 4),463,200] 201 797,573] Sif 42,260,782] 39 
Bagagli, Cani e 

Gi Vega | 9,579,598) 9 92,607] 6f 9,663,2950 9 
P. V. accelerataf 2.537,295| 2 32,315] 2f  2,569,6U9| 2 
l’iccola Velocitàf 51,044,167] 40f 635,667] 414 52,180,134| 49 
lntroiti diversi B61,264| 1 7,520] 0 605,794) 1 
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100]:07,342,614}100 


lei 


105,776,831!1008 1/365,782 


l.a lunghezza media delle linee in esercizio risultò du- 
rante l’ anno di chilometri 4236, dei quali appartengono 
alla rete principale chilometri 4006, alla secondaria chilo- 
metri 230, sicchè il prodotto medio chilometrico fu du- 
rante l’ anco 

per l’intera rete 
per la principale » 26,404 60 
per la secondaria » 6,807.75 

Il numero totale dei viaggiatori trasportati fu di 20,420,768, 
che, ragguagliato al prodotto ottenuto da questa categoria 
di trasporti (L. 42,260,782), dà un prodotto medio di L. 2.07 
per ciascun viaggiatore. | 

La ripartizione dei viaggiatori fra le varie classi risulta 
dal quadro allegato D. . 

Il prospetto allegato £ dimostra il movimento e prodotto 
delle merci a grande velocità (compresi i bagagli ed i cani) 
ed a piccola velocità accelerata. 

La piccola velocità diede un totale di 6,829,235 tonnel- 
late: i quadri allegati /, G, # presentano in dettaglio per 
questa specie di trasporti il loro movimento e prodotto, la 
specificazione delle merci e 11 movimento delie stazioni 
principali. 


L. 25,340.56 


TARIFFE. 


L’ attuazione delle nuove tariffe ebbe pieno effetto col 1° 
luglio 1885, e, nonostante le gravi difficoltà che la loro 
ubvificazione aveva presentato, non si ebbero a lamentare 
perturbazioni nell’ andamento generale dei trasporti, i quali 
tanto in servizio interno, quanto in servizio cumulativo 
Italiano seguirono il Joro naturale e crescente sviluppo. E 
giova osservare che riguardo alla compilazione, alla stampa 
ed alla pubblicazione dei biglietti, delle taritfe, dei pron- 
tuari, delle istruzioni, ecc., ecc., per quanto importassero 
un lavoro eccezionale, in vista principalmente del brevis- 
SIMO tempo rimasto per attendervi, le disposizioni furono 
date per modo che, come già dicemmo, al 1° luglio 1885 
la Società si trovò, di fronte al pubblico, in grado di di- 
simpegnare il servizio conforme al nuovo stato di cose 
crento dalle Convenzioni. | 

Accenneremo inoltre che la nuova tariffa venne adottata 
pei rispettivi loro percorsi dalle Società delle ferrovie Ve- 
nete, della Santhià Biella, della Parma-Suzzara e della linea 
Albano-Laziale-Nettuno, percui, eccezione fatta per la Nord 
Milano e per qualche altra piccola linea, essa può chiamarsi 
taritfa unica per tutte le ferrovie italiane. 

Anche il servizio della piccola velocità accelerata, limi- 
tato prima del Inglio 1885 alle sole derrate alimentari a 
vagone completo ‘tariffa speciala n. 50) ed ora esteso ai 
vini nostrani e più specialmente al bestiame a vagone 
completo, fece buonissima prova; ed il commercio si trovò 
soddisfatto d’ un servizio che presenta prezzi più miti degli 
anteriori a grande velocità, con termini di resa egualmente 
solleciti. 


Ji interessi materiali 


——. 


Sebbene le nuove tariffe fossero nel loro complesso fin 
dal principio riconosciute pel commercio più vantaggiose 
delle antiche, tuttavia pel fatto solo che l’ unificazione non 
si potè sempre fare sulla base del minor prezzo, era na- 
turale che qualche interesse ne soffrisse. Per quanto tali 
interessi potessero sembrare di poco conto di fronte allo 
insieme del traffico, la Direzione Generale, nell’ intento di 
evitar diminuzioni e deviamenti di traffico, non traseurò 
di occuparsene, e da tale studio ebbero origine parecchie 
modificazioni già introdotte nei prezzi e nelle condizioni 
di trasporto, approvate dal Governo in base all’ art. 39 del 
Capitolato. 

Tali modificazioni furono di mano in mano rese di pub- 
blica ragione mediante avvisi, ed a comodo del commercio 
raccolte in due appendici al volume delle tariffe: vennero 
poi ripubblicate nel n. 13 del 1° luglio 1886 del Bollettino 
dei trasporti e dei viaggi in ferrovia, che, a partire da quella 
data, fu riconosciuto dal Governo quale Organo Ufficiale 
delle tre grandi reti per le pubblicazioni in discorso 

Accenneremo brevemente le principali innovazioni in- 
trodotte in questo campo. 


VIAGUIATORI. — Vennero riorganizzati i servizî inpterna- 
zionali, cercando di soddisfare il più largamente possibile 
ai desidert del pubblico collo stabilire nuove corrispondenze. 

Si e pure data maggior estensione ai viaggi circolari in- 
terni ed internazionali, aumentando il numero delle sta- 
ziuni ammesse ai detti servizî e creando nuove combina- 
zioni d’ itinerarî, comprendenti le linee calabresi ed altre 
prima escluse dai servizì stessi. 

L’ istituzione dei biglietti di andata e ritorno, tanto utile 
ed accetta al pubblico in generale, sebbene fosse già in 
Italia abbastanza estesa, ebbe sulla nostra rete, in confor- 
mità agli obblighi impostici dal contratto, un ulteriore svi- 
luppo, e così furono soddisfatti i desiderî di molti Comuni 
e si diede incremento al traffico locale. 

Altri provvedimenti si attuarono allo scopo di aumentare 
ssmpre più il movimento dei viaggiatori, quali ad esempio 
l’ istituzione di biglietti festivi a prezzi eccezionalmente 
ridotti su linee facienti capo a graudi centri di popola- 
aione, la vendita di biglietti nelle Agenzie di città, l’ ac- 
celeramento di alcuni treni. E vuols: qui fare particolare 
menzione dei treni speciali di piacere, i cui risultati sor- 
passarono ogni previsione. Infatti furono pienamente rag- 
giunti gli intenti che l’ Amministrazione si era prefissi 
nello esperimentare |’ effettuazione dei detti treni, quelli 
cioè di utilizzare al massimo grado, e quiudi con utile rag- 
guardevole nonostante i prezzi ridotti, la potenzialità dei 
suoi treni, e di nttrarre alla ferrovia quella numerosa parte 
di pubblico dei grandi centri, che nei giorni festivi suole 
fare delle brevi gite di piacere valendosi a preferenza dello 
tramvie. 

Si effettuarono 20 treni di piacere da diverse località 
trasportando complessivamente 20,000 viaggiatori, e quindi 
un quantitativo medio di 1000 viaggiatori per treno. 

Tennto conto che in parecchi casi non ebbero luogo treni 
speciali pel viaggio di ritorno, essendo stato concesso di 
valersi dei treni ordinarii, il prodotto medio per treno e 
chilometro può essere calcolato in circa L. 20, mentre la 
tariffa minima dei treni speciali e di sole L. 6.75. 

Preoccupati della dannosa concorrenza che a taluna delle 
nostre linee viene fatta dalle ferrovie secondarie e dalie 
tramvie, abbiamo fatto studiare i mezzi più acconci a com- 
batterla, 0 quanto meno a scemarne gli effetti. Perciò 
estendemmo ad alcune linee, come la Milano-Varese e la 
tratta da Vercelli « Varallo, la tariffa locale vigente sulla 
Napoli-Capua , ed è allo studio )’ applicazione di uguale 
provvedimento alle linee Milano-Como e Milano Laveno. 


È bene avvertire che il trasporto dei viaggiatori sulle 
nostre ferrovie costituisce un cespite di prodotto assai più 
importante di quello che in generale non sia su altre grandi 
reti. Così, mentre presso la cessata Amministrazione del- 
I Alta Italia il rapporto col prodotto compiessivo oscillava 
fra il 32 e il 35 per cento, ora supera il 39 per cento, e 
tende ad aumentare. E pertanto naturale che da parte uo- 
stra si rivolgano le maggiori cure allo svolgimento di questa 


' parte del traflico, 
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Merci. — Quanto alle merci, per citare alcune fra le più 
importanti modificazioni attuatesi nel servizio interno e 
cumulativo italiano, sempre all’ oggetto di attrarre 0 con- 
servare ed accrescere dei trasporti che altrimenti ci sareb- 
bero sfuggiti, diremo dell’ estensione delle tariffe locali n. 
201 (Cereali, legumi secchi e farine), 202 (Pasta da vermi- 
cellaio;, 203 ‘Frutti meridionali), 204 (Vino nostrano in 
botti), 205 (Olio di oliva in botti, barili o stagnoni), 207 
(Lana sucida in balle! e 212 ‘Materiale da costruzione! alle 
linee Castellamare di Stabia-Gragnano-Caserta, Cancello- 
Avellino, Cancello-Napoli, Cancello-Torre Annunziata e 
Codola-Nocera; della attivazione delle nuove tariffe locali a 
P. V. n. 221 :Vetriolo verde, da Turino e da Avigliana); 
n. 222 (Piriti e Calamina, da Ivrea a da Sestri Levante); 
n. 223 (Filati e tessuti, a vagone completo per Roma e Na- 
poli); n. 224 ‘Minerali metalliferi e metalli greggi); n. 407 
‘Paste da vermicellaio, da molte stazioni delle linee al di 
là di Napoli); n. 408 e 409 {Graniti e Pietre, da Arona, 
(30zzano, Santhià, per le provenienze da Biella, Varese, 
Borgone, Luserna San Giovanni, ecc., per Spezia, Roma e 
Napoli). 

Le merci deperibili, ed in ispecie le derrate alimentari, 
furono ammesse sotto determinate condizioni a viaggiare 
coi treni accelerati e con quelli diretti. 

Fu modificato l'articolo 43 delle tariffe riguardante il 
trasporto di campioni come bagaglio, ed istituita apposita 
tariffa pei campioni presentati come bagaglio senza dichia- 
razione di valore; 

furono moditicate in parte la tariffa e le condizioni di 
trasporto deì bozzoli morti; 

furono accordate maggiori facilitazioni pei recipienti 
vuoti di ritorno; 

e d’accordo colle Società Adriatica e Sicula furono sta= 
bilite molte assimilazioni di merci. 

Molte altre moditicazioni ed aggiunte di minore impor- 
tanza vennero poi approvate el attivate, ed altre sono in 
via di approvazione od in istudio che speriamo di potere 
attivare al più presto. 


A _ favorire, o per dir meglio, a rendere possibile lo scam- 
bio delle diverse derrate alimentari di facile deterioramento 
fra le Provincie del sud e quelle del nord, si istituirono 
nuovi treni merci più diretti, e si stabilirono le coinci- 
denze in modo che i detti trasporti ora possono proseguire 
per le loro destinazioni interne ed anche ai confini colla 
maggiore celerità, evitando in special modo le lunghe gia- 
cenze nelle varie stazioni di transito o capo linea. 

Allo scopo poi principalmente di dare iucremento e vita 
a nuovi trasporti, i quali senza speciali riduzioni di prezzo 
preferirebbero la via del mare o le ferrovie estere, oppure 
non si eseguirebbero per la grande distanza, o pel poco va- 
lore della merce, si addivenne, coll’approvazione governa- 
tiva, alla stipulazione di contratti speciali con alcune Ditte 
e fu consentita la continuazione di altri già vigenti sotto 
le cessate Amministrazioni. 

Per quanto riguarda i servizî internazionali, pei quali 
sono tuttora in vigore le tariffe compilate sulle basi di 
quelle testè cessate dell’ Alta Italia, non si è potuto, come 
sarebbe stato desiderabile, procedere all'immediata riforma 
delle stesse tariffe, perchè ciò richiede lunghe e laboriose 
trattative con tutte le Amministrazioni estere interessate, 

Tuttavia i lavori preparatori sono già tanto inoltrati da 
poter assicurare che nei primi mesi del venturo anno sarà 
possibile la pubblicazione di tariffe dirette con taluni Stati, 
ed a brevi intervalli fara seguito la pubblicazione di tutte 
le altre riferentisi ai servizì internazionali. 

Nel frattempo non si è però trascurato di agevolare, di 
accordo colle diverse Amministrazioni interessate, mediante 
l'attuazione di tariffe speciali, il trasporto di determinati 
prodotti che costituiscono un ragguardevole movimento di 
transito sulle linee di questa rete o che formano parte im- 
portante dell’ esportazione italiana. 

Tali sono ad esempio i tabacchi grezzi, che in conside- 
ravole quatità sono spediti dal!’ Austria-Ungheria per la 
Francia; 

la birra che dalla Baviera va al mezzogiorno della 
Francia; 
il vino, la cui esportazione, specialmente perla Fran- 
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cia, va sempre crescendo malgrado la concorrenza dei vini 
Dalmati, Ungheresi e Spagnuoli; 

le conterie da Venezia. per facilitarne |’ esportazione in 
Francia, specialmente a Parigi; 

la seta greggia che da Reggio Calabria va a Tyon; 

le castagne, le paste alimentari e la frutta secca, che 
dalle provincie meridionali vanno in Francia; trasporti tutti 
che prima si eseguivano o per altre vie ferrato o per la via 
di mare. 

E pure in corso di studio fra la ferrovie italiane e quelle 
estere una tariffa speciale per lo zo!fo della Sicilia e della 
Romagna, affine di attrarre i trasporti di questa materia 
alle strade ferrate per la intera percorrenza e toglierli alla 
via di mare. 

Non si mancherà di portare nella compilazione di queste 
tariffe internazionali tutto lo studio che l’importanza della 
materia richiede, per potersi ripromettere dalla riforma un 
maggior sviluppo del traffico sulle nostre linee verso l’e- 
stero, nell’ interesse comune del commercio e della Società 
nostra. 


(Za fine al prossimo numero). 


LA CONCORRENZA FRANCESE 


AL SAN GOTTARDO 
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In Francia sì è molto preoccupati del danno considere- 
vole causato dalla linea del Gottardo al transito che prima 
si effettuava attraverso le ferrovie francesi tra il Mare del 
Nord ed il Mediterraneo, transito che si è riversato in 
gran parte sulla via di Anversa-Genova, traversendo il 
Belgio, l’ Alsazia-Lorena e la Svizzera. | 

Il sig. Théry la fatto sopra tale oggetto una rimar- 
chevole relazione indirizzata al Ministro del commerclo, in 
cui osserva che le tariffe francesi sono più elevate di quelle 
del San Gottardo, le quali stabiliscono un prezzo medio 
di fr. 0,0952 la tonnellata, mentre quelle del Gottardo lo 
riducono a fr. 0,044; inoltre le distanze per questa via, 
Genova-Anversa, sono sensibilmente più brevi che quelle 
tra Auversa e Marsiglia, 

Il sig. Théry conclude proponendo la costruzione im- 
mediata di una linea diretta tra Dijon ed il Belgio, pas- 
sando per Bar-sur-Aube e Couvin, oppure per Chimay. 
Questo progetto non recherebbe alcun pregiudizio al Bel- 
gio poichè Anversa rimarrebbe testa di linea, e la strada 
preconizzata dal sig. Théry avrebbe sul Gottardo il van- 
taggio di 1:0 clulometri, togliendo a Genuva, per river- 
sarlo su Marsiglia, il traffico dell’ Inghilterra, dell'Olanda 
e delle Provincie Renane col Mediterraneo, 

Altri progetti vennero proposti e vivamente appoggiati, 
che sarebbero assai più danvosi ad Anversa e che, pren- 
deudo Dunkerque come testa di linea, porrebbero questo 
porto in relazione diretta con Marsiglia mediante la co- 
struzione di una linea di 150 chilometri tra Laon e Ha- 
zebrouck, diminuendo così la distanza da Dunkerque a 
Marsiglia di 100 chilometri in confronto di quella da An- 
versa a Genova per il Gottardo. 

Ritenuto che attualmente il percorso da Genova ad An- 
versa è di ]},142 chilom., mentre quello da Marsiglia ad 
Anversa, via Parigi, è di 1,218, è indubitabile che la 
Trancia ha sommo interesse di fare tutti gli sforzi possi- 
bili per riprendersi il transito sempre più progrediente del 


paesi del Nord verso il Mediterraneo; e ciò con la costru- 
zione di nuove linee le quali riducessero la distanza alla 
maggior brevità possibile per il tragitto da Marsiglia al 
Mare del Nord, 

Il sig. Boutmy, industriale asa in uno studio della 


questiove da lui fatto nella scorsa estate, mette innanzi | 


dei progetti di costruzione di nuovi tronchi di ferrovie, i 
quali. con una spesa assai minore di quella valutata dai 
due altri progetti sopra accennati, potrebbero ristabilire 
la parità tra le distanze per la via francese e per quella 
del Gottardo per raggiungere il Mediterraneo, 

Siccome, secondo le idee del sig. Boutmy, Anversa 
conserverebbe la sua parte tanto importante di testa di 
linea, interessa al Belgio di non perdere di vista gli studì 
che, pur reudendo alla Francia il transito che essa ha 
perduto, non portino pregiudizio alla sua metropoli com- 
merciale. 


Un primo progetto del sig. Boutmy consiste nel co- 
strurre una linea diretta da S. Menehould a Létanne, 
un’ altra da Mouzon a Messempré, ed infine una terza da 
Messempré a Straimovt sulla linea d' Athus alla Mosella, 
di cuì 1200 metri sarebbero costrutti sul territorio fran- 
cese e 14 chilometri sul territorio belga. Questo progetto 
abbrevierebbe sensibilmente la distanza da Marsiglia ad 
Anversa, da Marsiglia a Liegi e da Marsiglia ad Amster- 
dum. Esso ha però l’ inconveniente di esigere la custru- 
zione di 62 chilometri di nuova via, dei quali 14 da farsi 
sul territerio belga , come si è detto, e di esigere pure 
molto tempo e danaro. 

Il Mforiteur des intérets mate;iels, dal quale togliamo 
questi cenni, dice chei 14 chilom. da costruirsi nel Belgio 
non devono essere un ostacolo. Dopo tutti i sacrifizî fatti 
per Anversa, non bisognerebbe dare indietro, per conser- 
vare a questo porto ìl rango che occupa, davanti alla co- 
struzione di nuove linee, tanto più che esse hanno, assicu- 
rato un traffico importante e che per conseguenza saranno 
rimuneratrici. Il Governo belga ha compreso la situazione 
ed ha ripetutamente dichiarato che eva dispostissimo ad 
eseguire la linea di 14 chilom. studiata sino dal 1873 e 
che congiungerebbe Messempré a Straimont. 

In queste condizioni, una linea nuova costruita da Mou- 
zon a Carignan e 1200 metri di binario per congiungere 
Messempré al confine belga darebbero, coi 14 chilometri 
nel Belgio, la parità di distanze per la via di Francia e 
per quella del Gottardo, 

Il progetto sì potrebbe attuare salivamento e non esi- 
gerebbe per la parte francese che una spesa di circa fr. 
1,800,000. Il vantaggio sul Guttardo, come distanza, sa- 
rebbe quasi nullo, ma il profilo intero del percorso da 
Marsigiia ad Anversa non offrirebbe che una sola salita 
superiore ai l5 mjm e perciò si potrebbero applicare con 
profitto le tariffe più ridotte, 

Ecco il quadro dettagliato delle distanze che separereb- 
bero rispettivamente Genova e Marsiglia da Anversa, Liegi 
e Amsterdam, 


I. — Marsiglia-Anversa. 


Marsiglia a Lione. . » +. Chilom. 392 
Lione a Monzon per Is sur Thil, Chalindrey, 

Lerouville . . . Ca » 543 
Mouzou a Carignan (da costruirsi) - PO 7 
Carignan a Messempré . . » 7 
Messempré a Straimovt (14 da costruirsi 

nel Belgio e 1, 2 in Francia) . Se 19 
Straimont-Bruxelles ie 6 a e » 168 
Bruxelles-Anversa . ... è... 3 44 

Chilom. 1140 
Genova-Anversa pel San Gottardo . . .. >» 1142 


‘e degli interessi materiali 


II — Marsiglia Liegi. 


Marsiglia a Messempré . . . Chilom. 909 
Messempré a Marloie . . .... 0.9 80 
Marloie a Liegi. +0...» 65 

| Chilom. 1054 
Genovu-Liegi pel San Gottardo . . ..° >» 1055 


III. — Marsiglia-Amslerdam. 


Marsiglia a Liegi. . . . . Chilom. 1004 
Liegi a Amsterdam o. . ..0.0 +... » 246 
ui | Chilom, 1300 
Genova-Amsterdam pel San Gottardo . .  » 1301 


Riassumendo, si vede che vi è parità di distanza tra i 
percorsi, con anche un insignificante vantaggio per la via 
francese, ma questa, essendo assai meno accidentata, per- 
metterebbe una trazione sensibilmente più economica. 


TARIFFE FERROVIARIE 


(Contin. — V. N. 46). 


AGGIUNTE E VARIANTI NELLE TARIFFE SPECIALI. 


1. Società proponenti. — Adriatica d'accordo colla Me- 
Mediterranea e colla Sicula, 30 luglio. 1885. 

Oggetto della proposta. — Aggiunta al comma c delle 
avvertenze poste in fondo alla tariffa speciale comune 
n. 3, a grande velocità pei trasporti di cacciagione, fiori 
freschi, frutta fresche, ecc., ecc., intesa a stabilire che 
quando le esigenze del servizio lo permettano, possa es- 
sere assunto l’inoltro coi convogli diretti delle merci me- 
desime, e di quelle altre strettamente assimilabili ad esse, 
ma di natura deperibile, ancha se presentate in partite 
superiori ai )0 chilogrammi e fino ai 500, a condizione 
però che ciascun collo non superi i 000 chilogrammi, 
e si paghivo i prezzi della serie A della stessa tarilla 


aumentati del 50 per cento. 
71246 
Approvato con decreto 7 ottobre 1885, N. 
2. Id. Mediterranea, 31 gennaio 1886. 
Id. Applicazione della tariffa speciale n. 120, serie 2, 
alle spedizioni di solfato di allumina a carro completo col 
carico minimo di 8 tonnellate per carro provenienti dal- 


l'Alta Italia e destinate a Roma ed oltre fino a Potenza. 


Approvato con lettera 12 febbraio 1886, N. Za 


3. Id. Adriatica, Mediterranea e Sicula, 27 gennaio 1886, 

Ia. Modificaziune alla tariffa speciale n. 50 a p. v. 
accelerata, col sostituire nell'elenco delle derrate ammesse 
a fruirne la voce generica di formaggi all'attuale indica. 
ziove: formaggi freschi e facili a liquefarsi. 


4142 
Approvato con decreto 14 febbraio 1886, n. nio 


4. Id. Mediterranea e Adriatica, 29 gennaio )886. 
Id. Aggiunta delle damigiane vuote ai recipienti vuoti 
nominati nella serie 8 della tariffa speciale n. 5 g. v.,. 


! a condizione che la ferrovia non assume responsabilità per. 


Sii tm__tt nitore delle Strade Ferrate‘ il //,A1. Monitore delle 


le eventuali rotture, se le medesime non sono riposte in 


casse o in ceste. 
4‘ 1507 
Approvato con decreto 19 febbraio 1486, N. - 


». Id. Adriatica d' accordo colla sloditerisnoa e colla 
Sicula, 20 ottobre 1885, 

Ja, Istituzione di una tariffa speciale A pel trasporto 
dei campioni, spediti come bagaglio senza dichiarazione 
di valore, modificazione all'art. 43, alinea 1° del regola- 


mento-tariiTe. 
5258 
Approvato con decreto 19 febbraio 1886, N. +7 
G. /d. Mediterranea, 14 marzo I&S6. 
Id. Estensione della taria speciale n. 108, serie D, ai 
trasporti della radice di cicoria col peso di 4 tonvellate 


alineno o paganti per tal peso. 
11924 
Approvato con decreto 27 marzo 1886, N. <E 


7. Id. Adriatica d'accordo colla Mediterranea, 10 marzo 
1885, 

Id. Aggiunta di una nuova serie / alla tariffa speciale 
comune n. lll p. v. pel trasporto dei fergoni da sgom- 


bero carichi o vuoti, 
11410 
Approvato con decreto 31 marzo 1886, N. <= 


8. Id. Mediterranea, 3 settembre 1885, e 19 marzo 
1S80, 

/d. Applicazione della tariffa ine n. 104 D. Va, 
serie /, ni vizi comuni esteri in lotti provenienti dai 
porti di mare e dai transiti internazionali, o spediti a 
carro compicio ip partite di 6 tonnellate per vagone. 


Aprono con lettera 21 aprile 18S6, N, sn 
. Id. Mediterranea e Adriatica, 27 febbraio 1886. 

a. Istituzione di una nuova tariffa speciale col n. 69 
a piccola velocità accelerata, comune alle due reti conti- 
nentali, pel trasporto a vagone completo di derrate ali- 
mentari in esportazione dall'Italia per l’estero e pei tran- 
siti di Ventimiglia, Modane, Pino, Chiasso, Peri, Pon- 
tebba e Cormons. 

Questa tariffa si compone di due serie: 

la 1* A riguarda i trasporti compresi fra il primo limite 
mivimo di 50 vagoni fino a 1000, i quali possono ese- 
guirsi senza che il mittente abbia ad assumere alcun im- 
pegno preventivo: 

la 28 serie 2 fissa il primo limite minimo a 1500 va- 
goni, e questa aumenta di 500 in 500 con prezzi propor- 


zionalmente ridotti fino all’ultimo minimo di 5000 vagoni, 


Approvato con decreto 12 aprile 1880, N. Lr 


10. /d. Mediterranea, 22 maggio 1886, 

Jil. Applicazione in via di esperimento dei prezzi della 
serie 4 della tariffa speciale n. 3, g. v., aumentati del 
25 0;q ai trasporti delle merci da eseguirsi coi convogli, 
che, secondo l’orario approvato, saranno riconosciuti « con- 


vogli accelerati. » 
21150) 
Approvato cou decreto 22 giuguo 1885, N. +7 
C. 
AGGIUNTE E VARIANTI NELLE TARIFFE LOCALI, 
1. Id. Mediterranea d' accordo coll’ Adriatica, 4 luglio 
1855. 
44, Fusione in una sola col n. 221 p. v., comune alle 
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due reti Mediterranea e Adriatica, delle tariffe locali nu- 
mero 221 p. v. e 303 p. v.; la prima già comune alle 
due reti, e l’altra esclusiva per la rete Adriatica, e ri- 


guardanti i trasporti di vetriolo verde (solfato di ferro). 


Approvato con decreto 30 l'iglio 1886, N. 3 


2. Id. Mediterranea, 1* agosto JR8à, 
Td. Applicazione alla linea Milano Gallarate-Varese della 
tariffa locale pei viaggiatori in vigore sulle linee Capua- 


Napoli e Cancello-A vellino e portante i prezzi segnenti: 
1“ cinsse L. 0,0904 


Diretti, omnibus e misti. { 2* Id. > 0,0565 
3" Id. >» 0),0283 
77830 


Approvato con lettera 29 agosto 1885, N. 


3. Id. Sicula, 2 settembre 1885, 

Id. Ripristino della tariffa locale C p. v. sanzionata col 
decreto 8 agosto 1884 in base alla quale pei trasporti del 
sale marino sulla linea Messina-Siracusa sono applicabili 
ji prezzi della tariffa speciale interna a p. v,, n. 10], 
classe 8°, serie 2. 


6254 


Approvato con lettera 1l settembre 1885, N, pai 

4. Il. Adriatica, 5 settembre 1885, 

Zid. Esteusione alle linee e tronchi di linea sottoindicati 
delle tariffe locali seguenti: 

lRavenna-Cervia-Rimini 201, 202, 212. 

Porto Civitunova-Maceratu 201, 202, 205, 212. 

San Benedetto del Tronto-Ascoli Piceno 201, 202, 205, 
212; 

Cialansra Teramo 20], 202, 205, 219; 

aa Manfredonia 20], 202, 203, 204-A4, 205, 2074, 
212 


L ide gia-Lucera 201, 202, 203, 204-4, 205, 207 4, 212; 
Zollino-Gallipoli 201, 202, 203. 
Approvato con lettera 17 settembre 1885, N. ia 


5. Zd. Adriatica, 14 luglio 1885. 

Id. Modificazione della tariffa locale n. 206 p. v. nel 
senso che i prezzi nella medesima indicati per la canapa 
greggia e pettinata diretta a Venezia, siano applicabili 
ai trasporti stessi ancorchè questi non un successiva 
destinazione per l’ estero, come sarebbe prescritto dalla 
tariffa, restando però ferme Ò prescritte condizioni di 


provenienza. 
erica con lettera 6 ottobre 1885, N. sa 
. Ja. Mediterranea, 16 ottobre 1885. 
pa Estensione delle tariffe locali comuni a p. v., n. 201, 
202, 203, 204-4, 205, 207-4 e 212 alle Jinee: 
laine Gragnano ; 
Caserta-Caucullo-A vellino ; 
Cancello-Napoli ; 
Cancello-Torre Anvunziata; 
Codola-Nocera ; 
e istituzione di una nuova tariffa locale n. 407 p. v. con 
prezzi differenziali da lire 0,0408 a lire 0,030G oltre il 
diritto fiso di lire 1.53 e col vincolo di un peso minimo 
per ogni spedizione di chilogrammi 500 da applicarsi ai 
trasporti delle paste da Vermicellaio dalle provincie Me- 
ridionali alle stazioni delle linee Livorno-Pisa, Pisa- -Spezia- 
Genova e Genova-Savona- Ventimiglia. 
972314 


Approvato con decreto 9 novembre 1885, N. ivi 


7. Id. Adriatica, 4 novembre 18835. 

IA Estensione della tariffa locale n. 214 p. v. (carbon 
fossile) alla stazione di Firenze S. M. N. col prezzo di 
lire 4 per tonnellata per la intera percorrenza da Livorno 


e lire 1,224 di diritto fisso per tonnellata. 
102010 
Approvato con lettera 18 novembre 1885, N. —&si 


8. Id. Adriatica, è agosto 1885, 

Id. Estensione alla linea Caserta-Aversa-Napoli della 
tariffa locale pei viaggiatori in vigore sulle linee Ca- 
pua-Napoli e Cancello-Avellino esercitate dalla Società 
del Mediterraneo, e dell’ altra pure locale n. 404 p. v. 
per le mercanzie, valevole per le linee anzidette della rete 
Mediterranea, 


Approvato con decreto 15 dicembre 1885, N. 


9. Za. Adriatica, 6 dicembre 1885. 
Id. Estensione alla linen Ravenna-Bologna della tariffa 
locale n. 2]4 p. v. per le spedizioni di carbon fossile. 


2705 


Approvato con decreto 21 dicembre 1885, N. = 


10. Zd. Mediterranea e Adriatica, 6 gennaio 1886. 

Id. Istituzione di una nuova tariffa locale comune alle 
due reti Mediterranea e Adriatica, col p. 222 p. v. pel 
trasporto delle piri/i (minerale di ferro combinato collo 
zolfo) e della calamina, Venda o giallamina (minerale di 


zinco in natura). 


Approvato con decreto «0 gennaio 1886, N. 1034 


52 

11. /d. Mediterranea, 28 gennaio 1886. 

Id Ammessione dello scalo di Santa Limbania fra le 
stazioni alle quali, giusta la tarilla locale n. 401 p. v. 
possono essere rivolte le spedizioni di marmo in partenza 
da Avenza, Carrara, Livorno, Massa, Pietrasanta, Sarzana 
e Serravezza. 


_ 4672 
Approvato con decreto 14 febbraio 1886, N. 4 


12. Id. Mediterranea, 20 febbraio 1886. 

Id. Istituzione di due nuove tariffe locali coi numeri 
408 e 409 a p. v. pei trasporti dei pezzî e Mocchi di 
granito e di pietre, tanto greggi che larorati in partenza 
dalle stazioni di Arona, Gozzano, Santhià e Varese e in 
destinazione di Spezia e Roma (tariffa 408) e di Napoli 
(tariffa 409). 


‘Approvato con decreto 22 marzo 1886, 


13. Zd. Mediterranea, 4 marzo 1886. 
Ia. Istituzione di una nuova tariffa locale col n. 223 
p. v. cSmune alle due reti continentali pei trasporti dei 


K796 


N. — 
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filati e tessuti in partenza da stazioni interne delle due. 


reti predette, escluse quelle di transito per l'estero, ed i 


porti di mare, e diretti a Roma ed a Napoli. 


‘10591 
Approvato con decreto 27 marzo 1880, N. =; 


967 
14. /d. Sicula, 19 gennaio 1886. 
Id. Nuova tariffa locale n. 201 p. v. pel trasporto 
della pietra lava da Catania, e della pietra dianca da 


Siracusa e Priola. 
| , 0510 
Approvato con decreto 30 marzo 1886, N. + 
NB. Con lettera 7 maggio 1886, ne fu autorizzata la 
estensione al tronco Siracusa-Noto, 
15. Zd. Adriatica, 29 marzo 1886, 


Jd. Nuova tariffa locale n, 224 p. v. comune alle due 


_ @ degli interessi matcriali 


reti Adriatica e Mediterranea pei trasporti di minerali 
metallici e metalli greggi. 
14334 


182 


Approvato con decreto 20 aprile 1886, N. 

16. Zd. Mediterranea, 15 aprile I8K6. 

Id. Estensione alla linea Milano-Laveno della tariffa 
locale pei viaggiatori in vigore per le linee Capua-Napoli 
e Cancello-A vellino, e portante i prezzi seguenti: 


| | 1% classe L. 0,0904 
Diretti, omnibus e misti. Î 2° Id.» 0,0565 
5° Id, » 00285 

3 | | 17816 

Approvato con lettera 25 aprile 1886, N. —;-3 

17. Zd. Mediterranea, 8 maggio 1886. 

Id. Lstensione alla linea Torino-Settimo della stessa 
tariffa stabilita pel servizio dei viaggiatori sulle linee Ca- 
pua-Napoli e Cancello Avellino. 

. 21739 
Approvato con lettera 18 maggio IR8G, N. -,4; 

18. /d. Mediterranea, 160 maggio 1886. 

Ja. Esteusione delle tariffe locali N. 408 e 409 p. v. 
concerventi il trasporto di pezzi e blocchi di granito e 
pietre da taglio, greggi e lavorati, alle provenienze di 
Barge. Bagnolo, Luserna, S. Giovanni e Borgone. 

23925 
1505 


Approvato con decreto 10 giugno 1886, N. 


(Continua). 
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Informazioni Particolari 
pri. MONITORE 


Annunciamo con vivo compiacimento che iermiat- 
tina Ja sonda ha attraversato l’ultimo diaframma della 
grande galleria di Ronco, lunga metri 8297.55, della 
ferrovia succursale dei Giovi. L'incontro è risultato 
esallo. 

>< 

Subito doro l'Assemblea della Mediterranea, di cui 
ci occupiamo in principio del giornale, it Consiglio 
d'Amministrazione tenne seduta per la ricostituzione 
della Presidenza e del Comitato. Vennero all’ unani- 
mita riconfermati a Presidente il conte Belinzaghi, a 
Vice-Presidenti i comm. Allievi e Pariani, a membri 
del Comitato, oltre i predetti, i signori barone Pode- 
stà, comm. ing. Marsaglia, cav. Pedroni e commen- 
datore Vimercati. 

Pa 


Il 16 corrente si tenne in Roma l' Assemblea ge- 
nerale ordinaria degli azionisti delle S. F. della Si- 
cilia, con Vintervento di n. 60 azionisti, possessori 0 
rappresentanti di n. 21,617 azioni, aventi diritto a 
voli n. 4323. 

L'Assemblea, udita la relazione del Consiglio di 
amministrazione e quella dei sindaci, approvo con 
volo unanime, astenulisi gli amministratori, il bilancio 
e il relalivo conto proventi ed oneri, nonché la ri- 
partizione degli utili proposta dal‘ Consiglio di am- 
ministrazione, fissando il dividendo per |’ esercizio 
1885-86 in L. 12.50 per azione e portando al fondo 
di riserva ordinario L. 22,806 e al fondo di riserva 
straordinario L. 20,000. 

L'Assemblea procedè quindi alla votazione segreta 


844 


per eleggere cinque membri del Consiglio, cinque 
siudaci ellettivi e due supplenti. 

Risultarono elelli come consiglieri di amministra- 
zione i signori: cav. avvocato Pietro Calapat; conte 
Alberto Miglioretli: comm. Saverio Parisi; commen- 
datore Francesco Tenerelli; comm. Roberto Varvaro. 

Come sindaci effettivi ì signori: cav. Letterio Bo- 
nanno; prof. avv. Ulisse Manara: cav. Domenico Piazzi 
Montanaro; signor Giuseppe Robbo; cav. Filippo Vila. 

Come sindaci supplenti 1 signori: cav. ing. Nallaele 
Colaciechi; prof. ing. Carlo Pintacuda. 

In un prossimo numero pubblicheremo le relazioni 
del Consiglio di amministrazione e dei sindaci cd il 
bilancio della Societa. 

Riupitosi poi il Consiglio, ha ricostituita la sua 
presidenza rieleggendo a presidente il principe di 
Scalea, a vice-presidente il comm. D. Gallotli e a 
segretario l'avv. E. Scialoja 

Stabili inoltre di effettuare il 1.0 gennaio p. v. il 
pagamento delle L. 12.50, deliberate dall’ Assemblea 
per il dividendo del primo esercizio sociale e di pa- 
gare contemporaneamente altre L. 6.25 per azione 
come acconto sugli utili dell'esercizio in corso. 


>< 


Nei giorni 8 e 9 del corrente mese ebbero luogo 
a Torino le adunanze dei delegati delle ferrovie ita- 
liane dell’ Adriatico e del Mediterraneo convocati dal 
hh. Ispettore superivre delle Strade ferrate commi. G. 
Bussi. 

La conferenza si occupò anzitutto della lettura di 
due fascicoli presentati dal Ministero delie finanze cou- 
tenenti: uno il testo del protocollo finale della con- 
ferenza di Berna relativo alla chiusura dei vagoni vin- 
colati a dogana e l’altro le disposizioni che il Mini- 
stero stesso intende di emanare per l'esecuzione delle 
conclusioni di quel protocollo. Ad ambedue i fascicoli 
furono proposte alcune modificazioni. 

Per quanto riguarda il secondo oggetto della con- 
ferenza, cioè la compilazione dei dati da fornirsi in 
obbedienza ai paragrafi 1 e 23 dell'art. 11 del pro- 
‘tocollo finale sull’ unità tecnica delle ferrovie, gli A- 
genti sociali sì incaricarono di fornirli nel minor ler- 
mine possibile. 

Finalmente per quanto riflette le variazioni da ap- 
portarsi alle istruzioni ministeriali del 14 aprile 1878, 
sull'esame dei tipi e collaudo del materiale mobile 
destinato al servizio cumulativo in base alle conclu- 
sioni della seconda conferenza di Berna, si convenne 
nella necessità di modificare gli articoli di quelle istru- 
zioni per unilormarli a quelli corrispondenti del pro- 
tocollo, e ciò solo per quanto concerne |’ estensione 
dei limiti di tolleranza pel materiale estero ammesso 
al servizio cumulalivo in Italia e lasciando ferme le 
prescrizioni relative al materiale da costruirsi. 

Espressero pure gli adunati l’ avviso che, analoga- 
mente a quanto fu fallo dalle Amministrazioni ferro- 
viarie tedesche, si debba anche per le ferrovie ita- 
liane studiare una sagoma limite pel carico dei carri 
scoperti, più ristretta della alluale saroma limite nor- 
male, per tener conto degli eventuali spostamenti del 
carico sul carri in corsa, e ciò specialmente pel fatto 
che altrimenti potrebbero tali carri venire esclusi dal 
transito sulle ferrovie estere ove è in vigore una sa- 
goma-limite più ristrella. 


<< 


Monitore delle Strade Ferrate 


— 


Siamo lieti di ennunziare che, in grazia specialmente 
della celerità con cui furono spinti, condotti ed ulti- 
mati i lavori del grande ponte in ferro sul Po presso 
Casalmaggiore, in servizio della ferrovia Parma-Bre- 
scia, nonché della buona esecuzione dei lavori stessi, 
non si ebbe a lamentare durante la recente piena del 
fiume il benchè minimo danno alla grandiosa opera. 
Le pile del ponte hanno sostenuto mirabilmente il 
potente urto della corrente di piena senza dare il mi- 
nimo indizio di oscillazione, ed appena era visibile un 
leggerissimo moto ondulatorio nella bolla d'aria delle 
livellette collocate sulle pile successivamente a guisa 
di esperienza. La corrente battendo impetuosamente 
e seriamente contro le pile, in ispecie contro le prime 
4 di sinistra, produsse dei vortici con apparente di- 
slivello di ben un metro di altezza tra l’acqua al ro- 
stro di monte con quello di sottocorrente. Da assaggi 
pralicali si è constatato che la profondità della cor- 
rente presso la l.a pila di sinistra si è spinta a m. 
8.45 sotto lo zero, ed a m. 9.75 per la pila 2.a. La 
profondità però raggiunta dalle fondazioni delle pile 
e spalle di questo ponte (da m. 20 a m. 26 sollo 
zero) sono tali da potersi fare sicuro assegnamento 
sulla loro stabilita, 


>< 


La Societa del Mediterraneo ha rassegnato al R. 
Ispettorato generale delle Strade ferrate il progetto 
eseculivo del tronco da San Mauro a Celle della linea 
da Battipaglia a Caslrocucco: ed nnitamente al pro- 
getto ha trasmesso lo schema di contratto nel quale 
sono indicate le condizioni alle quali la Società sa- 
rebbe disposta di assumere l'esecuzione dei lavori 
relativi a prezzo fatto. 

Il tronco in parola avrebbe la lunghezza di metri 
9,900.45 e la Società sarebbe disposta di assumerne 
la costruzione per la somma a corpo di L. 19,107,000. 

Quanto precede però nella ipotesi che dal Ministero 
dei lavori pubblici si voglia seguire il tracciato stu- 
diato dalla cessata Direzione tecuica governativa della 
linea. Wualora invece si adottasse il tracciato di una 
variante studiata dalla predetta Società, nello intento 
di migliorare il progetto primitivo , la spesa preac- 


. cennala potrebbe essere ridolta a L. 13,924,000, ot- 


tenendosi oltre al sensibilissimo minor dispendio an- 
che | seguenti altri benefizî: migliorate le condizioni 
di stabilita della linea; soppressi due grandi viadotti 
della lunghezza totale di m. 888 e con fondazioni ad 
arla compressa; diminuita I’ importanza delle opere 
d’arte in genere; avvicinate le stazioni ai cegtri abi- 
tali; soppresse le contropendenze e portate dal 13 al 
10 per mille le inclinazioni massime del profilo; mi- 
gliorate infine le condizioni di planimetria mercè un 
allargamento delle curve. 


>< 


Domani, 25, si riunirà in Roma la Commissione 
per la valutazione e consegna del materiale mobile 
d'esercizio, istituita, come è noto, per disposizione 
dei Capitolati di esercizio delle ferrovie italiane, e 
nella quale sono rappresentati il Governo e le Società 
del Mediterraneo ed Adriatico. Crediamo che la Com- 
missione avra ad occuparsi delle ultime operazioni 
inerenti al suo mandato. 

>< 


La Commissione di consegna sulle linee adriatiche 
procederà nel gioruo 260 corrente e successivi alla 


visita delle linee Padova-Mestre-Venezia, compresa la 
Stazione marittima di Venezia; Mestre-Udine-Cormons 
ed Udine-Pontebba, allo scopo specialmente di pren- 
dere in esame e risolvere sul luogo le differenze di 
apprezzamento nelle constalazioni fra ì periti gover- 
nativi e quelli di parle sociale. 

>< 


Il Municipio di Empoli avendo fatto istanze perchè 
siano migliorate le condizioni di quella stazione, spe- 


e degli interessi materiali 


| 


RLS 


tura allo esercizio del tronco della ferrovia Taranto- 
Brindisi, compreso fra Mesagne e Brindisi, col quale 


. la intera linea sara aperta al servizio pubblico. 


| 
| 


>< 


La Provincia di Modena e la Città di Mirandola 
hanno diretta una istanza a S. E. il Presidente del 
Consiglio dei Ministri colla quale si raccomandano 
perchè siano presi în considerazione i desiderì da esse 


“ manifestati al Ministero dei lavori pubblici per otte- 


cialmente pel servizio viaggiatori, il Ministero dei ‘ 
lavori pubblici diede incarico alla Società esercente , 
i modo che sia toccata la Citta di Mirandola. 


la rete Mediterranea di riprendere in esame il pro- 
getto d'ampliamento della detta stazione, gia studiato 
dall’ Amministrazione delle Romane, per presentar poi 
le proposte che risulteranno opportune. 


>< 


Con decreto del 14 corrente i Ministri dei lavori 
pubblici e dell'agricoltura, industria e commercio, su 
proposta della Societa esercente la rete Mediterranea, 
hanno autorizzata l'attivazione temporanea di una la- 
rifla locale, applicabile con effetto retroattivo dal 25 
settembre p. p. e fino al 31 marzo 1887, ai trasporti 
sulla detta rete di fichi secchi in vagoni completi da 
10 è 12 tonnellate in partenza da stazioni al sud di 
Napoli e Caserta, 0 da queste due, e destinate ad altre 
stazioni mediterranee o all’estero pei transiti di Ven- 
timiglia, Modane e Pino. 


>< 


Ci consta che la Socielà Mediterranea avendo fatto 
presente la necessità ed urgenza di rimediare alla 
ristrettezza dello scalo di Roma Termini, per evilare 
ingombri di materiale rotabile, l'Ispettorato governa. 
tivo approvo in massima l’ impianto di un fascio di 
binarî nella stazione di Palo, autorizzando la Societa 
a cominciar tosto 1 lavori. 

>< 

Allo scopo di eliminare per quanto possibile gli 
inconvenienti che talora accadono durante le manovre 
nelle stazioni ed in prossimità degli scambi, l' Ispet- 
torato governativo delle S. F. inter:derebbe adottare 
un tipo unico di segnalamento che indichi il limile 
fino a cui i veicoli possono essere spinti. L' Ispelto- 
rato stesso ha pertanto invitato le tre grandi Società 
esercenti a mettersi d’ accordo per studiare la cosa 
in apposite conferenze, che saranno presiedute da un 
suo rappresentante. i 


\ 


>< 


Siamo informati che i produttori e commercianti di 
agrumi, consci della proposta di tariffa locale pel tras- 
porto di delta merce ora in corso di approvazione, 
hanno fatto istanza alla Societa delle ferrovie del Me- 
diterraneo perchè in luogo di prescrivere l’uso di va- 
goni da 10 tonnellate col carico massimo di 8000 kg. 
si lasci invece facolta di impiegare vagoni da 8, da 
10 e da 12 tonnellate, e di utilizzarli per intero, salvo 
il pagamento dei prezzi proporzionali a seconda dei 
carri adoperati. 

Ci consta che la Società predetta sarebbe ben di- 
sposta di accogliere la istanza predetta, del cui Le- 
nore ha informato il Ministero dei lavori pubblici per 
le sue decisioni. 

>< 

Pare oramai assicurato che nella seconda quindi- 

cina del mese di dicembre potrà aver luogo l’ aper- 
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nere una variante al progetlo presentato dalla Pro- 
vincia di Bologna per la ferrovia Bologna-Verona, in 


>< 


In un precedente numero del Monitore abbiamo 
avuto occasione di accennare al desiderio manifestato 
da S. E. il Ministro dei lavori pubblici alla Società 
delle Strade ferrate Meridionali, perché questa pre- 
sentasse concrete proposte onde assumere direttamente 
Il servizio di navigazione del Lago di Garda. 

Siamo ora informati che la Società predetta ha sol- 


toposto all’ esame del Ministero uno schema di con- 


venzione col quale verrebbe regolata la cessione del- 
l'esercizio del servizio di navigazione predella. 
Sappiamo che con lo schema di che trattasi la So- 
cieta domanderebbe una liberta assoluta e completa 
nel maneggio delle tarille onde aver modo così di dar 
vita al nuovo servizio e vincere in parte almeno la 
concorrenza poderosa che al. detto servizio di navi- 
gazione fanno le barche private, le quali assorbono 
per circa nove decimi del traffico totale della naviga- 
zione slessa. | 
>< 


Sappiamo che la Società delle Strade ferrate del 
Mediterraneo, visto che i lavori di costruzione della 
galleria di San Tomaso, di comunicazione fra le ca- 
late del porto di Genova e la ferrovia ligure di le- 
vaute, non procedono con quella attività che sarebbe 
necessaria per darli compiuti nel termine fissato nel 
relativo contratto, ha disposto perchè |’ Impresa as- 
suntrice dei lavori stessi sia diffidata a darvi un mag- 
giore impulso, con minaccia di ricorrere ai mezzi coer- 
citivi consentiti dal contratto, qualora la ingiunzione 
rivoltale non dovesse sortire il desiderato efletto. 

Il termine di ultimazione della galleria dovrebbe 
essere Il 31 luglio 1887. La galleria è lunga m. 1177. 
La situazione di essa al 1.0 del corrente mese era la 
seguente: 

Allargamento in calotta m. 368; escavo dello slrozzo 
m, 146; escavo dei piedritti m. 56; muratura della ca- 


lotta m. 309; muratura dei piedritti m. 54. 


> 


La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo ha 
disposto perchè si provveda al regolare andamento 
del treno n. 1250 che norta la corrispondenza ed i 
viaggiatori della Sardegna ed ha dato anche ordini 
perchè la partenza del treno medesimo da Roma av- 
venga senza ritardi. 

>< 


Con decreto del 16 corr. il Ministero dei lavori 
pubblici ha autorizzato, a carico dell’ allegato #, la 
spesa di L. 45,000, occorrente per l' espropriazione 
dei terreni destinati all'ampliamento delle Officine dei 
Granili presso Napoli. 

>< 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Il signor cav. Fracassa, N. Ispettore delle strade 


ferrate e Direttore della ferrovia Reggio-Castrocucco | 


è slato dal Ministero incaricato della vigilanza agli 
studi che la Sociela Mediterranea eseguisce sulla 


tratta Castrocucco-Rosarno, come pure agli studi e. 


lavori della Catanzaro Stretto Veraldi. 
>< 


I Ministri dei lavori pubblici e di agricoltura, in- 
dustria e commercio hanno firmato un decreto col 
quale, all'allegato VIIT, delle tarifle e condizioni pei 
trasporti, concernenti il servizio degli scali marittimi 
e lacuali sono autorizzate le variazioni risultanti dal 
progetto all'uopo preparato dalla Amministrazione 
delle Strade ferrate del Mediterraneo. 


>< 


Il Consiglio di Stato Tm prese le seguenti delibe- 
razioni in ordine ad affari concernenti le Strade fer- 
rale. 

II Consiglio ha ritenuto: 

l. Che possa approvarsi la transazione concordata 
sulle questioni relative ai maggiori compensi proposti 
a favore della Impresa Neri, dipendentemente dalla 
liquidazione dei Javori di costruzione del 2.0 tronco 
della linea di Vallelunga; 

2. Che non sia il caso di applicare la multa in 
cui sarebbe incorsa, per ritardo nel compimento dei 
lavori, la Impresa della provvista e collocamento in 
opera dei meccanismi fissi per armamento delle sta- 
zioni del tronco della ferrovia Roma-Sulmona, da Ti- 
voli a Mandela; 

3. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le relative espropriazioni, possa 
ammettersi il progetto dei lavori di sistemazione di 
una trincea situata al kni. 110 della linea Palermo- 
Porto Empedocle ; pe 

4, Che agli effetti medesimi della dichiarazione 
di pubblica utilità per le espropriazioni sia meritevole 
della superiore approvazione il progetto pell'amplia- 
mento di binari nella stazione di Assaro-Valguarnera 
sulla linea Bicocca-Caldare e pell’ impianto nella sta- 
zione medesima di una piattaforma e di un peso a hi- 
lico: 

5. Che il Ministero possa approvare il progetto 
di maggiori lavori occorrenti per la costruzione di 
parapetti alle opere d’arte del tronco Vaglia-Firenze, 
della linea Faenza-Firenze, e che i lavori stessi siano 
da affidarsi a)l' Impresa dell'appalto principale: 

6. Che sia meritevole dell'approvazione ministe- 
riale il progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di parapetti metallici pei coronamenti dei muri 
e delle opere d' arte lungo il trorco Crespino-Fosso 
Canecchi lungo la ferrovia Faenza-Firenze e che T'e- 
secuzione dei lavori stessi debba affidarsi all'Impresa 
dell’ appalto principale. 

7. Ila ritenuto meritevole di approvazione, dopo 
che saranno stali completati a senso dei suggerimenti 
del Consiglio, gli atti di sottomissione, presentati dalle 
Ditte Morosi e Calderai e L. Medici, relativi all’accele- 
ramento dei lavori di costruzione di due tronchi della 
ferrovia da Battipaglia a Castrocucco; 

8. Ila opinato che possa procedersi all’ appalto 
mediante asta pubblica dei lavori compresi nel pro- 
getto di appalto per una condotta d' acqua al riforni- 
tore di Cefalu-Lascari. La spesa all'uopo preventivala 
gaimmonta a L. 48,000, delle quali L. 26,000 per la- 


| 


vori da appaltarsi, e L. 22,000 per espropriazioni e 
per acquisto della sorgente. 

9. Ha avvisalo che debba rigettarsi il ricorso pre- 
sentato dal Comune di Pontestura contro il reparto 
fatto dalla Deputazione provinciale di Alessandria del 
contributo obbligatorio a carico degli Enti morali in- 
teressali nella costruzione della ferrovia da Chivasso 
a Casale; 

10. Ha maniféstato Ì' avviso che possa merilare 
l'approvazione governativa il progetlo di contratto 
stipulato dall’ Amministrazione governativa colla Ditta 
(pessi di Torino per la fornitura di 7 bilancie a ponte 
bilico ed a rotaie continue per la nesatura del vagoni 
nelle stazioni comprese nei tronchi di ferrovia da 
Orta a Domodossola. 

1]. Ila ritenuto meritevoli della approvazione mi» 
nisteriale la perizia e l'atto addizionale di sottomis- 
sione i Societa Veneta per costruzioni pubbliche, 
per la Sostruzione di 7 garette e 4 caselli aggiunti 
a quelli originariamente progettati lungo il tronco 
ferroviario San Dona-Portogruaro, della ferrovia Me- 
stre-San Dona-Portogruaro. 

12. Ha opinato ehe, tenuto conto di talune avver- 
tenze si possano approvare i progelti per la fornitura 
di 12 bagagliai-posta e della grossa ferranienta per 
i medesimi e per 18 carrozze da viaggiatori in ser- 
vizio delle lince in esercizio e di quelle complemen- 
tari della rete Sicula. 

><a 
La Direzione tecnica governaliva per la ferrovia 
da Roma a Sulmona ha completata la produzione del 
progetto di dettaglio della linea Sparanise-Carinola- 
Gacta, colla presentazione dei progetti definitivi del 
2.0 e 3,0 tronco della linea slessa. 
La intera linea venne divisa in tre tronchi, come 
appresso: 

l. Sparanise-Sessa . . . + 

2, Sessa-Formia . . +... . » 25,776 

3. Formia Gaeta, . . . . . » 10,464 


Tolale m. 54,270 
Il costo preventivato pei diversi tronchi è rispet. 
tivamente di L. 4,0:30,000 pel primo; di L. 4,150,000 
pet secondo, e di L. 3,300,000 pel terzo, ossia in 
complesso di L. 11,480,000, ciò che in media ge- 
nerale corrisponde ad un costo chilometrico di lire 
211,530. 


. m. 18,030 


>< 


Approvazioni di spesa pervenute dall’ Ispettorato 
governativo alla Società per le S. F. del Mediterraneo: 

L. 700, per l'impianto di un ufficio telegrafico nella 
stazione Ardore (linea Taranto-Reggio); 

L. 4500, per la costruzione di un ponte provvisorio 
sul torrente Torbido e per riparare il rilevato stra- 
dale fra le progressive chilom. 0 + 421 e 60 + 546 
del tronco Reggio-Villa San Giovanni; 

L. 4100, per la formazione della ‘massicciata nel 
piazzale esterno. e L. 5070, per l'impianto di una 
piattaforma da m. 4.50 in stazione di Rosignano 
(linea Cecina-Disa); i 

L. 2200, per la sostituzione della piattaforma da 
m. -4 con altra da m. 4,50 in stazione di Ivrea; 

L. 1035, per cancellate di chiusura nella stazione 
di Tortona. 

>< è 
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Gare: per appalto di lavori aperte dalla Mediterranea 
a tutto il 21 novembre 1886: 

Costruzione della 2* tratta della nuova 
circonvalazione di Milano; 

Costruzione d'un magazzeno merei e piano carica- 
tore in stazione di Riomaggiore. 


linea di 


>< 


ll R. Ispettorato approvo l'aggiudicazione definitiva 
alta Ditta Bossi Cesare di Milano, della costruzione 
del nuovo deposito locomotive presso Sampierdarena. 


> 


Nella seduta del Comitato d'Amministrazione delle 
strade ferrate del Mediterraneo, tenutasi il 20 andante, 
vennero, fra gli altri, approvati i seguenli contratti: 

Colla Ditta Krupp Friedrich d'Essen, per foruitura 
lamiere di ferro dello spessore di millimetri 4 ed 
oltre, per l'importo di L. 28,884. 

Colla Ditta Itaggio, Ralto e Tassara per fornitura 
ferro in barre quadrato, piatto e tondo per l'importo 
di L. 152,105. 

Colla Ditta fratelli Polla di Torino, pev fornitura 
ghisa fusa greggia, per l'importo di L. 57,000. 

Colla Ditta Vernazza Giuseppe di Varazze, per co- 
struzione dì un piano caricatore per la frutta e ver- 
dura in stazione di Savona. Importo L. 50,100. 

Colla Ditta De Cavi Luigi di Roma, per costruzioni 
di parte del piazzale della stazione di Trastevere. 
Importo L. 154,209.23. 

Colla Ditta Mangani Domenico di Roma, per. co- 
struzione di parle del piazzale della stazione di Tra- 
stevere. Imporpo L. 132,478.760. 

Colla Ditta Henschel e Sohn di Cassel, per forni- 
tura longheroni tagliali a sagoma per locomotive e 
lenders. Importo L. 16,398. I, 

>< 

Ci scrivono: o 
«Anche la importante linea Legnago-Monselice, che 

forma il prolungamento alla Mantova-Legnago, e che 
determina il più diretto congiungimento fra i due 
mari, Adriatico (Venezia e Chioggia) e Mediterraneo 
(Genova e Spezia) è ormai prossima affatto all’ aper- 
iura. 

{l ponte sull’Adige, manufalto di qualche rilievo è 
già ultimato ed armato. Merita invero speciale men- 
zione tanto per la sua robusta, comoda ed elegante 
struttura, quanto per la sua sollecita esecuzione. lui- 
ziato nello scorso settembre colla costruzione di un 
ponte provvisorio in legno di servizio, oggi, anzi già 
da oltre‘un mese, perfettamente ultimato. Ci consta 
esser stato oggetto di controversia l'erezione del ponte 
provvisorio, col R. frenio civile, nei riguardi delle 
eventuali piene del fiume, ciò che ebbe anche qualche 
sviluppo ai Tribunali; che se da tale emergenza non 
venne incaglio alla pronta costruzione del ponte in 
ferro, e di conseguenza dilazione a tempo indetermi- 
nato all'apertura della linea, è proprio esclusivamente 
dovuto alla solerzia, all'energia ed al tatto pratico di 
quell’egregio Direttore che è il cav. ing. Alessandro 


Perego; e sarebbe vera ingiustizia non tributargliene 


elogio speciale. 

ll ponte in ferro stabile è a tre luci: quindi con 
due pile-spalle, e due pile intermedie, che furon co- 
strutte a fondazioni pneumatiche; le travate sono in- 
dipendenti e furono montate in luogo. Nella costru- 


LI 


zione di questo ponte si -è invero distinta, dopo la 
dirigenza condiuvata da giovani ingegneri illuminati ed 
altivi, la Societa nazionale delle Officine di Savigliano, 
imprenditrice dei lavori del tronco. Manco male che 
prendiamo a fare un po’ da noi e che si riesca ad 


emanciparsi dal concorso dell'industria straniera. 


Altri due manufatti di qualche rilievo, entrambi 
però in muratura, spiccano fra i molti normali della 
linea; il ponte sul canale Bussè e quello sul Fratta. 

Anche i fabbricati della nuova stazione di Legnago, 
eccellono per bella costruzione, comodità ed eleganza. 
Il fabbricato passeggieri è vasto, ben distribuito e 
ricco così da poter rivaleggiare con varie stazioni di 
primo ordine; è ormai ultimato al pari degli altri 
fabbricati della stazione, di quelli delle stazioni in- 
termedie e dei caselli. 

Per queste stazioni intermedie e caselli furono 
conservati i progetti predisposti dal defunto direttore 
cav. Ugo Arrivabene, epperò differiscono alquanto dal 
tipo della Mantova-Legnago. Tutti gli altri fabbricati 
e le opere d'arte furono progettati dall'attuale Diret- 
tore, al pari che il ponte in ferro e manufatti tulti. 

Ora si sta completando l'armamento. La visita di ri- 
cognizione deve essere imminente, e può ritenersi 
indubitato che l'apertura all'esercizio avverrà entro il 
morente anno e forse anche ai primi del venturo 
dicembre. 

Con cio verra alfine appagato il voto dei Legna- 


| ghesi e degli interessali fulti, che meritatamente at- 


testano all’ attuale Direttore cav. Perego manifesta 
soddisfazione per lo zelo, l'energia e l'attività somma 
sviluppati nel condurre a termine quell'opera gia si 
da lungo desiderata. 


Sc : 


Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, motiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori: 


Progetto per l'illuminazione a luce elettrica della gal- 
leria del Colle di Tenda, lungo la nazionale da Cuneo in 
Francia (Cureo). se 

Id. di massima della ferrovia Lucera-Campobasso. . 

Pragetti di massima della ferrovia Imera-Nicosia ed 
Imera-Maclonie. i Rit sig 

Nuovo progetto per la riforma del ponte Cestio sul Ta- 
vere mediante demolizione e precisa riproduzione dell’ar- 
cata di mezzo (Roma). 

Progetto per la costruzione di un ponte in ferro sul Po 
da Volano a Sabbioncello S. Vittore, in territorio di Fer- 
rara. 00. 
Rifacimento di binari lungo la linea Padova-Pontela- 
goscuro. i 

Progetto di binario nella linea Treviglio-Cremona. 

Provvista di undici locomotive per la ferrovia succure 
sale dei Giovi, 

Progetto dì consolidamento a sistemazione della trincea 
della Stretta lungo la linea Palermo-Porto Empedocle. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Lavezzola-Lugo. — L'appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
della ferrovia Lavezzola-lLugo (ferrovia l'errara Ravenna- 
Rimini! nell’asta del 19 corrente ebbe le seguenti offerte 
di ribasso: Prefettura di Rsvenna, del 18.17 0[g dal signor 


Bellofronte. Ministero, del 19.26 Oo dal signor Sighieri 
Ettore e del 23.33 O[o su È. 765,000 dal signor Magnani 
Luigi rimasto provvisoriamente deliberatario. (V. n. 44 del 
Monitore). SERI AAA 


l'oerrovio venete. — Domenica scersa in. Castel- 
franco il Comitato per la ferrovia Mestre-Castelfranco-Bas- 
sano, lia tenuto adunanza alla quale prese parte anche il 
Sindaco di Venezia, 

Fu votato il seguente ordine del giorno: 

« Il Comitato delibera di associarsi alla iniziativa di 
Venezia per la costruzione della ferrovia Mestre-Castel- 
franco-Bassano e dichiara di ritenere interesse solidale la 
costruzione della guidovia che da Mestre, raggiungendo 
Mirano, partirà da quest’ ultimo centro, da un lato in di- 
rezione di Vicenza, dall’altro per Noale al congiungimento 
colla linea Mestre-Castelfranco Bassano, modificando così i 
primitivi tracciati, » | 


Ferrevia Belinno-Perarolo, — Il sig, avv. NM. 
Palatini pubblicò nello scorso ottobre un opuscolo sull’ur- 
gente bisogno che gli enti morali interessati approvino tosto 
il riparto della spesa per la costruzione della ferrovia Bel- 
luno-Perarolo. 

Egli dimostra nel modo più evidente colle cifre che an. 
che i Comuni più aggravati nella spesa, col solo risparmio 
delle condotte del grano turco, verrebbero a pagare la pro- 
pria quota; pur trascurando î vantaggi grandissimi per le 
condotte delle altre merci, specialmente del legname. 

1’ opuscolo ha ora una speciale importanza, essendo pro- 
prio di questi giorni chiamati i Comuni ad approvare il 
nuovo riparto della spesa. 


Ferrovia Marmifera. — Il 18 corr. tra la Banca 
Nazionale ‘l'’oscana e la Banca Generale venne firmata in 
Firenze una convenzione per sistemare la questione della 
ferrovia della Marmifera di Carrara. La Banca Generale con 
un gruppo di banchieri ha assunto il prestito di quuttro mi. 
lioni di lire in obbligazioni che la Società della Marmifers 
emette per completare le sue linee. La Banca Nazionale 
Toscana con questa operazione, oltre ricuperare una vistosa 
parte dei suoi crediti verso la Marmifera, viene a regolare 
una intrapresa in cui ha molto interesse, e che in questi 
ultimi anni le era stata causa di molta preoccupazioni. 


— Ecco secondo l’ Evonomista i punti principali della 
Convenzione: pe a i 

1° La Banca Generale assume le obbligazioni che la 
Società della Marmifera emetterà per quattro milioni di 
lire, fruttifere ‘al 5 per cento netto da ogni imposta pre- 
sente e futura e rimborsabili in 50 anni. 

2° La Banca Nazionale Toscana garantisce gli assun- 
tori delle obbligazioni da ogni e qualsiasi contestazione 
sulla. proprietà della concessione della Marmifera, proprietà 
del resto che venne già riconosciuta libera con sentenze pro- 
nubciate da tutti i gradi dell’ Autorità giudiziaria. 

3° La Banca Toscana garantisce che la Società della 
Marmifera col ricavato del prestito predetto completerà as- 
solutamente tutte le linee, secondo l'ultimo progetto che 
venne già-approvato dal Ministero dei lavori pubblici e la 
cui spesa è preventivata in L. 2 900,000; e colla rimanente 
somma provvederà ad estinguere tutte le passività della 
Società stesss. . 

4° Una prima ipoteca iscritta sulla linea già costruita 
e sui nuovi tronchi da compiere, e sui prodotti dell’eser- 
cizio guarentisce gli obbligatari. 


Ferrovia Cumana. — Leggiamo nel Piccolo del 
15 corrente: i | 

Isri tutta l’ ingegneria napoletana era nella piazza di 
Montesanto, dove sarà l’anno venturo la stazione della 
ferrovia Cumana che, pel prossimo agosto, sarà un fatto 
compiuto. V' erano, col prefetto ch’ è anche un valoroso 
ingegnere, e con l’ assessore delegato del Municipio di 
Napoli onor. Beneventano è con l'assessore per le opere 
pubbliche cav. Arlotta, gli ufficiali del Genio militare, quasi 
tutti gl’ingegneri del Genio civile, l'ispettore governativo 
per le ferrovie, gl’ ingegneri del Municipio di Napoli, il 
comm. Kossuth, gl’iogegneri delle bonifiche della provincia 


Monitore delle Strade Ferrate 


—uiine 


di Napoli, il comm. Sannia, quasi tutti gl’ ingegnari del 
Collegio, il Presidente del Circolo politecnico, il direttore 
della Società Veneta di costruzioni, e tanti e tanti altri. 
Mancava l’egregio comm. Gallotti presidente della Società 
di ferrovie napoletane, alla cui ardita iniziativa dobbiamo 


‘ l’attuazione della Cumana. E tutti quanti erano là non 


ebbero che un sentimento: l’ammirazione pel loro valentis- 
simo collega Enrico Dini, non ebbero che un’ intonazione 
nelle loro parole, la lode più sincera. E davvero il traforo 
di due chilometri e mezzo, col quale si inizia la Cumana, 
è, nella prima parte di esso, che fra quattro mesi sarà 
compiuta, un miracolo di audacia e di prudenza, di slancio 
e di pazienza. Per cave anteriormente fatte, per filtrazioni, 
per scoscendimenti, per massi erratici, il lavoro è andato 
innanzi mancando il suolo sotto i piedi, col continuo pe- 
ricolo che la montagna sfranazse, dovendo contemporanea- 
mente creare un possente sostegno sul capo che impedisse 
il disastro e creare il punto di appoggio che mancava a 
questo fondamento. La giornata di ieri fu trionfale per 
Eprico Dini. 

La galleria era illuminata a luce elettrica con nuovo si- 
stema della casa Clarke Chapman Parsons and C. di Ga- 
teshead rappreseotata in Italia dal capitano M. Cattori, 
La luce è simpatica, eguale, forte ma senza offendere la 
vista. La macchina Clarke ha questo di speciale: che, es- 
sendo piccolissima, può essere collocata ovunque e facil- 
mente trasportabile; e che in essa il vapore, invece di fun. 
zionare dentro cilindri, agisce su di una turbina, la quale 
compie dalle diecimila alle undicimila rivoiuzioni al mi- 
nuto. Il vapore, adoperato così otto volte, è utilizzato al 
massimo grado. La macchina che ieri vedemmo, alimentava 
40 lampada da 20 candele ognuna, con luce costante ed 
eguale, resa costante ed eguale dalla frequenza di rivolu- 
zioni (11 mila al minuto) le quali non permettono discon- 
tinuità. Il consumo del carbone è di circa 30 chilogrammi 
all’ora; quello dell’ olio è di mezzo litro ogni sei ore. La 
macchina, compreso tutto il materiale di apparecchi, noa 
costa che 3750 franchi. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Il movimento sulle 
linee della ferrovia del Gottardo (226 chilometri) durante il 
mese di ottobre u. s. fu il seguente: | 

Passeggieri trasportati #5,500 [ottobre 1885: 89,472), in- 
troito fr. 327,000 fr. 445,202.83*; bagagli e cadaveri tonnel- 
late 410 (tonn. 455), introito fr. 36,400 (fr. 42,591,83); bestia- 
me, capi 9230 (capi 13,783), introito fr. 35,600 (fr. 47,002.89); 
merce trasportata tonn. 50,700 (tonn. 50.037); introito fran- 
chi 561,000 (fr. 562,619.83). Introito complessivo franchi 
960,000 (fr. 997,527.),38 ossia fr. 3,609.02 (fr. 3,750.10) in 
media per chilometro. i 

Le spese d'esercizio durante lo stesso mese, non compresi 
gli assegni al fondo di riserva per rinnovazione dell’arma- 
mento delle linee e del materiale di esercizio e gli interessi 
dei prestiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo state di 
fr. 403,000 {I885: ottobre tr. 389,718.18', ossia fr. 1,515 04 
(fr. 1,465.10) in media per chilometro, il maggiore introito 
sulle spese d’ esercizio fu di fr. 557,000 (fr. 607,809 20). 

+— Un avviso della Direzione della ferrovia del Gottardo 
previene che a partire dal 18 corrente è applicabile una 
tassa eccezionale di fr. 10.70 per tonnellata per il trasporto 
di cereali d’ oltremare a vagoni completi di almeno 10.000 
chilogrammi da Venezia Marittima a Chiasso transito. Salvo 
il seme di Mohar ed i semi che figurano sotto la posizione 
« semi oleosi », la prefata tassa eccezionale è applicabile 
a tutti gli articoli nominati nella tariffa eccezionale italo= 
svizzera n. © del lò ottobre 1884, limitatamente però «lle 
spedizioni che vengono carteggiate direttamente per Brin- 
nen o per stazioni svizzere situate più oltre. 


Ferrovia del Sempione. — Mercoledì e giovedì 
scorso si è adunata in Losanna la Commissione tecnica 


internazionale incaricata di studiare i diversi progetti e 
sistemi fin qui proposti per l'esecuzione della grand’ opera 
della ferrovia del Sempione e di scegliere tra essi il più 
adatto alla riuscita dell'impresa. 

Il referto stesso, che reca le firme di quattro illustri 
tecnici di Francia, Svizzera, Germania e Austria, approda 
alle seguenti conclusioni di massima: 

1. I sistemi a ferrovia di montagna (ad ingranaggio o 
funicolare) proposti dai signori Agudio, Fell e colonnello 
Banges (per la casa Cail di Parigi; nov rispondono alle 
esigenze d’una ferrovia alpina internazionale e sono dun- 
que dn scartarsi da bel principio; 

2. Il traforo delle Alpi attraverso il Sempione non può 
farsi che a mezzo di una galleria di base. 

Ciò premesso, la Commissione preconizza una galleria 
di 16,070 metri di lunghezza, da costruirsi ad un’altitudine 
di 820 a 830 metri con un declivio interno del 2 0go0, 
nello spazio di sette anni, mediante una spesa di 62 1{2 
milioni, se a doppio, o con una di soli 53 milioni, se a 
semplice binario, compresovi però le rampe d’ accesso da 
entrambi i lati. La linea d'accesso svizzera (settentrionale) 


avrebbe del resto una lunghezza di 600 metri soltanto, oltre. 


la ferrata già costrutta fino a Briga, e trovasi già quasi 
el livello della corrispondente da Domodossola. 

La temperatura sarebbe identica a quella del tunnel del 
Gottardo, salvo sopra quatto chilometri rispetto ai quali 
sono previsti dei sistemi refrigeranti le cui spese figurano 
giù nelle somme di cui sopra. Quanto alla ventilazione si 
raccomanda l’ impiego dello stesso sistema giù in uso al 
Gottardo, all’Ariberg ed .al Cenisio. 


Ferrovie Svizzere. — Nell’ adunanza del Consiglio 
d’ Amministrazione delle Ferrovie Occidentali, che ebbe 
luogo il 16 currente, la Direzione, rispondendo ad una in- 
terpellanza del sig. Rambert, dichiarò che nè ufficialmente, 
nè privatamente, nè direttamente, nè indirettamente le 
vennero fatte da qualsiasi parte delle aperture circa al ri- 
scatto delle sue linee e che essa non ebbe occasione di fare 
qualsiasi passo in proposito. , 

Ferrovie turco-serbe. — Secondo le decisioni della 
Conferenza .del Quattro, il raccordo delle ferrovie turche 

colle linee serbe e bulgare doveva essere compiuto il 15 
ottobre di quest’ anno. 

L’ ambasciata d' Austria-Ungheria, pure riconoscendo gli 
ostacoli che incontrò la pronta esecuzione:dì queste dispu- 
sizioni, indirizzò una Nota, nella quale, senza elevare delle 
accuse, constata che i lavori di raccordo non sono termi- 
nati. 

La Porta si rivolse alla Società di costruzione che, con- 
trariamente ni suoi obblighi, non compì i lavori nel ter- 
mine convenuto. la Società di costruzione, nella sua ri- 
sposta, pose in rilievo che gli avvenimenti politici non solo 
paralizzarono i lavori. 
raccordo d’ Uskub a Vranja una così grande mancanza di 


sicurezza da rendere assai difficile il progresso di questi 


lavori. 


Si citarono, 
cheggio dei cantieri e di uccisione di operai. 

Il Banco di sconto che, come si sa, fa parte della Sucietà 
di costrueione, ha pur fatte al Governo francese delle ri- 
mostranze a proposito dei lagni sollevati dalla Porta, e de 
Ireycinet incaricò il conte di Montebello di conferire col 
Gran Visir. | 

Ciò che dà alla cosa un carattere ancora più strano si 
è che il Ministro dei lavori pubblici inviò alla Società di 
costruzione una nuova ordinanza che la invita a non ac- 
celerare il compimento dei lavori. Ora, in presenza del fatto 
che il Governo si è dapprima lagnato del ritardo frapposto 
nei lavori, questa seconda ordinanza non potrebbe non pro- 
durre up siugolare effetto. 


LE interessi materiali VERRETE 


ma che ancora regna sulla linea di 


in appoggio di ciò, numerosi casi di sac- 


Notizie Diverse 


1? porto di Trieste. — Il Fremieblalt serive che 
il Ministero austriaco del commercio ha dato le disposizioni 
preliminari per l'attacco dei lavori necessari a racehiudere 
la città ed il porto di Trieste entro la cinta daziaria ge- 
nerale dell’ Impero: ossia per | abolizione di quel potto 
franco. 

Si tratta della costruzione ed esercizio di magazzini ge- 
perali, di lavori d’ingrandimento e di trasformazione del 
porto e dei moli. 

Detto Ministero del commercio ha chiesto al Municipio 
ed alla Camera di commercio di Trieste se sarebbero pro- 


pensi assumersi la costruzione e l’ esercizio dei magazzini 


generali, fissando per la risposta un termine perentorio, 
spirato il quale si intavoleranno le sani in RROpERLo 


‘con imprese private o Società. 


Sino ad ora fl Municipio di Trieste non bn risposto; st 
spera però che annuirà alla domanda, giacchè la direzione 
e l’ esercizio degli attuali magazzini generali prowvisoti è 


stata sempre sinora, di considerevole vantaggio pel Ma- 
nicipio triestino. 


Riguardo alle costruzioni da farsi sul porto e sui moli il 
Ministero del commercio ha incaricato l’ Autorità centrale 
marittima di Trieste di elaborare i relativi piani e progetti 


À particolareggiati e, poichè anche pel compimento di questi 


che 


lavori è stabilito un termine preciso, si è persuasi 


«detti piani e progetti verranno presentati tra breve. 


ll Fremdenblatt ussicura il tutto: essore. predisposto .in 
guisa che. in tre annui di tempo, tutti i lavori necassarii 
per l' abolizione hi porto franco di Trieste saranno com- 
piuti. 

I magazzini sine che verranno a costare sei duilioni 
di fiorini, saranno tredici, tutti muniti di argano, qualcuno 
.d’ un solo piano, ed occuperanno un'area complessiva di: 


‘1‘30 mila metri quadrati. . 


‘Per gli altri lavori del porto e deî moli, compresa la co- 
‘struzione di un porto pel petrolio e di una stazione ferro- 
viaria, si richiedono cinque milioni ‘di Horibi. 
‘  Ronte sulla Manica. — Al sig. Hersent, promotore , 
‘della impresa per la costruzione di un ponte, che cougiunga 
le due sponde «della Manica, da Calais a Dower, è pervenuta 
la seguente lettern di adesione dell'ing. Bukter, uno. ce più 
‘distinti ingegneri deli’ Inghilterra : 

e Caro signore. + lio ricevuto il progetto del sig. Here 
« seut’per un ponte sulla Manica. 

» Tale costruzione non presenta alcuna. difficoltà. Stiamo. 
« ora costruendo in Stozia il ponte-snt Fortà, che avrà la 
« stessa lunghezza ed in Australia altro poute con le fun- 
« damente alla medesima profondità, ehe devrunno avere 
CI) AAC (55 metri) del ponte sulia. Manica > ». : 

A 
La trazione elettrica a» Nuova Fork... ca PI 
17 corrente ebbero luogo a Nuova York esperimenti di tra - 
‘zione elettrica sopra una delie strade principali della città, 
ed in presenza dei rappresentanti delle Compagnie trane 
‘viarie di Nuova York, di Boston, di $an Luigi, di Filu- 
idelfia e di parecèhie altre città degli Stati Uniti. È 

La vettura elettrica Julien venne sperimentata con com- 
pleto successo, come lo notano tutti i giornali americani. 


Vagoni-chiese. — L’ amministrazione delle ferrovie 
Sud-Ovest russe, ha deciso di far costruire dei vagoni- 
chiese, che saranno attaccati si treni, nelle domeniche o 
giorni di festa, onde permettere ai conduttori d' assistere 
ui cosidetti servizi divini. 

{} personale si lagnd di non poter soddisfare ai propr? 
doveri religiosi, sperando forse così di ottenere deî per- 
messi speciali; l'’amministrazione ferroviaria lo ha esaudito 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FRRROVIARII - 


[nda 


I valori ferrovia:t, nella passata settimana, non ebbero in 
generale, mercato degoo di nota, salvo le Azioni Meridionali, 
le quali vennero trattate nl prezzo di 709 a 796.50, e lo Me- 
diterranee, le quali da 601, negoziate a principio, scesero in 
chiusura a 590; le Sicule restarono tra 620 e 622; le Sardo 
preferenza, da 290 a 285; le sole Palermo Marsala-Trapani si 
sono tenute da 419 a 420. 


ESTRAZIONI 


Societa anonima concessionaria della fer- 
rovia Manteva-Modena. — A forma della delibera- 
zione del Consiglio di Amministrazione, il giorno 19 novembre 
corrente, negli utlici della Società in Torino, ha avuto luogo 
pubblicamente, osservato le debite forme. come apparisce dal 
processo verbale redatto dal R. notaio cav. Giuseppe Ghiglia, 
l’ estrazione a sorte delle seguenti cartelle d' obbligazioni della 
Società rimborsabili al l.0 gennaio 1887 in L. 550, presso le 
Casse della Società stessa. 

Numeri delle Cartelle estratte: 
1}07 1792 19260 268 3102 3214 6112 60174 
8116 BI60 95430 098630 98780 9018 10254 11063 
11687 11753 12267 12720 12723 13843 1023 i4501 
14U04d. 
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Avvisi d'Asta 


(Pow gli uppalti di ferrovie, vedi le Norizis visuk. trat.) 


Municipio di Sansevero (28 novembre, ore 12 merid., fat.) 
— Appalto della costruzione della strada comunale obbligatoria 
Sansevero-San Paolo di Civitate, della percorrenza di metri 
641.60 sino al torreate Radicosa, escluse la costruzione del 
ponte su detto torrente e la rettificazione dell’ alveo del tor- 
rente medesimo, aggiudicato col ribasso del 20 per mille su 
L. 56,947.12. (V. n. 45 del Monitore). 

Città di Spezia (29 novembre, ore 12 merid., fat.) — Ap- 
palto triennale della manutenzione delle vie urbane e subur- 
bane. Importo ridotto L. 16,703.00. (V. n. 44 del Montitore,. 

Genio militare — Direzione territoriale di Perugia (30 no- 
vembre, ore 10 ant., unico e definitivo! — Appalto per la si- 
stemazione dei fabbricati La Rocca e San Francesco per il de- 
finitivo acquartieramento del presidio di Viterbo per L. 70,00. 
I lavori dovranno essere compiuti nel termine di 240 giorni. 
Cauzione L. 7,000. 

Genio militare — Direzione territoriole di Capua (30 no- 
vembre, ore li ant., unico e def.) — Appalto per la costru- 
zione di strade nelie regioni dei Monti Costamezza e Castele 
lope presso (iaeta, per L. 105,000. I lavori duvranno essere 
compiuti nel termine di giorni 250. Cauzione L. 10,000. 

Direzione del (renio militare di Torino (30 novembre, ore 3 
pom., un. def.) — Appalto dei lavori per la costruzione di ricoveri 
per truppe di passaggio in Torre Pellice. Importo L. 15,000, 
I lavori dovranno essere compiuti in giorni 6U. Cauz. L. 1,000. 

Intendenza di Finanze di Barî (50 novembre, ore 10 ant., 
fat.) — Appalto dei lavori per la custruzione della Dogana 
principale e Capitaneria di Porto in Bari aggiudicato provvi. 
soriamente col ribasso del 12 0jo su L. 405,320. (V. n. 44 del 
Montitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (30 
novembre, ore 12 merid., fut.) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del l.0 tronco della strada 
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provinciale n. 213, da Moliterno alla Nazionale del Sinni fra 
Latronico e Lauria, compreso fra la Nazionale dell’Agri nella 
piazza di Moliterno ed il fiume Maglie, della lunghezza di m. 
t,906.19, deliberato provvisoriamente col ribasso di L. 33.77 
per cento su L. 208,420. (V. n. 43 del Monitors). 


Deputazione provinciale di Modena (1 dicembre, ore 11 1}2 
ant., l.a asta) -- Appalto dei lavori per la costruzione di un 
ponte in muramento dal fiume Panaro fra Samona e Casta- 
gneto. Importo L. 132,551). Deposito L. 5,000. Cauz. def. il 
decimo, Dep. per spese L. 1,00. Fatali giorni 2. 

Ministero dei lavori pubblici (3 dicembre, ore 10 ant., unico 
e def.) — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione dei trunco della strada provinciale n. 204 da Orto 
ud Amnelia, compreso fra la strada provincia!e viterbese sotto 
Orte, ed il confine del comune di Amelia, della lunghezza di 
m. 6,531. Importo ridotto L. 95,677.80. (V. n. 36 e 40 del 
Monitore). 

Direzione delle costruzioni del secendo dipartimento marit- 
timo di Napoli (3 dicembre, ore 12 mer., unico def.) — Appaito 
di tubi di rame ed oggetti diversi di rame, di bronzo e di 
ferro, per L. 20,000. Cauz. L. 25,000. Dep. per spese L. 2,200. 

Città di Nori Ligure (4 dicenibre, ore 10 ant., def.) — Ap- 
palto delle opere di allargamento del Cimitero e sistemazione 
strada. Importo ridotto L. 62,0969.75. (V. n. 43 e 45 del A0- 
nitore), 

Deputazione provinciale di Molise (4 dicembre, ore 10 ant., 
fat.) — Appalto per la manuteazione novennala della strada 
provinciale Aquilonia dal ponte delle Pesche all’ abitato d’A- 
nano, della lunghezza di m. 52,450 esclusi i tratti che attra- 
versano gli abitati di Carpinone e Pescolanciano, provvisoria- 
mente aggiudicato col ribasso del 4 per cento; ossia per l’im- 
porto anuuo presuntivo di L. 7,727.80 che per tutto ìl periodo 
novennale dù |’ ammontare di L. 69,500.20. (V. n. 45 del Mo- 
nitore). 

Municipio di Marigliano (6 dicembre, ore li 1{2ant., La 
asta) — Appalto per la sistemazione delle varie strade e la- 
vori diversi. Importo L. 207,325.20. Dep. L. ,900. Cauz. def. 
il decimo. Fatali 21 dicembre ore 10 ant. 

It:gia Sotto-prefettura di Novara (6 dicembre, ore 3 pom., 
) a asta) — Appalto delle opere e provviste per la costruzione di 
un ponte in ferro con sostegni in muratura e di altre opere 
per l’ attraversamento del fiume Ticino fra Oleggio e Toras- 
vento. L'importo delle opere in muratura è di L. 334,000 è 
quello dei lavori in ferro è di L. 488,000. L'appalto sarà ag- 
giudicato ad un solo concorrente. Cauz. provv. L. 5,000. Cauz, 
definitiva il decimo. Dep. per spese L. 7,000. Fat. 27 dicembre 
ore il ant. deli 

Royia Prefettura di Chisti (6 dicembre, ore 11 ant., unico 
e def.) — Appalto dei lavori occorrenti pel rifiorimento della 
scogliera e la manutenzione triennale delle opere d’ arte del 
porto di Ortona dai l.0 gennaio 1887 al 30 giugno 1£40, 
per la presunta somma, soggetta a ribasso d’asta, di L. 46,020. 
Cuuz. provv. L. 1,000; cauz. def. il decimo. 


Aggiudicazioni definitive. 


Ufficio amministrativo della provincia di Novara. — L’ap- 
palto per la sistemazione del tratto carroggiab le della strada 
provinciale dalla Vallo di Aosta al Sempione nell’ asta dell’ 8 
corrente presso il suddetto uilicio, fu aggiudicato al sig. Co- 
sta Federico di Broglio, per L. 40,542.78. (V. n. 42 e 44 del 
Monitore), 

Prefettura della provincia di Piacenza. — L'appalto doi 
lavorì occorrenti pel prolungamento a Valle della difesa fron- 
tale con buzzoni in isponda destra al Tinuzzo di Mopticealli di 
Ongina nel 6.0 comprensorio del Po, fu aggiudicato in Prefet- 
tura al sig. Luigi Rizzi domiciliato a Piacenza, per L. 48,487,24. 
(V. n. 43 del Moniture). 


L'Impresa InpustriaLe TraLiana DI Costruzioni METALLICHE 
diretta dall’ing. comm. Alfredo Cottrau ha assunto la costru - 
zione e fornitura in opera di circa 900 tonnellate di arpioni 
e ch'avarde per la Società deile Ferrovie secondarie Sarde. 
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G. PASTORI, Direttore=proprietarto responsabil 


| ; SOCIETÀ ANONIMA METALLURGICA 
MARIDIID Tc BENE CHI 
| 


SAVONA 


FAPITALE SOCIALE YERSATO |. 7,000,000 | 


n 


FABBRICAZIONE DI FERRO |. 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruziove — Ferro a I /PoutreWles), Forri ad an- 
golo, Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e Teltoie 
in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni è | 
Rotaie d'ogni forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce , Piastre, Holloni, | 
; Arpionì, Chiodi a ribadire in ferro e acciao. 
| Depositi: T*RINO-SAVONA. | 
Rappresentanze in tutte le principali Città d’ Italia. | 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA. 
COSTRUZIONI METALLICHE, 


diretta dall’ ing. comm. 4. GOTTRAT 


DI 


L’'IMERESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’ argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino, \' Impresa ha consegnito ricnmpense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
| costruttrice, ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
| d’oro per i prodotti cr nella Classe 2°" (Gruppo 9°) la Giuria le conferì 
| il premio maggiore dell’ piani ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
| votata dal Municipio di Torino in favore dell’industriale più benemerito del 
| Paeso, 
| 
| 
| 


= e 


All’ Esposizione di Torino, | Impresa ottenne tre. grandi Diplomi d' 0- 
nore , ossia uno pel materiale mobile ferroviario; ed i due wnici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle 

: fondazioni all’ aria compressa, 


O L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al luglio 1885, di ben 2012 ponti metallici e di 142,204 metri qua- 
i drati di tettoie, ossia i dne terzi all’ incirca di tutti indistintamente i lavori 

| di simil genere eseguiti in Itaiia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre i’ Impresa ha assunto dal }880 per conto delle Ferrovie Meridio. | 
| 
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nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro». | 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. | 


certificato del chiarissimo professore di 
chimica analitica dell’Università e vice 
direttore del Gabipetto.:di chimica delle 
scuole degli Ingegneri idi Napoli, sig. 
Giuseppe Favilli, il quale.sino dal 1879 
ne giustificava in sommo grado il me- 
rito presso le competenti Autorità. 

| pratici tengono il seguente metodo, 
cioè: un volume di malta vien costi- 
tuito di }]3 di sabbia, 1}3 Calce grassa, 
113 Pozzolana di Bacoli, facendone così 
l” impasto. 

Prezzo: L. 9.80 per tonnellata di 
chilog. 1000 o metro cubo, franco al 
vagone Genova o Savona per or- 
dinazioni di almeno 'un vagone. 


Per commissioni che rag- 
giungano almeno 19 vagoni 
ribassi a convenirsi. 

Dirigersìi dal sig. Antonio Cor- 
BETTA in Genova, Piazza Cinque 
Lampade, Palazzo Penco, assuntore 
della vendita per |’ alta Italia. 


POZZOLANA BACOLI 
CAVE DI MONTENUOVO 
Qualità riconosciuta dai Gent civili, 
militari e marittimi , specialmente per 
Bacini, Porti,Acquedotti, Viadotti, Ponti 


e nel maggior numero dei casi ove de- 
vesi fondare sott’ acqua. 


Col concorso in parte eguale di Calce 
grassa sostituisce i migliori Cementi 
con vantaggio notevolissimo ne] prezzo, 

Può depositarsi 1n qualunque loca- 
lità, sia pure anche allo scoperto, senza 
pericolo che si alteri. 

Molti ed importanti lavori si esegui- 
scono a Genova, Spezia ecc. e lo scorso 
anno quello compiuto del grande ac- 
quedotto del Seriuo lungo chilometri 
68, ehe dai monti di Avellino sono 
portate le salutari acque a Napoli. 


Merita jper ultimo dovuto conto il 
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Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 


con Cava, Forni ed Officine in 


Anzano DI SOPRA, NESE, Raxtca, Nemsro. ALBINO, Comenpuno ED ABnpÒazia DI Vaun' ALTA 


Quint. Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 


comunicazione colle Officine. 


CIEMEINSNTIrI E CALCI 
Condizioni di pagamento comodissime. 


| FRATELLI PESENTE ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 
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Prodotti della Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica, Palazzolo — 


Calce viva comune in zolle. 
Produzione giornaliera di oltre {000 


di Valle Seriana. Linea telefonica di no 
superiore , identica a- quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
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FERROVIE. ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Sucietà Italiana per le Ferrovie Meridiunall 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 


Trovasi in deposito presso l'Ufflcio 
del Monitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogui ri- 
chiesta verso il pagamento dì detto 
prezzo. 


Digitized by Google 


8? Monitore delle Strade Ferrole e degli Interessi materiali 


SOCIETÀ ITALIANA. 
CEMENTI E CALCI IDRAULICHE 


BERGAMO 


k t 
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Capitale sociale versato L. 2,000,000. 


Orricine 1N BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO , 
VITTORIO {Vexero), NARNI (UmrrIa), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
l’remiata alle principali Esposizioni nazionali ed estere. 


MARCA DI FABBRICA 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Portland artificiale 
‘e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costru- 
zione pavimenti, condotte d’acqua e decurazioni. 


Prezzi e condizioni di tutta convemienza. 
Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Ferza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 
AVVERTENZA. — I prodotti di questa Società portano sul suggello in piombo al legaccio dei sacchi e 
sulle etichette dei barili impressa la marca di fabbrica, regolarmente depositata per ogni effetto di legge contro 


qualsiasi ubuso, senza il quale Contrassegno i consumatori non possono essere garantiti di acquistare 1 prodotti 
PEONGHICHO dalle Officine della Società stessa. 
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COMMERCIO ID FERROVIE o TAL du mois courant est en vente dana 


| les gares et les librairies, et chez MM. 


Proposta di riforme alla Contabilità delle Strade Ferrate f | A. Charx et C., rue Bergère, 20, Paris. 

, per ANTONIO DE PAOLI | 1.8" vol. Services francais; avec car- 

Capo della Sezione Rana Se i Società Veneta tes générales coloriées, des chemins de 

È un breve scritto indirizzato a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici quale | fer de la France et de l'Algérie. Prix: 


Presidente del Consiglio delle Taritfe. 1 fr. 50 
Collo stesso l’ autore prupone: delle modificazioni all’ attuale sistema di | 


Mita . 2: i i î ai 

contabilità; di meglio regolare lo stacco delle lettere di rimborso e dei ri- | a. nol: <SCENLcos, cinangere "panna 
| 
i 
| 


rancais desservant les frontières, ete 
eervices franco-internationaux, avee 
carte géncrale des chemins de fer du 

Costa Lire UNA. Continent. Prix: 2 francs, (Pour se ren - 
: Trovasi in deposito presso l’ Ufficio del Monitore delle Strade Ferrate cho dre è l’étranger des divers points de 
‘ ne farà la trasmissione ad ogni richiesta verso il pagamento di detto prezzo, © la France, le voyageur n'a pas besoin 


e e OSIO de recourir au volume contenant les 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curioeités è voir dans les villes 


lievi a debito degli speditori ; di sopprimere certe spese anticipate che oggidì 
vengono caricate “sulle spedizioni a svantaggio dei destinatarî ; e infine di at- 
| tivare un sistema per ottenere relativamente più sollecito il Livi degli ‘ 
importì rappresentanti gli assegni. 
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TORINO — Viane StupINIGI, 3 (CavaLcavia Via Nizza) | importantes, les stations balnéarsie etc. 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE | 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FERROVIE E Tramwik FABBRICA 
ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE I 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA i DI LIME E CHIODI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PIA TAGONETTI, CARRELLI ESSO I 
TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO || Basadonna e Pastori 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ o TORINO 
LAVORO GARANTITO. 2 . 
- .rT9g1 1 e e {10 a9] tftfdo ‘d_OoÙoldoo oil Corso: Marmo, 2: 


"TORINO, 1886 — È 6 — Tip. del Monstore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 


A luhoi dilb propo 


Anno XIX Mercoledì 1° Dicembre 1886. | | Num. 48. 


NITORE DELLE STRADE FERRATE 


ALT E DEGLI INTERESSI MATERFALE 00 
Ù “Lavori EF ubblici - Industria - Commercio - Finanza 
Li - SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 
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Prezzo (delle Associazioni: RETE Prezzo elle Inserzionied Annunzi: 


Auno Ram Trim. Inserzioni nel eorpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Pen L'ITALIA . . . . 1.20 11 6 Dar po Annunzi . . +. + .» 3°. Cent. 30 » 
Prr Estero . . ...° 928 IO NA Mpa» LE . 
la que 11 i vee union Le lettere e pieghi non affrancati satana 
Un numero separato eentesimi 50 dine rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Uflicio del Gior nale, Via Finanze, 13 — Toruno 


Sommario DELLE Materie — Società Italiana per le Strade ferrate del Mediterraneo. Assemblea generale. (Fine)- 
Società Italiana per le Strade ferrate della Sicilia. Assemblea generale. — Informazioni particolari del Moni- 
TORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. 
— Annunzi. 


SOCIETÀ ITALIANA Riguardo alle locomotive, sebbene anch’ esse non rag- 
giungano ancora il quantitativo che occorrerebbo per assi- 
PAT na curarci di poter agevolmente far fronte ad ogni bisogno, 
STRADE FERRATE DEL M EDITERRANEO tuttavia le disposizioni prese per utilizzarle nel miglior 
Ì modo e le nuove macchine avute durante l’anno permisero 
di far il servizio regolarmente, senza che si verificasse, 
tino al 30 giugno di quest’ anno, nessuno degli inconve- 
(Continuazione e fine — V. n. 47). nienti chein passato tratto tratto si lamentavano e facendo 
anzi cessare i contratti di nolo che trovammo in vigore 
MATERIALE RUOTABILE. al 1° luglio 1885. 
Lu Società non trascura del resto di raggiungere coi 
L’attuale dotazione del materiale ruotabile non corrisponde | proprî mezzi la migliore utilizzazione del materiale con- 
per nulla allo sviluppo del traffico. Questa deficienza si fa | sentita dalle attuali condizioni, fatte assai più gravi delle 
septire specialmente pei carri da merce, sicchè fu neces- | antecedenti pel maggior tempo concesso al pubblico nel 
sario di ricorrere al noleggio di carri esteri, sopratutto | ritiro delle merci in arrivo e l’estensione data alle tariffe 
nei periodi dei grandi trasporti d’indole locale agraria che | locali. 
coincidono con quelli derivanti dal commercio internazio - 
nale. La non completa dotazione di materiale ha dato luogo OESRI ED ANDAMENTO DEI TRENI. 
a ripetute lagnanze, massime da parte del commercio ge- 
povese, il quale vorrebbe ehe tutta la quantità di merce che La compilazione degiiia orari fu caga delle maggiori 
affluisce al suo porto dopo gli ingrandimenti che vi furono | cure, e si può dire che in massima vennero soddiefatti gli 
fatti potesse passar subito alla ferrovia. E inutile avvertire interessi generali ed ì locali insieme, mantepenijo sempre , 
che il nostro interesse collima perfettamente coi legittimi | la regolarità del servizio. 
desideri di Genova. Ma qui giova notare come altre cause Le comunicazioni della Capitale con Milano e Torino, 
all’infuori della deficienza del materiale da trasporto ven- | come pure quelle da Firenze, Genova, Milano e Torino con 
gano ad accrescere le difficoltà per quella piazza. Le merci | Parigi e Londra.furono notevolmente migliorate nei ri- 
che colà arrivano eccedono la potenzialità dell’attuale va- | guardi della celerità del percorso. Sulla linea da Pisa e 
lico dei Giovi, sebbene l'Amministrazione nostra sia giunta | J.ivorno a Roma vennero introdotti nuovi treni celeri per 
ad aumentarla di oltre 50 0jo, portando da 570 a 900 circa | viaggiatori e merci: »ulla linea Roma-Napoli fu istituito 
ì veicoli transitanti nelle 24 ore. un nuovo treno diretto in coincidenza con quello n. 3 in- 
Inoltre parecchie stazioni non sono oggidì in quell’ as» | ternazionale e sulla stessa linea fu migliorato il servizio 
setto che le nuove ed aumentate esigenze del tratfico ri- | merci a grande velocità. 
chiedono: da ciò la necessità di nuovi e solleciti impianti Importantissime migliorie furono pure introdotte sulla 
e di ampliamenti, sopratutto (per quanto riguarda il com- { linea Reggio- Napoli, accelerando di molto la marcia dei 
mercio genovese) nelle stazioni di Sampierdarena e di Novi, ! treni diretti e stabilendo dirette comunicazioni per viag- 
la quale ultima deve diventare una vera e propria stazione | giatori e merci fra Napoli e Taranto. 
di smistamento, se non si vogliono veder frustati i benefici Parimenti altri aumenti di treni furono fatti sulla linea 
effetti che si attendono dalla succursale dei Giovi. Torino-Chivasso per favorire la corrispondenza con Aosta. 
Non si tralascerà pertanto di far opera costante presso I ritardi dei treni viaggiatori lamentati in passato, mas- 
il Governo, perchè abbia sollecitamente ad accogliere i | sime pei diretti fra Roma e l’ Alta Italia, sono in gran 
progetti per tali impianti ed ampliamenti, previsti dall’al. | parte scomparsi; e ciò è dovuto alle perseveranti cure 
legato B al Capitolato d’ esercizio per questu Rete e così | adoperate per eliminarne i motivi, come a dire i lenti ser- 
pure si solleciterà il compimento della dotazione del ma- | vizi di posta, le prolungate prese d' acqua, il perditempo 
terialo ruotante. cagionato dal servizio della grande velocità, la quale su 


854 


Avellino - Ponte Santa Venere, dall'Amministrazione delle 
ferrovie Meridionali. 

l’organizzazione degli Uffici di Divisione è presso a poco 
conforme a quella della Direzione delle Costruzioni. Essi si 
compongono: 

di un UFricio CENTRALE DIRETTIVO, al quale sopras- 
siede un Ingegnere Capo Divisione, coadiuvato da un In- 
gegnere Capo Sezione principale; 

degli Urrici DI SEZIONE dipendenti dall’ UMcio centrale 
a cui soprassiede un Ingeguere Capo Sezi@ne ed alla cui 
dipendenza trovansi Ingegneri Capi-Riparto, Ingegneri- 
Arutanti, Applicati, Allievi, ecc., ecc, ed il resto del pere 
sonale di lavoro. 

Il personale addetto al servizio dell: nuove Costruzioni 
può essere distivto in tre categorie e cioè: 

1° Personale sistematico della Società; 

2° Personala che dal R. Governo venne passato alla 
Società; 

3° Personale straordinario assunto dalla Società. 

La Direzione delle Costruzioni dipende unicamente dalla 
Direzione Generale; può tuttavia mettersi direttamente in 
rapporto anche con tutti i Servizi dell’ esercizio che da 
questo dipendono. 

Accenneremo ora brevemente quanto si è fatto per le 
varie linee. 


Linea EpoLi-REGG10, 


La linea Eboli-Reggio è per sua natura distinta in due 

parti e cioe: 

la Ziloranea che da Agropoli, ultima località dove 
giunge ora la locomotiva, va per Castrocucco e Iosarno a 
leggio; la eulerna che collega Sicignano, stazione della. 
linea di Potenza, con Castrocucco passando per Casulbuono 
e Lagonegro. 

Gli studt ed i lavori che erano affidati prima alle Dif 
zioni tecniche governative di salerno e di Reggio, vennero 
a varie riprese passati alla nostra Società coll’incarico di- 
esuminarli, completarli e presentare poi ie proprie proposte. 
A quelle Direzioni noi fummo pure sostituiti per la sor-: 
veglianza dei lavori già in corso e per tutti i rapporti cl 
Imprese costruttrici. 


A) Litoranea (Agropoli-Castrocucco- Rosarno. — Alla fine 
di gennaio ultimo scorso, fu rassegnato al Ministero dei 
Lavori Pubblici il progetto del tronco Pisciotta San Mauro. 
la Bruca, con due diverse proposte per l’ esecuzione ‘dei 
lavori a scelta del Governo stesso. 

Il Consiglio superiore dei Lavori Pubblici ritenne in. 
linea tecnica ammissibile il progetto, subordinatamente ad 
alcune riserve circa la natura geologica del terreno gul’ 
quale passava il nuovo tracciato. Non volendosi però allora 
affidare alla Società l’esecuzione dell’intero tronco, fammo 
invitati a stralciarne la parte riguardante la prande galleria 
dei Caprioli ed a ripresentare per questa uno speciale pro- 
getto colle nostre proposte per l’ assanzione a forfait; al 
quale invito ottemperammo in aprile. 

In relazione alle istruzioni avute, il 5 giugno ultimo 
scorso veniva trasmesso all’ Ispettorato anclie il progetto 
d’appalto per gli scambi e meccanismi del tronco Agropoli. 
Vallo. ; 


I tronchi che perc ora trovansi in costruzione, già ini- 
ziati dalla ex-l)irezione governativa di Salerno, sono 
quelli da 


Agropoli a Rutino 
Rutino » Vallo 
Vallo » Pisciotta. 


Per le altre tratte comprese fra S. Mauro, Castrocucco e 
Rosarno sono in corso i rilievi di campagna e gli satudì. 


DB INTERNA, (Sicignano-lasalbuono-Castrocucco). — Sono 
in curso i lavori soltanto per la tratta Sicigoano-Casal- 
buono ; della rimanente trovasi ancore in istudio il pro- 
getto. 

Per la tratta suaccennuta la nostra Società assunse in 
aprile la prosecuzione degli stuat e la sorveglianza dei 
lavori, mettendosi in diretto rapporto colle Imprese co- 
struttrici.” 

Poco dopo fu rassegnato al Governo il progetto d' ap- 


Monitore delle Strade Ferrate. 


a 


in_* 


parecchie delle linee più importanti fu svincolata dal ser- 
vizio viaggiatori. 

Chiuderemo questa parte della nostra relazione accen- 
nando che nessun grave infortunio si è verificato durante 
l’anno: pochi e lievi indennizzi si dovettero pagare per 
causa di accidenti. 


COSTRUZIONI. 


Se breve fu il nostro dire riguardo all’ ordinamento dei 
servizi dell’esercizio, perchè a base di esso fu adottata la 
orgunizzazione generalmente nota, che già era in vigore 
sulla rete dell’ Alta Italia, pel Servizio delle Costruzioni 
invece, che è d'impianto affatto nuovo, crediamo utile for- 
nire qualche ragguaglio più particolareggiato. 

Il Servizio delle Costruzioni fu, come dicemmo, costituito 
colla creazione in Roma di un'apposita Direzione. Rite- 
pemmo opportuno di stabilire nella capitale del Regno la 
sede di quella Direzione, sia perohè fosse più vicina ai 
grandi lavori a cui supevasi che il Governo intendeva dare 
la precedenza, gia pei continui rapporti che essa doveva 
necessariamente avere coll’ Ispettorato governativo delle 
strade ferrate. 

lu seguito, di mano io mano che il Governo ci ordinava 
di intraprendere qualche studio o lavoro, o ci affidava la 
dirigenza di lavori già in corso, la nostre Direzione delle 
Costruzioni venne allargando la propria sfera d°' azione su 
parecchie Divisioni, poste alla sua dipendenza, delle quali 
vi diamo l’elenco, sezuendo l’ordine eronologico della loro 
formazione: 

1° Divisione DI Roma, che comprende la tratta Roma- 
Ceprano della direttissima "Roma-Napoli, la linea Velletri- 
Terracina e la stazione di Trastevere; 

2° Divisione DI NapoLr, che comprende la tratta Ce- 
prano-Napol: della direttissima Roma- Napoli, la linea Spa- 
rapise-Gaeta; 

3° Divisione DI SAPRI, che tbrifindadà la tratta Pi- 
sciotta Castrocneco della linea Eboli-Reggio litoranea; 

4° Divisione DI PAOLA, Che comprende la tratta da 
Castrocucco a Saut'FEufemia della linea Eboli-Reggio lito- 
ranea ;° 

50 DIVISIONE DI SALERNO O, che comprende la linea Si- 
cignano-Castrocucco della Eboli-Reggio interna, le lines 
Salerno-S. Severino ed Apice-Contursi, e la tratta ‘agropoli- 
det della Fboli-Reggio litoranena ; 

® Divisione DI REGGIO CALABRIA, che comprende la 

uni di Saut' Eufemia-Rosarno della linea Eboli-Reggio 
litoranea, e la linea Catanzaro-Sala-Stretto Veraldi; 

7° Divisione DI PARMA, che comprende la lingî Parma- 
Spezia e le sue diramazioni da Gaiano & Borgo 8. Donnino 
e da S. Stefano a Sarzana; 
8° DIvistoNE DI Cr: NEO, che comprende le linee Cuneo- 
Saluzzo e Cuneo-Ventimiglia; 

Vi souo inoltre distaccati. tre altri Uffici speciali di ati 

dio e cioè: 

1° UFFICIO STUDII IN AVELLINO per la linea Kvellis: 
Ponte Santa Venere; 

2° Urricio stupit IN Lecca per la linea Aulla-Lucca; 

39 UreFICIO STUDII IN SIENA per la linea Roma-Vi- 
terbo-Siena. 

Le linee per le quali erano già stati dal Governo o da 
altri enti iniziati in parte gli studî ed in parte i lavori di 
costruzione sono le qui sotto non.inate: 

Cuneo-Saluzzo e Cuneo- Ventimiglia, dall'Ufficio del Genio 
civile della Provincia di Cuneo; 

Velletri-Terracina, dalla Direzione governativa di Vel- 
letri; 

Mfarina di Catanzaro-Strelto 
governativa di Catanzaro; © 

Agropoli Santa Eufemia, Sicignano Castrocucco, Salerno - 
S. Severino, Apice lontursi, dalla Direzione governativa di 
Salerno; 

Aulla- Zucca, dalle Amministrazioni provinciali di Lucca 
e Massa; 

Parma-Spe:ia, Gainan-Borgo S. Donnino e S. Stefano- 
Sarzana, dalla Direzione governativa di Parma; 

Cornia-Piombino, dull''Amministrazione delle ferrovie 
Romane; 


Veraldi, dalla Direzione 


e degli interessi materiali 
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palto per la fornitura degli scambi e meccanismi per la. 
tratta Siciguano-Teggiano. 


STAZIONE DI Roma-TRASTEVERE. 


__ Il progetto di questa nuova stazione, studiato dalla ces- 
sata Amministrazione delle Romane, fu consegnato alla 
nostra, che nel febbraio del corrente anno lo ripresentò al 
Ministero, modificato dietro accordi col Municipio di Roma 
e nell’intento anche di permettere eventualmente il rac- 
cordo colla progettata ferrovia metropolitana e l’ innesto 
della linea di Viterbo. 

Il puovo progetto venne approvato con Decreto Mini- 
steriale del 30 aprile, che ne affidava l’esecuzione alla 
nostra Società. In seguito a ciò a tutto giuguo ultimo 
scorso furono aggiudicati i seguenti appalti: 

1° la travata di Monteverde all’ Impresa Industriale 
Italiana di Costruzioni metalliche in Napoli; 

2° la costruzione delle chiaviche maestre alla Ditta 
Guarnieri Nestore di Roma; 

3° la costruzione dei magazzeni merci alla Ditta De- 
Nicolò Gaetano di Roma; 

4° le fondazioni del fabbricato viaggiatori alla Ditta 
Ingegnere Stefano Venturini di Roma. 


DIRETTISSIMA Roma-NAaporn 


Dei lavori rifiettenti questa linea alcuni sono rettifiche, 
ossia accorciamenti della linea attuale; altri sono semplici 
raddoppiamenti di binario su tratte della linea già in esere 
cizio che faranno parte auche della direttissima. 

Procedesdo da nord a sud, accenneremo che per le ret- 
tiflche da Roma a Segni vennero intrapresi ed ora volgono 
al termine i lavori di campagna. Pel raddoppio da Segni 
a Morolo, per la rettifica Morolo-Ceccano, pei raddoppi da 
Ceccano al fiume Liri, e da questo ad Acquino furono 
presentati i progetti e le proposte di assumere i lavori a 
prezzo fatto. Lo stesso dicasi per la rettifica da Riardo a 
Pignataro: per la tratta invece da Acquino a Riardo, che 
comprende rettifiche e raddoppi, e pel raddoppio da Pi- 


guntaro a Capua, sono ancora in corso di compilazione i- 


progetti. Fu presentato il progetto per l'ampliamento della 
stazione di Capua e lo furono del pari quelli per la retti- 


fica Capua-Casalnuovo, che è la più importante, giacchè; 


da sola risparmia un percorso di circa chilometri 7 lj2, e 
pel triplicamento di binario da Casalnuovo a Capua. 


LineE Apice-ConTuRrsI, SALERNO-SAN SEVERINO, 
CATANZARO-STRETTO VERALDI. 


Nell'aprile del corrente anno il Regio Ispettorato ci af- 
fidò la prosecuzione degli studii e lavori 
linee Apice-Contursi e Salerno-Saa Severino, sostituendo 
anche in questo la nostra Società alla Direzione tecnica 
governativa di Salerno; ci affidò parimenti quelli per la 
linea dalla Marina di Catanzaro allo Stretto Veraldi, già 
iniziati dalla Direzione di Catanzaro pure soppressa. 


Linea AveLtino-PonteE Santa VENERE, 


Sono in corso gli stud! per la compilazione dei pro- 
getti definitivi, sulla base del progetto di massima già 
redatto dalla Società delle Meridionali. 


LineA VELLETRI- TERRACINA, 


Ci furono trasmessi i progetti studiati dalla Direzione 
tecnica governativa della linea Roma-Sulmona e si attende 
alla compilazione del progetto esecutivo. 


Linra PARMa-SPEZIA. 


A datare dal 1° maggio u s., fummo incaricati della 
direzione tecnica ed amministrativa degli studî e dei la- 
vori in corso sulla linea Parma-Spezia e sue diramazioni 
Gaiano-Borgo San Donnino, e San Stefano-Sarzana. 

La nostra Società sostituì per tal modo la Direzione 
tecnica governativa di Parma, curando la sorveglianza dei 
lavori provvedendo alla sistemazione delle vertenze colle 
Imprese, ed occupandosi del completamento dei progetti 
in corso e dello studio di quelli non aucora ipisiati, onde 
pi presentare proposte per la completa ultimazione della 
inea 


in corso sulle’ 


I lavori sonv in corso su tutta la linea, tranne che pel 
tronco Borgotaro-Ghiare e per la diramazione Gaiano- 
Borgo San Donnino je Sau sStefano-Sarzano, tuttora in 
istudio. 


Lixka SienA-VITERBO-ROMA,. 


Con Decreto 1° maggio 1886 il Ministero ha autorizzato 
il Sindaco di Siena a far eseguire per mezzo della Società 
gli stuat di una linea da Siena per Buonconvento, ‘l'or- 
renieri e Viterbo a Roma. 

Gli studì stessi sono già in corso. 


Linka CorniIa-PriomBINO, 


Abbiamo preso in esame il progetto di questa linea, 
compilato dal servizio delle Costruzioni della cessuta So- 
cietà delle Romane, e, studiatane una variante, proponemmo 
al Governo di assumere la costruzione a prezzo fatto, senza 
però che finora si sia potuto giungere ad un accordo de- 
finitivo. 


LinFA AULLA=-LUCCA. 


Nel marzo scorao il Regio lspettorato trasmetteva per 
esame e proposte i progetti completi dei tronchi 1" e 2° 
‘Lucca-Bagni) della linea Aulla-Lucca, della quale l’intero 
progetto era stato studiato a cura e spese delle Provincie 
interessate di Lucca e Massa Carrara ed approvato in mas- 
sima dal Consiglio superiore dei Lavori Pubblici fin dal 
1884. 

Nel successivo aprile ci vennero pure inviati i progetti 
dei rimanenti sette trenchi. 


Lixnea CUNEO-SALUZZO. 


Anche di questa linea abbiamo riveduto e modificato i 
progetti, offrendo poi al Governo di assumerne a forfatt 
l'esecuzione, ma sono tuttora in corso le trattative. 


Linea CUuNnEO- VENTIMIGLIA. 


Fu con deliberazione presa nel giugno scorso che il Go- 
verno ci affidò, a partire dal ]}° luglio 1886, l’ incarico di 
ultimare gli studi e di redigere i progetti definitivi della 
tratta li.imone-Ventimiglia. La nostra azione rispetto a 
questa linea comincia pertanto dopo la fine del primo anno 
sociale. . 

Dopo quanto abbiamo esposto in questo capitolo, ci 
sembra poter affermare che anche per la costruzione delle 
linee complementari la nostra Società non ha esitato fin 


dai suoi primordì ad organizzarsi sopra basi abbastanza 


ampie e che permettono di essere maggiormente estese, 
non appena il bisogno lo richieda. Attendiamo ora che il 
Governo ci metta in grado di utilizzare convenientemente 
le forze di cui disponiamo, dando efticace impulso ai lavori, 
e speriamo di poter fra un anno riferirvi notevoli progressi 
anche in questo ramo della nostra attività. 


BILANCIO. 


Fin dai primordi del nostro esercizio ci siamo preoccu- 
pati di investigare quali mne sarebbero stati i proventi, 
tanto più che l’art. 90 del Capitolato ci faceva un obbligo 
di tale ricerca. La cosa era però in questo primo anno 
assai difficile, poichè, come gia avvertivamo in principio 
della nostra relazione, nessuna esperienza. del passato po- 
teva guidarci per valutare l’ effetto che sui proventi del 
traffico avrebbe avuto il nuovo stato di cose: a qualunque 
metodo d’ indagini ci fossimo attenuti, sì rimaneva pur 
sempre nel campo delle ipotesi. Dovemmo quindi limitarci 
a procedere per analogia, senza tener conto rigoroso del- 
l'influenza dei nuovi patti d’ esercizio, prendendo a base 
delle nostre previsioni i risultati ottenuti negli anni pre- 
cedenti sulle linee entrate a far parte della rete Mediter= 
ranea e, per quelle di recente apertura, il prodotto cbilo- 
metrico dato da altre strade a un qipresso della medesima 
importanza. Riuscimmo così ad ub preventivo di lire 
108,000,000 per la rete principale e di L. 1,600,000 per la 
rete secondaria; dal che desumevasi come partecipazione 
della Società: 


Monitore delle 


_ - e 


Per la rete principale (62 1j2 0jg) . . . . L. 67,500,000 
Per la rete secondaria: © 
Quota del 50 010 . . . 


. + L. 820,000 
L, 3,000 al chil. per chil. 191 


» 573,000 
————— ms» 1,393,000 


Totale presunto della compartecipazione L. 68,893,000 


A questo attivo occorreva contrapporre le passività del- 


l'esercizio. Ma qui le difficoltà erano anche maggiori: sa- 
pevamo infatti che negli ultimi anni delle gestioni Alta 


Italia e Romane le spese erano cresciute oitre il limite su” 


cui era stata basata la nostra percentuale ; che l’ art 35 
del Capitolato ci imponeva un considerevole maggior ag- 
gravio per le quote di contributo alle Casse Pensioni e di 
Soccorso ; che solo in piccola parte ci sarebbe dato di pro- 
fittare del ribasso di prezzo di molti oggetti di consumo, 
che in buona quantità avevamo dovuto rilevare ai prezzi 
magazzeno o di contratti in corso, anteriori a tali ribassi; 
che 1’ esercizio promiscuo dei primi mesi, la necessità di 
unificare grado grado gli ordinamenti delle varie linee, o 
l’apertura di nuove strade ci avrebbero imposto altri sacri- 
fici; che questi non sarebbero stati compensati da economie 
sul personale, giacchè, all’ infuori di qualche posto negli 
uffici centrali che poteva lasciarsi inoccupato, le vacanze 
nei servizì attivi dovevano essere tutte coperte, non po- 
tendosi fare innovazioni in materia tanto delicata e im- 
plicante grave responsabilità, se non con molta prudenza 
e piena cognizione delle conseguenze. 

Nonostante tutte queste cause d'incertezza ci venne fatto 
di compilare anche un preventivo delle spese che si rias- 
sume nelle cifre seguenti: 

Direzione e Servizì amministrativi . 
Servizì attivi . . .... 6.0.0. 
Spese generali dell’Esercizio . . . . . » 


Totale L. 68,840,900 
sicchè dal confronto dell'attivo preventivato in L. 68,893,000 
emergeva un avanzo di l.. 53,000. 

I risultati effettivamente ottenuti quali appaiono dalle 
liquidazioni e dal bilancio, allesati A, 2, C, offrono ora 
occas.one di fare alcune osservazioni non prive d'interesse. 

La rete principale, invece dei 108 milioni previsti, diede 
solo L. 104 485,499.08. Ci aflrettiamo però RA notare che 
questa cifra non può paragonarsi ai 108 milioni della no- 
stra prima previsione. In quel preventivo si teneva conto 
dei proventi tutti delle linee costituenti la rete principale, 
compresavi per intero la linea Milano-Chiasso: le lire 
104,185,490.08 invece risultano esclusivamente dagli iu- 
troiti che, a termini del contratto, debbono essere ripartiti 
fra Governo e Società. Ma la nostra partecipazione ai pro- 
dotti nor si arresta a questa somma, poichè all'attivo so- 
ciale è pure da aggiungere l’altra di L. 2,076,586.67 rica- 
vate dai trasporti in servizio e per conto dello Stato, i 
quali sotto lo cessate gestioni si conteggiavano fra i pro- 
dotti, ed ora, a termini del Capitolato, si effettuano a rim- 
borso di spesa. Se quindi alle L. 104 485,49908 aggiun- 
giamo queste I.. 2,076.586.67, più la metà del prodotto della 
linea comune Milano Chiasso che importa |. 1,291,332 68, 
troviamo di aver quasi raggiunto la previsione di 108 mi- 
lioni, anche senza tener conto del fatto che le nuove ta- 
riffe portarono per molti articoli trasportati in servizio una 
diminuzione di prezzo. 

La nostra parteripazione del 62 1j2 per cento sul pro 
dotto ripartibile della rete principaleimportò L.60,303,436 93. 
Questa somma va aumentata come si disse delle lire 
2,076,586.67 ottenute dai trasporti a rimborso di spesa. Il 
prodotto della rete secondaria risultò di L. 1,565,782 57, 
cioè alquanto inferiore alle previsioni, ma d’altra parte 
essendo stata maggiore !a quantità di chilometri esercitati, 
si ebbe un importo maggiore dal corrispettivo fisso di lire 
3000 al chilometro, e il compenso avuto dalla Società per 
l'esercizio della detta rete {L. 1,030,957.85) riuscì all’ultimo 
superiore a quello che era stato calcolato !L. 1,393,000). 
In complesso pertanto la quota di prodotto spettante alla 
Società sommò a L. 68,915,981 45, vale a dire fu quasi 
identica a quella preventivata (L. 68,893,000). 


L. 2430,000 
» 64,090,009 
2,320,000 


Strude Ferrate . 


Anche il consuntivo delle spese, che importarono lire 
68,508,650.81 (veggasi allegato C) presenta poco divario 
in confronto al preventivo: qualche differenza si ebbe 
però nella loro distribuzione tra i vari Servizi. Notiamo 
che il Servizio del Movimento a Traffico si scostò più di 
ogni altro dalle previsioni fatte, dando una somma di spese 
sensibilmente maggiore di quella supposta in principio del- 
l’anno, ma l’esperienza di questo esercizio ci permetterà 
d’ ora innanzi di far preventivi basati su elementi più scuri 
e di riscontrare attentamente i vari cespiti di spesa per 
contenerle nei giusti limiti. 

Dal prospetto dei — risultati dell'esercizio — che si trova 
nell'allegato 8 voi potrete rilevare due fatti: 

1° che la spesa da noi sostenuta per l'esercizio della 
rete secondaria (l.. 1.736 845.80), lascia in confronto del 
prodotto 'L. 1.535,957.85) un disavanzo di L. 200,887.95: 

2* che nel complesso tuttavia il conto dell’ esercizio 
delle due reti riunite, non comprendendovi le spese gene- 
rali della Società, si chiude con una eccedenza a nustro 
vantaggio di L. 347,330.64, esito questo del quale, avuto 
riguardo alle speciali condizioni di questo primo esercizio 
e all'influenza che le condizioni sanitarie ebbero sul mo- 
vimento dei viaggiatori, ci possiamo ritenere abbastanza 
soddisfatti, e che ci è arra di risultati anche migliori per 
gli anni avvenire. 

Quanto alle costruzioni, siccome nell’ anno decorso nou 
abbiamo assunto alenn lavoro a prezzo futto, ma solo, 
dietro invito del Governo, eseguito studii o presa la di- 
rigenza di lavori già in corso, non vi ha luogo a registrare 
protitti nè perdite: gli esborsi fatti son compresi pel'a 
somn,a che nell’allegato A tigura al nostro attivo sotto il 
titolo « Costruzioni per conto dello Stato, ecc., ecc. » Ri- 
guardo a questa somma come pure per alcune altre non 
ancora li juidate in contradditorio, osserveremo che noi le 
esponemmo con piena sicurezza, in base salle disposizioni 
del contratto. 

Venendo ora al bilancio generale, notiamo anzitutto che 
alla data del 30 giugno u. 8 la Società non aveva ancora 
completamente pagato al Governo il prezzo d’acquisto del 
materiale rotabile, giucchè due rate rimanevano ancora da 
versarsi. Siccome però i de ultimi decimi sulle azioni ci 
erano stati pagati in anticipazione, col 1° luglio del cor- 
rente anno potemmo dichiarare dnleramente versato il capi- 
tale sociale. | 

Il nostro attivo disponibile può riassumersi ‘come segue: 

Residuo attivo sui prodotti delle reti riu- 
Nite... Le. te ++ DL. 347,330.64 

Corrispettivo per l’uso del materiale roe b 
tabile + ec aid © ste e e 

Proventi diversi. «=» Saldo ereditore -di 
questo conto 0. e. +e 


», 7,820,200 00 


>> 250 202.54 
L, 8,417,533 18 


Rigua.do al passivo, una somma di L. 690,260.47 ci sì 
presenta quale importo delle spese generali dell’ Ammini- 
strazione centrale, importo questo alquanto inferiore alle 
previsioni fatte. 

Abbiamo poi una spesa ‘di fondazione di L. 1,025,592.74: 
tenuto conto delle spese per la costituzione di una nuova 
Società, dell’ indole dell'azienda nostra e delle c!:rcostanze 
in cui ebbe vita, questa spesa non sembrerà, crediamo, 
troppo elevata; del resto siccome non era giusto caricarla 
interamente al primo esercizio, abbiamo portato in bilancio 
soltanto la quota necessaria per ammortizzarla in 20 anni. 
Il passivo risulta adunque pel modo seguente: 

Spese generali dell’Amministrazione cen- 
trale PS I E O E I I E ET L. 

Quota d' ammortamento delle spese di 
ÎODURZIONO. <= «a ela ae 

Perdita risultante dall'esercizio della linea 
Modane-Confine  . . ...6 + 

Somma da versarsi a fundo perduto per 
dotazione dei fondi di riserva a tenore del» 
l'articolo 12 del contratto . . . . è. . 

Somma da passarsi al fondo statutario 


di riserva rappresentante l' utile derivante 
Da riportarsi L. 2,049,788.17 


690,260 47 
» D1,279.69 


8,248.01 


» 1,300,000.00 


— .——f — —— 


Riporto L. 2 049,788.17 
dal mado di pagamento allo stato del prezzo 
del masteriale d'esercizio a sensi dell'art. 60 


dello Statuto sociale . . - ° » 2,610,000.00 
Imposta di ricchezza mobile liquidata 

sugli utili o... 00.0. +0. +. +» 510,504.12 

con un totale di . . . + L, 5,170,292 29 


che, detratto dall’attivo di L 8417 ,033.18, lascia in defini- 
tiva per l'esercizio 1885 86 un utile petto di L. 3 ,247,240.89. 

Ora, siccome per corrispondere alle azioni, ratealmente 
pagate, un dividendo di L. 12.50 pari all’ interesse del 5 
per cento in ragione d’ anno, occorre una somma di lire 
3,37:,000, rimane così. di frovte all’ utile netto esposto 
sopra in L. 3,247,240.89 una insutlicienza di L. 127,709.11. 
A colmarla proponiamo di prelevare la somma corrispon= 
dente dalla riserva suesposta, che ci venne concessa dal 
Governo precisnumente per far fronte alla passività preve- 
duta dei primi anni d'esercizio, la quule all’ epoca della 
conclusione della Convenzione si calcolava anche maggiore, 
e che scomparirà affatto coi nuovi lavori di completamento 
e migiioria alle linee e cogli aumenti del traffico che già 
sono constatati nell'esercizio corrente. 

ali sono i risultati del bilancio nei rapporti con tutto 
il capitale azioni, in quanto il medesimo fu versato alle 
epoche prescritte dalle nostre convenzioni col Governo e 
delle chinmate dei versamenti deliberate dal vostro Con- 
siglio d’ Amministrazione. 

Per un certo numero di azioni, però, è stato richiesto 
di fare 1 versamenti anticipati, a che |’ Amministrazione 
sociale aderiva, tali versamenti antipati essendo autorizzati 
dai nostri Statuti, e contro dette anticipazioni rilasciammo 
dei titoli interamente liberati. 

Gli Istituti di credito assuntori di azioni, i quali fecero 
tutti i versamenti e ci richiesero la liberazione e consegna 
dei titoli, mettendone una parte anche in sottoscrizione 
pubblica all’ estero, annunziavano un godimento a dutare 
dal l‘ luglio sul capitale versato. 

I detti Istituti ritengono di avere così dato assicurazione 
per un compenso al capitale anticipato dal 1° luglio al 31 
dicembre, eguale a quello del dividendo Sociale, cioè del 
Ò per cento. 

Nel regolamento dei conti per le anticipazioni dei versa- 
menti la Società tuttavia non può che tenersi ai proprii 
Statuti; nullameno non ha creduto opportuno di rifiutare 
l’incarico dì pagare per conto dei detti stabilimenti e senza 
nessun suo esborso, quanto è necessario per completare 
sui versamenti anticipati il 5 0|o in ragione d’anno. 

Così la liberazione anticipata delle azioni non porta il 
benchè minimo aggravio al bilancio sociale, e noì vi pren- 
diamo parte appena in quanto così si soddisfano ia modo 
inappuntabile tutti gli affidamenti incontrati col pubblico 
da quelli che ci sovvennero del loro concorso nella costi- 
tueione della nostra Impresa. 


A seguito di quanto sopra vi proponiamo: 
di prelevare dalla riserva ordinaria la somma di 
LZ. 127,759.11, da portarsi în aumento dell’ utile netto 
dell’ esercizio 1885-86 per formare il saldo delle lire 
3,375,000 gia state pagate agli azionisti al 1° Luglio 
scorso, con che la riserva ordinaria da portarsi in conto 
nuovo sarà ridotta a L. 2,527,705. 39; 
e vi partecipiamo inoltre: 
che le 185.600 azioni in circolazione, per le quali i 
versamenti dei decimi furono anticipati su'le epoche 
stabilite, riceveranno un appunto di L. 12.50 fornito 
dagli Istituti di credito assuntori delle azioni medesiine, 
pagabile al 1° gennaio 1887. 
Vi invitiamo infine ad eleggere otto Amministratori in 
luogo dei signori: 
Cavallini cav. Luigi — Berardi marchese Filippo — l'on- 
tane cav. Rocco — Diana marchese comm. Giovanni — 


Trezza comm. Cesare — Arlotta comm. Mariano — Vimer- 
cati comm. Gaetano — Villa cav. Acbille 


i quali escono di carica per estrazione a sorte, eseguita a 
termini dell’art. 8 dello Statuto sociale, e sono rieleggibili; 
nonchè ad eleggere cinque sindaci effettivi e due supplenti, 
secondo le disposizioni dell’art. 62 dello Statuto medesimo. 


La Relazione dei Sindaci ed il Bilancio vennero pub- 
blicati nel J/fonilore del }0 novembre u. s. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STI ADE FERRATE DELLA SICILIA 


ioreroa i asi 


Assemblea generale. 


Nel precedente numero del .J/ozitore abbiamo reso conto 
aì nostri lettori delle deliberazioni dell’ Assemblea gene- 
rale degli azionisti tenutasi il 26 novembre u. s. in Roma, 
Come è debito nostro riprodurremo la Relazione del Con- 
siglio d'Amministrazione e quella dei Sindaci, nonchè il 
bilancio della Società. Però la deficienza di spazio ci co- 
stringe, nostro malgrado, limitarci a purblicare in que- 
sto numero la Relazione dei Sindaci ed il bilancio, ri- 
mandando al prossimo quella del Consiglio. 


RELAZIONE DEI SINDACI sUL BiLanciO AU 30 GIUGNO 1886. 


Signori! Secondo l'obbligo fattocene dagli statuti sociali, 
ed in adempimento del mandato di cui siamo onorati, ci 
facciamo un dovere di presentarvi la nostra relazione sullo 
eseguito esame dei conti dello scorso anno sociale 1885-86. 

A termini dello statuto e della legge, noi abbiamo ripe- 
tute volte esaminato i libri della Società, e fatto improv- 
visi riscontri di cassa. Siccome risulta dei diversi verbali 
da noi redatti, e che abbiamo rimesso alla Direzione ge- 
nerale, avemmo sempre il piacere di poter lodare nella 
ragioneria e nella cassa il regolare andamento di tutto. 

Il bilancio che il Consiglio di amministrazione presenta 
alla vostra approvazione, di accordo con noi stabilito, è la 
esatta descrizione di tutte le risultanze dei rispettivi conti 
nei registri. 

In quanto agli utili netti che presenta il bilancio in 
lire 456,120,78 se consideriamo le condizioni nelle quali 
in questo primo annu ha avuto luogo lo esercizio, dob- 
biamo esserne contenti, e crediamo di ciò poterne cosciene 
ziosamente tributare elogio ai signori amministratori ed 
alla Direzione generale. 

Nello esaminare i conti spese abbiamo potuto constatare 
delle economie; e ciò non ostante lo impianto di nuovi 
servizi che prima facevano parte della Direzione generale 
delle Meridionali.Notammo che lo esercizio del piccolo troaco 
Siracusa-Noto di chilometri 30 si è fatto senza avere as- 
sunto alcun nuovo impiegato, e ci è stato assicurato che 
lo stesso si praticherà per il tronco Cerda-Cefalù che pre- 
sto andrà in esercizio. Speriamo quindi che per lo avve- 
nire l’Amministrazione, pur continuando il miglioramento 
dei servizi, riuscirà a fare delle nuove economie. 

Constatiamo infine che gli introiti dal 1° luglio ultimo 
sino all’ ottobre corrente, in confronto della stessa epoca 
dello scorso anno, sono di molto aumentati, ciò che ci fa 
sperare un continuo incremento di utili. 


z- 
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Dopu tutto quanto di sopre, proponiamo a questa spet- 
tabile assemblea di approvare il bilancio presentato dal 
Consiglio di amministrazione. 

25 ottobre 1886. 
Giuserre Rosso — FitIippo VITA — ULISSE 
ManaRaA — LETTERIO Bonaxxo — Do- 
MENICO Piazzi MoNnTANARO. 


BILANCIO GENERALE AL 30 GIUGNO 1886. 


Attivo, 
Capitale sociale. 


Azionisti in conto versamento . . . . .L. 11,250 
Banchieri e cassa. 
Banchieri diversi {fondi dispo- 
nibili p. le Banche) . . L. 157,275.28 
Cassig «a. LL a a 60 441.68 247,716.06 


Materiali ed approvvigionamenti. 
Materiale rotabile e d’esercizio {prezzo d’ac- 
quisto eorrisposto allo Stato per le consi 
stenze al 30 giugno 1880 e relativa cau- 
zione, art. 11 del contratto, ed aumenti 
verificatisi nel corso toa 
sercizio) , . . 
Approvvigionamenti e "i 
diverse. . +... +. ® 


». 12,980,223.77 


1,968,329.85 14,948,553.02 
151,034.88 


Spesa di fondazione . . .. .. è. . L 
Debilori diversi. 


Mandati d’introito non incas- 
sati . e . 0) C) . C) La. 
Amministrazione dello stato: 


Per gli studi delle 
puove costruzio- 
ni . » . L. 899,619 70 
Per le provviste e 
lavori già stan- 
ziati nel bilancio 
dello Stato . » 791,210,07 
Per i lavori di mi- 
glioramento 6 
completamento 
delle linee (alle- 
gato 2) . . » 
Per la quota chilo- 
metrica sull’eser- 
cizio delle linee 
complemen. . » 22,167.12 


327,425 98 


61,780,11 


1,774,777 00 


Società delle ferrovie Meridio- 
nali {anticipazioni per &cqui- 
sto di materiali e per le li- 
quidazione del cessato eser= - 
cizio Calabro-Siculo). . UL. 

Banche diverse (per custodia 
di depositi e garanzia di 
contratti; . . +. . . ». > 

Sede sociale depositaria delle 
cauzioni amministrative € 
finanziarie . . . . . » 

Studî speciali per la costru- 
zione della Circumetnea » 

Debitori diversi . . . è» » 


445 471.05 
319,340.00 
840,000.00 


14 224.74 
1,306,199.10  5,027,498.47 


L. 20,385,993.93 


ci Passivo. nea È 
Capitale sociale. E 
Importo di 30,000 azioni da L. 500 caduna E. 15,000,000.00 


Fondi di riserva e cassa per gli aumenti patrimoniali. 


Fondi di riserva . . . .L. = 636,299.26 
Cassa per gli aumenti patri- | i 
moniali . . .... >» 28,982.61 665,281.87 


Creditori diversi. 


Mandati di pagamento ines- 
tinti . . o. e . . (] . L. 
Depositi di terzi a garanzia di 


1,129,714 66 


contratti e ritenute diverse » —342,581.99 
Depositi cauzionali per le ge- 

stioni amministrativa e fi- 

nanziaria della Società . » = 840.000.00 
Corrispondenti (per EROI 

a debito) . . . 0. » 34 ,864.02 
Casse di pensione e di soc- 

corso e massa vestiario » 93,433.66 
Tassa di ricchezza mobile » 68.141.438 


1,755,855.52 


Creditori diversi . . . . » 4,264,09 28 


Liquidazione della gestione. 
Utile risultante al 30 giuguo 1886 . . L. 456,120.78 


L. 20,385,993,93 


PROVENTI ED ONERI DELLA GESTIONE SOCIALE 1885-86. 
Introiti. 
Prodotti lordi diretti e indiretti 
della rete principale . . L. 7,459 647.15 
Simile delle linee complemen- 


(ali Gi è & è e 33,683.09 
Totale dei prodotti lordi . . .L. 7,493,33074 

Compensi per l’ esercizio delle linee com- 

plementari . . >» >» © a a 44,061.45 
Corrispettivo per l’uso del 

materinle rotabile d'esercizio L. 868 650.00 

A dedurre: 

La somma versata a 

dotazione del 1.0 A 

fondo di riserva L. 434,325.00 
L’imposta di ricchez- 

za mobile, categ. 

A, sulle L. 434,325 

che restano alla 

Società . . ., » 58,981.33. 

In totale . . L. 499,300.33 ». 375,343,97 

Introiti a rimborso di spesa ° 000. + >» 74,938.28 
Commissioni, provvigioni ed interessi diversi » 132,301 18 


L 8,119,97 5,32 


Spese. 
Spese d’ esercizio e di amministrazione . L. 6,270,325.16 
Quota devoluta allo Stato sui prodotti lordi 00 


della rete principale . . » 223,789.42 
Prodotti lordi delle linee complementari spet- i i 

tanti allo Stato {dedotto il I5 per cento pei 

fondi di riserva! . . . «1. —28,631.05 


Versamenti ai fondi di riserva, e pel corri- 
spettivo dell’ uso del materiale rotabile e di 
esercizio . . . +... - 00...» 1,123,999 61 


1120 delle spese di fondazione. . » 7,949.20 
Tassa di ricchezza mobile, categoria B, sugli 

utili della Società... .0 0.0... » 9,160.10 
utili netti LoL... .0.0 00600.» 456,120.78 


L. 8,119,975 32 


Informazioni Particolari 


per MONITONRE 


Il comm. Massa trovasi in questi giorni a Roma, 
dove si è recato allo scopo di conferire col Governo 
sui provvedimenti a prendersi per risolvere la que- 
stione delle nuove costruzioni e per completare la 
dotazione di materiale rotabile occorrente alla rete 
Mediterranea. 


>< 


Sappiamo che il Consiglio d'Amministrazione della 
Societa del Mediterraneo ha delegato, dietro proposta 
del Direttore generale, ad una Commissione composta 
del presidente e di quattro consiglieri (Pedroni, Vi- 
mercati, Frescot e Falcone) l'incarico di concretare 
col Direttore generale stesso le proposte di aumenti 
al personale. Questa Commissione si è gia ripeluta- 
mente adunata per fissare i criteri generali. Le pro- 
poste indubbiamente saranno sottoposte al Consiglio 
nella seduta del 17 dicembre corr. 


> 


Siamo in grado di completare le informazioni date 
nel n. 30 del Monitore c. a., circa la Convenzione 
int'rnazionale pei trasporti delle merci sulle strade 
ferrute elaborata alla Conferenza di Berna, annun- 
ciando che, avutasi ora anche |’ adesione della Ger- 
mania, l'accordo di tutti i Governi interessati è com- 
pleto. Nel cio partecipare ufficialmente ai detti Go- 
verni ed ai rispettivi delegati, il Consighere federale 
pel dipartimento delle Poste e Ferrovie svizzere ha 
invitato i detti Governi a trasmettere al più presto lo 
elenco e la carta delle ferrovie comprese nel servizio 
internazionale, onde si possa quanto prima trasfor- 
mare in un trattato definitivo il progetto della Con- 
ferenza. Portale Te cose a questo punto, e non man- 
cando ormai che formalità di approvazione legislativa, 
ben si può accertare che in epoca. non lontana verra 
tradotta in atto la legislazione ferroviaria internazio- 
nale, colle conseguenze importantissime che già ab- 
biamo accennate. 


> 


La Direzione Generale delle Strade ferrate del. Me- 
diterraneo ha sottoposto all’ approvazione del Regio 


Ispettorato Generale il progetto d’ appalto per la co- 
struzione delle soprafondazioni dei magazzeni merci a 


grande e piccola velocità, piani caricatori, cabine per 


apparecchi di sicurezza, cessi isolati e rifornitore della 
stazione di Roma Trastevere. 
>< 

Nei giorni 22, 23 e 24 dello scorso novembre eb- 
bero luogo, presso la Direzione Generale delle Strade 
ferrate del Mediterraneo, le gare per la fornitura del- 
l'armamento e meccanismi occorrenti pel tronco Si- 
cignano-Teggiano della linea Eboli-Reggio interna e 
pel tronco Agropoli-Vallo della Eholi- ‘Reggio Hloranea, 
entrambi di prossima apertura. 

Le aggiudicazioni, già approvate dall’ lspeticnato go- 
vernativo riuscirono come segue : 

Fornitura di tre piattaforme da m. 5.50 alla Ditta 
Miani, Venturi e C. di Milano per l'importo comples- 
sivo di L. 22,500. 

Fornitura di 44 scambi semplici e crociamenti alla 


| I interessi materiali 


Societa Anonima Italiana Ausiliare di Strade ferrate 
ecc. in Torino per L. 101,200... 

Fornitura di 21 segnali a disco a distanza, alla So- 
cietà Veneta per imprese e costruzioni pubbliche di 
Padova per l’ importo di L. 21,000. 

Fornitura di 4 gru idrauliche isolate alla Societa 
stessa, per L. 6,400. 

Fornitura di. 2 pompe a mano per rifornitori, alla 
predella Società per L. 9,000. > 

Fornitura di 4 serbatoi in lamiera di ferro, alla 
Ditta Fdoardo Suffert e C. di Milano per L. 12,000. 

Fornitura di tubi in ghisa per condotta d’acqua 
alla Societa Anonima degli Alti Forni di Terni per 
L. 10,000. 

>< 

Sullo stato di avanzamento dei lavori di costru- 
zione della galleria di comunicazione fra le calate, 
del Porto di Genova e la ferrovia Ligure di Levante, 
detta di San Tomaso, riceviamo le seguenti informa- 
zioni riferite al 1 novembre u. s. 

Nel decorso mese di ottobre si è lavorato dal pozzo 
San Tomaso, dal pozzo Doria e dalla finestra Rio 
Lagaccio, e tanto in direzione sud quanto in dire- 
zione Brignole, negli scavi di avanzata, allargamento, 
calolta, strozzo e piedritti, come pure nei rivestimenti 
dei piedritti e della calotta. 

Dalla finestra inclinata all’ Albergo de’ Poveri si 
lavoro dai due attacchi negli scavi di avanzata, al- 
largamento in calotta, strozzo e piedritti, e nei rive- 
stimenti della calotta e dei piedritti. 

Jl volume degli scavi, eseguito nel detto mese di 
ottobre, fu di m. c. 1094, e quello delle murature di 
m. c. 377.— La situazione al 1 del mese di novembre 
sì riassume come segue; 


piccola sezione m. 580.30 

avanzamento stando sezione  » 431.05 

Scavo . . sezione completa » 80.57 
volume PE . m. c. 9714.00 

calotta . m. 368.05 

rture | avanzamento | piedritu. .‘. » 72.50 
volume . . . . -. m.c. 2424.00 

Galleria completa... .. .. .m. 72.50 


Nel mese di ottobre l'avanzata in piccola sezione 
procedette in ragione di m. 1.86, al giorno, e perciò 
per ciascuno dei tre attacchi si ebbe l'avanzata gior- 
naliera di m. 0.62. L'avanzamento giornaliero dell'al- 
largamento in calotta fu per ciascun allacco di ni. 0.32. 
— L'avanzamento giornaliero della calotta per cia- 
scuno dei 4 altacchi fu di m. 0.58, e quello com- 
plessivo nel mese dei piedritti è stato di m. 10.50. 


>< va 
La Direzione generale delle strade ferrate del Me- 
diterraneo ha rassegnato all&à superiore approvazione 
due progetti separali riguardanti il .raddappio ed il 
triplicamento di binario nel tronco della direttissima 
Roma-Napoli, compreso fra Casalnuovo-e la stazione 
di Napoli. — L'importo totale dei lavori preventivati 
sarebbe di L: 335.000 per il de e di L. 957.200 
per il triplicamento. 
>< si | 
La predetta Direzione generale ha oramai comple- 
tato e presenterà fra pochi giorni al R. Ispettorato 
generale delle strade ferrate il progetto di statistica 
ferroviaria da essa concordato colle altre Ammini- 
strazioni ferroviarie inleressale. 
>< 
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Siamo informati che l' Ufficio di Direzione tecnica 
governativa della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso sarà 
fra breve trasferito da Feltre a Treviso. 

>< 

Ci si informa che il Comitato incaricato di or- 
ganizzare la celebrazione solenne del 50.0 anniver- 
sario delle ferrovie francesi, che avra luogo a Parigi 
nel 1857, ha espresso it desiderio al nostro (ioverno, 
per mezzo «ella ambasciata di Parigi, che l'Italia 
partecipi alle feste che avranno luogo in tale circo- 
stanza. 

>< 

Il 20 novembre u. s. cessava di vivere il cav. Giu- 
seppe Pevron, liquidatore supplente nella Commissione 
liquidatrice della Societa anonima delle Strade ferrate 
Iomane. La predetta Commissione nel 24 del mese 
stesso ha proceduto alla elezione del suo vice-presi- 
dente in sostituzione del fu comm. Giorgio Mauro- 
gordato. Riusci eletto con sei voli sopra sette il sig. 
comm. Gaetano Vimercati. 

>< 

La Camera di commercio ed arti di Alessandria ha 
falle rimostranze al Governo contro le disposizioni im- 
poste dalla istruzione n. 16, ISS6, della Direzione tre- 
nerale dei trasporti della Società ferroviaria del Me- 
diterraneo. 

Secbnio Vl anzidetta Camera, il dover richiedere 
mollo tempo prinia il numero dei vagoni, danneggia 
il commercio, che talvolta riceve le ordinazioni di ur- 
genza per mezzo di telegrammi, 

A noi pare pero che il reclamo stesso non sia giu- 
stificato, anche perchè viene indirettamente a mettersi 
in opposizione con |’ art. 106 dei regolamento tarifle 
che prescrive la richiesta preventiva ed il pagamento 
della relaliva tassa. 

. >< | | 

La Camera di commercio ed arti di Porto Maurizio 
lamenta la insufficienza degli impianti delle stazioni 
di Quegiia e di Porto Maurizio ed invoca percio l'in- 
grandimento dei magazzeni per le merci, o quanto 
meno la costruzione Qi tettoie, onde evitare l incon- 
veniente che ora si lamenta, quello cioè della giacenza 
per molto tempo al sole ed alle intemperie delle molle 
partite d' olio che si spediscono da quelle piazze com- 
merciali. 

Ci consta che il Ministero di agricollura e com- 
mercio ha interessato quello dei lavori pubblici a dare 
opportuni provvedimenti per togliere il lamentato in- 
conveniente. 

>< 


La Direzione dell’ Impresa di Navigazione sul Lago 
Maggiore ha presentato domanda al R Ispettorato ge- 
nerale delle Strade ferrate per ottenere l'approvazione 
di una tariffa speciale a piccola velocità per le merci 
provenienti o destinate a Laveno percorrenti una di» 
stanza non maggiore di chulom, 10 sul Lago Maggjore 
ed in servizio cumulativo colle ferrovie del Mediter- 
ranco e del Ticino. 

>< 


Riceviamo le seguenti informazioni intorno ai lavori 
della linea da Cuneo a Ventimiglia: 

l.0 tronco — da Cuneo a Borgo San Dalmazzo — 
La piattaforma stradale è all’ ordine; si fanno prov- 
viste pel primo strato di ghiaia onde intraprendere 
| armamento da Cuneo sino a Iobilante, 
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2.0 e 3.0 tronco — da Boryo San Dalmazzo a oltre 
Robilante. — Anche in questa tratta la piattaforma è 
all’ ordine e si sta ammanendo la ghiaia pel primo 
strato, cosicché entro la prossima primavera si potra 
aprire la ferrovia da Cuneo a Robilante. 

Oltre Iobilante non sono attaccate che quattro gal- 
lerie, ove si lavora con discreta attività. 

4.0 lrouco — da ARobilante a Limone. — Sono 
allaccate solo otto gallerie, il cui scavo procede con 
poca attivita, della quale è causa precipua, e la sta- 
gione cui si va incontro ed il lungo tempo che è 
concesso dal capitolato per il compimento dei lavori. 


><a 


Sappiamo che l'Amministrazione delle Strade ferrate 
del Mediterraneo si è pronunziata in seguito a parere 
del Servizio del materiale, assolutamente contraria 
all'adozione del freno ad aria compressa, sistema 
Wenger. L'Amministrazione stessa avrebbe poi con- 
silerato non essere nemmeno il caso di procedere ad 
esperimenti del freno di che trattasi, anche per non 
aumentare le complicazioni del servizio con un lerzo 
sistema di freni continui. 


>< 


Ci consta che il R. Ispettorato Generale delle Strade 
ferrate ha interessate le Amministrazioni ferroviarie 
a provvedere perchè, per quanto sara possibile, le 
proposte di nuove larille o di modificazione di tarifle, 
siano sempre corredate di dati statistici, di prezzi di 
raffronto e della dimostrazione degli efletli finanziari 
delle tarille e modificazioni medesime. 

>< 

La Direzione generale delle Strade ferrate del Me- 
diterraneo ha sottoposta all'approvazione governativa 
una proposta di modificazione alle tariffe locali n. 4085 
e 409, P. V. (per la rete Mediterranea) secondo fa 


quale la condizione 4.a delle tarifle stesse viene mo- 0 


dificata nel modo seguente: 

« Pei materiali (trasportati in base alla presente 
a tarilla, i termini di resa normale sono portati al 
e doppio. — Inoltre l’Amministrazione ferroviaria non 
« risponde delle avarie, rotture di spigoli, scagliature 
« ecc. dipendenti da difetto di carico o di imballaggio, 
« avvenute durante le operazioni di carico e scarico: 
« come pure non risponde di quelle avvenute durante 
« il trasporto, a meno che non sia provata la sua 
« Colpa. » 

Le tarille preaccennate riguardano il DERSDOrIO (lo- 
cale) dei graniti e delle pietre. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che per il rap- 
porto delle quote di contributo a carico dei singoli 
Comuni interessati nella costruzione della ferrovia da 
Novara a Varallo si possano adottare le conclusioni 
del Consiglio Superiore del Lavori pubblici, salvo per 
quanto concerne i Comuni di Aragno, Riva, Mollia, 
Campertogno, Piode, Rassa, l'ila, Scopello, Scopa, 
Corcoforo, Rimasco, Rossa, Ronsoleto, Rimello, Fobello 
e Cervato, rispetto ai quali dovra essere tenulo fermo 
l'obbligo del contributo, ma saranno da riesaminare, 
ed ove del caso adeguatamente sminuire i coefficenti 
modificatori. 

>< 


Sappiamo che le due Societa ferroviarie del Medi- 


e de 


terraneo e dell'Adriatico hanno condotte a termine 
le trattative per la istituzione di una tariffa locate 
provvisoria comune alle due reti per i trasporti di 
agrumi anche se destinati all’estero. 


Pu 


Siamo informati che la Società delle Ferrovie Me- 
ridionali, anche a nome di quella del Mediterraneo, 
ha presentato formale proposta al Governo per esten- 
dere la tariffa locale n. 223, approvata nell'aprile p. p. 
alla stazione di Bari. 

>< 


I ministri dei Lavori Pubblici e delle Finanze hanno 
approvato e reso esecutivo il contratto stipulato in 
Napoli il 9 novembre u. s. tra il Ministero del Tesoro, 
rappresentato dall’ Intendente di Finanza, ed il Mini- 
stero dei Lavori pubblici, rappresentato dal IR. Avvo- 
cato erariale, da una parte; ed il Comitato degli 
azionisti della Società Nazionale di Industrie ymecca- 
niche in Napoli, in liquidazione, rappresentato dai 
signori Marchese di Castelnuovo Pasquale Atenolfi 
senatore del Regno, presidente, e del comm. Lodo- 
vico Arduin, dall'altra parte; per lo acquisto dalla 
Società predetta dello Stabilimento dei Granili e per 
la retrocessione allo Stato di quello di Pietrarsa in 
Napoli. 

><Qu 

Il Consiglio di Stato ha opinato che ai soli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni occorrenti, possa approvarsi il progelto pre- 
sentato dalla Societa delle Strade ferrate del Medi- 
terraneo per, la costruzione di un binario definitivo 
di comunicazione fra la stazione ed il porto di Reggio 
Calabria, in sostituzione di quello provvisorio attual- 
mente in servizio. 

Il Consiglio stesso ha giudicato meritevole dell'ap- 
provazione mimisteriale il progetto preparato dalla 
Società delle ferrovie del Mediterraneo per l'impianto 
di apparecchi di sicurezza Saxby e Farmer nella sta- 
zione di Ronco-Villavecchia, sulla ferrovia succursale 
dei Giovi. 

><a 

Col primo gennaio 1887 andranno in vigore le 
nuove norme sul personale della Rete Mediterranea, 
che vengono emanate in esecuzione di quanto pra- 
scrive l'art. 103 del Capitolato annesso alle Conven- 
zioni per l’ esercizio della detta Rete. 

Con detto giorno cesseranno di avere elletto tutte 
le disposizioni anteriormente pubblicate, le quali siano 
in opposizione colle norme predette. 


>< 

Col giorno d'oggi, 1.0 dicembre, il servizio diretto 
per viaggiatori e bagagli fra le stazioni della Rete 
Mediterranea e Londra via Pino e via Chiasso-Got- 
tardo-Francia, rimane stabilito in base alla corrispon- 
denza ed ai prezzi risultanti da apposito prospetto. 

La registrazione dei bagagli puo aver luogo diret- 
tamente per Londra oppure per qualsiasi stazione in- 
termedia ammessa al servizio cumulativo internazio- 
nale. 

I bagagli appartenenti ai portatori di biglietti per 
Londra via Parigi non possono pero essere registrati 
per oltre Parigi (stazione Ferrovie dell’ Est}. 

4 accordata per ciascun biglietto, una franchigia di 
Ro chilogrammi di bagaglio sul solo percorso estero. 


li interessi materiali 
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Per godere di tale franchigia i viaggiatori devono 


presentare il biglietto all'Ufficio di spedizione dei ba- 


agli. 

i Il bagaglio diretto a Londra per la via di Calais- 
Douvres puo essere registrato per qualsiasi delle sta- 
zioni di Charing-Cross, Cannon Street, Victoria, Hol- 
born, Viaduct, S. Paul's, mentre quello instradato per 
la via Boulogne, Folkestone dovra essere registralo 
esclusivamente per le stazioni di Charing-Cross o Can- 
non-Street. 

Non possono essere acceltale per la registrazione 
diretta per Londra, le casse o gli allri colli di baga- 
glio con coperchio inchiodato od avvitato. 

Le tasse da applicarsi pel trasporto dei bagagli, 
tanto pel percorso italiano, quanto pel percorso estero, 
sono indicate in altro prospetto. 


<< 


A cominciare da oggi 1.0 dicembre, viene estesa 
alle stazioni di Ventimiglia, Modane, Luvino e Chiasso 
la vendita dei biglietti pei viaggi circolari italiani. 

Allo scopo di facilitare ai viaggiatori provenienti 
dalla linea del Gottardo ll’ acquisto nelle stazioni di 
Luvino e di Chiasso dei biglietti circolari, le stazioni 
medesime sono autorizzate a prorogare fino a 60 giorni 
la validità dei biglietti di andata e ritorno di cui i 
detti viaggiatori fossero muniti rispettivamente per 
Luvino e per Chiasso. 

>< 

Il 6 corrente avra luogo presso l' Amministrazione 
delle Strade ferrate Meridionali T' aggiudicazione del- 
l'appalto dei lavori relativi all'ampliamento della sta- 
zione di Mantova. 

_I D< 

Nella seduta del Comitato d' Amministrazione delle 
Strade ferrate del Mediterraneo, tenutasi il 27 no- 
vemmbre vennero, fra altri, approvati i seguenti con- 
tratti: 

Colla Ditta Cesare Vianello di Venezia per fornitura 
olio d’ oliva. Importo L. 689,008. 

Colla Ditta Felice Grondona e C. di Milano per for- 
nilura carrozze a due assi con un salone per trasporto 
ammalati. Importo L. 28.910. 

Colla Ditta Grice et Son di Birmingham per forni- 
tura tubi bollitori d' ottone con cannotti di rame per 
locomotive. Importo L. 39,000. 

Col Canapificig Veneto Antonini-Ceresa-Zorzelto di 
Venezia per fornitura corde e cordicelle diverse. Im- 
porto L. 101,912. 

Colla Societe Industrielle et Commerciale des Me- 
teaux di Parigi per fornitura piastre di rame per fo- 
colai delle locomotive e rame in barre per viti pas- 
santi di focolai. Importo L. 32,032.40. 

Colla Ditta Pelizzoni Cesare di Bologna per. posa 
dell’ armamento, meccanismi ed apparecchi fissi nella 
nuova stazione di Spezia. Importo L. 10,000. 

Colla Ditta Raggio, Ratto e Tassara di Genova per 
fornitura lamuiere di ferro dello spessore di mm. 4 ed 
oltre. Importo L. 8,525. 

>< 

Approvazioni di spese per lavori pervenute alla Dire- 
zione del Mediterraneo dal R. Ispettorato governativo : 

L. 3,700 quota a carico della ferrovia sulla totale 
spesa di L. 7,200 prevista occorrente per la costru- 
zione di un muro di sostegno a monte della ferrovia 
sulla linea Genova-Spezia in comune di Quinto, 


L. 7,390 pei lavori di sottomurazione al muro di 


guardia sulla sinistra a monte della linea Taranto- 
Iteggio. 
I >< 

La Direzione della Rete Adriatica ha presentato al- 
l'approvazione del Governo i seguenti progetti: 

Rifacimento in acciaio di m. 53000 di binario in 
ferro sul tronco compreso tra il chilom. 207 -+ 0.70 
e lo scambio nord della stazione di Tortoreto sulla 
linea Botogna-Otranto. Spesa presunta L. 136,000, 

Itifacimento in acciaio di m. 18,956 di binario in 
ferro tra Orte e Chiusi e La Urle e Foligno e nelle 
stazioni di Passo Corese ed Orte. Spesa presunta lire 
087,000. 

Rifacimento di m, 360 di binario in acciaio sulla 
linea Brescia-Iseo, Spesa presunta L. 0.000. 

Ricarico della massicciata sulla linea Verona-Ala. 
Spesa presunta L. 63,000. 

>- 

La Societa delle Strade ferrate del Mediterraneo ha 
chiesto l'approvazione governativa dei seguenti ela- 
borali: 

1. Progetto e preventivo per la costruzione di un 
ponte a travata metallica, della luce di m.$ alla pro- 
gressiva 131.200 della linea Taranto-Reggio, e schemi 
di Larilla e contratto per 1 appalto delle opere mu- 
rarie, ed elenco delle Ditte da invitarsi alla gara. 
Spesa L. 24,700; 

2. Preventivo della spesa di L. 05,300 oecorrente 
per il rifacimento di binario fra Signa e Montelupo, 
lungo la linea Firenze-Pisa; 

3. Nuovo progetto per la costruzione di murelli 
di isolamento e per 1 impianto di nuove chiusure 
Jungo il tronco da Potenza a Melaponto. Spesa pre- 
ventivato L. 138,000; 

4. Progetto per l'impianto di un carro-vagoni 
presso lo stabilimento dei Granili in Napoli sull'area 
ceduta in affitto alla Mediterranea dalla Societa delle 
Meridionali. La spesa occorrente peri lavori conside- 
rali in progetto ammonta a L. 162,000. 

Unitamente al progetto vennero rassegnati alla su- 
periore approvazione gli atti per l’ appalto dei lavori 
murarf, dei movimenti di terra, della o e posa 
del Sorge ecc.; 

Preventivo di L. 28.400 occorrenti per il ri. 
ficlmento di un tratto di binario To linea Pisa-Ce- 
cina; 

6. Progetto e preventivo di L. 14 000 occorrenti 
per la provvista e messa in opera di tende metalliche 
ai fabbricati dei viaggiatori e dei cessi nella stazione 
di Metaponto. 

>< 

Dalla Società stessa furono pure rassegnati all’ I. 

spettorato i seguenti contralli : 


Colla Ditta Pasquale Cecchetti di Roma per la for- 


nitura e posa in opera della ghiaia occorrente al primo 
e secondo strato di massicciata nel tratto della linea 
di comunicazione fra le stazioni di S. Paolo e Tra- 
stevere 

Colla Ditta Guarnieri Nestore di Roma per la co- 
struzione di una tratta della medesima linca di co- 
municazione. 

Colla Ditta Fritz Marti di Wintherthur per fornitura 
e posa in opera di un apparecchio di sicurezza (si- 
stema Ienning) presso ta stazione di Sicignano. Im- 
porto L. 6,300, 


Monitore delle Strade Ferrate “mn ; 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Lavezzola-Lugo. — Il 14 corrente alle 
ore 12 mer. scadono i fatali per | appalto delle opere è 
provviste occorrenti alla costruzione del tronco della fer- 
rovia Lavezzola-Lugo ‘ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimip:) il 
cui importo fu ridotto a lire 586,525, 50. 

(Vedi n. 44 e 47 del Moritore. 


Le costruzioni ferroviarie. — É ormai noto, ed 
i giornali l’ hanno ripetuto, che l’on. Magliani intenda 
sciogliere la grave questione del problema ferruviario e ti- 
nanziario, affidando le costruziori votate dal Parlamento 
alle tre grandi Società esercenti. Secondo |’ £conomista, 
sì tratterebbe di appaltare ancora la costruzione di circa 
3100 chilometri di nuove linee, e se si aggiungono i mille 
della legge 185 diventano 4000 circa; la spesa media di 
queste costruzioni è di circa 500 mila lire al chilometro, 
quindi una spesa totale di due miliardi all'incirca. Col me- 
todo indieuto dalle Convenzioni occorrerebbero quindi 20 
anni per completare i lavori facendo una emissione alla 
pari di 109 milioni l' anno. 

Se invece viene fatta laconcessione della costruzione delle 
linee aile Società attualmente esercenti le tre reti, il Go- 
verno può benissimo e senza difficoltà imporre le seguwuti 
condizioni: 

I. Che la costruzione dei 4000 chilometri sia compiuta 
in dieci o tutto al più dodici anni. 

2. Che l’ esercizio delle linee che si costruiscono non 
sia fatto in modo ed a condizioni diverse di quelle stabi- 
lite dalie vigenti condizioni, cinè Ja compartecipazione del 
prodotto lordo in ragione del 62 12 per le spese di seser- 
cizio delle linee che dunno più di 15 mila lire al chilo- 
metro e della metà del produtto, più f.. 3000 al chilometro 
per quelle che non arrivano & quel prodotto e finehé lo 
raggiungano. 

3. Che le linee costruite rimangano per un certo nu- 
mero di anni proprietà della Società salvo il diritto a ri- 
scatto nei termini cousueti e poi dircalino senz’ altro pro- 
prietà dello Stato. 

4. Che le Società provvedano esse a loro rischio e pe- 
ricolo ai fondi necessari per compiere le costruzioni, salvo 
autorizzarle ad emettere, in una certa misura, obbligazioni 
non garantite dallo Stato. 


5. Che lo Stato paghi, per quel numero d'anni in cui 
le Società rimarranno proprietarie, alle Società una sov- 
venzione circa eguale al 5 0O[g {e nuturalmente questo è il 
termine da discutersi', nel quale sia compreso il compenso 
dell’ interesse e l’ ammortamento del capitale impiegato. 

Ci proponiamo di dimostrare in un prossimo articolo che 
questo sistema non solo non è contrario al concetto delle 
Cunvenzioni, ma ne è il completamento; oggi ci limitiamo 
ad osservare brevemente quali sarebbero gli effetti finan- 
ziari di un simile sistema. u 

E tali ollotti; si possono riassumere in queste brevissime 
parole: 


« Lo Stato senza aumentare il proprio debito per due 
miliardi, come sarebbe obbligato per le leggi attuali — 
iscrivendo in bilancio una somma non superiore ‘a quella 
che iscriverebbe per il servizio del debito stesso, — senza 
nulla mutare ulla sua compartecipazione nei prodotti. del- 
I' esercizio — solo rinunciando per uu numero d’ anni alla 
proprietà delle linee, proprietà del resto che per i sessanta 
anni fiuchè dura l’attuale contratto di esercizio nulla gli 
rende — avrebbe costruite in breve periodo le nuove linee, 
rialzerebbe il valore della rendita non più depresso dalle 
nuove emissioni di debiti e potrebbe sperare più vicino il 
momento della conversione ». 


Direttissima Roma-Napeli. — ll Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici si è pronuociato favorevolmente 
per il progetto di raddoppio di binario lungo il tronco 
finme t.iri della direttissima Romr-Napoli. Lo stesso Con- 
siglio poi hn ritenuto che il progetto di rettifica del tronco 
ira Morolo e Ceccano della stessa linea, aliestito dalla S0- 
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fnnietiaa ieri eten ac Ri REI TI ai e: no 
cietà delle strade ferrate del Mediterraneo, 
completa enag delle avvertenze co tenute Ju ug pre- 
edera Big del Oonsigilo;sla dierifavole dev pprovazione 
ministeriale, esclusa però la relativa perizia, e che lo schema 
di contratto concordato fra il delegato governativo e Io 
sociale, giusta il quale l'agecuzione. della rettifica di 
trattasi verrebbe assunta dalla società predetta per la 
somma di L..5,484,000, sia parimenti da approvarsi, salve 
però Le, modificazioni suggerite dal Consiglio il quale ha 
stimato conveniente di suggerire che sia compilato uno 
schema generale a stampà per i contratti a prezzo fatto. 


Ferrovia direttissima  Bologoa-Firenze- 
Moma. — Per debito di cronisti riportiamo dalla Mazzone: 

Abbiamo avuto il piacere di. vedere il nostro amico ing. 
Vitta, vice-presidente del Comitato per la direllissima, re- 
duce da Bologna, ove erasi recato allo scopo di conoscere 
de visu lo stato degli studi affidati agli ingegneri Minarelli 
e Dallolio pel progetto Protche (tronco da Bologna a Fi- 
renze). 

L° ingegnere Vitta ci ha assicurato esser rimasto soddi- 
sfettissimo degli studi stessi, che sono oggi compiuti, e 
di cui si sta preparando la copia officiale, che verrà quarto 
printa per mezzo del Comitato fiorentino rimessa al Miui- 
stero dei Lavori Pubblici. 

Tutte le previsioni del compiunto comm. ing. Protche 
sonosi avverate. 

La lubghezza della linea da Sasao alla nuova stazione 
di Prato è di chilometri 64,173.00. La galleria dell’Appen- 
nino è risultata della lunghezza di metri 18,023, ed è a 
doppio binario; la sua entrata Nord in valle di Setta è al 
Molino di Cà d’Onofrio, con stazione d’imbocco detta Ri- 
poli; lo sortita al Sud nella valle del Bisenzio trovasi a 
a Mercatale con stazione corredata di tutti gli edifici com- 
preso ristoratore pei passeggieri, magazaino di deposito pel 
carbone, ecc. (come pure a quella di Ripoli) e ciò confor- 
memente a quanto venne praticato nelle dtindi linee al- 
l’imboeco di lunghe gallerie. È da notarsi però che il foro 
cieco della galleria si riduce a soli chilometri 183 ed anche 
questo può, . occorrendo o volendosi, esser ventilato da 
pozzi o piccole gallerie trasversali. Le pendenze non su- 
perano il 12 per 1000 e le curve non sono di raggio mi- 
nore di 400 metri. 

Il costo preventivato dell’intera linea sta sul limite degli 
ottanta miglioni o poco più, forse ottantuno, previsti dal 
Protche e sono pronti tutti gli allegati dimostranti i cal- 
coli indiscutibili sui quali venne basato il preventivo. 

È da notarsi poi che la linea allo scoperto nelle vallate 


serve a tufti i paesi lungo le vallate stesso, Castiglione | 


del Pepoli sli Larsa 
Dopo ciò ci 


vare il Comitato fiorentino nel sostenere la nuova linea 


studiata, che sarà addimostrato soddisfare ni più alti e vi- © 


tali interessi economici 0 strategici della Nazione. 


Ferrovie Venete. — Secondo il Bacchiglione sare 
prossima ad una soluzione: la vertenza per la stazione. 
ferroviaria di Montebelluna e relutivo congiungimento della | 


linea da Padova a quella di Belluno. 

La deputazione provieciala di Padova se n’era ormai i 
interessata, ma: gli ostacali provenivano . delle divergenze i 
fra l’Adriatica e la Veneta,.ed ora sembra che un gran. 
‘passa siasi fatto in. proposito. ed anzi gli interessati mono 
partiti per Roma onde addEreRICO ad una. conclusione de-; 
finitive. 


Le Società Tramviario Italiane. at Domenica; 


scorsa in Torino, presso la Società degli ingegneri ed in-: 
dustriali. si radunarono i rappresentanti delle Società tream-. 
viarie italiane, onde discutere ed approvare lo statuto del: 
l’associazione stata deliberata nel Congresso tenutosi l’anno. 


scorso nella detta città. 


intervennero fra direttori e delegati una vontina, rap- | 


presentanti 1420 chilometri di strade. 
Presiedeva l'adunanza il comm. avv. 
sidente del primo Congresso. 


grato soggiungere che, a quanto’sembra, 
ora che lo studio della linea Protche è ultimato, stia” per. 
costituirsi in Bologna un Comitato coll’intento di coadiu- ; 


ne Ta TLT 


Paolo Massa, pre- 


gli interessi matcriali 


i n "e 


va, 


$i ila a *Tungo progeti3"2T TtIYEmIiettrA socie 


«zione, il quale dopo minuto esame di ogni singolo articolo, 


‘venue con qualche lieve. modificazione approvato. , 


Si procedette quindi alla' nomina di vn:Cemiteto perma-. 


LI 
‘nente nelle persone che formavano l’anno scorso l'ufficio: 


L 


di presidenza pel Congresso. Esse sono i signori : 

Mussa avv. Paolo, presidente. — Biguami ing. Orlando, 
Canella avvocato, Casati Vittorio, Del Mnyno ing. Guido, 
Leotard F., Pellegrini ing. Adolfo, Radice in . Enrico, 


‘ Ravizza ing. Rigouì ing., Romberg Maurice, i dari ing, 


Vipcenzo, membri. 


' 
— — 
Ca) E 
+ " 


Notizie Ferroviarie’ Estere 


Ferrovia del Sempione. — Ne] precedente nu- 
mero abbiamo reso conto ui nostri lettori dei risultati degli 
stud? fatti dalla Commissione tecnica internazionale inca- 
ricata di pronunciarsi sui diversi progetti elaborati per’ 
l'esecuzione della grande opera della ferrovia del Sempione, 
e delle deliberazioni da essa Commissione concretate. Ab- 
biamo già detto che fu preferito il progetto di un tunnel 
di testa di 16,070 metri di lunghezza, a semplice binario, 
largo m. 32 75, importante una spesa di quasi 63 milioni 
di franchi. 

Ora aggiungiamo che la Commissione, in appoggie alle 
sue deliberazioni, ha riconosciuto: 

a) debole altitudine delle due teste del tunnel, 820 m. 
e 830 m 

5) forza motrice abbondante e puossi dire senza limite 

in grazia ai progressi della elettricità. 

c) luce più completa per effetto della elettricità. 

d) prossimità della ferrovia sul versante nord. 

e) piccola lunghezza delle vie d'accesso permettenti di 
approvvigionare facilmente i cantieri. 

f; riduzione del prezzo della mano d’opera'e dei ma- 
teriali. 
‘ Ecco ora, secondo il preventivo, da diffetenze di spesn 
tra il tunnel a semplice binario ed il tnnpel a:dae binari: 


tunnol a un binario tunnel 9 dus binari 


Linea d'accesso nord fr. 2,414,560 fr, 2,414,560 
. Grande tunnel . » 46.924,400 » 55,790,040 
Linea d’accesso sud. è" las Coe ‘400, 000 
Installazioni a Viége sa de: | 
| per la dogana; de- 
1 positi ecc... A» 300,000 » doo ,000 
19. locomotive:a 70000 |. ie x 
: franchi caduna pae D 910,000. » 910, 000 


oa prevista per 
‘vincere le eventuali |. | 
difficoltà del grande | | 

‘calore nel tunnel. »’‘2,000,000 ‘»'’ 2,600:000 


°* — fr. 62,948,0960 — fe.;62,819,600 


Ferrovie svizzore. — 1122 novembre ebbero luogo 
in Berna delle conferenze per detinire la quistione. ai 
costruzione della linea ferrata Etzweilen ‘Seiwffasu:’ alle 
a erano presenti oltre i‘rappresentanti della Ferrovia 

otd-Est e quelli delle: linee interessata nei moralerium, 
anche i consiglieri federali Welti, Hammer e Riuchonpet. 
La. conferenza durò. ore 2 112. I delegati delle: differenti 
linee non erano d’accordo. fra loro e finirono per chiedere 
alla Nord-Est un indenizzo di un milione di franchi per 
definire la quistione della costruzione. Questa domarida È 
superiore del doppio alla offerta delia Nord Est, la. quale 
non era che di fr* 425,000. Le pretese dei delegati Saranno 
comunicate per iscritto al Gonsiglio federale. ‘ 


— Il sig. ing. Abt di Btiozen ‘Argovia) ha presentato 
al Consiglio federale una domanda di concessione per la 
ferrovie da Briga ad Airolo. Il tonsiglio federale la sot- 
topporrà prossimamente ad un accurato esame. 


Ferrovie Francesi. — ll 15 novembre u. s. venne 


B6 I Monitore delle Strade Ferrate 


aperta all’esercizio la ligen «della Compagnia d'Orléans da 
Civras al Blanc di ?16 chilom. ed il 21 novembre la linea 
della Compagnia dell'Est -da -Jussey a Darnieulles di 72 


chilometri. | | 


Forrovio Algerine. — Il 3 novembre scorso venne 
aperta all’esercizio dalla Società dell'Est Algerien il tronco 
da Boufra a Drae-El-Mizam, della linea Algeri-Costantina, 
la quale era si trova interamente ultimata. l.a distanza 
che separe le due città è di 464 chilometri. Fino a nuovo 
ordine esse saranno servite da un solo trèno. La velocità 
attualmente von è che di 25 chilometri all’ ora. comprese 
le fermate. L'apertura di questa linea è un avvenimento 
di grande importanza. Orano si trova ora congiunto a Tu- 
nisi per ferrovia e si potrà percorrere comodamente in tre 
giorni i 1316 chilom. che separano i due punti estremi 
delle possessioni francesi in Africa allorquando, mediante 
accordo tra le Compagnie ferroviarie dell’Alyreria, saranno 
stabiliti dei treni notturni tra Kronles e Duviviers {148 
chilometri), pel quale tragitto attualmente si perde una 
giornata. 


Notizie Diverse 


Porto di Civitavecchia. — Come pubblichiamo 
fra gli avvisi d’asta, il 18 dicembre p. v. si terrà, al Mie 
nistero dei lavori pubblici a Roma, l’ asta unica e defini- 
tiva per l’appalto dei lavori del porto di Civitavecchia. 
‘Trattandosi di un’opera molto importante, riferiamo i se- 
guenti maggiori dettagli. o 

L’appulto ha per oggetto l'esecuzione delle opere di si- 
stemazione della bocca di tramontana nel porto suddetto 
e cioè il prolungamento del molo isolato, esclusa la testata 
e l’edificio del faro, e la remozione della secca. 

L'importo cumplessivo delle opere si eleva alla somma 
di L. 3,299,000 come risulta dalla seguente designazione: 


Remozione di vecchie sciogliere . . . L. 115,729 57 
Nuova sciogliera con pietre naturali » 1,102,168 24 
Massi artificiali in calcestruzzo ed in 
MUPALUra o. o è.0000.0 060.0. 
Calcestruzzo di fondazione e murature 
diverse... è... 80.006006 
Lavori di complemento, gradinate, co- 
lonne ed anelli di ormeggio . . . » 71,049 55 


Ammonture L. 3,299,000 — 


1 concorrenti all'appalto dovranno presentare, oltre dei 
certificati di cui all'art | del capitolo generale: 

i. Un attestato rilasciato da un ingegnere capo del 
Genio civile in attività di servizio comprovante l’idoueità 
di eseguire tali lavori; 

2. Una dichiarazione di avere visitato e di accettare 
le cave da scogli e pietrame, nonchè le aree per uso di 
cantiere che |’ Ammipistrazione porrà a disposizione del 
deliberatario ; 

3. Una dichiarazione di avere riconosciuti idonei i 
gallcggianti, attrezzi e mezzi d’opera, nonchè gli amma- 
nimenti esistenti negli attuali cantieri dell’ Amministra- 
zione, che giusta la tabella unita al capitolato, restano 
venduti all’accollatario pel prezzo a corpo di L. 319,332.82 
non soggetto a ribasso d’asta; 

4 Un certificato di avere versato a titolo di cauzione 
provvisoria la somma di L. 151,000. 

La cauzione detinitita resta fissata al decimo del prezzo 
di deliberazione. 

Il'appaltatore dovrà dare completamente ultimati i lavori 
nel termine di 4 anni a decorrere dal giorno della stipu- 
pulazione del contratto, e verrà applicata Ja multa di L. 50 
per ogni giorno di ritardo fino aila completa loro ultima- 
zione a decorrere dal giorno nel quale spiresà il termine 
di tempo stabilito dal contratto. 

Sarà riservata all'appaltatore la sistemazione della testata 


» 1,4188,001 — 


522,051 64 


e la costruzione dell’edificio del faro in bnse alle condi- 
, gioni e prezzi del contratto. ‘l'ale determinazione sarà afti- 


data all' mpresa non più tardi del terzo anno d'appalto. 

L’ammontare presuntivo è quanto appresso : 

Scogliere di pietre naturali . L. 245,401 24 

Mussi artificiali in calcestruzzo ed in mu- 

TRIUFA: o 0 e la A 

Calcestruzzo di fondazione e murature di 

VERDO: Lo Pui è d dan si 
Lavori di camplemento, gradinate, colonne 
ed anelli di ormeggio. . . . +. . » 22,095 39 
Totale l.. 547,000 — 

Per garanzia di questi maggiori lavori sarà estesa e re. 
sterà vincolata la' cauzione, e pel termine di esecuzione 
sarà accordata la proroga di un anno al tempo fissato. 

I pagamenti verranno eseguiti mediante abbuonconti 
Mensili; a questo fine nella prima quindicina di ogni 
Mese sara allestito l’abbuonconto dei lavori eseguiti nel 
mese antecedente, salvo le ritenute specificate nel capito- 
lato d’appalto. 

Dalle prime venti rate di abbuonconto sarà dedotto il 
ventesimo del prezzo di valuta dei mezzi d’opera, attrezzi 
ommanimenti e forniture cedute in proprietà dall' Ammi- 
nistrazione all'impresa. 


» 228,788 80 
» 50,714 07 


Tariffe ferroviarie. — Nella settimana scorsa si è 
adunata al Ministero dei lavori pubblici la Soutto-commis- 
sione incaricata dal Consiglio superiore delle tariffe di pro- 
porre ì criterii per applicare l'articolo delle Convenzioni, 
le quali verso giusta iudennità concedono al Governo la 
facoltà di prescrivere ribassi di tariffe ferroviarie. 

Sì sono prese ad esame le tariffe sui cereali, sui carboni, 
sugli olii, sugli zolfi e sugli agrumi; e, in pendenza di 
nuove ricerche e di nuovi dati, è intanto prevalso il con- 
cetto di svolgere colle tariffe locali i traffici dei prodotti di 
quei paesi, dove le tariffe sarebbero state inusprite e di 
prendere nella più benevola considerazione fl traffico a 
massimo buon mercato degli agrumi. 

La Sotto commissione si riunirà un’altra volta prima di 
presentare le sue conclusioni al Consiglio superiore delle 
taritfe. Erano presenti, oltre il delegato dell’ Ispettorato fer- 
roviario, gli onorevoli Laporta, Luzzatti, Lacava e Corvetto, 
relatore. 


Tramway clettrici nel Belgio ed agli Stati 
Uniti. — Ecco alcune notizie sulle esperiente eseguite 
testè a Bruxelles sulla grande arteria del tramways che 
fa capo alla stazione del Mezzogiorno. 

Queste esperienze, perfettamente riuscite, hanno un’im- 
portanza rilevante. Si trattava di mettere alla prova una 
vettura appositamente costrutta dalla Società |’ A/elrique 
per questo genere di locomozione, munita di accumulatori 
sistema Julien, e spezialmente destinata a fare il servizio 
fra la piazza delia Concordia ed il Palazzo dell’ Industria 
durante l'esposizione delle arti industriali.ia Parigi, ove 
ora è stata inviata. e 0 e ea i e 

Il sistema ideato dal signor Julien, direttore della So- 
cietà l’Electrique, è semplicissimo. Una dinamo elettrica 
del peso di trecento chilogrammi, posta nella parte infe- 


riore della vettura, trasmette il movimento all'asse motors 


per mezzo di un albero intermediario. 

La elettricità è fornita da una batteria di accumulatori, 
di chilogrammi 10 caduno, posta sotto i sedili. 
‘Il ricambio degli accumulatori si effettua ogni 24 ore 
con la massima facilità. Il conduttore, agendo su di una 
manovella posta sulle piattaforme, può a volontà mettere 
in moto o fermare la vettura regolandone la velocità a 
seconda del bisogno. le fermate si effettuano rapidamente 
senza scosse. La velocità può raggiungere i 25 chilometri. 


La Società belga dei tramways, pienamente soddisfatta | 


dei risultati pratici ottenuti, e convinta d'altra parte della 
convenienza economica del sistema, ha deliberato di adot- 
tarlo definitivamente nella massima parte delle sue linee. 
A tal uopo ha già ordinata la costruzione di un certo 
numero di tali vetture, nelle quali la elettricità fornirà ad 
un tempo la forza motrice e la Ince, 

Il problema della trazione elettrica sembra dunque com- 


Sii 


pletamente risoluto anche sotto l'aspetto economico, che 
è appuuto quello che più interessa la Società. 

Bruxelles sarà la prima città d'Europa, nella quale il 
servizio interpo dei tramways sarùì fatto per mezzo del- 
l'elettricità. i 

E sperabile che una simile innovazione possa. venir 
presto attuata in Roma e nelle principali città d'Italia. 

lu America, ove le Compagnie sono le prima a mettere 
in pratica i progetti più arditi, a Minneapolis la trazione 
a vapore, sulle linee che collegano il centro della città 
coi sobborchi, ha ceduto 11 posto ra quella elettrica. la 
trasformazione è stata eseguita dalla Van Depoete Flectrie 
Manifacturing Company di Chicago. 

Ogni treno si compone di 3 0 4 vetture che 
trasportare in complesso 600 viaggiatori. 

Il servizio incomincia alle 6 del mattino e termina alla 
mezzanotte. Tutto procede regolarmente, senza aver dato 
Inogo ad inconvenienti di sorta o ad alcuna fermata tor- 
tura. 


possono 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


I valori ferroviart nella scorsa sottimana ebbero mercato ani- 
roato. Le azioni Meridionali salirono da 790 a 802.50, Le ob. 
bligazioni relative, rimasero tra il 325 e il 327.50; le Medi 
terranee salirono da 59% a 608; le Sicule in ripresa erano do- 
mandate da 624 a 526. 


ESTRAZIONI 


l‘'errovia della Pontebba. — Distinta delle 45 ob. 
bligaziovi da L. 5U0 di capitale cadauna della Ferrovia Pon- 
tebbana, passate a carico dello Stato in forza dell'art. 15 della 
Convenzione di Basilea 17 novembre 1275 e compreso uella 
ll.a estrazione annuale che ha avuto luogo in Ruma il 20 no- 
vembre 1885. 


2291 35850 4278. 453900 5825 7862 11004 12086 
14305 14680 14929 155566 17405 17782. 17952 18542 
18901 -20064 20457 2243 ‘24507 26743 25973: 2RE3A 
28034 32170 38212 393966 40268 d4l646 41683 43488 - 
44177 45403 467%] 47296 48101 49337 49507 51112 
01983 52515 59000 04919 50648. 


Le suddette Obbligazioni cesseranno di fruttare a beneficio 
dei possessori con tutto dicembre l886, ad il rimborso dei ca- 
pitali rappresentati dalle medesime avrà luogo a cominciare 
dal |.0 gennuio IB87 mediante deposito delle Obbligazioni cor- 
redate dalle cedole /cowpons/ non mature al pagamento se. 
gnate coi numerì 28 a vo inclusive. 


vU 


Societa anonima per la ferrovia Sassuolo- 
Modena-Mirandola o l'iuale — ll Consiglio d'am- 
ministrazione rende noto che essendosi ieri proceduto, colla 
assisteaza del notaro dottor Giovanni Padovani, all'estrazione 
a sorte di n. 30 ubbligazioni della Società della i.a serie e di 
10 della 2.a, rimborsabili nell’ esercizio corrente alla pari in 
L. 250 cadauna, sono state sorteggiate le obbligazioni che se- 
guono : 


l.a SERIE. — Ubbliyazioni portanti i numeri: 
1°5I 2673 2041 1538. 2127 2118 1037 2220 dI 47 
2ITR 31454 3223 51 2148 3051] 1257 2128 1972 1529 
4 753 1526 1988 22397 832 1591 2376 524 260] 
2.8 SERIE. — Obbligazioni portanti 1 numeri : 
35223778 440 4471 3571 6555 4516 8063 4132 G647I 


I possessori delle obbligazioni sopraspecificate potranno, dal 
1.0 dicembre p. v. in poi, presentarle , pel relativo rimborso 
alla Cassa della Società in Modena; a tutti i capi-stazione della 
Rete e in Milaa0 alla Ditta Figli Weill Scott e Comp.: in To- 
rino alla Banca di Torino e in Ginovra alla Ditta Mannoir 
Genequand et C. 


ce degli interessi malcriali 


Avvisi d'Asta 


Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizis esa. rran..) 


Regia Prefettura di Torino (4 dicembre, ore 10 ant., def. — 
Appalto dei laveri per la costruzione dell'edificio ad uso degli 
igtituti di fisica e di igiene sperimentale della R. Università 
di Torino, aggiudiento provvisoriamente ella Ditta Boggio 
avendo offerto il ribasso di L. 21.55 Ufo. Importo ridotto lire 
450,716.71. (V. n. 43 0 46 del Monitore). 


Causa Pia Lurini in Cittiylio (4 dicembre, ore 12 merid., 
l.a asta) — Appalto Celle opere di costruzione in ampliamento 
del fabbricato dell’ Ospedale per istituirvi una sezione chirur- 
gica, per L. 65,104.25. Deposito L. 6,600, e L. 800 per le spese 
d'asta. Fatuli 2U dicembre. 

Ministero dai lavori pubblici e Prefettura di Aquila (6 di- 
cembre, ore 12 merid., fat.) —- Appalto delle upere e provvi- 
ste occorrenti alla sistemazione ed arginatura del 2.0 tronco 
del fiume Aterno con un tratto del Pescara dalla confluenza 
del Sagettario alla contrada S. Rocco dopo Popoli m. 30570, 
venne aggiudicato col ribasso del 27.47 9g su L. 190,900, (V. 
n. 4 del Monitor). i 

Direzione straordinaria del Genio militare dî Spezia {9 
dicembre, ore 10 ant., unico e definitivo) — Appalto par la 
costruzione di una tettoia con vasca pel Regio Arsenale ma- 
rittimo di Spezia. Importo L. 106,000. F lavori dovranno es- 
sere compiuti entro 200 giorni. Dep. L. 10,609. 

Prefettura di IlRavenna (9 dicembre, ore 12 merid., fat.) — 

Appalto dei lavori di manutenzione delle opere d’arte del 
Porto Canale Corsini, dal 1.0 gennaio I887 at 30 giugno 1892, 
provvisoriamente deliberato col ribasso di L. 3 per cento su 
L, 45,925. (V. n. 44 del Monitore,. 
Prefettura di Tresiso (9 dicembre, ore 10 ant., unico e 
def.) — Appalto dei lavori di esecuzione di opere di difesa 
frontale dell’ argine sinistro del Piave al Drizzagno Lumpol in 
comune di Noventa, per la presunta somma soggetta a ribasso 
d’ asta di L. 57,160. I lavori dovranno essere compiuti in 100 
giorni. Cauzione provvisoria L. 2,000; def. il decimo. 


Reyia Prefettura di Roma (9 dicembre, ore 1} ant., lla 
asta) — Appalto dei lavori di completamento della strada co- 
munale obbligatoria da Rignano Fiaminio al confine di Faleria. 
Importo L. 13,474.96. Dep. L. 600; def. L. 1,300, 
Municipio di Ioia (9 dicembre, ore 1} ant., fat.) — Ap- 
palto pei lavori di sistemazione di una nuovo tratt. del Corso 
Vittorio Emanuele. Imp. L. 150,000. Cauz. provv. L. 7,000; 
def. L. 15,000. Dep. per spese L. 2,000, I lavori dovranno 
essere compiuti nel termine di mesi 10. © 


Comune di Castronuoro (12 dicembre, ore 11 ant., unico e 
def.) — Appalto per la costruzione del nuovo cimitero. Imp. 


. 


L. 34,614.94. Cauzione provv. L. 1,000. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Reggio F- 
milia (15 dicembre, ore Ì pom., unico e def.) — Appalto dei 
lavori di sistemazione di un tratto dell’'argine ‘sinistro del 
Crostolo compreso fra il ponte Nuovo e lo sbocco della Cava 
in comune di Cadelbosco Sopra, della lunghezza di m. 2260, 
Imp. L, 53,660. Dep. L. 2,600. ba | | 
Ministero der lavori pubblici (18 dicembre, ore 30 ant., unico 
e def.) — Appultu e deliberamento definitivo dalle opare e prov- 
viste occorreuti alla esecuzione delle opere .di sistemazione 
della bocca di tramontana nel porto di Civitavecchia, e cioà ;. 
il prolungamento del molo isolato {esclusa la testata e l’edifi- 
zio del faro) e la remozione della secca per L. 3,249,000. I 
lavori dovranno essere compiuti in avui 4. Canz. provv. lire 

150,000; definitivo il decimo. (V. Notizie diverse). j 
Aggiudicazioni definitive. 


Consorzio per la manutenzione del Porta-Canale di Ter. . 
racina. —. L'uppalto per i lavori di spurgo del cavale e ba- 
Gino dal Porta ecc. nell’ asta del 18 novembre a Terracina fu 
aggiudicato al sig. Andrea Riccio di Vincenzo, domiciliato a 
Gaeta per L. 23,287.59. (V. n. 38, 4l e 45 del Monitore!. 

- L'Impresa InpustriaLE IraLiana pi Costruzioni METALLIGHE 
diretta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau ha assunto la costru- 
zione e fornitura in opera della Grande Galleria Umberto I 
di fronte al R. Teatro San Carlo in Napoli, contenuta nel 
progetto dell’ egregio ing. cav. E. Rocco, del nuovo Rione 
Santa Brigida, par conto delle Sucietà costruttrici concessio- 
narie Deserti e Fantoni in unione coll’Impresa dell'Esquilino. 


__--—_—_ _C-_— rr _ —r_.:_—rrr rc «n 


na Pa 


SOCIETÀ ANONIMA METALLURGICA 


TARIDEYE « BEMNECKI 
| SAVONA ©" 


FAPITALE SOCIALE YERSATO f-. 7,000,000 | 

- DT 
FABBRICAZIONE DI FERRO 

FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


* 
” 
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Ferro io Barre e per costruzione — Ferro a I /Poutrelles/, Ferti nd an- o, 
golo, Lamiere e Ferri di qualunque forms e dimensione. — Ponti e Tettoio 
in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagooni e_ 


Rotaie d’ogni forma e dimeosione, nuovi e usati, Gauasce, Piastre, Bolloni, 
Arpioui, Chiodi a ribadire in ferro è acciaro. 


Depositi: T'RINO-SAVONA. . 
Rappr. esentanze in tutte le principali Città d' Italia. 


gia dei singoli materiali, se non 


ongeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
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, ComenDbuno Eb Anpazia pi Vani ALTA 


ico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico .a_ra- 


PIRELLI E Cc. 7 


Stabil.® e Seda Centrale, MIILILAINO Via Ponte Seveso N. 
Con Officina Succursale in SPEZIA 
per la cestruzione di Cardani (clagrafici sottomarini 


FILI A LI 
TORINO, Via Roma, 1 — ROMA Via del Corso, 293 — NAPOLI, Via Foutuna Modina, {i 


19. 


.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gonima elastica e aella Guttnperca in tutte le loro applicazioni 
Premiato in varie Esposizioni ‘ed è quella di Milano 1881 
e Torino 1884 con tre. Diplomi d' onore 
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cou Cave, Forni ed Officine in 
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EINTI E CALCI 


FRATELEI PESENTI Fu ANT 


Articoli d'applicazione tecnica in genere, di merceria e di vestiario 
Filo elustico - Foglia segata. © 
Cavi elettrici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni; per 
impianti di luce elettri ica è per qualunque applicazione dell’ elettricità. 
‘Articoli di ebanite. 


Concessionari esclusivi in Itabta-per-la fabbrisazione-dsi - 


# 
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icomune — Cemeuto idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica, Palazzolo — 


in zolle. 
liera di oltre (00@Quint.-Forza motrice idraulica ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 


# 


ln Ditta: Cemento idrau 


» 


NESE, Ravwica, Nempno. ALBINO 
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nea telefonica di comunicazione colle @fficine. Qualità ed ener 
a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti c 
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Condizioni di pagamento comodissime. 


CORDONI ELETTRICI BREVETTATI S!S SISTEMA BERTHOUD, BORELE C. Pa \ 
raitori della R Marina, dei Telegra farzate d' dt9 lia. i fa È 
? Fer L delle prindizgti È bifracoo Stab Lim fra Lia poli È dA 3} | A T le SERENO 2 
I see 
RDS CINI A DT “a 3.5 #8 s 
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l POZZOLANA BACOLI ‘| certificato del hiarissitào professore dî! ||{{ Lit - 
| chimica analitica dell’Università e vice | ||} él 5] 
, . direttore del Gabinetto di chimica delle cu 
CAVE DI MONTENUOVO scuole degli Ingegneri di Napoli, sig. | & A 
ei l Le: _ .. | Giuseppe Favilli, il quale sino dal 1879 
Qualità riconosciuta dei- Gent civili, | ne giustificava in sommo gredo il me- LE. Ses 


militari e marittimi, specialmente per 
Hacini, Porti,Acquedotti, Viadotti Pevti 
e nel maggior numero dei casi ove de- 
vesi fondare sott’ acqua. 


Col concorso in parte eguale di Calce 
grassa sostituisce i migliori Cemepti 
con vantaggio potevolissimo nel prezzo. 

Può depositarsi in qualpoque loca- 
lità, sta pure anche «llo seno senza 
pericolo che si alteri. 

Molti ed importanti lavori si esegui- 
scono a Genova, Spezia ecc. e lo scorso 
anno quello compiuto del grande ac- 
quedotto del Serino luogo chilometri 
68, che dai monti di Avellino sono 
portate le salutari acque a Napoli. 


Merita per ultimo dovuto conto il 


rito presso le competenti Autorità. 

I pratici tengono il seguente metodo, 
cioè: un volume di malta vien costi- 
tutto di 13 di sabbia, 1:3 Calce grassa, 
1,3 Pozzolana di Bacoli, facendone così 


l’ impasto. 
Prezzo: L. 9.80 per tonnellata di 
chilog. 1000 o metro cubo, franco al 


vagone &enova o Savona per or- 
dinazioni di almeno un vagone. 


Per commissioni cho rag 


giungano almeno £0 vagoni 
ribassi a convenirsi. 


Dirigersi dal sig. Antonio Cor- | 


BETTA in Genova, Piazza Ciuque 
Lampade, Palazzo Penco, 
della vendita per |’ alta Italia. 


assuptore 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del material 
por la Società italiana per le Fesravie Meridiunali 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strada Furrate. 


UA volume in-8° di pagite 240, al 
prezzo di L. 2.50. 


Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Afonitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà lu trasmissione ad ogni ri- 
chiesta verso il pagamento di detto 
prezzo. 
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REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des matières conlenues dans la 
livraison de novembre 1886: 


Reaux-arts. — L’art persan. 
Neuvelles. — Le petit clown. 


Ethnographie. — Voyages. — 
L’inde pative. 


Histoire. — Biographie. — Le 
marechal Davout. 


Physiologie. — De ln production 
et du mécanisme des 1tves. 


Voices de communication — 
Armeéo. — Le canal des Deux Mers 
et la main d’oeuvre militaire. 


Variétés. — Auteurs et livres. — 
Chronique scientifigue. — Pensces. 


Correspondances de la 
Revue Britaunique. 


Correspondance d’Orient. — 
Une prediction de Joseph de Maistre. 
Une correspondance de la Novoè Vie. 
mta. — Reuvoi des professeurs russes 
par les Bulgares. — Le vilayet des 
Iles. — Le réseau feriè de Nicomédie 
a Bagdad. — Importance stratégique 
de Chio et de Mételin. — Influence 
scolaire. — Deux concordats. -- Un 
fieuve perdu et retrouvé 


Correspondance d'Allemagne 
— La santé de l’empereur Guillaume, 


SER fi E ii girini ER Rem A e a 


Lo Scacchiere del Diavolo. gioco tanto gradito a S. M. la nostra 


Regina Margherita . . . 


| — NUOVI DIVERTIMENTI —— 


TI Mercante alla Fiera, 120 carte figurate con istruzioni » 


20 e 


L'ARTE DI TRAFORARE 


| e frnnco. 


vaglia anticipato] P, BARELLI 


— — ll ————— 


PONTI 


! 
200 differenti giochi Frobelliani, ip scat., nuovis, da » 3 a 10, 

da sè stessi cornici, restelli, | 
élagères, ecc. — Cassette com- | 
plete di utensili, disegni ed assicelle per traforare L. 8, 12, 16, 
più. — Ricco Catalogo illustrato gratis e franco. | 
L'arte di leggere nell’avvenire colle carte, con istruz. » 


SORPRESE E PRESTIGIO 


rati o in cassette, da L. 8 in più. Catalogo illustrato gratis 


300 differenti giochi (che si 
fanno senza maestro). Sepa- 


Ombre colle mani, 80 differ. pose in 10 grandi fogli . » 
Milano, Galleria De Cristoforis. 
Torino, Galleria Subalpina. 


(I a ii ami a II rt e ip nice e 


— —SOCIETA NAZIONALE 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


4 
i 
li 
‘«MepbaGLIAa D'oro ali Esposizione DI MiLano i 
0 . ai 
DipLoma D' OxorEk aLl' Esposizione DI Torino - 


ir i a ol mina 


— Si*tuation financière de l’Allema- 


gne. — Le discours de | empereur 
d’ Autriche. — Ledrame historique: 
le Duc Ulrich, de AM. Emile Drach 
— Uu romanzier hongrois, Louis 
von Tolnay. — Les peintres Bihar' 
et Ebper. — Nécrologie: Steinle et 
Franz Adam. — Un nouvel opéra: 


Marfa, par M. Hager. 


Corresponidance d°' Italie. — 
Le roi à Florence. — Visite sux 
bòpitanx. — L'escadre italiecone au 
Pirée. -— La question des alliances 
— L'ine de Buridan — Fiasco de 
la felératinn latine — Ses causes 
— Elle ne peut se faire que sous! 
I’ empire de la peur. — Les ligues 
bimetallistes. — Une correspondance 
de Rome au Daily News. — Encore 
la Corse. — La visite de l’empereur 
Joseph. — L'° anviversnire de Men- 
tana. — La tribune des dames. — : 
Un singulier jugement. — Le der- | 
nier brigand. — Mussawa. 


Correspondance de Londres. 
Les tribulation d’ un lord-maire en 
1830. — Parallele entre la popula 
tion de Londres et cel!e de Paris. 
— Fètes des Druides et des Bardes. 
— L’exposition coloniale. — l.es re- 
cherches archéologiques d’ Erasmus 
Wilson et da miss Amelia B. Ed- 
wards. — Rémipiscences de Sir 
Francis Doyle. — Ouvrages philan- 
thropiques. — La Société protectrice 
des cuvrières. — HM. Gladstone, le 
plus beau type de l'bumanité — Un 
roman politique. — Teàtres: M.lle 
Rosina Filippi. 
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FERROVIE E TRAMUEK | 


ATTREZZI ED UrknsiLi PRR EMPRESE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI EU, 


E i ii iii gii ia Sr 
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LAVORO GARANTITO. 


_____—__———6 6 —T__+& 


MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


AUG. COURTIAL & 
TORINO — Viace SrupINIGI, 3 (CavaLcavia Via NIzza) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 


Dì 
TORINO, 18996 


Tip. del Mcuitore delle Strade Fer; ate 


Via Finanze. 12. 


A 


LOLA O A MIR SL) Dicembre 1886. Num. 49. 


+ MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Da E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Casi Pubblici - Industria - Comimnercio - Finanza 


DI SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Ve 
Cd 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Aununzi Industriali e Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni : Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


° . 
(USE 3 
Anno Ren rim, 


Inserzioni nel eorpo del Giornale L,. 1,00 la linea 


PER UITALIA . . , +. 8<%0 IR Annunzi. . è». +. è + és è» Cent. 30 . 
Per r’Fstero |... ... +28 I5 9 Se A AL —— == 
— ———- nt atte È x pe Le lettere ea pieghi non affrancati saranso 
Un numero separato eentesimi 50 rifintati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 80) dovranno spedire in lettera raccomandata, 


Le Associazioni € gli Annunzi sì riccvono all U fici del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 
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Sommario DELLE MatgeRIB — Società Italiana per le Strade ferrate della Sicilia. Ielazione del Consiglio d' Am 


ministrazione sull'esercizio 1885-86. — Cronaca parlamentare ferroviaria. — La concorrenza delle ferrovie negli 
Stati Uniti. — Tariffe ferroviarie. (Cont.) — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie il a- 
aliane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizi: diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


ll bilancio che vi presentiamo riproduce esattamente la 
nostra situazione; esso contiene però talune partite non 


SOCIETÀ ITALIANA se 


PER LE 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


ancora assolutamente definite perchè dipendenti da liqui- 
dazioni in corso, in ispecie col Governo. Da parte nostra 
ci.siamo attenuti nello stabilire le cifre dei nostri crediti 
alle disposizioni «della legge e del contratto e nutriamo 
fiducia che il Govetno farà buon viso ‘ai nostri diritti, @ 
che i nostri sforzi per tutelare i vostri interessi troveranno 
ip lui tutta la equanimità e il miglior spirito di concilia- 


Relazione del Consiglio d'amministrazione 
sull'esercizio 1885-86. 


zione. 
Nel precedente numero del J/onitore abbiamo già dato 
il resoconto delle deliberazioni prese dall'Assemblea gene- 
rale degli azionisti delle S., F. della Sicilia tenutasi a Roma 
il 16 corrente ed abbiamo pure pubblicato la Relazione 
dei sindaci ed il bilancio della Società per l’esercizio al 30 
giugno 1886. 
Secondo la riserva da noi fatta, diama oggi nel suo testo 
integrale la Relazione .del Consiglio letta in detta. As- 
semblea. 


RELAZIONE DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE, 


I. — COSTITUZIONE DELLA SOCIETA”. 


n 

La Società venne definitivamente costituita con atto del 
7 giugno 1885 rogato in Roma dal notaio cav. Eprito Capo. 

L’atto costitutivo e Jo statuto furono approvati dal tri- 

! bunale civile di Roma cop decreto del 19 giugno e il giorno 
successivo furono trascritti presso quel.tribunale di com- 
mercio, 

Il Governo, con dcereto reale del 168° giugno, approvò lo 
statuto sociale introducendo lievi modificazioni che, con 
pubblico, istrumento del. 20 giugno, vennero accettate dai 
tre delegati nominati nell'atto costitutivo sopraccennato. 

La-nomine dei.consìglieri.di amministrazione, fatta pello 
stesso atto costitutivo, fu dal Governo approvata con de- 
ereto del 16 giugno. 

Il Direttore generale fu eletto nella seduta consigliare del 
27 giugno 1855 e la sua nomina fu approvata con decreto 
reale del 28 giugno 1865. 

à 


“Signori! — In adempimento delle disposizioni contenute 
nel nostro statuto sociale, vi abbiamo convocati in assem- 
blea generale, per presentarvi il bilancio e per invitarvi a 
nominare i nuovi amministratori. e i sindaci. 

Nel darvi conto della nostra gestione non crediamo inutile 
di aggiungere ampie informazioni sulla. costituzione della 
Società, sull'ordinamento dei varî servizi e.sui fatti più 
salienti di questo primo periodo della nostra vita sociale. 

Il nuovo assetto ferroviario e le condizioni sanitarie 
dell' isola, richiesero provvedimenti speciali e non pochi 
sacrificî da parte della nostra Amministrazione. 

Malgrado ciò le condizioni finanziarie della Società pos- 
sono dirsi soddisfacenti, è confidiamo che, perseverando 
nelle riforme prudentemente intraprese, avremo, aiutati 
anche dallo sviluppo del traffico, risultati più favorevoli. 


2. — PRESA DI POSSESSO DELLA RETE 
E ORDINAMENTO DEI SERVIZÌ. 

Sin dai vrimi di giugno, d'accordo col Governo e con 
le Amministrazioni esercenti le reti Uadiiorianea e Adria- 
tica, stabilimoo le disposizioni transitorie per la cessa- 
zione del vecchio esercizio e l’attuazione del nuovo. 

Benchè ci fossimo studiati di provvedere a quanto era 
necessario per assumere il più presto possibile l’ esercizio 


870) 


della rete, pure non ci fu dato di installare la nuova Am- 
ministrazione col 1 luglio 1885. 

La Società delle ferrovie Meridionali accettò di conti- 
nuare pei primi giorni di luglio l'esercizio della rete, per 
conto nostro e noi il 12 di detto mese, cioè non appena 
organizzata la Direzione generale e avuta consegna degli 
archivi, prendemmo effettivo possesso della rete. 

l’organizzazione del servizio nei primordi della nostra 
gestione non fu cosa facile, trattandosi di creare uffici 
centrali che prima non esistevano. 

A norma delle disposizioni statutarie si stabili a Roma 
l'ufficio della sede ed a Palermo la Direzione generale. 

Si trasferi a Palermo gran parte del personale della de- 
legazione di Messina, per costituire la segreteria e la con- 
tabilità della Direzione generale. 

Per la manutenzione si traslocò a Palermo l’intiero #fficio 
centrale esistente a Catania; per il movimento e traftico, 
si provvide colla stessa sezione di Palermo; per la tra- 
zione, col personale delle due sezioni di Palermo e Mes- 
sina; pel servizio approvvigionamenti si scelse il personale 
fra quello dei magazzini di Palermo e di Messina. 

Il servizio di cassa fu tutto accentrato a Palermo, sop- 
primendo l’ufficio di Messina. 

La Direzione generale venne quindi costituita dai tre 
uffici amministrativi: segretariato, ragioneria e ufficio le- 
gale; dagli uffici centrali direttivi dei servizi tecnici, cioè: 
manutenzione, trazione, movimento e traffico, e approvvi- 
gionamenti, e infine dall’ ufficio sanitario centrale e dal- 
l'ufficio cassa. 

L'ufficio controllo prodotti e il riparto cassa soccorso 
furono lasciati a Messina.In detta città si mantenne eziandio 
la delegazione dell’ esercizio definendone le attribuzioni e 
dandole l’alta sorveglianza sugli uffici colà residenti. 

Non mancammo di rivolgere il nostro pensiero ai ser- 
vizi attivi per renderli più economici. 

Infatti, nella manutenzione sopprimemmo l'ufficio di se- 
zione di Girgenti, riducendo così a quattro il numero delle 
sezioni, e introducemmo qualche riforma nel personale di 
sorveglianza. 

Nel movimento, accentrammo tutto il servizio nell'ufficio 
di Palermo sopprimendo la sezione di Messina. 

Di fronte alle condizioni non prospere con cui fu assunto 
l'esercizio, fummo costretti a contenere dentro certi limiti 
le spese di personale; e malgrado le difficoltà che ci si 
paravano davanti, crediamo aver fatto qualcosa per rag- 
giungere lo scopo. . 

Difatti, mentre al 30 giugno 1885 la nostra rete aveva 
in tutto 7.22 uomini per chilometro, al 30 giugno 1886 
questo numero, comprendendo tutti i nuovi uflici, si ri- 
duceva a (6.69. 

Sebbene pel primo anno di esercizio l'ordinamento della 
Direzione generale abbia dato buona prova, non tralasciammo 
di studiare tutte le riforme necessarie; e confidiamo che, 
in questo secondo esercizio, sarà dato alla nostra smmi- 
nistrazione di potere attuare un servizio più semplice ed 
economico, rispondente alla limitata estenzione della rete 
e quale ci viene suggerito dalla esperienza e dagli studi 
fatti. 


3. — COMMISSIONI DI CONSEGNA. 
1] vostro Consiglio d’ammibnistrazione diede le Dpeces- 


sarie disposizioni perchè, ai termini del contratto, l’Am- 
ministrazione fosse rappresentata nelle tre Commissioni 
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per la consegna delle linee, del materiale rotabile e d'eser- 
cizio, 6 degli approvvigionamenti. 

Le operazioni della Commissione per la consegna delle 
linee sono alquanto in ritardo, perchè si è dovuto fare un 
lungo lavoro di rilievi e di inventari onde constatare lo 
stato effettivo delle linee e dei fubbricati della rete. Però 
sono ormai a buon punto e si spera che colla fine del 
corrente nnno la Commissione sarà in grado di terminare 
il proprio compito. 

La Commissione per la valutazione e consegna del ma- 
teriale rotabile e di esercizio ha quasi ultimato il proprio 
lavoro ed ormai non le restano che poche riunioni ple- 
narie per esaurire il suo mandato 


La Commissione per la consegna e valutazione degli 
approvvigionamenti da parecchi mesi adempiì ul proprio 
incarico e la Società ebbe già la relativa stima per un 
montare complessivo di L. 1,958,544 96. 

4. — ESERCIZIO DELLA RETE. 
a) Prodolli. 

Lo sviluppo della rete all'atto in cui noi ussumemmo 
l’esercizio era di chilometri 099. Nel mese d'agosto essen- 
dosi aperta la galleria di Marianopoli ‘chilometri 7, la 
estensione totale raggiunse i chilometri 606, & percio per 
la rete principale la lunghezza media esercitata nell’anno 
risulta di 605 chilometri. 

Delle furrovie complementari che noi trovammo in corso 
di costruzione da parte dello Stato, il solo tronco Siracusa- 
Noto fu aperto all'esercizio. 


Siecome detto tronco è lungo chilometri 31 e fu aperto 
all'esercizio nell’aprile 1886; la lunghezza media chilometrica 
delle ferrovia complementari esercitata nell’anno 1885-86 
si limitò a soli chilometri $; e quindi la media totale 
rete per l’anno ]18%5-86 ascende a chilometri 613. 

Il prodotto complessivo della rete principale ottenuto 
dal primo luglio 1855 al 30 giugno 1886 ammonta a 
L. 7,459,647.15, e per chilometro I. 12,330. 

Il] prodotto totale delle ferrovie complementari per lo 
stesso periodo ascende a L. 33,683.59, e per chilometro a 
L. 4210.45. 


Il totale adunque dei prodotti delle ferrovie da noi esere 
citate ammonta a l.. 7,493,330.74, e per chilometro a 


L, 12,224, 


Siccome giusta quanto sopra si disse, il prodotto della 
rete principale è di L. 7,459,647.15, e per chilometro di 
L. i2,330, confrontando questi dati con il prodotto del- 
l’anno precedente, che fu di L. 7,859,533.14, e per chilo- 
metro di L. 13,121, si ha la differenza in meno di 
L. 399,885 89. 

Considerando nel suo complesso la rete da noi eserci- 
tata in confronto con quella del precedente esercizio, si 
ebbe nello scorso - anno una diminuzione di prodotto di 
L. :306,202,40. 

Dal confronto delle varie categorie di trasporto della rete 
priocipale, come nel seguente specchietto, rilevasi che detta 
differenza è dovuta, in piccola parte, al movimento-viag- 
giatori e merci a grande velocità, e in gran parte alla 
piccola velocità. 


PRODOTTO OTTENUTO NEL DIFFERENZA 


CATEGORIE 
DI TRASPORTO 
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1535-1336 1884-1885 In più Io menu 
Con esi tt ———— | 
T.ire Liro Lire Liro |» 
Viaggiatori 3,023,720 120 3,253,002.1A » 21,923 01 
Baragli 0 cani. è. . 31,sh 7° 67,032.55 4,549.11 > 
Vo \ O R7,59h43 309,722 4] > 2I,S27.D 
Trasporti a <P. V. ac, 217 ,240.144 11,02-528 10,123.00 » 
TP. V. Lf 3,572,097.52) 3,990, Iut.s2 » 129 500.0) 
Prodotti imliretti ... dL.097.94 di AMO. » 14, 542.0 
T, 08,0 47.15] 7,802,533 14f o 83,272.23 fAm4, 155.27 
390,955.99 


Diminuzione sull'Eservizio precedente 
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La causa per cui si verificarono le sopra indicate diffe- 
renze in meno sul prodotto viaggiutori e sulla piccola ve- 
locità, devesi attribuire, da un canto all’ epidemia colerica 
che afflisse Palermo e i Comuni circostanti nei mesi di 
settembre ed ottobre 18835, e dall’ altro cauto alle tariffe 
ridotte che furono attuate colla Convenzione. 

Il ribasso sensibile della tariffa degli zolfi e le misure 
contumaciali adottate per la Sicilia, dovevano certamente 
produrre un danno rilevante, perchè i due fatti si cumu- 
larono senza che il ribasso potesse portare alcuna influenza 
benefica sul traffico. 

È però confortante che, malgrado la riduzione della ta- 
riffa pei viaggiatori di 3° classe e la sensibile diminuzione 
del movimento per circa due mesi, il minor introito si sia 
limitato a sole L. 24,923.03, cioè a 0.70 per cento del pro- 
dotto ottenuto. 

Questo futto vi dimostra che prima e dopo l’ epidemia 
colerica il movimento viaggiatori ebbe un certo sviluppo 


che tende a continuare, compensando così l'effetto della 
riduzione della tariffa. 
(Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE FERROVIARIA 


La tornata della Camera dei depulati della scorsa 
domenica era fissata allo svolgimento d'interrogazioni 
e d'interpellanze. Riferiamo la parte riguardante alle 
ferrovie, riproducendone il rendiconto sommario, 
compilato dalla Presidenza. 


Perelli, anche a nome dell’ on, Cucchi interpella il Mi. 
nistro dei lavori pubblici intorno alle cause che ritarda- 
rono la costruzione della ferrovia Lecco-Colico. 

Espone i vantaggi che da quella linea avrebbe il com- 
mercio ivuternazionale posto in diretta comunicazione dal 
lago di Costanza alla valle del Po, . 

Genala rileva la necessità di studi sert per la linea Lecco- 
Colico, che dalla quarta fu portata alla seconda categoria, 
in vista della sua importanza strategica ed anche n. er- 
nazionale, poichè è certo che prima o poi sì dovrà aprire 
a questa linea il varco dello Spluga. Il progetto è ora 
innanzi al Consiglio superiore dei lavori pubblici, che 
dovrà pronuuziarsi, 

Confida che di queste spiegazioni potrà dichiararsi sc‘ 
disfatto l'on. Perelli, che potrà dire alle popolazion' 
Valtellina, come il Governo si sia dato esi 
nuamevte premura di corrispondere largame: 
delle comunicazioni di quelle industrios 

Perelli ripete che i tronchi ferrov' 
dotata la Valtellina, sono cam” 
nessi alla rete italiana. Spe; 
cui possa dichiararsi pie i 

Arbib interroga il 
struzione dei. ll" 
categoria, d' 

Nota ‘ 
può . 


li Interessi materiali 
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senta bisogni reali. Desidera sapere quali siano gli inten- 
dimenti del Ministro in questa questione che ha eviden- 
temente un carattere d'urgenza. 

Genala dice che le ripetute insistenze per concessioni 
ferroviarie dissipano ormai l’ assurdo sospetto che i mille 
chilometri dal Governo non chiesti dovessero servire per 
accapararsi fautori. (Bene !). 

I chilometri domandati fino al 28 novembre erano 6588. 
La Commissione pel riparto si è adunata più volte e molti 
dei relatori hanno già fatto il loro rapporto ed il Mini- 
stero prende impeguvo di sollecitare la Commissione per- 
chè il lavoro sia presto compiuto. 

Il Governo deciderà quindi sulle proposte tenendo conto 
di ciò che le provincie hanno già ottenuto con la legge 
del 1879. 

Circa le domande che non potranno essere soddisfatte, 
il Ministro non può prendere impegni, mancandogli un 
criterio della importanza, della qualità, del costo di 5588 
chilometri, che rimarrebbero a concedersi. 

Sente intera la difficoltà del problema, che non può 
essere risoluto senza il concorso del Parlamento e dello 
intiero Gabinetto. 

Arbib dal complesso delle parole dell'on. Ministro de- 
duce che la questione rimane aperta. Si dichiara soddi- 
sfatto, confidando che il Ministro potrà far presto le pro- 
poste necessarie. 


Buttini anche a nome dei deputati Cibrario, Frola e 
Palberti, interpella il Ministro dei lavori pubblici sulle 
cause per le quali è tuttora ineseguita la disposizione delle 
Convenzioni ferroviarie relativa alla istituzione in Torino 
di una Direzione di esercizio per la rete Mediterranea. 

Nota che, non ostante le dichiarazioni fatte dal Mivi- 
stro quando si discutevano le Convenzioni ferroviarie, non 
è per anco istituita a Torino quella Dire ‘one di esercizio 
che pareva non potesse venir meno; © ‘ quali siano 
in proposito gli intendimenti de! 


Genala. L'obbligo di istitr’ esercizio 
a Torino fu ripetuta nel’ ‘aditer- 
ranea ed infatti a T che 
provvede al mov vv 
vigionament' Ù 
del proe 

N 


Rconoscere che non si poteva in breve tempo provvedere 
a tutti i bisogni di una rete il cui materiale era defi- 
cieute. 

Crede che la Società Mediterranea potrà meglio utiliz- 
zare il suo materiale, e Genova ne avrà vantaggio; ma 
a tutti i bisogni di quel porto non si potrà mei provve- 
dere, a causa della limitata potenzialità della linea dei 
‘iiovi, L'inconveniente sarà tolto quando la succursale 
dei Giovi sarà uperta. 

Randaccio uon è soddisfatto e si riserva di riscllevare 
la questione nella discussione del bilaucio dei lavori pub- 
blici, | 

Demaria anche a nome degli on. Favale, Badini, Chiaves 
e Marcora, interpella lo stesso ministro dei lavori pub- 
blici sul modo con cui abbia coufurmato i provvedimenti 
del suo mivistero alla disposizione della legge sulle con- 
venzioni ferroviarie, in ordine alla tutela dei diritti e degli 
interessi del personale ferroviario. 

Genala. Il Governo non ha approvato il regolamento, 
cui l'interrogante ha accennato, nè lo approverà se nen 
quando abbia in mano gli orgauici. Il Governo non vuole 
aggravare la condizione degli impiegati con la tassa di 
ricchezza mobile, ma variarne il modo di esazione. 

Demaria prende atto di queste dichiarazioni e si di- 
chiara soddisfatto. 

Mariotti Filippo a pome anche degli altri deputati delle 
provincie di Ancona e Pesaro interroga il ministro dei 
lavori pubblici sulla costruzione della ferrovia S. Arcan- 
giolo-Urbino-Fubriano. 

Genala fa brevemente la storia di questa linea e degli 
studi necessari. Questi saranno compiuti fra un mese, e 
i lavori saranno intrapresi sollecitameute. 

Mariotti Filippo si dichiara soddisfatto. 


LA CONCORRENZA DELLE FERROVIE 
NEGLI STATI UNITI 


Il signor Poor, l’ ingegnere tanto conosciuto, ha ul- 
tima.sente pubblicato una tabella molto ioteressante, nella 
quale si rileva per 21 delle principali Compagnie ferroviarie 
degli Stati Uniti, le diminuzioni che ebbero luogo nei 
prezzi di trasporto delle merci, e si può vedere come, dopo 
il 1865, la guerra delle tariffe tra le Compagnie ha fatto 
continuamente diminuire le spese di trasporto. 

La tariffa per tonnellata-miglio; che era nel 1865 di 
2-945 cents., era caduta dopo 10 unni a 1-284 cents. e in- 
fine, nel 1880, a 0-767 cents Durante questo tempo, il ton- 
nellaggio dei prodotti trasportati aumentava sempre e pas- 
sava da 22,250,245 tonn. nel 1865 a 63,384,083 tono. nel 
1875 ed a 150,972,025 tonn. nel 1885. 

Questo aumento nel tonnellaggio lia compensato abbon- 
dantemente la riduzione dei prezzi di trasporto, poichè la 
somma ricavata da questo cespite nel 1865 non era che di 
69,820,918 dollari, mentre pel 1875 fu di 107,657,842 doll. 
e nel 1885 di 144,562 048. Vi è però da tre anni, non 0- 
stante l' aumento del tonnellaggio trasportato, una forte 
diminuzione Ji prodotti. Così 147,658 117 toun. trasportate 
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pel 1883, dettero il prodotto massimo di 167,564,195 doll. 
Nel 1884 si trasportarono circa 2 milioni di tonp. in più 
del 1883, e non pertauto i prodotti diminuivano a dollari 
153,735,627, infine come si è visto, malgrado 1° aumento 
di circa 7 milioni di tonn. circa dal 1884 al 188à, vi fu 
da un anno all’altro, una diminuzione nei prodotti di 
9,173,079 dollari. 

La guerra delle tariffe: fu molto accanita in questi tre 
ultimi anni. Essa, del resto, Da poi cessato, come d' al- 
tronde lo facevano prevedere i suoi disastrosi risultati. 

Ecco la tabella completa pubblicata dal sig. Poor. Essa 
riguarda le 21 principali ferrovie che uniscono Chicago ai 
porti dell’ Est. 

Esse sono le linee: 

Pensylvania, United Railroads of Ncw Jersey, Philadel- 
phia and Frie, Pittsbourg-Fort Wayne and Chicago, Nort- 
hern Central, Philadelphia- Wilmington and Baltimore, New 
York Central, Lake Shore and Michigan Southern, Michi- 
san Central, Boston and Albany, New York-Lake Erie 
and Western, Leihgh Valley, Louisville and Nashville, Che- 
sapenke and Olio, New York New Haven and Hartford, 
Philadelphia and Reading, Delaware-Lakawanna and We- 
stern (Proper), New York Abd-New Fogland New York- 
Chicago, and St-Louis :the « Nikil Plate »', West Shore- 
Chicago and Atlantic: 


Tonnellate Prodotti Taritfo per T,-M, 


Anuo  Tonnellazgio miglio dollari Cents. 
1865 22,250,245 2,370,763,370  69,825,918 2,945 
1866 28,490,804 2,981,762,929 77.003.840 2,582 
1867 30,840,120 3,222,823,618  75,381,107 2,338 
1868 35,170,511 3,743,358,759 80,141,580 2,140 
1869 39,834,854 4,408,321,158 87,426,269 1,983 
1870 39,245,126  5,111,393,311 88,488,749 1,731 
1871 50,256,362 5,937,679,499 97,186,537 1,636 
1872 59,211,470  6,972,091,474 112,408,445 1,612 
1873 67,384,083 7,885,701,871 127,045,520 1,611 
1574 65,418,243 8,020,101,851 108,598,701 1,354 
1875 63921,132  8,380,101,851 107,657,342 1,284 
1876 69,068,758  9,072.838,869 1u2,009,936 1,124 
1877 73,556,320  9,131,613,379 100,804,137 1,103 
1878 75,552,679 10,433,738,419 105,973,664 1,015 
1879 96,335,785 13,033,722,960 114,255,142 0,876 
1880 106,485,055 14,085,993,417 139,331,274 0,988 
1881 126,750,151 16,074,694,336 146,699,356 0,912 
1882 134,123,596 16,075,166,683 147,719,107 0,918 
1883 142,655,117 17,307,646,667 167,564,195 0,968 
1884 144,291,231 17,501,750,521 153,735.627 0,878 
1885 150,972,025 18,837,729 706 144,562,048 0,767 


TARIFFE FERROVIARIE 


(Contin. — V. N. 48). 


D. 
CONCESSIONI SPECIALI 


1. Sucieta proponcati. — Mediterranea d'accordo colla 
Adriatica, 2t luglio 1885, 
Oygetto della proposta. + Proroga a tutto dicembre 


j 1885 del'a facilitazione precedentemente accordata ad al- 


cune ditte speditrici di conterie veveziane a Parigi, por- 


tando però l’ abbuono consettito da L. 485 a L. 3.02 
per ogni tonnellata di merce. 


Approvato con lettera 18 agosto 1885, N. 


2. Id. Adriatica, 8 agosto 1885, 

Ia. Concessione al sig. Adriano Ferretti di Ancona di 
un ribasso corrispondente alla metà della differenza che 
corre fra la tassa che si sarebbe pagata in base ulla ta- 
riffa speciale della cessata rete Meridivnale, numero 4, p. 
v. e quella che si deve pagure adesso secondo la tariffu 
speciale, n. 118, serie Z per trasporto di traversine da 
Pesaro a Faenza. 

Approvato con lettera 18 agosto 1885, N. 


3. Zd. Adriatica, 1 settembre 1885, 

Ia. Applicazione in via provvisoria dei medesimi prezzi 
che già venivauo applicati dalla cessata Amministrazione 
dell'Alta Italia ai trasporti di canapa in isteli effettuati 
per conto del canapificio ferrarese. 


74754 
"6006 


74112 
59977 


81403 


Approvato con lettera 8 settembre 1885, N. +7; 

4. Id. Adriatica, 17 agosto 1885. 

Id. Ribasso da L. 24,46 u 12.39 a tonnellata per tra- 
sporti di tabacco da farsi per conto della ditta Schneider 
e C. di Buda Pest dal 1° luglio al 31 dicembre 1885, sul 
tratto Cormons-Venezia a condizione che sia reggiunto il 


quavtitativo di 350 tonnellate. ua 
e: o 
Approvato con lettera 22 settembre 1885, N. 


5. Zd. Società ferrovie Venete, 19 ottobre 1885. 

Id. Concessione alla ditta Barbieri di Piovene di tra- 
sportare da Rocchetta a Cittadella (ferrovie Venete) 250 
tonnellate di pietre lavorate col ribasso del 20 per ceuto 
sui prezzi normali di tariffa. ee 

Approvato con lettera 28 ottobre 1885, N. Fi 

6. /d. Adriatica, 23 ottobre 1885, 

Id. Riduzioni alle ditte Cirio e Garavaglia sui trasporti 
di uve fresche e pigiate per mosto, da effettuarsi durante 
il mese di ottobre dalle provincie meridionali per quelle 


settentriovali e per la esportazione all’ estero. 


093 3 
Approvato con lettera 30 ottobre 1885, N. "rh 


7. Ia. Mediterranea, 26 ottobre 1885. 

Id. Estensione alla ditta Macciotta-Massoglia e Nicola 
Della Casa pel trasporto di granito vero da Biella a Ro- 
ma ed a Napoli della facilitazione già esistente per le spe- 
dizioni di granito rosso di Bavenv e ciò fino al 31 di- 
cembre 188ò. 

100849 

Approvato con lettera 11 novembre1885, N. s0RD 

8. Id. Adriatica d'accordo colla Mediterranea, 8 otto- 
bre 1885. | 

Ia. Concessione alla ditta Franz Hold Erben Braverei 
Gesellschaft di Puntingam degli speciali prezzi di cevt. 
4 1j2 e 3 314 per tonnellata e chilometro per le sue spe- 
dizioni di birra dal travsito di Cormous a quello di Ven- 
timiglia. CO 

12408 

Approvato con lettera 12 novembre, 1885, N "“%" 

9. Zd. Mediterranea, d' accordo colla Adrintice 28 ot- 
tobre )885. 

Id. Riduzioni pel trasporto di generi di consumo per 


conto delle Sucietà cooperative fra agenti ferroviari, e 
cioè : 


e degli interessi materiali 


Le 


Ribasso del 50 per cento sui prezzi geuerali e speciali; 

Applicazione apposita tariffa per agevolare la distribu- 
zione delle derrate ai soci lungo le linee : 

Grande velocità L. 0.12 per tounellata e chilometro: 

Piccola velucità L. 0.06 ner touuellata e chilometro ; 

Diritto fisso per la p. v. L. 1.30 per ogui tonnellata 


e chilometro. 
100850 

Approvato con lettera 17 novembre 1885, N. Gaio 

10. Zd. Mediterranea, 14 novembre 1885, 

Id. Accordata a favore della ditta Biancotti Giovanni, 
&a decorrere dal 1° ottobre e fino a tutto dicembre 1885, 
l' applicazione della tariffa ridotta di L. 0.0400 per ton- 
nellata e chilometro col mivimo di L. 0.306, per carro- 
chilometro , imposta compresa, per le spedizioni a carro 
completo di sale minerale delle saline di Longro e di sale 
marino spedito 5 da spedirsi da Spezzano-Castrovillari ai 
depositi delle privative di Catauzaro, Reggio di Calabria 
e Rende Fili anche 1n destinazione di Perolo. 


Approvato con lettera 27 novembre 1885, N. 1; 

ll. /4. Mediterranea, 31 ottobre 1885. 

Ia. Accordatà per un anno alla ditta Girardi di Mac- 
cagno , pei trasporti di pirolignite nazionale, la applica- 
zione dei prezzi dalla 3° classe anzichè di quelli della 2* 
classe, e se a vagone completo quelli della serie 8 della 


tariffa speciale, n. 109. 

A pprovato con lettera 29 novembre 1#85, N. pesi 

12. ZA. Mediterranea, 23 novembre 1885. 

Id. Applicazione del prezzo di L. 7.65 per tonnellata 
(carico e scarico a cura e spese della parte) ad un tras- 
porto di 500 tcnnellate di piriti da effettuarsi per conto 


della ditta Biffi da Levanto a Milano. 
À pprovato con lettera 29 novembre 1885, N. Si 


13. Zd. Mediterranea, 28 novembre 1825. 


Ia. Ribasso del 10 per cento sui prezzi della tariffa n. 
53 p. v., accelerata per le spedizioni di suini, da effet- 
tuarsi dalla ditta Luigi e fratelli Carbone in destinazione 
della Francia, via Ventimiglia, e provenienti da Napoli, 


Maddaloni e stazioni vicine. 
Approvato con lettera 5 dicembre 1885, N. Rea 
14. Zd. Mediterranea, 2 dicembre 1885. 
‘ Id. Estensione agli studenti delle altre Uuiversità della 
concessione di abbonamenti, già fatta per gli studenti 


della Università di Pisa. 
2103 


Approvato con lettera 8 dicembre 1885, N. 7 


15. /d. Mediterranea, 1° dicembre ]J885. 

Id. Riduzione in via di riniborso dal 10 al 12 per cento 
sui prezzi della tariffa n. 50 a p. v., accelerata pei tras- 
porti di agrumi, altri frutti meridionali, verdura, ecc., da 
Napoli o da altra stazione della rete Mediterranea , oltre 
quella località, e destinati a Geuova ed oltre sulla rete 
stessa, ed a condizione che tali trasporti vengano ese- 
guiti a vagone completo col carico di 10 tonnellate. 


2409 


A pprovato cou lettera 11 dicembre 1885, N. +7 


16. Z4. Adriatica, 6 dicembre 1885. 
Td. Concessione alla ditta Cirio di trasportare 1200 ton< 
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nellate di vino da Venezia ad Asti al prezzo di L. 0.3876 
per vagone-chilometro di 10 tonnellate e L. 00306 per 


tonnellata in più col diritto fisso di L. 1.53 per vagone. 
Approvato con lettera ]1 dicembre 1889, N 


17. Ia. Adriatica d° accordo colla Mediterranea, 16 di- 
cembre 1885. 

Id Autorizzata proroga per due mesi, e cioè u tutto 
febbraio 1886, delle convenzioni Cirio e Garavaglia pel 


trasporto delle derrate alimentari. 
o 4991 
Approvato con lettera 22 dicembre 1885, N. 7 


18. Z4. Mediterranea, )}5 dicembre 1885. 

Id. Riduzione del 50 per cento sul trasporto da Carrara 
e da Arona a Vercelli di blocchi di marmo e di gravito 
destinati alla erezione del monumento al Re Vittorio Ema- 


nuele. 
4224 
Approvato con lettera 22 dicembre 1885, N. <p 


19. Id. Adriatica, 4 dicembre 1885. 

Ia. Concessione alla Svcietà italiana dei cementi e calci 
idrauliche di Bergamo, di effettuare i trasporti di residui 
combustibili di carbon fossile in partenza dalle stazioni di 
Venezin, S. Lucia e di Udine, in destinazione di Cone- 
gliano per Vittorio, al prezzo di centesimi 4 per tonnel- 
lata e chilometro da computarsi per la portata del vagone, 
oltre il diritto fisso di cent. 60 per tonnellata, e la im- 
posta governativa del 2 per cento, nonchè la tassa di fac- 


chinaggio esterna. 
4326 
Approvato con lettera 27 dicembre 1886, N. Gg 


20. Id. Mediterranea, d'accordo coll' Adriatica, 22 di- 
cembre 1885. 

Id. Proroga oltre il 31 dicembre 1885, e fino alla data 
di attuazione delle nuove tariffe italo-francesi, della con- 
cessione fatta precedentemente pei trasporti di conterie da 
Venezia a Parigi, consistente nell’abbuono di L. 3.02 per 


tonnellata. 
8115 
Approvato con lettera 29 dicembre 1885, N. 7 


2). Id, Mediterranea, 24 dicembre 1885. 
Ia. Riduzione del 10 per cento alla ditta Fiechter frè- 
res, d’ Anversa, per trasporto 12 vagonetti da tramvia 


da Pino a Roma. 
Approvato con lettera 31 dicembre 1889, N, Do 


22. Id. Mediterranea, 23 dicembre 1880. | 
Id. Continuazione in via precaria, fino alla attuazion 
della nuova tariffa proposta col n. 408 p. v., dell’ appli- 
cazione dei prezzi convenzionali ora vigeuti pel trasporto 
di pietre e graniti da Arona e Gozzano a Roma, Spezia 

e Napoli. 


Approvato con lettera 31 dicembre 1885, N. pa 


23. Id. Adriatica, 26 dicembre 1885. 

Id. Prorsga fino al tempo in cui potrà essere attuato 
il nuovo servizio cumulativo diretto colle ferrovie Austro- 
Ungariche delle varie concessioni speciali portanti ridu- 
zioni nei prezzi di trasporto sulle linee della rete Adria- 
tica per merci di importazione, di esportazione e di tran- 


sito. 
5 l 2A 6569 
Approvato con decreto 18 gennaio 18860, N. i 


(Continua). 
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Ci assicurano che nell’ ultima sua gita a Roma il 
comm. Massa la potuto combinare, d'accordo col 
Ministero dei Lavori L’ubblici, il modo di provvedere 
alla lamentata deficienza di vagoni. 

Come altra volta abbiamo esposto, era calcolato in 
4600 carri il fabbisogno per ovviare a questa defì- 
cienza, e cioè 3000 pai bisogni generali della rele 
e 1600 previsti necessarî in conseguenza della pros- 
sima apertura della succursale dei Giovi, Tenuto conto 
dei carri già in costruzione o per cui sono in corso 
le pratiche di fornitura, i quali ammontano a circa 
1200, e dei 340 che si acquisteranno col fondo re- 
centemente posto a disposizione deila Società (vedansi 
lo Informazioni del n. 46), rimaneva a provvedere 
per circa 3000 carri. Questi verrebbero ora acqui- 
stati dalla Società, la cui spesa dovrebbe essere rim- 
borsata entro un biennio, mediante | emissione di 
obbligazioni della Cassa per gli aumenti patrimoniali 
la quale, a termine dell’ articolo 59 del Capitolato 
d'esercizio, provvede anche all’accrescimento del ma- 
teriale rotabile reso necessario dagli aumenti del 
traffico. 


prati 


< 

La Commissione delegata dal Consiglio d'Ammini- 
strazione della Mediterranea, per esaminare insieme 
al Direttore generale le proposte di promozioni al 
personale, tiene oggi un’altra seduta, nella quale cre- 
diamo che il lavoro potra essere esaurito. 

>< 

Ieri, 7, cbbe luogo in Torino una seduta del Consiglio 
d'Amministrazione della Societa delle ferrovie secon» 
darie Sarde, nella quale oltre essersi tratlale varie 
questioni relative al tracciato delle linee ed alla scelta 
dei tipi del materiale mobile, vennero accettate defini» 
tivamente le dimissioni del comm. ing. @. Marsaglia 
da membro del Consiglio, in seguito alle quali egli fu 
nominato Direttore generale della Societa. 

In conseguenza di tale nomina, il Consiglio rimane 
così composto : 

Comm, A. Pariani, presidente e comm. A. Cottrau 
vice-presidente; membri: comm, £. D'Amico, cav. 
G. Bacci, ing. A. Vivanet, cav. E. Ceriana e avv. C. 
Marangoni. 

Dopo domani, venerdì, il Consiglio terra nuovamente 
seduta a Roma nella sua sede sociale. 

Ci consta poi che in quesli giorni saranno presen 
tati dalla detta Società al Ministero per la voluta ap- 
provazione i progetti dei tronchi Cagliari-Isili e Montt- 
Tempio, e per la fine del corrente mese i progetti 
delle linee Sassari-Alghero, Bosa-Macomer e Macomer- 
Nuoro. 

Qualora tali progetti venissero approvati sollecita- 
mente dal Ministero, la Societa ritiene di poter aprire 
all'esercizio nel giugno 1887 i due primi tronchi della 
linea Cagliari-Isili, e precisaurente la tratta da Cogliari 
a Senorbi di circa 42 chilometri. 

Ci consta poi che la Societa predetta ha indirizzato 
a S. E. il Ministro dei lavori pubblici una domanda 
diretta ad assicurare alla industria nazionale l’inliera 
fornitura di tutto il materiale di armamento delle li» 
mec ad essa concesse. 

> 
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Come annunciammo nel precedente numero, la So- 
cietà Mediterranea ha sottoposto all'approvazione del- 
l’Ispettoralo generale governativo il progetto per l'im- 
pianto di un parco vagoni presso lo Stabilimento dei 
Granili. 

Intorno a questo progelto possiamo aggiungere le 
seguenti informazioni. 

Tra i lavori da eseguirsi per la sistemazione di 
quelle officine, uno dei più importanti per ridurli 
realmente opifici primari della rete e dar lavoro al 
maggior numero di operai, si è l'impianto di un fascio 
di binarì per deposito di veicoli nell'area triangolare 
fra Vofficina dei Granili e la linea Napoli-Metaponlto. 

Tale è appunto lo scopo del progetto, il quale 
comprende anche la costruzione di una traversata 
mediante scambi fra i binari di corsa dell’accennata 
linea e Vinversione dello scambio che mette ai Gra- 
nili, e implica necessariamente sistemazione di piaz- 
zali, ampliamenti di impalcature, demolizione di gar- 
rette e costruzione di nuove ecc. | 

ll fascio di binari compreudera m. 1740 di binario 
corrente, 9 scambi semplici ed uno triplo, e sara 
capace di ricoverare oltre 160 carri. 

La spesa preventivata e di L. 162.000, 

>< 

La Commissione per la consegna delle linee, pre- 
sieduta dall'on. comm. Baccarini, conformemente a 
quanto gia abbiamo annunciato nel nostro n. 460, ha 
compiuto il giorno 26 dello scorso mese il primo 
periodo delle sue visite. Le lince percorse furono 
quelle da Torino a Susa ed a Modane: da Torino a 
Pinerolo e Torre Pellice: da Troffarello a Cuneo e 
Saluzzo: da Torino a Trofarello e Chieri: da Torino 
a Chivasso ed Ivrea fer una complessiva estesa di 
chil. 316 circa. 

Le linee visitate in questo primo periodo non fu- 
rono nè molte, nè molto eslese: Lullavia ove si tenga 
conto dell’ importanza dell'incarico deferito a quella 
Commissione, non si puo nemmeno asserire che siasi 
fatto poco. Fu infatli in questo primo periodo di vi- 
site che vennero per la prima volta in discussione 
le questioni più importanti nel riguardo degli inte- 
ressi delte due parti e che si dovettero stabilire le 
diverse modalita del sistema delle visite, della loro 
estensione e del limite dell'importanza delle cose che 
si dovevano esaminare, soddisfacendo e non eccedendo 
la competenza della Commissione a norma dell'art. 10 
del Capitolato per l'esercizio. L'estensione datasi alla 
discussione sui vari punti controversi, è le decisioni 
che su cadauno poterono prendersi non lasciano 
‘ dubbio che con maggior correntezza potra la Com- 
missione procedere alla consegna delle altre linee, 
le quali, ci si informa, sarebbero per le prime quelle 
poste fra Pisa ed Eboli gia esercitate dalle ferrovie 
Itomane e dalle Meridionali; e, nulla succedendo in 
contrario, dette linee sarebbero dalla Commissione 
visitate nel prossimo gennaio. 

>< 

Il R. Ispettorato approvò, in base al risultato delle 
gare tenutesi presso la Direzione Generale della rete 
Mediterranea, lVaggiudicazione dei seguenti appalti: 

Lavori di consolidamento del pignone a sponda 
destra del torrente Saraceno 2.0 ramo fra le stazioni 
di Trebisacce e Torrechiara (linea Taranto-Reggio), 
alla Ditta Giovanni Policastro di Corigliano, col ri- 
basso del 24.75 per conto sui prezzi di tariffa ; 


li interessi matoriali © 


Lavori di ristauro della galleria Albano fra i chi- 
lometri 189 + 372, 190 + 397 della linea Eboli- 
Metaponto, alla Ditta Gaetano Briganti di Potenza, col 
ribasso del 21.11 per cento; 

Impianto di una fermata a Suno sulla linea Novara- 
Orta, alla Ditta Carlo Marchioni di Vignale, col ribasso 
del 21.50 per cento. 


>< 


Il primo congresso ferroviario internazionale, che 
ebbe luogo nell'agosto 1885 a Bruxelles, aveva dalo 
al suo Comitato promotore l'incarico di preparare un 
muovo congresso e insieme le basi di una associa- 
zione scientifica internazionale, avente lo scopo di 
favorire il progresso tecnico delle strade ferrate colla 
riunione di congressi e conferenze, con pubblicazioni 
e con ogni altro mezzo, specialmente poi col facili- 
tare i rapporti tra le diverse Amministrazioni ferro- 
viarie. 

Il Comitato, sovvenuto fin dai primordì dal Governo 
belga che gli accordò sussidi, locali ed allre agevo- 
lezze, si pose tosto all'opera diramando a tutte le 
Amministrazioni un invito per oltenere il concorso 
attivo, cioè un contributo annuo in ragione dell’esten- 
sione delle rispettive reti, con diritto a ricevere ogni 
pubblicazione del Comitato. Le risposte essendo state 
in gran parte favorevoli (ci consta che anche le Società 
italiane fecero adesione), l'Associazione puo dirsi quasi 
costituita, e già si annuncia che il secondo congresso 
avra luogo a Milano nell'autunno del 1887. 


>< 


Sappiamo che il R. Ispettorato generale delle Strade 
ferrate ha dato incarico ad un Ispettore superiore di 
esaminare il progetto del tronco Piadena-Remedello, 
della ferrovia Parma Brescia-Iseo, studiato dalla So- 
cietà delle Strade ferrate Meridionali, e di aprire trat- 
tative colla Sociela stessa per concretare lo schema 
di contratto per l' esecuzione dei lavori contemplati 
nel progetto stesso, a prezzo fatto. La Società delle 
Meridionali ha dato incarico al suo rappresentante in 
Roma di mettersi in rapporto col predetto Ispettore 
superiore per le Lrattalive di che trattasi. 


>< 


Siamo informati che le Societa delle Strade ferrate 
del Mediterraneo e dell’ Adri: tico hanno dichinrato al 
Ministero dei lavori pubblici che in massima esse ade- 
riscono a prender parte alla celebrazione del 50° an- 
nivarsario delle ferrovie francesi che avra luogo a Pa- 
rigi ne) prossimo anno 1887, 


><L. 


Sappiomo che la Ditta Antonio Bozzo, Eugenio Hnah 
e Carlo Von-Ernst ha fatto istanza al Ministero dei 
lavori pubblici per ottenere la concessione per gli 
studi e conseguentemente per la costruzione ed ceser- 
cizio di un tronco di ferrovia a scartamento normale, 
che dipartendosi dalla stazione di Saronno, delle lince 
Nord-Milano, passando per Appiano-Olgiate, abbia a 
congiungersi «al Confine Svizzero nel Canton Ticino 
con la linea in concessione alla Ditta medesima Men- 
drisio-Stabio al confine italiano fra liggiate e Ronago, 
o come meglio verra stabilito in seguito ad oppor- 
tuni studi sul terreno. 

La linea proposta avrebbe lo scopo precipuo di al- 
breviare il percorso fra Milano ed il Gottardo. 


La Ditta ricorrente avrebbe dichiarato di essere 


pronta a discutere ed a fare.tulli quegli accordi per 
la costruzione e l’ esercizio della linea in discorso, 
che il Governo giudicasse opportuni. 


> ’ 


Ci consta che la Societa delle Strade ferrate del 
Mediterraneo presenterà fra brevi giorni al Ministero 
degli studi do essa compiuti, che si riferiscono alle 
diverse soluzioni che si presentano nel secondo tronco 
della ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi, quali il trac- 
ciato San Mauro-Germaneta-Setlingiano e l'altro San 
Mauro-Catanzaro-Settingiano, ed infine quello di Sala- 
Settingiano e diramazione per Catanzaro Citta. Tutti 
questi tracciati st studiarono per vedere se era pos- 
sibile trovare una soluzione che soddisfacesse i voli 
locali, ed in pari tempo per offrire alla Superiorità 
tutti i dati ed elementi necessarì per formulare una 
definitiva e ben maturala decisione. 

><a 

Siamo informati che la predetta Societa ha inleres- 
sato il R. Ispettorato delle Strade ferrate a voler fare 
opportune pratiche con chi di ragione per ottenere che 
la Dogana francese di Ventimiglia abbia & prestare 
nella notte e nei giorni festivi un orario Lale che renda 
possibile il proseguimento per la Francia, col primo 
treno del mattino, delle derrate che giungono a Ven- 
timiglia cui treni della sera. Allo scopo di abbreviare 
i termini di resa delle merci spedite in Francia, via 
Modane e via Ventimiglia, la Società predetta ha ‘dato 
ordini al personale dipendente che si evitino per quanto 
possibile le soste nelle slazioni, facendo proseguire le 
merci coi troni di immediata coincidenza: e, grazie a 
tali disposizioni e ad opportune modificazioni intro- 
dotte negli orarî dei treni merci, si polè ottenere un 
sensibile accelleramento nell'inoltro dei trasporti; ma 
se pel transito di Modane si ebbe da ciò una pratica 
utilità, non altrettanto può dirsi per quello di Venti. 
miglia, dove le merci devono sostare per molte ore, 
imperocchè la Dogana non fa servizio notturno e nep- 
pure festivo. 

>«& 

Ci informano da Venafro che gli studi di campagna 
del 2.0 tronco della ferrovia Isernia-Campobasso hanno 
avuto principio in novembre p. p. e procedono rego- 
larmente. ‘Trovasi gia eseguito il tracciamento per 
circa 15 chilometri ed è iniziato anche il lavoro di 
piechettazione e di livellazione. 

>< 

A proposito della predetta linea possiamo ora dare 
ì seguenti rasguagli intorno alla Variante denominata 
di Bosco Redole al progetto esecutivo del 1.0 tronco 
«della linea stessa da Boiano a Campobasso, del quale 
ebbimo occasione di occuparci in un precedente nu- 
mero del Monitore. 

La Variante di Bosco Redole ha la lunghezza di 
m. 1].322,83. Essa si innesta al km. 66 + 197.64 della 
linea in esercizio da Benevento a Campobasso, nei 
pressi di Vinchiaturo e prosegue fino a Campobasso 
sulla linea attuale. La facilità della campagna ha per- 
messo di proporre lunghi rettilinei raccordati da am- 
pie curve, di cui solo tre hanno raggio minimo di 
500 metri. 

Salvo due Drevi tratti al 20 ed al 16 per mille, sul 
rimanente percorso la pendenza massima mon supera 
l'otto per nulle, 

In tutto il tronco si richiedono 24 opere d' arte - 
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minori. Le opere speciali sono quattro, delle quali 
due di 8 m. di luce, una di 10 m,; ed il ponte sul 
torrente Quirino a travala metallica, della luce di m. 
30.30. Le stazioni sono quattro, cioè: Guardiaregia, 
Campochiaro, San Polo e Boiano. Le case cantoniere 
da costruire sono sette lulte doppie e di sette è il 
numero delle garelte. 

La spesa complessivamente preventivata rileva a 
TL. 2,148,000, la quale corrisponde ad una media chi. 
lometrica di L. 189,750. 

=—< 

Ciinformano da Mantova che in seguito all’ ollimo 
risultato delle prove eseguite al ponte sull'Adige, co- 
struito in servizio della ferrovia Legnago-Monselice, 
(V. Notizie ferr. tt.) Va Direzione tecnica governativa 
della linea ha fatto domanda al Ministero dei lavori 
pubblici perchè sia proceduto alla visita di ricogni- 
zione del tronco ancora in lacuna da Montagnana a 
Monselice. 

>< 

Ci scrivono da Foggia che la direzione governativa 
dei lavori di costrozione della ferrovia da Foggia a 
Lucera, già affidita all'ingegnere capo del Genio ci- 
vile di Foggia, venne teste assunta dall’ ing. del Genio 
civile cav. Fonseca Clemente. 

>< 

La Direzione generale delle Strade ferrate del Me- 
diterraneo, preoccupata del ritardo con cui procede- 
vano i lavori di perforamento della galleria di San 
Tomaso, di comunicazione fra le calate del Porto di 
Genova e la ferrovia Ligure di Levante, ha fatto in- 
timare alla Impresa Costrultrice apposito ordine di 
Servizio, in seguito al quale l'Impresa stessa ha dalo 
un certo impulso al lavoro, ed ha promesso di mag- 
giormente svilupparlo. Inoltre essa ha date le dispo- 
sizioni opportune per trasformare in pozzo di servizio 
il pozzo di Sant Ugo. 

>< 

Le tre principali Amministrazioni ferroviarie avendo 
riconosciuto che i prezzi fissati dall' art. 72 delle vi- 
genti tariffe riescono troppo gravosi pei veicoli smon- 
tati ed imballati, in separati colli, avrebbero conve- 
nuto di proporre, come effettivamente hanno proposto 
al Ministero dei lavori pubblici, che per ragioni di 
equita si debba ai medesimi accordare lo stesso trat- 
tamento stabilito dall'art. 74 pei veicoli smontati ed 
incassati, colla applicazione , nei casi previsti, della 
sopratlassa pel volume, e facendo obbligo agli spedi- 
tori, stante la speciale condizionalura della merce, di 
rilasciare le dichiarazione di garanzia per le even- 
tuali avarie. 

>< 


La Direzione Generale delle Poste ha falto rimo- 
stranze contro la tariffa speciale per il trasporto di 
piccoli colli sulla rete Sicula, imperocchè colla me- 
desima si verrebbe a creare una seria concorrenza al 
servizio dei pacchi postali, con sensibile pregiudizio 
agli interessi dell’ Erario. 

>< 

Sappiamo che le Camere di commercio ed arti di 
Torino e di Bergamo si sono rivolte al Ministero di 
agricoltura e'commercio insistendo sulla opportunità 
di accordare ai grani nazionali lo stesso trattamento 
dei grani esteri in transito per l' Italia, onde porre 
Vindustria agraria in grado di lottare con vantaggio 


colla straniera, assicurandole favorevoli sbocchi di 
mercato ai suoi prodotti. 
>< 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
prese le seguenti deliberazioni in ordine ad affari con- 
cernenti le Strade ferrate: 

1. Che possano approvarsi il progetto di maggiori 
lavori necessari al compimento del tronco Belluno- 
Bribano della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso e Talto 
di sottomissione della Impresa De Lorenzi per l’ese- 
cuzione dei lavori stessi, il cui importo rileva a lire 
887.320); 

2. Che possa accogliersi una istanza della vedova 
Amori colla quale chiede di continuare nell'interesse 
proprio e dei suoi figli minorenni la esecuzione dei 
lavori del tronco ferroviario Tolentino-San Severino, 
appaltati al defunto sno marito Pio Amori: 

3. Che si possa approvare il progello presentato 
dalla Società delle ferrovie Sicule per servir di base 
nd una licitazione fra Ditte nazionali e straniere per 
la provvista di n. 6 locomolive con tender per treni 
diretti, da servire per le ferrovie complementari della 
Rete Sicula. 

4. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le occorrenti espropriazioni, il pro- 
gello, presentato dalla Società esercente la Rete Sicula 
per l'impianto di tre case cantoniere semplici lungo 
il tronco di ferrovia da (Caltanissetta a Sun Cataldo 
possa approvarsi. 

>< 

Nello seduta del Comitato d’ Amministrazione delle 
Strade ferrate del Mediterraneo, tenutasi il 4 an- 
dante vennero, fra allri, approvati i seguenti con- 
Uralli: 

Colla Ditta Oliva e Corsi di Milano per fornitura 
olio di lino crudo. Importo L. 37,650. 

Colla Societa Veneta per Imprese e Costruzioni 
pubbliche per costruzione di n. 8 carrozze miste di 
1° e 2* classe con ritirate. Importo L. 119,400. 

Colla Societa Anonima metallurgica Tardy e Benech 
di Savona per fornitura chiodi diversi di ferro. Im- 
porto L. 11.340 

Colla Societe Anonyme des forges d'Aiseau (Belgio) 
per fornitura di respintori in ferro e ghisa per loco- 
inolive e tenders, Importo L. 13,410. 

Colla Ditta Gio. Andrea Gregorini di Lovere per 
forvitura ferro in barre quadrato, piatto e tondo del 
n. 6 bis. Importo L. 12,100. 

Colla Ditta Fratelli Colla di Torino per costruzione 
di una marquise in ferro addossata alla facciata in- 
terna del fabbricato passeggieri di Avigliana. Importo 
L. 2400. 

iti 


Domenica scorsa moriva in ‘Torino dopo brevissimo è 

cruel morbo l'ing. cav. 
ALBERTO OLIVETTI 

cupo sezione nell'Ammivistrazione delle Strade ferrate del 
Meliterraneo. L'improvvisa irreparabile perdita di questo 
egregio funzionario, nel fiore de' suoi anni e mentre gli 
stava dischiuso il più Iusinghiero ed onorato avvemre, ha 
vivamente rammaricato il numeroso stuolo di amici, col. 
leghi e superiori, dai quali tutti era amato e stimato per 
la svegliatezza del suo ingegno, per l'instancabile attività 
e per lu dolcezza dell'anitno. La tremenda sventura da 
cui fu colpita la giovane sposa e la famiglia non può 
essere mitigata che dall'unauvime e profondo compianto. 


e degli interessi materiali 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Forrovia Gozzano Domodossola. — Il }5 corr. 
alle ore 10 ant. avrà luogo presso il Ministero dei lavori 
pubblici e presso la R Prefettura di Novara la gara defi- 
nitiva per l’appalto della fornitura e posa in opera dei 
meccanismi fissi occorrenti per l'armamento delle stazioni 
comprese nei tronchi 2°, 3%, 4° e 6° da Orta Miasino a 
Domodossola per l'importo ridotto a L. 73,327,80. 

(Vedi n 46 del Monitore). 


Ferrovia Messina-Patti-Cerda. — L'appalto 
per la furnitura e posa in opera delle travate metalliche 
occorrenti lungo il tronco Saponara-San Filippo (ferrovia 
Messina-Patti Cerda) nell'asta del 4 dicembre ebbe le se- 
guenti offerte di ribasso: In Prefettura: del 18.29 0]j0 dal 
sig. Bonsignore Giuseppe; al Ministero: del 33.33 0/0 su 
lire 146 V00 dall’Impresa industrinle italiana di costruzioni 
metalliche in Napoli, la quale è rimasta provvisoriamente 
deliberataria. 

\Vedi n. 46 del Montlore). 

Quanto poi ai lavori sulla detta linea, essi proseguono 
attivamente. Nel giorno 27 novembre testè decorso si 
operava la congiunzione delle due piccole gallerie in 
avanzata del tunnel Petrazza, il più importante del tronco 
dopo la Peloritana. Esso misura metri 072, e quantunque 
in parte sia sviluppato secondo una curva di raggio 400, 
pure l’incontro delle due piccole sezioni avvenne con pre- 
cisione matematica, superate non poche difficoltà pel ter- 
reno e l’infiltrazione delle acque. 

Nel medesimo giorno si è altresì disarmato il vòlto in 
laterizi della prima luce a destra del grande viadotto di 
Messina. Detto vélto, della corda di 22 metri a pieno centro 
e dello spessore di un metro in chiave, dopo il disarmo 
non si è abbassato che di un centimetro e merzo nel pro- 
spetto a monte 

Tale risultato veramente rero è dovuto alla robusta ed 
esatta armatura adottata ed alla accurata esecuzione. 


Ferrovia Parma Brescia-Isco. — Il l corrente 
mese venne aperto all’esercizio il tronco Colorno-Meezano- 
Kondani, della linea complementare di 3° categoria Parma- 
Brescia-Iseo, della lunghezza di m. 4570, che comprende 
la stazione di Mezzano-Rondan!, la quale venne abilitata 
ai soli trasporti dei viaggiatori, bagagli, cani e delle merci 
a grande velocità, esclusi il bestiame ed i veicoli. 

Coll’apertura del tronco Colorno-Mezzano-Rondani viene 
a ridursi in modo sensibile -il percorso da effettuarsi per 
il trasbordo da quest’ ultima stazione a quella di Casal- 
maggiore, che viene fatto con apposito servizio a cavalli. 
Il nuovo tronco è quasi tutto in piano, e la maggior pen- 
denza è del 2.50 per mille; il raggio minimo delle curve 
è di m. 100°). 


Forrovia Mestre-Portogruauro-Casarsa. — 
Negli scorsi giorni una Commiwsione di Venezia composta 
del Sindaco, conte Dante Serego-Allighieri, del deputato 
provinciale comm. Andrea Sicher, e del delegato della Ca- 
mera di commercio, consigliere Giorgio Supiei, ai quali si 
unirono i deputati del primo e del secondo Collegio si è 
recata a Roma per conferire con l'on. Ministro dei lavori 
pubblici e propugnare gli interessi di Venezia nella linea 
sovracitata, tanto riguardo al tracciato del tronco Porto- 
gruuro-Casarsa, quauto all’ armamento dell’ intera linea, 
essendo essa stata stabilita per abbreviare la distanza fra 
Venezia ed il valico della Poutebba. 

Meutre la iinea deve essere di importanza internazionale 
veniva riguardata come se fosse di terza categoria e ridotta 
a servire unicamente per i bisogni locali. 

A tale riguardo il Ministro rese piena giustizia alle do- 


‘mande drlla Commissione; perciò provvederà che sia rifor- 


mato |’ armamento del tronco Mestre-Portogruaro , e darà 
gli ordini opportuni affinchè il tronco che rimane da co- 
struirè sia armato per itreni diretti e per le necessità del 
traffico internazionale. 

Quanto ul tracciato del tronco Portogruaro-Casaraa l'on. 
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Ministro, basandosi ai voti del Consiglio superiore e della 
Commissione ferroviaria, dichiarò che il Governo era irre- 
movibile per quello già stabilito, cioè della sinistra del Le- 
* mene per Cordovadc. Il,relativo decreto Reale è già firmato. 


Ferrovia Legnago-Monselicee. —- Sabato scorso 
ebbero luogo le prove statiche e dinamiche del nuovo ponte 
metallico sull’ Adige per la linea ferroviaria Legnago-Mon- 
selice. 

Il ponte è un magnifico manufatto, che si distingue so- 
vratutto per una certa snelluzza estetica, rara a trovarsi iD 
simili opere. £ lungo metri 220; e si compone di tre tra- 
vate che poggiano sopra due enormi piloni di pietra co- 
struiti ad aria compressa, le cui fondamenta sono a 15 m, 
sotto il letto del fiume. Hanno delle camere da mina per 
uso militare. I lavori pon durarono che quattordici mesi. 
Essi furono disegunti e diretti da quell’ eminente tecnico 
che è l’ ing. Alessandro Perego di Mantova, direttore della 
linea Mantova-Legnago-Monselice; | esecuzione è opera 
esattissima delle Oticine nazionali di Savigliano, costrut- 
trici dei ponti giganteschi di Casalmaggiore sul Po, di 
Trezeo e di Paderno sull’ Adda. Costerà circa un milione. 

Le prove riuscirono soddisfacentissime. Sia col peso 
morto, che col treno spinto alla massima velocità (e trat- 
tavasi di un treno composto di 5 macchine e tenier! la 
freccia di fl-ssiove fu di soli 24 millimetri in luogo dei dl 
previsti. La freccia permanente fu a zero. 

Assistevano alle prove: per la direzione dei lavori, il 
cav. Perego; per l’ Ispettorato governativo delle ferrovie, il 
cenv. Maironi e | ing. De Pretto; per l’ Impresa costruttrice 
l'ing. Solerti; per la Società esercente la rete Adriatica 
gli ingegneri ltanzoli e Gioppo; oltre a molti altri inge- 
goeri Tutti si rallegrarono coll’ ing. direttore e coli’ ing. 
Solerti pello splendido successo delle prove. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Riscatto delle ferrovie svizzere. — La que- 
stione continua sad occupare l’opinione pubblica svizzera, 
e acquista teuto mnggiore importanza, in quanto tratte- 
rebbesi priucipalmente di una rete, riguardo alla quale la 
Confederazione non potrebbe, stando agli atti di concessione, 
esercitare il suo diritto di riscatto che di quì a vent'anni, 
vogliamo dire delle ferrovie del Nord-Est. 

Quando le trattative per la costruzione della ferrovia del 
Gattardo erano ancura in corso, era generalmente diffusa 
la credenza, che quella importantissima linea internazio- 
nale avrebbe attraversato la Svizzera da Zurigo a Sciaffusa. 
1 a Società del Nord-Est si obbligò allora col Cantone di 
Zurigo a costrurre diverse tratte per una congiunzione 
diretta da Sciaffusa a Zug. Dopo che le guerra del 1870 e 
l'annessione dell’Alsagia-Lorena alla Germania portarono 
a un mutamento radicale dei primitivi progetti e la linea 
del Gottardo seguì la direzione di Lucerna, Oiten e Basilea, 
quella Società non ebbe più nessun iuteresse a mantenere 
la promessa. Il dipartimento federale delle ferrovie, al quale 
di continuo pervenivano proteste e domande di indennizzi 
dai cantoni dannegginti, credette ora opportuno il momento 
per proporre alla Compagnia la cessione deila sua rete, 6 
Ri fece autoriezure dal Consiglio federale a intavolare le 
trattative. Queste cominceranno qnanto prima, ma la que- 
stione tocca tanti e così notevoli interessi, che certamente 
non sarà facile giungere a risolverla. Però la stampa con- 
sidera il riscatto del Nord-Est quasi come un fatto com- 
piuto e sembra ritenere che si dovrà presto accuparsi 
anche di quello della Suissa Occidentale e del Jura - Berne- 
I.ucerne. Certo è ada ogni modo che non mancano gli av- 
versarì del riscatto: questi nulla trascureranno e se, com- 
piute le pratiche, la proposta ottenesse l'approvazione delle 
Camere, avranno ancora aperta la via dell'appello al popolo, 
secondo la legge del referendum. 


Ferrovia del Rrunig. — Il Consiglio federale sviz- 
“ero ha risolto di proporre all’Assemblen federale di rati- 


Monitore delle Strade Ferrate 


— 


 - 


ficare la cessione della concessione della ferrovia del Brunig 
(del 21 gennaio 1874) per la sezione Brienz-Alpnachstad 
alla ferrovia Giura-Berna-l.ucerna, e di accordare la nuova 
concessione per la linea AlpuachstadeLucerna. Quest'ultima 
linea è considerata come linva d’allacciamento alla ferrovia 
del Pilatoe come continuazione della linea Brienz- Meiringen- 
Brubig-Sarnen-Alpnachstad, lungo il lago di Alpnach di- 
rettamente sopra Hergiswvl (invece che sopra Stansstad 
a Lucerna; da Alpnachstad una linea lunga da 2 a 3 ko) 
al nord correrà sulla sponda sinistra del lago di Alpnach, 
per passare il Lapperberg con una galleria di 1000 a 1200 
m di lunghezza; poi, all’uscita del tunnel, seguirà il trac- 
ciato del Comitato del Brunig, a suo tempo concessa come 
Il sezione della linea Stansstad-Lucerna per Hergiswyl 
sulia sponda occidentale del lago fino ad Horw ed alla 
stazione della ferrovia di Lucerna. Il complesso della linea 
avrà una lunghezza di 12 km. 

Lo scartamento dei bina:î è fissato ad un metro ed il 
massimo delle pendenze al 12 0g) con curve di 120 m. 
di raggio e lunghezza complessiva di 3700 m. ossia 30 00. 
lle spese sono calcolate a circa fr. 120,000 per chilometro, 
ossia in complesso fr. 1,100,000 circa. 


Ferrovie nella Argentina — Il governo della 
provincia di Santa Fè, nella Repubblica Argentina, ha re- 
centemente stipulato un contratto con la Ditta Meiggs F. 
per la costruzione delle linee seguenti, per un totale 
percorso di 530 chilometri, 

Da Santa Fè a Reconquista . +. . Chilom. 330 
Da Tunas a Quebrache=lerrado. . » 105 
Da San Carlos a Orono . . . . . » 15 
Da Pilar a Humboldt e Soledad . » 80 

Queste linee formano io qualche modo un insieme con 
le altre da Cordoba alla colonia Rafael di chilom. 275, da 
Quebracho Herrado a Rosario e da San Carlos a Perga- 
mino di chilom. 242, linee a sezione ridotta, concesse alla 
ditta J. l'emple dalla stessa provincia di Santa Fè e da 
quella di Cordoba. 

Questi due gruppi di linee, a loro volta, avranno fra non 
molto come aftluenti probabili la linea progettata fra Recon- 
quista e Corrientes verso il nord e quella da Resistencia 
a Santiago de l'Estero verso l’uvest, di 531 chilometri. 

Tutte queste linee insieme ad alcune altre, la cui oppor- 
tunità verrà man mano dimostrata, formeranno la rete del 
Gran-Chaco. Quando questa sia terminata, essa misurerà 
non meno di 1600 chilometri e costerà all'incirca 100 mi- 
lioni di franchi, ossia fr. 62,500 per chilometro. Trattan- 
dosi di linee a sezione ridotta, è da credere che in questo 
calcolo si comprendono i binari e il materiale. 


Ferrovie Rumene. — Il discorso del Trono, pro- 
nupnciato il 27 novembre all’apertura del Parlamento rumeno, 
contiene la parte seguente relativa allo sviluppo della rete 
ferroviaria. 

« Una delle prime cure del paese fu l’ultimazione più 
rapida possibile della nostra rete di ferrovie. 

« lo quest'anno, si è aperta Ja linea da Béèrlard a Vaslin, 
quella da Bucarest a Calarasi-leteschi, quella da Facaci 
a Tandarei; altre linee sono alla vigilia della loro apertura 
ul'’esercizio. Nel venturo anno tutte le altre linee comin- 
ciate saranuo ultimate, e così, in breve tempo, una rete 
di 2500 km. unirà tutti i capolucghi dei nostri distretti e 
li porrà in comunicazione tra di loro e coll’estero. 

s E nadunque colla più viva soddisfazione che noi dob- 
biamo fermare lo sguardo su questo campo della nostra 
attività. Presentemente le linee ferroviarie sono costruite 
e amministrate dai nostri ingegoeri nelle migliori condi- 
zioni e il più economicamente. pass!bile Grazie a un lavoro 
persistente ed a una sorveglianza costante, noi siamo 
riusciti a costruire al prezzo mediu di 80,000 fr. al chilome» 
tro; d'altra parte il prodotto netto delle ferrovie dello Stato 
dal 1879 al 1885 è aumentato, passando da 4 a 8 milioni 
e mezzo malgrado la riduzione considerevole delle tariffe 
di trasporto, le spese fatte per migliorare le antiche linee 
e gli oneri che le nuove linee fanno pesare wulla rete 
iutiera, 


» 


de; 


Notizie Diverse 


Lavori odilizì di Milano. — Il Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblici ha opinato che pussa promuoversi 
il R. Decreto col quale, siano approvate e dichiarate di 
pubblica utilità le seguenti opere contemplate nel piano 
regolatore edilizio del circondario interno di Milano; 

I. Edificazione e sistemazione di un nuovo quartiere 
sull’area dell’ attuale foro Bonaparte, a Piuzza d’ Armi, © 
su quella di ragione della Società l'ondiaria Milanese; 

2. Allargamento sino a m. 20 della via Orefici; 

3. Formazione di un piazzale alla Barriera di Porta 
Vittoria; 

4. Arrettramento in angolo della piazza della Scala e 
della via Manzoni; 

5. Costruzione di un nuovo quartiere militare e delle 
strade di accesso al medesimo fra le porte Romana e Vit- 
toria; 

6. Apertura di tre nuove porte dazierie, all’ estremo 
della via Monforte e della via Solferino, e nella località del 
Macello pubblico. 

Per l' esecuzione di tali opere sarà concesso al Comune 
il tempo di anni 25, decorrendi dalla data del R. Decreto 
suunominato. 


Lavori edilizì di Napoli. — Nella sua adunanza 
geuerale del 1? novembre teste decorso, il Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici ha approvato il piano regolatore 
presentato dal Municipio di Napoli, per i nuovi rivni Are» 
nella, Vumero e Belvedere. 


Porto]di Genova - L'Ufficio centrale del Genio civile 
pel servizio tecnico dei fporti, spiaggie e fari di Genova, 
ha presentato il progetto di mussima per la costruzione di 
una tettoia metallica e relative opere murarie sul ponte 
delle mercanzie nel porto di Genova. 

Questo ponte, che ha una lunghezza di metri 91) ed una 
larghezza di circa metri 30, essendo vicino al Porto Franco 
ed il più prossimo a piazza Caricamento, è in condizioni 
di venire molto utilizzato per merci estere di valore; e 
quindi indispensabile è la progettata tettoia, che lo porrà 
a riparo dal sole e dalle intemperie. 

La lunghezza di tale tettoia sarà di metri 71 e la sua 
larghezza di metri 11.60, cosicchè si avrà un’ area coperta 
di circa metri 820. Inoltre la sua altezza essendo di metri 
4.39, il volume utile occupabile dalle merci sotto la tet- 
toia potrà superare i 3000 metri cubi. 

Il costo complessivo dei lavori proposti sarà di L. 50,000. 


Nuovo acquedotto a Genova. — Leggiamo nel 
Money Market del Times del 29 novembre: 

« Fu pubblicato il prospetto della Compagnig (Limited) 
dell’ Acquedotto per la Città di Genova. Il capitale emesso 
ascende a Ls. 300,000 (7 milioni e mezzo di lire italiane) 
rappresentato da 60,000 azioni du Ls. © ognuna, delle quali 
40,090, rappresantanti L.s. 200,000, sono già state sutto- 
scritte. 

« La Società si propone d°’ acquistare ed esercitare la 
concessìone per 90 anvi, di derivare le acque dei torrenti 
Camarsa o Marsiglia e Bisagno (sic; in serbatoi, e quindi 
coudurle a Genova in tubi di ghisa collocati lungo la strada 
provinciale che da quei punti porta a Genova. Ad otto 
miglia di distanza dalla Città sarebbe costrutto, mediante 
diga un grande serbatoio dell’ estensione di 20 acri, e ca- 
pace di contenere da 150 a 200 milioni di galloni d’acqua ». 


Disastro ferroviario di Rio in America. — 
In Italia si fa tanto scalpore ad ogni piccolo inconveniente 
che succeda sulle nostre ferrovie; ccsa si dovrebbe dire 
allora dell’America di duve troppo frequentemente si hanno 
notizie di spaventevoli disastri ? Oggi ancora dobbiamo a 
registrarne uno avvenuto nel Wisconsin fra i più terribili 
che siano successi da molti anni. La catastrofe ebbe luogo 
nel mattino del 28 ottobre u. 8, presso Rio, piccola sta- 
zione della ferrovia di Chicago, Milwanckee e San Paolo, 
a 12 miglia circa da Portage. L'espresso che parte da Chi- 
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cago per San Paolo alle ore 7 e 30 di sera, si impegnò in 
un falso scambio; la macchina, il carro bagagli, una vet- 
tura viaggiatori e tre vagoni-salone furono frantumati, 
Il carro bagagli, la vettura e due vagoni-salone 8’ incen- 
diarono. Dei viaggiatori della vettura solamente tre asi po- 
terono salvare: un uomo e due bambini. L'uomo aveva una 
gamba rotta, ma riuscì a farsi un passaggio attraverso il 
ventilatore posto nel cielo della vettura. I suoi abiti erano 
bruciati quasi completamente, e perdsva molto sangue da 
ferire fattesi coi vetri frantumati. Dei due faaciulli, uno 
era un bambino di 4 0 5 mesi, e l’ altro una bambina di 
di 5 anni. La madre loro era prigioniera nell’interno e 
non poteva muoversi. I foeolai rib«Itati misero immedia- 
tamente fuoco alla vettura, che fu subito circondata dulle 
fiamme. Si tentò di separare i vagopi-letto e allontanarli 
dal fuoco, ma gli attacchi erano talmente impegnati che 
non si poterono separare. Si estragsero allora i viaggiatori 
dai vagoni-letto, e bentosto le vetture divennero tutte 
preda delle fiamme. Le grida dei viaggiatori della prima 
vettura erano strazianti, ma ogni soccorso era impossibile. 
In meno di dieci minuti, le loro grida furono sotfocate, ed 
i viaggiatori della vettura, ad eccezione dello tre persone 
summenzionate, rimasero completamente carbonizzati. Il 
conduttore disse che vi erano almeno 17 viaggiatori nella 
vettura. Il fuoco era così violento che delle tre vetture non 
rimasero che il fusto in ferro. Il conduttore ed il serrafreni 
del treno merci intesero il rumore e si salvarono nei boschi. 
Ritornarono in seguito e uno rimproverava all’altro di 
aver lasciato aperto lo scambio. Il macchinista dell’espresso 
disse ch’egli ha visto l’ago aperto solo quando non distava 
più da questo che di tre lunghezze di vagone. Egli rovesciò 
il vapore e chiuse il freno ad aria. I cinque agenti della 
posta e buona parte del corriere furono salvati, ma 60 
sacchi circa rimasero bruciati. Il vescovo Whipple, del 
Minpesota, era in unu dei vagoni-letto, ma fu risparmiato 
ed aiutò i due bimbi a sortire dalla vettura. Il disastro 
fu indubbiamente crusato dallo scambio lasciato aperto. 
Ila lanterna dell’ ago non era visibile che ad una piccola 
distanza, poichè questa si trova vicino ad una curva posta 
in una trincea. Un treno merci era entrato nel binurio di 
scarto a Rio, confurmemente agli ordini ricevuti, ma l'ego . 
non era stato chiuso, e la responsabilità cade su di uno 
degli uomini del treno- merci. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI! 


Nei valori ferroviart il mercato della scorsa settimana venne 
ristretto alle azioni Meridionali, le quali da 80% salirono a 
8(5, per chiudere a 812; ed alle Mediterranee che da 6)2 sce- 
sero a ©08. Le Sicule si mantennero bene sul prezzo di 630 
circa. 


PAGAMENTI 
Società Italiana per le Strade ferrate della 
Sicilia. —. Dal 1.0 gennaio 1887 si pagheranno L. 18.75 per 
azione a norma della deliberazione dell’ Assemblea generale 
degli azionisti del ‘6 novembre 18386. (V. pagine Annunzi/. 
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Avvisi d’Asta 
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(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie FSB. ITAL.) 


Comune d’ Ischia di Castro (i2 dicembre, ore 11 ant., def.) 
— Appalto dei lavori di costruzione della strada comunale ob» 
bligatoria Traversa-Interna; Importo ridotto L. 13,147.12.(V, 
n. 43 e 48 del AMonitore/. 
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Municipio di Roma (15 dicembre, ore 1) ant., fat.) — Ap- 
palto dei lavori di costruzione della fogna e dei fognoli nel 
tratto della nuova via del Tritone, fra la via di Santa Mariu 
in Via ed il suo sbucco nel largo della via dell’ Angelo Cu- 
stode, aggiudicato col ribasso del 32 per cento su L., 200,000. 
(V. n. 46 del Monttore/. 

Municipio di Sansevero (15 dicembre, ore 11 ant., def,) - 
Appalto della costruzione della strada comunale obbligatoria 
Sausevero-S. Paolo Civitate, della percorrenza di m. 6441.66 
sino ai torrente Radicosa, escluse la costruzione del ponte sul 
Radicosa, e la ratifica sull’ alveo del detto torrente. Importo 
ridotto L. 53,000,46. (V. n. 45 e 47 del Montitore). 

Municipio di Borzeli {16 dicembre, ore i? merid., I.a asta 
— Appalto dei lavori e provviste occorrenti alla costruzione del 
secondo tronco della strada comunale obbligatoria delle Roveri, 
parte compresa dall'abitato di Borzoli, capo luogo, località 
detta Le Fornaci, sino al ponte sul Polcevera a Rivarolo, dalla 
)unghiezza di metri 2475, e per la somma di circa L. 46,000. 
}. Opera d’ arte a misura e ai prezzi dell'elenco circa L 41,327. 
2. Movimenti di terreno, di rocca per scavi e rialzi della strada, 
somma a corpo DL. 4.673, Cauzione provvisoria L. 3,000; def. 
L. 5,000. 1 fatali scadono il 31 dicembre ore 12 merid. 


Municipio di Savona (17 dicembre, ore 10 ant., def.) — 
Appalto per lavori murali occorrenti alla costruzione di parte 
del porticato con tombe di variv genere nel contorno della 
parte piana del nuovo Cimitero a Zinola, eccezione fatta dei 
lavori in marmo. Importo ridotto L. 49,375.54. (V. n. 43 del 
Monitore). 

Prefettura di “Silerno (\7 dicembre, ore 10 ant., ].a asta) 
— Appalto dei lavori di costruzione di un nuovo tronco di 
strada comunale obbligatoria, della lunghezza di m. 179.850, 
dalla piazza di Omignano al confine di Stella Cilento, per la 
complessiva somma di |. 45,900, delle quali L. 40,800, a base 
d' asta e soggette a ribasso. Cauz. provv. L. 1,000; def. lire 
4,000. Deposito per spese L. 1,000. Lavori compiuti in 3 anni. 
Futuli giorni 15, 


Ministero dei lavori publlici (1? dicembre, ore 10 ant., unico 
e def.) — Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti per 
)’ eseguimento della sistematica difesa frontale all’ argine de- 
stro del Po iu Froldo Felunica, fra i segnali di guardia 366- 
371, in comune di Felonica per la presunta somma di lire 
121,867, salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 
I lavori dovranoo essere compiuti io giorni 90. Cauzione prov» 
visoria L. 4,000. def. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (20 
dicembre, ore i0 ant., duf.) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti allo ampliamento e sistemazione del porto di Torres, 
per la somma di L. 2,046,000. Cauz. provv. L. 100,000; def. 
11 decimo. Lavori ultimati in 5 anni. 


Amministrazione provinciale della Calabria Ulteriore 2.a 
(20 dicembre. ore 12 merid., I.8 asta) — Appalto dei lavori 
occorrenti per l' ingrandimento dello edifizio del Manicomio 
provinciale in Girifalco. Importo L. 58,742.67. Cauz. provv. 
I.. 1,000. Fa'ali il 7 gennaio. 


Regia Prefettura di Cosenza (21 dicembre, ore 12 merid., fat.) 
— Appalto dei lavori di costrazione della strada comunale ob- 
Lligatoria di Savta Caterina Albanese. Importo ridotto lire 
40,080. (V. n. 42 del Monitore)/. 


Ministero dei lavori pubblici a Prefettura di Venezia (22 di. 
cembre, ore 10 ant., definitivo) —- Appalto delle opere e prov. 
viste occorrenti alla regolare manutenzione e conservazione 
delle Dighe di Malamocco e delle opere d'arte che servono 
alla difesa del Litorale Veneto, pel periodo dal l.0 gennaio 
1857, e più precisamente dal giorno della regolare consegna , 
al 30 giugno 1389, per la presuuta summa di L. 100,000, salvo 
il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauz. provv. 
L. 5,000 e L. 20,000 quella definitiva. 


Municipio di Caltanissetta (22 dicembre, ore 12 merid., l.a 
asta) — Appalte in un unico letto dei lavori di costruzione delle 
seguenti opere pubbliche: 


1. Edifici) scolastico aggregato al palazzo comunale nelle 
ale uvest e nord-ovest secondo il progetto redatto dall’ ing. 
comunale sig. Arcarisi nel dì 9 novembre 1886 ammontante a 
I. 200,000. 

2. Grande serbatoio della capacità di 4000 motri cubi d’ac- 
qua a monte dell'attuale, in contrada Piedigrotta, secondo il 
progetto redatto dal suddetto ingeguere nel 24 aprilo Inti 
uminontante a L. 125,000, 

3. Pavimentazione con basole della lava di Catania nella se- 
conda p rzione del Corso Vittorio Emanuele, compresa fra lo 


Monitore delle Strade Ferrate 


ingresso del Teatro Principessa Margherita, ed il cantone Gior 
dano a norma del progetto redatto dal ripetuto ingegnere nel 
18 dicembre 1885 ammontante a LL. 9,600. 

4. Pavimentazione con basole della lava di Catania nella terza 
porzione del Corso Vittorio Emonuele, compresa fra i eantoni 
Giordano e Cosentino a norma del progetto redatto dal detto 
ingegnere Arcarisi nel 13 dicembre 18%, ammontante a lire 
22,100. 

5. Sistemazione e pavimentazione con basole di lava di Ca- 
tania della piazza Garibaldi, secondo il progetto redatto dal 
riferito ingegnere nel i8 dicembre 1885, ammootante a lire 
24,000. 

6. Sistemazione con pavimentazione di basole della lava di 
Catania e costruzione di condotto impuro nel tratto del corso 
Principe Umberto, compreso fra ì cantoni Salamone e Lapera, 
giusta i progetti redatti dall’ ing. comunale sig. Arcarisi pel 
18 dicembre 1885 e l.u settembre 1886, ammopotanti a L. 45,200, 

7. Impianto della gradinata d' accesso al Palazzo dei Tribu- 
nali in casa Mazzone, da eseguirsi nella rampa di fronte alia 
Stazione ferroviaria, a norma del progetto redatto dal detto 
Ingegnere nel 23 giugno ist, ammontante a L, 9,000. 
Cauz. provv. L. 21,700; def. L. 43,620, Futali a destinarsi. 

Ministero dei lavori pubblici (24 dicembre, ore J0 ant., unico 
e def.) — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione dì un'opera di difesa in huzzoni di sasso, scogliera 
e buzzoni di terra, onde arrestare la corrosione lungo la sponda 
golenale destra del fiume Po, nel tratto ove dovrà sorgere il 
ponte in ferro lungo la strada interprovinciale Cremona-Pia- 
cenza, per L. 293,020, salvo il ribasso percentuale che potrà 
essere offerto. 1 lavori duvranno essere compiuti in giorni 
120. Cauz. provv. L. 15,060, e il decimo dell’ importo petto 
quella definitiva. 


Direzione delle costruzioni del secondo dipartimento marit- 
timo di Spezia (3 gennaio, ore 12 mer., 2.a asta per deserzione 
del primo incanto) — Appalto per la trasformazione di toon. 
1YUf di vecchie piastre di corazzatura di ferro e miste (ferro 
ed acciaio)in 950 tonn., di ferro omogeneo nuovo per la somma 


presunta complessiva di L. 190,000. (V. n. 46 del AMonitore/. 


Aggiudicazioni definitive. 


Itsgia Prefettura di Torino. — L'appalto dei lavori per la 
costruziune dell'edificio ad uso degli istituti di fisica ed igiene 
sperimentale della R. Università di Torino fu aggiudicato ai 
signori fratelli Boggio col ribasso del 21.55 0|) su L. 573,890. 
(V. n. 43 e 46 del .Monitore/. 

Genio militare — Direzione territoriale di Perugia. — Lo 
appalto per la sistemazione dei fabbricati La Rocca e San 


Francisco a Viterbo fu aggiudicato al sig. Grandori Luigi 


domiciliato a Viterbo col ribasso del 2.52 Og su L. 70,U00. 
(V. n. 47 del Monitore). 


Amministrazione provinciale di Pesaro ed Urbino. — Lo 
appalto per la costruzione del primo tratto di strada provin- 
ciale Apecchiese fu aggiudicato al sig. G. Donati domiciliato 
a Città di Castello per L. 54,575. (V. n. 38, 41 e 46 del Mo- 
nitore). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potonza. — 
L’ appalto per la costruzione del }.o tronco della strada pro- 
vinciale n. 213 fu aggiudicato al siy. Dimasi Francesco per 
L. 177,774.07. (V. n. 43 e 47 del Monitore). 


Ministero dei lavori pubbli i. — L'appalto delle opere e 
provviste occorrenti per la costruzione del tronco strada pro- 
vinciale n. 204 da Orte ad Amelia fu aggiudicato al signor 
Penco Francesco col ribasso di L. 8.33 0jy sa L. £5,877.80. 
(V. p. 36, 4U e 47 del Munitore,, 

Direzione del Genio militare di Torino. — L'appalto dei 
lavori per la costruzione di ricoveri per la truppa in Torre 
Pellice fu aggiudicato al sig. Dompè Carlo domiciliato a Pi- 
perolo per L. 12.400. (V. n. 47 del Monitore/. 


L'Ivpresa InpustRIALE ITALIANA DI Costruzioni METALLIGHE 
diretta dall'ing. comm. Alfredo Cottrau ha assunto la costru. 
zione e fornitura in opera del Grande punte metallico girevole 
di m. 66 di luce fra gli assi di rotazione dei 2 spalloni, fra 
il Mare grande ed il Mare piccol» in Taranto, per conto del. 
l'onorevole Mivistero della Marina, 
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PRODOTTI DELLE STRADE 


FERRATE ITALIANE 


881 


SOCIETA' ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO. 


Società anonima sedeute in Milano — Capitale L. 135 milioni, interamente versato 
——» T#————-_+_+-+——-————_———————__—_————————_z 


ESERCIZIO 1986-87. 
E?rodotti approssimativi del traffico 
dal 21 al dà Narembre 1886. 


o = e - — e 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


AUMENTI DIMINUZIONE © 
corrente precedento 


| 
Chil. in)Rete principal 1027 4006 | 
esercizio) » © secondarizf 366 4393/ 202 4208 185 — 
Medin in esercizio 104 = | 


i 
Ea 


Viaggiatori 30,287,32 _ 
Raucagli e Cani 54.925.581 57,380 01 — 24543 
Q87.887.01 284 474.07 3,412.07 sa 


Merci a G. e P. V.accel.if 


Merci a P. V. 1,380,078.57]) 1,379,081.02 497.05 — 


TOTALE SII 2,771,854.23 RR — 


Prodotti dal 1° Luglio ul 50 Novembre 1886. 


Viaggiatori .f19,138,504.86 18,440,027 43] 698.477.431 — 
Bagagli e Cani 291,908 02) 862 605.34] 29,302.68%  — 
Merci a G. e P. V. accel.*f| 4,380,342,93] 4,233,092 61] 147,251.22!  — 


817,162.12: ca 


— —Pr—... _—— Giza D cien» «et i 


i 47,368, 185.5415.675,991.00 1,692,193.55) la 


Merci a P. V.o . .  .|[22,957,428.73122,140,266.6] 


ari —=" << o 0. «——= — Î eni VANDRADO fsi» Gmzzo quo Sn 


TOTALE 


r—_ 


Prodotto per chilometro. 


della decade 639.33 658.7) a 19 38 
rinssuutivo. 10,809.72 10,906.40 — 9O6.G&E. 
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FERROVIE DIVTERSH.. 
PRODOILTI del mese di Settembre 1886. 


G. VeLOCITÀ | P. VELOCITÀ TOTALE 

Torino Rivoli . Chil, 12 18,609.61 492.11 19,10).72 
Torino-Lunzo a i « UD 2 43.711.553 9,014.59 52,766.14 
Settimo-lkivarolo . ; .. Se VR9 16,470.01 R,648.0101 29,118.01 
Santhià- Biella ; i è» 30 36,062,29 25,714.2]) 61,710.50 
Fossano-Mondovì . » 24. 6.705.14 182.85 t5,887.99 
Sassì-Superga : : . » 3 8,1)0,31 » 8,110.31 

129 60)8.9) 44,081.76 ‘ 173.690.67 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima sedente in Roma — Capitale L, 15 milioni, interamente versato 


Decade dall'11 al 20 Nuvembre 1886 (prodotte approssimativo). 


—————_ _— n "o" — ae eg RE n Legrand 
| 
° n aa BAGAGLI è Giuli ! ; INTROITI TATO 
| ANNO VIAGGIATORI Ci (3. VELOCITÀ | P. VELOCITÀ Sivici | TOTALE 
presen ne ui ipo 
I 1886 115.304 38 2,260).78 3,214.99 j 12,270.56 2,284 99 235,400,65 
| ISS5 90.700,65 1,512.80 9,960.35 1}5 422 09 2,378.05 217,879.41: 
e e i eee e e e A E N e, 
Î Differenze TL 24,063.68] + 402.98] —  6,350.36] —  1,151.98| + 93.56} + 17,52).21" 
i o Dal 1° Luglio 1886 al 20 norembre detto, I 
i ISSG 1,663,082.41; 33,368 01, 187,865.64]  1.611,5333.72 28,252.80/ 3.524,703,57 
1885 1,250,607 51/ 20,327.63] 160,155 10] 1,502,201.55 27,894.16| 3.046,185 95 
|____ Differenze 1 + 383.074 90 + 8.041.281 <L_ 27,710.54] 59.332,17] + 30878) + 478 517 62 


— SooreTÀà ANONIMA METALLURGICA 


FrARIDYT «x BENEC 
SAVONA 


fAPITALE SociaLE YERSATO |. 7,900,000 


—. 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro io Barre 0 per costruzioce — Ferro a 1 ‘Poutrel!-s), Ferri ad an- 
‘ golo, Lamiere e Ferri di ausiunque forma e dimensione. — lunpti e Tettoie . 
in ferro, Tubi in ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mina, Vagnoi e | 


Rotaie d'ogni forma e dimensione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre. Bulloni, 
Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e accia1o. 

Depositi: T"RINO-SATONA. 
Ropprosentanze in tutte le principali Città d' Italin. 


n e - ——— TTT ——_ 


i Stabil." e Sede Centrale, 


- — - = _— 


Articoli d'applicazione tecnica in genere, di merceria e di vestiario 

i Filo elastico - Foglia segata. 

| Cavi eletirici sottomarini, Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni; per . 
impianti di luce elettrica e per qualunque applicazione dell’ elettricità. 

Articoli di ebanite. 

Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 

i CORDONI ELETTRICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, BORELE C. 


Î Fornitori della R Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d' Italia 
| e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 
| 


-— —— —_———-_ DERE 


POZZOLANA BACOLI 
CAVE DI MONTENUOVO 


Qualità riconosciuta dai Genî civili, 
militari e marittimi , specialmente per 
Bacini, Porti, Acquedotti, Viadotti, Ponti 
e nel maggior numero dei casi ove de- 
vesi fondare sott’ acqua. 


Col concorso in parte eguale di Calce 
grassa sostituisce i migliori Cementi 
con vantaggio notevolissimo nel prezzo. 

Può depositarsi 10 qualunque loca- 
lità, sia pure anche allo scoperto, senza 
pericolo che si alteri. 


Molti ed importapti lavori si esegui - 
scono a Genova, Spezia ecc. e lo scorso 
anno quello compiuto del grande ac- 
quedotto del Seriuo lungo chilometri 
68, che dai monti di Avellino sono 
portate le sulutari acque a Napoli. 


Merita per ultimo dovuto conto Îl 


IMIITLATNWVO Via Ponte Seveso N. 19, | 
Con Vfficina Succursale in SPEZIA 
per la costruzione di Cordeni teleyrafici sottomarini 
FILIALI: | 
TORINO, Vis Roma, 4 — ROMA Via del Corso, 293 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 
Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
dalla Gomma elostica e della Guttoperca in tutte le loro applivazioni 
‘ Promiato. in varie Esposizioni ed a quella di dilano 1581 
e Torino 1884 con tre Diplomi d' onore 


ì 2) __$ bed 0} : di of. Viole 


lac. n° — _—— —————@—_+——_______—m—_—@_È__t_————————— __ ' 


certificato del chiarissimo professore di 
chimica analitica dell’Università e vice 
direttore del Gubinetto di chimica delle 
scuole degli Ingegneri di Napoli, sig. 
Giuseppe Favilli, il quale sino dal 1879 
ne giustiticava in sommo grado il me- 
rito presso le competenti Autorità. 

I pratici tengono il seguente metodo, 
cioè: un volume di mal*a vien costi- 
tuito di 13 di sabbia, 1j3 Calce grassa, 
113 Pozzolana di Bacoli, facendone così 
I° impasto. 

Prezzo: L. 9.$0 per tonnellata di 
chilog. 1000 o metro cubo, franco al 
vagone Genova o Savona per or- 
dinazioni di almeno un vagone. 


Per commissioni che rag 
giungano almeno 10 vagoni 
ribassi a convenirsi. 


Dirigersi dal sig. Antonio Con- 
BETTA in Genosa, Piazza Cinque 
Lampade, Palazzo Penco, ass'ntore 
della vendita per |’ alta Italia. 


emento idraulico a_ ra- 
idraulion, Palazzolo — 

o di raccordamento eolla Ferr. 
oli materiali, se non 
tevolmente inferiori. 


dei siog 


ico a lenta presa — Calce eminentemente 


ì 


{one colle Officine. Qualità ed energia 
di cui dispongago i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi no 


= 


CEMEIN TI E CALCI 


I FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


forza motrice idraulica ragguardevole. Binari 


con Cave, Forni ed Officine in 


Nese, Ravica, Neupno. ALBINO, COmENDUNoO ED ABNAZIA DI Vaui° ALTA 
Cemento faraulico a rapida presa, qualità superiore — © 


Condizieti di pagamento comodissime. 
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E 
FERROVIE ECONOMICHE 


er l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridiunal! 


Tonino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, ul 
prezzo di L. 2.50. 


Trovnsi in deposito presso l'Ufficio 
del Monitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni ri- 
chiesta verso il pagamento di detto 
prezzo. i 


Capitale sociale versato L. 2,500,000, 


Orricise iN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO (Veskro), NARNI {Umprra), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
Premiata alle principali Esposizioni nazionali ed estere. 


«Gu, 


NI. 
sa FABBRICA 
CD 


K * 


MARCA DI 


- CEMENTI E CALCI IDRAULICI 


BERGAMO 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Portland artificiale 
“e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costru- 


zione pavimenti, coudotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e condizioni di tutta convenienza. 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


AVVERTENZA. — I prodotti di questa Società portano sul suggello in piombo al legnccio dei succhi e 
sulle etichette dei Durili impressa la marca di fabbrica, regolarmente depositata per ogni effetto di legge contro 
qualsiasi abuso, senza il quale Contrassegno ìconsumutori non possono essere garantiti di ucquistare | prodotti 


;)  provenieuti dalle Officine della Sacietà stessa. 


pESSS —_- A È: + renti - - 


Società Anonima d’Esportazione Agricola 


CIRIO 


Sede in TORINO. 


Cupitcile Sociale Lire 3,000,000 


A termine della deliberazione dell’ Assemblea generale degli Azionisti, te- 


nuta il 21 ottobre u. s., si sono formate le Azioni al portutore di L. 250 
caduna, 


Si rende noto che a datare dal giorno 6 corrente verranno ritirati i 
titoli al portatore di L. 500 provvisoriamente emessi, e sostituiti con 


titoli nuovi, — Ogni Azione di L. 300 verra cambiata con due 
Azioni di L. 250 caduna. . 


Il cambio si eseguisce alla Sede della Società (via Maria Vittoria n, 1, in- 
Torino), dalle 10 alle £2 autim. e dalle 2 alle & pom. | 


Il Direttore generale 


FRANCESCO CIRIO, 


Ta in - —_— — ——-- —_ ii e e nn! — delli nn inn 


AUG, COURTIAL & I 
TORINO — Vie STUPINIGI, 3 (CAVALCAVIA Via NIZZA) | 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE | 


MATERIALE FISRSO PER ARMAMENTO Ferrovie E Tramuik 
ATTREZZI ED UTEnsinea PER IuPRESE 


I SCAMBI E CROCIAMENTI D’ OGNI SISTEMA | 
RUOTE GHISA DURISCIMA PER VAGONETTI, CARRELLI BIS. 


TUBI DI GHISA D° OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO. 


Le LIVAET-CHABX CONTINEN - 
TAL du mois courant est en vente dana 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1.8" vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix. 
I fr. 50. 

2. vol. Services étrangera, traina 
rangais desservant les frontières, ete 
services franco-internativnaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren. 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais. 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités à voir dans les villes 
importantes, les statione balnéaraie eta 


FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 
Basadonna e Pastori 


TORINO 
Corso S. Martino, 2. 
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conto sugli utili del secondo 


‘ esercizio, a norma della deliberazione consiliare dello stesso giorno: 


. 
LI 
rÀ 


Il Direttore Generale A VBILLIA. 
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gennaio 1887, le sottoindicate Casse pa- | 
I, 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
1) per azione. 


me I 


ovpun) n. 
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.;+ presso i signori d’ Erlanger e figli. 


| *oszesd 0710p ip oquoweed jr osteA visigoti 1030 pe GUOrEsIWISNd) ©] VIE; eu 
0Q> 220442.] 2PDA4IS 2))2P 2408100} [9p 0194) 1 OSSesd c}isodep ut 188401], 


‘UNO 2417 9350) 

*1uSesse 112 1067 00881dde1 13 40dw: 

: t19ep o}uewsIgd jr 03196[[os NId e30ew18AME[01 04600710 Jod vw6IS:® UN GJRAI] 
| *38 Ip eayure ‘][igzeu1;sep tep 0193z}u816 e tuoripeds ejjns ejBoIIgo 0u00dUeA 
i |p1880 eqo ezedionue eseds 67189 esewtiddos tp ! 140)1pads t{Fep 071qap è tae: 
| -{4 10p 0 OSIJOQUULI Ip @10770| O[[ep 029838 0| e.18]0F684 o:[Faw ip ‘g1:{1qF7009 
| Ip ewe]}sIs 6[EN7}E |[B IUOIZBOYIPowI e[j[ep :auodoud e.lojne | 0880}8 o[[09 


la somma di 


. 18 
di cui L. 12.50 per dividendo del primo esercizio sociale 1885-86, deliberato dalla assemblea 


Pagamento di dividendo. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli Interessi materiali 
“Società Anonima sedente in Roma — Capitale versato L. ]ò milioni 


TORINO, 1886 — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze 


‘©HiseI @I[ep 01]F(su0) [ep e2uepreeag 
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» Gonova, presso la Banca Generale. 


» lrancoforto ajli 


* 


» Palermo, presso la Direzione Generale della Società. 
» Wiessina, presso la Banca Siciliana. 
» Catania, presso la Banca di Depositi e Sconti. 
» Napoli, presso ls Società di Credito Meridionale. 
» Firenze, presso i siypori Emanuele Fenzi e C. 
» Liverno, presso i signori Rodocanacchi figli e 
> » Torino, presso i signori fratelli Marsaglia e C. 
ro Berlino; presso la Banca Handele Gesellschaft. 
» Basilea, presso la Banca Basler Bapkverein. 


» Miilamo, presso la Banca Generale. 


A Roma, presso la Sede sociale. 
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NB. I pagamenti all’ estero saranno fatti al cambio del giorno. 


Si notifica ai signori azionisti che, a partire dal 1° 
Roma, 20 novembre 1886. 


gheranno, contro consegna della cedola 


generale degli azionisti del 16 novembre 1886, e L. 625 per ac 
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ACER 


Anno XIX 


_MONITORE DELLE 


Ge Pubblici - 


Mercoledì 15 Dicembre 


È E DEGLI INTERESSI MATERIALI | 


Industria 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


1886. Nufn. 50. 


VI RADE 


n9I pn 97 
bi ‘fi A] 


-» Commercio »- 
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Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 


Aouno Rem Trim. 


Per L'ITALIA . . . . 1.20 11 86 
Per v'Esrero . . ., » 28 IR aQ 


Un aumero separato centesimi 50 
» arretrato » du 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:. 


Inserzioni nel eorpo del Giornale T.. 1,00 la linca 
Annunzi . . . » o 1°, Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata, 


Le Associazioni e gli Annunzi si riecvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 


-v_— # {RM __———m —————————_ 


Sommario DELLR MateRia — Società Italiana per le Strade ferrate della Sicilia. Relazione del Consiglio d' Am- 
ministrazione sull'esercizio 1885-86. (Cont.) — La ferrovia marmifera di Carrara. — Tariffe ferroviarie. (Cout.) 
— Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — No- 


bizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Aununzi. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Relazione del Consiglio d’amministrazione 
sull'esercizio 1885-86, 


(Continuazione — V. n. 49). 


Per darvi wn'idea della misura con cui si sono ripartiti 
i prodotti fra le linee della rete, in confronto dei risultati 
ottenuti nell’anno precedente, vi presentiamo il seguente 
quadro : 


LUNGHEZZA PRODOTTO MEDIO 


media chilometrico DIFFERENZA 
LINCE IN ESERCIZIO “a 
“ G - RE In In 
1885-86/1834 83] 1885-86 | 1884-85 più sa 
l | Km. Kn Lire Lire Lire Lire 
Messina-Catania . . .| 95 95 [|17,133.13] 18,206.94| » 1,073.81 
Catania-Siracusa . , . O 87 9,047.951 5,669.78) >» 121.83 
Bicocca-Caltanisetta-Ca- 
nicatti-t'aldare . . .| 166 166 | 15,428.17| 16,353.96 » 1,225 79 
Palerino- Porto Empe- 
duole” ca: a da ses 151 151 | 15,120 85] 15,79£.47 > 73.62 
Roccapalumba- Santa Ca- i 
terina , E Ga 56 50 1,626.70] 1,823.24 ” 196.34 
Canica:ti-l.icata sa .| 00 50 6,724.15] 6,939.19) >» 265.84 
Siracusa-Note . , . . 8 » 4,210.42 > 4,210 42] >» 
613 | 599 


l.e diminuzioni avvenute in quasi tutte le linee provennero 
dalle due cause più sopra accennate, cioè epidemia cole- 
rica e ribasso di tariffe. Però per la linea Messina Catania 
si aggiunse il diminuito prodotto pel trasporto dei vini 
sul tratto Giarre-Messina, giacchò il commercio che prima 


fucevasi in quest’ultima città si è sempre più accentrato 


nella rada di Riposto. ì 

Per Ja linea Bicoeca-Caltanisetta-Canicatti-Caldare la 
diminuzione fu più rilevante, primo, perchè essa in gran 
parte trae i suoi prodotti dal traffico degli zolfi, la cui 
tariffa fu ribassata; secondo, perchè servendo un tratto di 
essa alla comunicazione del lato orientale della Sicilia con 
Palermo, fu più direttamente colpita dalle cause generali 
che ridussero il traffico della rete; terzo, perchè coll’aper- 
tura della galleria di Marianopoli una parte del traffico del 
tratto Santa Caterina-Caldare, venne deviato sulla linea 
Santa Caterina -Roccapalumba. 

ll numero dei viaggiatori trasportati dal 1° luglio 1885 


al 30 giugno 188% nella intiera rete fu di N. 1,804,398 
e nell’esercizio antecedente di . . . . »  1,726,998 
si ebbe quindi una differenza in più di . N. 77,400 
vale a dire del 4.48 per cento, 
Il prodotto ottenuto nel periodo suddetto 

fu dio. .°06&06.0.000.0.0 +»... + L. 3,260,509.93 
e nell’esercizio antecedente . . , . » 3,253,652 15 
con una differenza a vantaggio nostro di L. 6.857.78 


corrispondente al 0.21 per cento. 

Questo aumento .però è dovuto all’ apertura del tronco 
Siracusa-Noto che come si disse avvenne nell’ aprile del 
corrente anno. 


Il prodotto medio per ciascun viaggiatore fu di L. 1.80 
e nel precedente esercizio annuo di . . . . . »s 1.88 
perciò una diminuzione di . L. 0.08 


pari a lire 444 per cento. 
Questa diminuzione devesi attribuire: 
1° alla epidemia colerica che diminuì i viaggi da @ 
per Palermo che sono i più elevati di costo; 


886 


n — 


2° alla apertura del tronco Siracusa-Noto che aumentò 
il numero dei viaggi di breve percorso; 
3° all’apertura della galleria di Marianopoli avvenuta 
nel primo mese della nostra gestione e che accorciò di 
chilometri 57 i percorsi tra Palermo e la regione orientale 
della Sicilia. 
La percorrenza chilometrica dei viaggiatori nel nostro 
primo anno di esercizio fu di . Km. 69,537,532 
e nell’anno antecedente di . . . . . » 73.525,703 


Km. 3,988,221 


con una differenza in meno di . . . , 


Così mentre la percorrenza media di un viaggiatore fu 
per noi di . . . . . Km. 38,53 
nell’anno precedente era stata di . . . . . » 4207 
cioè del 10.48 per cento di meno per noi. 

Da un quadro rilevasi come i viaggiatori a prezzo interd 
e quelli a prezzo ridotto abbiano aumentato di numero per 
tutte e tre le classi, ma che il prodotto sia solo aumentato 
per quelli di 1% e 2" classe a prezzo intero, quelli di 1% 
classe a prezzo ridotto e quelli per conto dello Stato. Ri- 
levasi altresì che la diminuzione di tariffa della 3* classe 
è stata largamente compensata dai maggiori introiti otte- 
nuti colla 1" classe, che malgrado l’epidemia colerica prese 
uno sviluppo considerevole. 

Le categoria bagagli e cani nell’ esercizio di cui ci oc- 


cupiamo diede un prodotto di . . L. 71,828.40 
e nell’esercizio precedente di. . .., .. » 67,03258 
con una differenza in più di. o. . . . .UI.  4,795.82 


che si spiega col fatto del maggior numero di viaggiatori 
che furono trasportati in questo primo anno. 
Dai trasporti a grande velocità si ottenne in questo primo 


anno di esercizio un prodotto di . . . . LU. 338,576.01 
e nell’anno precedente . è... . .. . » 3959,72231 
per cui una differenza in meno di sb, 21,146.30 


corrispondente al 6.26 per cento. 

Dal quadro che qui appresso vi presentiamo rileverete 
quali sono le specie di trasporto che maggiormente influi- 
rono sulla differenza sopraccennata: 


CATEGORIE MOVIMENTO PRODOTTO DIFFERENZA 
di trasporto Unità [Quantita] :38"-1886 | 1884-1885] In pih {In meno 


eni .| Quint. | 62,1x6/178,792.17/190,957.47] — » —|11,505.— 
Derrate alimentari, Id. 79,024 12,503.574 110,304.55] 13,2909.05 » 
Bozzoli. + . , Id. 27 200.160) 301,61) > 101,45 
Numerario @ pre l 
zioni + è + + Lire |3,910,031| 4,209.95f  2,592.58/ 1,407,27 » 
Veicoli e teretri Nnm. 6600 2,7:8.25f 2,001.83) 53045 » 
Bestiame . Capi 49 34.75] 23,935.07 ” 32 998,34 
Trasporti per conto 
dello Stato, ., , — — 17,372.11f 13,719.05] 2,95f,03 » 
Introiti diversi , — — 11,593.74f  7,022.11] 4,371.65 » 
——. || —-—|-—-—- 
Totali. . .d1.. .1338,576,011300,722.28] 23,518,49/44,661,79 


; . : & PINO = —__—__ 
Ditfsrenza in mono sull’ Esercizio precedente 21,1 16.30 


Questa differenza però non è reale, poichè si può dire 
che le categorie che non subirono l’ influenza delle nuove 
tariffe hanno uvuto un aumento, e solo subirono una di- 
minuzione quelle che vennero incluse nella piccola velo- 
cità accelerata. 

Ciò principalnnente vale pei trasporti di bestiame che 
furono quasi in totalità eseguiti a piccola velocità accele- 
rata, e perciò la grande velocità ebbe nell’anno 1885-86 
wu minore introito di L. v2,998.34, 


Monitore delle Strade Ferrate 


Il prodotto totale della piccola velocità accelerata am- 
MOuto:a < è ai a wa i . L. 217,298.72 
mentre quello dell’ esercizio precedente si era 


limitato & 0. . 0.0.0... +. +. » 137,523.28 
e perciò una differenza in più di... .L. 79,775,44 


pari al 58 per cento. 

Tale aumento, come rilevasi dal prospetto qui appresso 
riportato, si ripartisce per lire 7342.16 sulle speaizioni di 
derrate alimentari, essendo compresa in tale categoria parte 
del traftico dei vini, che nel periodo 1884 85 fu effettuato 
esclusivamente a piccola velocità ordinaria, e per L, 70,048.46 
sulle spedizioni di bestiame, i cui trasporti nello esercizio 
precedente si eseguirono parte a grande e parte a piccola 
velocità ordinaria. 


: r 

GATEGORIA 3 EMOMIMENTO PRODOTTO DIFFERTRENZA 
SISEaSporti Unità [quantità | 1835-1836| 1834-1835] In più | _I° 
meno 
STRETTI ATA trip, 

Derrato alimentari | Quint. | 151,057[111,955,41/137,123,25)  7,342.16) >» 

Bestiame ‘“« Capi 22,501] 70,043 16 » 10,048.40|) >» 
Introiti diversi . -. — —_ 2,334.82 » 2,381.382) >» 
— 1-21] ii] 

Totali «pa e l'a * 217,298,72!137,523 25) 79,775.44 » 


I trasporti a piccola velocità nell’anno 1885-86 asce- 


Sero cc Lo e fe e lo è e ha 9097299102 


mentre nell’anno precedente ammontarono a » 3,995,162.82 
e perciò una differenza in meno di . . L. 422,560.30 


civè una percentuale deli'11.82 per cento. 


tinsportate ascesero a quin» 
7,994 497. » 
7,4496105. » 


55,118. » 


Le quantità di merci 
tali . . . . a * . Li . . Li 


mentre nell’anno precedente furono di quintali 


e perciò una differenza in meno di quintali 
corrispondente ad una percentuale di 0.74. 

È bene notare che la rilevante diminuzione verificatasi 
nelle spedizioni di agrumi, derrate alimentari e vini, è 
giustificata dal fatto che col l° luglio 1885 si istituirono 
nuove tariffe a piccola velocità accelerata, ed essendosi 
estesi i privilegi della tariffa speciale p. 50, eliminando le 
condizioni di percorrenza minima, parte del .traffico della 
piccola velocità ordinaria fu assorbita da quella accelerata, 

Per darvi ora una idea dell’ importanza delle varie sta- 
zioni della nostra rete, riguardo al traffico delle principali 
merci, vi presentiamo i seguenti prospetti: 


IN PARTENZA IN ARRIVO 
STAZIONI STAZIONI 
Per gli s0lfi. 

Tonpellate Tonnollate 
Villarosa. . +. ». 31,165 Catania . . . 122,928 
Assaro +. . +. +. 30,942 Porto Empedocle 117,941 
Campobello . +. 27,896 Licata. . +... 57,53 
Racalmuto . . . 25,429 Fontanarossa . 17,193 
Imera. . «+... 21,769 Termini . . . -9,083 
Caltanissetta . . 19,377 Palermo Porto . 7,849 
, Castrogiovanni. . 18,981 Palermo Cent. . 1,444 
Muglia . . .. 18,490 I 
Lercara . . . . 17,939 
Campofranco . . 17,251 
Serradifalco. . . 15,032 
San Cataldo. . . 12,442 
Comitini. . . . 12,314 
Raddusa . . . 1) 684 
Grotte... : 11,590 


| | e degli interessi matcriali | 887 


IN PARTENZA IN ARRIVO 
STAZIONI — STAZIONI 
Per i cercai. 
“ Tonnellate Tonnellate 
Catania 9,013 Palermo Cent. . 26,065 
Canicatti . . 5, /91 Catania 10,127 
Lercara . . 4,818 Termini . 6,667 
Villalba . . +... 4,371 Giarre. . + 0,77] 
Messina . . + 3,643 Acireale . 4,602 
“ Raddusa . . . +. 3,2)9 
Cammarata . . . 2,201 , 
Per i materiali da costruzione. 
Bagheria . x 35,732 Palermo Cent. . 32,804 
Catania ; 18,618 Messina . 27,991 
Giardini . . . +. 16,486 Catania . 16,703 
Santa Flavia 14,6)3 Giarre . . . 10,638 
Scaletta . . . . 14,787 Palermo Porto . 7,767 
Acireale . . . 7,694 
Per i prodotti vegetali. 
Catania 297 Catania . 1,135 
Gerbini 244 Gerbini . . . 298 
Villalba . . . 195 Messina . . . 157 
Termini. è. . 147 
Per i legnami. 

Messina . . . 5,136 Caltanisetta. . 1,829 
Catania . 3,046 Lentini ; 1,372 
Piedimonte . . 2,97) Catania , i 1,230 
Licata. . . +. . 1,177 Messina . . 31,073 
Porto Empedocle . 1,455 Giarre. 817 
Mimiani S. Cataldo 1,013 Canicattì . 688 
Licata. . . | R36 


La media percorrenza di ogni tonnellata per le merci 
trasportate a tariffa ordinaria fu nel 1885 86 di Km. 57.98 
e nel 1884-85 di . . +. 00.18 


— — — 


Km. 2.80 


c) . . . . » 


con una differenza in più di. . . . . +.» 
pari al 5.07 per cento. 


Nei trasporti per conto dello Stato tale percorrenza 
BSCESO BR... 08 00 Am. 130.71 
mentre nell’anno precedente era stata di. . o 124.86 
con una differenza in più di . . . . Km. 5.85 


equivalente al 4.68 per cento. 


[l prodotto medio di ciascuna tonnellata -chilometro a 
tariffa ordinaria fu nel 1885-86 di. . . . .L. 0.0833 
6 nel 1884-85 di . . 0) . . . . t) . . C) » 0.0969 


con una differenza in meno di . L. 0.0136 
corrispondente al 16.32 per cento. 


Per i trasporti per conto dello Stato tali prezzi medì 


furono per l’esercizio nostro . . . ... .L. 0.0799 
per il precedente . . . ..°.... +. + » 0.0703 
con una differenza di 0. . . . è... . .L. 0.0096 


pari al 13,65 per cento. 


I trasporti a tariffa ordinaria subirono una diminuzione 
nello importo totale e nel prezzo medio chilometrico, perchè 
la merce di maggior traffico, quale è lo zolfo, da L. 0.1020, 
quale era nel 1884-85, ebbe ridotta la tariffa a I. 0.0867 
per tonnellata chilometro. 


I trasporti per conto dello Stato ebbero invece un aumento 
nel prezzo medio chilometrico, perchè colle Convenzioni 
venne aumentata la tariffa dei tabacchi, il cui traffico sulla 
nostra rete è di una certa importanza. 

Gli introiti diversi e tasse accessorie, che noi già abbiamo 
considerati unitamente al prodotto di ciascuna categoria 


Lod 


di trasporto, ammontarono dal 1° luglio 1885 al 30 giugno 
1886 > ae ne a e e La 195] 
mentre quelli dell’anno precedente ascesero a » 58,016.11 


e perciò un aumento a nostro vantaggio di 
corrispondente al 27.19 per cento. 

Dal quadro che segue rileverete quali siano state le ca- 
tegorie di trasporto i cui introiti diversi ebbero maggior 
sviluppo nello esercizio di cui è parola: 


1. 15,779.60 


————rrr-_<_ ___;..-rrtttiziilil—==:=::‘“’îie;:’-eeee_ e” 


INTROITI DIVERSI AVUTI NEL DIFFERENZA 
CATEGORIE 
DI TRASPORTO 

1535-1336 1384-1885 In pit Io meno 

Viaggiatori . 109.58 > 109.58 » 

Bayagli e cani . , 1,197,.05 1,017.70 134.25 » 

(a Vi 4 11,393.74 7,022.11 4,371.68 » 

Trasporti a (P. V. ac, 2,334 82 » 2,354 82 » 

Po Vasa 9S,509.62 49,976.30 8,553 32 ” 

A gta RE VIA RI 

Totali . 75,795.71 533016,11 15,779.60 > 


_——_———————r—o-r—r———-rr-rrrrr——_______—_—_————11#t& @.+_t2___1%12À212121_tÉ 


l.e differenze più sopra specificate sono dovute agli au- 
menti che le (tasse di sosta o magazzinaggio e quelle di 
pesatura ebbero colle nuove tariffe: aumenti che superano 
le riduzioni che dette tariffe apportarono alle tasse di 
provvigione, assegni e spese anticipate. 

Non chiuderemo questo capitolo, senza accennarvi, che 
fu nostra costante cura di dare al commercio tutte le fa- 
cilitazioni che si potevano conciliare cogli interessi della 
nostra azienda. 

Pei viaggiatori noi estendemmo i termini per le richieste 
dei biglietti di abbonamento; adottammo nuovi biglietti di 
andata e ritorno; applicammo le concessioni speciali in 
occasione dei congressi , esposizioni, mostre ; istituimmo 
nuovi biglietti di abbonamento, ecc. 

Pei bagagli modificammo l’articolo 43 delle tariffe 6 
creammo la nuova tariffa speciale A. 

Per i trasporti a grande e piccola velocità, disponemmo 
l'ammissione di talune merci deperibili nei treni diretti, 
adottammo una tariffa locale pel sale marino e per la pietra 
di ‘Siracusa e di Catania, applicammo la speciale n. 50 
P. V. accelerata pei formaggi freschi e la speciale n. 54 
P. V. accelerata pel mosto. 

Infine stabilimmo in senso favorevole al commercio la 
tassazione di molte merci le cui voci non risultavano espli= 
citamente dalle nostre tariffe. 
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LA FERROVIA MARMIFERA DI CARRARA 


Nel Monîtore del 24 novembre abbiamo annunciato che 
la Banca Nazionale Toscana e la Banca Generale hanno 
stipulata una convenzione aifine di dare definitivo assetto 
alla Società della ferrovia Marmifera, la quale ferrovia per 
le note vicende che ba subìto in passato la Società, rimase 
incompleta e quindi non può dare tutto il frutto di cui è 
suscettibile. — Si tratta orx di completare i lavori in modo 
che i nuovi capitali che si impiegano non solo ottengano 
essi stessi l’interesse normale, ma diventino fruttiferi pure 
annualmente anche quelli che sono stati impiegati fino a qui. 

Il progetto tecnico di tali lavori venne già dal Municipio 
di Carrara rimesso al Ministero dei lavori pubblici, aglig= 


888 
citandone vivamente l’upprovazione affine di poter far 
fronte, nel tempo stabilito, agli impegni assunti del Co- 
mune colla Società concessionaria. 

Sulla convenziona stipulata e sull'importanza dei lavori 
diamo i seguenti maggiori dettagli che riproduciamo dal- 
l’egregio nostro confratello l’Economista : 


La Società della ferrovia della Marmifera, viene così 
definitivamente riorganizzata; la Banca Generale assume 
essa un prestito di quattro milioni che sarà emesso da 
tante obbligazioni 5 0 netto da ogni imposta presente 6 
futura e rimborsabili in 50 anni alla pari; — la Società 
della Marmifera paga i proprî debiti verso la Banca Toscana 
e completa la propria linea allacciandola a tutte le Cave 
e Segherie per impadronirsi di tutto od almeno quasi tutto 
il movimento dei marmi; — la Banca Nazionale Toscana, 
ricupera le somme di cui è creditrice verso la Società della 
Marmifera, e nella prosperità di questa Società vede la 
probabilità di ottenere un frutto dalle azioni della Società 
stessa delle quali è in possesso; per contro la Banca stessa 
garantisce agli obbligatarît la libera e pacifica proprietà 
della concessione, che già le è stata giudicata in precedenti 
contestazioni promosse davunti ai Tribunali da pretesi pro- 
prietarì; e garantisce pure che le somme ricavata dal pre- 
stito saranno dalla Società della Marmifera impiegate al 
compimento dei lavori, mentre un contratto speciale già 
convenuto con una solidissima Casa di costruzioni, assi- 
cura che nell’ eseguimento dei lavori stessi non saranno 
oltrepassate le somme allo scopo destinate. 

Gli obbligatarî adunque sono garantiti da un importante 
Istituto, qual’ è la Banca Toscana, che ogni questione sulla 
proprietà della concessione non li toccherebbe e che i la- 
vori saranno compiuti nel modo migliore e nei limiti sta- 
biliti dal preventivo. 


Però il punto interessante è quello di vedere se il com- 
plietamento della linea potrà veramente attirare su essa 
tutto quel movimento necessario per dere un frutto al ca- 
pitale. A questo scopo possono servire alcuni dati statistici 
sul movimento dei marmi quale attualmente si effettua. 
Ora si trasportano sulla linea circa 68 mila tonnellate di 
marmo greggio e 10 mila di marmo segato; e questo mo- 
vimento rappresenta appena un terzo del marmo che viene 
effettivamente dalle Cave, perchè gli altri due terzi vengono 
trasportati per mezzo di carri trascinati da buoi o per 
mezzo di lizze. Ciò avviene specialmente perchè la linea 
ferroviaria non essendo allacciata colle cave e colle segherie 
il trasporto dei marmi deve esser fatto fino alla linea 
per mezzo di carri, onde le spese e l’ incomodo prodotto 
dal carico e scarico distolgono una parte del materiale 
dal percorrere Ja linea ferroviaria, malgrado che la So- 
cietà colla ingente spesa di circa 220 mila lire abbia in 
questi ultimi anni, assunto essa stessa il trasporto col 
mezzo di 45 paia di buvi dalle Cave e Segherie fino al capo 
della linea. Importante è adunque anzitutto che questo al- 
lacciamento venga compiuto inquantochè esso promette con 
grandissimo fondamento non solo di far sparire in modo 
definitivo la concorrenza del trasporto per mezzo di buoi 
ma anche di sopprimere il servizio che per mezzo dei buoi 
compie la Società. 

A tal fine si propongono tre tronchi principali di allac- 
ciamento della complessiva lunghezza di chilometri sette 
e mezzo, risalendo una delle valli marmifere per mezzo di 
wp regresso, aggiunto a quello esistente e raggiungendo le 
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altre due valli con una galleria attraverso gli sproni roo- 
ciosi che la separano. Tale allacciamento era stato studiato 
da parecchi ingegnerij in epoche diverse e tutti avevano 
convenuto sulla assoluta necessità di attuarlo per arrivare 
coi vagoni fino all’ estremo limite al quale arrivano oggi 
i carri trascinati dai buoi; limite dal quale poi si dipartono 
per i diversi centri marmiferi le lizze che effettuano il 
primo trasporto dei marmi. Con questi tre tronchi prin- 
cipali però non si verrebbe ad allacciare tutte le cave, le 
quali sono numerosissime, ed il progetto aggiungerebbe 
altri due o due e mezzo chilometri di linee secondarie che 
porterebbero i vagoni fino presso ud altre sette cave. lo 
tal modo ‘per assoluta necessità di cose tutte le Cave mar- 
mifere diventerebbero tributarie della ferrovia, rimarrebbero 
ancora isulate alcune poche, le quali per la scarsa produ- 
zione e per la grande distanza non iufluiscono gran fatto 
sul movimento e domanderebbero ingenti spese per essere 
allacciate alla linea principale 


Ma oltrecchè rannodare le Cave alla ferrovia conviene 
anche allacciare le segherie le quali numerosissima sono 
poste lungo il fiume Carione, ed oggi eseguiscono il tras- 
porto dei marmi dalle Cuve mediante bovi, e pure mediante 
bovi il trasporto delle arene di cui hanno bisogno. Vene 
perciò progettata la costruzione di sette tronchi della lun- 
ghezza complessiva di poco più di quattro chilometri e 
mezzo di ferrovia mediante i quali 290 dei 320 telai delle 
Segherie verrebbero allacciati alla linea. 


Finalmente siccome la ferrovia termina in Avenza ad una 
certa distanza dal mare ed i marmi che si esportano per 
via di mare vengono trasportati per mezzo di lizze sino ai 
due ponti che permettono lo imbarco, è stata progettata 
la costruzione di tre binari paralleli alla spiaggia della 
complessiva lunghezza di m. 1600 pèr mezzo dei quali la 
linea principale verrebbe allacciata ad uno dei ponti di 
imbarco. 


Tutti questi lavori implicherebbero, secondo i progetti 
già redatti, altri in massima, altri in forma definitiva, una 
spesa di Lire 2,900,090 comprese L. 200,000 per aumento 
del materiale mobile delle linee, cioè 40 carri e due loco- 
motive, e comprese 50 mila lire per ampliamento delle 
officine. E, come abbiamo più sopra avvertito un contratto 
già convenuto in massima con una rispettabile ditta di 
costruzione, garantirebbe la Società gella esecuzione di tutti 
questi lavori nel limite anzidetto di spesa. 

Riepilogando adunque questo punto dei lavori, la Società 
della ferrovia della marmifera, mentre oggi ha 14 chilo- 
metri di rete principale, la porterebbe a 21.7 e di più 
avrebbe 7.2 chilometri di diramazioni di cui manca attual- 
mente. 


E se la conseguenza del compimento di questa rete è 
come non vi ba dubbio, quella di attrarre sulla rete stessa 
tutto il movimento del trasporto dei marmi dal bacino mar- 
mifero di Carrara, i tecnici che hanno esaminati i luoghi 
e studiate le condizioni, ci dicono, che mentre la ferrovia 
della Marmifera attualmente trasporta 68 mila tonnellate 
di marmo greggio ed li mila di segato, potrà trasportarne 
quasi 200 mila tonnellate complessivamente e perciò il pro- 
dotto lordo complessivo della rete che oggi si limita a 
L. 522 mila, giungerà a 930 mila; le spese di esercizio che 
attualmente ascendono a 441 mila lire, cioè l’84 per cento 
del prodotto lordo ‘a causa dell’ingente spese dei bovi ora 
da sopprimersi) ascenderebbero a 446 mila, ciuè solo al 48 


e degli interessi malcriali 


per cento. Quindi mentre oggi si ha un prodotto petto di 
Lire 80 mila, se ne avrebbe uno di 483 mila capace non 
solo di assicurare l’interesse © p. 0j0 a 4 milioni di obbli- 
gazioni, ma anche di dare alle azioni un dividendo molto 
maggiore che non sia attualmente, poichè il prodotto netto, 
depurato anche dell'interesse per le obbligazioni sarebbe più 
che doppio dell’attuale. 

Non si può quindi negare che la sistemazione stipulata 
dalla Banca Nazionale Toscana non presenti sotto tutti gli 
aspetti una soluzione seria e vantaggiosa tanto per la Banca 
stessa come posseditrice delle azioni, quanto per il com- 


mercio dei marmi che avrà così assicurato un mezzo rego=. 


lare di trasporto che risponde meglio alle esigenze della 
industria. 


TARIFFE FERROVIARIE 


(Contin. — V. N. 49). 


24. Società proponenti. — Adriatica, 28 novembre 1885, 

Oggetto della proposta. — Facilitazioni alla Società Li- 
gure-Lombarda ed alla Società italiana per !a raffinazione 
degli zuccheri sui trasporti degli zuccheri greggi prove- 
nienti dai confini dello Stato, in destinazione di Sampier- 
darena, San Martino Veneto e Sinigaglia. — Proroga di 
concessione già esistente sulle ferrovie dell’ Alta Italia, e 
scaduta il 31 luglio 1885. si 


Approvato con lettera ‘18 febbraio 1886, N. +7 

25. Id, Mediterranea, 10 gennaio 1886. 

Ia. Uguale proposta per facilitazioni sui trasporti degli 
zuccheri greggi che vengono effettuati dalla Società ita- 
liana in Rivarolo in partenza da Piacenza-Modane e Pino 
e diretti a Rivarolo-Ligure. 

Approvato con lettera 19 gennaio 1886, N. nd e 18 


febbraio 1886, N. 


26. Id. Mediterranea, 9 gennaio 1886. 

Za. Trasporto di 300 tonnellate cartucce cariche da 
Modane a Cormons al prezzo di L. 51.57 per tounellata. 
Proposta falta in seguito ad accordi presi colla Società 


‘ Adriatica e colle ferrovie francesi, 


Approvato con lettera 21 gennaio 1886, N. Li 


27. Id. Adriatica, 22 gennaio 1886, 

Ia. Concessione colla Società Ligure Lombarda per la 
raffinazione degli zuccheri di trasportare da Livorno a 
Sinigaglia 0000 sacchi di zuccaro greggio al prezzo di 
L. 17.21 per tonnellata oltre al diritto fisso di L. 0.51. 

Approvato con lettera 21 gennaio ‘1886, N. dal 

28. Id. Mediterranea, 12 gennaio 1886. n 

Id. Abbuono in via di rimborso di una lira per ogni 
tonnellata di piombo — pei trasporti di piombo in pani 
da effettuarsi dalla ditta Monfrey e C. di Pertusola, dalla 
stazione di Spezia a quelle di Genova, Sampierdareva, 
Cogoleto e Savona; a condizione però che i trasporti si 
eseguiscano a carro completo, e si raggiunga in uu anno 
un minimo di almeno 500 carri. 


Approvato con lettera 7 febbraio 1886, N. 


29. Id. Adriatica, 1° gennaio 1886. 
Id. Facilitazioni alla ditta Scarpa. Agostino nei prezzi 
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del trasporto di legnami da importarsi dall’ Austria-Un- 
gheria per la via di Pontebba, e senza vincolo di desti- 
azione, ma a condizione che la ditta abbia ad obbligarsi 
al trasporto di un miuimo di 500 carri dall’ 11 dicembre 


1885 a giugno 1886, e salvo ad aumentare proporziova- 


tamente il numero in caso di proroga oltre luglio. 


Approvato con lettera 12 febbraio 1886, N. Da 

30. Id, Mediterranea, 31 gennaio 1886. 

Id. Applicazione dei prezzi della tariffa locale n. 205 
in cambio di quelli della tariffa speciale 119 A, e conse- 
gueutemente riduzione di L. 6,17 a tonnellata pel tras- 
porto di 525 quintali di petrolio da effettuarsi per couto 
della ditta Fratelli Bianco Grossi da Reggio di Calabria 
a Rossanu. ui 

Approvato con lettera 9 febbraio 1886, N, o 


31. Zd. Mediterranea, 7 febbraio 1886. 

Ia, Trasporto gratuito sacchi vuoti di ritorno dopo di 
aver servito per spedizioni di 45 mila tonnellate di sab- 
bia da affettuarsi da Deiva a Spezia per conto della ditta 
Mazzorin. 

Approvato con lettera 14 febbraio 1886, N. 


32. Id. Adriatica, "2 febbraio 1886. 

Ia. Riduzione 20 p. 0{g a favore di una ditta d'Anversa 
per trasporto 30 vagoni tramvia da Chiasso a Fossato. 

Approvato con telegramma 3 febbraio 1886. 

33. /Zd. Mediterranea, 24 dicembre ]88à. 

Li. Ribasso del 60 per cento sulla tassa marittima dello 
stretto di Messina per gli agrumi di Calabria, onde at- 
trarre al servizio cumulativo ferroviario-marittimo tali 
spedizioni che ora vevgoro totalmente appoggiate a Reg- 


gio per il trasporto oltre lo stretto col piezzo di barche. 
6194 
Approvato cov lettera 13 febbraio 1886, N. 07 


34. /d. Mediterranea, 1° febbraio 1886, 

Ia. Concessione alla ditta A. Raggio, Ratto e Tassara 
di eseguire i trasporti di travi e travate in ferro dai suoi 
stabilimenti di Voltri, Prà e Sestri-Ponente in destina- 
zione di Roma e Spezia ai prezzi seguenti: 

. per Roma L. 0,0306 per tonuellata e chilometro ; 

per Spezia L. 0,0408 per tonnellata e chilometro ; 
oltre al diritt9 fisso di L, 0.204 per tonnellata, e la tassa di 
scarico di L. 0.51 per tonnellata in Roma, da mantenersi 
finchè dura il contratto in corso coll’attuale impresa Bastagi. 

Tale concessione ha effetto dal 1° gennaio 1886, ed è 
vincolata alla condizicne che la ditta abbia a spedire in 
un anno cumulativamente per Roma e Spezia un minimo 
di 3000 tonnellate. 

| Approvato con lettera 14 febbraio 1886, N. =; 

35. Za. Mediterranea, d’ accordo coll’Adriatica, 1 gen- 
naio 1886. 

Id. Concessione alla ditta Bonin e Constantin di Ven- 
timiglia dell’abbuono della sopratassa di L. 0.051, im- 
posta ordinariamente ai trasporti eseguiti in carri-ghiac- 


6367 


ciaia per le sue spedizioni di birra da Monaco di Baviera 


a Marsiglia, Tolone ed altre località della Francia meri- 
dionale seguendo la via di Peri. 
6598 


Approvato con lettera 16 febbraio 1880, N. +7 
36. Zd. Mediterranea, 18 febbraio 1886. 
Ta. Facilitazioni alla ditta fratelli Priero di Torino pel 


890 


trasporto di 300 vagoni di paglia, in balle compresse, da 
diverse stazioni della Maremina, come Orbetello, Grosseto, 
Albegna, ecc., in destinazione di Alessandria, Asti, To- 
rino ed altre stazioni del Piemonte oltre Alessandria, 


Approvato con lettera 24 febbraio 186, N. Di 
37. Id. Mediterravea, 7 marzo 1886. 
Id. Proroga fino al 30 giugno p. v. di varie conces- 


sioni speciali per merci provenienti o destinate all° estero. 


7 10543 
Approvato con lettera 25 marzo 1886, N. -—.0 


38. Z2. Mediterranea, 16 marzo ]8S6. 

Td. Concessione alla ditta Antonio Melli per trasporto 
di pietra spaccata per muratura da Laveno a Novara col- 
l'applicare alle spedizioni relative i prezzi della tariffa lo- 
cale, n. 217, in sostituzione di quelli della speciale co- 
mune 121, serie 1.* | A 

Approvato con lettera 27 marzo 1886, N. rta 

39. Zd. Mediterranea, 16 marzo 1886. 

IA. Convenzione Cirio per trasporti di pozzolana a treno 
completo sulla base del prezzo di L. 4.59 a chilometro 
per la trazione semplice, e di L. 6.12 pei tratti acclivi, 


pei quali occorre la doppia trazione. 
12216 
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Approvato con lettera 27 marzo 1886, N. 

40. Zd. Mediterranea, 25 marzo 1886. 

Id. Concessione alla ditta fratelli Girard di Monaco pel 
trasporto di tre caldaie da Pino a Napoli, applicando il 
prezzo della tarifla speciale 117 B, coll’ aumento del 30 
per cento, più il diritto fisso. 

Approvato con telegramma 31 marzo 1886, 

41. 74. Adriatica, 12 febbraio 1886. 

Id, Modificazione della concessione nel tempo accordata 
alle ditte Dal Torso, Volpe e Buzzi, Margret e C., Elio 
Melli e Società per l'industria Carinziana rappresentata 
‘dalla ditta Wirth — pel trasporto di legnami dall’ Au- 
stria-Ungheria all'Italia nel senso di scioglierla dal vin- 
colo della sola destinazione di Venezia. i 

Approvato con lettera 28 aprile 1886, N. ac 

42. Id. Adriatica, 2 marzo 1886. 

Ia. Proroga a tutto novembre, corrente anno, di faci- 
litazioni concesse alle ditte Semler e Gerbardt, alla So- 
cietà per la navigazione italiana ed alla Cassa di depo- 
sito in Monaco per il trasporto di semi oleosi. - 

Approvato con lettera 24 aprile 1886, N. — 

43, Za. Mediterranea, 11 febbraio 1886. 

Id. Concessione alle ditte Aselmevyer, Pfister e Schlacp- 
per \Veuner per trasporti di filati e cascami di cotone da 
Napoli a Salerno, ad Angri e a Nocera e viceversa, col- 
l’ applicare a tali spedizioni il prezzo fissato dalla tariffa 
locale, n. 405, p. v. 


17523 


Approvato con lettera 24 aprile 18806, N. 7 

44. Zd. Adriatica, )}7 aprile 1884. 

Ia. Concessione alle ditte Zanotti e Forni di Genova e 
Antonio Morassuti di S. Vito al Tagliamento pei tras. 
porti che anch' esse, come le ditte Dal Torso, ecc. (di cui 
al n. 4]) intendono effettuare di leguami in provenieuza 


dall’ Austria-Ungheria. 


Approvato con lettera 28 aprile 1886, NI 


45. /d. Mediterranea, 19 aprile 1886. 
Za. Concessione alle di'te Candiani, Biffi ed altre, di 
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effettnare dal 1° aprile a tutto dicembre 1886, trasporti 
di solfato di aliumina in purtenza da Milano P. T. o in 
transito per Milano (Librera), destinati a Roma od oltre 
verso Napoli al prezzo, in via di rimborso, di L. 0.035 a 
tonnellata-chilometro, imposta esclusa, oltre al diritto fisso 
di L. 1.53. 

13009 


Approvato con lettera 29 aprile 18S6, N. iv 

46. Id. Adriatica, 8 gennaio 1886. 

Id, Concessione alle ditte Palli, Indennini e Del Bo per 
trasporti di laterizi da Bressana a Milano e a Rogoredo 
coll’ applicare ai trasporti medesimi, in via di rimborso, 
il prezzo di L. 0.0306 a tounellata e chilometro, oltre il 
diritto fisso di L. 0.204 per tonnellata, carico e scarico a 
cura o spese delle parti, 


Approvato con lettera 3 giugno 1886, N. i 
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47. Id. Mediterranea, 2 aprile 1886. 

Id. Concessione pel trasporto della statua, dei marmi 6 
grapiti destinati al movumento al Re Vittorio Emanuele 
II in Genova consistente nelle seguenti riduzioni già con- 
sentite dulla cessata Amministrazione dell’ Alta Italia: 

1. Biocco di tounellate 50, tassa della speciale 25, serie 
I (vecchia tariffa) senza riduzione ; 

1. Blocco di tonnellate 50, tassa della speciale 23, serie 
I, senza riduzione; 

3, Blocchi da 20 a 15 tonnellate, tassa della speciale 
25, serie /, riduzione del 50 per cento: 

}. Statua di bronzo, tassa della speciale 35, serie C, 
riduzione del 0 per cento. 


i A I n 20199 
Approvato con lettera 7 maggio, 1886, N. 
(Continua). 
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Nella seduta tenuta il 10 corrente dal Comitato di 
amministrazione delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
il Direttore generale comunico gli estremi della con- 
venzione che la Societa stipulerebbe col Governo per 
l'acquisto dei 3000 carri da merce cui accennammo 
nel numero precedente. | 

Il Comitato approvò poi le disposizioni prese per 
attivare col prossimo anno il nuovo ufficio di statistica 
lie a termini degli obblighi imposti dal Capi- 
tolalo. 

Approvo pure il riscatto dell'impianto per V illu- 
minazione elettrica in stazione di Itoma e le modifi. 
cazioni introdotte d' accordo colla Società Anglo-Ro- 
mana, nei patti d'esercizio dell’illuminazione slessa. 

Fra i contratti approvati notiamo i seguenti: 

Colla Ditta Giuseppe Valteroni di Roma per costru- 
zione dì un nuovo capannone merci a P. V. con an- 
nesso ufficio in stazione di Roma; importo L. 120,000. 

Colla Ditta Gazzano Narciso di Sestri Levante per 
costruzione di una galleria artificiale fra le attuali di 
Porticciuolo 1.0 e Gaberta; importo L. 84.000. 

Colla South Wales Colliery Company di Newport per 
fornitura di carbone grosso; importo L. 116.400. 

>< 
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A proposito dei 3000 carri da merce di cui fra il 
Governq e la Societa del Mediterraneo si sta trattando 
l’ acquisto, possiamo soggiungere conslarci che 2000 
saranno riservati all'industria nazionale, e 1000 ver- 
ranno dati in appalto dietro gara internazionale. 


>< 


A conferma della notizia pubblicata nel precedente 
numero, aggiungiamo che la Societa delle ferrovie se- 
condarie della Sardegna ha gia rimesso al R. Ispet- 
torato generale delle Strade ferrate i progetti defini- 
tivi del primo tranco della linea Cagliari-Isili e della 
intiera linea Monti-Tempio. 

Sappramo che nel sottoporre all’ Ispettorato i detti 
progetti, la Società succitata lo ha interessato viva- 
mente a sollecitarne il più possibile la revisione e la 
approvazione allo scopo di polere ancora incominciare 
1 lavori nella campagna 1886-87. 

Nello studio di entrambi i progetti, la Società si è 
altenuta alle prescrizioni del Consiglio superiore. 


>< 


Cì consta che agli Scali di Genova si caricarono nello 
scorso mese di ottobre n. 4043 vagoni in più che nel 
corrispondente mese del 1885 e che nello scorso no- 


vembre se ne caricarono in più del novembre 1885 


n. 21]ò, con un totale in più nei due mesi di 6158 
vagoni. 
>< 


Sappiamo che la Direzione delle Strade ferrate del 
Mediterraneo ha vivamente interessato il Ministero dei 
lavori pubblici, affinchè ottenga da quello delle finanze 
che la sezione doganale da istlituirsi a Modane sia cor- 
rispondente a quella degli altri transiti ferroviari in- 
ternazionali e riesca in sostanza vantaggiosa anzichè 
di incaglio agli opifici industriali attuali e futuri lungo 
la linea Modane-Torino. 


> 


Ci consta che la Società delle ferrovie predette ha 
aderito ad una proposta faltale per la istituzione di 
biglietti di andata e ritorno da Milano e da Torino a 
Londra per la via di Modane. 


>< 


Siamo informati che la Commissione per la valuta- 
zione e consegna del materiale di esercizio della rete 
Adrialica ha presentato al Ministero dei lavori pub- 
blici un prospetto indicante i dati relativi all’ avanza- 
mento della constatazione dei materiali medesimi ri- 
ferito al 3 del corrente mese. 

Alla detta epoca la Commissione aveva proceduto 
alle verifiche necessarie di 356 stazioni, rimanendone 
da verificare altre 224: e di 1306 inventarî da con- 
trollare, ne aveva verificati 701, rimanendone altri 605. 


>< 


Domani (16) la Commissione per la consegna delle 
lince componenti la rete Adriatica incomincierà la vi- 
sita delle linee Falconara-Orte e Foligno-Terontola. 

Le linee che rimarranno ancora da visitarsi sono le 
seguenti: Roima-Arezzo-Firenze: Firenze-Pistoia-Disa; 
Porretta. Pistoia; Bologna-Modena-Verona; Dossobuono- 
Legnago-Rovigo-Adria; Ferrara-Argenta e Zollino-Gal- 
li poli, 

>< 


e degli interessi m 
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Nei giorni scorsi alcuni giornali hanno pubblicato 
notizie allarmanti, esagerate, sulla condizione di un 
manufatto importante lungo la ferrovia Torino-Savona. 
Avendo assunto precise informazioni in proposito, 
siamo in grado di riferire quanto segue: 

La prima pila verso Bra del ponte sul Tanaro presso 
Narzole, a 5 arcate di 20 metri di luce caduna, ed a 
doppio uso per la ferrovia e per la strada provinciale, 
ha manifestato un cedimento di circa 20 centimetri 
dovuto probabilmente a corrosioni del fondo durante 
le ultime straordinarie piene, e ad insufficienza di fon- 
dazioni. 

Pero il cedimento uniforme e progressivo non ha 
menomamente danneggiato 11 masso normale della pila, 
e le arcate che su di essa s' impostano st sono na- 
turalmente deformate, ma in modo da non presentare 
per ora alcun pericolo di rovina. Per conseguenza si 
e prescritto, per misura precauzionale, il rallenta- 
mento a passo d' uomo a tulli 1 treni, ma il servizio 
della linea puo essere liberamente continuato. 

La Societa esercente la Rete Mediterranea ha im- 
mediatamente convocati sopra luogo il R, Ispettorato 
e l'Ufficio tecnico della provincia di Cuneo, e si de- 
cise di porre tosto mano ai lavori di difesa e conso- 
lidamento della pila, che si spera di poter in breve 
tempo ultimare. 


>< 


Ci consla che in seguito ai voti emessi dal Consi- 
glio superiore dei lavori pubblici e dal Consiglio di 
Stato sui progelti presentati dalla Società Mediterranea 
per la costruzione a rimborso di spesa dei tronchi da 
Capua al chilom. 10 e dal chilom. 10 ad Afragola della 
direttissima Roma-Napoli, l’Ispeltorato generale invitò 
la Sociela stessa a introdurre nei progetti le modifi- 
cazioni suggerite da quei Consessi e a disporre frat- 
tanto per gli appalti delle opere occorrenti. 


>< 


Il servizio delle costruzioni per le strade ferrate 
del Mediterraneo ha trasmesso al R. Ispettorato gene- 
rale delle ferrovie per la relativa approvazione un alto 
di sottomissione della impresa Delvecchio per la prov- 
vista di ghiaia, legnami diversi e per la posa dell’ar- 
mamento e meccanismi fissi pel tronco San Dalmazzo- 
Robilante della linea Cuneo-Ventimiglia. 

Il preventivo della spesa occorrente per i preaccen- 
nati lavori rileva a L. 145,000. 


><a 


Sappiamo che il Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici, pur riconoscendo nella sua forma regolarmente 
compilato il progetto di massima eseguito per inca- 
rico del Ministero dei lavori pubblici dalla Società 
delle strade ferrate Meridionali per la ferrovia da 
Lecco a Colico, ha tuttavia, per varie considerazioni, 
ritenuto che non si debba approvare, ed ha manife- 
stato l'avviso che venga incaricato un ispettore del 
Genio civile di procedere ad una visita delle località 
da altraversare colla nuova ferrovia, con mandato di 
indicare le modificazioni da introdursi in quel pro- 
getto, adottando le modalità del 2.0 tipo economico. 

(riusta il preaccennato progetto di massima, la linea 
avrebbe lo sviluppo di m. 39,058 e la relativa spesa 
di costruzione sarebbe presunta in L. 20,200,000 circa. 


>< 
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La Soc'eta delle strade del Mediterraneo anche a 
nome delle ferrovie Adriatiche ha sottoposto al Mini- 
stero dei lavori pubblici per la sua approvazione la 
tariffa locale comune N. 503 a piccola velocità acce- 
Jerala, applicabile in via di esperimento fino a tutto 
i 81 maggio 1887, ai trasporti a vagone completo di 
agrumi provenienti dalle stazioni delle linee Bagnara- 
Reggio-Calabria-Colrone, Metaponto-Taranto-Mesagne, 
Catanzaro Marina-Calanzaro Sala, Buffaloria-Cosenza . 
Napoli-Foggia, Vasto-Otranto, Zollino-Gallipoli, Bari-Ta- 
ranto, in destinazione di stazioni delle due reti Adria- 
lica e Mediterranea e percorrenti almeno 500 chilo- 
metri 0 paganti per tale percorrenza. 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
‘nuto che per la costruzione della ferrovia da Cuneo 
a Saluzzo si possa approvare lo schema di contratto 
proposto dalla Società delle strade ferrate del Medi- 
terraneo, secondo il quale essa assumerebbe la ese- 
cuzione dei lavori mediante il pagamento di una somma 
fissa ed Invariabile di L. 5.600.000. Dovrebbero però 
escludersi dal contratto la provvista delle ruoltaie, 
nonché quella dei ferri minuti e meccanismi fissi. 


><a 


Ci informano da Firenze che la Impresa Trewhella, 
la quale aveva sospeso lo scavo di avanzata dell’im- 
bocco Faenza della grande galleria degli Allocchi (in 
costruzione lungo la linea Faenza-Firenze) a causa 
delle nuove ed abbondanti sorgenti d'acqua incontrate, 
si è decisa a riprendere i sospesi lavori di scavo, cam- 
biando pero indirizzo di lavoro, e cioè facendo pro- 
gredire la galleria d'avanzata al piano di formazione 
anzichè in calolta come si è fatto finora. 


>< 


Sappiamo che dal Ministero dei lavori pubblici sono 
state sottoposte all'esame di quello di Agricoltura, 
Industria e Commercio le nuove tariffe sul servizio 
cumulativo italo-austro-ungarico. 


>< 


La Societa delle Strade ferrate Meridionali ha ras- 
segnato al Ministero dei lavori pubblici il progetto 
per la costruzione del tronco Ronta-Borgo San Lorenzo 
della ferrovia Faenza-Firenze, studiato dalla Direzione 
tecnica governativa di quella linea, unitamente alle 
analisi, alla perizia ed alla relazione preparate dalla 
Amministrazione sociale. 

La Societa predetta avrebbe partecipato al Ministero 
che sarebbe disposta ad assumere la costruzione del 
suddetto tronco a prezzo fitto sulla base della perizia 
da essa preparata, dalla quale risulterebbe che la spesa 
all'uopo occorrente ammonterebbe a L. 2,643,320; 
superiore cioè di L. 970,000 all'incirca a quella pro- 
posta dalla Direzione governativa. 

Il tronco Ronta-Borgo San Lorenzo segue in gene- 
rale l'andamento della strada provinciale che attra- 
versa per tre volte. | 

Esso ha Ta lungh. di m. 6,067.52 dei quali m. 1962 
sono in curvadi raggio compreso fra m. 400 e m. 600; 
è in continua discesa con pendenza massima del 25 per 
mille: la pendenza media è quella del 22. Le opere 
d'arte principali sono due e constano: in un viadotto in 
muratura sul Rio Mati, dell'altezza di m.21 in cinque 


delle 


Strade Ferrate 


luci di m. 10 di apertura, ed in altro viadotlo con 
lo stesso numero ed ampiezza di luci di quello pre- 
cedente, dell'altezza di m. 18, proposto per l'attraver- 
samento del Vallone Le Cale. 

Vi sono inoltre 49 opere d'arte minori di luce da 
m. 1.00 a m. 2.00: 7 soltovia di apertura da m, 3.50 
a m. 4.00 e due cavalcavia a luct di m. 6,00. 


I passaggi a livello proposti sono 7: le case can- 
toniere 7, di cui 5 doppie e due semplici. — Lungo 
il tronco è proposta una sola stazione, quella di Ronta. 

Il tempo occorrente per la costruzione verrebbe fis- 
salo in due anni. Nella relazione che accompagna il 
progetto sono ampliamente svolte le ragioni della 
sensibile dillerenza esistente fra le previsioni di spesa 
della Direzione tecnica governativa della’ ferrovia 
Faenza-Firenze, e quelle dell'’Amministrazione sociale. 


>< 


Riceviamo da Cuneo le seguenti informazioni rela- 
tive ai lavori di perforamento della galleria di Mon- 
dovì nella linea Cuneo-Mondovi. 

I lavori di questa galleria durante il mese di no- 
vembre sono stali proseguiti in economia in tutte le 
loro fasi. E da notarsi che lo scavo in piccola sezione 
dovelle subire parecchie interruzioni per la sempre 
crescente deficienza di aria respirabile e conseguen- 
temente per la difficoltà di tenere accese le lampade. 
Lo scavo di avanzata si pralica oramai intieramente 
nello strato sabbioso gia prima manifestalosi al cielo 
della sezione, e siccome questo strato è accompagnato 
da assai copiose fillrazioni d'acqua, così non riesce 
agevole progredire colla desiderata speditezza. 

Ove però venisse ad essere tolto il lamentato iu- 
conveniente della insufficienza d'aria respirabile e vi si 
potesse percio lavorare senza interruzione e colla do- 
vuta assiduità, si può ritenere con certezza che © an- 
cora possibile un avanzamento medio giornaliero non 
minore di un metro. Quanto alle altre fasi non € 
dubbio che esse possono con facilità seguire dappresso 
lo scavo dell'avanzata. La situazione della galleria al 
l.0 del corrente mese era la seguente: scavo: piccola 
sezione d'avanzamento m. 636,70; strozzetto ed allar- 
gamento in calotta m. 630,50; cunetta dello strozzo 
m. 609; strozzo e piedritti m. 602; muratura: rive- 
stimento in calotta m. 622,50: piedritti m. 598. Nel 
mese di novembre l'avanzata ha progredito di m. 17.70. 


> 


Ci scrivono pure da Cuneo che, per quanto potè per- 
metterlo il tempo rigido e la neve caduta, si è pro- 
seguito l’approvigionamento della ghiaia per la mas- 
sicciata della via sul tronco da Cuneo a Robilante 
della linea Cuneo-Ventimiglia, che si vorrebbe ren- 


dere atto all'esercizio nei primi mesi del prossimo 


chio. 
>< 


Sappiamo che la Società delle strade ferrate Meri- 
dionali ha dichiarato al Ministero dei lavori pubblici 
di non poler accogliere la proposta fatta dalla Camera 
di Commercio ed Arti di Verona, di parificare cioò 
per i trasporti di cereali i prezzi di esportazione a 
quelli di transito, imperocchè la Socielà stessa per il 
traffico di transito si è trovata nella assoluta neces- 
sita di eseguire i trasporti quasi a rimborso di spesa 
per conservarlo all'Italia; mentre non potrebbe addos- 


sarsi esuale sacrificio per il traffico di esportazione, 
per il quale non esistono le stesse condizioni di con- 
correnza. 

>< 


Siamo informati che la Direzione generale delle 
strade ferrate del Mediterraneo ha confermato al Mi- 
nistero dei lavori pubblici Ta decisione da essa presa 
di escludere cioe dagli abbonamenti a prezzo ridotto 
gli studenti di qualunque istituto che non sia una vera 
e propria università. 

>< 


Aggiudicazioni definitive da parte del R. Ispellorato 
governativo pervenute alla Direzione generale della 
Rete Mediterranea: 


Alla Ditta Marchioni Carlo di Vignale. Impianto della 
fermata di Suno sulla linea Novara-Orta. 


Alla Ditta Briganti Gaetano di Potenza. Risanamento 
della galleria Albano fra Albano e Campomaggiore. 

Alla Ditta Policastro Giovanni di Corigliano. Con- 
solidamento del pignone alla sponda destra del tor- 
rente Saraceno (2.0 ramo), fra Trebisacce e Torre 
Cerchiara (linea Taranto-leggio). 


>< 


Con Decreto 5 corr. il Ministero dei lavori pubblici 
ha approvato il progetto presentato dalla Direzione 
generale della rete Mediterranea, per la costruzione di 
una condotta d’ acqua dalla galleria Ruta alle stazioni 
di Recco e S. Margherita Ligure lungo la linca Pisa- 
Genova, autorizzando la relativa spesa, preventivala 
in L. 20,500. In seguito a tale approvazione venne 
aperta la gara per la costruzione suddetta. 


>< 


Altre approvazioni di spesa pervenute alla Direzione 
stessa dall’ Ispettorato governativo: 

I. 12,000 pel consolidamento della briglia a valle 
del ponte sul torrente Pantano Grande sulla linea Ta- 
ranto- Reggio; 

L. 18,300 pel completamento della massicciata su 
alcune tratte della linea Potenza-Metaponto: 

L. 15,000 per l' ampliamento del fabbricato viag- 
giatori e la costruzione dei cessi isolati nella stazione 
di Bruno; 

L. 1520 per riparazioni alla copertura dei magazzeni 
a Genova S, Limbania. 

_L. 1227 per la posa di un filo telegrafico da Caserta 
a Cancello; 

L. 710 per la costruzione di un tralto di muro di 
chiusura a fronte del fabbricato viaggiatori della sta- 
zione di Casalnuovo Licignano (linea Roma-Napoli); 

L. 450 per ampliamento dei locali del Gerente com- 
bustibili a Livorno S. Mauro; 

L. 210 per lo spostamento verso Annone del disco 
in stazione di Felizzano ; 

L. 1150 per la costruzione di una conduttura delle 
acque di spurgo della rimessa locomotive nella sta- 
zione di Catanzaro Marina; 

L. 3600 pel consolidamento delle dighe a monte del 
ponte sul torrente Zagarellaro (linea Buffaloria-Co- 
senza). 

>< 
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Nell'ultimo numero del Bu//eltizo delle finanze, ferr. ecc. 
vediamo riportata sotto la rubrica « Nostre particolari 
informazioni » la notizia che il Ministero di Agricoltura, 
Iudustria e Commercio avrebbe espresso il desiderio che 
« le Amministrazioni ferroviorie abbiano a mantenere iu 
« più equi e convenienti limiti ghi aumenti proposti per 
« le operazioni di pulitura dei carri che hauno servito al 
« trasporto del bestiame ». 

A tale rirzuardo crediamo bene osservare che da molto 
tempo erano in corso trattative fra Governo ed Ammini- 
strazioni ferroviarie allo scopo di determinare, anche presso 
di noi come press» le ferrovie estere, disposizioni precise 
ed uniformi, in base alle quali dovessero aver luogo le 
operazioni apziaccennate, e, nello svolgimento della qui- 
stione, furono naturalmente presi anche ad esame i com- 
pensi dovuti alle ferrovie sott» forma di sopratassna per 
le operazioni medesime. - 

L'art. 107 stabilisce in L. i la sopratassa per spedi- 
zione e per tagone; le Amministrazioni ferroviarie avreb- 
bero pertanto diritto a riscuotere sempre, sia nei casi di 
piccole spedizioni che di spedizioni a tagone complelo detta 
sopralassa. ° 

Esse credettero invece più equo proporre una gradua- 
toria di sopratasse e questa, a differenza di quanto appa- 
rirebbe dal cenno del ZBollellizo delle finanze, torna a 
vantaggio del Commercio. Infutti salvo i pocki casî ecce- 
zionali di più spedizioni di restiame caricate in un solo 
vagone o di più cavalli in vagone-scuderia nei quali la 
sopratassa verrebbe portata rispettivamente a L. 1.50 e 
i. 2 per tagone (mantenendola però in L. 1 per spedi- 
zione), nella massima parte dei casi sarebbe stato pagato 
o L. 1 per vagone oppure L. 0.25 per tonnellata colla 
tassa inassima di L. 1 per vagone. 

Le Amministrazioni ferroviarie colle loro proposte cerca- 
rono di sollevare le piccole spedizioni dal pagamento della 
totale tassa, rinunciando così ad un maggior beneficio già 
ammesso dalle Tariffe e solo determinando un lieve aumevto 
uvicamente pei casi più eccezionali. E dal canto nostro 
non possiamo che far voti onde tali proposte siano dal Go- 
verno accettate, giacchè altrimenti le ferrovie, obbligate Ka 
rinunciare ai detti aumenti, applicherebbero poi stretta- 
mente la tariffa anche alle piccole spedizioni. 


>< 


La Gazzetta Ufficiale di ieri, 14, pubblica il Decreto 
Reale, controfirmato dai Ministri Genala, Magliani e Gri- 
maldi, con cui è approvato lo statuto della Svucietà Ita- 
liana per le Strade ferrate secondarie della Sardegna. 


><qu 


Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici si è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare i 
nostri lettori : 

Progetto di appalto del secondo tronco fra Sforzacosta 
U.bisaglia e Tolentino della ferrovia Macerata Albacina ; 

Id. di contratto a prezzo fatto per la costruzione della 
ferrovia Cuneo-Saluzzo ; 

Id. di variante nel tracciato proposto per una ferrovia 
Padova-Lovolo ; 

IA. di massima per costruzione di una tettoia sul Ponte 
delle Mercanzie nel porto di Genova. 


Un” altra preziosa esistenza non è più. Il cav. 
GIUSEPPE DAVEICO, 

Ispettore nelle Ferrovie del Med.terraneo, nella nun grave 
età d'anni 69, dopo Lrevissima malattia, lasciava queste 
spoglie mortali per godere del riposo eterno. 

Funziovario attivissimo, d'un’ onestà a tutta nrova, 
stimato dai superiori ed amato come padre dai subulterni, 
egli lascia uu gran vuoto nella classe degli impiegati fer- 
roviari, dove trascorse grau parte della sua vita, dedi. 
candovi tutto se stesso. 

Possano le sue eminenti doti esser da molti imitate, ed 
il Cielo gli accordì la quiete dei giusti. 
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Ferrovia Messina-Patti-Uerda. — 1 28 corr. 
alle ore 12 merid. scadono i fatali per I’ appalto della for- 
nitura e posa in opera delle travate metalliche ovccorrenti 
lungo il trouco Saponara-S. l'ilippo (ferrovia Messina-Patti- 
Cerda). Importo ridotto L. 97,388 20. (V. n. 46 e 49 del Io- 
nilore). 

Ferro.ia Facnza-Yirenze. — Il R. Ispettorato 
generale delle Strade ferrate ha ordinato che sin proceduto 
da apposita Commissione tecnica governativa alla visita di 
ricognizione del tronco da Faenza a Fognano, della linea 
Faenza- Firenze. 

L’incarico della visita fu affidato al R. Ispettore capo del 
Circolo di Bologna, cav. Pezzini, in concorso col direttore 
tecnico governativo dei lavori, cav. Niccolari, e dei rappre- 
sentanti della Società delle Strad ferrate Meridionali, eser- 
cente la rete Adriatica, dalla quale verrà assubto l’esercizio 
del nuovo tronco. 


Ferrovia Luge-Faenza. —. Martedì scorso una 
Commissione di l.ugo, tra cui il deputato Bonvicini e il 
sindaco di quella città, ha presentato all’ on. Ministro dei 
lavori pubblici un progetto di variante al tracciato della 
Lugo-Faenza, con l’intendimento di soddisfare anche gli 
interessi di Russi con una diramazione della linea. 

La detta linea con la diramazione avrebbe la lunghezza 
di circa 3‘) chilometri. 


Ferrovie della Rete Adriatica. — La Direzione 
generale delle Ferrovie Meridionali ha presentato ail ap- 
provazioue del Ministero i seguenti progetti: 


Riparazione dei danni causnti alle coperture dei fabbri- 
cati ed alla grande tettoia viaggiatori nella stazione di An 
cona dalla grandine caduta il 24 settembre 1806. Spesa pre- 
sunta I,. 17,000. 

Opere provvisorie contro gli scoscendimenti nelle scarpe 
delle trincee di Monterotondo e della Breda. Linea Parma- 
Brescia-Iseo. Spesa presunta L. 6,400. 

Sotto murazione della prima pila lato Aquila del Ponte 
Abbeveratoio al chilom. 42 + 150. Linea Pescara- Aquila- 
Terni. Spesa presunta L. 14,500. 

Provetto di massima per la copertura del fiume Reno, 
pella ferrovia e pella strada nazionale mediante tre archi 
in muratura fra il km. 66 + G19 e 66 + 877 della linea 
Bologna- Pistoia. Spesa presunta Î. 2,400,000, 

Impianto di una bilancia a ponte da 30 tonnellate nella 
stazione centrale di Venezia. Spesa presunta f.. 6.000. 

Parziale ricostruzione di n. 51 opere d’ arte comprese nel 
tronco Poiana-Vicenza della linea Peschiera- Venezia. Spesa 
presunta L. 84,000. 
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Impianto di due tettoie e tre fosse a fuoco nelle officine 
di Foggia, Spesa presunta L. 25,900, j 

Costruzione di un magazzino merci, completamento del 
prano caricatore ed uppiravto di una pesa a bilico nella sta- 
zione di Panicale. Spesa presunta L. 23,500. 

Rifacimento in aeciaro fra i chilom. 196 4 €59 e 1574 231 
della linea Bolozna-Apncona e fra i chilum. 215 + 904 e 
2274703, 241745 e 249-(-760 della linca Ancona-Foggia. 
Spesa presunta I. 423,000. 

Ricostruzione del ponte sul Teverone al chilom. 8-4-602 
della linea Romn-Orte. Spesa presunta L. 200,000. 

Rifacimento in acciaio di biuvarî armati in ferro nel tronco 
Foygia-Cerignola, della livea Foggia-Briudisi. Spesa oc- 
corrente L. 334,500, 

Impianto di un binario tronco per la manovra dei treni 
merci nella stazione di Verona Porta Vescovo. — Spesa 
presunta LL. 34,000. 

Sostituzione di una piattaforma girevole del diametro di 
metri 15 ad altra di vecchio tipo del diametro di metri 
12 80 nella stazione di Porretta. — Spesa presunta L. 26,000. 

Impianto del 2° binario fra la stazione di S. Ilario e Ru- 
biera sulla linea Milano-Piucenza-Bologna. — Spesa pre- 
sunta L. 970.000. 

Ampliamento definitivo della stazione di Udine in dipen- 
denza dell’ innesto delle linee per Cividale e Portogruaro. 
— Npesa presunta L. 450,000. 


Le nuove costruzioni ferroviarie. — Leggiamo 
nella Ziberta : 

Il Governo ha deliberato che si facciano appositi sturt 
allo scopo di avere i necessarì elementi tecnici, finanziari 
ed amministrativi, per giudicare dell importanza delle do- 
mande presentate per le concessioni di nuove ferrovie, e 
che non possono essere comprese nell’elenco dei mille chi- 
lometri. i 

Gli studî poi pel riparto dei mille chilometri procedono 
colla maggior alacrità, riservandosi il Governo di deliberare 
sul da farsi in base ai criterî che sono gia stabiliti e che 
rispondono maggiormente avli interessi commerciali delle 
singole provincie interessate. 


l'errovia Roma-Sulmona. — La Direzione tecnica 
governativa per la ferrovia Roma-Sulmona, in vista dello 
stato di avanzamento dei lavori del primo tronco della fer- 
rovia stessa, da Roma a Montecelio, ha interessato il 
Ministero dei lavori pubblici a sollecitare il più possibile i 
lavori di raccordamento della linea Roma-Sulmona colla linea 
Roma- Orte, alla cui costruzione deve provvedere la Società 
delle l'errovie Mi ridionali. 

Una volta eseguito l'innesto del tronco colla linea in 
esercizio, è indubitato che grande vantaggio ne deriverà 
alia probta ultimazione dei lavori del trouco stesso che, 
come è poto, suono appiltati alla impresa Scognamiglio. 


Ferrovia Conegzliiano-Oderzo - Il Sindaco di 
Conegltano, tanto in nome proprio che in quello dei co- 
muni di Vittorio e di Oderzo, ha presentato al Ministero 
der lavori pubblici una domanda all'intento di conseguire 
che, nei 1UVO chilometri di ferrovie della 4.* categoria au- 
torizzate colla lezze del 17 aprile 1889, venga compresa la 
linen da Coneglhnno ad Oderzo per San Polo, giusta | ap- 
pusito progetto elnborato dalla Sucietà Veneta di pubbliche 
Costruzioni. 
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Notizie l'erroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Scrivono da Losanna 
cha la Direzione delle ferrovie della Svizzera occidentale 
delibero, circa il rapporto dei periti intorno al traforo del 
Sempiune, accettando le loro conclusioni Ora si stsuno fa- 
cendo attive pratiche fra la Società e la Banca delle strade 
ferrate sedente a Ginevra, per costituire il capitale necea- 
sario ‘sessanta milioni). 

Nelle trattative si è preso per buse che gli Stati e le 


uu] 


= n 


città interessate diano quindici milicni; fra la Confedera- 
zione e i cantoni di Friburg, Vaud e Valais si riuniranno 
uudici milioni e mezzo. Si spera di avere altri tre milioni 
di sovvenzione fra le città di Losanna, Vevey, Montreux, 
Domodossola, Novara, Milano, GeLova e Besurcon. 


Ferrovie Svizzere. — ll Consiglio Nazionale ha de- 
ciso ad unanimità nella seduta del 9 corrente di ratificare 
la cessione della concessione fatta ad un Comitato promo- 
tore per una ferrovia da Brien per Meiringen e Sarnen al 
Alpuackstad e sa concessione della continuazione di questa 
ferrovia da Alpuachstad a Lucerna alla Società della ferrovia 
dul Giura. 


Ferrovie francesi. — ]l 1" dicembre corrente è stata 

aperta all'esercizio, dalla Compagnia ferroviaria Paris Or- 
‘ léans, la linea da Urciers a Lavand-l'ranche. 

Questa linea ha una lunghezza di 36,403 metri, non 
compresi 390 metri comuni alla linea da Tours a Mont- 
lucon e 142 m. comuni colla linea da Montlugun a Saint- 

. Sulpice Lauricre. 

Nello stesso giorno la Compagnia delle ferrovie dell'Est 
ha pure aperto all’esercizio la linea da Betheniville a Chal- 
lerange, lunga metri 3i,683. 

E già noto, poichè venne apcora annunciato, che la Società 
Paris-Lvon-Mé literranve fa un servizio 4 volte la settimana 
di treni di lusso tra Parigi e Nizza in 18 ore e 45 minuti, 
composti di letti-sa/nas o di vagoni-letti — Il successo di 
questi treni ha sorpsssato ocni aspettativa; la Socieià non 
poteva soddisfare tutte le domande che le pervenivano, e 
ha dovuto decidersi a fare dei treni di lusso tutti i giorni 
della settimana. Il nuovo servizio venne inaugurato il 7 di- 
cembre. 1 treni di letti sa/ons avranno luogo il martedì, il 
mercoledì, il renerdì e la domenica; i treni dei vagoui-letto 
Il Zunedì, il gioredì e il sabbalo. 


Ferrovie turche. — Si sa che il raccordamento della 
rete surba alla rete ottomana, nella direzione di Salonicco, 
è ultimato; un breve tratto solamente non venne armato, 
poichè la Porta basandosi sulle stipulazioni della Coufe- 
renza a Quattro, non vuole lasciare aprire alla circolazione 
la linea Be!grado-Nisch-Salonicco sino a quando la linea 
Nisch-Sofia- Costantinopoli non sarà ultimata. Questo stato 
di cose pregiudica, non sulo gli Interessi dei paesi in con- 
tatto, ma anche quelli di tutta l'Europa. 

Il Governo serbo inviò dei delegati a Costantino poli per 
ottenere dalla Porta l'autorizzazione ad aprire la linea in- 
ternazionale. Sinora idelegati serbì sono caduti d’accordo 
coi loro colleghi turchi sull’organizzazione del servizio co- 
mune delle poste e dei telesrafi , sul funzionamento della 
pulizia ferroviaria. Hanno pure deciso che la stazione fron- 
tiera sarà stabilita a 10 chilom. da Vranja, presso il vil- 
laggio di Marko, territorio turco, e che vi saranno due sta- 
zioui, l'una turca e l'a.tra serba. Per ciò che concerne l’eser- 
cizio deiln ferrovia, i delegati st sono accordati che, durante 
il primo esercizio, vi saranno due treni per settimana in 
ogui senso tra Belerado e Salonicco. Ma i protocolli non 
tissano la data d'apertura della linea. I delegati si limitano 
ad esprimere il voto che questa abbia luogo nel maggio 
prossimo, al più tardi. 


Ferrovia Mecv-Amu Daria. — Scrivono da Bu- 
kara al Messaggere Ufficiale di Fietroburgo: 


« I lavori di costruzione della ferrovia di Merv-Amu Da- 
ria progrediscono rapidamente, così che presto questa linea 
si potra attivare. Dal principio dei lavori, sulla sezione che 
attraversa Il territorio di Bukara, le Autorità locali, non- 
chè la popolazione indigena, manifestarono la più viva 
simpatia per questa impresa e facilitarono assai il reclu- 
tamento degli operai indigeni. ]l bek di Tchardjui, Astan- 
kul Datkha, mostrò sopratutto un vero interessamento. 

« La città di Tchardjui, punto di partenza della »ezione 
e delle operazioni relative ip terreni espropriati, era finora, 
in confronto delle altre provincie bukarie, un territorio 
lontano, incolto, e assai raramente visitato dai russi. Astan> 
kul Daikha fece ogni sforzo per spiegure alla popolazione 
indigena la vera portata dell’ espropriazione dei terreni e 
i servizî che la ferrovia renderà al paese. I suoi sforzi fu- 


e degli interessi materiali 
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rono coronati di pieno successo, L’ equità e la prudenza 
coile quali i nostri ingegneri procedettero all’ espropria- 
zione ebbero per risultato che gl’indigeni e le Autorità 
locali, lungi dall’ opporsi all’ operazione, si penetrarono di 
una sincera fiducia pel Governo russo e i suoi mandatari. 

» Il bek serviva d'intermediario per l'ingaggio degli 
operai, Egii li faceva venire e ne formava dei gruppi, de- 
signando il capo d° ogni squadra che vegliasse all'ordine. 
In questi ultimi tempi il numero degli operai indigeni ri- 
partiti sopra uo tracciato di più di 100 verste, era di circa 
700. Ogni operaio riceveva in moneta sonante un salario 
di due tengas {48 copek' al minimo ogni giorno. I conti 
erano regolati alla five d'ogui settimana. Siccome a Tchar- 
djui nn operaio abitualmente prende due tengas per tre 
giorni di lavoro, si capisce che gli operai non mancavanb 
e che la ferrovia russa era veduta con gratitudine e fiducia. 
Durante tutto il tempo dei lavori non accudde alcun. ma- 
linteso, nè torbido tra gli operai indigeni ». 


— — satin p=en e - *— — o to 


Notizie Diverse 


CISA # CARESTIE 


I danni delle piene dci torrenti. — I Mipistri 
pei lavori pubblici e per l’agricoltura, industria e commere 
cio banno emanato il seguente decreto: 

Visti i danni rilevanti e sempre più frequenti delle piene 
der torrenti Alpioi e Appennini, e il pericolo continuo a 
cui sono per ciò esposte non solo le proprietà private, ma 
anche in molti luoylbi le opere pubbliche stradali e ferro- 
viarie, e qualche volta persino interi paesi e villaggi già 
in parte distrutti ed in parte minacciati da prossima ruina; 
Vista la necessità urgente di provvedere con eflicaci mezzi 
a prevenire nuovi danni, sia togliendo di mezzo le cause 
che possono produrli, sia diminuendo gli effetti ; visti gli 
studi già fatti dai Ministero d’agricoltura, industria e com- 
mercio per diversi bacini idrografici dal punto di vista. 
dei rimboschimenti ed i lavori iniziati e condotti innauzi 
in alcuni di essi; vista l'utilità di continuarli e comple- 
tarli studiando contemporanesmente la questione anche 
dal punto di vista idrografico e geologico: vista la conve- 
nienza di esaminare a questo scopo sui luoghi, la natura 
dei singoli torrenti e i provvedimenti più opportuni per dere 
loro una regolare e razionale sistemazione; vista la conve- 
uienza di aflidare codesto studio a uomini pratici e versati 
nelle materie con cui esso può avere dirette relazioni o at- 
tivenze, hanno decretato: 

l. E nominata una commissione, con l’incarico di stu- 
diare la gravità dei danni prodotti dalle piene dei torrenti 
e le cnuse da cui sono prodotti, e di proporre al Governo 
ì rimedi più opportuni per prevenire o al/ezvare tali danni; 

2. La commissione sarù composta dei signori commen- 
datore Lanciani Filippo, Ispettore del Genio civile — com- 
mendatore Natalini Pompeo, Ispettore del Genio civile — 
cav. l’urnari Giov. Battista, lnogegnere Capo di 1* classe 
del Genio civile — comm. Giordano Felice, Ispettore delle 
Miniere — comm. Siemoni Gian Paolo, Ispettore Superiore 
l’orestale; 

3. Essa dovrà presentare la sua relazione con le rispet- 
tive proposte dentro il termive di sei mesi. 

Dato a Roma, addì 5 dicembre 1886. 


11 Ministro 
dei lavori pubblici 
GENALA. 


Il Mipistro 
di agric., înd. e comm. 
GRIMALDI. 


Ritiro delle merci dalle Stazioni. — Nell’in- 
tendimento di couciliare l’interesse del pubblico colle cau- 
tele indispensabili per la Ferrovia nella consegna delle 
merci nelle stazioni, le Amministrazioni delle Reti Medi- 
terranea e Adriatica hanno stabilite le seguenti norme: 

Nel cnso che la consegna delle merci venga richiesta 
alle stazioni destinatarie da terzi incaricati che fanno pro- 
fessione di ritiro di merci per conto altrui o per mandato 
continuato di una o più persone, di Ditte commerciali o 
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di spedizionieri, la conseyna non verrà fatta ai medesimi 
che contro presentazione e deposito alla stazione di rego- 
lare procura in forma lewale de: destinatari, portante la 
facoltà di effettuare il ritiro delle merci per loro conto. 

A tale effetto è da avvertire che la semplice faco:tà di 
ritirare le merci, data agli incaricati con procure generuli 
o speciali, non sarà valida che per il ritiro e per la firma 
di ricevuta di dette merci, non mari per autorizzare gli 
incaricati a ritirare i valori, a riscuotere o a quitanzare, 
né a compiere altre operazioni accessorie 0 successive allo 
svincolo dei trasporti dovendo le singole facoltà corrispon- 
denti risultare in modo espresso dalle procure medesime. 

Alla norma sovrastubilita è fatta eccezione pel solo caso 
di mandato isolato, quando civè una terza persona sia stata 
incaricata del ritiro di una o di determinate merci per una 
volta tanto, nel qual caso sarà tenuta valida una lettera 
di delegazione rilasciata dal destinatario eall’iucaricato vi- 
dimata anche solo dalla Camera di commercio o dal Sin- 
daco, mn duvrà però contenere la firma dell'incaricato per 
ìl riscontro di quella che il medesimo dovrà apporre alla 
ricevuta di consegna della merce, e specificare le singole 
facoltà attribuitegli. 


Esposizione internazionale ferroviaria. — 
Si è costituito a Parigi un comitato avente alla sua testa 
1 Ministri dei LI. PP., dell'Agricoltura e Commercio, delle 
Poste e dei Telegrafi, collo scopo di ordinare pel prossimo 
unno, e specialmente dal maggio all’ottobre, una grande 
esposizione internazionale ferroviaria, diretta a celebrare il 
giubileo della introduzione delle ferrovie in Francia. 

Le nostre compagnie ferroviarie hanno già ricevuto l’in- 
vito di parteciparvi, e da quanto pare tutte hanno deciso 
di rispondere accettando: sembra che le compagnie ferro- 
viarie dei diversi Stati allestiranno per la rispettiva na- 
zione un treno completo; per tal medo potranno i visita- 
tori e gli studiosi di cose ferroviarie istituire dei confronti, 
fare degli studi comparativi sui vantaggi e sulle partico- 
larità di ciascun sistema in uso presso ogni singola na- 
zione. 


I carri merce agli Stati Uniti. — 1) AIfcuuale 
di Poor, dice che la cifra totale dei carri-merce esistenti 
ugli Stati Uniti, alla fine dell'ultimo anno fiscale, e in ser- 
vizio sulle differenti linee ferroviarie, ammontava a 805,000. 
lo tal caso più di un anno essendo passato dopu la fine 
del periodo summenzionato, ed essendo stata molto attiva 
la costruzione dei detti carri nello scorso anno, il numero 
attuale dei carri merce, di qualunque specie, probabilmente 
non è inferiore a 815,000. Naturalmente è difticile fare un 
estimo del valore di questi carri, dipendendo molto dal 
loro stato attuale, tanto più che queste clfre compren- 
dono anche i carri scoperti e i carri per carbone Ma se 
noi ammettiamo nell’ insieme un valore medio di 1500 fr. 
per ciascuno, abbiamo un totale di 1,222,500,000 fr. che 
rappresenterà il valore approssimativo dei carri merce esi- 
stenti agli Stati Uniti. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DISI TITOLI FERROVIA RII 


Nei valori ferroviarî non si ebbe la scorsa settimana, mer- 
‘ cato degno di nota, all’ infuori delle azioni Meridionali, le 
quali al favore dei ba0nì corsì che venivano dalla Borsa di 
Parigi. si sostennero bène sull' 813 all’ 814; ma per piegare 
in ultimo a 811. Le Sicule ben tenute a 637; le Mediterranoe 
ferrae anch’ esse, sul 6U7 al 608, in attesa di conorcere defini- 
tivamente quale sarà il dividendo che esse conseguiranno al 
principio di gennaio, dividendo che sarà, come sì crede dai 
più, tale da soddisfare ampiamente le esigenze degli azionisti. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


ESTRAZIONI 


Societa Veneta per Impreso o Costruzioni 
pubbliche. — Il 2 dicembre Il886 essendosi proceduto a 
termioi del piano di emissione, alla estrazione di n, 37 Obbli- 
gazioni pagabili alla pari dal gennaio l807, i numeri sorteg- 
giali sono ì seguenti: 


l'itoli da un’ Obbligazione : 


3196 4979 6960 2774 3356 3546 7495 7310 6SOI 303 
UYU b8n9 2545 4225 1197 70]1 BD6I0. 
Titoli da cinque Obbligazioni: 
735 1572 1038 500. 


Tunto il rimborso delle dette Obbligazioni 
del titolo, quanto il pagamento della Cedola n. 
Obblignzioni, sarà fatto dal 2 gennaio IR87, 


verso consegna 
i su tutte le 


VERSAMENTI 


Società per la lavorazione della gomma 
elantica e della guttaperca Pirelli e C. — I 
sottoscrittori alle obbligazioni ed azioni emesse dalla Società 
Pirelli e C. di Milano, sono invitati a versare presso la Banca 
(tenerale, sede di Milano: 

Dal giorno #7 al 29 dicembre corrente, e dalle li ant. alle 
2 pom., l'importo di due decimi (sesto e settimo) sulle obbli- 
gazioni. 

Dal giorno 16 al 12 gennaio p. v. e dalle Il ant. alle 2 pom. 
l’ importo di due decimi (quarto e quinto) aulle azioni. 


Avvisi d’Asta 


ib'ev gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie riuu. iraL.) 


Causa Pia Luvini in Cittiglio (20 dicembre, ore i2 merid., 
fatali) — Appalto delle opere di costruzione in ampliamento 
del fabbricato dell’ Ospedale per istituirvi una sezione chirur- 
gica, aggiudicato col ribasso del }9.76 0g su L. 65,104.23. 
(V. n. 48 del Monitore). lei fe l 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (201 di- 
cembre, ore 10) ant., definitivo) —- Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla sistemazione ed arginatura del secondo 
tronco del firme Aterno con un tratto del Pescara. Importo 
ridotto L. 130,9)6.65. (V. n. 45 e 48 del Monttore/. 


Regia Prefettura della provincia di Molise (20 dicembre, 
ore 10 ant., 2.6 asta per deserzione del l.0 incanto) -- Appalto 
degli urgenti lavovi di riparazione occorrenti a diversi tratti 
della strada da Bonefro al confine con la Capitanata, facienti 
parte della provinciale di serie n. 79, per L. 49,633.35. Can. 
zione provvisoria L. 2500 e quella definitiva L. 5,000. 


Id. (22 dicembre, ore {0 ant, def.) — Appalto per la manu- 
tenzione novennale della strada Aquilonia, dal Ponte delle Pe- 
sche all'abitato di Agnone, della lunghezza di m. ©2,450. Im- 
porto ridotto annuo L. 7,341.41 e così pel periodo novennale 
L. 66,072.69. (V, n. 45 e 47 del Moniîtore). 

Comune di (ubhio (22 dicembre, ore 10 ant., i.a asta) — 
Appalto per la costruzione del terzo tronco della strada comue 
nale obbligatoria di Colpalombo (m. 3323). Importo L. 48;074. 18. 
Cauzione def. il decimo. Fatali 7 gennaio. 


Deputazione provinciala di Torino (22 dicembre, ore 10 ant., 
l.a asta) — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la 
costruzione di un ponte in muratura sul Po tra Carignano e 
Villastellone, e per la sistemazione delle relative strade d' ac- 
cesso comprese fra questi due Comuni. Imp. L. 54,000. Cauz. 
provv. L. 1000. Cauzione def. L. 50,000. Fat. 7 gennaio 1887 
ore 12 merid. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Grosssto (23 
dicembre, ore 10 ant., }.a asta) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla escavazione del primo canale diversivo di 
Ombrone dal Pon:e Tura al termine X, per L. 209,520. 1 ia 


vori dovranno essere compiuti nel termine di giorni 120. Cau- 
gione provvisoria L. 1,000 e il decimo dell’importo netto delle 
opere d’ appalto quella definitiva. Fatali giorni B. 


Deputazione provinciale di Novara (27 dicembre, ore Il ant., 
fat.) — Appalto delle opere e provviste per la costruzione di 
un ponte in ferro con sostegni in muratura e di altre opere 
per l’ attraversamento del fiume Tieino fra Oleggio e Torna- 
vento, aggiudicato col ribasso di L. 20.55 per cento su lire 
872,000. (V. n. 47 del Monitore). 


Prefettura di Roma (28 dicembre, ore ll ant., l.a asta) — 
Appalto dei lavori relativi al tronco di strada comunale ob- 
bligatoria dalla Chiesa La Donna in Alatri, alla nuova porta 
San Giovanni (chilom» 0,489 02). Importo L. 44,75).10. Dep. 
L. 1,000. Cauz. def. L. 4,700. 


Id. (29 dicembre, ore 1) ant., .l.a asta) — Appalto dei la- 
‘ vori per la deviazione della salita di San Lorenzo compresa 
fra il chiavicotto delle bocchette ed il selciato di San Lorenzo 
nuovo, lungo la strada nazionale Cassia, IV tronco, nel cir- 
condario di Viterbo, della lunghezza di metri 39x9.22 e dello 
ammontare totale di L. 85,300 di cui L. 71,324 a base d'asta. 
Cauzione provv. il decimo; def. L. :0,698.60. 

Consorzio per l’ arginazione della sponda destra del fiume 
Marro (28 dicembre, ore 10 ant., 2.a asta per deserzione del 
primo incanto) -— Appalto delle opere e provviste occorrenti 
per la costruzione di argini in muratura, m. c. 20,917, lungo 
la sponda destra del Marro, in territorio di Jatrinoli, sulla 
presunta somma di L. 211,107, comprese L. 10,05%.55 di im- 
previste. Fatali giorni 15. (V. n. 42 del Monttore/. 


Prefettura di Rovigo (28 dicembre, ore 10 ant., unico e 
def.) — Appalto dei lavori pel completamento della difesa fron- 
tale all’ argine sinistro del Po dì Tolle, in Froldo Canella in 
Comune di Porto Tolle. Importo L. 60,362. Cauzione provv. 
L. 3,000; cauz. def. il decimo. Dep. per spese L. 1,00. 


Comunità di Prato (29 dicembre, ore 10 ant., l.a asta) — 
Appalto dei due lotti seguenti: Lotto !'o — Lavori in mura- 
tore, scapellino e riquadratore occorrenti per la costruzione 


del fabbricato della Scuola di tessitura e di tintoria L. 61,125.95. 
Lotto 2.0 — Lavori di falegname, magnano e docciaio occor- 
renti per la costruzione di detto fabbricato per L. 12,991.34. 
Cauzione provv. L. 3,000 pel 1.0 lotto e L. 1000 pel 2.0. Fa- 
tali 7 grnnaio 1887, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Livorno (31 
dicembre, ore 10 ant., l.a asta) — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla escavazione generale del nuovo porto di 
Livorno e del Canale settentrionale d' accesso. Importo lire 
1,118,900. Dep. L. 40,000. Cauz. def. il decimo. Lavori ulti- 
mati entro ® anni. Fatali giorni !5. 


Aggiudicazioni definitive. 


Regia Prefettura di Chieti. — L' appalto per il rifacimento 
della scogliera e la manutenzione triennale delle opere d’ arte 
del porto di Ortona nell’ asta del 6 dicembre in Prefettura, 
fu aggiudicato al sig. Calizzi Antonio fu Luca domiciliato a 
Rocca S. Giovanni per L. 33,925.95. (V. n. 47 del Monitore)/. 

Città di Novi Ligure. — L' appalto per l’ allargamento del 
cimitero e sistemazione della strada nell’ asta del 4 dicembre 


al Mupicipio fu aggiudicato al sig. Zaccheo Pio fu Angelo per 
L. ©2,306.91. (V. n. 45, 45 e 47 del Monitore)/. 


Direzione straordinaria del Genio militare di Spezia. — 
L'appalto per la costruaione di una tettoia con vasca nel R. 
Arsenale marittimo di Spezia nell’ asta del 9 corr. fu aggiu- 
dicato al sig. Leopoldo Ferretti domiciliato a Spezia per lire 
86,103.50. (V. n. 48 del AMfonitore/. 


L'Inpresa InpustriaLE IraLiANA DI CostRUZIONI METALLIGHE 
diretta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau ha assunto la costru. 
zione e fornitura in opera di n. 2 ponti metallici di accesso 
al Porto di Reggio Calabria, per conto delle Ferrovie del Me- 
diterraneo. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


AISINIIOT NZI.. 


provenieuti dalle Officine della Società stessa. 


SOCIETÀ ITALIANA 
-CEMENTI E CALCI IDRAULICHE 


BERGAMO 


Capitale sociale versato L. 2,500,000. 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, PRADALUNGA, COMENDUNO, PALAZZOLO SULL’ OGLIO , 
VITTORIO (VENETO), NARNI (UmBria), OZZANO MONFERRATO, SENIGALLIA 
| Premiata alle principali Esposizioni nazionali ed estere. 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Portland artificiale 
e naturale; di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costru- 
zione pavimenti, condotte d’' acqua e decorazioni. | 


Prezzi e condizioni di tutta convenienza. 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Ferza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


AVVERTENZA. — I prodotti di questa Società portano sul suggello in piombo al legaccio dei sacchi e 
sulle etichette dei barili impressa la marca di fabbrica , regolarmente depositata per ogni effetto di legge contro 
qualsiasi abuso, senza il quale contrassegno i consumatori non possono essere garantiti di 


FABBRICA 


acquistare } prodotti 
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POZZOLANA BACOLI 
CAVE DI MONTENUOVO 


Qualità riconosciuta dai Genî civili, 
militari e marittimi , specialmente per 
Bacini, Porti Acquedotti, Viadotti, Ponti 
e nel maggior numero dei casi ove de- 
vesi fondare sott’ acqua. 


Col concorso in parte egun!e di Calce 
grassa sostituisce i migliori Cementi 
con vantaggio notevolissimo nel prezzo. 

Può depositarsi in qualunque loca- 
lità, sia pure anche allo scoperto, senza 
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e del Materiale 


Prezzo Lo. 
presso l’ Utlicio del Mvnitore delle Strade Ferrate. 


— SOCIETA NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO || 
(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) | 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


Monitore delle Strade Ferrate 
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certificato del chiarissimo professore di 
chimica analitica dell’Università e vice 
direttore del Gabinetto di chimica delle 
scuole degli Ingegneri di Napoli, sig. 
Giuseppe Favilli, il quale sino dal 1879 
ne giustificava in sommo grado il me- 
rito presso le competenti Autorità. 

1 pratici tengono il seguente metodo, 
cioè: un volume di malta vien costi- 
tuito di 1|3 di sabbia, 13 Calce grassa, 
113 Pozzolana di Bacoli, facendone così 
l° impasto. 

Prezzo: L. 9.80 per tonnellata di 
chilog. 1000 o metro cubo, franco al 
vagone enovao Savona per or- 
dipazioni di almeno un vagone. 
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ento colla Ferr. 


. DI BERGAMO) 


, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- 
esa — Calce eminentemente idraulica, Palaszolo — 
Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
imenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


gguardevole. Binario di raccordam 


E. 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
por la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


1.50 
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Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, a 
‘ prezzo di L. 2.50. 


! Trovasi in deposito presso l’Ufficio 
del A/onitore delle Strade Ferrate, che 
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MEDAGLIA D'oro aLl’ Esposizione DI MiLano 
DipLoma D' OnorE aLl’ Esposizione DI Torino 


| 
| 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 


ne farà la trasmissione ad ogni ri- 
chiesta verso il pagamento di detto 
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DI Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. | 
Zorrn 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE: 
‘ Automatici ad aria compressa tte svizzenaiBoma,-via.4.Fontape, 159 ___{ 
Non automatici ad. aria compressa. | i NTorino, via Carlo Alb. 31 


Automatici a vuoto 


FRANCIA, BELGIO (Quai de Temmapes, 152 
Non automatici a vuoto. OLANDA ‘Parigi, .) (. III 
A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover, 1 
ric RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE ‘delle applicaziom del frona| ge gper > setole 


VesrINncHOUSE ad aria ‘compressa, sino al! Prete Se, fee Siad 
31. Luglio 1882. Per le ordinazioni in‘ paesi. in cutinon 


Locomotive . \‘. .'N. 11.995 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
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Società Anonima d’Esportazione Agricola 


CIRIO 


Sede in TORINO. 


Capitale Sociale Lire 3,000,000 


A termine della deliberazione dell’ Assemblea generale degli Azionisti, te- 
Aa il 21 ottobre u. 8., si sono formate le Azioni al portatore di L. 250 
caduna. j 

Si rende noto che a datare dal giorno 6 corrente verranno ritirati i 
titoli al portatore di L. 500 provvisoriamente emessi, e sostituiti con 
titoli nuovi. — Ogni Azione di L. 500 verrà cambiata con due 
Azioni di L. 250 caduna. 

Il cambio si eseguisce alla Sede della Società (via Maria Vittoria n. 1, in 
Torino), dulle 10 alle 12 antim. e dalle ® alle £ pom. 


Il Direttore generale 


FRANCESCO CIRIO. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA — 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ ing. comm. A. GOTTRAT 
pEDE E PIREZIONE: NAPOLI 24, Yia MEDINA 
Opiricu Meccaftici IN CasTELLAMMARE (Stabia) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Mondiali di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano, e del 1884 in 
Torino, l' Impresa ha consegnito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta 
costruttrice , ed invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia 
d' oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9°) la Giuria le eonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d' oro, 
votata dal Municipio di Torino in favore dell’ industriale più benemerito del 
Paese, 

AL’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplemi d'’ o- 
nore, ossia uno pel materiale mobile ferroviario, ed ì due unici diplomi 
concessi dalla Giuria per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle 
fondazioni all’ aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al luglio 1885, di ben 2012 ponti metallici e di 143,204 metri qua- 
drati di tettoie, ossia i due terzi all'incirca di tatti indistintamente i lavori 
di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre \° Impresa ha assunto dal }880 per conto delle Ferrovie Meridio 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
aldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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COMMERCIO E FERROVIE 


I 
| Proposta di riforme alla Contabilità delle Strade Ferrate 
per ANTONIO DE PAOLI 


Capo della Sezione lontrollo Prodotti Ferrovie Società Veneta 


Presidente del Consiglio delle Tariffe. 
Collo stesso |’ autore propone: delle modificazioni all’ attuale sistema di 
contabilità; di meglio regolare lo stacco delle lettere di rimborso e dei ri- 
if lievi a debito degli speditori ; di sopprimere certe spese anticipate che oggidì 
j vengono caricate sulle spedizioni a svantaggio dei destinatarî; e infine di at- | 
tivare un sistema per ottenere relativamente più sollecito il pagamento degli 


È un breve scritto indirizzato a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici quale | 


importi rappresentanti gli assegni. 
Costa Lire UNA. 
Trovasi in deposito presso l’ Dfficio del Monitore delle Strade Ferrate che 
| ne farà la trasmissione ad ogni richiesta. verso il pagamento di detto prezzo. | 
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torsi: SRO 


Monitore delle Strade Ferrate e degli Interessi materiali 


na Ei ii mure 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
WATERIALKF FISSO PER ARMAMENTO Fernnovie x Tramuwik 


LAVORO GARANTITO. 


AUG, COURTIAL & 
TORINO — Vate StvpINIGI; 3 (CavaLcavia Via Nizza) 
ATTRFZZI ED UransiLi PER IMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D' OGNI SISTEMA 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGOUETTI, CARRELLI ECC, 
TUBI DI GHISA D' OGNI DIAMETRO, ED IMPIANTO 
DI CONDOTTE D’ ACQUA E DI GAZ 
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FABBRICA 
DI LIME E CHIODI 


Basadonna e Pastori 


TORINO 
Corso S. Martino, 2. 


Le LEIVRET-CHAIX coNTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
les gares et les librairies, et chez MM. 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1.8" vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
1 fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, ete 
services franco-internativnaur, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre èà l’étranger des divers pointe de 
la France, le voyageur n’a pas besoin 
de recourir au volume contenant lea 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquantles prin - 
cipales curiosités è voir dans les villea 
importantes, les stationa balnéarsie eto 
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— TORINO, 1886 — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13. 


Gil podebad8 fg TLT 


Anno XIX | Mercoledì 22 Dicembre 1886. î Num. 51. 
i E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


vori Pubblici - Industria - Clonnmercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 


Auno fem 


1h. 20 11 
» 28 16 


Per L'Imatia . 
Per Estero . 


_— ————_m € 6 


Un numero separato centesimi B0 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel enrpo del Giornale TL. 1,00 la linea 
Aonunzi . . . è » 3, Gent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranne 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Toruno 
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Sommario prLLe MaterIE. — Comitato superiore delle Strade ferrate. — Società Italiana per le Strade ferrate 
della Sicilia. Relazione del Consiglio d' Amministrazione sull'esercizio 1885-86. (Fine). — Tariffe ferroviarie. 
(Fine). — Ze gallerie del Gottardo e dell’ Arlberg. Confronto del costo dell'una con quello dell' altra. — In- 
formazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 


diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE | COMITATO SUPERIORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


AININO XX 


Col 1° gennaio 1887 il nostro giornale entra 
nel ventesimo anno di vita. Volgendo lo sguardo 
ai diciannove anni trascorsi, ci compiacciamo 
riconoscere che dobbiamo alla benevolenza ed 
all’ appoggio dei nostri cortesi associati lo svi- 
luppo da esso acquistato ed il credito di cui si 
vede generalmente onorato. Il passato ci è arra 
dell’ avvenire, per cui anzichè spendere parole, 
come si usa di fare in quest’ occasione, in lusiu- 
ghiere promesse o in esagerati programmi , ci li- 
mitiamo a dichiarare che continueremo a battere 
la via percorsa e ci studieremo di soddisfare ognor 
più le giuste esigenze ed i bisogui dei nostri 
lettori. 
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Accogliendo le istanze di parecchi nostri associati, 
avvalorale da considerazioni che abbiamo riconosciute 
plausibili, avvertiamo che il Monitore d' or in avanti 
escira il sabbato, anzichè il mercoledì, e così il pros- 
simo numero verrà pubblicato colla data di sabbato 
1. gennaio 1887. 


Il numero 4153 (Serte 3°) della Raccolta ufficiale 
delle leryi e dei decreti del Regno con tiene il seguente 
decrelo: 


UMBERTO I 
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTÀ DELLA NAZIONE 
RE D’ITALIA 


Visto il Nostro decreto del 22 ottobre 1885, n. 3460 
(Serie 3°); 

Visto l’altro Nostro decreto di pari data, num 3616 
(Serie 3°); | 

Udito il Consiglio dei Ministri; 

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato 
pei lavori pubblici, n si 

Abbiamo decretato e decretiamo : 


Art. 1. Oltre ai funzionari indicati all’ art. 4 del rego- 
lamento approvato con R. Decreto 22 ottobre 1885, num. 
3616 (Serie 3°), possono essere aggregati al Comitato 
superiore delle strade ferrate ispettori del Genio civile in 
numero non maggiore di sei, purchè facciano parte della 
sezione del Consiglio superiore dei lavori pubblici per le 
opere ferroviarie. 

Art. 2. Ai predetti funzionari non facienti parte del 
ruolo dell'Ispettorato ed al-funzionario superiore dell'A v- 
vocatura Erariale, di cui al 6° comma dell'art. 4 del re- 
golamento suvvracitato ,. potrà essere concesso , pel tempo 
durante cui si trovano come sopra aggregati, un assegno 
a titolo di medaglia di presenza da fissarsi in ogui caso 
speciale, 

Art. 3. Possono essere chiamati con decreto ministeriale 
a reggere le sezioni dell’ Amministrazione ceutrale, di cui 
all'art. 11 del regolamento approvato con R. decreto 22 
ottobre 1885, n. 3616 (Serie 3°), funzionari col grado di 
sotto ispettore. 


7 


90? Monitore delle Strade Ferrate 


Essi godono durante tale reggenza di un assegno di 
collaborazione nella misura stabilita per l’ indennità dei 
capi divisione reggenti dall'art, 9 del Regio decreto 22 
ottobre 1885, n. 3460 (Serie 3%). o 

Art. 4. Ai funzionari dell’ Ispettorato generale delle 
strade ferrate, per il tempo in cui sono chiamati a eser- 
citare funzioni di riscontro presso le Amministrazioni 8o- 
ciali, possono essere accordati assegni di collaborazione 
nella misura seguente: 

L. 500 annue agli ispettori o sotto-ispettori che fungono 
da capi d’' ufficio; 

L. 250 annue ai sotto ispettori; 

L. 200 annue agli ispettori allievi. 


Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigil!o 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno d' Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo e farlo osservare. 

Dato a Monza, addì 3 novembre 1886. 
UMBERTO. 
GENALA. 
Visto, Il Guardasigilli: Tasani. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Relazione del Consiglio d’amministrazione 
sull'esercizio 1885-86, 


(Contin. e fine — V. n. 50). 


b Spese. 


Le spese ordinarie e straordinarie di esercizio dell’anno 
1885-36 ammontarono, comprese quelle della linea Siracnsa- 
Noto, a L. 6,2:0,325 16 e per chilometro a L. 10,228.91. 

Non possiamo fare un confronto con le risultanze del- 
l’anno antecedente perchè colle Convenzioni queste spese 
subirono talune modificazioni che uon troverebbero riscontro 
coi dati dapprima raccolti. 

Dal prospetto n. 2 allegato alla presente relazione rile- 
verete in qual modo la spesa suddetta viene ripartita fra 
i diversi rami di servizio, sia in totale che per chilometro. 

La lunghezza media dei chilometri in esercizio essendo 
stata di 613 e il numero dei convogli-chilometri di 2,107,382, 
la spesa perc chilometro in esercizio ammonta a L. 10,228.91 
e per convoglio-chilometro a L 2.908. 

Questa spesa è veramente rilevante, ma contribuiscono 
a renderla tale tanto le condizioni permanenti e naturali 
nella nostra rete, quanto talune circostanze di natura spe- 
ciale e transitoria. 

Delle prime e difficile il rimedio: delle seconde invece 
talune cesseranno da sè, altre sono suscettibili di essere 
Corrette con ben studiati provvedimenti. E a queste ultime 
che sentiamo il dovere di rivolgere tutte le nostre cure, 

Fra le cause che contribuiscono permanentemente ad au- 
mentare le spese d’esercizio accenneremo alle condizioni 
delle linee costituenti la rete, le quali, come è noto, richie- 
duno una forte spesa di manutenzione a causa principal- 
mente della natura dei terreni attraversati e delle numerose 
opere d'arte e gallerie che vi s'incontrano; le forti pen- 
denze e le ristrette curve influiscono a mantenere elevata 
la quota delie spese di trazione, come la malaria donmi- 
nante in molte regioni delle nostre linee è causa di costante 
aumento di spesa per tutti i rami di servizio. 


Fra le circostanze speciali e transitorie in cui ha versato 
l'Ammiuistrazione durante questo primo esercizio, e che non 
verranno a ripetersi in quelli successivi, sono da annove- 
rarsi la costituzione ed il trasloco degli uffici della Direzione, 
la nuova distribuzione del personale nei medesimi e sulle 
linee, ed una serie di spese generali indispensabili in un 
primo impianto, le quali hanno mantenuto piuttosto eluvata 
la cifra delle spese, poichè non devesi dimenticare che la 
Società, assumendo l# continuazione dell’esercizio della rete 
Sicula, non poteva procedere che gradatamente alle neces- 
sarie riforme del medesimo, per evitare perturbazioni e in- 
cagli nel servizio e nel regolare andamento degli affari 
amministrativi. 

Per quanto riguarda il servizio di trazione conviene no- 
tare inoltre che le spese ad esso relative dovettero subire 
l'influenza del prezzo troppo elevato del carbone consegna- 
toci dal Governo, mentre noi abbiamo avuto occasione di 
fare successivi contratti a prezzi più convenienti. Le con- 
dizioni poi nelle quali trovammo il materiale, a parte i ri- 
sultati della valutazione del medesimo, alla quale attende 
apposita Commissione istituita a termini del contratto, 
banno obbligato durante questo primo esercizio a ritirare 
in officina un forte numero di rotabili. Le officine stesse 
sprovvedute tuttora di alcune macchine utensili che la 
scienza moderva ha introdotto nella pratica ferroviaria, 
importano una maggiore spesa di mano d’opera, ed essendo 
due, civè l'una a Palermo e l’altra a Messina, danno luogo 
a forti spese generali. 

Se a tutto questo si aggiunge l’epidemia colerica, che 
mentre ci ridusse gl’introiti, richiese poi speciali spese per 
compensi al personale e altre, potrete convincervi che la 
vostra Ammiaistrazione fece sforzi durante il suo primo 
esercizia per contenere le spese nel limite sovra indicato. 

Tuttavia se ci riportiamo all’ elemento treno-chilometro 
troviamo, come rilevasi dal prospetto n. 2, che la spesa pel 
medesimo ascese a L. 2.906, mantenendosi così in un limite 
inferiore all’ analoga spesa incontrata nell’esercizio prece- 
dente il nostro dalle principali Amministrazioni ferroviarie 
del continente. | 

Per quanto infine riguarda le spese suscettibili di essere 
corrette, accenneremo alle economie derivanti da uma di- 
versa distribuzione ed utilizzazione del personale, special- 
mente in seguito all’apertura all'esercizio dei nuovi tronchi; 
alle economie ottenibili in successive forniture, a quelle 
derivanti dall’appiicazione di nuovi e più appropriati tipi 
di locomotive secondo i contratti che già trovansi in corso, 
ed a quelle in genere che proverranno dalla applicazione 
progressiva di studi speciali fatti in proposito. 

A questo oggetto ci pince informarvi che ritenemmo di 
affidare all’eyregio nostro direttore generale l’incarico di 
esaminare, insieme ad alcuni funzionari superiori della So- 
cietà, i vari sistemi di organizzazione di reputate ammini- 
struzioni estere di strade ferrate, onde rilevare i migliora- 
menti e le riforme da introdursi nell’esercizio delle nostre 
ferrovie. Il risultato di tali studi ci venne già rassegnato, 
ed in relazione al medesimo rivolgeremo le nostre premure 
a promuovere e coordinare una serie di bene intesi prov- 
vedimenti per migliorare sempre più il servizio e introdurvi 
le maggiori economie. 

La migliore organizzazione degli uffici, l'aumento del 
macchinario delle vfticine e il riordinamento delle medesime, 
la graduale sostituzione della mano d'opera con apparati 
meccanici nelle stazioni, e la conveniente utilizzazione del 
personale, costituiranno il compito della vostra Ammini- 
strazione durante l’esercizio corrente. 

Le spese di fondazione finora liquidate ammontano a 
L. 158,984.08; e, prendendo per base il primo periodo del 
nostro contratto col Governo, crediamo opportuno che e856 
vengano ammortizzate in <O anni. 


c) Contabilità dei fondi di riserca e della Cassa 
per gli aumenti patrimoniali. 


Secondo le disposizicni del contratto e del capitolato di 
esercizio. la nostra Amministrazione ha tenuto una conta- 
bilità affatto distinta pei fondi di riserva e per la cassa 
per gli aumenti patrimoniali istituiti coll'art. 16 dell’anzie 
detto contratto. 


Siccome le contabilità relative non sono ancora definiti- 
vamente liquidate col Governo, così noi esporremo qui ap. 
presso i risultati che emergono dalla contabilità sociale. 

Il conto del fondo di riserva per provvedere ai danni 
cagionati alle strade da forza maggiore si è chiuso con un 
saldo a credito di L. 507,5092.32. 

‘ Quello del fondo di riserva per p.ovvedere alla rinnova- 
zione della parte metallica dell’armamento si è chiuso con 
‘ un saldo a credito di L. 37,074 15, 

E il conto del fondo di riserva per la rinnovazione del 
materiale rotabile reso inservibile dall'uso si chiuse con un 
credito di L. 91,632.79. 

In totale il credito dei tre fondi di riserva ammonta a 
I. 636,299 26. 

La cassa per gli aumenti patrimoniali in questo primo 
anno di esercizio ha cominciato appena a funzionare. ll suo 
conto si è chiuso con un credito di L. 23,982.601, 


(d Ceano speciale sulle ferrovie complementari. 


Come fu sopra accennato, delle ferrovie complementari 
solo il tronco Siracusa-Noto fu aperto allo esercizio nel 
primo anno della nostra gestione. 

Qu esto tronco nei tre mesi durante i quali fu esercitato, 
diede i seguenti risultati. 


Viaggiatori . 0.0.0. 60.60.00 +++ + L. 81,780.81 
Bagagli e cani è... .0.000. 0. d 246.68 
| graude velocità . . . .... » 681.68 
Trasporti: piccola velocità accelerata . . . » 52 35 
Î piccola velucità è è». +... .. > 921.97 
Prodotti indiretti . . .. +... 6.0» 0.20 


In tutto L. 33,683 59 
corrispondente ad annue L. 4210.45 per chilometro. 

Notisi però che in questo primo periodo di esercizio i 
‘trasporti di merci furouo assai limitati perchè le stazioni 
di Avola e di Noto non erano abilitate a tutti i servizi, è 
la fermata di Cassabile non era aperta al traffico. 

E questa la ragione per cuì il 94.35 per cento del pro- 
dotto totale di questa linea devesi al movimento dei viag- 
giatori; ed è quindi a sperare che attivandosi il trasporto 
delle mercì il prodotto raggiunga un Dputevole uumento. 

Un altro. trunco delle ferrovie complementari, che fra poco 
verrà aperto all'esercizio è quello fra Cerda e Cefalù. 

Detto tronco è lungo circa chilometri 3U è prubabiimente 
il Governo lo aprirà all’esercizio prima che scada l'anno 
corrente. Allaccerà alla ferrovia Palermo-Porto Empedocle 
una yrao parte dell’ubertoso circondario di Cefalù e segnerà 
un DUUVO passo nel compimento della linea marittima Pa- 
lermo-Messiba, che è d'stinata ad essere una linea vera- 
mente Importante pel traftico locale e nazionale. 

Noi abbiamo presi i necessari provvedimenti per tenerci 
pronti alla apertura del tronco Cerda-Cefalù destinavdovi 
parte del personale di cui ora disponiamo. 


5. — COSTRUZIONI, 


a) Scudi per conto del Governo 
e trattative per assuincre le costruzioni. 


Fin dal primo sorgere della nostra Società incomincia- 
rono col Governo le trattative per assumere la costruzione 
_ delle linee compiemepntari. 

Il Mipistero dei lavori pubblici avendoci manifestato l’in- 
tendimento di aflitdarci la costruzione delle linee Messina- 
Cerda, Valsavoja-Caltagirone, Siracusa-Licata e Castelve- 
trano-Porto Empedocle, ci consegnò tutti i disegni e docu- 
menti riguardanti i progetti che per le linse suddette erano 
‘stati compiluti o che erano in corso di compilazione. Il 
sullodato Ministero ci invitava ad esaminare detti progetti 
e a dichiarare esplicitamente se ed a quali condizioni la 
Società, ai sensi delle disposizioni e delle norme stabilite 
dal cuutratto, volesse assumere le costruzioni, facendo pro. 
poste concrete per i tronchi già studinti definitivamente, 
tenendo, ben inteso, conto delle moditicazioni di tipo che 
Venivano indicate. 

In seguito u questo invito, noi provvedemmo d’urgenza 
per verificare accuratamente, con appositi rilievi e studi, 
tutti ì progetti definitivi consegnatici dal Ministero per 
fare le proposte in ordine alle previsioni di stima ed alle 


e degli interessi materiali 


modificazioni suggeriteci; e d’altro canto disponemmo perchè 
fossero compilati i progetti di esecuzione di tutti gli altri 
tronchi,pei quali non si aveva che qualche studio di massima. 

I nostri uffici costituiti quasi interamente da personale 
straordinario incominciarono a funzionare col mese di set- 
tembre 1885; e sebbene le anormali condizioni in cui si 
trovò l’isola a causa della epidemia colerica avessero resi 
difficili i movimenti degli impiegati, pure prima della fine 
dell'anno il servizio degli studi fu attivato quasi su tutti 
i punti delle nuove linee. 

Gli studi definitivi dei prodotti affidatici furono da noi 
ultimati colla maggiore possibile alacrita. 

Ed essendovi un carattere di maggiore urgenza per le 
linee Messina-Cerda e Valsavoja-Caltagirone, noi colla fine 
di giugno ultimo scorso abbiamo presentati tutti i progetti 
e le offerte pei singoli tronchi delle medesime. 

Oltre a ciò noi abbiamo comunicato al Governo i pro- 
getti e le offerte pei tronchi Castelvetrano-Partanna e Be- 
lice-Samubuca della linea Castelvetrano Porto Empedocle, e 
pel tronco Licata-Falconara della linea Siracusa-Licata. 

Cosicchè in totale i progetti completi da noi presentati ri- 
guardano circa 238 chilometri di ferrovia. Avevamo inoltre 
sotto studio al 30 giugno ultimo scorso altri 200 chilometri 
di linea, 150 dei quali coi lavori di campagna e tavolo com- 
pleti, e di altri 30 chilometri avevamo ultimati i soli lavori 
di campagua. 

La somma da noi anticipata durante il primo anno di 
esercizio per tuli studi, compresi gli iuteressi e le spese 
generali, ascende a L. 899,619.70, che ci dovrà essere dal 
Governo rimborsata. 

Sono in corso le trattative fra il Governe e la Società 
per concludere i contratti di esecuzione a prezzo fatto di 
taluni tronchi pei quali poi presentammo prima i progetti 
definitivi. Per alcuni di essi furono anche firmati i relativi 
schemi di contratto, i quali sono ora sottoposti ai Consessi 
goverpativi che per legge debbono prenderli in esame. 

li a sperare che i relativi lavori possuno essere iniziati 
prima che cada il corrente anno, come è stato da noi prae- 
disposto. Potremo così in tre anui costruire le principali 
linee che mancano al completamento della rete e che suno 
più vivamente desiderate dalle popolazioni. 

Noi intanto ci siamo occupati, e tuttavia ci occupiamo, 
deile espropriazioni dei terreni occorrenti alla costruzione 
dei tronchi San lilippo- Milazzo, l'indaro-Mangiò e Licata- 
lCalconara, espropriazioni che 1] Governo ci commise di fare 
a rimborso di spesa. 


b) Studio per la Circumelnea. 


Da alcuni anni è vivamente caldeggiato nella provincia 
di Catania il progetto d’una ferrovia per congiungere a 
Catania e a Riposto i popolosi comuni di Paternò, Adernò, 
Bronte. Randazzo ed altri situati del pari attorno all’Etna. 

L'influenza che questa ferrovia può esercitare sul traffico 
delle nostra rete, si ha indotto al occuparci della sua con- 
cessione, ben lieti che i diritti speciali che ci accorda il 
nostro contratto col Governo si trovino in armonia con gli 
interessi di quella importante regione. 

Chiesto ed ottenuto dal Ministero il permesso di studiare 
tale ferrovia, noi nella prima quindicina del mese di giugno 
mandammo sul posto le necessarie squadre di operatori. 

Gli studi di questa nuova liuea sono bene avviati e noi 
contiamo di avere completo il progetto verso la fine del 
corrente anno. 

La spesa fatta al 30 giugno ultimo scorso ascende Aa 
L. 14,224.74. 


6. — CONTENZIOSO. 


Dal 1° luglio 1885 a tutto giugno 1886 si ebbero undici 
cause, civili, delle quali parte sono tuttora pendenti e parte 
sono state decise favorevolmente, non avendo la nostra So- 
cietà subìto sin oggi alcuna condanna. 

Queste cause 8i possono così riassumere: due riguardano 
avarie e ritardi nei trasporti delle merci; una riguarda un 
incendio nel territorio di Caltanissetta; cinque riguardano 
indennizzi e concorsi della Società nell'esecuzione di talune 
opere di difesa aderenti alle sponde dei fiumi e torrenti :; 
una si riferisce a pagamento di indennità di espropria, € 


due, infine, hanno per oggetto il pagamento di residuale 
prezzo d’appalto, pagamento che fu sospeso, a giusta ra- 
gione, in seguito a litigi e per altri motivi. l 

Si ebbero poi 202 cause per contravvenzioni nlle leggi 
ed ai regolamenti sulla polizia delle strade ferrate, delle 
quali: per transito abusivo sulla ferrovia 24; per abbandono 
di animali e pascolo abusivo 63;per danni alla strada 12; 
per costrueioni, depositi di materiali, piantagioni e scavi 
abusivi in vicinanza della ferrovia 25; per motivi diversi 82. 

Finalmente, nello stesso periodo, si ebbero 127 giud:zi 
esecutivi in seguito a sequestri o pignoramenti presso terzi 
contro imprenditori di opere, impiegati ferroviari ed operai. 


N. — SITUAZIONE FINANZIARIA. 
a) Capilale - Versamenti. 


Il capitale sociale ammonta a L. 15,000,000; esso come 
vi è noto, è stato versato in otto rate, l’ultima delle quali 
scadeva il 25 giugno. 

In seguito ad accordi col Governo furono stabilite le sca- 
denze delle rate relative al pagamento degli approvigiona- 
menti, nonchè del materiale rotabile e di esercizio in rela- 
zione con i versamenti sulle azioni. 

L’ ultima rata fu pugata il 30 giugno, per modo che la 
nostra Società ha per questo lato fin d’ora completamente 
adempiuto ai suoi obblighi verso il Governo. 


b) Crediti verso lo Stato e verso altri. 


Alla chiusura del postro bilancio del primo anno di eser- 
cizio noi ci siamo trovati con un credito ingente verso lo 
Stato. 

Questo credito, che ammonta a L. 1,855,301.05 risulta 
in parte dalle spese da noi fatte negli studi di cui ci in- 
caricò il Governo, ed in parte dalle anticipazioni e presta- 
zioni da noi fatte in base alle prescrizioni del contratto. 

Dal seguente specchietto rileverete quali sono i vari ti- 
toli da cui sorge il nostro credito: 


Motiro del credito Importo 
1. Lavori e provviste in corso coi fondi stan- 
ziati sul bilancio dello Stato. . L.  791,210.07 
2. Studi delle ferrovie complementari come da 
incarico ricevuto dal Ministero dei lavori 
pubblici . . +0. +... + + +. € 899,619 70 
3, Spese pel completansento e miglioramento 
delle linee (allegato £ del contratto) : » 61,780.11 
4. Materiale mobile da acquistarsìi col fondo 
stabilito dall’articolo 2 della legge 27 a- l 
prile 18890... . +++... 200 94 
5. Corrispettivo dovuto alla Società per lo eser- 
cizio delle ferrovie complementari . . » 22.167.12 
6. Trasporto dei pacchi postali {rimborso di 
Spesa)... 0000. 69,724.57 
7. Partecipazione dello Stato ai prodotti lordi 
dell’esercizio (rimborso). . + . » 10,543.04 
Totale L. 1,885,301 00 


Oltre questo credito verso l'Amministrazione dello Stato' 
noi al 30 giugno 1883 avevamo altresì dei crediti diversi 
per L. 470,946.39. VEDE 

Per far fronte a queste considerevoli anticipazioni fummo 
costretti di ricorrere alia fine dello scorso esercizio ad al- 
cune temporunee operazioni di credito per L. 000,000, 
avendo potuto provvedere al resto con le nostre risorse 
ordinarie. 


8. — UTILI DELLA GESTIONE E PROPOSTA 
PER LA LORO RIPARTIZIONE. 


1 proventi della gestione sociale, tutto com- 
preso, ammontano a... . . .. . DL 
Le somme erogate per spese, compartecipa- 
zione dello Stato e dei foudi di riserva, tasse, 


quota di spese di fondazione, ecc., ammon- 
talida .; e & sug È a ® » 7,663,854.54 


e quindi una ditferenza di... . . . »  456,120.78 


8.119,975 32 


.che rappresenta l'utile netto della Società. 


- — ——_——— 


Tale somma noi vi proponi#mo di ripartirla nel seguente 
modo: 
1{20 al fondo di riserva ordinario . . . I. 
dividendo di lire 12,50 sulle 30 mila azioni 
(pari al 5 per cento sulla media dei ver- 
samenti) . . . . +0... + + + >» 875,000.00 
1[10 della residuale somma di L. 58,314.78 al 
fondo di riserva straordinario . . . » 
8/100 del residuo di l,. 52,483.38, da assegnarsi 
. ai signori consiglieri d’amministrazione » 
41100 dello stesso residuo al signor direttore 
generale e capi servizio. . . . . . » 
88[100 dello stesso residuo, per una parte e cioè 
L. 44,168.50 al fondo di riserva straordi- 
naria (in modo de portare questo fondo 
tenuto conto delle precedenti L. 5831.50 
a L. 50,000), e per l’altra, cioè L. 2016.78 
da lasciarsi come rimanenza degli utili a 
favore del nuovo esercizio. . . . . » 


22,806.00 


5,831.50 
4,198.65 
2,099.35 


46,185.28 
L. 456,120.78 


l'enute presenti le vicende dello esercizio di cui vi ab- 
biamo intrattenuto e le incertezze che provenivano dal 
nuovo assetto ferroviario, noi crediamo che questo risultato 
sia soddisfacente e ci dia ragione a bene sperare per l’av- 
venire. 

Abbiamo l’onore infine di parteciparvi che in conformità 
delle disposizioni statutarie per la rinnovazione parziale del 
Consiglio escono di carica per designazione della sorte i 
signori: 

Cav. avv. Pietro Calapai - Conte Alberto Miglioretti - 
Comm. Suverio Parisi - Comm. Francesco Tenerelli - Com- 
mend, Roberto Varvaro. 


In quanto al collegio dei sindaci, composto dei signori: 
Sindaci effettivi: Cav. Letterio Bonanno - Prof. avv. Ulisse 
Munara - Cav. Domenico Piazzi Montanaro - Cav. Giuseppe 
Robbo - Cav. Filippo Vita; — Sindaci supplenti: Ing. cav. 
Raffaele Colacicchi - Ing. prof. Carlo Pintacuda; - 6850 
come vi è noto è soggetto alla elezione annuale. 


Gli amministratori e i sindaci uscenti di carica sono ri- 
eleggibili. i 


TARIFFE FERROVIARIE 


(Contin. — V. N. 50) 


48. Società proponenti. — Mediterranea, 29 aprile 1886. 

Oggetto della proposta. — Concessione alla fabbrica Lom- 
barda di prodotti chimici pei trasporti della corteccia di 
china applicuudo ì prezzi seguebti: 

Da Venezia (marittima) a Milano, L. 24.98; 

Da Venezia (Santa Lucia) a Milano, L. 24 82; 

Da Perì (transito) a Milano L. 22.04; 
ivi comprese le tasse di carico e scarico, la tassa di com- 


missione dogavale ai punti di frontiera, ed il diritto fisso. 


i i 20180 
Approvato con lettera 8 maggio, 1886, N. 


49. Jd. Adriatica, 10 aprile 1886. 

Id. Concessione alla ditta Burdese e Bonino per tras- 
porti di grani e farine coll’ accordare la estensione della 
tariffa locale n. 201 alle stazioni di Vergato e Riola per 
tutte le spedizioni dirette a località oltre Bologna, com- 
prese nella tariffa medesima, e verso l' obbligo nella Ditta 
di trasportare per suo conto un quantitativo minimo an- 
nuo di 000 mila quintali. 


uer—ve-ce=- ca erreT n 


Approvato con lettera 30 maggio 1886, NT, 


50. Id. Adriatica, 4 aprile 1886. 
Id. Concessione alla ditta Luigi Bisi per trasporto di 


legnumi provenienti dall’ Austria-Ungheria. ui 
2219: 
Approvato con lettera 18 maggio 1886, N. 


51. Z4. Mediterranea, 19 aprile 1886. 

Za. Concessione alla ditta Valiani esercente i buffets di 
Orbetello e Grosseto col trasportare gratuitamente una 
quantità giornaliera di chilog. 50 di ghiaccio da Orbe. 
tetello a Grosseto, ed i relativi recipienti vuoti di ritorno 
da Grosseto ad Orbetello. 


Approvato con lettera 8 giugno 1886, N. 

52. Id. Mediterranea, 25 maggio 1886. 

Td. Convenzione colle ditte Candiani e Eilena, Marzorin 
e Boccalar e C., Palli e figli per trasporto di laterizi da 
Bressana, Calcabubbio e Voghera a Roma al prezzo di 
L. 6,375 per chilometro e per treno composto di 25 carri. 


24765 


1556 


245914 
15U9 


A pprovato con lettera 8 giugno 1886, N. 

53, Zd. Mediterranea, 7 giugno 1886. 

Id. Concessiune alla ditta Sicuteri pel trasporto di 2000 
a 25010 pecore da Montepescali a Firenze al prezzo di lire 
- 0.306 per vagone e chilometro. 


La l25 


178 


- 
t] 


Approvato con lettera 13 giugno 1886, N 

54. Zd. Adriatica, 7 maggio 1850. 

Ia. Concessiove alla ditta Giorgio Civi per trasporti di 
ghiaia da Monselice e Battaglia in destinazione delle pro- 
vincie di Bologna, Ferrara, Mantova e Rovigo co prezzi 
differenziali, secondo la maggiore o minore importanza 
delle spedizioni, e cioè L. 0.0306 per 50 mila tonnellate, 
L. 0.0357 per 35 mila e L. 0.0408 per 15 mila. 


20574 


1705 


Approvato con lettera 19 giugno 1886, N. 

55). Z4. Adriatica, 8 giugno 1886, 

Id. Concessione alla ditta Viucenzo Soldati per trasporti 
di ghiaia e pietrisco dalla stazione di Dossobuono Aa quelle 
della linea Ferrara-Argenta mediante il prezzo di L. 0.306 


per tonnellata-chilometro. sur 

Approvato con lettera 19 giugno 1886, N. = 

56. Ztl. Adriatica, 24 maggio 1886. 

Id. Concessione alla ditta Finzi ing. Amico per tras- 
porti di pietrisco dalle stazioni di Monselice e Battaglia 
a quelle della linea Ferrara-Argenta al prezzo di L. 0.0408 
per tonnellata-chilometro quando siano raggiunte le 15 


tonnellate di trasporto in un anno. 
Approvato con lettera 19 giugno 1886, N. 


57. Id. Adriatica, 8 giugno 1886. 

Id. Riduzione del 10 per cento a favore della ditta Cor- 
radina sui prezzi della tariffa speciale, n. 122, serie C, 
per trasporti di legna da ardere dalla Pontebba a Milano 
ed altre stazioni della Lombardia, percorrenza minima 409 
chilometri, durata della concessione un anno, vincolo di 
spedizione almeno 300 carri. 


21582 
1541 


26592 


Approvato con lettera 10 giugno 1886, N. ja 
E. 
MODIFICAZIONI ED AGGIUNTE NELLE CONCESSIONI SPECIALI 
COMPRESE NELL’APPENDICE l, ALLEGATO E, 
AI CONTRATTI DI ESERCIZIO. 
1. Za. Adriatica, 4 maggio 1886. 


Ja. Modificazioni nella concessione speciale n. 8 « Tras- 


e degli interessi materiali 


——@ 


rosse ua 


| 

porto dei soci del C7ud alpino italiano » riducendo da 12 a 5 
il numero delle persone che devono comporre le comitive, 
ed accordando le facilitazioni della concessiona speciale, 
n. 25, pei soci che intervengono alle assemblee biennali. 

20756 

Approvato con decreto 24 giugno 1886, N. ag 

E 
TARIFFE E LORO APPLICAZIONI 
PER LE FERROVIE SECONDARIE. 


1. Id. Società della ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola- 
Finale, 12 giugno 1880. 

Id, Istituzione sulla ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola- 
Finale di cartoline di trasporto per le spedizioni di merci 
a grande velocità a prezzo fisso per un peso ed una di- 
stanza prestabiliti nella misura seguente: 


Fino a 25 Oltre i 95 
chi- chi- 


lometri lometri 
Serie 1° — Fino a 20 chilogrammi 0,25 0,35 
Serie 2* — Da 21 fino a 50 chilog. 0,40 0,05 
Serie 3* — Da 61 fino a 100 chilog. 0,60 1,05 
| 54948 
Approvato con lettera 12 luglio 1856, N. 
2, Ia. Società della ferrovia Napoli-Nola-Baiano, 6 lu- 


glio 1880. i 
Id. Nuove tariffe senerali e speciali per la ferrovia Na- 
poli-Nola-Baiano pel trasporto dei viaggiatori, dei bagagli 
e delle merci a grande e piccola velocità. 
32238 


Approvato con decreto 20 luglio 1885, N. <> 
3. Za. Sicula occidentale, 29 settembre 1885. 
Ia. Estensione alla linea Palermo-Marsala-Trapani della 
tariffa locale C' p. v. stabilita per la rete Sicula, in base 
alla quale pei trasporti del sale marino sono applicabili i 


prezzi della tariffa speciale n. 101, classe 8°, serie 2. 
Approvato con lettera ll ottobre 1895, N. aste 


4. Id. Società ferrovie Venete, 18 novembre 1885. 

Ia. Estensione alla linea Conegliano-Vittorio della nuova 
tariffa locale n. 221 p. v. comune alle due reti Mediter- 
ranea e Adriatica, e dell’ altra pure locale n. 302 della 
rete Adriatica alla lipen Vicenza-Schio per attirare rispet- 
tivamente sulle dette linee i trasporti di vetriolo verde 
proveniente dagli stabilifienti miverari di Agordo e della 
terra di Vicenza. 

Approvato con lettera 29 novembre 1885, N. sa 

‘5. Id. Società ferrovie Appennino centrale, 25 feb- 
braio 1886. 

Id. Tariffe e condizioni pei trasporti sulla ferrovia da 
Arezzo a Fossato, i cui prezzi sono da considerarsi come 
massimi agli effetti dell’ articolo 272 della legge sui la- 
vori pubbilci. 

10969 
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6. Id. Società ferroviaria Sassuolo-Modena-Mirandola- 
Finale, 17 marzo 1886. 

Id. Modificazione dell’ articolo 1 del regolamento-tariffe 
per la ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale, nel senso 
di portare da L. 0.0680 a L. 0.075 il prezzo del biglietto 
della 1° classe viaggiatori, e da L. 0.0155 a L. 0.050 
quello della 2° classe con un minimo di L. 0.10 per bi- 
glietto. 


Approvato con decreto 30 marzo 1886, N. 
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Approvato con decreto 1° giugno 1886, N. e 


7. Id. Società anonima per la ferrovia centrale e tramvie 
del Canavese, 15 maggio 1886. 
Ia. Tariffe e condizioni pei trasporti sulla strada ferrata 


Settimo-Rivarolo. 
17524 


Approvato con decreto 1° giugno 1886, N. <5%0 


LE GALLERIE DEL GOTTARDO E DELL'ARLBERG 


Confronto del costo dell'una con quello dell'altra 


L' esimio professore comm. D. Colladon, già ingegnere 
censulente della grand’ opera del tunnel del San Gottardo, 
ha dettato una memoria dal titolo « Note sulla esecuzione 
dei lunghi tunnel a cielo chiuso con l’impiego dell’ aria 
compressa » che figura nei rendiconti delle sedute della 
Accademia delle Scienze di Parigi. Alla fine di tale me- 
moria troviamo un riassunto esatto del costo chilometrico 
del tunnel dell’Arlberg, confrontato con quello del grande 
tunnel del Gottardo, dal quale rilevasi in modo indiscu- 
tibile che il chilometro finito del tunnel del Gottardo non 
ha costato più del chilometro finifo di quello dell’ Arlberg, 
quantunque quest’ ultimo fosse più facile in tutto, ciuè: 
luoghezza, profondità, assenza di potenti infiltrazioni, po- 
che falle, non terreno schiacciante come sotto Audermatt, 
non calore eccessivo, non valanghe incessanti come ad 
Airolo durante otto mesi d'ogni anno, non mancanza di 
acqua motrice nell’ipverno, come ad Airolo ecc. ecc. 

Nel riprodurre quì sotto questa parte della memoria del 
professore Colladon, proviamo un vivo rammarico pen- 
sando che l'imprenditore che ha eseguito la maguifica 
opera della galleria del Gottardo, lottando contro ostacoli 
di ogni sorte e contro la forza maggiore, e che ha fatto 
il colossale lavoro ad un prezzo relativamente basso ed in 
un tempo breve, è stato finanziariamente rovinato ed è 
morto sul campo dell’ onore, senza che siasi elevata una 
voce che gli abbia reso la meritata giustizia nei paesi in 
cui egli ha tanto contribuito a promuovere e sviluppare 
la loro ricchezza economica ed industriale. 

Ecco quanto scrisse il Colladovn : 


LÌ 


Le gallerie del Fréjus, del San Gottardo e dell’ Arlberg 
sono le uniche in Europa costrutte a cielo chiuso ed a doppio 
binario. 

Il tunnel del San Gottardo, molto più difficile di quello 
del Fréjus, e più lungo di 2690 metri, venne perforato con 
una rapidità doppia e una spesa chilometrica inferiore di 
un terzo. 

Ultimamente si era creduto di poter stabilire un para- 
gone, sotto il doppio punto di vista del minor tempo di 
esecuzione e del costo finale chilometrico, tra il sotterraneo 
dell’Arlberg e il gran tunnel del San Gottardo. Ecco i fatti 
principali che dimostrano come questo paragone difetti nelle 
sue basi più esenziali. 

Le difficoltà e le spese di perforamento dei lunghi tun- 
nel crescono molto più rapidamente in ragione dell’ au- 


mento della loro lunghezza; inoltre le più gravi difficoltà 


di esecuzione e le maggiori spese per chilometro perforato, 


provengono sopratutto dalla grande altezza della vetta sotto 
cui deve passare il sotterraneo e dalla conseguente ecces- 
siva temperatura. | 

AL San Gottardo: 1. Il gran tunnel è lungo 14,920 metri 
e il suo centro si trova sotto a due sommità, sovrastanti 
la sua parte centrale di 1600 m. Le alte temperature occa- 
sionate al Gottardo in queste parti centrali del tunnel hanno 
notevolmente aumentato il costo medio del traforo, e pro- 
lungato di un unno l’ ultimazione dei lavori. 

2. La forza idraulica, da cui dipendono l' aereamento e 
l’ attività del lavoro meccanico, venne trovata in media al 
San Gottardo molto inferiore di quella che era stata an- 
nunciata e promessa dalla Compagnia all’ impresario (il 
valente Luigi Favre di Ginevra}; essa fu, in generale, du- 
rante tutta la stagione invernale, inferiore di oltre il 50 0g 


«a quella che era stata garantita all’ epoca del contratto. 


3. Tutte le derivazioni idrauliche delle duce parti del tun- 
nel sì dovettero studiare ed eseguire dall’ impresario del 


traforo. 
4. L' impresario ebbe a lottare: 


Dal lato Nord: contro l’ enorme pressione dei terreni in 
decomposizione, attraverso i quali bisognò rifare tre volte, 
e triplicare gli spessori delle murature ordinate dall’ inge- 
gegnere in capo della Compagnia. 

Dal lato Sud : contro numerose perdite e infiltrazioni af- 
fatto eccezionali, che razgiunsero nei primi anni 230 litri 
e più d’ acqua al secondo, in questa galleria della quale Ja 
Compagnia aveva limitata la pendenza a un millesimo! du- 
rante questo tempo gli operai dovettero lavorare su d’ una 
strada sotterranea ricoperta da 20 o 30 centimetri d’acqua 

ò. In ogni stagione invernale le derivazioni idrauliche 
esterne, dal lato sud, furono ostruite o danneggiate da nu- 
merose valanghe. 

6. Nessuno degli apparecchi, motori idraulici o perfora= 
trici, di cui si era fatto uso al tunnel del Fréjus, poterono 
servire di modello per gli apparecchi stabiliti al Sap Got- 
tardo. 

‘AU tunnel dell’ Arlberg: 1. La galleria è lunga solamente 
10,270 metri e la sommità della montagna si eleva solo di 
800 metri sul livello della galleria. Per questo fatto’ nessun 
eccesso notevole della temperatura ha pututo rallentare i 
lavori d’ asecuzione ed aumentarne il prezzo. 

£. All’ Ar:iberg tutte le derivazioni idrauliche necessarie 
per l'impianto dei motori furono accuratamente preparate 
prima dagli impiegati del Governo austriaco ed eseguite 
sotto la loro direzione per consegnurle poi agli impresar ? 

3. Le forze idrauliche ottenute durante le stagioni inver- 
nali all’ Arlberg furono in generale molto superiori a quelle 
che si poterono realizzare al San Gottardo. 

4. Al tunnel dell’ Arlberg vi furono3poche infiltrazioni e 
la pendenza del tunnel era più favorevole al prosciugamento 
della via. 

o. Gli impresart del tunnel dell’ Arlberg, incominciato 
quando si ultimavano i lavori della galleria del Gottardo, 
poterono utilizzare immediatamente quegli apparecchi per- 
foratori che erano stati inmmaginati degli ingegneri e mec- 
canici dei cantieri del San Gottardo. 

Insoroma gli ostacoli fisici che si dovettero vincere al- 
l’ Arlberg non possono in nessun modo paragonarsi colle 
colossali difficoltà nei casi di forza maggiore che si ebbero 
a superare al Gottardo. 


Ia posterità a stento potrà comprendere che, malgrado così 
capitali differenze di condizioni di esecuzione di questi due la- 
vort, il costo finale chitomelrico del gran tunnel del S. Got- 
tardo non abbia in definitiva sorpassato che di una insignifi- 
cante frazione, DUE PER CENTO, tl costo chilometrico reale del 
tunnel dell’ Arlberg. 


Informazioni Particolari 


DEI. SONITORE 


Molto importante fu la seduta tenuta il 17 corrente 
dal Consiglio d'Amministrazione della Società per le 
S. F. del Mediterraneo. Presiedeva il conte Belinzaghi 
ed erano presenti 20 consiglieri. 

Venne in primo luogo discussa la proposta del con- 
sigliere Bingen pel pagamento di un acconto sul divi- 
dendo del corrente esercizio 18N6-S7, proposta sulla 
quale il Comitato gia si era pronunciato nell'adunanza 
del mattino, approvandola in massima, ma esprimendo 
l'avviso che convenisse limitare questo acconto nella 
misura di L. 7.50 per azione. Tale fu infatti anche il 
voto del Consiglio, e cost rimase stabilito che a par- 
tire dal 3 gennaio p. v, sara paveto IT detto acconto, 
dietro To stacco della cedola N. 2, i unione alle 
L. 12.50 “appunto fornito digit istituti costituenti il 
Sindacato di emissione) gia annunciate all'Assemblea 
degli azionisti. 

HI Consiglio deliberò inoltre che si rendano avver- 
lite le Borse, perchè ne tengano conto nella compi- 
lazione dei listini, che le azioni Mediterranea fornite 
delle cedole dal N. 3 innanzi, debbono ritenersi con 
godimento 1. luglio ISSU ex L. 7 7.50, importo dell’ac- 
conto di cui sopra. 

Dopo cio il Direttore generale riferi sui provvedi- 
menti presi per riparare i guasti cagionati alle linee | 
dalle intemperie dello scorso novembre. Comunico le 
basi del contratto che dovrebbe supularsi col Governo 
per la provvista di 3600 nuovi carri da merce con 


fondi della Società, da rimborsarsi meocante emissione . 


di obbligazioni della Cassa per gli aumenti patrimo- 
niali, e il Consiglio gli conferi ampio mandato di con- 
cludere e stipulare tale contratto. Riferi parimenti 
sulle nuove pratiche avviate colla Società esercente 
la rete Adriatica per definire le questioni ancora con- 
troverse riguardo al servizio dei tronchi e delle Sta- 
zioni comuni, pratiche riuscite ad un accordo quasi | 
completo, e anche su questo argomento il Consiglio 
gli delegò la facoltà di concludere la definitiva con- 
venzione. Così si rende inutile l'arbitramento che era 
stato deciso in una precedente seduta, giusta le in- 
formazioni da noi date. 

Vennero poscia in discussione le proposte di pro- 
mozioni, aumenti di stipendio e gratificazioni al per- 
sonale, ammontanti in complesso. alia somma di lire 


067,470.48, con decorrenza dal 1, luglio n. s., meno 
alcune poche eccezionali fatte decorrere dal 1. gen- 


naio p. v., e furono tulle approvate. Il Consiglio de- 
feri poi alla Commissione che gia si era occupata, 
insieme al Direttore generale, dell’ esame di queste 
proposte, l'incarico di Studiare il trattamento da farsi 
a «uei capi-servizio la cui posizione non fu ancora 
definita. 


e degli interessi materiali 


| 
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Fra i molteplici affari di cui il Consiglio ebbe an- 
cora ad occuparsi, notiamo la conferma del cav, Pe- 
droni a Presidente del Comitato che amministra la 
Cassa-pensioni gia Alta Italia, l'approvazione degli 
schemi di contratto da sUpularsi col Governo per la 
assunzione a prezzo fatto dei lavori di tre tronchi 
della direttissima Roma-Napoli, e l'approvazione infine 
dei seguenti contratti: 

colla Società degli Alli Forni di Terni (stipulato 
in corcorso della Società esercente la rete Adriatica), 
portante ribassi di tariffa sulle sue spedizioni, purchè 
raggiungano le 80,000 tonnellate annue e percorrano 
almeno 80 chilometri su ciascuna delle due reti; 

colla Ditta. G B. Magnani di Torino per la co- 
struzione del fabbricato passeggieri e de cessi isolati 
in stazione di Arenzano — importo L. 106,000; 

colla Ditta Fratelli Badoni di Lecco per la costru- 
zione della tettoia e tende metalliche annesse in sta- 
zione di Bra — importo L. 53,300; 

celle Ditte Giovanni Marino e L. P. Talucchi di 
Torino per forniture di stoffa di crine — importi ri- 
spettivi L. 69,150 e L. 64,770: 

colla Ditta G. B. Profumo per fornitura di pe- 
trolio raffinato di prima qualita — importo L. 38,308. 


><a 


In merito ai contratti relativi alla direttissima Roma- 
Napoli, che contemplano la reitifica da Morolo a Cec- 
cano, il raddoppiamento di binario tra il fiume Liri 
ed Aquino, e la rettifica fra Riardo e Pignataro, pos- 
siamo aggiungere le seguenti informazioni: 

I. Rettifica Morolo- Ceco cano. — La lunghezza del 
tronco è di m. 15,336.06: l'importo dell’appalto, da 
cui viene esclusa ta provvista delle rotaie, del mobilio, 
degli strumenti e utensili di prima dotazione, ecc,, è 
di L. 5,484,000. Qualora la fornitura delle rotaie fosse 
poi affidata alla Società, verra aggiunto al prezzo di 
appalto un importo di L. 18 per “metro di binario. Il 
tronco dovra essere ultimato e collaudabile entro 
24 mesi dalla data del verbale di consegna. 

HH. Raddoppio fra il Liri ed Aquino. — II tronco 
misura m. 14,810.26 e il prezzo fatto sarebbe di 
L. 1,621,000, escluse le provviste di cui sopra. Lo 
stesso compenso di L. 18 al metro di binario è pat 
tuito pel caso che la formtura delle rotaie venisse 


altidata alla Societa. H lavoro dovra ullimarsi in 
15 mesi. 
HI. Rettifica Riardo-Pignataro. — La tratta retti- 


ficata misura una lunghezza di m. 9935.06 e impor- 


 tercbbe L. 3,813,000. Le stesse disposizioni che per 


gli altri due tronchi regolano l'estensione dell'appalto 
e l'eventuale provvista del materiale metallico. Il tronco 
dovra essere ultimato entro 24 mesi dal verbale di 
consegna. 

>< 


Sui guasti causati alla linea Parma-Spezia dalle 
ultime piene dei torrenti Magra e Taro riceviamo le 
seguenti informazioni: 


Nel giorno 9 andante il Magra raggiunse la quota 
di m. 44.50 sul livello del mare al Bargoni, Alla testa 
della diga a Fornoli l’acqua raggiunse la quota di 
m. 18 30 ed alla spalla Spezia di m. 16,50, causando 
lievi danni alle dighe, che si stanno riparando. 

Il Taro si alzo di m. 2 sulle magre, distrusse le 
ultime riparazioni eseguite producendo nuove breccie 
nei muri di sostegno ed asportando alcune parti di 
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rilevati. Nel complesso i nuovi danni non furono rile- 
vanti all'imbocco verso Parma e nella galleria di Bor- 
gallo si ebbero solo dei guasti alla strada di servizio 
del pozzo. 

Il Verde ingrossando distrusse nuovamente ì ponti- 
celli della strada di servizio, sicchè le comunicazioni 
fra Guinadi e Pontremoli si devono effettuare per 
Grondolo. I 

Anche le strade dì servizio dell’ impresa Canova 
furono danneggiate, specialmente dalla piena del tor- 
rente Betigna. 

Nei giorni 16 e 17 si sono rinnovale le piene e 
nella notte del 18 un forte uragano ha nuovamente 
distrutti i passaggi lungo il Verde. 

Il danno più forte di queste piene sarà probabil- 
mente quello di procrastinare e rendere ancora più 
difficile la regolare ripresa dei lavori. 


><a 


Sappiamo che fra la Direzione generale della rete 
Mediterranea e la Ditta Antonio Barbini di Milano si 
sta stipulando una convenzione per l'istituzione del 
servizio dei guanciali per uso dei viaggiatori sulla 
rele slessa. 

Alla Ditta Barbini verrebbe concesso di affittare, a 
mezzo de' suoi incaricati stabiliti nelle principali sta- 
zioni, dei cuscini ai passeggieri, mediante il corre- 
spettivo di una lira per viaggio, qualunque ne sia la 
durata, 

Tale servizio, regolato miolto semplicemente, è gia 
in uso presso diverse ferrovie estere con grande van- 
taggio del pubblico. E anzi probabilissimo che venga 
adottato anche dalla Societa della rete Adriatica. 


>< 


A proposito della convenzione intesa fra le due So- 
cietà Mediterranea e Adriatica pel servizio delle sta- 
zioni e dei tronchi comuni (veli sopra), ci informano 
che il 17 corrente si riuni a Firenze una Commissione 
per concretare i provvedimenti di dettaglio necessari 
ali'applicazione della convenzione stessa. 

Ne fanno parte per l'Adrialica | signori cav. inge- 
gnere Gramegna, delegato per l'esercizio, Urefice e 
Caio, ingegneri capi divisione e Alzona, capo dell'ufficio 
centrale della trazione; per la Mediterranea i signori 
cav. Stanzani, capo divisione della trazione; Pennac- 
chio, capo sezione principale del mantenimento ; com- 
mend. Confalonieri e Municchi pel servizio movimento 
e traffico. 

La detta Commissione si occupa però di tulte le 
questioni concernenti il primo compartimento e pas- 
serà poi a Napoli per risolvere quelle relative al se- 
condo. (duivi saranno rappresentanti della Mediterranea 
i signori cav. Galli, ing. Ferrari e ing. Cousin. 


>< 


Ieri, 21, ebbe luogo la visita di ricognizione dei 
tronchi Legnago-Boschi St. Anna-Montagnana, della 
linea Legnago-Monselice, per parte di una Commis- 
sione composta dei signori: comm. Maieroni, ispettore 
del Circolo di Verona, ed ing. De Pretto per l'Ispet- 
torato generale; cav. ing. Perego, direttore tecnico 
governativo della linea cogl’'ingegneri capi sezione; 
comm. Pessione, direttore delle costruzioni e della 
manutenzione della Societa delle Meridionali, esercente 
la linea, i capi sezione Rusconi e NRanzoli, 1 capi se- 
zione della trazione e del movimento, Gilardi e Ta- 
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lenti, e comm. ing. Fabani del traffico; comm. inge- 
gnere Moreno, direttore-gerente della Sociela nazionale 
delle officine di Savigliano, costruttrice del primo 
tronco, ed ing. Solerti; Impresa Foschini, costruttrice 
del secondo tronco. 

Un nostro telegramma particolare c'informa che la 
visita dei due tronchi ebbe un esito pienamenle sod- 
disfacente e che la Commissione ha deliberato di pro- 
porne l'apertura pel 31 corr. dicembre. 

Il primo tronco Legnago-Boschi St. Anna, appaltato 
dalla detta Sucieta di Savigliano, fu costrutto nel breve 
spazio di 14 mesi. Esso comprende molte opere d’arte, 
fra le quali il grande ponte sull’Adige — di cui ab- 
biamo dato ampi particolari nei N. 47 e 49 del Mo- 
nitore — la nuova stazione di Legnago con Lulti i 
fabbricati dipendenti. il ponte sul Bussé, ecc., oltre 
a considerevoli movimenti di terra. 


>< 


Ci viene assicurato che il Ministero delle fimanze 
non avrebbe alcuna difficoltà a dare il suo assenso 
allo sdoganamento a Modane delle merci di qualsiasi 
specie a vagoni completi, come si chiede dalla Am- 
ministrazione ferroviaria, sempre quando però il Mu- 
nicipio di Torino acconsenta ad un tale sdoganamento, 
e sempre che l'Amministrazione slessa metta a dispo- 
sizione della Dogana i locali occorrenti alla custodia 
ed alla visita delle merci che fosse necessario di sca- 
ricare dai suddetti vagoni per la regolarita delle ope- 
razioni. 

>< 


Riceviamo le seguenti informazioni intorno'ai lavori 
di costruzione della ferrovia da Suzzara a Ferrara. 

Dall origine della linea — stazione di Suzzara — 
fino alla progressiva 29,400 o Schivenoglia, i lavori 
sono ultimati tanto in cio che riguarda il corpo stra- 
dale, quanto ai fabbricati ed all'armamento della linea, 
rimanendo soltanto a compiersi i lavori di finimento 
pei diversi fabbricati delle stazioni ed il collocamento 
dei parapetti a tre ponticelli in ferro. Per la «tratta in 
sospeso fra le progressive 29,400 e 50,800, relativa- 
mente all’allacciamento della ferrovia Bologna-Verona, 
si sta dalla Societa sub-concessionaria eseguendo gli 
studî per le modificazioni di tracciato in relazione allo 
allacciamento medesimo, 

Dalla progressiva 36,800 alla 47,000, termine del 
secondo tronco, i lavori sono eseguiti tanto pel corpo 
stradale che pei fabbricati. 

Lungo il terzo ed ultimo tronco, compreso fra Ser- 
mide e Ferrara proseguono i lavori pei movimenti di 
terra, per la costruzione dei piccoli manufatti, e pei 
fabbricati nella stazione di Bondeno. 

L'importo dei lavori fin qui eseguiti per la costru- 
zione delle predetta linea ammonta a circa L.7,000,000. 


>< 


Ci informano da Reggio dell'Emilia che dopo apert 
al pubblico servizio i tronchi Ireggio-Guastalla-Carpi 
Reggio-Baguolo-Novellara e Bagnolo-Correggio, la So- 
ciela sub-concessionaria, costruttrice della linea, ha ri- 
preso con alacrità ì lavori pel compimento dei tronchi 
Novellara-Guastalla e Correggio-Carpi. 

Il materiale metallico per I armamento di questi 
tronchi è gia approvvigionalo, come pure è appro- 
vigionata buona parte delle traversine. 
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e degli interessi materiali 


909 


Pel trasporto della ghiaia occorrente per la massic 
ciata fu condotto a termine l’ impianto di un binario 
di servizio che da Reggio mette al torrente Crostolo. 


>< 


Intorno ai lavori di costruzione della ferrovia Bo- 
logna-Budrio-Porto Maggiore e Trebbo-Medicina-Mas- 
salombarda riceviamo le seguenti notizie. L'armamento 
della linea è eseguito per la complessiva lunghezza di 
m. 26,000, ed ora che è varata la travata metallica 
del secondo ponte sull'Idice, l'armamento stesso potra 
ih breve tempo essere portato fino al Reno. Continua 
l’inghiaiamento per completare la sagoma della mas- 
sicciata lungo il tratto armato. 

L'armamento è eseguito nel primo tronco da Bo- 
logua a Budrio, lungo m. 14,500, ì cui lavori sono 
prossimi al loro compimento; nonchè su di una parte 
del secondo tronco da Budrio fino presso la fermata 
della Guarda. 

In generale i lavori procedono regolarmente e con 
attivita e tulto fa ritenere che l’ apertura all'esercizio 
della linea non si fara aspettare a lungo. 


>. 


La Società delle Strade ferrate Meridionali ha sot- 
toposto alla approvazione governaliva il progetto de- 
finilivo del tratto da Verona ad Ostiglia, della ferrovia 
Bologna-Verona. 

>< 


Il servizio delle costruzioni per le strade ferrate del 
Mediterraneo ha già proceduto alla revisione del pro- 
getto della ferrovia da Velletri a Terracina, studialo 
dalla Direzione tecnica governaliva della ferrovia Ro- 
ma-Solmona, onde formulare le sue proposte per la 
assunzione dei lavori a prezzo fatto. 

La Società del Mediterraneo ha presentato al Mini- 
stero dei lavori pubblici un nuovo progetto per la 
prima parte del tronco, compreso fra Velletri e Sezze. 
In questo tronco, come nell'altro da Sezze a Terra- 
cina, il tracciato varia sensibilmente da quello stu- 
diato dalla Direzione governativa predetta, e solo si 
è ottenuto di migliorare le condizioni tanto altimetriche 
che planimetriche della linea. 

La lunghezza del tronco Velletri-Sezze è di metri 
29,600, mentre quella della intera linca risulta di m. 
66.000. I miglioramenti introdotti nel progetto della 
predetta Direzione sono i seguenti: la pendenza mas- 
sima dal 25 fu ridotta al 18 per mille; il raggio mi- 
nimo delle curve, da m. 250 fu portato a m. 300; il 
minor rettilineo fra due curve di flesso contrario fu 
da 38.44 aumentato fino a m. 58.77; la piattaforma 
stradale proposta di m. 4.40 di sezione venne pro- 
geltala di metri 5.00. 

Però è da considerare che l'importo totale dei lavori, 
presunto dalla Direzione governativa ingL. 5,923,000, 
sale col progetto sociale alla somma di L. 11,710,600, 
per la quale la Società medesima sì è dichiarata di- 
sposta di assumere la costruzione del tronco a prezzo 
fatto, obbligandosi a compierne lulte le opere nel pe- 
riodo di 30 mesi. 

La Società giustifica la sensibile differenza fra i due 
preventivi col notare che nel progetto della Direzione 
governativa vi ha deficienza di prezzi e di quantitativi, 
e cio senza tener conto dell'allargamento da m. 4.40 
a m. 6 della piattaforma stradale e dell’ armamento ! 
pel quale col progetto della Societa si propongono ro- 


taie del peso di 36 chilogrammi a metro corrente, 
mentre nell’ altro progetto il peso delle rotaie stesse 
era considerato di kg. 27.500. 


>< 


Sappiamo che la Società delle Strade ferrate del 
Mediterraneo, assecondando il desiderio manifestatole 
dal R. Ispettorato generale delle ferrovie, ha posto allo 
studio il progetto di introdurre nell'orario i trenì spe- 
ciali facoltativi pel proseguimento da Pisa a Grosseto, 
via Empoli, dei treni internazionali 1, 2, 3 e 4 pel 
caso di interruzione della linea Maremmana. Ed in se- 
guito agli studì stessi, ha trovato opportuno di soltto- 
porre all’ esame dell'Ispettorato predetto (anto il 
quadro grafico quanto il prospetto indicante la marcia 
assegnata a ciascuno dei succitati treni. 


>< 


Ci consta che la Societa delle Strade ferrate Meri- 
dionali ha impartite le necessarie disposizioni affinchè 
le scuole degli operai allievi fuochisti vengano riat- 
tivate entro il mese di gennaio p- v. nelle prestabilite 
località di Verona, Venezia, Bologna, Firenze e Foggia. 


>< 


Il giorno 9 corrente ha avuto luogo, presso la Di- 
rezione generale della Società Mediterranea, l'apertura 
delle schede per l'appalto dei lavori di costruzione 
del secondo tronco della linea di circonvallazione a 
Milano. 

L'importo presunto è di L. 570,000. 

Risulto migliore offerente la Ditta Giovanni Maria Bi- 
stoletti di Milano col ribasso del 25.16 per cento. 

Rimangono ad appaltarsi ancora cinque tronchi. 


>< 


Il 18 corrente ebbe luogo presso la Direzione gene- 
rale delle ferrovie del Mediterraneo una gara per la. 
fornitura di carri e carrozze, di cul diamo qui ap- 
presso i risultati, avvertendo che le aggiudicazioni 
sono provvisorie, altendendosi l'approvazione dell'Ispet- 
toralo governalivo: 

Carri. 

1IB con freno — N. 40 alla Societa di Savigliano a 
L. 3055 ciascuno; N.40 alla Societa veneta di S. Elena a 
L. 3097; N. 40 alla Ditta ing. Ernesto Breda a L. 3100; 

HB senza freno — N. 40 alla Ditta Fratelli Diatto 
di Torino a L. 2648; N. 53 alla Società di Savigliano 
a L. 2050; N. 40 alla Ditta Felice Grondana a C. a 
L. 2075; N. 80 alla Ditta Miani e Venturi a L. 2685 
per una metà e L. 2700 per l’altra. 

L con freno — N. 60 alla Ditta Grondona Felice e C. 
a L. 2828 caduno; N. 60 alla Società veneta S. Elena 
a L. 2845 cadauno. 

L. senza freno — N. 70 alla Società Ausiliare To- 
rino a L. 2,325; N. 70 alla Ditta Miani e Venturi e €. a 
L. 2,395; N.70alla Societa veneta a L. 2,398;I[— 22 carri 
a bagagli — alla Ditta Diatto Fratelli a lire 5080 ca- 
dauno; 2 carri a due carrelli. Serie NNN — alla 
Ditta Miani Venturi e C. a L. 7.000 caduno. 

4 carri piatti a tre assi, Serie NN — alla Ditta 
Breda Ing. Ernesto e C. di Milano a L. 3600 caduno. 


Carrozze. 


6 di 1. classe normali — Serie A con freno — alla 
Società di Savigliano a L. 13.995 caduna; 10 di 2. classe 
normali — Serie B con freno — alla Ditta Miani Ven. 
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turi e C. a L. 9.790 caduna; 15 di 83. classe locali 
con terrazzini — alla Societa di Savigliano — a lire 
8480 caduna; 10 di 2. classe locali alla Ditta Gron- 
dona Felice e C. a L. 10.970 caduna. 

Non furono aggiudicate N. 6 carrozze di 1. classe 
per treni locali con terrazzini e N. 13 di terza nor: 
mali (7 con freno Westinghouse e 10 con freno a 
vite), perchè le offerte migliori furono trovate supe- 
riori al massimo stabilito nella scheda della Società. 

Si ritiene pertanto che per queste ullime sarà rin- 
novata la gara. | 

>< 

Approvazioni di spesa pervenute alla Direzione ge- 
nerale della rete Mediterranea dall'Ispettorato gover- 
nativo: 

L, 15,000 pei lavori di riduzione ad uso dormitorio 
del personale di parte della rimessa carrozze in sta- 
zione di Spezia; 

L. 2,000 per costruzione di due fosse di lavaggio 
e di tre lucernari nel deposito locomotive della sta- 
zione di Roma; 

L. 78,000 per la sostituzione di due travate in ferro 
alle attuali in ghisa sul fiume Era alla progressiva 
57997 della linea Firenze-Livorno; 

L. 330 per la costruzione di un marciapiedi in sta- 
zione di Candia Lomellina. 

>< 

L'Ispettorato governalivo approvo pure l'aggiudica- 
zione alla Ditta Guarnieri Nestore dei lavori pel com- 
pletamento della chiusura della stazione di Roma fino 
ai Tre Archi. 

>< 

Sul tronco di ferrovia da Casale Corte Cerro ad Or- 
navasso (linea Gozzano-Domodossola) hanno preso un 
soddisfacente sviluppo i movimenti di terra; però i 
lavori di muratura continuano a progredire lentamente, 
Tuttavia la parte del tronco fino a Gravellona potrà 
essere pronta per l’esercizio unitamente al tronco pre- 
cedente da Orta a Casale Corte Cerro. 

>< 

La Commissione per la valutazione e consegna degli 
approvigionamenti della rete del Mediterraneo ha si- 
cnificato al Ministero dei lavori pubblici che il lavoro 
della Commissione stessa trovasi gia molto avanzato 
per quanto riguarda le constatazioni nei magazzeni, e 
che il lavoro di ufficio procede per quanto è possibile 
di pari passo colla constatazioni medesime. 

La Commissione ritiene di poter presentare al Go- 
verno le relazioni conclusionali cogli atti relativi entro 
il mese di giugno del prossimo anno: ed intanto, 
prima della fine di febbraio rassegnerà il lavoro spe- 
ciale relativo agli stabilimenti di Pietrarsa e dci Gra- 
nili. > 

Il Consiglio di Stato ha preso le seguenti delibe- 
razioni intorno ad affari concernenti le strade ferrate: 

1. Ha ritenuto che si possa approvare il progetto 
di transazione delle vertenze sollevate da due cotti- 
misti circa la valutazione di lavori da essi assunti per 
la costruzione del tronco dalla Stradella Ferniani a 
Fognano della linea Faenza-Firenze: 

2. Ha opinato che sieno meritevoli di approvazione 
un progetto di lavori di completamento del tronco della 
ferrovia Taranto-Brindisi fra il chilom. 3 + 700 e 
Grottaglie; e l'atto di sottomissione della Impresa No- 
cerino per la esecuzione dei lavori stessi, i quali im- 
portano la spesa di L. 20,900; 


3. Ha avvisato che sia meritevole d’approvazione 
per quanto riflette i lavori ancora da eseguire, il pro- 
getto di maggiore spesa per ulteriori lavori di ripa- 
razione e di completamento del primo tronco della 
ferrovia da Taranto a Brindisi; 
4. Ha manifestato l'avviso che possa ammettersi 
la proposta di amichevole componimento fra l’ Ammi- 


«nistrazione governativa e la Impresa Gattai, relativa 


a maggiori compensi per lavori fuori contratto nella 
costruzione del tronco Vaglià-Firenze, della linea 
Faenza-Firenze. | 

>< 

Altre deliberazioni del Consiglio di Stato in ordine 
ad affari ferroviari: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. che possa approvarsi l'atto di sottomissione 
dell'Impresa Maione-Strangolini pel componimento di 
vertenze concernenti i lavori di costruzione del tronco 
da Collarmele a Carrito, lungo la ferrovia da Roma 
a Solmona; 

2. che sia meritevole dell'approvazione mìniste- 
riale la transazione convenuta fra l Amministrazione 
governativa e la Società delle strade ferrate Meridio- 
nali, allo scopo di troncare le controversie insorte in 
ordine alla liquidazione fiuale ed ai maggiori compensi 
per i lavori eseguiti dalla Societa stessa pel tronco 
da Eboli a Contursi della linea Eboli-Potenza; 

3. che si possono approvare Il progetto e l'atto 
di sottomissione relativi ai lavori di finimenlo e di 
sistemazione del tronco Avellino-Prata, nella ferrovia 
Avellino-Benevento; 

4.(he il Ministero possa approvare la perizia ed il 
relativo alto di sottomissione riguardanti la esecuzione 
a trattativa privata di alcuni lavori di finimento oc- 
correnti lungo i tronchi 1. e 2. della ferrovia Mestre- 
Portogruaro, compresi fra Mestre e San Donà di Piave; 

5. Che si possano approvare gli atti di collaudo 
e di liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla Im- 
presa Mattacotta per il primo tronco della ferrovia da 
Ascoli a San Benedetto del Tronto; 

6. Che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le relative espropriazioni, possano 
approvarsi due progetti presentati dalla Societa delle 
strade ferrate Meridionali, relativi: il primo allo im- 
pianto del servizio-merci a piccola velocita nella sta- 
zione di Alanno lungo la ferrovia Pescara-Aquila-Terni; 
il secondo all'ampliamento ed alla sistemazione della 
stazione di Campiobbi lungo la ferrovia Firenze-Chiusi.. 

>< 

Tra gli affari sui quali il Consiglio superiore dei 
lavori pubblici sì è pronunciato favorevole, notiamo 
i seguenti che possono maggiormente interessare ì 
nostri lettori: 

Progetto d° appalto per la fornitura del materiale di 
armamento dei meccanismi fissi per la stazione di Tra- 
stevere (loma); 

Id. definitivo riformato della nuova stazione di Capua 
lungo la ferrovia diretta Roma-Napoli. 


>< 
A mezzo del Comitato promotore della ferrovia dello 


Spluga, abbiamo ricevuto dall’ egregio ing. Guido Parra- 


vicini una memoria in difesa di questo valico internazionale, 
ed in risposta ad uu opuscolo pubblicato dall'ing. Vanossi, 
del quale si è pure occupato il Afonitore. 


Mancandoci oggi lu spazio, ne rimandiamo la pubbli. 


cazione ad un prossimo numero. 
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Ferrovia Gozzanu-Domodossola. — L'appalto 
della fornitura e posa in opera dei meccanismi fissi occor- 
renti per l’ armamento delle stazioni comprese nei trouchi 
2°, 3°, 4° e 5° da Orta Miasino a Domodossola, nell’ asta 
del 15 dicembre. fu al Ministero definitivamente aggiudi- 
cato alla Ditta Bosisio, Larini, Nathan di Milano, col ri- 
basso del 2,85 U[o su L. 73,327.80. {V. n. 49 del Monstore). 


Ferrovia Lavezzola-Lugo -- L'appalto delle apere 
e provviste occorrenti alla costruzione del tronco della fer- 
rovia Lavezzola-Lugo, diramazione della linea lerrara-Ra- 
venna-Rimini, compreso fra Lavezzola e Conselice, nell'asta 
del 14 dicembre, andò deserto, rimanendo quiudi definiti- 
vamente aggiudicato al sig. Magnani Luigi per la somma 
di 1... 586,520.00. {V. n. 48 e 49 del Aonttore. 


Ferrovia Savona-Bra-Toriuno. - 1] Tanaro, nuo- 
vamente ingrossato in questi giorni, minaccia il ponte fer- 
roviario a Narzole della linea Bra-Savonu. 

Da una visita tecnica fatta sabato scorso, essendosi ri- 
scontrate parecchie screpolatnre nel ponte, venne subito 
sospeso il servizio ferroviario fra le stazioni di Narzole e 
di Mopchiero- Dogliani. 

I passeggieri devono trasbordare al punto interrotto, per- 
correndo la strada provinciale. 


Tariffe ferroviarie. — Nella settimana scorsa si è 
riunito in Ruma il Consiglio delle tariffe che tenne alcuue 
sedute, delle quali diamo qui appresso un sunto delle deli- 
berazioni prese. 

Esso doveva deliberare sul secuente ordine del giorno: 

l. Tassazione dei trasporti nei cnsi d' interruzione di 
liber, 

2. Concorrenza tra la strada ferrata e la marina mer- 
captile; 

3. Riduzione di tariffa da ordinarsi dallo Stato a nome 
dell'art. 7 della legge 27 aprile 1885: 

4. Criterì di massima da eseguirsi nelle concessioni 
speciali vincolate a condizioni di quantità annue di merci 
da trasportarsi; 

5. Criterî per la estensione delle tariffe locali; 

6. Trasporto degli zolfi; 

7. Trasporto degli agrumi; 

8. Comunicazione del Governo. 

Nella prima seduta si sentirono le relaeioni deli'avvoeuto 
env. Marchesini sul primo punto dell'ordine del giorno, del- 
l’on. Del Vecchio sul secondo e dell'on, Corvetto sul terzo. 

Pel punto primo il Cansiglio adottò, senza discussione, 
la conelusioni del relatore, confermando la disposizioni ora 
virenti in materia. 

Viva fu invece la discussione sul punto secondo, alla 
quale presero parte speciale, oltre al relatore, il cav. Muu- 
zilli, il comm. Miraglia, l'avvocato Marchesini, l'on. senatore 
Allievi. Il Consiglio, riservando la decisione di ulcuni casi 
speciali, sanzionò in massima che debba nella lotta di con- 
correnza lasciarsi la più ampia libertà alla ferrovia e alla 
marina. 

Sulla relazione: Corvetto il Consiglio sanzionò le conalu- 
siuni di detta relazione, la quale si limita a fare al governo 
raccomandazioni pel miglioramento della tariffa dei cereali, 
e pel resto riconosce che, allo stato attuale delle cose, il 
governo non deve ordinare ribassi a carico dell’erario. 

Accolse poi le raccomandazioni dei commendatori Mi- 
raglia, Monzilli e Chizzolini e degli onorevoli del Vecchio 
e Corvetto per nuovi studi di possibili facilitazioni da adot- 
tarsi, quando occorra, dopo appruvati i nuovi trattati di 
commercio, pel bestiume, pel vino, per l’olio, per le mac- 
chine agrarie, ecc. 

Io altra seduta il Consiglio approvò le conclusioni dei 
relatori Miraglia e Braida sui punti 4° e 5° dell'ordine del 
giorno, riconoscendo che su l'una e l’altra Questione non 
si possono adottare norme generali, ma che fa d'uopo rinol- 
vere caso per caso. 

Nell’ultima seduta di giovedì sera, il Consiglio delle ta- 
riffe esaurì la diecussione dei temi posti all'ordine del giorno. 
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Udita la relazione dell’on. Corvetto circa le domande delle 
solfare di Romagna, il Consiglio adottò le conclusioni colle 
quali fu stabilito che, lasciata da parte ogni altra richiesta, 
si insista perchè le ferrovie facciano in tariffa pari tratta- 
mento allo zolfo macinato ed a quello in pani. 

L’on. Corvetto fu anche relatore per le facilitazioni sul 
trasporto degli agrumi. Saputosi che una tariffa locule assai 
ridotta si attua ora dalle Società ferroviarie, decise il Con- 
siglio di lasciare aperta ln discussione, salvo a riprencerla 
quando, trascorsa l'attuale campagna agrumaria, si cono= 
scano gli etfetti prodotti dall'accennata nuova tariffa. 

Prima poi di rinviarsi ad epoca indeterminata, il Con- 
siglio ascoltò la lettura dei nuovi temi che formeranno oy- 
getto di future discussioni. 

Essi sono: 

1. Nuovo regolamento per la disinfezione dei earri, pei 
casi specialmente di epizoozia, proposto dal Comitato su- 
periore di sapità; 

2. Che debba intendersi per parità di condizioni nei lra- 
sporti, perc ottenere parità di trattamento dalle ferrovie; 

3. Tariffa locale per trasporti di vini da Riposto & 
Messina: 

4. lacilitazioni di tariffa per l'industria delle sete. 

Ferrovia dei Castelli-Romani. — In Società 
Anonima deile ferrovie secondarie Romane ha redatto un 
progetto di una ferrovia destiuata a mettere in rapida co- 
muoicazione Roma coi Comuni Laziali di Marino, Castel 
Gandolfo ed Albano. Il tracciato prescelto che 8’ innesta 
presso Ruma nella stazione centrale, raggiunge Marino con 
un percorso di 23 chilometri circa, e Albano con uu per- 
corso di circa 29 chilometri, con pendenze sempre ioferiori 
al 26 per mille. 

La esecuzione della linea in parola si collega colla sop- 
pressione e parziale trasformazione dell’attuale tramvia di 
Marino, onde la linea stessa viene naturalmente a suddi- 
vidersi in tre tronchi, e cioe: 

1° Il tronco di raccordo col fascio delle maggiori fer- 
rovie in vicinanga di Roma. 

Il raccordo colla Roma-Napoli verrebbe fatto poco oltre 
il cavalcavia della Casilina, quasi al punto dove la linea 
di Civitavecchia si allontana dalla linea di Napoli. Il tronco - 
sarebbe lungo due chilometri circa. 

Il raccordo colla Roma Orte può farai al casello che pre- 
cede il Portonaccio con un’ampia curva che viene ad inae- 
starsi alin sede dell’attuale tramvia, sulla via militare, poco 
prima del cavalcavia ora in costruzione per la Roma-Sol- 
mona. Questo tronco di raccordo sarebbe lungo non più di 
800 metri. 

2° Il tronco intermedio fino oltre Ciampino, in cui la 
linea conserva l'andamento generale dell’attuale tramvia. 
Per la sistemnzione a ferrovia di questo tronco, lungo chilo- 
metri 14.600, ocecerrono diversi Invori, come ad esempio 
riduzioni di livellette, riduzioni di curve, rinnovazione com- 
pleta dell'armamento, caselli, chiusure, cancelli ed altri pic- 
coli lavori d’allargamento della sede, rettifiche, allunga- 
mento e chiavicotti, ecc. 

3° Il nuovo tronco , di circa ll chilometri, dal piede 
dei colli Laziali conduce a Marino, Castel Gandolfo ed Al- 
bano. Questo è il tronco della massima importanza, e dove 
s'incontrano le maggiori difficoltà tecniche. 

Vi sono quattro gallerie della complessiva lunghezza di 
m. 1370: la 1* sotto il colle Cimino, la 2* sotto l’orlo del 
Cratere presso Marino, la 3° sotto l'orlo del cratere presso 
Castel Gandolfo, la 4° sotto le ville lboria ed Altieri. Uscita 
da qaest’ ultima galleria la linea viena con un lungo ret- 
tilineo ad innestarsi nell’attunle stazione di Albano dopo 
aver soprapussato con un cavalcavia la adiacente Via delle 
Vascorelle. 

Il preventivo generale sommario per la costruzione di 
questa ferrovia, compreso il materiale mobile, è fissato in 
L. 3,000,650. 

Ferrovia Facuza-fFirenze. «= I] 27 del corr. mese 
avrà luogo la visita di ricognizione sul primo tronco della 
nuova ferrovia Faenza-Firenze, da Firenze a Fognano, che 
è diviso in due sezioni. Prima sezione da Faenza a Strau- 
della-Imaldi lunga m. 5077, e seconda sezione da Stradella- 
Imaldi a Foynano lunga m 11,574.69, in tutto m. 16,751.69, 
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La visita verrà fatta dall’Ispettore-Capo della Provincia 
di Bologna, col concorso del cav. ing. Niccolari; Direttore 
per le costruzioni, del comm. Pessione per le ferrovie Me- 
ridionali esercenti e dell’impresa costruttrice Sacchetti. Se 
il risultato della visita sarà soddisfacente, come è a rite- 
nersi, l’apertura all’esercizio potrà aver luogo il 2 0 3 gen- 
naio 1887. Lungo questo primo tronco non si trovano opere 
importanti. 


Ferrovia Firenzeo-Fiesolo. — È stata concessa 
una strada ferrata a sezione ridotta in sede propria fra l'i- 
renze e Fiesole. La ferrovia partirà dalla Barriera delle 
Cure, passerà da San Domenico, e sboccherà a Fiesole presso 
gli Scavi. Il Concessionario ha ceduto tutti i suoi diritti 
ad una potente Società inglese; ed a gennaio cominceranno 
le espropriazioni. La ferrovia sarà fatta in un anno. 


Ferrovie di Reggio-Emilia. — A cominciare da 
ieri, 21, le stazioni di Bagnolo in Piano, Correggio e No- 
vellara e le fermate di Mancasale, Pieverossa, Pratofontana, 
S. Maria della Fossa, Fossodondo e S. Giovanni della Fossa, 
situate sui tronchi Reggio- Novellara e Bagnolo-Correggio 
delle ferrovie di Reggio Emilia, sono abilitate al servizio 
cumulativo colle stazioni delle reti Adriutica e Mediterranea 
e con quelle del lago di Como pei trasporti cui sono ri- 
spettivamente abilitate. 


Tramway Vercelli-Casale. — Sabbato scorso ebbe 
luogo la visita di collaudo di questa tramvia. 
La provincia di Alessandria era rappresentata dal depu- 
tato provinciale avvocato Ernesto Galante, e quella di No= 
vara dal comm. ing. Locarni Giuseppe. 
Intervennero i delegati del Prefetto col R. Ispettore iac. 
Vincenzo Crosa; la Società concessionaria, che è la Società 
delle ferrovie economiche del Ticino, era rappresentata dal- 
l’ing. cav. Radice. 
Tutto si è trovato in perfetto ordine, per cui fra pochi 
giorni si ritiene verrà rilasciato il decreto di esercizio. 
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Ferrovia del Gottardo. — Il movimento sulle 
linee della ferrovia del Gottardo :226 chilometri) durante il 
mese di novembre u. s. fu il seguente: 

Passeggieri trasportati 77,000 novembre 1885: 76.68), in- 
troito fr. 228,000 fr. 246,416.27 ; bagagli e cadaveri tonnel- 
late 270 (tonn. 283), introito fr. 23,500 [fr. 24,489.13); bestia- 
me, capi 0330 (capi 6,780), introito fr. 20,200 (fr. 28,657.93); 
merce trasportata tonn. 45,200 ‘tonn. 43.971‘; introito fran- 
chi 518,000 (fr. 486,927.31). Introito complessivo franchi 
790,000 (fr. 786,490.64), ossia fr. 2,909.92 ifr. 2,956.73, in 
media per chilometro. 

Le spese d'esercizio durante lo stesso mese, non compresi 
gli assegni al fundo di riserva per rinnovazione dell’arma- 
mento delle linee e del materiale di esercizio e gli interessi 
dei prestiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo state di 
fr. 390,000 (1885: 9.mbre fr. 377,449.30), ossia fr. 1,466.16 
(fr. 1,418.98) in media per chilometro, il maggiore introito 
sulle spese d' esercizio fu di fr. 400,000 (fr. 409,041.34). 


Ferrovia del Rodano in Svizzera. — L’ ing. 
Abt ottenve la concessione della ferrovia mista da Briga 
(stazione capo-linea attuale della ferrovia del Sempione) ad 
Airolo, la nota stazione della ferrovia del Gottardo. 

La nuova linea si chiama Ferrovia del Ztodano. 

Anche per questa ferrovia verrà richiesta dai Cantoni in- 
teressati del Vallese e del Ticino la somma di 4 milioni e 
mezzo accordata aalla Confederazione per tutti i passi alpini. 


La nuova linca transcontinentale nell’ A- 
morica del Sud. — Tra cinque anni si spera di com- 
piere la costruzione di una linea diretta tra Valparaiso sullo 
Oceano Pacifico e Buenos Ayres sull’ Atlantico. Questa con- 
giunzione tra il Chilì e la Repubblica Argentina recherà 
indubbiamente un grande vantaggio alle loro relazioni com - 
merciali. Un Sindacato di capitalisti inglesi si è ora costi- 
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tuito con un capitale di 500,000 ls. sotto il titolo « Buenos 
Ayres and Valparaiso Transandine Railway Company ». Si 
tratta dell'esercizio di una concessione accordata dal Go- 
verno nazionale della Repubblica Argentina per la costru- 
zione di una ferrovia lunga 195 70 chilometri. La linea dovrà 
cominciare a Mendoza sulle ferrovie nazionale 4Andina e 
traversare la catena delle Ande fino alla frontiera della Re- 
pubblica, ove si farà il congiungimento colle ferrovie chi- 
lene. La ferrovia Buenos Ayres-Pacifico e la ferrovia Andina 
formano una linea continua dalla città di Buenos Ayres 
fino a Mendoza, punto di partenza della ferrovia progettata. 
Non appena si effettuerà l’unione colla ferrovia chilena sarà 
completa |’ unione diretta dei due oceani. 

Questa nuova strada internazionale e transcontinentale 
pon aprirà solamente nuovi ed importanti territorì, ma essa 
sì presterà, a quanto si crede, a un eccellente mezzo di 
trasporto tra i due oceani. La lunghezza totale non oltre- 
passerà di molto i 1,400 chilom., ossia 2 giorni di viaggio, 
mentre la strada marittima di cui servesi oggidì, presenta 
una lunghezza di 4,350 chilometri e ci vogliono circa 12 
giorni a percorrerla. 
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Notizie Diverse 


Cassa-Pensioni Alta ftalia. — Il Comitato di 
amministrazione nella sua adunanza del 6 corr. ba appro- 
vato le deliberazioni prese nell’ adunanza del 12 ottobre 
1886, di cui riferiamo il sunto delle principali: 

1° Approvò il processo verbale della precedente adu- 
nanza tenutasi li 22 luglio 1886, nonchè il relativo bullet- 
tino (n. 9) da comunicarsi al personale compartecipante alla 
Cassa-Pensioni. 

2° Prese atto delle comunicazioni fatte dalla Presidenza, 
fra le quali che il Comitato della Società del Mediterraneo 
ha nominato a membri di questo Comitato di Cassa-Pen- 
sioni 1 signori comm. Giulio Chardon e cav. Leopoldo Gra- 
megna. 

3° Avendo il ricevitore dell’ufficio delle successioni di 
Milano fatto notificare a mezzo d’ usciere la liquidazione 
della tassa di manomorta a carico di questa Cassa-Pensioni 
relativamente al quinquennio 1881-85 per il complessivo 
importo di L. 397,832 64, compresa la eovratassa pér la 
mancata denunzia della rendita dell’anno 1881; deliberò di 
presentare alla locale Agenzia demaniale un ricorso giusta 
quanto è previsto dall’ art. 11 della legge 13 settembre 
1874, salvo di portare la questione davanti ai tribunali or- 
dinarî, quando l’ esito di tale ricorso non riuscisse fuvo- 
revole. 

4° Sulla domanda degli aventi diritto liquido le pen- 
sioni ed i soccorsi dello statuto. 


Giurisprudenza ferroviaria. — Fu sollevata la 
quistione se il pagamento della imposta fondiaria per i ter- 
reni attraversati dalle ferrovie, già aperte all'esercizio ma 
non regolarmente consegnate, debba gravare la Società eser- 
cente o la Società costruttrice. Il Comitato superiore delle 
strade ferrate, cui fu deferita la quistione, ha opinato che 
l' onere dell’ imposta debba andare a carico esclusivo della 
Società esercente dal giorno dell’ apertura delle linee allo 
esercizio. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


{ valori ferroviarì rimasero, nella settimana scorsa per la 
maggior parte di essi, nel più perfettu abbandono. A ricor- 
dare la loro esistenza concorsero specialmente le azioni Meri- 
dionali, le quali ebbero un mercato abbastanza attivo, pur 
risentendosi della contraria corrente che da 811,50, le ridusse 
a 8UU e a 304. Le ubbligazioni relative si tennero anch’ esse 
a stento sul 328. 


e deg 


Le azioni Mediterranee ebbero negoziazioni continuate a 608 
e a 604 e le Sicule mantennero il prezzo di 637 circa. 


CONVOCAZIONI 
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Società della ferrovia privata marmifora di 
Carrara — Gli azionisti sono convocati in assemblea ge- 
nerele ordinaria per il giorno 23 gennaio 1887, a ore ] pom, 


nel locale della Borsa per: lettura del rapporto del direttore a, 
nome del Consiglio; lettura del rapporto dei sindagi; discus- 


sione e approvazione del bilancio del 1886; deliberazione per 
la emissione di obbligazioni ; elezione dei consiglieri e dei sin- 
daci effettivi e supplenti per la gestione del 1887; comunica- 
zioni diverse del Consiglio. 


Società italiana per le Strade ferrate se- 
condarieo della Sardegna — L'assemblea generale 
straordinaria è convocata per il giorno 5 gennaio 1887 alle 
ore 10 ant. presso la sede della Società in Roma, per comu- 
nicazioni del Consiglio sulla nomina del direttore generale, 
sue attribuzioni e competenze e deliberazioni al riguardo; con 
ferma di amministratore nominato dal Consiglio ai termini del- 
l’ art. 10 dello statuto sociale; nomina di un sindaco; delibe- 
razione sulla prossima assemblea. 


PAGAMENTI 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde — 
Si notifica che dal 2 a tutto il 31 del prossimo gennaio avrà 
luogo il pagamento: della cedola n, 27 {2.0 semestre 1886) delle 
azioni di preferenza, classe A, in ragione di L. 6.25 per ogni 
azione: della cedola n. 27 (2.0 semestre 1886) delle azioni or- 
dinarie, classe B, in ragione di L. 6.25 per ogni azione; della 
cedola n. 28 delle obbligazioni serie B în L. 7.50 pagata in 
L. 6.20, nette dalla ritenuta per tassa di ricchezza mobile e 
per tassa di circolazione. 


Navigaziono Generale Italiana. - Società 
riunite Fiorio e Rubattino. — Sono prevenuti i 
portatori delle azioni della suddetta Società che dal 2 del pros- 
simo gennaio ]887, saranno pagate contro presentazione della 
cedola n. 9 L. i0 per ogni azione a valere per L. 6.50 saldo 
interessi per l’ esercizio :855-86 e L. 3.50 in eonto dell’eser- 
cizio in cors». 


VERSAMENTI 


Società anonima per la ferrovia Novara- 
Serogno. — Gli azionisti sono invitati a effettuare il ver- 
samento dei restanti tre decimi alle seguenti epoche: 

8.0 decimo, dal ]0 al )5 dicembre 1886; 

9.0 decimo, dal 25 al 31 gennaio 1887; 

10.0 decimo, dal 10 al 15 marzo 1887, in ragione di L. 25 
per azione e per ogni versamento. 

I versamenti dovranno farsi presso i signori A. e €. Pran- 
doni, banchieri a Milano. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizis FERR. ITAL.) 


Municipio di Udine (27 dicembre, ore 11 ant., l.a asta) — 
Costruzione del nuovo acquedotto per condotta a tubi in ce- 
mento, tra l’Edificio di presa e Lompitta e quello dal quale 
parte la condotta forzata, e costruzione di quest’ ultimo edi 
ficio. Importo L. 91,270. Deposito L. 9,006. Deposito per spese 
L. 850. Fatali 5 gennaio ore 12 meridiane. Il lavoro dovrà 
essere compiuto in 180 giorni. 

Dsputazione provinciale di Catania (28 dicembre, ore 12 
merid., l.a asta) — Appalta dei lavori e delle provviste occor- 
renti per la costruzione di una grande caserma centrale pe» 
i Reali carabinieri, da erigersi nel terreno appositamente @c- 
quistato dalla provincia, dal sig. Paolo Platania in contrada 


li interessi materiali 
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Oliveto o chiuse di Asmondo. Importo L. 131,500. Lavori ul- 
timati entro un anno. Cauzione provvisoria L. 8,500; def. il 
decimo. Deposito per spese L. 3,500. Fatali a giorni 8. 


Regia Prefettura di Udine (29 dicembre, ore 10 ant., def.) 
—. Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
della strada obbligatoria che ha sua origine dall’ abitato di 
Cedarchie ed il suo termine all’ incontro della strada nuova 
che da Salino arriva fin sopra l’ abitato di Piedin, in comune 
di Arta, di metri 3,074.]1. Prezzo ridotto L. 47,067.94. (V. 
n. 42 del Monitore). 


Deputazione provinciale di Torino (30 dicembre, ore 10 ant., 
l.a asta) — Appalto delle opere di sistemazione della strada 
provinciale Qulx-Bardonecehia. Importo L. 112,360. Cauzione 
provvisoria L. 5,000; definitiva L. 10,000. Fatali 15 gennaio 
1887 ore 12 meridiane. 


Regia Prefettura della provincia di Padova (4 gennaio, ore 
10 ant., unico e definitivo) — Appalto del lavoro di difesa 
frontale, lungo la sponda sinistra di Brentone, nella località 
di Santa Margherita, circondario idraulico di Padova. Importo 
L. 37,58. Deposito L. 2,000; deposito per spese L. 600. La- 
voro compiuto entro )U5 giorni. 

Direzione del Genio militare di Venezia (5 gennaio, ore 
2 pom., unico e definitivo) — Costruzione di due easermette 
per tre compagnie alpine ciascuna, in Conegliano, da eseguirsi 
nel termine di giorni 500. Importo L. 210,000. Dep. L. 20,000; 
deposito per spese L. 1,600. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Como (5 gen- 
naio, ore lO ant., l.a asta) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della strada provinciale 
n. 106 Porlezza Oria, compreso fra l'abitato di Porlezza (sbocco 
della via Maggiore sulla piazza del Molo) ‘e quello di Cima 
(piazza della Concordia), della lunghezza di m. 2,582.63. Imp. 
L. 338,7:0. Lavori compiuti entro 18 mesi. Cauzione provv. 
L. 5,000; def. il decimo. Fatali a giorni 15; 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Napoli (!0 
gennaio, ore 10 ant., 2.a asta per deserzione del primo ìn- 
canto) — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla 6se- 
cuzione dei lavori necessarî per la sistemazione idraulica della 
pianura di Quarto, con l’ incanalamento delle aque che si rac- 
colgono in detta pianura portandole a scaricare a Licola, me. 
diante un traforo a traverso il Colle degli Spinelli. Importo 
L. 490,250. Lavori ultimati nel termine di anni 3. Cauzione 
provvisoria L. 25,00!0; def. L. 30,000. Fatali a giorni 15. 


Prefettura di Rovigo (10 gennaio, ore 10 ant., unico e def.) 
-—- Lavori di rialzo ed ingrosso della banca e costruzione di 
uma sottobanca a rinforzo in ischiena dell’ argine destro di 
Adige per un tratto dell’ estesa di metri 35ì comprese le ap- 
piccature nella località Drizzagno- Taglio Piacenza in Badia 
Polesine. Importo L. 50,997.80. Cauzione provvisoria L. 2,500; 
def. il decimo. Deposito per spese L. 2,000. 


Id. (8 gennaio, ore 16 ant., unico e def.) — Appalto dei la- 
vari per la costruzione buzzonata a difesa argine sinistro Po 
di Venezia, località Argine l.0 e 2.0 Pesaro in comune di Con- 
tarina, L. 167,113. Dep. L. 5279; cauzione il decimo, più iire 
2,600 per spese. Lavori ultimati entro 90 giorni. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municip:e di Sansevero — L'appalto per la costruzione della 
strada comunale obbligatoria San Severo-San Paolo Civitate, 
nell’ asta del 15 dicembre a San Severo fu aggiudicato al sig. 
Luigi Pontilla, domiciliato a San Severo, via Matteo Tondi, 
per la somma di L. 40,690.44. (V. n. 47 del Monitore/. 


Prefettura di Treviso — L'appalto per la difesa frontale 
dell’ argine sinistro del Piave al Dmzzagno Lampol in comune 
di Noventa, nell’ asta del 9 dicembre a Treviso, fu aggiudicato 
al sig. Dal Maschio Osvaldo domiciliato a Treviso, via S. Ame 
brogio di Fura, per la somma di L. 56,858.54. (V. n. 48 del 
Monitore), 


L'INPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI CosTRUZIONI METALLIGHE 
diretta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau ha assunto la eostru- 
zione e fornitura in opera di n. 3 travate metalliche sul tor- 
rente Nuova Ozzeri presso Ripafratta, per conto dell’Impresa 
costruttrice M. Calderai. 


G. PASTORI, Direttore-proprietarto responsabile, 
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Società anonima sedente in Milano — Capitale L. 135 milioni, interamente versato 


ESERCIZIO 1886-47. | ai) 
Prodotti approssimativi del traffico Ea 
dal 1° al 10 Dicembre 1856. 


831.95 


809.30. 


ETRPIATO 
onIpa 


,165.90 


[cme nen 


Chùl. 77 | Chil.16 |Chil. 29 


TOT 2,905,201,58] 3,049,604.20 — 144.402,71] 
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dic se" 12000 A = $ 

Chil. in)Rete principalcf4027 4006 CE E 
esercizio) » secondarizfi 366 4393| 202 4208 185 n Siusi d 5 3 
Media in esercizio . . 4383 4189 194 = < - = i 
Viaggiatori Il 1,009,060.47| 1,111,118.72 ca 46,058,25: mani soy S s 
Bagagli e Cani . . . 52,870.30 54,243 66 — 1373. 3; G | \a[a Ei 
Merci a G. e P. V. accel." 318.324 .19 308.415.205 9,908.94 — 9 a|8 
Merci a P. V. . . .f 1,468,946 62) 1,575,826.66 — 106,880.04 e sana a 
()) e8WIBd Sa # 
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Prodotti dal 1° Luglio al 10 Dicembre 1880. 
Viaggiatori . . . .[20,203,565.33 19,551,146.15|] 652,419.18 
Bagugli e Cani . . 944 778 32} 916 849.—| 27.929.22 
Merci a G.eP. V. accel.* 4,698,668.121 4,541,507 86] 157,160.26 
Merci a P. V. . . .[[24,426,375 Ri 716,093.27] 710,282.08 
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TOTALE . . 50, 273 387, 12/48, 725,506.28|1,547,790.84 = 
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Prodotto per chilometro. 
724.72 
11,631.80 


della decade . . . . 661,33 
riassuntivo. . . . -|Î 11,470.09 
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PRC DOTTI LORDI deal 21 al 20 Novembre 1886. 


| 


FERROVIE DIVER SII 
AAA del mese di Selteinbre 1886. 
G. VELOCITÀ | P. VELOCITÀ TOTALE 


OIU®S-EZUANIA 


Torino Rivoli ì i . Chil. 12 18,609.61 492,11 Ju, 101.72 
Torino-Lavzo l a i sb 192 43,7)1.55 9,044.59 -_ 52,706,14 
Settimo-Rivarolo . . » 23 16,470.0; 8,648.00 25,118.0ì 
Santhià- Biella l i . » 30 36,002.291 — 25,714.2) 61,716.50 
Fossano -Mondovì 4 .- » 24 6.705. +4 182.85 do 
Sassì-Superga i . » 3 8,1)0.31 È Si 

120 61)8.9) 44,084,76 173,690.67 
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Decade dal 21 al 30 Novembre 1886 (prodotto approssimativo). 
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BAGAGLI 


I : usò INTROITI © x 
ANNO VIAGGIATORI E Cani | &- VELOCITÀ | P. VELOCITÀ Si | TOTALE 
18985 116.356.95 2,700.35 10,748.10 108 395 &1 2,446,50 240 697.71 
Î Differenza — 7,378.34] — — 510.58] |— 190.56] — 2.549.89| — — 122.651 — 10,752.0% 


1886 108,978 61] 2,237.77]  10,557.54/  105,845.92] = 2,32985| 2029.9456 
Dal 1° Luglio 1886 al 30 Novembre detto. | 
| 


1886 1,772,661.02,  35,608.68| 198.423.181 1,717.379.64 30,576.74] 3,754,649 26 
1885 1,396,964.46. —28,077.98 —170,903.20| i,660,597.36 30,340.66| 3,286.883.66 
__ Differenze __!+_ 375,696.26 + 7,530.70| + 27,519.98] 4 56,782.28] + 236 08) + 467,765.60 


e degli interessi materiali pene: DIS 
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Esercizio della Rete Adriatica 
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Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° Gennaio prossimo, le sottoindicate Casse 
sono incaricate di pagare la 


Cedola (Coupon) XXXIII di LIL. 12.50 
per il semestre d’ interessi scadente il 31 Dicembre corr. 


EFE'irenze la Cassa Centrale della Socictà. 
“ancona id. dell’'Esercizio id. 
INapoli la Banca Nazionale nel Regno d’ Italia. 
Milano ia Banca di Credito Italiano. 
"torino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Roma id. id. id. i 
L.ivorno la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 
Genova la Cassa Generale. 
Venezia i signori Jacob Levi e figii. 
la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale : 
Earisi | » Banque de Paris et des Pays-Bas. 
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» Banque d’ Escompte de Paris. al cambio che verrà ul- 
» Grinevra i signori Bouna e C. teriormente stabilito. 
» Basilea id. de Speyr e C. , 
» Londra id. Baring Brothers e Comp. 


Parimenti al 1° Gennaio prossimo saranno rimborsate, unicamente presso l’ Amministrazione 
Centrale della Società a Firenze, le Azioni estratte al sorteggio del 15 corrente, cessando le me- 
desime di essere fruttifere. 

Ogni portatore di Azioni estratte riceverà all’atto del rimborso la Cartella di godimento al por- 
tatore, di cui all’ art. 64 degli Statuti sociali. 

Firenze, li 14 Dicembre 1886. 


= 
CE&nNIIGIVN'VI E CALCI 
FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano pi SoPra, Nekse, Raxica, Nemnro,. ALBINO, Comenpuno eb Abuzpazia DI Vari’ ALTA 


Prodotti delln Ditta: Cemento idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento idraulico a ra- f | 
pida presa, qualità comune — Cemento idraulico a lenta presa — Culce eminentemente idraulica, Palazzolo — | 
Calce viva comune in zolle. 

Produzione giornaliera di oltre 1000 Quintet. Forza motrice idrauliea ragguardevole. Binario di raccordamento colla Ferr. 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle Officine. Qualità ed energia dei singoli materiali, se non 
superiore , identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 


Condizioni di pagamento comodissimo. 
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15 in oro, 


id. 


Direzione Generale. 


id. 
id. 
id. 
L.a 


Id. 


dell’Esercizio 


id. 


IZII sorteggio, avvenuto il 1° Ottobre decorso: 
Firenze, lì 14 Dicembre 1886. 


- 
-. 


deì Buoni estratti nel XA 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


id. 
la Cassa Gencrale. 


id. 
la Banca Nazionale nel Regno d'’ Italia. 


la Banca di Credito Italiano. 
la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 


la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
. la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 


la Cassa Centrale della Società. 


Cedola XXXIV di La. 


per il semestre d'interessi scadente il 31 Dicembre corrente, nonchè il rîm0orso in L. 500 oro, 


LI 


SOCIETA ANONIMA —. FIRENZE — Capitale L. 230 milioni interamente versato 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


CI 


Si notifica ai signori portatori di Buori in Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di ese- 


guire, a partire dal 1° Gennaio prossimo, il pagamento della 


916 


>» Ancona 
» TNapoli 

» Milano 
>» ffrorino 

» EFtoma 

» Gienova 
» LcLcivorno 
» Parisi 

» Giinevra 


a Firenze 
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